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Im Fachgeschift eingetroffen . . .

(Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf

bereits erfolgte Besprechungen hin).

ARNOLD: DKw (4/XX)

BUSCH: Never Katalog 1968/69

KIBRI: Never Katalog 1968/69 fir HO und N

L.GB." Geschenkpodu;;g mit Lok, Wagen
und Gleisen (4/XX).

PIKO: HO-BR 89 in Grin und V 100;
N-Spur-BR 65 (13/XIX und V/XX)
Doppelstock-Wagen (13/XIX)

VOLLMER: Alle Gebdude-Modelle in HO und N,
auBer Lokschuppen (sGmtliche 5/XX).

Stichtag: 23. 7. 68 e T e ey

X ; . 5 Das heutige Titelbild stelit einen Ausschnitt
NN por- ot Fpatt g Prilgiaciamaly aus der HO-Anlage des Herrn Dipl.-Ing. A. Vollen-
bruch, Herzogenrath/Belgien dar (s. a. S. 540/41).

Jean Fleischmann feiert seinen 70.

Herr Jean Fleischmann, der Altere der .Gebrilder Fleischmann”,
Seniorchef, Mitinhaber und technischer Leiter, feierte am 24. 7. seinen
70. Geburistag. Dies diirfte fiir diejenigen, die ihn persénlich kennen,
die grifte Uberraschung bedeuten, denn auf Grund seiner strotzenden
Gesundheit und seiner Vitalitit sieht man ihm seine 70 Lenze wirklich
nicht an. So ist es auch nicht verwunderlich, da er noch heute mit Schwung
und ungebrochener Aktivitéit in der Firma tiitig ist. so wie er es seit iiber
50 Jahren nicht anders gewohnt ist. Wir wiinschen ihm fiir die kommen-
den Jahre weiterhin eine gute Gesundheit und viel geschiftlichen Erfolg!

QUie einHusschnitt aus einer Wlodellbahn

wirkt diese Aufnohme des Herrn L. Wansner, Kiefersfelden, zu der er
— auf Grund unseres Artikels in Heft 2/68 — von seinem Urlaubsort aus
extra nach Lend gefahren ist. Er hatte Glick: die Blocksignale standen
ouf Fahrt und einen der Zige konnte er gerade noch erwischen. Die
Zugdichte soll Gbrigens wirklich enorm stark sein.




Als sommerliche ,Erfrischung”:

WWasser en miniature

Die Anlagen, auf denen nicht wenigstens
ein kleiner Timpel zu sehen ist (meist ,See”
genannl!), dirften wohl zu zdhlen sein. Der
Mensch hat nicht nur im GroBen eine unerkldr-
liche Vorliebe fiirs Wasser, sondern ibertrdgt
diese auch aul seine kleine Miniatur-Welt. Nun
ist die Imitation von Wasser im Kleinen gar
nicht so leicht und im Verlauf der vergangenen
Jahre haben es die Modellbahner auf gar man-
cherlei Arten versuchl. Dabei haben sich aller-
dings nur einige wenige Standard-Lésungen
herauskristallisiert, die Allgemeingiltigkeit
haben und deren Anwendung im Grunde ge-
nommen davon abhdngt, welche ,Anforderun-
gen® man an das Pseudo-Wasser stelll, z. B.
ob es ein griBeres, schwereres Schiffsmodell
tragen soll (die ,Wasserfldche® also stabil

sein muB), ob eine gréBere Wasserfldche darge-
stellt werden soll (eine gréBere Kunststofi-
Folie also geeignet ist) oder ob man einen ver-
trdumten Weiher mil Schilibestand nachgestal-

Abb. 2. Auf d&hnliche
Weise dirfte wohl auch
dieses _Wasser” auf
einer Ausstellungsanlage
der Fa. Merten, Berlin
entstanden sein.
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ten will (so daB die Wasserfliche durchbohr-
bar sein muB) u. dgl. m.

Welche Mdéglichkeilen fiir die Imilation einer
Wasserfliche gibl es also?

1. Gemaltes Wasser

Diese Methode diirfte am gebrduchlichsten
sein, weil sie am wenigsten Arbeit und Auf-
wand erfordert und den Neigungen eines Laien
am ehesten entspricht. Die Wasserfldche wird
direkt auf die Grundplatte (oder auf eine be-
sondere PreBspanplatte) aufgemalt und zwar
mit mehr oder weniger kiinstlerischem Geschick
mittels Wasserfarbe, Plaka, Lack- oder Oliarbe.
Die einen spachteln die Unlerlage vor dem
Anslrich, die anderen (ragen die Spachtelmasse
wellenférmig auf (was schon elwas mehr Ar-
beit und kiinstlerisches Einfiihlungsvermdégen
erfordert) und selzen spiter den kleinen ,Was-
serkronen” weibe Lichler (= Gischt) auf und

Abb. 1. Ein Musterbeispiel fir eine
gemalte Wasserfldche. Herr Dr. J. Han-
sen, Kassel, ist der Kinstler. Er hat ouf
die glatte Seite einer entsprechenden
Holz?userplone eine Spachtelmasse
(Gips und Moltofill 1 : 1) so aufgetra-
gen, daB sie in einer Richtung leicht ge-
wellt erscheint, Nach dem Trocknen
wurde die Fléche mit Ploka-Farben
vielfarbig (vom tiefen Blau Gber Grin
bis zum schmutzigen Ulocker) bemalt
und wiederum trocknen gelassen. Nach
zweimaligem farblosem Lockiberzug
kam die hier sichtbare Wirkung zu-
stande, die wirklich frappierend ist!




Abb. 3. Dieses Hafenbecken ouf der groBen Anlage (Fleischmann-Material) im Verkehrsmuseum Nirnberg
besteht keineswegs aus Silberpapier, sondern ist ebenfalls gemalt (mit weiBen Schaumkronen) und die
.Wasser”-Flache glénzt im zweimaligen Lackiiberzug. (Foto: Fleischmann)
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lackieren das Ganze mit farblosem Lack. Es hat
auch schon welche gegeben, die einen nicht zu
schnell trocknenden Lack (wie er in Flugmodell-
bau-Fachgeschdften erhdltlich ist) aufgetragen
und mittels Blasrohr ,gewellt” haben. Andere
wiederum beniitzen einen ziemlich schnell
trocknenden Lack, der mil einem sleifen Pinsel
aufgetupit wird. In dieser Beziehung helfen nur
einige Selbstversuche, denn hierbei ist wirklich
nur das kiinstlerische Emplinden des Einzelnen
ausschlaggebend. Das gilt auch fir die Malerei
selbst, denn die Farbténe richten sich ja haupt-
sdchlich nach der Art des darzustellenden Ge-
wissers. Nur soviel: Die nuancierten Farbténe
diirfen ruhig ineinander flieBen, wie miBgliickle
Farbténe einfach ibermalt werden kénnen. Wie
unterschiedlich die Ergebnisse sein kénnen, gehl
aus den verschiedenen Abbildungen hervor.
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2. Geschdumtes Wasser

Diese Methode stammt von Herrn Dipl.-Ing.
E. Eckert, Kaiserslautern, ist neu und hat eini-
ges [lr sich, Er schldgt vor, ca. 10 mm starke
Styroporplatten mit der rauhen Oberfliche
nach oben auf die Grundplatte aufzulegen. Da-
nach Aquarell-Ultramarin, PreuBisch blau und
elwas Grin in Wasser anrithren und mit
Aquarell-Pinsel ziigig anlegen. Den Pinsel je-
weils vor dem Auftragen abstreifen, damit die
verlieften Stellen der Styropor-Oberfldche weiB
bleiben. Dadurch entsteht der Eindruck beweg-
ten Wassers. Wem die Fldche zu scheckig ge-
raten ist (oder zu scheckig wirkt), iiberstreiche
nochmals mit verdinnter Farbmischung. Auch
hier gilt wohl die alte Weisheit: ,Ubung macht
den Meister!”

Abb. 4. Der .Wasser-Maler”
kann die Angelegenheit auch
vereinfachen, indem er mit
mehr oder minder kinstleri-
schem  Einfiihlungsvermdgen
eine Holzplatte ohne jede Ge-
staltungstricks  (Wellen-Imita-
tion) mit Wasserfarben an-
streicht. Der Eindruck einer
Wasser“-Flache ist durch das
dominierende Blav durchaus
ga?eben, siehe z. B. Abb. 2
aut 5. 362 von Heft 7/66 (HO-
Anloge B. Résch, Nauborn)
oder diesen Teilausschnitt aus
der gleichen Anlage.

Abb. 5. Klein, ober als See-
Andeutung ausreichend: eine
gemalte Ecke aus einer frihe-
ren Anloge des MEC Neu-
markt/Opf.




Abb. 6 v. 7. Ein Musterbeispiel fir ein Celluloid-Gewdsser (jedoch eher fir einen klaren Bergsee als fir

einen triben FluB). Die Wellen bestehen cus UHU-Alleskleber, der kreisférmig — eine Heidenar!

it! — auf-

E‘aimgen wurde (Motiv gus einem Arnold-Messeschaustiick). Der FluB wird auf dem gleichfalls gemalten

intergrund fortgesetzt (Bild oben).

3. Cellophaniertes Wasser

Diese Methode stamm! noch aus der MIBA-
Pionierzeit und wurde mehrfach abgewandell.
Ob als Wasseroberfldchen-Imitation diinnes oder
starkes Cellophan, Celluloid oder gar Plexiglas

gewdhlt wird, hdngt hauptsdchlich von der
GréBe der Fliche ab. Neuerdings gibt es alle
mdglichen Kunststofi-Folien, die sich fiir solche
Zwecke — insbesondere gréBere ,Wasser”-
Fldchen — ebenfalls eignen, da sie sich sehr
gut spannen lassen. Celluloid hat den Vorteil,
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daB man Lécher reinbohren und Schilf und son-
stige Uferstrducher sowie Stempel fir Bools-
stege u. dgl. einsetzen kann, wie es Herr
Schroeder vor Jahren vorexerzierte (Abb. 8).

Wo ein Vorteil, ist auch oft ein ,Nachteil”
(der jedoch kein solcher zu sein braucht). Durch
Celluloid kann man hindurchsehen — bis auf
den Grund des Gewidssers. D. h. also, daB man
diesen Grund erst mal schaifen muB (s. Abb. 7)
und zwar moglichst naturgetreu und mit ent-
sprechender Farblénung, was natiirlich elwas
mehr Arbeit bedeutet. Wenn man die Ober-
fliche richtig mit Lack zu behandeln versteht,
so daB sie nicht mehr klar durchsichtig ist und
mit Farben umzugehen versieht, kann man be-
ziiglich des Bettes mogeln, d. h. ungefdhr 3
bis 10 cm tief eine Spanplatte anbringen, auf
die der Untergrund aufgemalt ist. Je nach der
Art des Gewdssers (Bergsee, Tiimpel, FluB
usw.) wdihlt man zur Vortduschung einer ge-
wissen Tiefe blau-schwarz, braun-schwarz oder
grau-schwarz und zum Ufer hin entsprechend
hellere Farbléne, selbstverstdndlich alle diese
Farbténe nicht uni, sondern scheckig und un-
regelmdBig. Diese Malerei ist nicht problema-
tisch, weil man ja immer wieder mit Farbe
driibermalen kann, bis der Effekt erzielt ist,
den man sich vorstelll.

Abb. 9. .Bewegte See” aus . . lichtblaven Kunststoff-
Folien, wie sie in den USA als Verpackungsmaterial
fir KokosnuBiflocken verwendet werden. Herr E.
Wolff, San Francisco, legt die leicht zerknillte Folie
auf einem entsprechend getdnten (gemalten) Unter-
grund (Platte) aus.
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Abb. 8. Auch Herr Schroedel
aus Hildesheim zieht die Cellu-
loid-Methode vor. Aus gutem
Grund. Erstens ist die Wir-
kung natirlich und zweitens
kann man Celluloid durchboh-
ren und somit alles ein- bzw.
durchstecken, was so im Was-
ser wachst (z. B. Schilf) oder
im Wasser steht (z. B. Holz-
stitzen fir Bootsstege, Pfeiler
fOr Bricken usw.).

4. Kathedralglas-Gewdsser

Mit der schénste Effekt 1dBt sich mittels des
schwachgewellten Kathedralglases erzielen, das
es auch in blau-griinem Farbton gibt. Wenn man
unter die Glasplatte in ca. 10 cm Abstand einen
dunkel gestrichenen Untergrund anbringl, ist die
Wirkung verbliiffend (Abbildung 11). Das ein-
zige Manko ist die Schnittkante, wenn man zwei




\
“ate,

i
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Abb. 10. Ein FluB ous Kathedralglas ouf der TT-Anlage der Hamburgischen ElektrizitGtswerke (s. Heft 2/67).

Der Zusammenstofl von zwei Glasplatten ist als kleine Staustufe

Platten zusammenselzen muB (s. z. B. Abb. 10).
Bei FluBldufen kann man hier kleine Staustufen
andeuten, die auch in natura manchmal nur
30-50 cm hoch sind. Eine gerade Kante sollte
man jedoch vermeiden (vom Glaser beide zu-
sammenstoBenden Kanten gleich unregelmdBig
zuschneiden lassen) oder direkt an der Kante
eine durchgehende Holzbohle ansetzen und
mittels GieBharz (worauf wir noch zuriickkom-

£ !

|

etarnt,

(Fotos der Abb. 10 und 11: Dimitrijeff, Hamburg)

men) oder etwas verdinntem Klebstoff (mit
spdterem Lackiiberzug) entsprechenden Gischit
vortiduschen. Ahnlich muB man auch verfahren,
wenn ein Schilf aufgesetzt wird. Auf Grund der
welligen Wasseroberfliche kann das an der
Wasserlinie durchgeschnittene Bool nicht richlig
aufliegen. Die kleinen Licken zwischen Wellen-
tal und Schiffsrumpf missen oder solllen
irgendwie ,aufgefiillt” werden. Wenn man das

Abb. 11. Ein
Bild, das fiir sich
spricht (und fir
das Kénnen des
Fotografenl!):
die Kathedral-
las-Wasser-
lache aus der
Sicht eines HO-
Bootsfahrers
(Ausschnitt aus
der gleichen obi-
gen Anlage). Die
unteren Teile von
im Wasser ste-
henden Bohlen
(hier z. B. sog.
& Duckdalben) und
' dgl. kénnen mit
) etwos Geschick
und genauem
Messen von un-
ten an die Glas-
geklebt

platte
werden,
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Schiff mittels UHU-coll aufklebt und nicht an
Klebstolf spart, filllen sich die kleinen Zwi-
schenrdume mit dem Klebstoff, der nach dem
Aushdrten kaum noch angemall oder gelack!
zu werden braucht, da er erhdrtet ziemlich gla-
sig aussieht.

Im Zusammenhang mil Kathedralglas weiB
Herr Dipl.-Ing, Eckert einen kleinen Gag: Er
schldgt vor, einen Schacht bis fast zum FuB-
boden hinab anzubringen, ihn allseitig (also
auch unten) mit Platten lichidicht zu verkleben
und die Innenseiten blau-griin mil matter
Plaka- oder Leimfarbe (also ohne jeden Glanz)
zu streichen. Unter den Uferrdndern in minde-
stens 10 cm Abstand einen Kranz von Sofitten-
Leuchten montieren, die den ganzen Schacht
gleichmdBig ausleuchten. Um stérende Lichi-
héfe zu vermeiden, sind Lichtblenden aus Blech
anzubringen. Damit die von den Sofitten ent-
wickelte Wdrme entweichen kann, sind Liiftungs-
lécher in die Grundplatte zu bohren, die mittels
Lagerschuppen oder sonstigen ,luftigen* Bau-
werken kaschiert werden. Die Blenden sind mit
Heizkorper-Lack an der Innenseite zu lackie-
ren. Bei Tageslicht und bei kiinstlicher Raum-
beleuchtung ist die Wirkung so toll, da8 man
am liebsten die Badehose auspacken mdéchte . .

5. FlieBendes Wasser

Und mit der Badehose wiren wir beim rich-
tigen Wasser angelangt. Dies wurde schon ver-
schiedenltlich verwirklicht (s. Abb. 12), doch hat
sich diese Methode, Wasser durch Wasser dar-
zustellen, nicht eingebiirgert, trotz Miniatur-
Kreiselpumpen und fertigen Geldndeteilen
(Busch, Noch). Herr Rolf Reymer aus Krefeld

mit seinem 17 m* groBen Haienbecken von
10 ecm Tiefe (s. Heft 14/1963) hdlt weniger die
Veralgung fir das groBe Ubel, sondern die
Verstaubung der Wasseroberfldche, Und wer
einen kleinen Springbrunnen zu Hause hal, der
wird schon genug damit zu tun haben, destil-
liertes Wasser beizuschalfen, weil er sonst vor
lauter Sdubern des Beckens die Lust am echlen
Wasser verliert. Ein Aquarium-Freund kennt
die Mittel und Wege, um das Wasser frisch
zu halten, aber dieses (koslspielige und elwas
umstdndliche) Verfahren diirite nicht jeder-
manns Sache sein. Wenn man schon Geld aus-
geben will, dann kann man sich getrost der
letzten Methode zuwenden, die unweigerlich
die besten Resullate erziell:

6. Gegossenes Wasser

Wohl jeder kennt heute die diversen GieB-
harze, die im Handel sind und die besonders
dank des Flugmodellbaus Eingang in die Basl-
lerkreise gefunden haben. Findige Modellbah-
ner haben sehr schnell deren Eignung fiir die
Wasserimitation entdeckt. Zugegeben, der Preis
ist nicht von schlechten Eltern (weshalb man
grundsdtzlich das billigere Polyester verwenden
sollte) und eine groBe Wasserildiche kostet
schon einiges, aber das GieBharz flieBt1t,
bevor es erstarrt, wie richtiges Wasser um
jedes Steinchen herum und in jede noch so
kleine Vertiefung und sieht hinterher — bei
einigermaBen nalirlich gemaltem Untergrund
— echlem Wasser lduschend dhnlich!

Auch wenn GieBharz fiir gr6Bere Wasserfld-
chen zu teuer ist, so sollte man es doch in klei-
neren Mengen da anwenden, wo mil keinem

Abb. 12. Echtes Wasser ist und bleibt eben Wasser! Herr K. Hamscher, Bremen, verwendet als Wasser-

becken eine entsprechend getriebene

= !

Kupferwanne.

(Die nette Bricke entstand Ubrigens aus Faller-Teilen).

-y -
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Abb. 13. Ein Gebirgsbachlein mit Gerdll und Felsen &8t sich naturgetreu nur mittels GieBharz imitieren,
wie dieses Motiv von einer der ehemaligen Egger-Schauanlagen beweist.

Das Harz umflieBt wie echtes

Wasser jedes Steinchen und fillt jede kleine Vertiefung aus.

anderen Material ein Eriolg zu erzielen ist,
z. B. bei kleineren oder gréBeren Wasserfdllen,
bei Geifdllstrecken kleiner Biche u. dgl. Je
nach Hdrterzusalz erstarrt das Harz schneller
oder langsamer. Mit ein paar Versuchen wird
man schnell heraus haben, wieviel Hdrter im
einzelnen Fall zugesetzt werden muB. AubBer-
dem schafft man als Voraussetzung zuerst ein
kleines Hillsgerippe aus verdrillten Cellophan-
slreifen, an denen das Harz herunterlaufen
kann usw., so wie es Herr Heckmann in Heit

7/61 anschaulich demonstrierte.

In diese Kategorie fdllt eigentlich auch der
in Heift 10 besprochene Klebstoff ,Stabilit
express®. Auch dieser ist in gewissem Sinn
bei der Wasserimitation ganz gul brauchbar.
Nach dem Ansetzen kann er so schén um
Steine, Balken, Schifisrumpf usw. geschmiert
und wihrend des Gelierens noch ,nachbehan-
delt* (modeliert) werden. Im Hdrtezustand ist
er milchigweiB und gibt in diesem Zustand be-
reits eine gute Gischt-Nachbildung ab.

b €in Treffen der gasun-@umpféukn-};tcuudc S |

... und all derer, die sich fiir solche Miniatur-Bah-
nen interessieren und sich zusditzlich in einer land-
schafilich reizvollen Gegend einen kleinen Nach-Ur-
laub génnen kénnen. findet vom 20. - 22. September 68
in Baierbach am Si (niichst Chiemsee) stati.

(Den Familien-Miigliedern stehen Minigolf, SI:nnd-

e Mo-

noch ein technisches Museum beherbergt.)
) kin-

delle (auch sonstige dampifbetricbene Mode
nen mitgebracht werden.

Interessenten wenden sich (aus rein organisatori-
schen Griinden) an Herrm M. Knupfer, 725
G (Zaungiiste

bad. herrliche Wanderwege, Segel- und Rud
zur Verfiigung und die geselligen Abende finden beim
.Gocklwirt™ statt, dessen reizvolles Haus gleichzeitig

tadt, Holderlinstr. 2 am bu!en
leich an den Verkehrsverein Stephanskirchen-Baler-
ild‘l. Tel. 08036/215).
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Kombinierier 3-Schienen-Wechselsirom/
2-Schienen-Gleichstrom-Betrieb

von Chr. v. Alkier, Frankfurt

Im groBen und ganzen gibt es heutzutage
fir einen HO-Freund eigentlich nur zwei
grundlegonde Méglichkeiten: 3-Schienen- oder

-Schienen-System, wobei es im Grunde ge-
nommen gleich ﬁftig ist, ob die 3-Schienen-
Fahrzeuge mit Wechsel- oder mit Gleichstrom
betrieben werden. Das Ausschlaggebende ist
das Gleis, denn eine 2-Schienenlok I&uft auf
keinem Punktkontakt-Gleis (weil der Mittel-
schleifer fehlt) und eine 3-Schienenlok kann
auf keinem 2-Schienengleis laufen, weil ihre
Rdder erstens einen sofortigen KurzschluB ver-
ursachen wiirden und der Mittelschleifer saft-,
kraft- und nutzlos auf den Schwellen aufliegt.
Hier hilft also nur ein Umbau der Modelle,
damit sie auf dem jeweils vorliegenden
Schienensystem fahren k&nnen. Solche Um-
stellungen kosten jedoch viel Geld, so daf3
fir manchen weniger betuchten Modellbahner
der Satz gilt: . Schuster, bleib bei deinem
Leisten! Bleib bei deinem erwdhliten Modell-
bahn-System und laB die Schielerei in fremde
Gaérten!” g

Es gibt aber noch eine dritte Maglichkeit:
2-Schienengleise und 3-Schienengleise ge-
trennt zu verlegen und an einer Stelle einen
Ubergabe-Bahnhof anzuordnen. Auf dem
einen Gleis verkehren die angestammten 2-
Schienen-Gleichstrom-Fahrzeuge nebst zuge-
hérigem Wagenpark, meinetwegen .in der
Ebene”, wdhrend das 3-Schienengleis den
Bergstrecken zugedacht ist, auf der z. B.

Abb. 1.
gaobebahnhof, der die Verwendung von 3-
neben- und miteinander ermdglicht, ohne viel U

Py

Original-Wechselstrommodelle von Maérklin
verkehren. Das einzige Zugesté@ndnis, das zu
machen ist (wenigstens fir die Ubergabe-
Zige): die Wagen missen im Hinblick auf die
zu befahrenden 2-Schienen-Strecken mit iso-
lierten Radsdtzen ausgeristet werden. Die
zweite Voraussetzung, eine einheitliche Kupp-
lung, die heute dank der Austausch-Kupp-
lungen von Fleischmann und Trix sowieso ge-
geben ist — féllt also nicht mehr ins Gewicht.

Man kénnte die Gleise natiirlich auch so
verlegen, daf sie Uberhaupt keine Berihrun
miteinander haben, aber m. E. ergeben si
durch einen Ubergabe-Bahnhof so reizende
Rangiermandver, dal man nicht darauf ver-
zichten sollte. Die Ubergabe von dem einen
auf das andere System s{)ieh sich folgender-
maflen ab (s. Abbildung cL: o)

Ein Zug mit einer Wechselgtrom-Lok f&hrt
— von links kommend — in Gleis 2 ein. Die
Lok kuppelt ab und zieht bis zyr Tafel ,Halt
fiur Rangierfahrten” (HfR) vor. Nach Umstellen
der Weiche setzt die Lok zurick Gber Gleis 1
an_das Ende des abgestellten Zuges.

Eine auf Gleis 4 wartende Gleichstrom-Lok
wechselt — nach rechts fahrend — auf Gleis 2
Uber und nimmt vor dem Signal Aufstellung.
Der Abstand bis zur Trennstelle darf natirli
nicht gréBer sein als die Ldnge des zu (ber-
nehmenden Zuges, denn die durch Kreise mar-
kierten Trennstellen dirfen und kénnen na-
tirlich von keinem Triebfahrzeug des anderen

.Das Ei des Kolumbus”: Der vortreffliche Vorschlag des Herrn v. Alkier fir einen kombinierten Ober-
Schienen-Wechselstrom- und 2-Schienen-Gleichstrom-Modellen
zu verur

b
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Trennstelle
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Abb. 2. Wagengarnitur-Ubergabeverfahren nach
dem Schema des Grenzbahnhofs Uberherrn bei der
Verbindung einer Original-Mdrklin-Anlage mit einer
Fleischmann-Anlage (s. Heft 14/1963). Hauptteil dieser
Gleisanloge ist der Abschnitt u, der in diesem Fall von Loks beider Systeme befahrbar sein muB (alle drei
Schienen gegeneinander isoliert). Die Zusammen- bzw. Umschaltung Jcr Fahrschienen erfolgt mittels drei-
mligﬂn mschalter je nach Bedarf. Ein Lokwechsel geht beispielsweise f d vor sich: Eine Mérklin-

k fahrt von links bis zum Entkuppler (der Abschnitt u ist wie gs;uicﬁnei auf .Mérklin® geschaltet). Die
Lok kuppelt hier ab, zieht vor und st6Bt iber die Weichen W1 und ouf Gleis Il zurick bis an den Bereich
der Marklin-Anlage. Nun wird der Umschalter umgelegt und damit der Abschnitt u auf .Fleischmann® _urnge-
schaltet. Beide Fahrschienen sind nunmehr gegeneinander isoliert und mit dem Fleischmann-Bahntrafo in der
richtigen Polaritét zur angrenzenden Fleischmann-Anlage verbunden, von wo der Gegenzug auf Gleis |l ein-
l&uft. Die Fleischmann-Lok kuppelt ab, zieht vor, féhrt Uber W2 und W1 nach Gleis |, setzt sich vor die in
Gleis | stehende Wagengarnitur und beférdert sie zur Fleischmann-Anlage. Nach abermaligem Umschalten
des Abschnitts u setzt die Mdrklin-Lok zurlick und holt den auf Gleis |l wartenden Zug ab. i

Der Vorschlag des Herrn v. Alkier ist also offensichtlich einfacher und vermeidet vor allem die im obigen
Fall erforderlichen Gleisarbeiten.

Syafems fﬁgelrfcnli‘ren hweadenw ausfithrlich auf Gegebenheiten beim g :m m
ie au eis 2 stehenden Wagengarnituren P I

werden jetzt von der Wechselstromlok an die f::mw:'m”m:dd:‘h s ?o,‘:} :: u'““:eg:
vor Signal E wartende Gleichstromlok heran-  Gleise pripariert werden mii sach daaliss Mank:
gedriickt und eingekuppelt. Die Wechselstrom-  pulationen - auBer den Trennstellen - vonnét
lok kann sich ,sicherheitshalber” gleich ab- sind (gemeinsame Kupplung und isolierte Radsiitze
setzen und auf dem Gleisstutzen 12 in Warte-  waren auch damals bereits erforderlich und zihlen

position begeben. Da die Ubergabe-Zige
unterschiedlich lang sein dirften und man vor
den Trennstellen nicht alle paar Zentimeter
ein Entkupplungsgleis anordnen méchte, ist s  Umb st p Bchi
ratsam, die Ubergabe-Loks etwas zu prépa-
rieren, d. h. auf einer Seite die Kuppplung
aanz zu entfernen oder zu blockieren, damit
sie sich anstandslos und an jeder beliebigen
Stelle des Gleises vom geschobenen Zug ab-
setzen kdnnen.

Dafl die Kupplungen séamtlicher Fahrzeuge
auf ein System abgestimmt und der Wagen-
park des 3-Schienen-Systems mit isolierten

Trix Gbernimmt Liliput-Vertrieb
in der Bundesrepublik!

Achsen ausgeristet sein mufl, habe ich bereits
erwdhnt.

der Redaktion:
von Alkier. Sein Vorschlag ist gut und
aber nicht ginzlich neu. Vor 5 Jahren
gingen wir im Rahmen des Artikels .Grenziiber-
schreitender Verkehr™ in den Heften 13 und 14/1963

Wie uns nunmehr offiziell mitgeteilt wurde, hat
Trix den Vertrieb sémtlicher Liliput-Modelle iibernom-
men. Auslieferung selbstversténdlich nur iiber den
Fachhandel!

Berichtigung: In Abb. 44 5. 501 Heft 10/68 ist natirlich

der im Haupttext erwdhnte Freightliner der Fa. Tri-
ang/Homby (nicht Peco) zu lahan?

53



Abb. 1. Das
N-Modell des
Herrn M. R.
Linenschloss,
Lutzenberg.

Abb. 2 (Mitte).

Das Vorbild —

vermutlich
eine ehem.

bayerische
ype.

Eine C+C-Mallet-Tenderlok in Grofie N

Herr M. R. Liinenschloss, Lutzenberg,
entdeckie in einem alten Schmiker die
nebenstehend abgebildete Mallet-Lok
und machte sich flugs daran, diese
unter Verwendung zweier Armold-T3-
Fahrwerke nachz&ildeﬂ Das vordere
liuft leer mit lmd whd nur zur zushitz-
lichen Str
Wenn auch die Mittelachse der Fahrge
stelle symetrisch liegen miifite, so zeigt

Herr Liinensch dennoch eine gang-
blte Miglichkeit zur leichteren Her-
stellung von N-Mallet-Modellen auf.

H. Rothdrmel, Ulm

Die Miizklin-"BR 74 im Frisiezsalon

Fiir mich ist die BR 74 eines der schonsten
Modelle der letzten Jahre und preiswert zu-
gleich. Wenn ich also ein paar Anderungen
bzw. Ergdnzungen vorschlage, dann wirklich
nur aus echter Liebe. AuBerdem machen mir
solche kleinen Basteleien SpaB, besonders wenn
sie sich ,auszahlen® oder ,lohnen”.

a) Erhéhung der Zugkraft

Die Zugkraft der 74 ist gut, aber durch den
Einbau der Bleigewichte (Teil 1 u. 2 in Abb. 1)
in die Wasserkdsten erhoht sich das Reibungs-
gewicht von etwa 250 g auf 300 g (*+ 20%
und dadurch die maximale Anzugskraft — mit
der Umlenkrolle gemessen — von rund 80 g
auf 110g (+ 38%!) und das ist ein Gewinn,
der die kleine Miihe bestimmt lohnt! Die Lok
zieht nunmehr in engster Kurve (@ = 57,2 cm)
auf einer Steigung von etwa 7 % fiinf beleuch-
tete Personenwagen mit Schleifer, ohne daB
die Réder der Lok schleudern. Bei der Herstel-
lung der Zusatzgewichte ist zu beachten, daB
die inneren Schrédgflachen fiir die Getriebe-
und Antriebsteile sowie fiir die Kabel an der
Kollektorseite des Motors ggf. noch nachge-
arbeitet werden miissen.
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b) Tenderseitige Beleuchtung

Wenn das Modell fabrikseits mit einer ten-
derseitigen Beleuchtung ausgestattet wiirde,
wire der Preis von 33.— DM wohl kaum zu
halten. Weil das Gehduse hinten sehr eng am
Rahmen anliegt, ist nur noch links oder rechts
neben der Feldmagnetspule Platz fiir je eine
Glithlampe 19 V, die in einem Lampenhalter
(Teil 3 und 4) zusammenzufassen sind. Die
beiden Teile werden nach Einselzen der Lamp-
chen und Einfligen eines Isolierstreifens durch
Umbiegen des Teils 4 zusammengebaut. Der
fertige Lampenhalter wird einfach auf die vor-
her mit Isolierband beklebte Feldmagnetspule
geschoben und mit einem Tropfen UHU fixiert.
Die beiden Verbindungskabel werden nach der
Skizze einfach an die Teile 3 und 4 angelétet.
Am Gehéause sind die beiden unteren, tender-
seitigen Lampenattrappen mit einem 3 mm-Boh-
rer aufzubohren. Die beiden Plexiglas-Stabchen
werden (mit der Schrédgflache nach unten) in
die Bohrungen eingesetzt. Durch Bestreichen
der Schriagflaichen mit farblosem Nagellack
wird das Plexiglas-Stibchen wvoll lichtdurch-
lassig (Teil 5). Die Aussparungen der hinteren
Pufferbohle werden mit schwarzen Karton-
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c) Dampfentwickler

Entsprechend der Bauanleitung wird der
Seuthe-Dampfentwickler unter Verwenden des
Isolierringes und des 9 mm hohen Konusstiicks
eingebaut. Dabei muB der Plexiglas-Stern der
Stirnbeleuchtung mit der Rundfeile nachgear-
beitet werden.

d) Sonstiges

Wer will, kann die Fiihrerhausfenster noch
verglasen und — falls er auf ein .ruBiges, alt-
ergrautes* Aussehen Wert legt — das Lokge-
hduse mit mattschwarzer Humbrol-Farbe strei-
chen oder spritzen und die roten Teile mit ver-
diinnter Farbe nachbehandeln. Echte Kohle auf
dem Tenderaufsatz macht sich ebenfalls nicht
schlecht.

rx&,5

|
i

stiickchen (Teil 6) gegen Durchscheinen abge-
deckt. Wegen der Gehéduseform ist eine ein-
fache Beleuchtung der oberen tenderseitigen
Lampe m. E. nicht méglich.

— |/

Teil 1 und 2.
Ballastgewichte
fir die beiden
Wasserkdsten (je

4
72

24 g schwer bei
Fertigung
Blei).

=1 1 1

Abb. 2. Tenderseitige Beleuchtung der BR 74.

Feldmagnetspule
mit Isolation

Glihbirnchen 19 V
(Ersatzteil-Nr.
60 000)

Abb. 1

Teil 3. Lampenhalter aus Ms-
Blech fir 2 Mdarklin-Glh-
Iédmpchen 19 V.

Teil 4. Kontaktteil zu Teil 3,
ebenfalls ous Ms-Blech.

Teil 5. Beleuchtungsstab aus
Plexiglas.

Teil 6. GroBe des schwarzen
Kartonstiickchens zur Licht-

abdeckung der hinteren Puf-
ferbohle.
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Dipl.-Ing. A. Vollenbruch, Hergenrath/Belgien

Der ﬂnﬂang einer groBen ﬂiirélin-?@nlage

Abb. 3. Wenn man noch ndher ran geht, erkennt man gar manche nette De-icils, die von guter Beobachtungs-

» « G
o 18

gabe zeugen (s. a. Titelbild). Auf den Fortgang der Arbeiten und das endgiltige Aussehen der groBen Anlage
kann man wirklich gespannt sein und wenn sie weiter gediehen ist, werden wir noch etwas néher auf ver-

schiedene Baupraktiken eingehen.

Kniffe und Winke:
Die Selbstherstellung von Baumen

Das Isldndische Moos fiir meine Bdume (im
Herbst gesammelte Astchen mit einigen Gabe-
lungen) beziehe ich von einer Friedhois-Gdrt-
nerei en masse; ich fdrbe es selbst in einem
Gemisch von Farbe und Glyzerin (lieber zu viel
als zu wenig Glyzerin). Das richtige Mischungs-
verhdltnis ergibt sich durch das richtige Finger-
spilzengefihl: das Gemisch muB sich 6lig-
glitschig anfiihlen!

Die sortierten und gesduberten Moosbiischel
(eine feine Feierabend-Beschdftigung fiir die
Frau Gemahlin ,o0. dgl.”) werden eingeweicht.
Nach ca. 10 Minuten die Moosbiischelchen sanit
ausdriicken. Die Spitzen der Aslchen in Ponal-
Leim tauchen und auf jede Gabelung ein mehr
oder minder groBes Moosbiischelchen aufschie-
ben. C. H. Jochemko, Hamburg

Der zweiachsige

Steverwagen (in Heft 9/68) ...

. war kein Einzelglinger, sondemn allein in Wu
pertal waren 8 Stiick vorhanden! Mit ihnen wur
4 Jahre lang (bis etwa 1964) der damalige .Nah-
verkehr” zwischen Wuppertal-Vohwinkel und Gevels-
berg-Nord bewiiltigt - gens mittels Loks der BR 78
(T 18), eine P8 habe ich allerdings nie entdeckt -,
und zwar nicht nur der normale rufsverkehr,
sondern auch Sonderveranstaltungen im Zoo oder
im Stadion. Normalerweise fuhr alle !'/: Stunde
einer dieser Wendeziige von den Endbahnhifen ab.

Die Steuerwagen waren eigentlich nur Kommando-
Wagen, denn der Lokfithrer konnte nur die Bremse
betiitigen, alles andere war des Heizers auf
der Lok, der iiber Mikrofon und Lautsprecher vom
Lokfiihrer die Anweisungen bekam.

Ein Modellbahner kann also ruhigen Gewissens
diesen zweiachsigen Steuerwagen einsetzen. Soviel
ich weif,, waren sie auch noch andernorts im Einsatz.

M. Hesse, Wuppertal
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‘ ' 2500 | (28, 2500 | (28.5)
2425 (28) Gl 12450 (143 ) L 2425 (28) |60
< ‘ o 17300 (199 ) L
18580 (21 )

Abb. 1. Obersichtszeich-
nungen in Y2 HO-GréBe
vom Verfasser.

}

1270 | 2550 (29,

il

Abb. 2. Dos war das
.modernste Fahrbetriebs-
mittel® unserer Véter
(oder zumindest eines

[ w0y |

davon): Aussichtswagen
Nr. 21 und 22 der UBB
— vom Verfasser ent-
deckt in einer alten Zeit-
schrift.

2950 (34)

Ein Urlaubs-Schmankerl — von Ing. O. Schneider, Wien

i AL acd vom A\uts —
{a&t' it dem Auooic&t’aqam der @av’;n

So kénnte man den bekannten Werbespruch
variieren, wenn man das Bild vom ,modern-
sten* Fahrbetriebsmittel unserer Viler siehl.
Beim Stébern in einem Berg alter Zeilschriflen
fand ich die Unlerlagen fiir diesen Aussichis-
wagen, der in den DreiBligerjahren auf den
elektrisch belriebenen Strecken der UBB ver-
kehrte. Eine dhnliche schmalspurige, dreiach-
sige Type fuhr aul der Mariazellerbahn. Die
Wagen erfreuten sich — solange die Sonne
schien — groBer Beliebtheit, und waren somit
(im weitesten Sinn) quasi Vorldufer des ,Gld-
sernen Zuges” ET 91.

Entstanden sind diese Wagen durch Umbau
alter hélzerner Schnellzugwagen aus dem Jahre
1906.
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Das Modell — eine richtige Wochenendbaste-
lei — entstand aus Harlpapier (Grundplatte),
WeiBblech (Seitenwdinde), Holzklétzchen (Bat-
teriekasten), Rundmessing (Vakuumsonderbe-
hdlter), Nemecprolfilen (Dachstidnder), Messing-
draht 0,5 (Geldnder), Liliputdrehgestellen und
Fliegengaze (Schulzgitter).

Fiir alle Verbindungen — einschlieBlich der
etwas kniffligen Montage des Schutzgitters —
habe ich UHU-plus verwendet.

Der Wagen paBt — da das Vorbild Vakuum-
u n d Druckluftbremse besaB — zu allen Wagen
der Vorkriegsbauarten. Am beslen ist er natir-
lich in Ziige aus den Be und Ce Typen der Fa.
Liliput, sowie zum D-Zugwagen Normale 28 der
OBB (Liliput) zu kuppeln.
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Abb. 3. Dos vom Verfasser gebaute HO-Modell des Aussichtswagens, der zwar ungewohnt aussieht, aber
irgendwie reizvoll ist und — obwohl &sterreichischen Ursprungs — sicher ,international” eingesetzt werden
kann. Samtliche Sitzlehnen dieses Modells sind Ubrigens tatsdchlich entsprechend der Fahrtrichtung umlegbar!
Das Untergestell ist schwarz, der Wagenkasten und das Gitterdach griin, die Schrift gelb.

B. Ruff
Freiburg
Brsg.

Die Spulen unserer Weichen und Signale
vertrogen bekanntlich keinen Daverstrom.
Bleibt einmal der Zug auf einer Kontaktschiene
stehen, die eine Magnetspule speist, dann
kann diese leicht durchbrennen.

Nach langem Suchen und Experimentieren
habe ich eine einfache und gute Lésung ge-
funden, die Spulen zu schitzen. Die Schalt-
zeichnung zeigt sie.

In die vom Trafo kommende Leitung, die
alle Weichen und Signale speist, wird ein
Widerstand und ein Gleichrichter eingefigt,
zwischen Leitung und Rickleitung (Masse) ein
Kondensator. Das ist alles.

Die Sache funktioniert so: Der Gleichrichter
1Bt nur einen (pulsierenden) Gleichstrom
durch. Dieser ladt den Kondensator auf. Der

Die vorgeschlagene Schaltung:

Frafe

=
J— 7~ 2v den

| o] Weaichen
—

Ruckintung

A
e

Schut: gal'ir ﬂaqn els pulen

Widerstand begrenzt den Strom und schitzt
domit den Gleichrichter und die angeschlos-
senen Magnetspulen vor Uberlastung.

Wird nun iiber eine Taste oder einen Schie-
nenkontakt der Weg zu einer Magnetspule
freigegeben, dann entlGdt sich der Konden-
sator stoBartig iber die Spule und 18t sie
ansprechen. Im Bruchteil einer Sekunde ist der
Kondensator entladen und der starke Strom-
fluf}}1 hért auf. Der Spule droht keine Gefahr
mehr.

Wird der Kontakt jetzt nicht unterbrochen,
weil etwa der Zug auf der Kontaktschiene
stehen bleibt, dann flie8t lediglich noch der
schwache Strom, den der Widerstand durch-
1aBt; er kann der Spule nicht mehr schaden.

Sobald der Kontakt unterbrochen wird, ladt
sich der Kondensator schnell wieder auf und
ist fiir die ndchste Schaltung bereit.

Nach meinen Versuchen benétigt ein Mérk-
lin-Signal z. B. einen Kondensator mit der
Kapazitdt von 1000 Mikrofarad. Will man
mehrere Magnetspulen gleichzeitig betdtigen,
dann mufl die Kapazitdt erhéht werden, z. B
durch Parallelschalten mehrerer Kondensato-

ren.

Die richtige Stérke des Widerstandes héngt
von dem verwendeten Weichen- oder Signal-
fabrikat ab. Man wdhlt ihn so, daB die Mag-

543



netspule, wenn sie dauernd an ihn ange-
schlossen ist, noch nicht UbermdBiig warm
wird, was man durch Fihlen mit dem Finger
leicht feststellen kann. Wdhit man ihn zu
niedrig, dann wird die Spule zu heif3; wdahlt
man ihn zu hoch, dann davert das Wieder-
aufladen des Kondensators unnétig lange. In
meinem Fall war ein Widerstand von 100 Ohm
etwa richtig.

Der Vorzug dieser Schaltung ist ihre Ein-
fachheit und Sicherheit. Sie arbeitet kontakt-
los, gerduschlos, ohne Relais und andere be-
weqhd‘te Teile. Die Kosten sind maBig.

Die bendtigten Teile bietet z. B. die Firma

Conrad, Réckenhof, an: Kondensator 4.— DM,
c(j}élﬁi%\&thfer ab 1,80 DM, Widerstinde ab

Anmerkung der Redaktion

Der Vorschlag des Herrn Ruff ist goldrichtig,
doch hatte er sich das Experimentieren sparen
kénnen, wenn er schon ldnger MIBA-Leser
wdre! Die gleiche Lésung war bereits in einem
Schaltungsvorschlag des Herrn lligen enthal-
ten, der in Heft 13/1963 verdffentlicht wurde.
Eine Ergénzung folgte in Heft 15/1963. Dies
err zur Information unserer langjdhrigen
eser.

Die kleine Manipulation:

Stellpult-Ausleudiung

Abb. 1
Schalters (aus einem Mdrklin-Lichtsignal). Z ist die
Zuleitung des Schalters, der direkt mit der Signal-
Masse verbunden ist. H und F sind die Kabel, die
zum Stellpult zur Ausleuchtung fiir .Halt* und _Fahrt*
fohren. Der Kreis kennzeichnet die Beruhrungsstelle
zwischen Schalter- und Signal-Stellhebel.

zeigt den Sitz des kleinen Lichtwechsel-

Um die jeweilige Stellung der Méarklin-Form-
signale auf dem Gleisbild-Stellpult erkennen
zu kénnen, bewerkstellige ich die Ausleuch-
tung mit Hilfe der in den Marklin-Lichtsi-
gnalen eingebauten Lichtwechselschalter, die
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I von G. Heinisch, Schwébisch Gmiind I

mittels Mérklin-
Formsignalantrieben

unter der Ersatzteilnummer 40469 erhdltlich
sind. Diese habe ich mit UHU-plus so auf die
Signal-Grundplatte geklebt, dafl der Stell-
hebel vom Spulenkern des Signals betdtigt
wird (Abb. 2 und 3). Die einzige Schwierig-

keit hierbei ist die Justierung des Schalters,

Abb. 2 zeigt die Stellung des Schalters bei ,Fahrt
frei”. Bei der Justierung des Schalters ist darauf zu
achten, daB die KontaktflGchen voll berihrt werden.

Abb. 3. Die Stellung des Schalters bei ,Halt",




da es praktisch nur einen einzigen Punkt gibt,
an dem der Schalter festgeklebt werden muB,
domit eine einwandfreie Kontaktgabe ge-
wdhrleistet ist. Eine Kontrolle, nachdem der
Klebstoff etwas abgebunden hat, ist zu emp-
fehlen. Man achte dabei vor allem auf die
verschiedenen Stellungen des Schalters (Abb.
2 und 3).

Um das Ankleben des Schalters zu erleich-
tern, habe ich die Zuleitungen erst nach dem
Ankleben angelétet. Da die Méglichkeit be-
steht, daBl sich die Stellhebel des Signals und
des Schalters berihren (Abb. 1), empfiehlt
sich, die Stromzufihrung des Schalters mit der

Bungenmwagen
der OBB

Signalmasse direkt zu verbinden (Pfeil Z in
Abb. 1). Dadurch ist die Méglichkeit eines
Kurzschlusses, der bei anderen Schaltungen
evil. auftreten kdnnte, von vornherein besei-
tigt.

Damit der Plastikschutzkasten des Signals
wieder auf die Spulen pafit, habe ich noch
den oberen Teil des Stellhebels am Schalter
abgezwickt (s. Abb. 3).

Damit ist die ganze Arbeit auch schon be-
endet, der Einbau dauert nicht lédnger als
5 Minuten pro Signal. Die Schaltsicherheit ist
bei einigermafien genauem Arbeiten genauso
grof3 wie bei einem normalen Lichtsignal.

Baugrobe 0

eine augezeichnete Arbeit des Herrn

]. Konigswieser, Wien, wie die weiige-
hend detaillierte Unterseite des Rungenwagen
beweist. Die Rungen sind natiirlich herausnehm-
bar und daf das Bremsgestiinge richtig funktioniert.

ist fast so gut wie selbstverstindlich.
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gespewlterte Wiooellbahnfreuden

= Die Speicher (Dachboden)-Bahn des Herrn H. Grochtmann, Berlin

D = Fabrikgeldnde.

\

el = P

Abb. 2. Unmuﬁsmblld\a Prinzip- Skuuc der unterir-
dischen Kehrschleifen mit Abstellméglichkeit fir 2 Er-
satzzige.

\

Abb. 1. Streckenplan im MaBistab 1 : 25. A Bf. Blumenau, B Bf. Blumenau-Nord, C Bf. Klein-Eichen,

Bei dieser 3,00 x 1,20 m groBen Anlage inter-
essiert der Streckenplan nicht im allgemeinen,
sondern vielmehr im besonderen. Und dieses
Besondere ist die Partie im Vordergrund, bei der
die Ziige 7 cm unter dem Anlagenniveau in zwei
Kehncgleiien miinden, wiihrend die eingleisige
Strecke optisch geradeaus durch einen kurzen
Tunnel fithrt. Es lift sich durch diese Gegeben-
heiten tatséichlich bis zu einem gewissen Grade
jener Effeki erzielen, den unser Karikaturist AGU
schon vor einem Jahr .vorausgeahnt” hat: ein

Abb. 3. Rechte hin-
tere Seite der An-
lage. Die Tanks ge-
héren zur Fabrik.
Die geschwungene
Strecke daneben ge-
hért zur Strecke nach
Blumenou-Nord.

Darunter st ein
Stick der rechten
Kehrschleife zu se-
hen. Die 55" féhrt
erade in Bf. Klein-
ichen ein. Die
Briicke gehért zur
AuBenringstrecke.



Abb. 4.

Der Zauberer

Die Karikatur unseres Mitarbeiters AGU
(Alfons Guldner) erinnert stark an den Kehr-
schleifentrick des Herrn Grochtmann. Auch

bei ihm ist eine dhnliche Story — fast —
moglich|

Die West-Ausf;zhrr von Biumeno;-Nord‘ Unten um c.ien See herum die Glese der Kehrschleife.

Personenzug fihrt in die linke Kehrschleife ein und hilt,
wiithrend darauf ein wartender Giiterzug aus der rechien Kehr-
schleife aus dem Tunnel herauskommt und in Richtung Westen
weiterfiihrt. Oder aus der Kehrschleife links fihri ein dort
ebenfalls wartender Tricbwagen zuriick nach Blumenau, wih-
rend der angekommene Personenzug die sichtbare Schlaufe
durchfihrt und im Tunnel in abwartende Stellung geht. Dieser
kleine Einfall des Herrn Grochtmann kann betrieblich be-
stimmt viel Spaf bereiten!

Im iibrigen sind die Signalantriebe _versenkt”™ und die
Weichen- und Entkupplungsantriebe getarnt worden und den
Hauptanziehungspunkt wird Thnen gleich der Meier Schorsch
verraten, der Tag fiir Tag - aus guiem Grund! - dort auf
der Briicke stehi.

Abb. 5. WOS glbt S denn dG s0 Interessantes zu
sehen, dofi der Meier Schorsch (berhaupt nicht mehr von der
Briicke runter kommt? a4



Abb. 6. ACh SO, dOrUm! — Zverst haben wir sdmtliche Merten- und Preiser-Figuren unter die
Lupe genommen, ob die Formen (der Werkzeuge) im Laufe der Zeit vielleicht etwas tiefer geworden sind, aber
dann siegte die . . . der Wissensdurst (rein wissenschaftlich natirlich) und wir wandten uns an Herrn Grocht-
mann mit der Bitte um _AufklGrung”. Hier sein Rezept: Er modelliert gewisse Formen mit einem scharfen
Taschenmesser durch vorsichtiges Schaoben heraus. Gegebenenfalls hilft auch ein ganz schmaler Uhrmacher-
Schraubenzieher oder eine feine Schlisselfeile. Man muB sehr vorsichtig arbeiten und achtgeben, dafl keine
Gliedmafien verbogen werden, weil sich dos Plastikmaterial sonst an dieser Stelle verférbt. Es soll nicht ganz
leicht sein, die kleinen Figuren mit der einen Hand festzuhalten und mit dem Messer weder die Figur poch
die eigenen Finger zu beschddigen. — Wir hoffen nur, mit niemanden wegen dieses Bildes zu “Kolle"-dieren,
denn wir sind selbst aufs GuBerste empdrt . . . ber die wirklich schéndliche . . . Hartfaser-Wasserfldche! Hier
kann sich mal Herr Grochtmann auf den Seiten 528 ff. etwas abschauven . . .!

Cbaa ‘étg\eéuio
l&tng-eb pfunung

Leider konnte ich mich bis jetzt noch nicht gliick-
licher Besitzer einer eigenen Modellbahn nennen.
Der Grund: die beriichtigte Platznot! Im Grunde ge-
nommen bin ich aber heute froh dariiber, denn in
dieser Zeit konnte ich die berithmt-beriichtigte
.Sturm- und Drangzeit” verdauen (ich glaube wenig-
stens, dies geschafft zu habenl). Trefflicher als
in Heft 16/67, Seite 638, kann dieser Lebensabschnitt,
den wohl jeder Mibathiner einmal erlebt hat, m. E.
kaum geschildert werden.

Das was von me inen Wiinschen und Traumen
{ibrig geblieben ist, spiegelt sich in meinem Strecken
plan wider. Erst ein Wohnungswechsel erlaubte mir
die Planung einer “sooo groooBen” Anlage, da mir
jetzt ein Raum von 6 x 4 m zur Verfiigung steht. Zu
diesem Anlagenentwurf haben besonders drei Pline
der Anlagenfibel Pate gestanden: Seite 30/31, Seite
56/57 und die Seiten 108-113

Bei der Planung habe ich mir folgendes Anlagen-
thema gestellt: Doppelspurige Hauptbahn im Mittel-

Ein kleiner Stein in einer
Weiche wurde zum Stein des

Gestolpert!

AnstoBes bzw. Enigleisens, Und so kam es, daf die
-35" mit ihren slimtlichen Ridern auf dem holprigen
Schotter stand und fiir 5 Stunden den Verkehr lahm-
legte, bis ein Hiliszug sie wieder aufgegleist hatte.

(Foto: R. Ziindorf, MEC Krefeld)
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gebirge, von der eine Nebenbahn n ic ht abzweigt,
sondern diese .nur” {iberquert. Fiir die Hauptbahn
ist absichtlich kein Bahnhof vorgesehen, da dieser
zu viel Platz erfordern und das mir vorschwebende
Landschaftsbild nur stéren wiirde. An dessen Stelle



tritt eine die ganze Anlage durchlaufende .Parade-
strecke”, die als 12%-Rampe ausgelegt ist, um bei
schweren Ziigen Schub- oder Vorspannloks einsetzen
zu ki Der Per verkehr soll hier etwas
vor dem Schnell- und Giiterzugverkehr zuriicktreten,
da ich mir diese Strecke mehr als

vorstelle. Auf der .Paradestrecke” (dieses Wort gefillt
mir so gut, daB ich es bald wieder beniitzen werde)
ist der Einsatz folgender Zugkompositionen lant:
01'"*01 und 39 (pr P 10) mit zwei sch

weren -
ziigen (wenn nétig Schub bzw. Vorspann durch eine
50 bzw. 03"); 03 und 41 mit zwei Eilziigen; eine 18°
wird einen leichteren Schnellzug iibernehmen; 38%
{pr P 8) und 78 (pr T 18) mit zwei Personenziigen;
44 mit einem 60-Achsen-Giiterzug (Schub durch eine
50 mit Kabinentender); 50 (50 mit Franco-Crosti-
Abgasvorwiirmer) und 56 (pr G §) mit zwei leich-
teren Giiterziigen. Nach und nach werde ich wohl noch
eine V 100, V 160 und V 200 einsetzen miissen, um mit
der (DB)-Zeit Schritt zu halt Jene Mibathiner, die
bemerkt haben, daf all’ die Lokomotiven bei der
DB nie und niemals auf der gleichen Strecke ein-
tzt werden, bitte ich um Verstindnis, denn auch
im Einsetzen von alten und neuen, preuBischen
und bayerischen Wagen werde ich noch manche
Kompromisse zulassen miissen! Um wie beim Vor-
bild auf einen Zug einen (meist ist es ja
die gleiche Komposition) verkehren n zu kénnen,
werde ich nicht einfach eine Rundstrecke in Form
einer Acht erstellen, sondern die Strecken in Kehr-
schleifen mit durchgehenden Abstellgleisen enden
lassen. der gesamte Verkehr nuf der Parade-
strecke einmal automatisch gesteuert werden soll und
ich die Schubloks nicht mit komplizierten Schal-
tungen von ihren Ziigen loskuppeln will, ist eine
unterirdische Verbindungsstrecke fiir diese Ziige
Eiam (denn sonst wiirden die Ziige ja wieder
rg hinunter geschoben; notfalls mbge man beide
Augen zudriicken und glauben, es handle sich um
Bremsloks!).
Die Nebenbahn entspricht m. E. ziemlich dem
lindfichen Charakter der Anlage. Vorherrschend ist
der Reisezugverkehr, da diese Gegend angenomme-

nermaben als schines Wandergebiet und lohnens-
wertes Ausflugsziel bekannt ist (Ruine und Burg mit
Gaststiitte auf dem linken Anlagenteil). Da die Bahn
durchs Mittelgebirge fithrt, ist auch viel Wald vor-
handen, dessen Holz von der Bahn u. a. auch zu
der Sigerei und Mébbelfabrik in der rechten oberen
Anlagenecke beférdert wird. Ein Steinbruch am Burg-
berg soll die iermoglichkeiten erweitern. Den
Verkehr auf der Nebenbahn sollen einmal eine 89
(pr T 3} als Rangier- und Giiterzuglok, eine 70 (bay
Pt 2/3) und eine 91 (pr T 9) als Personenzugloks und
eine 94 (pr T 16) als Giiterzuglok iibernehmen. Der
Wagenpark wird sich hier voraussichtlich aus mbg-
lichst alten und vergammelten Zweiachsern zusam-
mensetzen; viele davon werden Selbstbau-Versuche
sein, die sich hoffentlich sehen lassen kénnen.

Im Gegensatz zur Hauptbahn méchte ich auf der
Nebenstrecke nach eigener Lust und Laune schalten
und walten, also jeden Zug selbst steuern kénnen.

Die Nebenbahn endet ebenfalls in einer Kehr-
schleife, wo ein Verbind leis zur Hauptstrecke
abzweigt, das ich aber hi twahrscheinlich nur
selten gebrauchen werde.

Vielleicht finden Sie jetzt, daf ich zu {iber
Anlagenthema und Betrieb .gefaselt” habe, r ich
erachte es als sehr wichtig, man sich bei einem
Anlagen-Entwurf auch einige Gedanken macht, mit
was und wie man spéter s:n.n auf seinen Strecken
-Betrieb” machen will.

Bei der Verwirklich dieses Entwurfes werde ich
mit der Nebenbahn-Endstation innen und dann
die Anlage langsam erweitern. Vieles wird im Selbst-
oder Ui u_entstehen, wie z. B, Wagen, Loks, Ge-
biude, Weichen und Gleise, (bei denen ich einen
Mindestradius von 625 mm _festgelegt habe), um
wenigstens einigermafen maBstiblich und kur-
tellwagen einsetzen zu kénnen.

Mit diesen Ausfilhrungen glaube ich bewiesen zu
haben, daf auf einer groBeren Anlage auch bei sehr
einfacher Gleisfilhrung ein interessanter Betrieb ab-

wickelt werden kann; ich jedenfalls werde mit

ieser Anlage bestimmt meinen .Mibath)ner-Frieden”
haben! Hansjérg Loretz, Baar/Schweiz
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Abb. 1. Das erwei-
terte Stationsgebdu-
de sieht in der Tat
etwas reprdasentati-
ver aus als das Ori-
ginal-Modell. Es ist
um eine normale
Schmalseite  (Drei-
Fenster-Front)  ver-
léngert worden
(deutlich markiert
auf Abb. 3); der Ka-
min Ober dem neu-
geschoffenen Trakt
sitzt v. E. zu sehr
in der Zimmermitte
(s. a. Abb. 2)

Erweitertes Stationsgebdude , Oberbaumbach”

von Dipl.-Ing. G. Bolay, Stgt.-Zuffenhausen

Die Vollmer-Fabrikgebiude und das daraus ent-
wickelte Nebenbahn-Stationsgebiiude sind in der Tat
bestens dazu geeignet abgewandelt, ergiinzt und ver-
vollkommnet zu werden. Heute zwei weitere gute
Anregungen fiir ein modifiziertes Stationsgebiude
(wobei als .Nebenprodukt™ noch ein oder zwei nette
kleine Schuppen abfallen). Nichtinteressierte Leser
mbgen diese Beitriige bitte nicht als .Platzveschwen-
dung” ansehen, denn auch sie kinnen ja eines Tages
in die Lage kommen, ein Bahnhofsgebiude zu be-
nétigen, das erstens ein bifchen griBer ist als das
Original-Modell und zweitens wenigstens in etwa eine
individuelle Note aufweist. D. Red.

Wer hat nicht schon dieselben oder &hn-
lichen Erfahrungen gemacht? Das fiir die Bahn-
hofsanlage vorgesehene Empfangsgebdude
reicht fir die darin unterzubringenden Dienst-
stellen einfach nicht aus, Die Vielzahl der an-

Abb. 2. Oberbaumbach von der
Bahnsteigseite aus. Die Trennfuge
der Backsteinwand wurde mit den
Zuganker-Rosetten beklebt; zusdtz-
lich wird die Fuge von der Bahn-
sreiguberdochung verdeckt. Die
ginstigeren Gebd&udeproportionen
des Umbaus (ouch des verldnger-
ten Stellwerks) kommen hier gut
zum Ausdruck.
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gebotenen HO-Bahnhofsmodelle ist lobenswert,
aber recht hdufig lassen sich diese Modelle
schlecht mit den Anforderungen des Bahnbe-
triebes in Einklang bingen. Die geschickte Ab-
wandlung des Fabrikgebdudes der Fa. Vollmer
in das Bahnhofsmodell ,Oberbaumbach” brachte
endlich bessere Bahnhofsproportionen vor allem
fir Bahnhofe an Nebenstrecken. Aber haben
Sie schon mal die GebdudemaBe umgerechnet?
Oder sind Sie schon — in Gedanken durch
die Schalterhalle marschiert, um sich eine Fahr-
karte zu l6sen bzw. lhren Koffer aufzugeben?
Ganz zu schweigen von der Bahnhofswirtschaft
fiir durstige Seelen und fiir solche, denen die
Zeit zwischen der Ankunft zweier u. U. gar
noch dampflokbespannter Ziige zu lang wird!

Fiir meinen Endbahnhof an einer eingleisi-




StroBenseite. Das starke Streiflicht 166t die
Trennfuge (rechts neben der zweiten Eingangstir)
wesentlich deutlicher hervortreten als in natura.

Abb. 3.

Abb. 4, Die Ansicht von unten zeigt den Verlauf
der versetzt angeordneten StoBfugen in den Léngs-
wdnden (s. Pfeil links) und im Dach.

gen Nebenbahnstrecke habe ich mir deshalb
zwei Vollmer-Bausdtze 3600 (Oberbaumbach)
beschafft und, wie in den Abbildungen gezeigt,
zusammengesetzt.

Bei meinem Gebdude befinden sich Dienst-
rdume (Bahnhofsaufsicht, Fahrkartenausgabe)
von der StraBe aus gesehen im linken Teil,
widhrend Gepéackannahme, Warteraum, Zei-
tungskiosk und Treppenhaus zum OG im rech-
ten Gebdudeteil untergebracht sind. Es geht
recht eng her und eine Gastwirtschaft gibt es
immer noch nicht. Es wurde jedoch bereits die
Baugenehmigung fiir ein separates Haus neben
dem Empfangsgebdude erteilt.

Die Proportionen des so entstandenen Ge-
bdudes sind m. E. giinstiger als beim Original-
Modell, wahrend eine Verdoppelung — mei-
nem Geschmack nach — zu lang und zu schmal
ausfallen wiirde (siehe beispielsweise Heft
3/65).

Nun zum Umbau selbst. Voraussetzung fir
die Anderung ist eigentlich nur das sorgfaltige
Bearbeiten der wenigen StoBkanten. Mit einer
Tisch-Kreissdge und einem Kreissdgeblatt fir
Kunststoffe lassen sich diese Schwierigkeiten
leicht meistern.

Vom zweiten Bausatz werden praktisch nur
50% der Teile gebraucht. Es bleiben jedoch die

beiden Langseiten mit den groBen Tiiren un-
bearbeitet iibrig. Die Schmalseiten der beiden
Bausdtze — vier Stiick — kdnnen beliebig kom-
biniert werden, an zwei Seitenkanten muB
dann die Gehrung umgekehrt werden. Dadurch
1aBt sich gleichzeitig die Backsteineinteilung
ohne Sprung (iber den StoB fortsetzen. Die
beiden Dachplatten werden stumpf gestoBen.
Es ist allerdings darauf zu achten, daB die Ka-
mine nicht iber der Schalterhalle angebracht
werden. Die Dachflache muB anschlieBend farb-
lich behandelt werden. Die Verldngerung der
Kleinteile wie Dachrinnen, Ornamentband auf
dem Dachfirst und Bahnsteig-Uberdachung ist
schnell beendet.

Auf der Bahnsteigseite fallt die Verldngerung
der Uberdachung angenehm auf. Der Aufsichts-
beamte ist froh dariiber, daB die Stellhebel fiir
die Signale und Einfahrtsweichen im erweiter-
ten Vorbau untergebracht worden sind, wieder
wurde ein Rationalisierungseffekt erzielt

Der Giiterschuppen-Anbau von Oberbaum-
bach ist dem Giiteraufkommen ebenfalls nicht
gewachsen. Als Giterschuppen ist daher das
Vollmer-Modell 5701 vorgesehen. Die Anbau-
schuppen der beiden Bausitze wurden zu einem
vereint und als Lagerschuppen fiir die Bahn-
meisterei beniitzt (Abb. 6 u. 7).

SinngemdB kann auch das Vollmer-Fabikge-
bdude umgebaut werden, denn es besteht aus
denselben Grundelementen.

Als Baustufe zwischen dem Original-Modell
Oberbaumbach und den Kombinationen von
Fabrikgebdauden, wie sie schon verschiedentlich
in MIBA-Heften gezeigt wurden, laBt sich ein
Bahnhofsgebdude dieser GréBe fiir viele Bahn-
hofsanlagen verwenden.

Abb. 5. Grundril des Stellwerk-Anbaus. Gut er-

kennbar sind Schrank und Arbeitstisch. Die Rick-
wand des Anbaus entstand aus Resten des Giter-
schuppens.
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Abb. 6 u. 7. Der aus
den briggebliebenen
Gaiterhallen-Teilen (5701)
entstandene Logerschup-
pen — ein gelungener
Einfall! Eine zweite
Schiebetir zur Treppe
hin (on der Stirnwand
rechts) liegt im Dunkel
und ist daher nicht zu
sehen

Durch das Aneinander-
figen zweier ungekirz-
ter Dachfldchen 1601 sich
eine {berdachte Unter-
stellflache ouf der
Rampe schaffen; daos
Uberkrogende Dach muf
jedoch mittels einiger
.Balken” abgestitzt wer-
den.

,Oberbaumbach”
mit Walmdach -

eine weitere nette Variation

von Erich Zech, Hausham

Abb. 1. Die Toilette von
Oberbaumbach wurde zum
Giterschuppen. Die

Schamwand” (amtliche Be-
zeichnung!) dient — waoaog-
recht (samt Stitzen) ange-
klebt — als Rampe.

Abb. 2. .Oberbaumbach”
mit selbstgefertigtem
Walmdach und grofien
Fenstern Uber der Bahn-
steig-Uberdachung macht
sich tatsdchlich bestens!|



Ich habe schon seil langem ein Faible fir die
Bahnhdfe der ehem, Kgl. Wirtt. Staatsbahn —
ich bin gebiirtiger (wiirtl.) Allgduer — und so
bedeutet fiir mich der Bahnhofstyp mit dem
charakteristischen steilen Kriippelwalmdach
den Typ des Bahnhofs schlechthin. Nachdem
meinen Recherchen nach bei Vollmer mit einem
solchen Bahnhoisgebdude nich! zu rechnen ist
(fiir die verhdltnismdBig geringe Zahl der Old-
Timer-Anhdnger lohne sich eine derartige Neu-
schépfung nicht), ,verpaBte® ich als erste MaB-
nahme dem Oberbaumbach-Stlationsgebiude
das oben erwdhnte typische Dach (Abb. 2 u. 3).

Ermutigt durch diesen offensichtlichen Erfolg
baute ich aus 2 x Maschinenhallen Nr. 5612 +
! x Fabrikgebidude Nr. 5610 + 1 x Oberbaum-
bach 3600 das Bahnhofsgebdude der Abb. 4 u.
5. Die iiberfliissigen Rundbogenfenster der
(nicht verwendeten) zusammenstoBenden
Schmalseiten baute ich (bahnhofs- und straen-
seitig) zwischen den Tiiren ein. Auf den 1. Stock
seizte ich noch einen kurzen Knieslock aus
Volimer-Mauerplatten-Ziegel (s. Abb. 4), eben-
so die Giebel, damit das Dach héher silzt.

Auf Abb. 1 sehen Sie schlieBlich noch einen
kleinen Giiterschuppen, der aus dem Toilelten-
Héuschen durch Einsetzen groBer Tiiren ((ibrig
von Bahnhof 2) entstand.

" TAMR .2

TAMR heift .Teen Association of Model Railroa-
ding” und hat ihren Sitz in den USA. Diese Organi-
sation hat es sich zur Aufgabe gemacht. Bedingungen
auszuarbeiten, unter denen ein .Teen-Age-Modell-
bahner” erfolgreich modellbahnern kann. Sie wendet
sich also an die 13 bis 19 Jihrigen, gibt eine kleine
Zeitschrift heraus und hat z. Z. ca. 100 Mitglieder in
den USA, dazu 1 in England und 1 in Deutschland.
Letzterer heift Klaus Grunert und wohnt in 5 Kéln-
Ehrenfeld. Graefistr. 6. Wer Lust hat, mit amerikani-
schen Jungens Erfahrungen auszutauschen und etwas
englisch kann, wende sich an ihn.

Fiir _iiltere Semester”, die sich noch sehr jung fiih-
len, soll die Méglichkeit bestehen, .uﬂemrdeniliches
Mitglied zu werden.

Die straBenseitige Ansicht vom modifizier-
ten Gebdude (die Gleise fir die StraBenbahn werden
noch eingepflastert).

Abb. 4 u. 5. Die zweite
Version des Herrn Zech
von ,Oberbaumbach® —
mit Walmdach, leicht vari-
ierfen Anbauten Nr. 5612,
&roﬁen Eingangstiren (von
12), Rundbogenfenstern
im Erdgeschol und ohne
verzahnte Ecklisenen.
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Kann man mit einer Modell-Lok
auch langsam fahren?

Mit dieser Frage habe auch ich mich seit eini-
ger Zeit befaBt. Ausgehend von der Tatsache, daB
die Halbleitertechnik und die Automation in
den letzten Jahren sehr stark in den Vorder-
grund getreten ist, haben sehr viele Modell-
bahnfreunde, und selbstverstindlich auch die
Industrie, neue Schaltungen erarbeitet. Diese
Schaltungen sind sehr interessant und iber das
ganze Gebiet der Modellbahntechnik verteilt.
Durch die giinstige Preisentwicklung der Halb-
leiterbauelemente, sind diese Schaltungen fiir
Modellbahnnormalverbraucher auch erschwing-
lich. Bei all diesen Entwicklungen und Vor-
schlagen war mir auffallend, daB keine Losung
des Langsamfahrproblems darunter war. Diese
Aufgabe ist auch nur mit einer echten Regelung
zu lésen. Wenn ich eben echte Regelung
schrieb, so meine ich den MiBstand, daB die in
manchen Prospekten angebotenen ,Fahrtregler”
genau genommen keine ,Regler”, sondern Steller
sind. Ein Regler ist eine Anordnung von Bau-
elementen, die selbstindig einen vorgegebenen
Wert (den Sollwert) in jedem Augenblick mit
einem auszufithrenden oder gewiinschten Wert
(dem Istwert) vergleicht und je nach Differenz
zwischen Soll- und Istwert entsprechende
Stellbefehle erteilt, die von der Anordnung
ausgefithrt werden. Die Differenz zwischen
Soll- und Istwert wird durch die verdnderlichen
StorgréBen hervorgerufen.

Bei einer Steuerung wird von einem Steller
(Stelltrafo oder Stellwiderstand) einer Anord-
nung ein bestimmter Wert zugefiihrt, der dem
vorgegebenen Wert und der GroBe der Stér-
groBen entsprechend reagiert. Es erfolgt im
Gegensatz zur Regelung keine Riickmeldung
und damit auch kein Vergleich zwischen Soll-
und Istwert. Demzufolge schwankt die Stell-
gréBe am Ausgang entsprechend dem EinfluB
der StorgroBen.

StérgroBen im Modelleisenbahnbetrieb sind

1. Befahren von Steigungen, Weichen,
Kurven

2. Verdnderliche Anhédngerzahl bzw.
Achszahl

3. Thermische Verdnderungen am Motor und

am Stellglied
= =%
*
D YSollwert
—J

Abb. 1

Nelz
“a]
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4. Im unteren Drehzahlbereich des Motors
die Differenz zwischen Reibung der Ruhe
und Reibung der Bewegung.

Nachdem wir versucht haben, uns den Unter-
schied zwischen einer Regelung und einer
Steuerung verstdndlich zu machen, scheint es
klar, daB man zum guten Fahrbetrieb eine Re-
gelung haben sollte. Nun gut, wie wir eben
festgestellt haben, braucht man dazu einen
Sollwert, einen Istwert, eine Vergleichsanord-
nung und — bisher noch nicht erwdhnt —
elektrisch den Motor in der Lokomotive an-
einen Stellverstiarker, der iiber die Gleisanlage
steuert.

Wie kénnen wir nun die einzelnen bendétigten
Bauelemente erstellen?

1. Der Sollwert (Abb. 1):

Da wir keine zu groBe Genauigkeit benéti-
gen, geniigt es, wenn wir mit Hilfe einer
Trafowicklung, eines Gritzgleichrichters
und eines Kondensators zur Glattung eine
Gleichspannung von 7 V schaffen. Eine Sta-
bilisierung durch eine Zenerdiode ist nicht
nétig. Diese Gleichspannung fithren wir
einem Potentiometer zu, an dessen Schleifer
und einem Endpunkt der Sollwert (0 bis 7V)
abgegriffen werden kann. Wir kénnen ihn
auch, durch Betdtigen des Schleifers, in den
gegebenen Grenzen beliebig verdndern.

2. Der Istwert:
Dieser Wert muB eine elektrische Spannung
sein, die der Drehzahl des Motors direkt
proportional ist. Sie wird in technischen An-
lagen auf zwei verschiedene Arten gewon-
nen.

a) durch Verwendung einer
Tachomaschine
b) durch Einsatz einer EMK-Briicke

Zu a) Der Antriebsmotor wird mechanisch
mit einer Tachomaschine gekuppelt,
die durch die Drehbewegung des Mo-
tors die gewiinschte Spannung (den
Istwert) erzeugt. Diese Spannung muB
man nun iiber zwei separate Leitun-
gen der Regelung zufiihren. Man hat
allerdings noch die Moglichkeit, sie
mit der Motorspannung auf ein Poten-
tial zu legen, so daB man mit drei Lei-
tungen fir Motor und Tacho aus-
kommt. Diese Anordnung ist sehr ge-
nau und auch die gebréuchlichste. Man
legt aber nur sehr ungern beide Poten-
tiale auf einen gemeinsamen Leiter.

Fiir den Modellbahnbetrieb ist diese Schal-

tung leider nicht brauchbar, weil der Einbau
einer Tachomaschine in eine Lokomotive sehr
schwierig oder in einigen Féllen nicht méglich
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ist und zum anderen mindestens 3 Leiter zwi- Abb. 2

schen Regler und Lokomotive bendtigt werden.
Die folgende Lésung ist giinstiger:

Zu b) Um die EMK-Briicke verstindlich zu

machen, ist es zweckmaBig, sie erst ein- r2

mal zeichnerisch darzustellen (Abb.2). r1| {rh 1

Wir kénnen nun klar eine Briickenschal-  goprspannu ‘S'gn olspann
tung erkennen. Der eine Briickenzweig = ,J"? ._.2_:_12‘ it

besteht aus dem Potentiometer r 1, das 5 7
durch seinen Schleiferabgriff in die 7 LL
Widerstdnde r1; und rl: aufgeteilt oL

wird. Durch Verstellen des Schleifers é
konnen die einzelnen Widerstinde
verdndert werden. Der zweite Briik-
kenzweig besteht aus dem Widerstand
r2 und dem Ohmschen Widerstand
des Motorankers, Das Feld wird durch
einen permanenten Magneten erzeugl.
Wir legen nun eine geringe Span-
nung, etwa 1 V, an die Punkte 3 und 4
— der Motor darf dabei keinesfalls
anlaufen — und verstellen das Poten-
tiometer r 1 so lange, bis an den Punk-
ten 1 und 2 die Spannung 0 ansteht.

Mit der EMK-Briicke gewinnen wir also
unseren Sollwert, der leider stark
.miillbehaftet* ist; aber durch den Ein-
satz eines kleinen C-Gliedes bekom-
men wir ein gutes Signal.
3. Das Vergleichsglied erhalten wir, indem wir
Spannung des Sollwertgebers und der EMK-
: o : : Briicke gegeneinander schalten. Damit er-
a}‘;n?‘mﬁf "::nn:i'; %bslengr::l?::n‘.m den reichen wir am Ausgang dieses Gliedes je
Punkten 3 und 4 erhdhen, lauft der nagh GroBe und Richtung de'r Abweichung
Motor an und verstimmt durch seine zwischen Soll- und Istwert eine Spannung,
EMK die Briicke genau um den Betrag deren.Polanl_ut und GroBe proportional der
seiner EMK. Diese EMK ist bei einem Alrwdiceas i ; -y
konstanten Feld der Drehzahl propor- 4. Der Sollverstirker muB nicht unbedingt im
tional. Auf Abb. 2 konnen wir weiter 4-Sektorenbetrieb arbeiten, es geniigt, wenn
erkennen, daB der Motor an den Punk- er im l-Sgklorbe!rieb (vorwarts besdlleupi-
ten 5 und 6 anzuschlieBen ist. Es wer- gen) arbeitet. Nur wenn man Geschwindig-
den also nur 2 Leiter bendtigt. AuBer- keiten unter 50 cm min' erreichen will, sollte
dem brauchen keinerlei Umbauten an man mit 4-Sektorenbetrieb arbeiten.
der Lokomotive vorgenommen werden. Der Verstarker s"elhsl kann_ als Transistor,
Eine vorhandene Beleuchtung der lenslor oder Réhrenverstarker aufgebaut
; i : sein.
ll'i:z?.m?:;:fi g;;, p:;';::elﬂzﬁt:?ndhig:lc: Fiir meinen eigenen Bgdarf habe ich 2 Thyri-
Ebenso hat eine tonfrequente, iiber- storen und einen Rohrenverstarker aufge-
lagerte Spannung fiir eine unabhangige baut. Der Réhrenverstdrker ist zu aufwen-
Zugbeleuchtung keinen storenden Ein- dig und daher zum Nachbau nicht zu empfeh-
fluB. (Die Versuche wurden mit einer len. f\llerdmgs ist der Einsatz einer Anzei-
dem Fleischmanngerdt &dhnlichen An- genrohre EM 84, die .die Regelabweichung
ordnung durchgefiihrt). anzeigt (Differenz zwischen Soll- und Ist-
wert), eine dekorative Bereicherung eines
Fahrpultes. Die Thyristorverstarker arbei-
ten nach dem Anschnittverfahren. Das Gitter
des Thyristors wird von einem kleinen Vor-

Abb. 3 km/h  + verstdrker angesteuert.
(V Obis 4V Die Prinzipschaltung der ganzen Anordnung
1 ist in Abb. 3 gezeigl, wobei an den Punk-
ten 5 und 6 ein nicht eingezeichneter Polwen-
1B + deschalter als Fahrtrichtungs-
schalter einzubauen ist. Eben-
il ol 1 falls kann man den in dieser
—l 5 Abbildung eingezeichneten
5 . Spannungsmesser 0-4 V ein-
bauen. Hierdurch hat man eine
gute Geschwindigkeitsanzei-
ge. Wir haben als Nebenpro-
dukt also noch einen sehr ge-
nauen Modellbahntachometer gefunden. Die
je nach Lokomotiventyp und Geschwindigkeit
am Instrument anliegende Spannung betragt
- max. 3,5 V. Die Skala muB man in Modell-
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kilometer eichen; auBerdem kann man durch
Umschalten eines Vorwiderstandes einen
Grob- und FeinmeBbereich schaffen.
Zusammenfassend kann gesagt werden, daB
diese Schaltung an allen Lokomotiven eng-
lischen, oOsterreichischen, italienischen und
deutschen Ursprungs fiir die HO, TT, N sowie
auch fiir die Faller-Autobahn gut arbeitet.
Als minimale Geschwindigkeit wurden 30 cm
min' erreicht. Bei fiinfachsigen, plastikbe-
reiften Maschinen soll bei einer Geschwin-
digkeit von 50 cm min' auch dann die Dreh-
zahl der Réder konstant bleiben, wenn die
Maschine vor einem Prellbock steht. Das
Anfahren und der Fahrtrichtungswechsel bei
kleinen Geschwindigkeiten ist véllig sicher.
Durch Dauerversuche iiber je 8 Stunden mit
ca. 20 verschiedenen Lokomotiven wurde
festgestellt, daB die Erwdrmung der Motore
groBer ist als im normalen Stellbetrieb, aber
noch gut im sicheren Bereich liegt. Lediglich
ein Motor der Fa. Giitzold brannte durch.
Die Ursache lag aber an der Entgleisung und
Verklemmung eines Drehgestells, so daB
der Motor ldngere Zeit (ca. 2 h) bei stehen-
der Maschine das Triebwerk bewegen muBte,
Wedhselstrommaschinen laufen ebenfalls gut,
erreichen aber nur etwa 1,5 m min'. Die
Laufruhe der einzelnen Maschinen ist unter-
schiedlich, aber im ungiinstigsten Falle noch
gut. Die Einstellung des Potis r1 in der EMK-
Briicke ist leicht ohne Hilfsmittel méglich.
In der einen Seite neben dem Einstellpunkt
wird die Regelung taub, in der anderen
schwingt die Anordnung. Der richtige Ein-
stellpunkt liegt kurz vor dem Schwingein-
satz. Das Poti ist leider nicht durch Fest-
widerstdnde zu ersetzen, weil mit ihm die
Abstimmung (wie schon beschrieben) der
EMK-Briicke erfolgt. Die Abstimmung ist er-
forderlich, weil die Innenwiderstinde der
einzelnen Motore der verschiedenen Her-
steller leider unterschiedlich sind. Modell-
bahnfreunde, die diese Regelung ganz exakt
betreiben, und somit maximale Ergebnisse
anstreben, bendtigen die Abstimmung auch
noch zum Ausgleich der thermischen Wider-

standsverinderung am Motor nach einer

lingeren Betriebszeit ca. 10 bis 15 Min. Da-

bei ist es vollig unwichtig, ob das Fahrzeug,
und damit der Motor, vorher lange Zeit —

z. B. mehrere Wochen oder erst 2 Stunden

— gestanden hat. SchlieBlich benétigen wir

die Abstimmung noch fiir den Interessenten-

kreis, der seine Wagenbeleuchtung fahr-
stromabhédngig betreibt. In diesem Falle ist
eine Abstimmung nach jeder Verdnderung
der Lampenzahl erforderlich. Generell ist es
aber so, daB diese Regelung am besten ar-
beitet, wenn die Wagenbeleuchtung nicht
fahrstromabhdngig ist, sondern wie schon
gesagt, von einer {iberlagerten Tonfrequenz
versorgt wird. Ich mochte aber an dieser

Stelle betonen, daB auch bei fahrstromab-

hdngiger Beleuchtung sehr gute Ergebnisse

im unteren Geschwindigkeitsbereich erzielt

werden. Etwa 1-1,5 m/min.

Eine Erweiterung des Gerdtes auf zuséitzliche
Funktionen ist meiner Meinung nach mit Zu-
satzgerdten durchaus méglich. Zu solchen Er-
weiterungen kénnte man die Steuerung durch
ein Tonband oder Synchronisierung von Ge-
schwindigkeit und Fahrgerdusch zahlen.

Wenn wir nun die eingangs als Uberschrift
gewdhlte Frage betrachten, kénnen wir sagen:
«~Ja, man kann langsam fahren!* Aber wollen
wir auch nicht vergessen, daB diese kleine
Freizeitfreude nur méglich war, weil an ande-
rer Stelle fiir ernstere Dinge Entwicklung ge-
trieben wurde. Deren Ergebnisse kommen auch
uns zugute.

Liebe Modellbahnfreunde, ich hoffe, IThnen
einige interessante Informationen gegeben zu
haben. Die Regelungstechniker unter Ihnen bitte
ich, wegen der Vereinfachung an manchen Stel-
len, um Verstindnis; aber ich glaube, so am
anschaulichsten gewesen zu sein. Fiir Hersteller
sei noch angefiigt, daB der Patentschutz fiir
diese Anordnung fiir Regelung und / oder Ge-
schwindigkeitsanzeige beantragt ist. An eine
industrielle Auswertung von meiner Seite ist
z. Z. nicht gedacht. Generell bin ich aber an
Gesprachen in dieser Richtung interessiert.

H. Hénsel, Hamburg

Etwas fiir unsere Jiingsten

Maiuse-Moritaten ’

Man sollte es nicht flir méglich halten. ..
und es ist auch kein verspiteter Aprilscherz,
daB sich im Zeitalter der Technik selbst Mduse
fiir die Eisenbahn inleressieren. So entdeckte
ich vor einigen Tagen, daB einer meiner Rokal-
Schotterwagen, der wegen eines Umzugs ins
Nachbarhaus einige Zeit im Keller auf seine
Wieder-Indienststellung warlen muBte, samt La-
dung einem heimlickischen Uberfall durch
graubepelzte Rduber zum Opfer gefallen war.
Das Ladegul, Hirsekérner mit UHU-Tropfen
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1. Sie hatten den Modellwagen
»~zum Fressen gern”!

durchtréinkt, war bis aul kiimmerliche Reste in
den Ecken verschwunden. Der besseren Zu-
gdnglichkeit wegen waren alle Teile der Sei-
tenwand gleich mitvertilgt worden. Die Spuren
der Tdter in Form von Schalen und schwarzen
Miniatur-, Eierbriketts® konnten sichergestellt
werden. Die Tdter selbst konnten, obzwar er-
kannt, bis jetzt aber immer noch erfolgreich
den Nachstellungen der Polizei (natiirlich Bahn-
polizei) entkommen.

K. Bertram, Kalzwang



Abb. 2. Schnell wie ein Blitz war die Maus, aber
auch der Blitz (und die Reaktion) des Herrn Kief3-
ling...

Mir geht es wie manch’ anderem Modellbah-
ner auch: Neben der Beschdftigung mit seinem
Hobby hat man noch einen Beruf, und so
kommt es halt immer wieder vor, daB die Bahn
fiir Tage, mitunter sogar fiir Wochen, Be-
triebsruhe hat. Was darnach kommt, kennen
Sie alle: Man schaltet den Strom ein, dreht
am Regler und freutl sich diebisch, wenn der
Betrieb trotz abgelagertem Staub noch leidlich
klappt.

Bei mir war es neulich anders: Zwar fuhr
der schéne Giilerzug auch ganz schén an —
aber nicht weit. Unter einem groBen Berg gab's

Abb. 1. .Zum Fressen
gern” hatten die .Minia-
tur-Eierbrikettleger” im

Fall Bertram den Rokal-
Modellwagen, sonst hGtten
sie ihn nicht gleich mitver-
tilgt. Der beste Beweis fir
die Fo. Rokal, dafi ihre
Modelle offenbar .gut”
sind!

eine Entgleisung. Also wird der Berg abge-
tragen. Und was sehen meine erstaunten Pupil-
len? Noch’'n Berg... im Berg auf den
Schienen. Aber ein seltsamer Berg: lauter Hage-
butten (Abb. 2)! In Abwandlung des bekannten
geiliigelten Wortes ,Wie kommt Kuh-
sch . . . nitzel aufs Dach?* fragte ich mich: ,Wie
komm! Hagebutte aufs Gleis?* — Bald zeigle
sich des Rilsels Lésung: Etwas huscht vom
Hagebuttenberg herunter (Abb. 2), hinauf zum
Fenstersims (Abb. 3): eine Haselmaus! Durchs
offene Kellerienster hatte sie Hagebutlte um
Hagebutte hereingelragen, nachdem sie mei-
nen Tunnelberg als ideale Vorratskammer enl-
deckt hatte.

Und die Moral aus der Geschicht: Selbst HO
kann zweckentiremdet werden! Oder: Strecken-
stillegung kann lible Folgen haben! Oder: Auch
Mduse kennen die Aktion Eichhérnchen!
Rudolf Kiessling, Mainburg

Abb. 3. ... aber dann studierte die Maus den An-
lagenbauplan und sah tiefzerknirscht ein, daff sie
sich eine andere Verrotskammer suchen mufite.




&Grofer ,,(3ahnhot” an kleiner Strecke

Mit .Bahnhof” ist natiirlich _Bahnhoisgebiude” gemeint und mit _kleiner” Strecke eine eingleisige Bahnlinie.
Aber darauf kommt es letztlich nicht an, sondern auf die Tatsache. daf zu diesem verhilinismiBig beachtlichen
Gebiiude nicht etwa ein mehrgleisiges Bahnhofsgeliinde mit Giiterumschlag und allem drum und dran gehirt.
sondern daB er nurmehr dem Personenverkehr dient und nurmehr eine eingleisige Sirecke daran vorbei fiihrt.
(Es handelt sich um den Bahnhof Griinhaus-Mertesdorf an der Strecke Ruwer-Hermeskeil/Hunsriick). Man
beachte auch die hohen Biume (fiir die wir schon seii geraumer Zeit plidieren) und scheue sich nicht, dieses
wundervolle Idyll schleunigst an einer eingleisigen Nebenbahnlinie in die Tat umzusetzen.

(Foto: J. Zeug. Trier)

- - ”
” g)en sioniert

Einsam und verlassen . . .
.steht das Bahnhofsgebdude
von Bad Ditzenbach an der Strek-
ke Geislingen-Wiesensteig, .pen-
sioniert” seit September 1966.
Auch dieser Fall ist nachahmens-
wert, denn er gibt uns die Mog-
lichkeit, ein Bahnhofsgebiude
(das man {ibrig hat oder das
einem zu gut gefillt, ohne es
nutzbringend einplanen zu kén-
nen) mit einer solchen Begriin-
dung neben einer ein- oder zwei-
gleisigen Strecke aufzustellen.
(Foto: P. P. Fuchs, Berlin)
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Abb. 1. Totalansicht der 2,90 x 1,40 m groBen Anlage, die in mehrjdhriger Arbeit entstand und der Umsténde
wegen zwecks schnellerem Auf- und Abbaues auf 2 gleich groBBen Platten montiert ist. Im Vordergrund das
neue Stellpult mit 4 Trix-Fahrpulten, 2 Reglern fir Obus und Seilbohn und weiteren Schaltern, eine lobens-
werte Arbeit fir sich. Auf irgendwelche Automatiken wurde verzichtet, um beim Fahren keine Langeweile
aufkommen zu lossen. — Die Stromstérke fir die Brawa- und Nemec-Lichtsignale kann wie beim Vorbild
fir Tag- und Nachtbetrieb gedndert werden.

Mit 16 [Jahzen ein Kenner und Kénner

Die beachtliche Marklin-Anlage des Klaus-Wolfgang Tripp, Frankfurt

Wenn man similiche
Bilder studiert hat und
iiberdies erfihrt, daf auch
siimtliche Fotos vom 16-
jihrigen Anlagenbauer
gemacht worden sind,
dann kann man dem jun-
gen Herm Tripp zu sei-
nen Leistungen nur gra-
tulieren. Er hat wirklich
die besten Anlagen zu
einem iiberdurchschnitt-
lichen Modellbahner!
Unser Kompliment!

Abb. 2. Blick ins Stadt-

zentrum




Abb. 3. Der Bekohlungskran (beim Bunker) ent- (v Abb. 5)
stand aus Plostik-Profilen. Er ist drehbar und be-

leuchtet, der Strom wird ous den Kranfahrschienen

entnommen.

Abb. 4. Der groBle Baukran in Aktion (s. a. Abb. é).




<4 Abb. 5. Die ganze Art der
Gleis- und Weichenanordnun
(einschlieBlich der Unterfihrung
verraten den Kenner (der Mate-
rie)! Ein Teil der Gleise besteht
aus Peco-Puko-Gleisen und im
Bereich des Bws sind nach MIBA-
Anleitung Négel als Mittelleiter
eingeschlagen. Gefahren wird
mit Dreischienen-Gleichstrom-
system.

Abb. 6. Der groBe Baukroan von
Abb. 5 nochmals nah besehen. Herr
Tripp baute ihn aus Alu-Blech und
Draht. Der Ausleger ist um 360
drehbar und die Loufkatze kann
unler dem ganzen Ausleger bewegt
werden. Die rote Warnlompe ist be-
leuchtet und das Schutzgelander aus
0,15 mm .dickem” Draht.

Abb. 7 (Mitte) und 8 (unten). Zwei
gekonnte, atmosphdregeladene,
kinstlerische Fotostudien . . . und
Kunst kommt bekanntlich von Kénnen!




Abb. 1.

So sieht er aus, der zweiachsige Selbstentlader der Waggonfabrik Talbot,

gweicwlwsiger Selbstentlader ( @rﬁcLenwagen)

der Waggonfabrik Talbot, Aachen

Dieser Wagen ist eigentlich fiir die Beférderung von
Schiitigiitern aller Art. Der Wagen-
kasten g eine ittelbare Entleerung in Last-
kraftwagen oder Loren (s. Abb. 2) oder aui Firder-
biinder und Ablaufrutschen (im Modellbetrieb schlecht
nachzuahmen, da letztere erst nach dem Halt des
Wagens ei choben we kd ). Der Wagen-
kasten ist iiberdies zur Aufnahme von 2 EOS-Behiiltern
hochgezogenen

eingerichtet, die unter dem Kasten
aufgehiingt werden.

Im K haod sind 4 Drehschieb angeordnet,
von denen jeder durch einen besonderen Handhebel
von der Bedien lattform aus gedffnet und
schlossen u:fimuda . Die Entleerun :lllll a -
m - richtungsmiilig nach eregelt
gecﬂ’;n&(aber wohl kaum im Modell, es sei denn in

¥ ).

Der Nachbau im Kleinen diirfte in Anbetracht der
glatien Fliichen nicht besonders schwierig sein, von
gewﬁn Hebelchen und sonstigen feinen Details ab-
gesehen,

Abb. 2. Eine
der mehr-
fachen
Entlade-
méglich-
keiten.

35,5
(3100)

22
(1930 licht )

N\

(13
(4000)

. 165
(1435)

Abb. 3. Stirnansicht (ll.eifer-Seite) im Zeichnungs-
mafBstab 1 : 1 fir HO (1 : 87).
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Abb. 4 und 5. Seitenansicht und Draufsicht in ¥y H0-GréBe (1 : 87). OriginalmaBe in Klammern,
(Zeichnungen von Ing. G. Balcke)

Die Unterlagen stellte uns die Waggonfabrik Talbot, Aachen, freundlicherweise zur Verfigung.

) Abb. 6 u. 7. Der gleiche

L, Spezialwagen in_ Zeich-

! \ nungsgréBe N. Die ge-

— & naven MafBle mégen Bau-

e Interessenten bitte selbst

== . an Hand der Original-
MaBle ausrechnen.

(1750



Abb. 1. Kein Jkalter
Kaffee® (trotz des Kaoffee-
mihlen-Motors), sondern
sehr nitzlich fir einen Mo-
dellbover: die biegsame
Welle zum Frdsen, Gravie-
ren, Schleifen und Polieren,
so wie sie OSTRA (Oto
Straznicky, Kbéttingen) zu-
recht-_gezimmert” hat, Wer
das ndtige Kleingeld hat,
kann sich natirlich auch eine
fertige Einheit besorgen,
z. B. ein Dremel-Moto-Tool,
das aber nicht so fein hand-
lich ist wie Ostra’'s gutes
Stiick | Auf dem Probestiick ist
sinnigerweise .20 Jahre
MIBA® eingraviert (aber auf
dem Bild nicht mehr lesbar)!

o

Cine Schleif-, Polier- und CGjraviermaschine

aus altem Kaffeemithlen-Motor und biegsamer Metabo-Welle

Im Frihjahr, beim Hausputz meiner Bastel-
stube, entdeckte ich in einer Kiste einen aus-
gedienten aber noch gut intakten, hochtourigen
Motor von einer elektrischen Kaffeemiihle, die
meine Frau vor einigen Jahren ausmusterte

Da bekanntlich Bastler nicht so leicht etwas
fortwerfen, versuchte ich diesen Motor nutz-
bringend zu verwerten. Der Ansporn zu dieser
Bastelarbeit war ein Besuch bei einem be-
freundeten Modellbahner, bei dem ich eine
flexible Welle bewundern konnte.

Da es schon lange mein Wunsch war, auch
ein solches Werkzeug mein eigen zu nennen,
begab ich mich an die Arbeit und besorgte mir
eine biegsame Welle aus dem METABO-Multi-
tool-System. Zuerst mubBite ich die Drehrichtung
des Motors dndern, aber das war ja kein allzu-
groBes Problem, da ich die Arbeitsweise ja
schon von den Mairklin-Motoren her kannte.

Der Auf- und Zusammenbau des Aggregates

Abb.2. Nach Abnehmen der
Schutzkoppe ist das Kupp-
lungsstick zwischen Motor
und Welle zu sehen. — Der
Holzsockel ist dunkelbraun
gebeizt und lackiert und das
ypenschild der alten Mihle
ist ordnungsgemdf auf das
Maschinenbett genagelt. Von
Ordnungsliebe zeugt auch
die seitlich angebrachte Hal-
terung fir das Wellengriff-
stiick
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von Ostra

wirft keine Probleme auf, lediglich die Kupp-
lung von Motor zur Antriebsseite der Welle,
mubl aus einem Drehteil oder einer passenden
Hiilse (Rohr) gefertigt werden.

Das Ganze wird auf einem kastenférmigen
Sockel montiert, unter dem die Verdrahtung,
Schalter, Kondensator etc. untergebracht wer-
den. Wichtig ist es, eine Schutzvorrichtung iiber
der Kupplung anzubringen — von wegen Un -
fallverhitung!

Die verschiedenen Frés-, Polier- und Schleif-
werkzeuge hat man schnell und praktisch zur
Hand, wenn man diese in Bohrungen im Ma-
schinenbrett aufbewahrt.

Ich habe bei Beginn der Arbeit nicht geahnt,
daB meine ,Maschine” so gut ausfallen wiirde
und auch auf Anhieb tadellos funktioniert,

sonst hdtte ich die Verstiftung der Sperrholz-
platte mit dem Sockelrahmen
exakter ausgefiihrt

eleganter und




Abb. 1. _Aller guten Dinge sind drei”l V. I. n. r.: die A 3/5, Eb 3/5 (beide SBB) und die ,AARBERG" als wohl-

geformte H0-Modelle des Verfassers.

Die MIBA verfihrte
ihn zum Modellbau!

Wie viele andere Viiter habe ich mich mit meinen
heranwachsenden Séhnen der Beschiiftigung mit der
Modellbahn zugewandt. Im Verlauf von 10 Jahren
ist in gemeinsamer Arbeit eine ungefihr 10 m* grofe
Anlage entstanden. Heute stehen die Séhne mitten
in ihren Hochschulstudien - und der Vater ist zum
ernsthaften Modellbahner geworden (aus Begeisterung
und als Ausgleich zur Berufsarbeit).

Abb. 3. Eine inter-
essante Tenderlok,
die Eb 3/5 der SBB,
die besonders im
Pendelbetrieb des
Vorortsverkehrs
eingesetzt und fir
eine Hdchstge-
schwindigkeit von
75 km/h ausgelegt
war — hier wie-
derum als wohige-
lungenes HO-Mo-
dell,

L] des Herrn Dr.
ie HO-Lokmodelle ==
Attisholz/Schw

Vor Jahresirist habe ich mich, u. a. angeregt durch
die Lektiire der MIBA, dem Lok-Modellbau zuge-
wandt. Thema: Dampfbetricb bei den schweizeri-
schen Privatbahnen und den SBB bis zum ersten
Welikrieg. (Ein Neubau der Anlage .mit Gleichstrom
an der Wand entlang” diirfte wohl die Folge davon
sein).

Als Erstlingswerk wagte ich mich an die A 3/5. Sie

Abb. 2. 1843/64 beschaffte die damalige
Bernische Staotsbahn bei der Maschinen-
fabrik EBlingen eine Serie von 12 Tender-
Lokomotiven vom Typ ,American”, mit der
Achsfolge 2'B. Die Nr. 12 — das Vorbild
fir dieses Modell — trug zwei Namen:
rechts _,AARBERG", links ,BUEREN". Wenn
auch Herrn Dr. Ing. Studer fir diese Ma-
schine keine ausreichenden Unterlagen zur
Verfigung standen, so scheint sie dennoch
wohl proportioniert und gut gelungen.

Summa summarum zeigt der Erbouer
wieder einmal m e h r einen Weg auf, wie
man durch geschickte Mischung von Fertig-
teilen und Selbstbauten zu auBergewdhn-
lichen Lokomodellen kommen kann.
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Abb. 4.

Das Modell der schweizerischen Schnellzuglok A 3/5 Nr. 761, das Erstlingswerk des Verfassers. Es

entstand (ebenso wie das Modell der Abb. 3) nach 1 : 45-Baupldnen des Herrn W. Studer, Basel.

besitzt gefederte Achsen. Trieb- und Laufrider stam-
men von Mirklin. Als Antrieb verwendete ich das
Triebdrehgestell der Miirklin-Lok 3066 (Radstand und
-Durchmesser stimmen mit dem 3achsigen Tender
des Vorbildes praktisch maBstiblich iiberein), das ich
in den selbst hergestellten Tender einbaute; die Achs-
lagerblenden des Tenders nahm ich vom Tender einer
24er (Miirklin 3003).

Fiir die Eb 3/5, die als zweites Modell entstand,
setzte ich im Fahrwerk einer 3003 von Mirklin eine
zusiitzliche hintere Laufachse ein; Radstinde und
-Durchmesser sind praktisch mastiblich. Der Zylin-
derblock wurde vorbildgemiif geiindert, ebenso der
Vorderteil des Rahmens. Die Bohrungen fiir Kolben-
und Schieberstangen wurden mit 1,0/1.5 mm Messing-
rohren ausgebuchst. Die Steuerung habe ich neu an-
gefertigt. Am Motortriiger feilte ich weg, was méglich
war. Trotzdem mufte eine Vorverschiebung der Fiih-
rerhaus-Vorderwand um ca. 3 in Kauf genom-
men werden, was die Proportionen des Modells aber
kaum beeintriichtigt.

Zum Bau der .AARBERG/BUEREN" kaufie ich ledig-

lich die Rider, den Motor und das Umschaltrelais
(Miirklin), sowie die Lam (Heinzl). Der senkrecht
gestellte Motor treibt r ein Schneckengetriebe
1: 24 (Modul 0,5) die hintere Triebachse (Haftreifen),
an, die vordere Triebachse wird iiber die Kuppelstan-
gen angefrieben, Die richtig funktionierende Allan-
Steuerung machte mir recht viel Arbeit! Fahreigen-
schaften und Zugkraft der Lok sind sehr gut.

Neben den Ili.)flcben Werkzeugen beniitzte ich eine
Stiinderbohrmaschine, auf der ich auch Dreharbeiten
ausfiihrte (z. B. Nieten fiir Steuerungen, Griffstangen-
halter, Puffer, Lampen fiir A 3/5 und Eb 3/5). ledig-
lich die Kesselauil n den auf der Dreh-
bank. Als Baumaterial verwendete ich halbhartes
Messingblech von 0.5 und 1,0 mm. fiir die Steuerungs-
teile Neusilberblech von 0.4 mm: es wurde fast
durchwegs hart gelitet Silberlot). Die Schilder der
A 3/5 und Eb 3/5 stammen von der Firma Schnabel;
fiir die .AARBERG/BUEREN" habe ich sie auf che-
misch geschwiirztes Messingblech selbst graviert.

Vor weiteren Lokbauten folgt nun der Bau der
zugehbrigen Wagen.
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Lichtsignale HO - 0
Metall-Pr@zisionsousflhrung

13 verschiedene Modelle u. sd@mtl. Zusotzsignale
mit und ohne auswechselbare Stecksockelbirnchen

Kloimtprolile prézise Messingousfihrung

Gleisbaumaterial TT, HO und 0
Profilschienen Ms oder MNeusilber, gezogen,
Schwellenbdnder aus Vulkanfiber, Rodius belie-
bég. — Weichenbaus&tze und Fertigweichen ver-
schiedener Formen und Neigungen. — Fertig-
gleise in Ldngen von 50 u. 100 em. Weichen-
antriebe, Metall-Halbzeuge.
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