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Qa lacht dev JNodellbaltner

.Und nun méchte ich Euch meine Urwaldbohn mit
Original-Klima vorfihren!” (Guldner)

Buchstdblich ,am Rand” entdeckt -

am Rand der Messe und eines Quick-Schaustiicks:
die aus zwei Unterfihrungen gebildete Gleisiber-
briickung, die sich ebenso gut machen wie die Ubri-
gen netten kleinen Geldnde-Details!

Titelbild:

Das Thema
StraBenbahn

hat offensichtlich auch
seine Reize, wie das Motiv
des Herrn E. Zech oaus
Hausham offenbart. Er hat
Ubrigens die Rivarossi-
Tram verbessert und ver-
schént (verglast, Fenster-
rahmen angemalt) und
einem Beiwagen eine
offene Plattform  verpafit”.

Einer fiir viele! zu Heft 7/68 S. 345

.Lange Fleischméanner”

Der Schrei nach langen ,Fleischménnern” ist

doch zweifellos vorhanden. Wire es der MIBA nicht

lich, in dieser Beziehung einmal bei der Fa.
Fleischmann vorzufiihlen?

Ich mochte die Wiinsche nach ..Icn’on Fleisch-
ménnern” dahingehend erweitern, daB ich mir nicht
nur maBstéblich lange Wagen wiinsche, sondern auch
solche mit klaren Fensterscheiben und Innenein-
richtung. Wieviel Bastelarbeit bliebe uns dann er-
spart! Herr Ebinger hat, so glaube ich, der Fa.
Fleisch und d einen wiinschenswerten
Weg iesen. Hoffentlich usw. Wir haben némlich
doch noch einige Winsche!

Bruno Seiffert, Wiirges/Ts.
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Abb. 1.
und Kuppelstangen besonders

Ein Ellok-Veteran, der sich im Modellbetrieb infolge seines Schrégstangenantriebs
ut ausnimmt und bestimmt manchen Liebhaber

mit Blindwelle
inden dirfte: die E 79 02.

(S&mtliche Fotos: Lokbildarchiv Bellingrodt, Wuppertal-Barmen)

Der Leser hat das Wort

Bilder als Kommentar

Wo 6leiben die Ellok-Olo-Timer €

In den abschlieBenden Ausfilhrungen zur
diesjdhrigen Spielwarenmesse wird davon ge-
sprochen, daB angesichts der zahlreichen Neu-
heiten, die die Industrie (nicht nur in diesem
Jahr) auf den Markt gebracht hat, eigentlich
kaum mehr Wiinsche der groBen Modelleisen-
bahner-Gemeinde offen geblieben sein kénnten.

Nun stellt sich aber die Typenpolitik der
Hersteller — von der im Zeichen des Gemein-
samen Marktes stehenden Internationalisierung
der Modelle einmal ganz abgesehen — in mei-
nen Augen so dar, daB sie mit zunehmender
Elektrifizierung beim groBen Vorbild die Ara
der Dampflokomotive neu entdeckten und Jahr
fiir Jahr den Modelleisenbahnern besonders
markante Typen aus der ,guten” alten Zeit
als Modell bescheren. Dariiber scheinen sie
aber zu vergessen, daB auch die elektrische
Lokomotive, heute gemeinhin als modernste
Traktionsart gepriesen, Vergangenheit hat.
Und so sehe ich mich mit meiner Vorliebe fiir
Ellok-Old-Timer unter den Modelleisenbahnern
als Individualist; denn die Landkarte der Wiin-
sche weist an dieser Stelle einen nahezu
weiBen Fleck auf.

Zwar zielen die E 94 verschiedener Hersteller,
die E 18 und E 44 von HAMO und die wieder-
auferstandene E 32 von Fleischmann in diese
Richtung, aber die typischen Ellok-
Veteranen suche ich landauf, landab seit Jahren
vergebens! Ich bin mittlerweile bescheiden ge-
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worden und erwarte sowieso keine Speziali-
titen mehr (etwa aus der Zeit der Lénder-
bahnen oder aber so originelle Loktypen, wie
sie auf den schon sehr friih elektrifizierten
Strecken Oberschlesiens zum Einsatz gelangt
sind, z. B. die E 57.47—52 oder die E 91.38—49;
hierfiir ist wahrscheinlich der Kreis der poten-
tieller Kaufer doch zu klein). Aber die E 06,
E 52, E 16 oder E 91 diirften zahlreichen Eisen-
bahnfreunden bekannt sein und miiten als
Modell bestimmt einen gréBeren Interessenten-
kreis finden.

Mich wiirden sie jedenfalls begeistern (wenn-
gleich diese meine Begeisterung auch keinen
der Hersteller veranlassen wird, ein solches
Modell meinethalben in sein Programm aufzu-
nehmen. Eine gewisse Zeit hatte ich auf die Fa.
Heinzl gehofft, aber dort scheint man, da die
Anhénger romantischer Dampfrésser in der
Uberzahl sind, die allgemein verbreitete Ein-
stellung zu den Ellok-Veteranen zu teilen,

Neidvoll blicke ich in die Schweiz, wo den
Liebhabern dlterer Elloktypen mittlerweile drei
Modelle (Be 4/6, Ce 6/8 und AE 4/7) angeboten
werden.

Ich kann also nur hoffen, daB die Japaner,
die diese Marktliicke in der Schweiz entdeckten,
diese bald auch bei uns aufspiiren, um damit
in einen Markt einzudringen, der fiir sie wahr-
scheinlich nicht wenig interessant sein diirfte.

Jirgen-Peter Schirmer, Essen
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Abb. 2 und 3. Zweimal die E 16 — und doch derselbe Grundtyp! Oben die E 16 03 von der rechten Seite
gesehen (ohne den auf dieser Seite tatsdchlich nicht vorhandenen Buchli-Antrieb etwas ,unfertig” wirkend)
und unten das ,gegenseitige” Konterfei mit den fir den Buchli-Antrieb typischen Blenden.

v Abb. 4. Imposant, elegant und irgendwie .rassig”: die weinrote E 19, mit einer Vmax von 225 km/h Vor-
IGufer der E 03 und im Gbrigen die d1fol$enn der durch das Méarklin-Modell in weitesten Kreisen bekannt
gewordene E 18, die beide quasi zu den Old-Timern z&hlen, aber dennoch noch nicht zu ,alt” wirken.




Abb. 5. Die (1B)
(B 1)-Giterzug-E 77,
die es formméBig
mit der beliebten
C'C'-Giterzug-E 9
(Abb. &) durchaus
aufnehmen kann.

Abb. 6. Zur Beliebt-
heit der E 91 hat
nicht nur unser Bau-
plan in Heft 9 und
1V (und zuletzt
15/64) beigetrogen,
sondern u. a. auch
die sichtbaren Treib-
und Kuppelstangen,
die das Bild einer
fahrenden Ellok nun-
mal wesentlich bele-
ben. Unser Bild zeigt
Gbrigens die ehema-
lige bayr. Ausfih-
rung E

522
(spater E 91 05).

Zum Isolierungskennzeichen “Wi 29 in Heft 6/68 5. 303

Ral3 & wire hier eine Gliickszahl gewesen

Der Vergleich mit Ra 12 (Grenzzeichen) ist
nicht besonders gliicklich gewdhll. Laut Signal-
buch steht Ra 12 im Winkel zwischen beiden
Gleisen. Wenn Herr Winkler die Eisennieten
bereits weiB anstrich, hétte er einen blauen
Pieil auf den Kdépfen der Nieten anbringen
und das so geschalffene Signal mit Ra 13 (Iso-
lierzeichen) bezeichnen sollen. Dieses Signal
kann rechis oder links vom Gleis stehen.

K. Eschweiler, Hochdahl
Anmerkung der Redaktion:
Herr weiler sowie einige weitere aufmerk

schon - denn schon”! Wenn schon eine isolierte
Gleisstelle gekennzeichnet werden soll (egal aus
welchen Griinden), dann sollte man auch das Isolier-
Kennzeichen der DB imitieren. Beim grofien Vorbild
gibt es an, wie weit ein Gleis frei zu halten ist,
damit das Umstellen von Weichen und Signalen
nicht verhindert wird. Das spielt im Fall des Herm
Winkler allerdings keine Rolle, sondern wichtiger
und mehr seinen Zwecken entgegenkommend ist die
Tatsache, daf Ra 13 rechts oder links vom Gleis
steht und der blaue Pfeil auf das entsprechende
Gleis hinweist. Zugegeb wir hi unseren Senf
gleich dazu geben sollen, aber wir hatten bei dem
klei Tip mehr die praktische Seite im Auge

Leser haben recht, und zwar nach dem Motto .Wenn
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gehabt. Nichis fiir ungut!



Abb. 1. Das ist die dampf-
betriebene Zugeinheit in RJ
Das groBe Vorbild dieses Mo-
dellchens befuhr zwischen 1918
und 1961 die Gleise der Sur-
see-Tuengen-Bahn. Beim Mo-
dell ist der Rohmen aus 0,5
mm Ms, dos Gehduse aus
05 mm Sperrholz gefertigt,
Puffer, Kupplungen und Achs-
loger stammen von Arnold.
Die Kohle Sm der Mitte des
Triebwogens) ist Obrigens echt,
sie stammt aus dem inzwischen
verschrotteten Original-Trieb-
wagen |

Kaum zu glauben — aber wahr!

8in cgam-pﬂéefrieéenes N - %oge” )

Als ich mich vez:"w 4 Juhmmmhs&lol Nomc
dampfbetriebene komposition r Spur v
baven, hotte dieser Gedanke bei verschiedenen
FachhGndlern, von denen ich Ratschlige und dos
notwendige Baumaterial holen wollte, nur ein mit-
lmdl Mo!n zur Folge. Trotz der negativen
za M ‘”' Hd Lasu uph;n; “:.n -y
i ie ngen r upt-
ldlwa.ﬂnghlhll w:dtn zv_haben. Mehr als ein
sog licktes Experiment hnn dnu Dampfbahn aller-
i nicht b chi hl eine Weiter-
onhndlung nun hln- gr&hm Probleme mehr auf-
werfen wiirde.

Wolimudr&hh erhitzen das Wasser unter einer
nmn‘? von 16 Volt. Der NaBdampf wird durch
om Sdl uchlein vom Persone in den Trieb-
b leitet, wo er den Zylinder zum Schwingen
""I‘

ylinder und Kolben stammen ous einem
rf-Gasanziinder. Die beiden Plétichen, llu
auuundor reiben, sind aus 0,5-mm-Messingb
gesdgt. Die Lacher (0,3 mm) fir dcn Dam, hm- und
-austritt muBte ich mit einem tahlnage
auskratzen, da ich keine Bohrma: III. ﬂir s0 tl«m
Bohrungen 'finden konnte.
Nun steht der kieine Damp!
Modollghit "I“ﬂdr :mronglcrh Fal Die vielen

bereits auf einem

Die Dampfkomposition besteht aus ei
wagen, in dem ein Km-l mit ololarlldur Houxung
g t ist, und Dampftriebwagen, dessen
Vorderachse iiber oimi ':I.nnﬁw (1:35) durch

ngenden ebon wird. Der
Zug fihrt nach Anwe des

rades (mittels
einer Nedulk' lurud ungoﬁllr omor inute (jedoch
nur in einer

(FIm'h )

robefahrien haben ihn frithzeitig
..nlhm lassen. Ich betrachte mein Abentever
»Dampf fiir Spur N“ als beendet; es bo-olli indoch
klar, daB a bei solch x:“ Abmessungen

dem einigermaBen geschi llbahner un h-
lslgo V1q¢ offen s;ohon ohne daB er hierzu fevere

pezialwerkzeuge braudh
Franz Shdllmnu, Luzern/Schweiz

> Damg!
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Abb. 4. Zylinder
und Kolben in ca.
1 nat. GroBe.

= Wolframdrahtspirale
= Wassereinfill-
Vorrichtung
= Dampfleitung
= Schwingender
Zzylmder
= Zahnrad-Ubersetzung
= wungrad
= Schwingender
Zylinderblock
= Feststehende Platte
= Kolben

~Xx C)'“l'“ on @9»
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Abb. 2. UnmaBstébliche Prinzipskizze. Der Dampfkessel befindet
sich im dreiachsigen Personenwagen.

Abb. 3. VermafBte Schauskizze vom Zylinder (in mm).

lboaﬂvl

II
/g




et g

h

N i ’ AW
Abb. 1. Das Sagewerk unseres bewdhrten Mitarbeiters B. Schmid, Minchen, mit FloBgeldnde (im Vordergrund)

und mit werkseigener Schmalspurbahn,

Die Schmid scheHolzezei

Dieses kleine Séﬁewark samt Holzlager stammt zwar auch aus Minchen,

aber nicht von Herrn Schmid; das Bild ist noch ein altes Andenken an
die Fa. Egger .seligen An eéunkens', als sie noch solche und dhnliche
nette Ausstellungsmotive schuf, die unser Herz erfreuten|

Abb. 2. Die Diesellok-Schuppen
aus etwas Balsaholz und — na

MIBA-Empfehlung — mit Well-
blechdach aus einer .Badedas®-
Flasche.




Abb. 3. Der Holzverladeplatz, der auf dem Streckenplan in Heft 3/68 unschwer zu finden ist. Die gestalterische
Phantasie des Herrn Schmid ist bemerkenswert! — Abb. 4. Blick Ober das Holzlager; im Hintergrund das
Tanklager und die fluBabwérts fihrende StroBle, die auf Abb. 1 rechts zu sehen ist.




Abb. 1. Der .Stein des AnstoBes” (zum heutigen
Artikel) : die falsch gestellte DKw auf der Anlage des
Herrn Ertmer (vergroBerter Ausschnitt aus dem Bahn-
hofsbild in Heft 13/67). Nachdem diese DKw gleich-
zeitig als Schutzweiche gegen Flankenfahrten fungiert
(oder zumindest fir diesen Zweck herangezogen wer-
den kann), besteht der Hinweis des Herrn Ing. Regl
regelrecht zu recht. (Foto: R. Ertmer, Paderborn)

Abb. 20. Die Sitvation der Abb.1 nochmals zeich-

nerisch verdeutlicht. Die dick gezeichneten Linien

;a;nz:idmen die Gefahr, die aus den Gleisen X und
roht.

Abb. 2a

Ing. Regl entdeckt
Regelwidriges

., Wenn das

man gut

geht ...!"

Da fihrt also - gemif dem
Bildtext von S. 678 in Heft 13/67 -
donnernd ein von der V 200 ge-
fithrter Zug in ein Bahnsteiggleis
ein. So weit, so gui. Aber der ein-
fahrende Zug ist im héchsten Maf

gefiihrdet: seine FahrstraBe hat
nimlich keinen Flankenschutz,
obwohl sich dieser durch die

|| m&: b;!d e:\bedop-
pelte weiche geradezu aufdringt, T S0,
wie dmunnn deutlich sichtbar ltet
sind. lassen sie munter und fidel Flanke: rten aus
den beiden benachbarten Bahnsteiggieisen zu (s. a.
Abb. 2a)!

Ich benenne die fragliche DKw einmal willkiir-
lich mit der Nummer 10; sie hat dann zwei parallel
geschaltete Zungenpaare 10a/b und 10c/d. Um nun
dem einfahrenden D-Zug einen vollkommenen Flan-
kenschutz zu geben, mufl das Zungenpaar 10c/d ab-
weisend liegen (Abb. 2b), Das ist dem vorlie-
genden Lichtbild aber nicht der Fall; also eine Be-

triebsgefihrdung ersten IhnEut
Nn i 'w' hii, dsatz der Eisenbahn-
Signaltechnik sind FahrstraBen (bei der Dr-Technik
ar RangierstraBen) gegen seitliche Flankenfahrten
ulo.nindhgl zu schiitzen, u, a. in erster Linie durch
Schutzweichen. Im vorliegenden Fall werden durch
die abweisende Lage der npaare 10c/d sogar
Flankenfahrten aus z w e i Gleisen verhindert. Es
wiire also eine .Todsiinde”, diese Sicherung nicht aus-
zuniitzen, auch wenn die etwaigen Folgen im Modell
minimal sind, Vielleicht dienen diese Zeilen als An-
regung fiir die Mibaner, ihre Anlagen hinsichtlich des
Flank hutzes ei | zu {iberpriifen!
Ing. F. Regl. Miinchen

Abb. 2b veranschaulicht ebenso deutlich, wie die Wei-
chenzungen stehen missen, wenn die DKw ihre Funk-
tion als Schutzweiche erfillen soll. — Leider ist bei
den Marklin- bzw. Fleischmann-DKws eine solche
Flankenschutzstellung nicht méglich, da auf Grund
des einfachen Antriebs nur entweder Bogenfahrien
oder Kreuzfahrten méglich sind, bei denen jeweils
e i n Gleisstrang genau in die Flanke des Zuggleises
fohrt! Flankenschutzstellungen sind also nur bei
DKws mdglich, die mittels zweier Antriebe betdtigt
werden (z. B. Nemec, Gintzel, Casadio).
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Zugungliicke oder Katastrophen gehdren bei
der DB gottlob zu den groBen Seltenheiten —
nicht zuletzt dank der weitverzweigten und gut
durchdachten Sicherheitsvorkehrungen.

Eine dieser Sicherheitsvorkehrungen ist der
Flankenschutz durch Schutzweichen, auf den
wir an Hand einiger Situationsskizzen und
Fotos vom groBen Vorbild im folgenden Bei-
trag ndher eingehen wollen, zumal dem Flan-
kenschutz auch auf dem Modellbahnsektor (und
nicht nur auf automatisch gesteuerten Anlagen)
einige Bedeutung zukommt.

Zunéchst einiges Grundsétzliche {ber den
Flankenschutz, basierend auf den entsprechen-
den DB-Vorschriften: Grundsétzlich soll durch
den Flankenschutz der durchlaufende Fahrweg
(beispielsweise in einem Bahnhof) gegen
Flankenfahrten (quasi ,seitliches Anrempeln®)
von Wagen oder Lokomotiven auf den Neben-
gleisen oder versehentlich abrollender Wag-
gons von Abstellgleisen geschiitzt werden.

Bei Nebengleisen, die nur zum Abstellen von
Wagen dienen, ist eine Gleissperre ausreichend
(s. a. Heft...), Bei Nebengleisen, die aus-
schlieBlich dem Verkehr von Triebfahrzeugen
dienen, sowie bei Durchlauf- und Auszieh-
gleisen geniigt die Absicherung durch ein
Gleissperrsignal. Dienen die Nebengleise so-
wohl zum Abstellen und Ordnen von Wagen,
als auch dem Verkehr von Triebfahrzeugen und

Abb. 1.

5w
Y
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Schutzweiche im Hbf. Freiburg/Brsg., deren Laterne
zur Sicherung des Durchgangsverkehrs gegen seitliche Rangier-Fahrten).

Rangierabteilungen oder zum Ausziehen, so
sind sie erforderlichenfalls durch Sperrsignale
abzuschlieBen. Das niedrige, weichenlaternen-
dhnliche Gleissperrsignal ist hierbei jedoch
durch ein Mastsignal zu ersetzen (Vorschrift!)
bzw. durch ein Lichtsperrsignal. Zum AbschluB
von Hauptgleisen werden ausschlieBlich Sperr-
signale verwendet, Gleissperren sind hier in
der Regel nicht zuldssig (Ausnahme: wahl-
weise ein- oder zweigleisiger Betrieb).

Diese vorbeschriebene Art des Flanken-
schutzes durch Sperrsignale reicht iiberall dort
aus, wo nur einzelne Triebfahrzeuge und ge-
schlossene Rangierabteilungen verkehren.
Werden jedoch héufiger Rangiermandver aus-
gefilhrt, Wagen an- und abgestellt, bei denen
infolge unsachgemdBer Handhabung des Ran-
gierdienstes oder durch andere Umstinde
Fahrzeuge unkontrolliert in Bewegung geraten
und in Zugfahrwege laufen kénnen, die dem
Reisezugverkehr dienen, so ist der Einbau von
Schutzweichen erforderlich.

Die Aufgabe der Schutzweiche besteht darin,
ein unbeabsichtigt in Richtung Durchfahrgleis
rollendes Fahrzeug auf ein Parallelgleis oder
ein spezielles kurzes Stumpfgleis zu lenken,
auf dem es ohne Schaden durch einen Prell-
bock (oder Sandhaufen) abgefangen wird.

Der Einbau von Schutzweichen gilt auch fiir
Uberholungsgleise, da auf dem Hauptgleis

leichzeitig als Sperrsignal fungiert (vermutlich
(Foto: D. Bodek, Frankfurt)
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Abb. 2. Schienengleiche Kreuzun,
haven-Norden vor dem Bahnhof
spurgleis gesichert.

Flankengefdhrdungen durch Strecken des Zuges
nach dem Lésen der Bremsen, durch Zuriick-
driicken beim Anfahren oder beim Zustellen
von Wagen entstehen kénnen. In diesem Fall
kann auf Schutzweichen nur dann verzichtet
werden, wenn das Gefille des Uberholungs-
gleises in Richtung Einfahrweiche-Hauptgleis
nicht mehr als 5% betrdgt und auBerdem das
Einstellen sdmtlicher Rangierbewegungen auf
dem Uberholungsgleis vor Zulassung von Zug-
fahrten im Hauptgleis sichergestellt ist. AuBer-
dem muB in einem solchen Fall noch ein zu-
sdtzlicher Schutz durch Verldngerung des soge-
nannten ,Isolierkreises® auf 10 m hinter dem
Grenzmerkzeichen der Einfahrweiche vorge-
sehen werden.

Zum SchluB sei noch eine Sonderausfithrung
erwdhnt: die sogenannte Zwieschutzweiche
(Abb. 3), deren Einbau jedoch moglichst ver-
mieden werden sollte, da sie bei gleichzeitiger
Durchfiihrung einer Fahrt auf beiden benach-
barten Hauptgleisen lediglich e i n Gleis gegen
Flankenfahrt sichern kann.

Abb. 3. Die sogen. Zwieschutzweiche ist nicht emp-
fehlenswert, weil sie nur fir das eine Zuggleis den
Flankenschutz Gbernehmen kann. Bei gleichzeitiger
Fahrt auf beiden Zuggleisen muB ein Litgnsperrsignul
den Schutz firs zweite Gleis Gbernehmen.

der Auricher Kreisbahn (1 m-Schmalspur) und der DB-Strecke Wilhelms-
sens. Die DB-Strecke ist mit Fligelsignalen und Schutzweichen im Schmal-
(Foto: N. lligen, Wiesbaden)

Das wire in kurzen Worten das Wichtigste
iiber den Einbau von Schutzweichen. Um das
Gesagte nochmals kurz zusammenzufassen:
FahrstraBen werden gegen seitliche Flanken-
fahrten geschiitzt
1. durch Schutzweichen — unbedingt bei Per-

sonenzuggleisen —, wenn Gefille liber 5%;
2. durch Gleissperren — nur in Nebengleisen

und in Gleisanschliissen, aber niemals in

Hauptgleisen oder Lokverkehrsgleisen!

3. durch Form- oder Lichtsperrsignale — grob
gesagt in Rangiergleisen, Ausziehgleisen
und als AbschluB auf Hauptgleisen.

4. durch Form-Hauptsignale oder Haupt/Sperr-
signale — logischerweise und im weitesten
Sinn.

Nun, beim Vorbild spielen derartige Sicher-
heitsvorkehrungen verstindlicherweise eine
nicht zu unterschitzende Rolle, weil es um die
Sicherheit von Menschenleben geht; auf unse-
ren Modellbahnanlagen kann es dagegen bei
.menschlichem Versagen® hochstens mal eine
verbogene Kupplung geben, wenn die feind-

Abb. 4. ZweckméfBige Schutzweichen-Anordnung bei
Abstellgleisen zwischen Hauptgleisen.
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Unmé@Bstéb-
liche Situations-Skizze
von H. Dummer, Berlin.

—

Herr H. Dummer entdeckie im Weserbergland im
Bf, Kleinenbremen eine Schutzweiche (Abb. 7) deren
Anwendung eigentlich nur von der G

Diese Schutzweichen-Anordnung ist sicherlich un-
gewiihnllch doch erklirt sie sich aus den Flanken-
eigentlich von selbsi: eine Gleis-

her verstiindl ist (Abb. 6 und 8).

Beim Bf, Kleinenbremen befindet sich eine Zeche
(Eisenerz). Die normalspurigen Otm-Wagen werden
von einer kleinen Diesello: direkt in die Stollen-
einfahrt geschoben. Da die Strecke in Richtung Nam-
men (s. Abb. 6) starkes Gefiille hat, wird sie durch
die besagte Schutzweiche vor ablaufenden Wagen

spelre (die geniigen wiirde) ist wohl deshalb unmog-

. weil {lluiige Rangiermaniver a fithrt, Wa-
gen an- und abgestellt werden und du Umstiinde
Fahrzeuge unkontrolliert in Bewegung geraten kin-
nen”, AuBerdem wilrde hier bei dieser Gefiillstrecke
ein Gleis-Sperrsignal einen ablaufenden Wagen in
keiner Weise aufhalten. Hier hilft in der Tat nur

schiitzt. Als Kennzeichnung dient eine Sh2-Schei eine Schutzweiche und zwar - wie man sieht -
und ist verriegelt und ve n. Als _Prellbock” eine einzige ... am richtigen Platzl] (Man beachte
fiir etwaige rollende Wagen dient die Bischung. in diesem Zusammenhang Abb. 5).

liche Flankenfahrt nicht unangenehmerweise tigen; unsere Bildbeispiele werden ein iibriges

iber die Tischkante hinaus weiterfiihrt., Trotz-
dem sollte aber auch der Modellbahner die
Bestimmungen iiber den Einbau wvon Schutz-
weichen zumindest in einem gewissen Rahmen
bei der Planung seines Gleisplanes beriicksich-

zum Verstindnis und zur Erlduterung beitra-
gen. Dariiber hinaus zeigen sie auch einige
ungewdhnliche Betriebssituationen, die viel-
leicht manchem iiber das Thema .Schutzwei-
chen” hinaus Anregungen vermitteln werden.

Abb. 5. Geradezu ein klassisches Beispiel fir eine Schutzweichen-Anordnung (incl. Prellbodx) als Abschluf

einer Gleisharfe im Bf Ehrang/Mosel.
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(Foto: J. Zeug, Trier)




Der Sonderfall
Kleinenbremen

#kh..7. Die auf den ersten Blick
etwas verwunderlich erscheinen-
de Schutzweiche mit Deckungs-
scheibe und Béschungs-.Prell-
bock”.

Buchbesprechung

Scd,daf- wnd 5):::6.&:.49»9“»
der Eisenbabn

von Walther Brandt

104 Seiten, 18 x 25 cm, mit 46 Abbildungen im Text,
sowie 77 Fotos auf 24 Kunstdrucktafeln, griin-weiBer
laminierter Einband; Preis 12,80 DM; erschienen im
Franckh-Verlag, Stuttgart.

.Diese Geschichte der Bequemlichkeit und des
Komforts auf der Schiene ist fiir den Eisenbahn-
freund eine interessante, amiisante und autschluf-
reiche Nebenstrecke, die zu fahren sich lohnt. . ."
heift es in den einleitenden Worten zu dieser Neu-
erscheinung aus der inzwischen wohl bereits be-
kannten .Lok-Buch-Reihe” des Franckh-Verlags.

Wer iiber die Themen der Gegenwart hinaus auch
ein allgemeines Interesse an Entwicklungen und ge-
schichtlichen Themen des Eisenbahnwesens hat, wird
gern zu diesem neuen Band greifen, der von den
Anfingen der Reisebequemlichkeiten. von den ersten
Schlafplatz- und Speisewagen, von Salon- und Lu-
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Abb. 8. Aus dieser Aufnahme
ist erkennbar, wie stark das Ge-
falle im Vergleich zum Bahn-
hofsniveau mit den Absteliglei-
sen ist und daB die Schutzweiche
so ploziert ist, daB sie praktisch
alle Waogen abfangen kann, die
sich im Bahnhof oder von der
Zeche ous selbstdndig machen
sollten.

(Fotos: Abb. 7 v. 8: H. Dummer)

xusziigen und von der Griindung der ISG, der
MITROPA und der DSG in ausfiihrlicher und an-
schaulicher Form berichtet.

Als von besonderem Interesse und Wert - auch
fiir den Modellbahner - diirften die hier teilweise
erstmals verdffentlichten Schnittbilder, Zeichnungen
und Fotos angesehen werden, die einen dokumen-
tarischen Querschnitt durch dieses Kapitel der Eisen-
bahngeschichte darstellen. Die Zeichnungen sind ver-
maft und groBtenteils mit detaillierten Angaben ver-
sehen, so daf sie durchweg auch als gute Bauunter-
lagen fiir einen eventuellen Nachbau im Modell die-
nen kénnen - ein Hinweis, den die Wagen-Selbst-
bau-Spezialisten gewifl begriifen werden.

Besonders aufschlufireich und geschichtlich inter-
essant ist der Kunstdruck-Tafelteil im Anhang des
Buches, der auf 77 Schwarz-WeiB-Fotos eine zusam-
mengeraffte bildliche Dokumentation der Geschichte
der Schlaf- und Speisewagen bietet - angefangen
von einer Gemiilde-Wiedergabe des ersten konti-
nentalen Eisenbahnzuges, i{iber kurze dreiachsige
Schlafwagen zur Zeit der Jahrhundertwende bis zu
den heutigen modernen Schlaf- und Speisewagen.

Insgesamt stellt das Buch zweifellos eine Bereiche-
rung fiir denjenigen Eisenbahnfreund dar, der sich
auch iiber spezielle Themen und Details der Eisen-
bahn-Geschichte informieren will.



In den vergangenen zwei Jahren entstand in
einem Kellerraum als Hobbyarbeit (Freizeit-
Gestaltung) meine Mirklin-Anlage, Als Leit-
motiv wihlte ich Fahrbetrieb un d Landschaft.
Das Landschaftsbild ist durch Vorgebirge und
Gebirgslandschaft gekennzeichnet, also im Land
«JIrgendwo” zwischen Adria und Nordsee.

Die Anlage ist in eine Tal- und Bergstrecke
geteilt, die ihren gemeinsamen Knotenpunkt
im Bahnhof ,Schénblick® haben. Die Berg-
strecke fiihrt {ber _Hintertupfingen® nach
«Zindelstein® und wieder zurlick nach ,Schon-
blick®. Beide Strecken beniitzen getrennte
Stromkreise fiir Ober- und Unterleitung. Die
GroBe der Anlagenfliche ist 2,70 x 1,60 m mit
einem einseitigen Anbau von 0,90 x 0,80 m,
insgesamt also rund 5m’ Zur Streckenver-
langerung befindet sich der GroBteil der Berg-
strecke auf einer zweiten Ebene.

Als Stromversorgung dienen 3 Bahn. und 2
Lichttrafos von Marklin und Titan mit zu-
sammen 226 Watt. Zur Zeit sind 24 Normal-
und 3 Doppelkreuzungsweichen und 19 Signale
eingebaut. Dazu kommen noch eine Anzahl von
Conrad-Relais, da die Bergstrecke mit Selbst-
blocksystem ausgestattet ist. An Loks sind im
wechselweisen Fahrbetrieb im Einsatz: 3
Dampf-, 3 Diesel- und 7 Elloks sowie 1 Schie-
nenbus. Der Wagenpark besteht zur Zeit aus
iiber 30 G-, P- und D-Wagen der Firmen Mark-

A " ¥ o &}
Abb. 1. Blick ouf Bahnhof Zindelstein; im Tal das Bw von Schénblick.

Noch eine Kellezbahn

/

Herrn

Madrklin-H0-Anlage des
Dipl.-Ing. H. Peyrer, Lingen/Ems

lin, Fleischmann und Liliput. Weiter verkehren
auf der Anlage eine Kleinbahn von Egger und
ein Eheim-Obus. Eine Gondelbahn wird zur Zeit
gerade aufgebaut, wozu einige Umbauten in
Zindelstein notwendig geworden sind.

Die ,Befehlszentrale® ist in einem eigenen

Abb. 2. Osteinfahrt von Schénblick (s. o. Abb. 4
rechts).




Schaltpult eingebaut, Hier wurde vor allem der

Hauptbahnhof ,Schénblick® mit Dr-Schalt-
system ausgestattet. Fiir die FahrstraBen-
schaltung verwendete ich die Conrad-Druck-
tastenschalter LC 1340, wéhrend die ibrigen
Signal- und Weichenschalter von der Fa.
Schneider stammen. Die Durchfahrtsgleise im
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Abb. 3 und 4. Schénblick
und sein Bahnhof.

Abb. 5-8 (nebenstehende
Seite): Zindelstein — Cam-
pingplatz — Schotterwerk
mit GleisanschiuB — Klei-
nes Verkehrsmalhdr (Obus
contra Lokalbahn).

Bahnhofsbereich Schénblick sind umschaltbar
von den Fahrtrafos auf einen eigenen Rangier-
trafo. In dem Schaltpult sind auch alle Relais
der Lichtsignale und des Blocksystems unter-
gebracht. Die Verbindung des Schaltpultes zur
Anlage bilden 12 Kabelschniire mit je 20
Kabeln.




d 4 - v " .
I“".‘";;:;Vlg ;" o
flao.,
Sl e -.&
El ElR
Eil

. il




In natura:

Lok~Abstellgleis

Im Modell:

Lok-Paradegleis

Dieses Lok-Abslellgleis (in Miinchen-Ost)
diirfte vielleicht eine willkommene Ausrede
darstellen, um seine kleine Modellok-Samm-
lung im Bahnhofsgefiige zu prdsentieren. Die
abgebildeten Loks diirften wohl bald ausge-
musterl werden (die Schilder sind bereits
durchstrichen), aber das soll einen Modell-
bahner nicht hindern, seine Lok-Veleranen
gleichermaBen ,ausslellenderweise” aufl ei-
nem Gleisjoch abzustellen, stall sie in
Schachleln oder Behdllern zu verstecken. Man
soll ja schlieBlich zeigen, was man hat bzw.
sich selbst tdglich an seinen — in des Worles
doppeller Bedeulung — ,leueren” Errungen-
schaften erireuen!

H. Meyer, Valerstelten

Gleisplan einer JKohlenzeche

von Hans-Georg Immig, Gelsenkirchen-Buer

Um auch dem Laien einmal einen Einblidk
in die weitldufigen Bahn-Betriebsanlagen einer
.Zeche* zu vermitteln, habe ich mich ent-
schlossen, einen Gleisplan mit den dazu ge-
hérenden Bauwerken aufzuzeichnen. Den An-
stoB hierzu gab der Artikel in Heft 6/68, Ich
kann mir vorstellen, daB gerade eine Berg-
werksanlage in vollem Umfang und folgerich-
tigem Aufbau einen sehr groBen Reiz auf den
Betrachter auszuiilben vermag und sehr wohl
~technisch” schéon und im gewissen Sinne auch
.romantisch® sein kann! Der Plan fiir sich ist
jedoch so umfangreich, daB ein Mibahner allein
etliche Zeit zu tun hétte, um eine solche kom-
plette Anlage zu erstellen (vom Platz, der er-
forderlich wére, ganz zu schweigen!). Die Auf-
gabe widre m. E. nur durch einen Klub oder
eine kleine Modellbahn-Gemeinschaft zu l6sen.
Aber trotz dieser Einschrinkung mdchte ich
diese Anlage als Anregung bringen, da allein
das Studium des Plans auch fiir den einzelnen
Modellbahner einen anregenden Zeitvertreib
darstellt. Der Plan ist nicht meiner Phantasie
entsprungen, sondern beruht in etwa auf einer
bestehenden Bergwerksanlage. Im Norden
schlieBt sich ein Personenbahnhof an, und die
Strecke wird weitergefiihrt bis zum Kanalhafen
als Endpunkt, wo Schleppkréne mit Kohlen und
Koks be- und entladen werden.

Zum Fahrzeugpark gehéren vier- und drei-
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achsige Tenderloks (z. B. T 3), auf der Kokerei
als Loschlok eine E 69 mit seitwérts angebauten
Stromabnehmern, sowie zwei feuerlose Loko-
motiven fiir den Gefahrenbereich. Als Zu-
bringer von der Bundesbahn fungieren alle
mbglichen Dampfloks, bis zur .50 kab*. Auch
Dieselloks (V 60, V 100) treten héufig auf. Fiir
die Personenbeférderung zum obengenannten
.Bahnhof® stehen zur Verfiigung: VT 98 oder
eine T3 mit zwei Wagen CCitr Pr 05 (und
alter)!

An Giiterwagen verkehren fast alle Typen
(auBer Bierwagen), insbesondere Ktmmrs 65,
OOtz 50, O 20, Omm 39, R 20 usw. Sogar SSt
34a werden gebraucht.

Fiir betriebliche Abwechslung ist ebenfalls
bestens gesorgt, denn es sind vorhanden: Dreh-
scheibe, Schiebebiihne und Waggonkipper!
Viele Bauwerke besitzen Beschickungsanlagen:
Forderbdnder, Krane, Be- und Entladevor-
richtungen, und zwar in einer Vielzahl, die
man sich nur vorstellen kann, wenn man be-
denkt, wieviel Kohlen- und Kokssorten plus
Nebenprodukte verladen und transportiert wer-
den miissen,

Und nun viel SpaB beim Studium dieses
Gleisplans. Vielleicht entdecken Sie wenigstens
die eine oder andere Partie, die Sie in etwas
abgednderter Form auf Threr eigenen Anlage
einplanen kdénnen.
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Eine feine Sache!

Zwelachsiger Steuerwagen

(nach einer DB-Versuchsausfilhrung fir den Wendezugbetrieb)

Wendeziige sind eine bequeme Sache, nicht
nur fiir die DB, sondern auch fiir den Modell-
bahner. Aus dem einfachen Grund, weil durch
ihren Einsatz zeitraubende Rangiermandver,
Umsetzgleise, zugehoérige Weichen und Ran-
gierpersonal eingespart werden kénnen (letzte-
res gilt natirlich nur fiir das Vorbild!). Der
Zugbetrieb lduft also fliissiger ab.

Nun soll das zwar nicht heiBen, daB ein
Modellbahner das Rangieren maoglichst ver-
meiden sollte (im Gegenteil: Rangieren ist
bekanntlich das .Salz in der Modellbahn-
Suppe®!), aber schlieBlich hat man ja nur zwei
Hénde und ein automatisch gesteuerter, vor-
bildgerecht zusammengestellter Wendezug ist
gewiB als eine Betriebsbereicherung anzusehen.

Leider gibt es im Handel nur vierachsige
Steuerwagenmodelle und das mit Fug und
Recht! Auch beim Vorbild laufen Wendeziige
(selbst, wenn sie ansonsten ausschlieBlich aus
Zwei- oder Dreiachsern zusammengesetzt sind)
mit einem vierachsigen Drehgestellwagen als
Steuerwagen, der liberdies durchweg mit einem
Gepédckabteil ausgestattet ist.

DaB die DB vor Jahren jedoch auch Versuche
mit zweiachsigen Steuerwagen durchgefiihrt
hat, beweist die Abb. 3, Unser Mitarbeiter
J. Zeug aus Trier fotografierte diese ungewdhn-
lich anmutende Ausfiihrung seinerzeit auf dem
Geldnde des Bahnhofs Wuppertal-Barmen; als
Zug- bzw. Schublok dieses ,dokumentarischen
Gespannes” soll eine P 8 fungiert haben!

Abb. 1.

horn,

Der aus einem Fleischmann-Bi entstandene zweiachsige Stever-
wagen mit Heinzl-Loklaternen, Kupplung, Scheibenwischer und einem Signal-
zusummengepfrleme!! von unserem MHarbeﬂer Ing. Balcke.

Dieser zweiachsige Steuerwagen ist fir uns
natiirlich ,ein gefundenes Fressen®. Auch wenn
es sich hier nur um einen Versuchswagen
handelt, so stellt allein die Tatsache seiner
Existenz fiir einen Kleinanlagenbesitzer einen
wundervollen Vorwand dar, seinen kurzen
Wendezug mit einem solchen Steuerwagen ver-
kehren zu lassen. Abgesehen davon, daB dieser
Biwe (um einen solchen Wagentyp handelt es
sich namlich bei dem Zweiachser der Abb. 3)
schon rein optisch viel besser zu seinen {ibrigen
zwei- und dreiachsigen Wagen paBt als der
«vorschriftsmdBige”, fast doppelt so lange Vier-
achser, eignet er sich auch lauftechnisch viel
besser fiir seine engen Gleisradien.

Fiir den Umbau eines solchen Biwe in einen
Steuerwagen bietet sich das Fleischmann-
Modell Nr. 1554 an; erstens entspricht es genau
dem Wagentyp der Abb. 3 und zweitens laBt
sich sein Kunststoff-Oberteil leicht fiir die
Durchfiihrung von einigen kleinen Anderungen
bearbeiten.

Wie — das soll hier kurz beschrieben wer-
den:

Der Umbau eines Biwe in einen Steuerwagen
ist relativ einfach (s. Skizze Abb. 2). Rein
duBerlich sind die augenféilligsten Anderungen
gegeniiber der Normalausfiihrung die beiden
Fenster in der Stirnwand (zu beiden Seiten der
Eingangstiir) und die drei Stirnlampen.

Zundchst wird der Wagen durch Lésen der
Klemmverbindung in seine Einzelteile zerlegt

J ]

Abb. 2. Stirnansicht in '
HO0-Gréfle, aus der die An-
derungen hervorgehen.



(Gehduse, Untergestell und Biihnengeldnder).
Die Fenster werden gemdB Abb. 2 angerissen
und vorsichtig (!) mit einem scharfen Messer
(am besten ein solches mit auswechselbarer
Klinge) herausgetrennt. Sicherheitshalber rings-
um zundchst noch ca. 1—2 mm Material stehen-
lassen und erst dann vorsichtig auf MaB aus-
schneiden, Je langsamer und vorsichtiger man
diese Arbeit hinter sich bringt, desto besser
gelingt sie; u. U. eriibrigt sich sogar das nach-
folgende rechtwinklige Nachfeilen. DaB das
gute Aussehen letzten Endes hauptsichlich von
den genau winkligen Fensterausschnitten ab-
hédngt, das braucht wohl nicht besonders betont
zu werden.

Die Fenster-,Rahmen* werden vorsichtig mit
Humbrol-Gold unter Zuhilfenahme eines spit-
zen Pinsels auf die Schnittflichen aufgemalt;
dieser Farbton kommt den Fleischmann-
Fensterrahmen noch am néchsten. Wer eine
ruhige Hand hat, kann dariiber hinaus noch
cine schmale Sichtkante als &uBere Rahmen-
Imitation auftragen.

Sodann zugeschnittene Cellonstreifen iber
die gesamte Stirnwandbreite mit ein wenig
Plastik-Kleber hinter die Offnungen kleben,
Scheibenwischer-Imitation (Heinzl) mit noch
weniger (!) Plastik-Kleber auf das linke
(groBere) Fenster vorsichtig aufheften und —
fertig ist bereits der schwierigste Teil des Um-
baues.

Das Ankleben der Heinzl-Loklaternen (Hand-
griffe vorher abschneiden und Lampengehéduse
auf der Riickseite etwas flacher feilen) wird
gemdB Skizze dann schnell vonstatten gehen.
Wer noch ein passendes Signal-Doppelhorn auf-
treiben kann, klebt dies links neben die obere
Stirnlampe (wie dies beim Versuchswagen der
Fall war) oder oben aufs Dach (wie wir's getan
haben), damit der Steuerwagen leichter als

Abb. 3. Der besagte zwei-
achsige DB-Versuchsstever-
wagen. Das Signalhorn ist
(wie auch in Abb. 2 ge-
zeichnet) unterm Dach ne-
ben der dritten Laterne an-
geordnet. Beim Modell
wurde zur deutlicheren
Kennzeichnung des Stever-
wagens das Horn (Ubrigens
ous dem Schiffsmodellbau)
bewuBt auf das Dach

setzt. Ggf. sind gelb-
schwarze Eckstreifen und
weifler Pufferwarnanstrich
weitere Mittel zur Markie-
rung des Steuverwagenen-

(Foto: J. Zeug, Trier)

solcher erkennbar ist.

Da die relativ volumige Fleischmann-Kupp-
lung an der Stirnseite des nunmehr zum Steuer-
wagen avancierten Biwe nicht mehr bendtigt
wird, kann (und sollte) man sie getrost gegen
eine Heinzl-Kupplung austauschen. Wie sehr
das Aussehen des fertigen Wagens dadurch
gewinnt, zeigt Abb. 1 wohl deutlich genug. Wer
will, kann noch Bremsschlauch- und Licht-
Imitationen anbringen (s. Abb. 3) — und fertig
ist der neue (und erstel) zweiachsige Steuer-
wagen fiir Wendeziige auf Modellbahnanlagen!

In erster Linie fiir N-Bahnverhiltnisse

geschaffen und konstruiert ist der Arnold-Schienen-
kontakt, aber Herr R. Ertmer, Paderborn, schaltet
mit ihnen auch seine Relais mit Endabschaltung (z. B.
zur Umpolung einer Kehrschleife). Da die Klemmvor-
richtung fir EI-I()-Gleise nicht ousreicht, missen die
Kontakte festgeklebt werden.
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Schon lange reizte mich das Stellwerk .Kam-
mereck” aus Heit 2 und 12/1960, aber die
Imitation des Schiefers an den Wdinden und
bei dem ohnehin schon komplizierten Dach
waren uniiberwindliche Hindernisse — erst
recht im N-MabBstab!

Die beim Pola-Reiterstellwerk B 215 vorhan-
denen Schieferwinde des Auibaus brachlen
mich auf den Gedanken zu versuchen, daraus
Kammereck” zu fabrizieren.

Gedacht, getan — der massive Stellwerk-
Unterbau wurde nach oben verlagert, das Dach
dazu enisprechend ergdnzt., Eine lange Seiten-
wand des Aufbaus wurde zerschnitten und pro
Fenster mit Gehrung versehen. DaB das Origi-
nalgebdude ,Kammereck” pro Seitenwand zwei

Abb. 1. Die bestens bekannte
Blockstelle _Kammereck® am
Rhein, von der wir in Heft 12/V
(1953) eine Bauzeichnung brach-
ten. (Foto: DB)

Blodsstelle
Jhammered”
in Grife N

Fenster aufweist, tut in diesem Fall wohl nichis
zur Sache — jedenfalls nicht bei meinem
.Schnarchenreuth N*! Die Anfertigung des
Turmdachs ist natirlich eine Spezialitat fir sich,
doch zum Gliick lassen sich die Plastikteile gut
in die durchgewdlbte Form biegen, die sonst
kaum zu erzielen wire.

Die Seitenwidnde haben gegeniiber dem Ori-
ginal-Pola-Stellwerk deshalb ein anderes opli-
sches Aussehen, weil ich die Fensler in meinem
.Kammereck® von innen eingeklebt habe, so
daB nur die feinen weiBen Rahmen auBen
sichtbar sind. Das schmale Seitenfenster ist

Abb. 2 und 3.
terstellwerk B 215 ist wirklich nicht mehr zu erkennen
und CHRONOS' Idee bestens!

Kammereck” in N — das Pola-Rei-



iibrigens auf dem Reiterstellwerk oben links —
allerdings quer gestellt — wieder zu finden.

Die drei massiven Holzbalken, die den
Oktogon-Aufbau miihsam tragen miissen, sind
drei Streichhélzchen — teegelfdrbl! Ein Fensler,
das im Steinbau zu viel war, wurde mit dem
«F-Schild® dberklebt, da es fast genau an der
richtigen Stelle dafiir stehl.

Die langen Seilenwdnde der Stiitzmauer sind
aus den fertigen Mauerflichen von Klei-We
enistanden. Die Arkaden wurden mit der Kreis-
sdge von unten elwas gekiirzt und die vier
kleinen Gudklécher des linken Teiles in einem
schmalen Slreifen ausgeschnitten, um das
ldstige Umspannen der Sige zu vermeiden, zu-

Sin Achslein
steht im Schuppen
ganz still

und stumm —

so wie Herr Stumm es in Heft
3/68 dargelegt hat. Eine einzelne,
einsame Ag ist zwar selten
anzutreffen, uber es ist jeden-
falls ein Raderpaar samt Achse,
die Herr A. Weber, Bad Hom-
burg, im Bw 2 ankfurf unter
einem Vordach am Hintertor von
Gleis 1 des dortigen Lokschup-
pens entdeckte.

mal durch die Schrigstellung weilere Schwie-
rigkeiten entstehen.

Wie man sieht, steht meine Blockstelle ,Kam-
mereck® an einer Kurve mil sehr groBem
Radius, wozu die Minitrix-Schienen nach be-
wihrtem MIBA-Rezept an den Schwellen aus-
einandergesdgt wurden. DaB diese Sitrecke
iiberdies iiberhéht wurde, diirfte aus den Aul-
nahmen ebenialls hervorgehen.

In irgend einem Tex! zu ,Kammereck" wun-
derte sich WeWaW, daB man — ofienbar zu
seinem Leidwesen — dieses schone Moliv so
selten auf den Anlagen siehl. Ich kann es jetzl
versiehen: die Sache mach! ndmlich mehr Ar-
beit als man nachher sieht! Chronos

££’A£‘ {/lc/l’:!"f gl’lﬂ[&!t‘dll Htt’[

Nordrampe der Miniatur- Go"hurdshed:e im .Verkehrshaus”

ist von einem Mitglied des Modellbau-
Clubs Luzern nach Originalplénen der
SBB in HO gebaut unc? spater in der
in Luzern eingefiigt worden. Briicken haben stets

etwas Faszinierendes und sind mit Recht beliebtes Beiwerk unserer Miniatur-Anlogen,
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Sine elegante Fischbauchtriigezbriicke . . .

- e S — -

:bb. 2 und 3. Teilansicht der HO-Fischbauchtrigerbriicke und ihr angestammter Plalz auf der HO-Anlage
Ssch.
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... baute sich Herr Bernhard Rosch aus Nau-
born fiir seine groBe Marklin-Anlage, iiber die
wir in Heft 7/XVIIl berichteten. Sie schwingt
sich kurz hinter einer Staumauer iiber den
Stausee und ist zweigleisig.

Herr Résch hat diese Briicke aus Abfall-
Messingstreifen und verzinktem Eisendraht
selbst gebaut, doch kann man natiirlich auch die
exquisiten Nemec-Metallprofile oder Vollmer-
Plastik-Profile verwenden.

Nachdem es im Handel immer noch keine
Fischbauchtrigerbriicke gibt, werden sicher

Abb. 1b
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Abb. 4.

viele Modellbauer an einer Vorlage fiir den
Selbstbau interessiert sein. Herr Résch hat
deshalb gern seine Zeichnungsunterlagen fiir
diese Briicke zur Verdffentlichung in der MIBA
zur Verfiigung gestellt. Die Zeichnungen sind
hier etwa in halber H0-GréBe wiedergegeben
und eignen sich so gleichzeitig als 1:1 Bau-
vorlage sowohl fiir eine entsprechende Briicke
in N-GroBe als auch — wer hitte das ge-
dacht — fiir eine kiirzere eingleisige HO-Briidke!
Allerdings miissen fiir den letzteren Fall die
Gelénder auf ca. 10 mm Héhe gebracht werden
und natiirlich auch die Oberleitungsmaste —
falls solche {iberhaupt vorgesehen werden —
den HO-Dimensionen entsprechen. Die Lage des
Gleises ist dann durch die jetzt innen liegenden

HO-12 mm-Modell
der ehem. sichsischen

BR 99 746

gebaut von Herrn Ing. G. GroBer,
Waldshut. Schode, daB8 der Durch-
messer der Treibrdder nicht nur eine
Idee zu klein ist, sondern dariber
hinaus auch noch bei 3 Radpaaren
der Spurkranz abgedreht wurde.
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Auch diese filigranen HO-Bricken .(vcrn eine freie Nachbildung der -Bietsd\rulbrﬁdte-; sind in der
Schweiz beheimatet: bei Herrn K. Gysin in Allschwil. Dieses Bild stammt noch von seiner vorletzten HO-Anlage.

Schienenprofile der beiden Gleise (s. Schnitt-
Zeichnung Abb. 1b) bestimmt.

Im Bereich der Briicke hat Herr Résch
iibrigens nicht die Marklin-Gleise mit dem
hohen Blechkdrper verwendet, sondern Neu-
silber-Schienenprofile mit Uhu-plus auf Holz-
schwellen (aus dinnen Flugmodellbau-Holz-
leistchen) aufgeklebt,

Selbstverstdndlich ist man beim Bau einer
solchen Briicke nicht unbedingt an die Abmes-
sungen der Zeichnungen gebunden, sondern

kann diese in gewissen Grenzen je nach den
eigenen Anlagen-Verhéltnissen variieren. Dabei
ist ggf. zu beriicksichtigen, daB das Verhéltnis
zwischen Spannweite und .Ausbeulung® des
Fischbauches in etwa gewahrt bleibt.




Elloks im 3-Schienen-Gleichstrombefrieb

mit zusdtzlihem Umpolrelais oy s

i ] bei besagtem ,Ausfédeln” eines Zuges aus
einem Kopfbahnhof. Warum, werden Sie
gleich sehen!

Wenn auf der Ringstrecke mehrere Zige
- in Pfeilrichtung verkehren (s. Abb. 1) und einer

x
.

—
Abb. 1. Die vorgegebene, etwas heikle
Betriebs-Situation (unmaBstébliche Skizze).

Das .Ausfddeln” eines Zuges von einem
Kopfbahnhof in eine Ringstrecke kann u. U.
einige Probleme aufwerfen, wenn man Besitzer
einer Dreischienen-Zweileiter-Gleichstrom-
anlage ist. Als ich seinerzeit zum Gleichstrom
Uberwechselte, geschah dies hauptséchlich we-
gen der einfacheren Fahririchtungsbestim-
mung durch Umpolen des Fahrstromes. Das
Dreischienen-System behielt ich jedoch bei, um
auch Kehrschleifen, Gleisdreiecke usw. ohne
zusédtzliche Schaltmafinahmen befahren zu
kénnen, denn ein Pol liegt immer an der Mit-
telschiene und der andere an beiden Fahr-
schienen.

So weit, so gut! — Schwierig wurde es aber

Abb. 2. Die Unterbringung des Marklin-Umschalt-
relais Nr. 21 899 in einer Gleichstrom-, Krokodil®.

Oberieitung

o ) NN R
- m——t—— —— — — — =

Abb. 3. Schaltung. Die

Verbindung zwischen LwE
.Bocksprungschalter® und L}_ ——

Lotfahne X1 sowie zwi- 2% ¥ X q

schen oberer und unte- §> -]\ EE

rer Létfahne X2 ist zu -
unterbrechen. Die Birn-
chenfassungen missen vom f

Lok-Kérper isoliert und ge- e i % No,
mdafB Schaltung angeschlos- e — M
sen werden. LWG bedeutet Fahrstrom

Lichtwechsel-Gleichrichter o,

(z. B. Trix, Fleischmann = (-
usw.). Auf gutes Schlieflen
und freie Beweglichkeit der
Kontokisdtze im eingebau- Lr
ten Zustand des Relais ist

zu achten. @ Nocken @lv

Fabrschienen \ |y

:
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davon im Kopfbahnhof Halt machen soll, so
mufd er Ober X und A (also in der Gegenrich-
tung) eingeschleust werden. Dabei geschieht
weiter nichts, do weder umgepolt werden mufi
noch sonstwas.

Soll aber der Zug mit der gleichen Lok wie-
der aus dem Kopfgohnhof in die Ringstrecke
«ausgefddelt” werden, dann wird's ungemit-
lich, weil die Fahririchtung geéndert werden
muB, d. h. die noch in der Ringstrecke befind-
lichen Zige wirden demzufolge ebenfalls um-
gepolt, was natirlich auf keinen Fall ge-
schehen darf und kann.

In Heft 6, 10 und 14/XVI, 1964, ist diesem
Problem schon einmal zuleibe gerickt wor-
den: durch Einsatz einer zweiten Lok bzw.
durch umfangreiche Schaltmafinahmen in der
Lok und an den Gleisen. Das war mir alles
ein wenig zu umstdndlich, so dafl ich nach
einer neven L8sung suchte.

Hier bot sich das Mérklin-Umschaltrelais Nr.
22049 an, mit dessen Hilfe ich eine Schaltung
ausknobelte (Abb. 3), die nicht nur das Um-
Eolen des Fahrstroms — wie gewéhnlich — am

ahrpult gestattet, sondern dariber hinaus
auch ein Umpolen des Fahrstroms in der Lok
selbst erméglicht, und zwar mit Hilfe eines
24 V-StromstoBes und véllig unabhédngig von
der Polaritét des zugefiihrten Stromes.

Der Vorteil dieses Vorschlages besteht dar-
in, daBB er sich fir Loks aller Fabrikate an-
wenden |8t (sofern Platz fir das Relais vor-
handen ist), chne auf Lichtwechsel verzichten

zu missen. Ein sogenannter ,Bocksprung” oder
ein Obermdfig helles Aufblitzen der Lampen
beim Umschaltvorgang tritt nicht auf.

Bei den von mir umgebauten Loks (Mdrk-
lin-E 94 und -Krokodil) muBite ich allerdings ein
mangelhaftes Ansprechen des Relais feststel-
len, wenn die 24 V-Umschaltspannung durch
die Fahrstromzuleitung geleitet wurde. Also
.opferte” ich kurzerhand einen Stromabnehmer
fir die Umschaltung; d. h. der Fahrstrom wird
aus der Unterleitung (Punktkontakte und Fahr-
schienen) entnommen, wdhrend die Oberlei-
tung dazu dient, den Schaltimpuls an das Re-
lais zu fihren (Grund der Trennung bei X1).
Fir den Schaltimpuls verwende ich einen zwei-
ten, vom Fahrpult unabhéngigen Trafo, dessen
Nulleiter an einer Fahrschiene angeschlossen
ist.

Vielleicht gelingt es noch, dieses Manko mit
den zwei Stromabnehmern zu beseitigen, um
auch Dieselloks usw. auf diese Art umschalten
zu kénnen, ansonsten mifite die Umschaltung
an bestimmten Stellen eben durch ein Schalt-
gleis (und einen entsprechenden Schleifkon-
takt) erfolgen.

Jedenfalls bin ich mit der Funktion meines
zusdtzlichen Umpolschalters zufrieden, da ich
iederzeit die Fahrtrichtung einer einzelnen be-
stimmten Lok durch Umpolen des Fahrstroms
in der Lok dndern kann, ohne daf im gleichen
Stromkreis fahrende Zige (die diese Umpol-
einrichtung nicht besitzen) davon betroffen
werden.

sind fir eine 6 m? %roﬂe HO-Anlage ein beachtliches
3] LO S un 120 Wagen Fahrzeugarsenal. DaB sie nicht alle auf einmal einge-
setzt werden, ist wohl selbstverstdndlich. Herr A. Geh-
rig, Louda, baut seit einem Johr an seiner Méarklin-Anlage und rechnet mit einem weiteren Johr bis zu ihrer
endgiltigen Fertigstellung. — Abb. 1. Die Schaltanlage mit dem noch nicht kompletten Gleisbildstellpult.
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Aus der Praxis — fir die Praxis

Isolierrohrchen

Beim Verlegen von Madirklin-Gleisen stérte
mich schon immer (und erst recht, wenn man
vor Weihnachten sowieso nicht zu viel tbrige
Zeil hal) das in solchen Fillen umstdndliche
LEinfithren* und ,Lochsuchen® der Befesti-
gungsschrauben. Not machte auch hier erfinde-
risch und so glaube ich wieder mal einen prak-
tischen Kniff entdeckt zu haben.

Aus Isolierschlauch (Stdrke ca. 2,5 mm)
schneide ich eine Anzahl ,Fiihrungsréhrchen”,
die so ca. 12 mm lang sind. Ich stecke ein sol-
ches Réhrchen auf eine Stichahle, fiihre diese
in eines der Befestigungslécher und pieke ein
Loch in die Grundplatte. Nach dem Herauszie-
hen des Stichels bleibt eine (trichteriérmige
Schraubenfithrung im Gleisbelt zuriick, in
welche die Belestigungsschraube miihelos hin-
ein-, flutscht”.

Es ist vorteilhaft, wenn das Isolierréhrchen
ca. 1 mm aus dem Blechkérper herausragt; es
dient dann zugleich als ,.Dichtung® zwischen
Schraubenkopi und Blechkérper, wodurch sich
sonstlige Gerduschdimmungs-MaBnahmen (wie
Schalldimmleisten, Schaumstoff usw.) eriibri-
gen. Dariiber hinaus wirkt das Schlduchchen
quasi als Distanzhalter und verhindert ein zu
starkes Durchbiegen des Blechs beim Fest-
schrauben des Gleises.

‘_. r

von OSTRA

als Fihrungshilfe
und zur Gerduschddmmung
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Ruweifellos giinstiger

In Heft 13/67 veriffentlichten wir einen Strecken-
plan fiir die N-Anlage des Herrn F. Streiman aus
Virum/Dénemark, zu dem er eine giinstigere Lisung
erhoffte. Herr H. Dannenberg aus Bensberg machte
sich die Mithe ~ wohl nicht allein zum Vorteil des
Herm Streiman, sondern auch zur Schulung aller
Gleisplaner. Hier seine Argumente:

In der Grundkonzeption ist alles beim allen
geblieben. Ich habe lediglich die Abstellgleise
(siehe Ausfahrt ,B* und z. d. A.") aul Ebene 0
verlegt, da hier mehr Méglichkeiten vorhanden
sind (etwa 8—10 Abstellgleise). Der Kopfbahn-
hof bekam Ahnlichkeil mit meinem eigenen
(durch das hochgelegte Bahnhoisgebdiude), das
in der Ldnge noch etwas mehr Platz erlaubt,
und auBerdem ist durch die jetzige gerade Lage
der Bahnhofsgleise das Ankuppeln leichter (in
der Kurve gibt's doch meist Schwierigkeiten).
Der obere Haltepunkt auf Ebene +30 wurde als
verdeckle Kehrschleife ausgefiihrt.

H. Dannenberg
Anmerkung der Redaktion:

Der Verbesserungvorschlag des Herrn Dannenberg
hat zweifelsohne vieles fiir sich und ist in der Ge-
samtkonzeption klarer und organischer. Ob er aller-
dings den Ansichten und Neigungen des Hermn
Streiman gerecht wird, wissen wir nicht (oder: noch
nicht). Zumindest die optische Trennung der beiden
Bahnhife rnatf beim Urentwurf etwas deutlicher sein,
wenngleich das Argument eines leichteren Zusam-
menkuppelns der Fahrzeuge auf geraden Gleisen
nicht von der Hand zu weisen. ja sogar von sehr

ewichtiger Bedeutung ist. Auch auf die ins Auge
?ni!ende doppelgleisige Paradestrecke miifte Herr
Streiman verzichten, wenngleich sie im Entwurf
Dannenberg - wenn auch etwas zweitrangiger -
ebenfalls wiederzufinden ist. Die letzte Entscheidung
kann nur Herr Streiman féllen. Das Ergebnis diirfte

wohl - unseren rungen nach - eine Mixtur
beider Entwiirfe darstellen.
Wir werden Sie - so oder so - dariiber infor-

mieren, wie Herr Streiman reagiert hat.

Streckenplan im ZeichnungsmaBstab 1 : 20 fir N.

Der gute Tip:

Ratastrophen-Schalter

Wohl jeder Mibahner hat schon mal eine Katastro-
phen-Situation gehabt— sei es durch eine Entgleisung
oder durch ein hé liebenes Relais o. dgl. —
bei fodr' w’ Kligste zl!, $0 "lc.l'lbull|rinl nur irﬁond
magli mten Zugbetrieb stillzulegen. Nun,
fiir solche und noch schlimmere Félle ist es gut, einen
Not-Schnellschalter zu haben.

Ich habe auf meiner Mérklin-Anlage in die Houpt-
stromzufuhr zu den 5 Trafos einen hnlichen
Kipp-Lichtschalter eingebaut (s. Abb.), um den ich
in manch kritischer Situation schon heilfroh war.

Dipl.-Ing. H. Peyrer, Lingen




Abb. 1.

Das ausgezeichnete H0-Modell der Litt F, gebaut von Ing. K. Wurmstedt, Hamburg.

2'C1"v-Schnellzuglokomotive Rethe F

der schwedischen Staatsbahn (spéter Reihe E der dénischen Staatsbahn)

Vielleicht werden sich einige unserer Leser wun-
dern, doB wir — wenn auch nur in N — die Zeichnun
einer schwedischen (und spéteren dénischen) Dampf-
lok verdffentlichen. Nun, uns sind keineswegs die
Bavzeichnungen von deutschen Loks ,ausgegangen”,
sondern in Verbindung mit den Bildern vom HO-
Modell des Herrn Ing. Wurmstedt wollten wir unse-
ren skandinavischen Lesern mit einer .ganz kleinen”
Geste eine ebenso kleine Freude bereiten und viel-
leicht sogar auch noch manch norddeutschem Modell-
bahner, da diese Lok bis heute noch bei den ddni-
schen Staatsbahnen im Einsatz ist und man ein sol-
ches Modell durchaus im .kleinen Grenzverkehr” ein-
setzen kann. D. Red.

Im Sommer 1964 ging die Nachricht durch die hie-
sige Tagespresse, daB die ehemalige Schnellzuglok
Litt F der wedischen Staatsbahn der Nachwelt auf
cinem wohlgeschiitzten Muscumsplatz erhalten blei-
ben sollte. Die Dampflokfreunde waren natiirlich
iiber diesen begriiBens- und nachahmenswerten Schritt
erireut und mancher von ihnen wird gewiff ange-
legentlich eines Besuches der Stadt Stockholm seine
Schritte in das dortige Eisenbahn-Muscum (Jamviigs-
museum, Torsgatan 17) lenken, um diese formschiine
und eigenwillig ausschauende Lok zu bewundern.

Fir den Dampflokfrcund interessant zu wissen ist
dariiber hinaus, daf die Litt F der Schwedischen
Stwatsbahnen in den Hauptabmessungen fast genau
mit unserer S 3/6 {ibereinstimmi. Man kénnte sie also
fauch vom AuBeren her) meiner Meinung nach mit
Fug und Recht als die .nordische S 36" bezeichnen,

Abb. 2. Zeichnungen von der Litt F der schwe-
dischen Staatsbahn im N-MafBistab (1 : 160) ven
Ing. G. Balcke (mit OriginalmafBen).

Was mich besonders erstaunte, ist die Tatsache, daf
die Litt F trotz ihres frilhen Herstellungsjahres 1914
schon mit einem Wannentender ausgeriistet ist; in
dieser Hinsicht eilt sie gewissermafen den deutschen
Baureihen 42 bzw. 52 um viele Jahre voraus. (Oder
sollte der Tender etwa doch erst spiiter, dhnlich wie
bei unserer P 8, eingesetzt worden sein? D, Red.)

Die schriigliegenden Zylinder, die stromlinienfér-
mige Rauchkammertiir und das schriig zulaufende
Fiihrerhaus geben der Lok eine besonders auflillige
und windschnittige Form - so recht, wie man sich
cine Schnellzug-Dampflok fritherer Tage vorstellr.

In Schweden liefen diese Schnellzugloks leider nur
wenige Jahre. Durch die weiter und mehr fortschrei-
tende Elektrifizierung des Streckennetzes wurden sie
mit den Jahren {iberfliissig und auBer Dienst gestellt.
Die Dinischen Staatseisenbahnen (DSB) kauften 11
dieser Maschinen zum Schrotipreis; sie liefen in Diine-
mark nach griindlicher Ubergolung und Auslithrung
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Abb. 3. Rohmen und
Triebwerk des Wurm-
stedt’schen HO-Modeils.
Diese Aufnahme dirfte
fir den Lokbauer sehr
aufschluBreich sein.

Sdmtliche Fotos vom
Verfasser

einiger Anderungen (anderes Fiihrerhaus, zusiitzlicher
Dom u. a.) als Reihe E. Nur eine der Loks (die be-
sagte fiir das Stockholmer Museum) wurde spiiter wie-
der von Schweden zuriickerworben

Als Dampflokfreund reizte mich diese rassige Lok
trotz (oder auch gerade wegen) ihres fremden Ur-
sprungslandes zum Nachbau als HO-Modell, zumal
ich durch freundliches Entgegenkommen der Herstel-
lerfirma die erforderlichen Unterlagen erhalien konnte.

Der Bau des Modells war allerdings mit einigen
Schwierigkeiten verbunden, da die Lok gewisser-
maBen am .Kiichenherd” entstand, wobei es zuweilen
zu .ziértlichen Auseinandersetzungen” zwischen mir
und meiner .besseren Hilfte® kam. Aber trotzdem
wurde die Lok dann doch noch fertig.

Fiir Interessenten hier kurz einige Bauhinweise:
Kessel, Schornstein sowie Rauchkammertiir lieB ich
nach meinen Angaben drehen, da ich selbst keine
Miglichkeit zur Anfertigung hatte. An handelsiiblichen
Teilen wurden verwendet: Elmoba-Lauf- und Treib-
rider (einschlieBlic Achsen), Schnecke und Schnek-
kenrad sowie diverse Stimzahnriider, Modul 0.5. Der
Antrieb erfolgt durch einen Piko-Topfmotor. Der Auf-
bau des Antriecbs (Abb. 3) entspricht dem meines
Modells der BR 10 s. MIBA 14X 1958). so daB ich
an dieser Stelle nicht ausfithrlicher darauf eingehen
michte. Die Stromzufiihrung von den Schienen iiber
die Rider zum Motor erfolgt nach bekannter MIBA-

Art, d

h. also elektrische Trennung zwischen Lok
und Tender (jeweils eine Seite mit isolierten Ridern).

Zuguterletzt bei der Farbgebung des Modells war
ich sehr .pingelig® und fiihrte sie genau nach den

c:-.hfrvrhenden Angaben des Eisenbahn-Museums
Stockholm aus, um dem Ausschen des Modells nicht
noch zum SchluB durch falsche Lackierung zu schaden:

Schornstein schwarz
Kesselbandagen schwarz
Fiihrerhaus-Seitenwand dunkel-graublau
Dach grau

Kessel = dunkel-graublau
Rauchkammertiir schwarz
simtliche Rider schwarz
samtliche Drehgestelle = schwarz

Lok- und Tenderrahmen,

Tenderaufbau schwarz
Zylinder = dunkel-graublau
Zylinderdeckel = schwarz
Pufferbohlen = rol

Zum Schluf sei noch gesagt, daf die Anfertigung
trotz meiner eingangs erwiihnten .Kiichenherd-Baste-
lei” doch einiges an Lok-Bauerfahrung voraussetzt und
fiir einen Anfinger auf diesem Gebiet doch wohl nicht
das rechte Ubungsobjekt darstellen diirfte - es sei
denn, einer der MIBA-Kollegen versucht es mal!

Ing. K. Wurmstedt, Hamburg

Abb. 4-6. Tender-Vorder- und Rickseite (links und rechts) sowie das .Gesicht” des Lokmodells.
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Eine fahrbare
Dieseltankstelle

entdeckt, fotografiert und nachgebaut
von Rainer Baumann, Marburg

Abb. 1 v. 2. Daos Vorbild im Bw Koblenz/Mosel. — Abb. 3. UnmaBstébliche
vereinfachte Situationsskizze des Bw Koblenz, aus der der voribergehende Auf-
siellun?sori des Tankstellen-Kesselwagens ersichtlich ist. T = stationdre Tankstelle,
ahrbare Tankstelle, N = Niederbordwagen, G = Grube.

TW =

Mit dieser wohl etwas ausgefallenen Art
einer Dieseltankstelle mochte ich den MIBA-
Lesern gewissermaBen einen ,.Nachtisch® zum
Dieseltankstellen-Artikel in den Heften 12—14/
67 servieren.

Das seltsame Gefahrt — bestehend aus
einem &lteren Kesselwagen (mit Rahmen-Unter-
bau), einer Zapfsdule sowie Schlauch- und
Kabelkasten — entdeckte ich im Bw Koblenz
und es schien mir durchaus geeignet, als Vor-
bild. fiir ein dhnliches Fahrzeug auf der Modell-
bahn-Anlage zu dienen, zumal, wenn sich aus
irgendwelchen Griinden keine stationdre Tank-
stelle unterbringen laBt.

Im einzelnen betrachtet, sieht diese umge-
baute Kesselwagen-Tankstelle folgendermaBen
aus (Abb. 1 u. 2): Die Kesselwagenplattform
auf der Zapfsdulenseite ist iiber die Puffer hin-
aus vorgezogen worden, um geniigend Bewe-
gungsfreiheit fiir das Bedienungspersonal vor
der Zapfsdule zu schaffen. Ferner ist das ur-
spriinglich vorhandene Schutzgelidnder auf zwei
einzelne Stiitzen mit angeschraubten Griffen
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reduziert worden; die Sicherung der Plattform
zur Stirnseite (Pufferseite) hin erfolgt lediglich
durch ein Seil. Der AnschluB der Zapfsdule an
den Tank (Kessel) mittels Saug- und Uberlauf-
leitung erfolgt durch das vordere obere Mann-
loch.

Obwohl der Kesselwagen von Haus aus ca.
20 m® Inhalt faBt, darf er aus Sicherheits-
griinden nur mit maximal 4 m* Dieseltreibstoff
gefiillt werden. Das Auffiillen erfolgt auf direk-
tem Weg vom Kesselwagen in den Tankstellen-
Kesselwagen.

Zur Aufstellung und zum Einsatz ist noch
folgendes zu bemerken: der Wagen war wah-
rend des Umbaues (oder Neubaues?) der
stationdren Tankstelle im Bw Koblenz/Mosel
im Einsatz und ist inzwischen bereits wieder
anderswo als ,Nothelfer* tétig (z. Teil im Ver-
ein mit Unkrautbekdmpfungswagen, Bauziigen
u, dhnlichen Fahrzeugen unterwegs).

Die voriibergehende Aufstellung im Bw Kob-
lenz geht aus der Skizze Abb. 3 hervor.

Fiir meine im ersten Baustadium befindliche



Sie fragen - wir antworten  Ferstellung von ""kochbarem’" Metall

In Heft 11/67 wird auf Seite 560 ein neuartiges .koch-
bares® Metall angespriesen, das bereits bei Erwiir-
mung im kochenden Wasser flilssig wird. Bs kénnte
sich meiner Meinung nach um das sogenannte
Wood'sche Metall handeln, das manchem vielleicht
noch aus dem Physik-Unterricht in der Schule (seli-
gen oder unseligen Angedenkensl) bekannt ist. Es
handelt sich dabei um eine Legierung aus 50 */s Wis-
mut (Bi), 25 %s Blei (Pb), 12,5 % Zinn (Sn) und 12,5 %
Kadmium (Cd). Obwohl die Schmelzpunkte der ein-
zelnen Bestandteile verhiltnisméBig hoch liegen (Bi:
271°, Pb: 327.4°, Sn: 232°, Cd: 321°), hat diese Le-
gierung einen Schmelzpunkt von nur etwa 70°. Mei-
ner Meinung nach kann sich jeder Modellbahner,
der sich die genannten Metalle beschaffen kann, eine
solche Legierung selbst herstellen - oder sehen Sie
da irgendwelche Schwierigkeiten? ]J. Bock. Berlin

Antwort der Redaktion:

Herr Bock scheint mit seiner Idee in der Tal
Lnicht auf dem flalschen Dampier zu liegen®;
wir haben zwar bei uns in der Redaktion nicht
die Mdglichkeiten, das von Old Pullman in

Stdfa/Schweiz angebolene besagle ,kochbare®
Metlall auf seine einzelnen Grundbestandteile
chemisch zu priifen, jedoch haben wir uns bei
einem Fachmann nach der Verwendungsmdg-
lichkeit des Wood'schen Melalles erkundigl
und fanden die Ausfithrungen von Herrn Bock
bestdtigt. Das Wood'sche Metall (als leicht
schmelzbare Legierung) ist bestens fiir unsere
Zwecke geeignel, beispielsweise zum Beschwe-
ren von Lokkesseln (durch direktes AusgieBen
des Kessels ohne vorheriges Anfertigen einer
speziellen GieBform!) oder auch zum Anferligen
kleiner GubBteile, Glocken usw., deren Form
man sich leicht an Hand eines Original-Musters
in ein Plastilin- oder Gipsstiick abdriicken kann.
Wegen der Beschalffung der einzelnen chemi-
schen Grundstoffe wende man sich am zweck-
miiBigsten an eine in der Nidhe gelegene Che-
mikalien-Handlung (u. U. im értlichen Telefon-
buch-Branchenverzeichnis suchen).

Schmalspuranlage habe ich mir ein solches
interessantes Spezialfahrzeug gebaut, und zwar
aus einem Egger-Chassis, Arnold-Kessel und
Drehgestellen mit Kupplung, Faller-Tanksdule
und diversem Kleinkram, wie Plastik-Schlauche,
Drédhte usw. (Abb. 4). Die Hanuller nehmen am
besten einen Fleischmann-Kesselwagenbausatz
1475B oder den Mairklin-Kesselwagen 4900,
beide mit dem erforderlichen durchgehenden
Rahmen-Fahrgestell,

Farbgebung: Fahrgestell schmutzig-dunkel-

grau, Kessel helleres Grau (ich selbst wihlte

Abb. 4. Das HO-9-mm-Schmalspurmodell des Tonk-
stellen-Kesselwogens, nach dem Vorbild der Abb. 1
von Herrn Baumann aus diversen Einzelteilen zusam-
menkomponiert,

Rot fiir mein Modell), Zapfsdule, Schlauch- und
Kabelkasten rot, Warnschildumrandung signal-
rot und die Schrift wie gewohnt weiB. Weitere
Bauhinweise eriibrigen sich wohl, da die An-
fertigung dieses Tankstellen-Kesselwagens, der
ja eigentlich mehr oder weniger nur aus zu-
sammengesetzten fertigen Einzelteilen besteht,
wohl keine allzu groBen Anforderungen an das
Basteltalent des Einzelnen stellen diirfte.

Abb. 5 hat mit der fahrbaren Dieseltankstelle direkt
nichts zu tun, aber dieses Schild kann — zumindest
im Kleinen — an jeder Tankstelle aufgestellt wer-
den, an der eine V 100 vorfahrt.




Abb. 1.
zusammen,

etraumites uncg (frtriiumles

Mir trdumte, ich sdBe im Stibchen, hantierte
an einigen Hebeln des Stellpultes, worauf sich
ein soeben abgefahrener Zug der Hauswand
ndherte — und in dieser beldnde sich ein Loch,
und hinter dem Loch die weile Fldche eines
Gartens. In das griine Land fihre mein Zug
hinaus, um auf langen Geraden, weil ausholen-

Der Bahnhof Amsel inmitten des Gartens. Hier treffen eine zwei- und eine eingleisige Strecke

von H, Grosshans
Neu-lsenburg

den Kurven dahinzugleilen — gerade so, wie
man diesen Anblick vom groBen Vorbild ber
gewohnt ist, Da mein Stellpult am Fenster
stdnde, kénnte ich ihn drauBen mil den Augen
verfolgen. Am Ende der Reise miiBle er ins
Haus zuriickkehren, und zwar in einen groBen
Raum. Dort hitlen allerlei Zuggarniluren zu
stehen. Sie bevélkerten abwech-
selnd meine Traumstrecke, Ein
Erzzug, ein Tankzug, TEE-Ziige,
kurze Ziige, lange Ziige, Trieb-
wagen, eine einzeln fahrende
Lok — mit einem Worl: all das,
was ein Modellbahnerherz be-
gehrt.

Als ich von dieser spinnerten
Kombination einer Haus-Garlen-
Anlage geniigend infiziert war,
spuckte ich in die Hédnde. Sagen
Sie nicht: Pfui! Denn durch die
Spuckerei nahm das LuftschloB
greifbare Gestalt an und im
Laufe der Jahre mauserte sich
meine HAGEBA zur kombinier-
ten Ideal-Anlage mit einer Viel-
zahl von Gleisen und Weichen,
6 GroBbahnhéien und 8 kleine-
ren. Mehr als 80 Zuggarnituren
warten heute im Gleisnelz
verleilt auf den Einsalz. Mit

Abb. 2. Eine preuB. S 3 (ous der
Werkstitte Schnabel, Wiesau), von
der vielleicht auch andere Modell-
bahner ,tréumen” mégen.




so viel Steinchen ldBt sich leicht jeden Tag ein
anderes Mosaik zusammenselzen.

Ein Giiterzug bendtigt beispielsweise 20
Minuten, ehe er — von der Station Mdrklingen
ausgehend — das Ende der Gartenslirecke er-
reicht. Das will sagen: Der Zeilbegriii erhdlt
bei ausgedehntem Gleisnelz eine véllig andere
Wertung als von der Zimmeranlage her ge-
wohnt; man muB umlernen. Léduft z. B. ein
Zug zum Endbahnhof durch und ld6t man einen

Abb. 3. Waos kommt denn da angezuckelt . . . ?

< Abb. 4. . . allem Anschein nach noch so'n altes
DampfroB. Hachste Eisenbahn, vom Gleis runter zu
geh'n... |

Giiterzug zuriickkommen, vergeht hieriiber eine
halbe bis dreiviertel Stunde — Zeil genug, um
inzwischen ein Mittagessen zu kochen.

Den Loks werden auf der Riickfahrt beacht-
liche Leistungen abverlangt, gilt es doch einen
Héhenunterschied von 2,60 m zu liberwinden:
das entspricht etwa der Zimmerhéhe heuliger
Hausbauweise! Hditte man den Zug auf seiner
Fahrt zu FuB begleilel (was man durchaus
kann!), so hditte man die Parterre-Wohnung
verlassen, den Garten in seiner vollen Breile
durchqueren und anschlieBend in den Keller
hinabgehen miissen, Die Reise erstrecklt sich
mithin rdumlich i{ber eine weil ausholende
Kulisse.

¥ Abb. 5. Es ist eine bayerische B IX, ebenfalls eine Erinnerung an die .gute alte Zeit” der 2 B-Loks, die
um die Johrhundertwende dos modernste Zugbefdrderungsmittel darstellten. (Modellbau Schnabel)
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Abb. 6. Der PLM-Zug von Fulgurex durcheilt die Gartenstrecke der HAGEBA.

Im Jahre 1953 brachte die MIBA in Heit 12
erstmals Fotos von der Anlage. 1955 stellte sie
in Heft 2 die vollendete Hauplplalte vor —
Fiirstentum Mdrklingen getauft — von deren
landschaitlicher Ausgestallung dann 1957 und
1958 noch weitere Bilder folgten.

Doch damit sollte der Ausbau der HAGEBA
nicht beendet sein. Als Folge heitigen Luifl-
schlosserns wurde die eingangs geschilderte
«lraumhafte” Erweilerung vorgenommen.

Als erste Etappe wurde die Anlage durch
eine 40 cm tiefer liegende Plalte ergdnzl. Diese
neue Plalte beherbergt Abstellgleise mit Be-
selztanzeige fdr 21 Zuggarnituren. Ein Jahr
spiter bereits fithrte ich die Strecke zum FuB-
boden hinab (80 cm Héhendifferenz!). Warum
nicht? — der Plalz bol sich an. Dort entstand
ein automatisch arbeitender Bahnhof, dessen
Funktion im Zuriicksenden ausgetauschter Ziige
fir angekommene Ziige besteht.Unabhdngig vom
Betrieb auf der Haupliplatie, den man am Stell-
pult steuert, schick! die Automatik wie ein
stiller Kompagnon fiir jeden hindirigierten Zug
ohne weiteres Zutun einen anderen zuriick.

In diesen drei iibereinandergelegenen Ebenen
sleckl die Arbeit von 8 Jahren. Nicht, daB 8
Jahre ununterbrochen gebaul worden wire,
aber innerhalb dieser Zeilspanne wurde ,hin
und wieder gewerkelt”. Zuguterletzt war der
in der Wohnung zur Verfiigung stehende Platz
komplett und sinnvoll ausgenutzt. Und als ich
dann eines Tages ein wilterungsbestindiges
Mittelleitergleis zu Gesicht bekam, lag schon
am gleichen Abend ein Strang davon in
meinem Garten. Ich lieB ihn im Freien iiber-
wintern und selzte um die Osterzeit eine Lok
darauf. Zu meiner Freude lief sie anstandslos
dariiber.

Damit war die Enischeidung gefallen, daB
die HAGEBA nunmehr noch in den Garten ver-
lingert werden sollte. Und damit begann eine
.neue Ara®* — mit Durchbohren der Hauswand,
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Aufbau einer doppelgleisigen 30 m langen
Trasse im Garten und den ersten erfolgreich
verlaufenden Probefahrten. Nach nochmaliger
Verldngerung der Trasse um weilere 30 m und
einem (sehr schweiBlreibenden!) Durchbruch
durch das Keller-Betonfundament nulzte ich
den Winter, um 70 cm unter der Kellerdecke
den Endbahnhof der Garlensirecke mit auto-
matischem Abstellbahnhof zu bauen.

Nach Fertigstellung dieses Bauabschnilles
zeigte sich jedoch schon bald, daB die Wieder-
holung des Zugumlaufes nach jeweils einer
halben Stunde in unverdnderter Reihenfolge
bei lingerer Betriebsdauer durchschaubar wur-
de und deshalb etwas ermiidend wirkte. Um
dieser, wenn auch gedehnten Monolonie abzu-
helfen, figte ich im darauffolgenden Winter
eine zweite Ebene 50 cm unterhalb der oberen
Ebene an, ebenfalls mit automatischem Zug-
abrui. Durch Hinzunahme dieser zweiten Ebene
im Keller dauert es nunmehr ldnger als eine
Stunde, ehe die gleichen Ziige wieder erschei-
nen und der Reigen von vorne beginnt. Bei
jeder Umiahrt mischt sich eine gednderte
Reihenfolge, da die eine der beiden Ebenen
im Keller 9 und die andere 11 Garniluren
speichern kann.

Ubrigens — eine dritte Ebene im Keller
unterhalb der zweiten sieht bereils ihrer Voll-
endung entgegen. In ihr werden weitere 10
Ziige bis 2 m Ldnge in die Automalik mitein-
bezogen. Sie mischen sich durch die Aufteilung
auf die zweite und dritte Ebene mit unter-
schiedlichem Fassungsvermdgen ihrerseits noch-
mals untereinander. Fiir den im Garlen faulen-
zenden Sonnenanbeter ergibt sich ein unter-
haltsames Schauspiel, dargeboten von mehr
als 30 Zigen, das nun auch bei ldngerem Be-
trieb nicht mehr durchschaubar ist,

Alsdann steht eine vierte Ebene auf dem Kel-
lerboden in der Planung. Dorthin werden eines
Tages Zige verbannt, die nur hin und wieder
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Abb. 7. .Im Tal® — ein Bild, das den Reiz einer Frei-
land-Anlage mehr als unterstreicht. Die Strecke senkt
sich, um nach einer Kehrschleife unter dem Viodukt
hindurch in den Keller einzuminden.

Abb. 8.

Samtliche
Bilder vom
Verfasser

in Erscheinung treten sollen: Mandéver-, Zirkus-
und Hilfsziige sowie amerikanische Garnituren.

Es ist schon elwas Schones dran: die Garlen-
strecke mit ihren groBen Kurvenradien ldBt
den Einsatz wahrer Bandwiirmer zu. Dort
prescht ein TEE mit 15 Trix-Longleibern, wih-
rend auf dem Gegengleis ein Kohlezug mit 80
Achsen schleicht. Die Kulisse, in der sie da
drauBen fahren, ist pur natur. Das Auge ge-
wahrt eine Linienfiihrung, so wie sich die
Strecke beim Vorbild den értlichen Gegeben-
heiten {libereinstimmend anpassen wiirde. Je-
doch mangelt es am maBstiblichen Drumherum.
Die Gartensirecke vermiltelt andersgeartete
Eindriicke als sie in der detailliert ausgearbei-
teten Landschait der Zimmeranlage enlstehen.
Man solite beides genieBen kénnen, denn bei-
des besilzt eigenen Goul!

Soweit denn meine Trdumerei. DaB sie in-
zwischen Wirklichkeit geworden ist, erscheint
mir persénlich selbstverstdndlich. Verwundert
bin ich eigentlich nur, warum an anderer Slelle
privat nicht auch schon dhnliches enistand,
denn durch Konsequenz vermag auch ein Ein-
zelner ein Projekt von nicht iiblichem Umifang
zu verwirklichen. Erweiterung in den Garten —
wo ein solcher vorhanden — brauch! niemand
zu scheuen, die Bahn funktioniert drinnen wie
drauBen einheitlich. Witterungsbestindiges
Gleismaterial stehl geniigend zur Verfiigung,
nur sollte man keine Weichen mit beweglichen
Zungen einbauen, denn das wiirde besondere
Vorkehrungen erfordern.

Der Sommer steht nun vor der Tiir, Vielleicht
haben auch Sie ,a Weng Spautz® ibrig und
nelzen damit Ihre Pralschen. Nur Mul, es kann
nichts schief gehen. Sie haben doch Freizeit!
Allons! In die EWG, in die .Eisenbahn-Weiter-
bau-Genossenschaft® — und sei es nur, um
Etagen anzufiigen. H. Grosshans

+Auf der grinen Wiese” (die nach den Worten des Verfassers mal wieder geschnitten gehdrt) fahrt
der TEE Paris-Brissel. Als Trasse dient hier ein Aluminium-U-Profil. (Die von der Fo. Mausolf auf S. 475 ange-
botenen Eternit-Gleiskérper dirften noch geeigneter sein. D. Red.).
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Abb. 9. Im Bau befindlicher
Anlagenteil im Keller. X (auf
der oberen Platte) ist ein
SRK, durch den die nachfol-
ende Weiche gestellt wird.

Uge bis 2 m Ldnge biegen
hier links ab und gelangen
auf die untere Ebene. lhre
Ankunft 18st die Abfahrt des
Zuges ouf dem Nebengleis
aus, der nach oben in Warte-
position an jene Stelle f&hrt,
an welcher auf dem Bild vorn
ein alufarbiger Pariser Vor-
ortzug steht; er féhrt ab, so-
bald die zur unteren Ebene
fohrende Strecke belegt wird.
— An der unteren Ebene ist
die Abzweigung der Strecke
zu erkennen, die zur dritten
Ebene hinab gelegt wird.
Diese Arbeiten sind derzeitig
im Gange.

Was wir dazu meinen?

Nun, wir haben die Ausfilhrungen des Herm
Grosshans iiber die ertriumte und inzwischen ver-
wirklichte Erweiterung seiner allseits bekannten
HAGEBA mit einig Sch In gel und fra-
gen uns nun, wann uns wohl Herr Grosshans den
niichsten Bericht von der Erweiterung seiner Anlage

achbargrundstiick

unter der Strafe hindurch zum N
und der Fertigstellung der 16. Fbene zusendet.

Aber Scherz beiseite: wir meinen, daff die Idee
- von einer Zimmeranlage als Keimzelle ausgehend —
cine Streckenerweiterung im Garten vorzunehmen,
eigentlich sehr gut ist, wenn man besagten Garten
sein eigen nennt und auch das wohl nicht allzu
knapp erforderliche Kleingeld dafiir aufbringen kann!
Die Lanze, die Herr Grosshans fiir eine kombinierte
Zimmer-Garten-Anlage bricht, hat zweifellos einiges
fiir sich und wer jemals den Reiz einer weitriiu-
migen und groBziigig angelegten Gartenbahn auf sich
einwirken lassen konnte, wird die Schwiirmerei des
Herm Grosshans verstehen.

Aber noch eiwas ganz anderes und u. E. Charak-
teristisches fiir unser Metier kristallisiert sich aus
seinen Ausfilhrungen heraus: Es gibt nichts .Schlim-
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Auf der oberen Ebene ge-
wahrt man im Vordergrund
4 Zige von je 4,50 m Ldnge,
dahinter ein Durchlaufgleis,
dem 10 (outomatisch ge-
steverte) Gleise fior 3,30 m
lange Zige folgen.

Zwei 32-adrige Kabel fiih-
ren durch die Kellerdecke
hindurch zum Stellpult nahe
dem Fenster in der Woh-
nung.

Abb. 10. Hier schlupft die
von der Gruncplotte der
Stammanlage zur Zwischen-
ebene fihrende Strecke unter
den vorderen Rond der An-
lage.

meres” fiir einen Modellbahner als die endgiiltige
Fertigstellung seiner Anlage. Nach einer gewissen
Zeit wird sie fast zwangsliufig ein wenig monoton
auf den stindigen Betrachter wirken: der Betriebs-
ablauf ist von vornherein klar - der Reiz des
Neuen fehlt. Und da hilft auch keine dritte, vierte
oder fiinfte Ebene und kein Garten. Irgendwann ist
dann doch eben wieder alles bekannt und man
sucht nach neuen Erweiterungsmiglichkeiten (fiir
Hermn Grosshans bleibt in diesem Fall dann wohl
nur mnoch unser eingangs scherzhaft erwiihnter
-Strafendurchbruch” iibrig).

Der Reiz einer Modetllulm liegt eben in der
Hauptsache im Planen, Aufbauen und eigenen -
plerischen Gestalten begriindet. Wer sich nicht mit
einer kleinen Anlage jahrelang zufriedengeben kann
oder will und die entsprechenden Mittel und Mog-
lichkeiten hat, der wird zwangsliufig eines T
entweder seine Anlage abreiBen und eine villig
neue in dhnlichen essungen ersiellen - oder
aber wie Herr Grosshans eines guten Tages .im
Garten enden”|

Hauptsache ist und bleibt aber doch wohl die
stindige Beschiiftigung mit dem geliebten Metier —
ob im Keller, auf dem n, im Wohnzimmer
oder im Garten, das bleibt sich letzten I"xn:le\’s‘I icld\al'
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