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Eine kleine , Sensation”!

Die erste Schmalspurbahn im Mafstab 1:160

Um ehrlich zu sein: Wir haben schon seit ge
Zeit darauf gewartet, daB uns einer unserer Leser
eine Schmalspurbahn zur N-Bahn prasentiert. Aller-
di?s tippten wir auf eine 6- oder 7-mm-Spur, aber
dafl sie unter 5 mm sein wiirde, hétten wir nicht ge-
dacht. Die 1 : 160 Schmalspurbahn des Herrn Dietrich
Stérmann aus Firstenfeldbruck lauft auf einem Gleis,
dessen S;umih 4.8 mm bomig;; was ungefihr einer
750-mm-Spur entspricht. Die ienen bestehen aus
'I-m-McuinT!mM, der mittels Pattex auf Schwellen
aus Streichholz aufgeklebt wird (die zu diesem Zweck
auf einem Tesa-Streifen fixiert wurden).

Wie aus Abb. 3 hervorgeht, basiert die Diesellok

auf ei und zurechtgefeilten Antrieb
einer Arnold-T3, wodurch zwangsliufig gewisse Aus-
maBe und Pm:oniom n waren. Das Fahr-
gestell entstand aus Neusilberblech und das Gehéuse
aus Messingblech. Im ibrigen ist jeder freie Raum
mit Blei ausgefillt, um einen mdglichst hohen Achs-
druck zu erreichen. Auch die Loren haben zwischen
den Achsen einen kleinen Bleiballast.

Bei di ersten Schmalspur-Fahrzeugen fiir den
N-Bahnbetrieb handelt es sich also um eine Loren-
bahn. Fiir eine betriebssichere ,personenbeférdernde”
Schmalspurbahn im MaBstab 1 : 160 empfiehlt auch
Herr Stormann eine 6-mm-Spur. Im Ubrigen weiB

Abb. 1. Die erste Feldbahn-Diesellok im MaBstab 1 : 160 auf 4,8-mm-Gleis (im Vergleich zu einer Arnold-T3).
Das Fihrerhaus ist ein biichen niedrig geraten, doch 168t sich dies sicher noch @ndern.




er, daB sein Produkt! noch nicht
wperfekt” ist, aber er stand
etwas unter Zeitdruck (weil er
unbedingt der Erste sein woll-
te) und auBerdem sind diese
seine  N-4,8-mm-Schmalspur-
Fahrzeuge seine ersten Modell-
bauversuche (was nich! nur be-
ricksichtigt, sondern besonders
belobigt werden sollte!).

= P L MR ST Sl .
Abb. 2. Die Feldbahn-Diesellok sowie eine Lore in ca. s nat. GréBe. Als Rader fir die Loren dienen Messing-

nieten, als Achsen Stecknadeln (mit Zwischenisolierung ous abgezogenen Kabelisolierrdhrchen), und der
Prellbock dient gleichzeitig als verkappter Stromanschlufl.

Abb. 3. Motor, Getriebe und Fahrgestell der Diesellok. Die Stromabnahme erfoIgD! Ober alle 4 Rader, die
iesellok. Der Kihlergrill

von der Arnold-T3 stammen. — Abb. 4 u. 5. Vorder- und Rickansicht der Feldbahn-
entstand aus dem Scherblatt eines ausgedienten Elektro-Rasierapparats.

- e der _Kluft® zwischen dem Thema N-Schmalspur und den Gbrigen HO-Bei-
ZUT UbererCkU”g trdgen mdge symbolisch dieses Motiv von einer .normalen® N-Anlage
mit den diversen Bricken dienen!




Im Stil ,Adolf Tegtmeiers® (Jiirgen v, Manger)
von Woligang Albrecht, Bad Godesberg ——

.Ahrlich, - die Bahn is
doch wat fiir die Oma!”

Nee, hér auf und pack dat Foto weg! Will
nix mehr von sehen! Haben se sicher auch
schon die Tage gelesen, da im Mosbacher Kreis-
blatt, gleich vorne auf die zweile Seile, neben
die Molkereiprodukte, wie mir der Wagen in
Zaun ging.

Wissense, alles naB, Lehm anne FilBe und
noch Malessen am linken Knie vom letzten Un-
fall, und schon rutscht die Kupplung weg.

Ich sag noch zu Karl, paB auf, wie weil ich
dat zurlicksetzen kann. Aber Kollegen sind das
heute. Geh mir doch weg. Wie oft hat der
schon vergessen Lotto und Toto abzugeben, so-
wat wird noch schwer bezahlt!

Ja, dann war ich aul die Schienen zugange.
Sicher, hat noch n" Knall gegeben, aber der
war auch nich mehr, das man ihn verhindern
konnte.

Gleich war da auch so'n Dicker vom Stell-
werk und fing am briillen an. Wissense, einer
von diese Sorle, wo se an der offenen Schranke
am pennen sind, wahren-dessen die Lok schén
in Ruhe die Tolen am stapeln ist! Konnle von
Gliick sagen wegen meine gule Beherrschung.
Haben mir die von der Streife auch hoch an-
gerechnel.

Ich sag noch zu dem Stellwerksheini, er solle
kein StuBi reden, man weiB doch wat los ist.
Bin ldglich die BILD am lesen.

Der gesamte Bahnkdrper ist tol, nur weil sie
stur anne Schiene kleben. Hat doch der Leber
auch gesagt. Heute, wo Raketen herumilitzen,
und das [reie, dynamische Transport- . . . dh

. . , Dingens und sone Sachens alle die Well
bewegen, sind die dicken Sessel der Bahn am
wackeln.

Jetzt solln wir von die LKW auch die Papiere
kriegen. Die warten doch nur auf sonne Ge-
legenheit, wie mit mir hier am laufen is.

Also mein lieber Scholli, da war vielleicht
wat los! Ich soll lieber meinen Fiihrerschein
abgeben, wire besser flr die Menschheil. Wie
ich den Bahnhof bezahlen wollte!?! Kénnen se
mal sehen, wie die meine persénliche Berufs-
ehre miBhandelten. AuBerdem wdr gleich ein
Schienenbus aus Stinkenhausen am einlaufen,
wie ich das aufhalten wollte.

Ich sag, da sind ja noch mehr Gleise und
Signale, sollen doch alles aui ,Rot" stellen.
Freie Durchiahrt is doch sowieso nur eine bil-
lige Masche inne Werbung bei euch. Soll'n
doch einpacken.

Also dhrlich, dat sowal wie die Bahn noch
nicht im Museum zugange is? Sind se doch
auch in diese Richtung?! Ich fahr schon lange
Moped. Nee, sowat!

b oo ._ . s b, -
[ " 25 TE b N
« . - - pack’ dat Foto weg! Will nix mehr von sehen!”
(Das besagte Bild im ,Mosbacher Kreisblatt” des .Re-
porters® W. Albrecht).

Berichtigungen
In Heft 3/68, S. 118, linke Spalte, 9. Zeile muf es
heien: . . . die Stromkreise | und Il (statt 1l); sowie

in der Bildunterschrift Abb. 2, 6. Zeile: ... Schalt-
gleis auf Il (statt auf l‘. Bitte abdndern!

In Heft 6/68, S. 311, Abb. 3 sind die Buchstaben
A-C verwechselt. A ist natirlich C, B ist A und C ist B.
Und in der Tabelle 12 auf S. 293 ist Herrn Menzel bei
der V 200 ° (T u. R) ein Fehler unterlaufen: die rich-
tige Zahl heifit 220 035-0 (da die Quersumme ouf
Null endet).
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Ein ,Universal-Fahrpult

von G. Pietrzik
Neuried

(besonders fir Mérklinisten, die dem Wechselstrom untreu wurden)

Durch jahrelange Propaganda der MIBA
.verhetzt”, bin ich als urspringlich einge-
fleischter ,Mdarklinist* vor einiger Zeit nun
auch auf Gleichstrombetrieb umgestiegen. Bis
auf den Austausch der Feldmagnete in den
Loks und dem Vorschalten einer Drossel vor
die Motore ist aber alles beim alten geblie-
ben. Die Drosseln sollen die Birkle-Magneten
vor dem EinfluB des Lichtwechselstromes
schitzen, der fir die Zugbeleuchtung bei Still-
stand der Loks verwendet wird.

Was tut man aber nun, wenn man von sei-
ner eigenen Frau zum Woeihnachtsfest eine
Original-Mérklin-Wechselstromlok mit Telex-
Kupplung geschenkt bekommt, zu der im Au-

enblick kein passender Birkle-Magnet und

eine Drossel aufzutreiben ist? Die Ankindi-
gung meiner Frau, es sei bestimmt das letzte
Mal, dafd fir meine Liebhaberei die Geheim-
kasse geplindert werde, wenn die neuve Lok
doch nicht auf der Anlage richtig betrieben
werden kénne, packte mich bei meiner Modell-
bahner-Ehre. Ich habe kurzerhand mein Fahr-
pult umgemodelt, so dafl die neve Lok nun

friedlich neben den onderen auf den Gleisen
lGuft, keine Geisterhand zum Fahrtrichtungs-
wechsel eingreifen muB3, und die Telex-Kupp-
lung nicht umsonst von Mdrklin eingebaut
wurde. An der Lok selbst dnderte ich nichts.

Der Grund fir mein Zégern, die neve Lok
umzustellen, ist eine Fohrpultschaltung, in der
beinahe alles vereinigt ist, was man fir einen
~gemischten” Verkehr benétigt. Sie stellt sozu-
sagen einen Querschnitt durch viele MIBA-
Anregungen der letzten Jahre dar und ich
maochte sie trotzdem oder gerade deshalb mei-
nen mdrklinistischen Leidgenossen nicht vor-
enthalten, weil diese sonst erst die ganze
~MIBA-Welt"-Literatur durchwélzen miBten,
um zu einer einigermafen befriedigenden L&-
sung zu kommen. Die neue Fahrpultschaltung
erlaubt:

1. die Erzeugung des Fahrgleichstromes mit
+/— Umpolung fir den Fahrtrichtungswechsel
der Gleichstrom-Loks, sowie Fahrgleichstrom
ohne Umpolung fir die Wechselstrom-Loks.

2. die Betdtiqung der Schaltrelais und der
Telex-Kupplung in den Wechselstrom-Loks.

Gleis

Abb. 1. Die Schaltung des Ut
Fahrpults. ErlGuterungen
siehe Text. ®
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Abb. 2. Vorschlag des Verfossers fir die Anordnung
der Bedienungselemente ouf dem Schaltpult.

3. die Wahl zwischen schneller Streckenfahrt
und langsamer Rangierfahrt aller Loks.

4. die Beleuchtung der Gleichstrom- und
V:lec:;selsfrom-l.oks sowie der Wagen bei Still-
stand.

5. die Uberwachung des Fahrstromkreises
auf ausreichende Fahrspannung mit automati-
scher Abschaltung des Fahrstromes bei Kurz-
schluB und Anzeigen eines solchen.

Die Schaltung des Fahrpultes (Abb.1): In
der Netzzuleitung liegt die Sicherung Si: zum
Schutze der Primdrwicklung des Trafos. Die
Betriebsbereitschaft des Fahrpultes wird durch
eine Glimmlampe Gli, der ein Widerstand Wi
vorgeschaltet st (100 k@), angezeigt. Eine
zweite Glimmlampe mit Vorwiderstand kénnte
man auch parallel zur Sicherung Sii legen; sie
wirde dann aufleuchten, wenn die Sicherung
schadhaft ist.

Der Netztrafo besitzt zwei Sekundérwick-
lungen, von denen die eine etwa 16—18 Volt,
die ondere 20—22 Volt und am Abgriff 10—
12 Volt Wechselspannung abgeben kann. Mit
etwas Geschick und einiger Fachkenntnis kann
ein vorhandener Mdrklin-Trafo entsprechend
umgebaut werden; besser ist es jedoch, sich
solch einen Trafo wickeln zu lassen, da hier-
fir eine Trafotype von etwa 25 Watt Leistung
ausreicht. Auch lassen sich dann in dem Fahr-
pult mehrere solcher Trafos unterbringen, falls
man Wert darauf legt, mehrere Zige aleich-
zeitig fahren zu lassen. In diesem Falle muf
auch die im folgenden beschriebene Fahrpult-
schaltung fiir jeden Fohrstromkreis getrennt
ausqefihrt werden.

Die 16-Volt-Spannung wird im Bricken-
aleichrichter Glr (Selengleichrichter B 30
C 1200) gleichgerichtet, im Elko K; (100—250 wF,
18 V) gegldttet und dem Fahrregler Rgl (Po-
tentiometer 50 /50 Watt) als Fohrspannung
zugefishrt. Der Umpoler Up, der aus einem
Kellogschalter, wie er aus der Fernsprech-
technik bekannt ist, besteht, gibt in Fahrstel-
lung (V = vorwdrts oder R = rickwdrts) die
Fahrspannung in der gewinschten Polung auf
das Gleis. In Stellung ,Aus” (beim Kellog-

schalter Mittelstellung) liegt eine Wechsel-
spannung von etwa 10—12 Volt an den Glei-
sen, die zur Beleuchtung der Loks und Wagen
im Stillstand dient.

Wie schon erwdhnt, habe ich zum Schutze
der Birkle-Magneten (vor magnetischer
Schwéchung) in den umgebauten Wechsel-
strom-Loks eine Hamo-Drossel vor den Motor
geschaltet, die diesen Wechselstrom nahezu
sperrt. Fir die nicht umgebauten Wechsel-
strom-Loks der Fa. Marklin ist eine entspre-
chende Stellung des Schaltrelais in den Loks
notwendia, um die Beleuchtung im Stillstand
zu erméaglichen, da solche Loks mit dem Licht-
wechselstrom auch fahren wiirden. Fir diese
Schaltrelais-Umsteverung, ferner fir den
Fahrtrichtungswechsel und fir die Betédtigung
der Telex-Kuppluna dient die Wechselspan-
nung von 20—22 Volt, welche mit dem Mo-
ment-Druckschalter S auf die Gleise gegeben
werden kann. Es empfiehlt sich, den Umschalt-
kontakt des Schalters S so eng zu justieren,
daf keine Unterbrechuna der Fahrstromzufih-
rung eintritt, da sonst das Schaltrelais in den
neuveren Wechselstrom-Loks abféllt, wodurch
die Fahrtrichtuna aewechselt wirde.

Der Schalter LS dient zum Ausschalten der
Zugbeleuchtung bei Stillstand am Tage. Wenn
man sich den Luxus leistet, hinter jedem Strom-
abnehmer fir die Zugbeleuchtung und vor die
lampen der Loks ieweils einen bipolaren Kon-
densator zu schalten, dann hétte man damit
auch eine vom Fahrstrom einigermafien unab-
héngige Zugbeleuchtung, die auch mit dem
Schalter LS bei Fahrt abschaltbar wére. Dann
allerdings mifte die 12-Volt-Wechselspan-
nung zwischen Schalter S und Kontakt Gy Gber
einen ebenfalls bipolaren Kondensator von
etwa 500 MF dauernd angeschaltet bleiben.
Dies ist in Abb. 1 gestrichelt eingezeichnet.

Die Beleuchtungs-Wechselspannung wird mit
der Sicherung Si: abgesichert. Bei entsprechen-
der Bemessuna des Trafos und der Primér-
sicherung Sii kénnte darauf verzichtet werden.
Ein KurzschluBB bei Stellung .Halt* (Umpol-
schalter Up in Ruhestellung) wiirde dann auch
die 16-Volt-Wicklung des Netztrafos induktiv
beeinflussen und dort die 16-Volt-Spannung
vermindern, womit die im folgenden beschrie-
bene automatische KurzschluBsicherung des
Fahrstromkreises in Tatigkeit tritt.

Die Fahrspannung wird von einem Relais (0)
Uberwacht, welches so bemessen ist, daf3 es
noch bei der kleinstmdalichen Fahrspannung
erreat bleibt. Ich habe hierfir ein Kleinrelais
der Fa. Siemens (Trls 154c, TBv 65418/93d) —
zu erhalten bei der Fa. Radio-Holzinger, Min-
chen — benutzt. Der Wert des Abfallstromes
solcher Relais liegt allerdings weit unter dem
des Anzugstromes. Andererseits soll das Re-
lais, weil es im Betrieb dauvernd erreat ist, bei
hohen Fahrspannungen nicht Gberlastet wer-
den. Aus diesem Grunde wird das Relais zum
Anziehen durch Druck ouf die Starttaste ST
erregt, hélt sich dann aber durch den Selbst-
halte-Kontakt G: und den Vorwiderstand W2
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bei herabgesetzter Erregung. Den Wider-
standswert fir Wz muB man ausprobieren. Fir
das von mir verwendete Relais ergab sich ein
gunstigster Vorwiderstand von etwa 150 2. Das
Relais féllt damit bei einer Fahrspannung von
etwa 3,5 Volt sicher ab.

Dies qilt jedoch nur fir den sog. Strecken-
gang (Doppelweggleichrichtung). Bei Rangier-
fahrten wird der Schalter RG betétigt, der eine
Seite des Briickengleichrichters kurzschlieft,
wodurch dieser nunmehr nur als Einweg-
Gleichrichter arbeitet. Ein zweiter Arbeitskon-
takt des Schalters RG schlieft hierbei den Vor-
widerstand W: des Uberwachungsrelais U
kurz, domit dieses auch noch bei kleineren
Fahrspannungen erreat bleibt.

Die Wirkungsweise der automatischen Fahr-
spannungsiberwachung u. KurzschluBanzeige
ist folgende:

Wird das Relais U durch Druck auf die
Taste ST zum Anzug gebracht, dann hélt es
sich Uber den Kontakt s selbst. Der Kontakt
U schaltet den Fahrstrom auf das Gleis. Tritt
nun ein KurzschluB durch Entgleisen eines
Fahrzeuges oder an einer Weiche ein, dann
bricht die Fahrspannung auch am Relais U zu-
sammen und dieses féllt ab. Der Kontakt U
schaltet sofort die Fahrspannung von den
Gleisen ab, der Umschaltkontakt Gz legt nun
mit seinem Ruhekontakt die Uberwachungs-
lampe UL an die 16-Volt-Spannung. Die Lampe
leuchtet auf und zeigt die Stérung an. Sollte
nun, ohne daf3 der Kurzschluf3 beseitigt wor-
den ist, irrtimlicherweise anhaltend auf die
Starttaste ST gedriickt werden, dann erfolgt
eine Selbstunterbrechuna im Relaisstromkreis:
das Relais zieht an, wird kurzgeschlossen und
féllt wieder ab, Je nach Kontaktjustierung ist
dieses Relaisflattern mehr oder weniger laut
hérbar, wodurch also ein ,akustisches Warn-
signal” gegeben wird. Die Lampe UL blinkt
im Takt des Relaisflatterns, wodurch zusétz-
lich die falsche Bedienung angezeigt wird.
Ist der KurzschluB beseitigt, dann zieht das
Relais nach Betdtigung der Starttaste wieder
an und schaltet durch 1 den Fahrstrom auf
die Gleise, der Kontakt s schaltet die Uber-
wachungslampe UL wieder aus und dient zum

Halten des Relais Gber den Widerstand We.

Damit wdre eigentlich alles Wesentliche
Uber die Schaltung des Fahrpultes gesagt. Auf
einen Punkt méchte ich jedoch noch hinwei-
sen, der meistens kaum beachtet wird:

Ich habe die Forderung des VDE beriicksich-
tigt, der uns im Haushalt die ,Schukodosen
und -stecker” befiehlt. Die Schutzerde des
Netzsteckers habe ich sowohl an den Kern des
Netztrafos [falls eine der Wicklungen mal ,un-
dicht” wird), als auch an den gemeinsamen
Masse-AnschluB  aller AuBenschienen und
Gleisbettungen sowie der Licht- und Schalt-
stromkreise fir die Signale und Weichen an-
geschlossen. So unrecht hat der VDE nicht,
vor allem, wenn sich unsere Anlaae in Keller-
réumen oder sogar im Freien befindet. (Sehr
richtia, Herr Pietrzik! D. Red.)

Bei der konstruktiven Ausfihrung des Fahr-
pultes, vor allen Dingen bei der Anordnung
der Lampen und Schalter, sollte eigentlich je-
der seiner Phantasie freien Lauf lassen. Der
eine fihlt sich als Lokfiihrer, der andere als
Fahrdienstleiter, wenn er Betrieb macht (um
nicht zu sagen: spielt). Trotzdem méchte ich
zur Anrequna noch die duBere Form meines
Fahrpultes, welches Ubriaens fir drei Fahrreg-
ler ausaeleat ist, zeigen. Aus der Abb. 2 (sche-
matisch) ersieht man die Anordnung der ein-
zelnen Bedienungselemente. Ich méchte noch
erwahnen, dafl man die Stellung des Fahrt-
richtungsschalters Up auch noch mit farbigen
Lampen anzeigen kann. Hierzu sind dann
allerdings weitere zwei Arbeitskontakte auf
den Umschalter notwendig. Bei Zusammenfas-
suna mehrerer Fahrregler zu einer Schaltung
wird die Masseleitung gemeinsam aefihrt,
wdahrend pro Fahrstromkreis jeweils eine be-
sondere Buchse ,B” mit einem Stellpult, wel-
ches die einzelnen Gleichstromkreise auf die
jeweiligen Fahrregler schaltet, oder mit einem
Gleisbild-Stellwerk, welches aufler Fahrstrom-
kreisen auch die dazugeh&rigen Weichen und
Signale schaltet, verbunden wird. Bei Tren-
nung von Fahrpult und Stellwerk ergibt sich
eine abwechslunagsreiche Betriebsabwickluna,
falls der Herr Sohn auch mal ,mitspielen”
will und darf.

Von und nach ,,3'. Schwarzenbach” Abb. 1. Beim Vergleich mit dem Streckenplan in Heft 1/67 wird
erkennbar, daf Herr Strasser abermals eine geschickte und vorteilhafte Verbesserung vorgenommen hat. Am

augenfdlligsten ist die Herausnahme des Bf. Schwarzenbach aus der zweigleisi
an eine neve eingleisige Linie. Die zweigleisige Strecke besitzt keinen Bahnho

Qqn Strecke und seine Verlegung
mehr, ist aber an zwei Stellen

mit der eingleisigen so verbunden, da ein Obergang in jeder Richtung méglich ist (Skizze ca. 1 : 70).
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Abb. 2—5. Die Anderung der Streckenfihrung ist wirklich beachtlich in der (Aus-zSWirkung und de—r Fortgang

der Gestaltungsarbeiten ist gegeniber dem Stand vom Januar 1967 unverkennbar. (SGmtl. Fotos vom Verfasser).

Von und nach
,Bf. Schwarzenbach” =

Neves von der H0-Anlage J. Strasser, Homburg

Nach Erscheinen meines Bildberichtes in Heft
1/67 arbeitete ich mit Feuereifer in Richtung
Durchgan, nhof Schwarzenbach weiter. Zu-
néichst ich mit viel Sorgfalt die Gleise ver-
legt, aufgeklebt und verschottert, um dann mit
der Landschaftsgestaltung fortzufahren. Zu diesem
Zeitpunkt saB ich eigentlich schon fest! Es war
einfach nicht miglich, das Gelinde harmonisch
zu gestalten, weil der Bahnhof mit seinen um-
fangreichen Gleisanlagen sowieso schon nicht
mehr viel Platz hierfiir iibrig lief und weil an-
dererseits die vielen Gleisverbindungen eine gro-
Be. ebene Fliche erforderlich machten. Diese
wirkte sich aber nicht gerade _belebend” auf das
AuBere der Anlage aus. Zum dritten lieB sich bei
diesem Gleisplan ein annihemnder Parallel-Lauf
der Gleise mit der Anlagen-Vorderkante nicht
vermeiden, was mich ebenfalls stérte. Nach har-
tem, innerem Ringen entschlof ich mich zu einer
Anderung und ich muB jetzt. da die neue Ver-
sion Formen anzunehmen beginnt, sagen: Welch’
ein Glikck! Denn zu einem spiiteren Zeitpunkt
wiire es unweigerlich zu einem verdrieBlichen
und zeitraubenden Umbau gekommen, Durch




diese Erfahrung klug geworden.
kann ich jedem Modellbahner
nur dringend empfehlen, sich
unbedingt eine alte MIBA-An-
regung zunutze zu machen und
vor Beginn der Bauarbeiten eine
Kleinst-Kontroll-Anlage zu mo-
dellieren. Wenn hierbei auch
nicht jedes Detail vorgeplant
werden kann, so erspart man sich
doch mit Sicherheit manche Ent-
tiuschung.

Wie aus dem Gleisplan und
den Bildern hervorgeht, waren
diese 0. a. Anderungen durch-
greifender Ari, Stehengeblieben
sind eigentlich nur die Stiitzen.
auf denen die alte Anlagenplatte
rubie, Die neue Linieniﬁﬁmng
hat neben einer nicht unerheb-
lichen Erweiterung der Fahrmg-
lichkeiten ein wesentlich lebhat
teres Landschaftsbild zur Folge.
was sich bereits im jetzigen Sta-
dium der Ausgestaltung zeigt.

Die sanft geschwungene zwei-
gleisige Hauptstrecke habe ich
ersimals auf einem erhabenen
Schotterbett verlegt und die Kur-
ven leicht iiberhht, wodurch
sich ein sehr eleganter und na-
tiirlich aussehender Zuglauf er-
gibt. Diese Strecke mit ihrer
Linge von fast 6 m ist iibrigens
besiens als Paradestrecke geeig-
net und bietet sich (obwohl im
Moment mnoch nicht geplant)
formlich fiir eine spitere Elektri-
lizierung an! J. Strasser




Abb. 1. Fernsprechbude auf kleinem
Podest — eine Loklénge vor der Si-
nalgruppe. (Die Schachbrett-Tafel
e 4 zeiel an, daB die Signale fir
das | in k e Gleis gelten).
(Foto: G. Mensing,

@mgesfe #iir
Csigna[-qern-
sprecLLutgen

Wissen Sie, was ein Lokfithrer macht, der
seinen Zielbahnhof wegen irgendwelcher Um-
stdnde erst mil einer halben Stunde Verspdtung
erreichen kann? — Ganz einfach: Er hdlt unter-
wegs, ruft vom ndchsten Signal-Fernsprecher
aus zu Hause in Dortmund an und sagt: .Hér
mal, Mutltern, heut” wird et en bisken spdter,
stell man die Kartoifeln noch nich aufen Ofen!”

Na, Scherz beiseite, das ist nun wirklich nicht
die Aufgabe eines Signal-Fernsprechers, jener
kleinen mausgrauen Blechbude, die man d&iters
im Vorbeifahren lings der Strecke sieht.

Diese Signal-Fernsprecher — durch ein wei-
Bes Schild mit einem schwarzen ,F* deutlich
gekennzeichnel — dienen vielmehr zur Ver-

ordesholm)

stdndigung zwischen Zugfihrer und Stellwerks-
beamten. Der Zugiithrer kann damit beispiels-
weise den ndchst erreichbaren Stellwerks-
beamten anrufen, wenn ein Signal aus uner-
klirlichem Grunde keine I[reie Fahrt anzeigt
(vielleicht, weil es beschddigt ist) und sich auf
diese Art per Telefon den Fahrbefehl durch-
sagen lassen.

Die Fernsprecher stehen in der Regel 30—
50 m vor dem betreffenden Signal, um dem Zug-
fihrer, der sich ja gewdhnlich im Packwagen
hinter der Lok aufhdll, einige unnétige Melter
Wegsirecke zum Telefon zu ersparen.

Im Bahnhoisgelinde oder in Stellwerksndhe
wird man Signal-Fernsprecher nur selten an-

Abb. 2. Ein nettes Motiv, das sich mit wenig Material ge-
stalten 1G8t: 4 Betonpfeiler (Faller-Schornsteine oder 4 x 4
mm Holzleisten), 2 Tragerbalken 1,5 mm [, auf die ein
Sperrholzstreifen geklebt wird (Fugen einritzen) oder ein-
zelne Furnierstreifen geklebt werden. Bei der Fernsprech-
bude (Vollmer) ist noch ein Fenster eingesetzt worden
und an der Tir klebt ein F. Das Vollmer-Geldnder ist ent-
sprechend den Skizzen noch durch weitere Stitzen zu er-
gdnzen,

m



Abb. 3.

Fundament aus Vollmer-Ziegelplatte, Ziegelstreifen und

Rohr (aus Ziegel-Ladegut 5241). Die Bude selbst steht nochmals auf

4 einzelnen

Backsteinen. Das

Wasserrohr ist natirlich durchge-
hend. Die beiden AuBienmavern
kdnnen auch in Betonmanier imi-

tiert werden.

S

Samtliche Zeichnungen von Pit-Peg

treiien, dagegen fast immer auf ireien Sirecken
mit groBen Entfernungen zwischen den einzel-
nen Bahndienstgebduden. Somit kann ein Zug-
fihrer notfalls immer in kurzer Zeit seine Kol-
legen ,an Land” telefonisch erreichen, wenn
irgendwelche auBergewdéhnlichen Umstinde
dies erfordern sollten. Die Signal-Fernsprecher
kénnte man daher mit Fug und Recht als die
~Autobahn-Notrufsidulen* der DB ansprechen!
Aui unseren Modellbahnbetrieb iibertragen,
weisen diese kleinen Buden einen ganz beson-
deren optischen Reiz auf, zumal sie durch ihre

e
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Anordnung (sie stehen meist neben dem Bahn-
damm auf einem separaten Sockel) zu einer
wohltuenden Auflockerung der Bahndamm-Ge-
staltung beitragen.

Pit-Peg gibt einige zeichnerische Anregungen,
auf welch’ abwechslungsreiche Art diese Hdus-
chen ldngs der Strecke auigestellt werden kén-
nen, denn gerade die Art der Plazierung auf
einem kiinstlichen Sockel mit kleinem Trepp-
chen oder dergl. macht den eigentlichen Reiz
eines Signal-Fernsprechers en miniature aus —
meinen Pit-Peg und wir!




Abb. 4. Sockel mit vier erhdhten
Stellfléchen aus Vollholz

Putzauftragung).

(mit

an der Messe . .. auf das tGuschend echt wirkende .Was-

Jeder fiel drauf rein . . . s do Weibers, dos Hor Proisr iun. mitls GidBhors

Finger ins (vermeintliche
9 &en gut gefiel

gluld’ie"ﬂd

Wasser, um baff erstaunt auf einen festen Wasserspiegel zu stofen. Was uns aber
war die Obrige, ebenfalls héchst natirlich und lebensecht geschaffene Szenerie, fir

ie Herr Preiser jun. nunmal einen 6. Sinn zu haben scheint!

Abb. 5. Eine Version
von Abb. 2: zwei Pfei-
ler 4 mm [] und eine
Betonplatte, die domm-
seitig auf einer Beton-
schwelle aufliegt. Die
Fernsprechbude ist bei
diesem  Pit-Peg-Vor-
schlag in Holz ausge-
fohrt.

Abb. 6. Hier wird an
einem leicht ansteigen-
den Hang durch einen
entsprechenden  Ein-
schnitt Plotz fir die
Bude geschaffen. Die
Begrenzungsmaver
wird in Betonmanier
imitiert.
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Signale auf Podesten

Oder: Gute Verstecke fir die
Signal-Antriebe

Dlo Unlorbnnglmg Invt das Verstecken der An-
der Mod le bereitet mitunter ein
gnmn- Kopfzerbrechen, mshnondon wenn das Si-
Bnul zusammen mit der Strecke auf einem (schmalen)
omm montiert wird. Der sonst Ubliche rhau-
fen zum Verdecken sieht dann doch nicht so ,wahr-
scheinlich” aus, denn man wird im GroBbetrieb auf
dem schrigen Damm kaum groBere Schottermengen
ablagern.

Da nun aber bei der groBen Bahn die Démme meist
auch nur so breit gemacht werden, wie es das Gleis
selbst erfordert, setzt man deshalb die Signale oft-
mals ouf einen besonderen Podest, der uns Modell-
bahnern wiederum die Méglichkeit gnbf in ihm oder
mit ihm den Antrieb U ver

Hinsichtlich der Bauweise eines solchen Podestes
sind wir dabei an keine besonderen oder gar ein-
ténigen Formen gebunden: Der Podest kann ein Be-
tonklotz sein, oder ein mavertes Fundament
(Abb. 2) oder auch nur eine Erdaufschittung, die von
einem Bohlenkranz gehalten wird (Abb. und 3).
Letztere dirfte wohl die optisch wirksamste sein, zu-
mindest in glnLug _auf o_llno Modellbohnanlage im

wver L til.

wird die Erdauf-
(alte
ihrerseits wieder
Durch
wirkt der Podest irgendwie
interessanter als die in Abb. 1 und 2 oder gar ein

Abb. 3. Bei diesem Vorsignal
schittung durch woogerecht liegende Bohlen
Schwellen) gehalten, und diese
durch zwei senkrecht eingerammte Bohlen.
diese ,Konstruktion®

glotter Betonklotz. (Foto: E. Thomas, Gitersloh)
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Abb. 1. Dieses Lichtsignal steht auf einer Aufschit-
tung, die durch senkrecht eingerommte Bohlen ,in
Form gehalten® wird. (Foto: E. Thomas, Guiers!oh]

Abb. 2. Wenn der eigentliche Grund fir die Ver-
&ffentlichung dieses Bildes auch der gemaverte
Signal-Podest ist, so dirfte doch manchem die etwas
eigenartige Schragstellung des Signals auffallen.
Dieses gnll nﬁmlucﬂ nicht for die Strecke auf dem
Damm, sondern fir ein Gleis, das unter einer Bricke
(om linken Bildrand ist die Stitzmaver noch zu
sehen) das Damm lels kreuzt und in leichtem Bogen
auf diesen Dur laB® zufohrt. Neben dem Gleis
selbst war offenbar nicht genigend Platz fur die
Aufstellung des Signals vorhanden.

(Foto: Robert Nehssen, V:ersen]




Abb. 1. Das HO-Mo-
dell des Herrn Puttlitz
mit beweglichen Kipp-
kesseln — fir 51,— BM
das Paar!

Herr Puttlitz 1GBt
sich seine Modell-
baverei etwas
kosten!

Ein seltenes und
teures Stiick:

Hans Putilitz aus Werdorf ist ein unentwegier
Selbstbauer von nicht alltiglichen HO-Wagenmodel-
len und wir haben schon manches originelle Stiick
verbffentlicht, das ihn - auf Grund von gewissen
Sonderanfertigungen - einiges Geld gekostet hat.
Wir erinnern nur an .den teuersten Wagen seines
Lebens” in Heft 1/67, bei dem ihm die Behiilter aus
gedriickten Messing-Halbkugeln allein 56.— DM ko-
steten. (Dafiir hat er aber auch ein Modell. das bis
jetzt sicher noch kein anderer Modellbahner sein
eigen nennt und bis dato noch nicht auf dem Markt
erschienen ist).

Ein paar Mark weniger (51. ~DM) haben ihm dies-
mal die Behiilter o. g. Kippkessel-Wagens gekostet,
die er in einer Miinchner Metalldriickerei aus 0,5-mm-
Ms-Blech herstellen lieB. Herr Putilitz meint treu-

GroBraum-Behalterwagen

fiir Selbstentladung
von feinem Schittgut

herzig. daB _jeder Vogel nunmal bezahlt werden
muB” (was sich unseres Erachtens nicht auf Miinchens
OB bezieht!). Die Kessel sind kippbar und rutschen
beim Kippen - wie im Grofen - vorne.

Sein Modell hat eine LiiP von 155 mm und einen
Achsstand von 93 mm, ist also beinahe modellmiBig.
Um bei diesem grofen Achsstand auch den Normal-
radius einwandfrei befahren zu kénnen, hat er die
etwas kleineren (amerikanischen) Radsiitze von Miirk-
lin eingesetzt. Die Fahreigenschaften damit sind gut.
Auch dieses seliene Spezialwagenmodell des Hermn
Puttlitz diirfte einmalig sein und dieser Stolz wird
ihn die 50 Miirker umso leichter verschmerzen lassen.
Im iibrigen sind wir gespannt, ob und wann dieser
interessante Wa.emyp von der Modellbahn-Industrie

-aufgegrifien” wird .

Abb. 2. Das Vorbild
for das Puttlitz-Modell,
Ober das wir seinerzeit
wahrend der Verkehrs-
ausstellung in  Min-
chen ,.gestolpert” sind
und das wir domals
vorsorglicherweise
schnu pgeschossen ha-

ie Behdlter (mit
56 m’ und 80 m? Volu-
men) sind bis zu 45°
kippbar.
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Erbauer dieses HO-Modells :
A. H. Scheuermann, Worms/Rh.

Eine Free-lance-Nachbildung des ET 203

der Kéln-Bonner-Eisenbahnen (s. Heft 9/66 S. 436) aus s« mm starker Alu-
Folie. Die Seitenteile sind mit den Stirnseiten mittels UHU-plus zusam-
mengeklebt, wihrend fir das Chassis Fleischmann-Teile verwendet wur-
den. Die Lackierung des Modells ist schwarz/weiB.

.Schmuggelgut”: 2 interessante Gleispldne

Diese Gleispline entsprangen beileibe nicht meiner
Phantasie, sondern ich habe sie quasi .eingeschmug-
gelt". Im .Museum des Britischen Transportwesens”
in London habe ich die entsprechenden Modelle ent-
deckt und die Gleispline abgezeichnet. Das eine
Modell (Plan I) war schiitzungsweise im ungefihren
N-Mafstab und so an die 2 m lang. Falls man ihn zu
einem Kopfbahnhof ausbauen wiirde, kidmen wohl
noch an die | m langen Bahnsteig-Gleise hinzu. In
der entgegengesetzten Richtung verschwinden die
Gleise - vermutlich auch in Wirklichkeit - in Tun-
nels, so daf bei der Nachbildung im Modell die Mig-
lichkeit fiir unterirdische Abstellbahnhéfe und Schlei-
fenstrecken geradezu vorgegeben ist. Wer mehr als
4 m Platz hat, kénnte die Strecken sogar in verschie-
denen Richtungen auseinander laufen lassen (maximal
vier ve jiedene Richtungen und jede doppelgleisig)
oder alle Strecken zusammenfassen und mehrgleisig
iiber eine Stadtbahnstrecke filthren (siche Plan 1D,

was sich bestimmt imposant ausnehmen diirfte!

Das Bemerkenswerteste an diesen Gleisfithrungen
diirften die iiber- und unterfithrten Strecken sein, die
alle Arten von Kunstbauten bedingen (Kreuzungs
bauwerke, gemauerte Bégen, Doppeltunnels usw.) und
so ziemlich alles umfassen. was Pit-Peg in seinen ver
schiedensten Entwiirfen jemals ausgeheckt hat. Un
gefihr 37 Weichen und ein paar Kreuzungsweichen
sind fiir eine mittlere Anlage h la Plan 1 eigentlich
nicht zu viel; auBerdem konnten vielleicht einige
Flankenschutzweichen entfallen (wenngleich diese in
Wirklichkeit sicher iuBerst wichtig und unentbehrlich
sind). Die Unterbringung eines kleinen Bw's wiire
vielleicht auch nicht schlecht.

Plan 11 stellt eine Variante dar. Auch hier sind
natiirlich Vereinfachungen und Gleiseinsparungen
moglich. Es bleiben dann immer noch zahlreiche
reizvolle und interessante Motive iibrig.

W. |. Windberg. Liitjenburg

Abb. 1. Geldn-
dequerschnitt

A >< B (siehe
Abb. 2), der die
unterschied-
lichen Trassen-
fohrungen — we-
nigstens unge-
fc'j?\r - vyeran-
schaulicht.




Pos LORAS o Abb. 2. Plon | .

ZeichnungsmaBstab fir N ca. 1 : 15,
for TT ca. 1 : 20, for HO ca. 1 : 27.
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Die Gleisfihrung im Vordergrund dient dozu, in
Sgihenzailen den neuralgischen Punkt des Bahnhofs
(die groBe Kreuzungsstelle) zu umgehen und zu ent- A
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Zu Plan II: Abb. 3. Plon II
Hier handelt es sich nicht um eine ausgesprochene Bahnhofsan-

Iuge, sondern um Strecken — und Gleisabzweigungen im Bahn- ZeichnungsmaBstab fir N ca. 1 : 15,
hotsvorfeld bzw. Vorstadtbereich. for TT ca. 1 : 20, for HO ca. 1 : 27.



Kampf dem Verderb!

Abb. 1—4. Konstruktionsdetails der Decou-
piersige. Beim Quelle-Motor handelt es sich
um die Type U 28-30/72 Watt.

L. Daub, Schwetzingen Qecoupiers&'ge aus %c'iltmasclwine

Man nehme eine alte Nahmaschine, befestige
an ihrer Nadelstange einen Sdgebogen und —
fertig ist eine gut funktionierende Laubsdge-
maschine!

Nun, ganz so schnell und einfach geht es
natiirlich nicht, aber im Grunde genommen
kann man sich auf solche Weise einiges Geld
sparen. Den Bogen selbst habe ich aus Vier-
kantrohren (10 x 20 mm) angefertigt. Dieses
Material ist sehr steif und gewéhrleistet des-
halb eine gute Spannung des Sdgeblattes.
Allerdings sind einige SchweiBarbeiten notwen-
dig (die man ggf. in einer Werkstatt ausfiihren
lassen muB). Die Fiihrungsstangen mit Exzen-
ter sind ebenfalls aufgeschweifit. Das Sageblatt
soll man méglichst kurz einspannen koénnen,
um eine groBe Ausnutzung zu erreichen. Wich-
tig ist auBerdem noch eine seitlich angebrachte,
verstellbare Stange, die das zu sdgende Mate-
rial niederhidlt, da das zuriicklaufende Séage-
blatt das Material bei engem Schnitt mit hoch-
zieht, und man mit den Hénden diesem Zug
nicht immer entgegenwirken kann. Das Mate-
rial verkantet sich und das Metallsdgeblatt
bricht dann sehr leicht ab.

Die Motorbefestigung geht aus den Aufnah-
men hervor, ebenso die ,Quelle” der Herkunft
des Motors. Zum Antrieb selbst habe ich einen
Keilriemen 5 x 600 mm verwendet. Allerdings
muB man in das Schwungrad zuvor auf der
Drehbank eine entsprechende Keilriemen-Nut
einstechen. Die Geschwindigkeit kann man
noch durch einen Widerstand (als FuBschalter),
der zum Motor gehdrt, entsprechend regulieren.
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..das war die Stérke unse-

res verstorbenen Mitarbei-
ters Heinrich Wientgen,
Mihlheim/Ruhr. AuBerdem
verstand er seine Idylle
«ins rechte Licht zu setzen”
und entsprechend wir-
kungsvoll auf den Film zu
bannen wie z. B. dieses
Dorfstraflenmotiv, das wir
in seinem Foto-Nachlafl
enideckten.

Buchbesprechung

Die Dampflokzeit

von Karl Ernst Maedel

200 Seiten, Format 23 x 29 cm, mit 224 teils ganz-
seitigen Abbildungen auf Kunstdruckpapier., Ganz-
leinen mit mehrfarbigem Schutzumschlag, in Karton-
Schuber. Preis 2950 DM; erschienen im Franckh-
Verlag, Stuttgart.

Mit diesem Bildband liegt das dritte und letzte
Buch einer Dampflok-Trilogie vor, die mit dem Band
.Unvergessene Dampflokomotiven® (s. Heft Nr. 11/65)
begann, sich mit dem in der Zwischenzeit erschie-
nenen Werk .Liebe alte Bimmelbahn“ fortsetzte (siche
MIBA 10/67) und nunmehr mit diesem vorldufig letz-
ten Werk aus der Welt der Dampflokomotive seinen
krinenden AbschluB findet.

Wer die beiden ersten Béinde bereits sein eigen
nennt, wird diesen neuen Band ohnehin in seine
Eisenbahn-Bibliothek einreihen, denn der Name Mae-
del als Verfasser bietet ihm Gewiihr fiir ein fachlich
gut fundiertes und mit hervorragendem teils selte-
nem und historisch wertvollem Bildmaterial ausge-
stattetes Werk.

Auch dieser Band besticht wieder durch eine kiinst-
lerisch geschmackvolle und doch solide Ausstattung
(dezent-grauer Ganzleinenband mit farbigem Schutz-
umschlag).

Wihrend die beiden ersten Binde der Dampflok
selbst und den vielen reizvollen Klein- und Neben-
bahnen gewidmet waren, liegt der Schwerpunkt des
hier vorliegenden Bildbandes mehr auf der Milieu-
schilderung und Wiedergabe der gewissen Stimmung,
die sich mit der Dampflok verbindet und die man
mit Worten nur schwer beschreiben kann. Karl Ernst
Maedel bildet hier eine Ausnahme: ihm gelingt es

immer wieder, in den erliuternden und beschreiben-
den Einleitungen zu den einzelnen Kapiteln des Bu-
ches den genau richtigen Ton zu treffen., so daB der

Leser und Betrachter dabei zu sein vermeint. Gleich-
zeitig bietet der Text eine wertvolle Ergiinzung des
mit Sachkenntnis und (wie kénnte es anders seinl)
mit Liebe zur Dampflok ausgewiihlten Bildmaterials.

Die Dampflokzeit - die mit der Erfindung der
Dampfmaschine begann und deren Todesurteil be-
reits vor vielen Jahrzehnten mit der Erfindung der
Elektrolokomotive durch Werner von Siemens unter-
zeichnet wurde - eine {iber 130jihrige Epoche, die
nun bereits in wenigen Jahren der Geschichte ange-
héren wird! Der vorliegende gleichnamige Bildband
laft diesen Zeitabschnitt noch einmal wie einen Film
vor dem Auge des Betrachters voriiberziehen, mit
allen ihren Erfolgen und Riickschligen, ihren Eigen-
tiimlichkeiten und dem, was uns heute als roman-
tisch erscheint.

Der umfangreiche Stoff wurde bewuft unter Ein-
lmzielmndn Usterreichs und der Schweiz auf den ge-
samten deutschsprachigen Raum ausgedehnt, da in
vielerlei Hinsicht wechselseitige Beziehungen zwi-
schen Bahnen, Lokomotivfabriken und Konstrukteu-
ren aller drei Linder bestanden.

Das Bildmaterial umfaft neben zahlreichen bisher
unverbffentlichten historischen und Museums-Aufnah-
men in der Hauptsache Zug-Aufnahmen auf freier
Strecke, im Bahnhofsgelinde und auf Steilrampen.
aber auch Loks im Bw- und Rangiergelinde und der-
gleichen mehr - kurz gesagt: Bilder mit Fisenbahn-
Atmosphiire. Und das sollte Sinn und Zweck dieses
Buches sein.

Im Verein mit den beiden eingangs erwiihnten
Bildbiinden ist es dem Verfasser gelungen - das
kann man ohne Ubertreibung sagen - mit dieser
einmaligen Dokumentation {iber die Dampflokomo-
tivzeit die Erinnerung an eines der schiinsten Kapitel
nunmehr alter Technik auch fiir die Zukunft leben-
dig zu erhalten - eine greifbare Erinnerung, die
sicherlich im Biicherschrank zahlreicher FEisenbahn-
Freunde ihren angestammten Platz finden wird.

399



17 Jahre Wiodellbahnschatten

von Hans Fritsch, Idar-Oberstein

Obwohl ich keineswegs etwas eﬂl schine grofe
und grofziigig wirkende Flichen ?\a . habe ich mir
die Auf gestellt, moglichst viele und verschie-
dene Objekte harmonisch zusammenzufilgen. So ist
auf meinen Anlagen schon .einj los®, obwohl die
Fliche meines Erachtens nicht nlf:: iiberladen wirki.
Ein wesentliches Kriterium meiner Anlage ist. daf
es sich genau genommen um drei Anlagen handelt.
die nur zusammengefiigt wurden und von denen jede
ein villig verschiedenes Thema hat. Bedingt durch
einen ﬁwiuen Platzmangel (aber auch weil ich gern
fahrende Ziige sehe), ist die Grundlage fiir alle Gleis-
anlagen das Oval. Die Rangiermbglichkeiten sind
recht mannigfaltig. aber leider konnte ich mich bis
jetzt noch micht allzuviel mit dem Betrieb selbst be-
schiiftigen. weil ich immer neue Anregungen und
Ideen zum Basteln und Verbessern bekomme. Neben
einer harmonischen Durchgestaltung meiner Anlagen
war mir eine feine und moglichst exakie Detail-
gestaltung sehr wichtig. und es ist kaum moglich,
alle Einzelheiten am:ufﬁhren.

Meine Anlage steht gliicklicherweise in einem eige-
nen Zimmer, das ich der Eisenbahn-Atmosphire ent-
sprechend ausgestaltet habe. Viele schione Bilder. ein
Loknummemnschild usw. zieren die Wiinde. In die

sem Zimmer befindet sich auch eine Biicherecke, wo
ich séimiliche Eisenbahn-Literatur, und natiirlich auch
die MIBA, aufhebe. Neben einer Decken- und einer
Arbeitsplatzbeleuchtung sorgen vier starke Schein
werfer, auf ein Brett unter der Decke montiert. fiir
eine richtige Beleuchtung. Da das Licht dieser je
150-Watt-Scheinwerfer auf 30° gebiindelt ist, kann ich
starke Schatten hervorrufen, und somit das Sonnen-
licht sehr dhnlich nachahmen. Uber einen Thyristor-
regler werden zwei dieser Scheinwerfer geregelt, um
auch Morgen- bzw. Abendstimmung erzeugen zu
kiénnen.

Die mittlere Anlage soll ein gemiitliches, romanti
sches Stidichen darstellen. Hier ist vor allem die
Schénheit der Gebéude wichtig. Bs verkehren ein
Trolleybus, eine Bergbahn (2,50 m Linge!) sowie einc
Schmalspurbahn H0-9 (2 Loks). Viele kleine Details
wie eine freie Tanzfliche mit Jazzband, Camping
szene, Geliinde mit Schifer, Holzabbau usw. vervoll
stindigen diese kleine Szenerie.

Die Hintergrundgestaltung ist hier besonders inter
essant, da die aus Sperrholz ausgesigte Stadtsilhouette
richtig beleuchtet ist. was einen #uBerst schénen
Effekt bei Nacht ergibt. Die Fenster der grofen
(.niiher stehenden®) Hiuser sind richtig ausgesiigi;

Abb. 1. Eine Aufnahme aus der Zeit, als die Altstadt (auf die noch ndher eingegangen wird) noch nicht ganz
vollendet war. Die HO-9-mm-Schmalspurbahn (Egger) verkehrt an dieser Stelle ouf einem 2-Spurgleis; die

zungenlose Ein- und Ausfddelun
sind aus einzelnen Bretichen aus Balsa- und kleinen

des Sdnmalspur%ané:sc:dolﬁi entsprechend Heft 13/66. Die feinen Z&une
uBhecken-Hol

zstdbchen zusammengeleimt.




die kleinen Hiuser .in der Ferne” haben nur noch
verschieden groBe Bohrungen als Fenster, i
reichte Tiefenwirkung ist sehr gut (s. Abb. 10).

Die rechte Anlage hat einen modernen Bahnhof
(Cortina) mit einer Geschiiftsstadt als Thema. Diese
Anlage wurde stark gebirgig ausgebaut; leider er
gaben sich hierdurch sehr starke Steigungen, dic
jedoch von allen Loks bewiltigt werden. Die mo-
dernen Héiuser will ich spiiter neu basteln, und zwar
mit maBstéblich r igen Stockwerkshhen

Hier im Stadigebiet wurden zwischen den moder
nen Beton-Glashdusern - des Kontras wegen
auch dltere Hiuser gebaut. Verschiedene Licht
reklamen (vor allem am Hochhaus fortlaufende Be-
leuchtung. Blinklicht, indirekte Beleuchtung usw.)
sorgen [iir ein stilechtes .Nachtleben®,

Eine Strafenbahn sow in durch Magnete ange-
trichenes Auto (mit beliebiger Kurvengiingigkeit,
ohne Stromzuleitungen und ohne irgendwelche Leit.
schienen bzw. -spurenl) beleben den Stadtverkehr.

Als landschaftliches Gegenstiick sind ein Weiher
nchst Wassermithle (mit richtigem Wasser einfiillbar
und {iber ein Geblisesystem wird ein kleines Segel-
boot auf diesem Weiher angetrieben), eine Wind-
miihle, sowie im Hintergrund ein tiefliegendes Tal
und mehrere hohe Berge vorhanden.

Das Bahnhofsgelinde mit Ausnahme von zwei
Ausfahrtssignalen ganz modernen Lichisignalen
ausgeriistet (teils mit selbstgebauten Zusatz-Signalen)
Drei Querverspannungen mit .Neon”-Lampen be-
leuchten das Bahnhofsgelinde bei Nacht. Alle drei
Unterfithrungen sind richtig ausgebaut. Am Giiter-
gelinde steht eine kleine Tankstelle fiir Dieselloks.
Der Bahnhof ist kombiniert mit den Endbahnhéfen
der Schmalspurbahnen H0-12 und H0-9, so daB hier
drei verschiedene Spurweiten zusammentreffen.

Die dritte Anlage (links) stelli ein umfangreiches
Industriegelinde (7ar. Diese Anlage wurde gréfiten-
teils mit (Riico-)Oberleitung versehen. Mittelpunkt ist
eine groBe Raffinerie. Des weiteren sind hier: ein
Stausee mit Kraftwerk (mit Inneneinrichtung), eine
Kohlengrube, ein Frei-Umspannwerk, ein Steinbruch
mit Schotterwerk (richtig funktionierend zum Beladen
eines Giiterwagens) und ein Materialaufzug.

(Text weiter uuFSei!e 411)

Abb. 2. Blick an der Altstadt vorbei in die Land-
schaft des dritten Anlagenteils (s. Abb. 7). Bei den
Telefonleitungen (im Vordergrund) sind Obrigens 18
Drdhte (Zwirn) verspannt; fir diese duBerst diffizile
Arbeit zeichnet Frau Fritsch verantwortlich. Unser
Kompliment!

Abb. 3. Die stadtmaver-umwehrte idyllische Altstadt nach ihrer Fertigstellung. Im Hintergrund die Stadt-
silhouette, die illuminiert werden kann und einen besonderen Gag darstellt.




Abb. 4—6. Die
reizvolle Stadt-
maverpartie  mit
dem Treppenauf-
gang sowie MNah-
aufnahmen,

die Details

fen, Laternen,
kadengeschdfte,
Uhr, Plakate usw.)
besser erkennen
lassen.




____-_____..:::.'::';}h

hg oS

bessaarnase -.....1:.__.-...‘4
|
|

KA |

Abb. 7. Gesamistreckenplan im Mafistab 1 : 40
;egenda:
t

Stellpult Tr = Trafo
H0-9 = Egger-Schmalspurbahn
H0-12 = Zeuke Schmalspurbahn
= Ausfahrt zum geplanten Doppelstock-Bf.
= Einfahrt zur Agsfellanlage
- Relaisgesteverte Abstellan-
lage fir Loks
= hochziehbarer Teil (geplant)
= Arbeitsplatz iB = im Ba
= Hintergrund-Kulisse
Si. = Beleuchtete Hintergrund-
Silhouette
KA = Klappbare Arbeitsflache
D = Altstadt F = Fenster

{')

TIPF r=<x

Abb. 8. Grundrif des Altstadtteils .D” von
Abb. 7 im ungeféhren MaBstab 1 : 7 (GroBe
ca. 55x 40 cm); die Altstadt ist auf einem
etwa 10 cm hohen Plateau aufgebaut, damit
die Fachwerkbouten besser zur Geltung kom-
men. Trotz der Enge der Altstadt ist dennoch
eine kleine ,Grinecke” vorgesehen.

<« Abb. 9. Diese Hubschrauber-Auf-
nahme verdeutlicht die winklige Be-
bauung der Altstadt. Durch die starke
Schattenwirkung sind die engen Gas-
sen (ouf der %ufnahme) leider nicht
mehr erkennbar.

Fortsetzung des Berichts
auf Seite 411




Abb. 1a u. b. Seitenansicht und
Langsschnitt in Fensterhdhe im
Mafistab 1:1 for HO (1 :87).
Modellmafle in Klammern.
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Abb. 1c und d.
Vorderansicht u.
Rickseite  des
Triebwagens in
' HO-Gréfle
0 : 87).
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Ein prachtvoller Old-Timer — gezeichnet, gebaut und fotografiert von J. Freese, Frankfurt

Beﬂzol’[riebmagen der preuf. Staatsbahn - Baujahr 1912

Wohl fast jeder Modellbahner kennt die alte
Aufnahme von Abb, 3 und dieses triste Kon-
terfei jenes alten Vehikels ist bestimmt nicht
dazu geeignet, Sympathien zu gewinnen. Wenn
das HO-Modell dagegen geradezu ausgespro-
chen faszinierend wirkt, so mag dies in erster
Linie daran liegen, daB ich mich hinsichtlich
der Farbgebung nicht an das Original von 1912
gehalten habe (es waren sowieso keine amt-
lichen Auskiinfte hieriiber zu erhalten), son-
dern ein freundliches Elfenbein (RAL 1001) und
Weinrot (RAL 3004) gewdhlt habe. Doch be-
vor ich auf den Bau des Modells ndher ein-
gehe, noch ein paar Worte iiber das Vorbild.

Nachdem die Versuchstriecbwagen einiger

Privatbahnen die Brauchbarkeit des benzol-
elektrischen Antriebs bewiesen hatten, gaben
auch die preuB.-hess. Staatsbahnen einen sol-
chen im Jahr 1908 in Auftrag. Nach Abschluf
der Erprobung wurden von 1912 an weitere 16
Triebwagen in einer verbesserten Ausfiihrung
und mit verstirkter Motorleistung in Dienst ge-
stellt, Im Mai 1915 waren bereits 20 benzol-
elektrische Triebwagen in Betrieb. Wahrend
des ersten Weltkrieges wurden dann die Wa-
gen wegen des Fehlens von Kraftstoff und In-
standhaltungspersonal stillgelegt und nach
Kriegsende auch nicht wieder in Betrieb ge-
nommen, da sie den Anspriichen inzwischen
doch nicht mehr geniigten. Eingesetzt waren
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die Triepwagen u. a. auf der Strecke Blan-
kenese Wedel, im Bezirk von Posen und
NeiBe

Die Benzol-Triebwagen erfreuten sich wih-
rend ihrer kurzen Lebensdauer groBer Beliebt-
heit beim Publikum, denn sie verkehrten hdu-
fig zwischen den Dampfziigen und erhéhten da-
mit die Zugfolge in verkehrsarmen Zeiten. Es
wurden mitunter auch noch 1—2 zweiachsige
Personenwagen angehédngt, wobei eine Grund-
geschwindigkeit von 40 km/h eingehalten wer-
den konnte. Auf der Baltischen Ausstellung in

Abb. 3. Das bekannte Kon-
terfei vom Benzoltriebwagen,
wie es wohl in sdmtlichen
Bichern und alten Schwarten
zv finden ist.

Abb. 4. Das HO-Modell
wirkt u. E. ansprechender
und faszinierender. Ob's tat-
sdchlich am freundlicheren
Anstrich liegen mag?

Malmé 1914 war sogar ein Benzol-Triebwagen
mit Steuer wagen ausgestellt. Der Benzol-
motor (6 Zylinder, 170 PS) war mit einem Gene-
rator und einer Erregermaschine gekuppelt.
Der Generator hatte eine Stundenleistung von
90 KW. Motor, Generator und Erregermaschine
waren im vorderen Drehgestell eingebaut. Die

Abb. 2. Eine effekivolle
Aufnahme vom Vorder-
teil des Triebwagen-HO-
Modells mit der chrakte-
ristischen ,Schnauze”.

Generator-Spannung, die die beiden Fahr-
motore im hinteren Drehgestell speiste, wurde
durch Verdndern der Erregerspannung des Ge-
nerators geregelt (Leonard-Schaltung). Die Er-
regerspannung wurde auch zum Laden der Bat-
terien und zur Beleuchtung benutzt.

Fassungsvermogen: 95 Personen

Hochstgeschw.: 80 km/h (in der Ebene)
Gewidht: 541t
Preis: 68 500 Goldmark

Soviel iber das Vorbild.



Abb. 5.

Die einzelnen Bavelemente des vom Verfasser gefertigten H0-Modells. Im Verein mit den Abb. 7 und

8 sowie den diversen Zeichnungen wird der Nachbau ungemein erleichtert.

Der Nachbau des Triebwagens in HO ist m. E.
nicht sonderlich schwer, zumal er durch Ver-
wendung des Antriebs-Drehgestells 530 G 13
der Fa. Heinzl sehr erleichtert wird. Schwierig-
keiten bereitet vielleicht die Anfertigung des
Untersetzungsgetriebes 2:1 (bei Milliperm
1500). Der Achsstand des Drehgestells (das auf
den Heinzl-ET 88 abgestimmt ist) entspricht mit
25mm zwar nicht ganz dem Original (umge-
rechnet 29 mm), doch dieser kleine Unterschied
soll uns nicht stéren.

Wie beim vorerwdhnten ET 88 wird das
Drehgestell iiber die Kardanwelle angetrieben.
Das Untersetzungsgetriebe ermoglicht gleich-
zeitig den Einbau des Motors in den Wagen-
kasten, wobei der Fensterdurchblick kaum ge-
stort wird.

Der Rahmen wird aus Nemec-Profilen zusam-
mengelotet und trédgt vorn bis zum Anfang des
Wagenkastens eine Riffelblechplatte. Die ein-
zelnen Winde des Wagenkastens bestehen aus
Messingblech 0,5 mm halbhart, die Zierleisten
aus Blankdraht 0,5 mm ¢ bzw. aus Neusilber-
blech 0,2 mm (Streifen von 1,0 u. 1,5 mm Breite)
und werden aufgelétet bzw. mit UHU-plus auf-
geklebt, Ebenfalls UHU-plus wird der Wagen-
kasten selbst zusammen-,geschweiBt",

Die Motorhaube habe ich aus Messingblech

0,5 mm (weich) geformt, doch sind noch andere
Moglichkeiten denkbar (z. B. KunststoffguB
nach einer entsprechenden Form o. d.).

Die Beleuchtung der vorderen Laternen er-
folgt iiber Plexiglasstibe, die dazugehdérigen
Lampchen sitzen in der Motorhaube; deshalb
empfiehlt es sich auch kaum (falls man die La-
ternen beleuchten will), die Motorhaube aus
Vollmaterial (Hartholz, Messing u. dgl.) her-
zustellen. Vorgeschaltete Dioden sorgen fir
den fahrtrichtungsabhingigen Lichtwechsel.

Abb. 6. Die hintere Partie des Triebwoagen-Modells.




Abb. 7 u. 8.

Das Chassis mit Motor, Getriebe, Kardanwelle usw. von oben und von unten besehen. Die
diversen Teile sind einzeln auf Abb. 5 deutlich erkennbar.

Mein Modell ist vollstindig demontierbar;
das vordere Drehgestell (an dem die Strom-
abnehmer sitzen) und der Wagenkasten mit der
hinteren Beleuchtung werden iiber selbst-
gebaute Stecker am Motor angeschlossen. Da
Schuppenliifter nicht erhéltlich waren, wurden
Lifter vom Typ .Kuckuck® verwendet.

Der Modell-Triebwagen durchfdhrt einwand-
frei Gleisbogen von 860 mm @; die &uBerste
(untere) Grenze liegt bei 750 mm @, wobei in
jedem Fall fiir einen geniigenden Ausschlag
der Drehgestelle gesorgt werden muB (Abfeilen
der entsprechenden Stellen des Rahmens).

Zur Verbesserung der Fahreigenschaften
Abb. 9. Getriebeplatine in i Grofle |
Die Mafle x und y richten sich nach den

verwendeten Zahnrddern

1"

— g

Antriebsdrehgestell
durch Einlegen eines Bleigewichtes in den Wa-
genkasten (iberm Drehgestell) stirker zu be-
lasten.

Wegen des zu groBen Uberhangs in den Kur-

empfiehlt sich, das

es

ven wurde auf eine automatische Kupplung
verzichtet und das Modell mit einer Original-
Kupplung von Heinzl ausgeriistet, die dem Mo-
dell den letzten Schliff gibt; iberdies ver-
kehrte das Original sowieso auch meist ohne
Beiwagen.

Das Modell erreicht bei ca. 14 Volt eine
Geschwindigkeit von umgerechnet 60—80 km/h
(geschéatzt)

Alle Bohrungen: 2 mm ¢
Alle Gewinde: M 2
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Zusammenstellung der erforderlichen Bauteile:

U-Profil 4 x 2 x 250 mm

Riffelblech fein } Fa Nemec
Antriebsdrel tell 530 G 13

Kugelgelenk B 054

Stangenpuffer B 017 Fa. Heinzl

Dachentliifter .Kuckuck® B 019
Original Ku;%lung B 030
Marx-Motor

Milliperm 1
Speichenradsitze (2 Stilck) Fleischmann oder Liliput
3 Zahnriider fiir das Untersetzungsgetriebe 2:1

Schlufischeibenhalter B 546 I

Abb. 10. Schnitt A geht durch das Antriebsdrehgestell (s. Abb. 11b). Die Zeich-
nung B ergibt in Verbindung mit Abb. 11 die Form und Anordnung des Befesti-
gungsblechs fir den Motor und das Getriebe. Zeichnungen in ' Gréfe.
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Abb. 11a und b. Loge von Motor, Getriebe,
Kardanwelle, Drehgestell innerhalb des Fahrge-

A stelirahmens. Zeichnung in Vs H0-Gra8e.
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Abb. 12a-c.
Rickansicht — in N-GroBe (1 :

lin 1911.
Heft 30, Seite 621-27).
1916 (Jahrgang 71.

Abgesehen vom Preis fiir die Trauben, die
man vorher kaufen und essen muB, kosten
meine Bdume eigentlich nichts. Ich nehme einen
abgegessenen Perkel deulscher Weintrauben
(stidldndische sind zu lang und zu slaksig),
tauche ihn in Wasserglas und paniere ihn dann
in Sdgemehl. Nach weileren 15—30 Minuten in
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Literatur iber den Benzoltriebwagen:
1. Das Deutsche Eisenbahnwesen der Gegenwart Ber-

2. Elektr. Kraftbetriebe und Bahnen 1912 (Jahrgang X.

3. Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens
Band 53).

4. Hundert Jahre Deutsche Eisenbahn,
5. Zschech, Triebwagenarchiv, Berlin 1966.

Der Benzol!rlabwugen — Seitenansicht, Vorder- und

. fr den Fall eines Falles!

Leipzig 1938.

Der ,billige”
Tip:

Baume
aus

Wein-
trauben

von Dipl.-Ing. G. Holbein,
Bremen

griine Leimfarbe tauchen, das ist die ganze Ar-
beit. Bei der Verwendung von geidrbtem Sdge-
bzw. Streumehl entiillt sogar noch die nach-
trigliche Tauchfirbung.

Uber das Aussehen solcher ,Bdume” lieBe
sich streiten? — Nun, mir gefallen sie jeden-
falls!



Abb. 10. Frentan-
sicht des Stadtteils.
Links im Hintergrund
die etwas kompli-
ziert aufgebaute
halbplastische Stadt-
Silhovette, Ober die
per Gelegenheit ge-
sondert zu berichten
sein wird,

17 Jahre Wiodellbahnschatten om...s.

Ein Dampflok-Betriebswerk sorgt fiir Eisenbahn-
Atmosphiire. Hier stehen ein zweistindiger Lok-
schuppen. ein Kohlekran mit mehreren elektrischen
Funktionen, zwei Kohlebansen, eine Besandungs-
anlage mit kleinem Trockenhaus, zwei Wasserkrine
(mit beleuchtbarer Laterne), eine Schlackengrube mit
Schlackenaufzug. sowie eine malspurbahn zum
Abtransport der Schlacken, ein Wasserturm, eine Re-
paraturwerkstatt usw. An Details sind vor allem
Strafenbauarbeiten, ein Zoo mit Spielplatz (gleich-
zeitig Ende der H0-9 Schmalspurbahn) und ein rich-
tiger Springbrunnen im Garten einer Villa zu nennen.

Unter den Anlagen befindet sich noch eine grofe
Abstell-Anlage, die {iber ein Gleisbild-Stellwerk ge-
schaltet wird und die mehrere komplette Zugeinhei-
ten aufnehmen kann.

Die Strom-Einspeisung iibernehmen mehrere starke
Trafos (total etwa 35 Ampére bei 16 Volt!), die in
vier Systeme aufgeteilt sind: 1. Loks Gleichstrom,
2. Loks Wechselstrom, 3. Schaltungen, 4. Beleuch-
tung. Die Masseleitung aller Trafos ist zusammen-
geschaltet. Jedes dieser Trafosysteme ist auf eine
eigene Schublade aufgebaut und besitzt: Stromsicher-
heitsschalter mit Riickmeldung (zur Sicherung der

Abb. 11. Die be-
sagte ,Griinecke”
mit hohen Bdu-
men, Kibri-Brun-
nen (aus dessen
Rohren — dank
einer Busch-

Kleinstpumpe —
richtiges Wasser
flieBt) und einer
alten Kanone (als
Anziehungspunkt
fir die Fremden).
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Abb. 12 u. 13. Ein mit besonderer Liebe erstelltes
Fachwerkhaus — an seinem _angestommten® Platz
ouf der Anlage, sowie nah besehen (rechts).
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Abb. 14 u. 15 (Mitte). Ein
altes Fachwerk-Stadtor, das
nach einem Vorbild in Ipho-
fen/Mittelfranken entstanden
ist (lediglich der Treppen-
aufgang ist spiegelbildlich
angebracht). Die andere Auf-
nahme zeigt, wie gut sich
dieses Stadtor im Reigen der
industriellen Fachwerkmo-
delle ausnimmt

Abb. 16. Nicht schlecht ge-
raten ist auch der Rathaus-
bau am Ende des Marktplat-
zes, der durch Balkone, Vor-
bau, Wappen und Fenster-
verzierungen sehr gut wirkt.




Tips fir den Héuser-Modellbau

Angeregt durch die schénen Fachwerkhduser
von Kibri, Faller und Wiad (und weil ich
schon immer eine Vorliebe fiir diesen Baustil
hatte) entschloB ich mich, noch einige entspre-
chende Gebdude dazu zu basteln.

Die Seitenwinde meiner Hdauser beslehen aus
2-mm-Sperrholz; Fenster- und Tiréfinungen
werden entsprechend den Faller-Teilen ausge-
sdgt, Fensterrahmen und Tiiren eingeselzl, so-
wie die Fensler verglast und mit Vorhdngen
versehen (einige Fenster verdunkell). Etwaige
Ritzen mache ich mit Plastilin licht-undurch-
ldssig.

Als _Mdrtel” stelle ich ein Gemisch von Dex-
trin und Moltofill her, das in breiigem Zustand
mit einem Haarpinsel auf die (zusammen-
geklebten) Winde aufgetragen und anschlie-
Bend mil einem harten Borstenpinsel (kurz vor
dem Anhdrten) betupft wird.

Bei Fachwerkhdusern werden die Balken ent-
sprechend den eigenen Skizzen Stiick um Stiick
aus e!wa 0,5-mm-Balsa-Holz ausgeschnitten,
eingepaBt, geldrbtl und schlieBlich aulgeklebl.
Zugegeben, diese Arbeil ist elwa aufwendig
und tdftelig, zahlt sich aber im Endeffekt aus!

Stiitzen lir die Vorbaulen usw. feile ich aus
Streichholzspdnen zurechl. Die restlichen Klei-
nigkeiten wie Verzierungen, Schornsleine,
Dachrinnen usw. vervollkommnen die kleinen
.Meisterwerke”. H. Fritsch

Abb. 17. Dieser prachtvolle alte Burgturm ist insge-
samt immerhin 32 em hoch (s. a. Abb. 10) und stellt
ebenfalls eine bemerkenswerte Arbeit dar.

Abb. 18. Herr Fritsch verwendet an sich die Rico-
Oberleitung, die er etwas verbessert bzw. ergdnzt
wie hier z. B. diesen Turmmast zur Einspeisung des
Bahnstroms in die Oberleitung.

Trafos), Kontroll-Lampe, Ampéremeter-Einschaltung
iiber Drucktasten-Wahlschalter, Voltmeter-Einschal-
tung fiber Drucktasten-Wahlschalter; primiire sowie
sekundiire Anschliisse sind Stecker-Muffen-Verbin-
dungen, so daf eine Schublade ohne Schwierigkeiten
abgetrennt und zur Reparatur etc. herausgenommen
werden kann. Drei Ampéremeter und drei Voltmeter
(jeweils mit verschiedenen Anzeigebereichen) sorgen
fiir die notwendige Kontrolle. Die etwa 50 Weichen
und Dkw’s sowie 17 Fliigelsignale werden {iber Mark-
lin-Stellpulte geschaltet: die Lichtsignale (16 Stiick)
werden iiber Kippschalter-Systeme (Fehlschaltungen
ausgeschlossen) titigt. Die Beleuchtung der ge-
samten Anlage ist in ca. 25 Stromkreise aufgeteilt.

Die Gleisanlage ist in 9 Bezirke aufgegliedert, von
denen jeder sein eigenes Reglersystem besitzt. Jeder
dieser Bezirke ist wiederum in mehrere Abschnite
iiiber Einschalter zuschaltbar) unterteilt. Das Regler-
system ist ebenfalls ganz selbsigebastelt und erfiillt
folgende Schaltungen: Regler von 100 Ohm, schalt-
bar als Vorschalt-Widerstandsregelung oder als Po-
tentiometer-Regelung; umschaltbar von Gleich- auf
Wechselstrom, Fahrtrichtungsschaltung fiir Gleich-
strom (Gleichstrom-Masse ist mit Wechselstrom-
Masse zusammengeschaltet; der Gleichstrom ist mit-
tel-geerdet, somit kann auf jedem getrennten Ab-
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schnitt eine Lok beliebig vor- oder riickwiirts ge-
fahren werden!), Uberstromschalter fiir Wechselstrom
Fahrtrichtungsénderung, Kontroll-Lampe. AuBerdem
hat jedes Reglersystem einen Schalter, der dieses
System ausschaltet und den betreffenden Gleis-
abschnitt dafiir einem zehnten Regler zuschaltet. Ich
kann also beliebig viele Streckenabschnitte zusam-
menschalten und auf einem Regler vereinigen. So-
mit kann die Ei eisung des Bahnstromes dem je-
weiligen Fahr- oder Rangierbetrieb (wenige oder
viele Loks) angepaft werden.

Der Oberleitungsbetrieb wird durch zwei weitere
Regler in Halbwellenschaltung geregelt; dadurch kén-
nen zwei Loks im gleichen Abschnitt getrennt ge-
regelt werden. Soweit also eine kurze Ubersicht iiber
den Aufbau meiner Schaltungs- und Reglersysteme.

Ein .Lokmuseum” zeigt viele Typen Loks von allen
Lindern und .Altersklassen” - von der Rocket bis
zur neuen franzisischen TEE-Lok (insgesamt etwa 50
verschiedene Loks); die meisten sind betriebsfihig,
die iibrigen miissen erst noch fiir mein System (Mit-

Abb. 19. Eine von Herrn
Fritsch selbsigebaute doppelte
Gleisverbindung, die auf
Grund des Ubrigen Mérklin-
Materials mit Pukos gebaut
werden mufte. Die Pukos sind
Ndgel, die in einen Messing-
Streifen, der unter den Schwel-
len liegt, eingeschlagen wer-
den. Herr Fritsch bestatigt, dof
diese in der MIBA mehrfach
beschriebene Methode tatséch-
lich beste Ergebnisse (= ein-
wandfreie ghomvarbindung}
zeitigt, obwohl kein einziger
Puke angelétet zu werden
braucht,

telleiter) umgebastelt werden. Ich besitze auferdem
sehr viele Wagen; schlieBlich sammelt sich im Laufe
der (inzwischen 17) Jahre allerlei an Weihnachts- und
Geburtstagsgeschenken usw. an.

Noch etwas michte ich erwiihnen: an Gleisen habe
ich Mirklin. Peco und Selbstbaumaterial (alles mit
Mittelleiter) verlegt. Die Mirklin-Gleise wurden mit-
tels diinnen, aufgeklebten Balsaholzschwellen und
echtem Schotter usw. (eine miihselige Arbeit) um-
frisiert und sind so kaum noch von Selbstbau-Glei
sen zu unterscheiden.

Die grofe Hintergrundkulisse (5,20 m Linge) ist in
einem Profilsystem (ein U-Profil und zwei Z-Profile)
gelagert und im Ganzen i{iber einen donpelten Fla-
schenzug hochziehbar. Der Bau dieses .Apparatis-
mus” war reine Schwerstarbeit, aber jetzt funktionie
alles bestens. Da die Hintergrundkulisse (selbst ge-
malt natiirlich) auf stabile und entsprechend schwere
Holzrahmen aufgenagelt wurde, entsteht bei dieser
Linge ein recht ansehnlicher Hebeldruck! Deshalb
mubte alles auferordentlich stabil gebaut werden.

Abb. 20. Das Stell-
pult des Herrn
Fritsch, aus Resopal-
platten zusammenge-
baut. Im Vorder-
grund die Schaltplat-
te (fir das Ein- bzw.
Ausschalten der vor-
handenen Blocksyte-
me, der Lichistrom-
kreise usw.), die
hochklappbar ist, um
das Verldten der Ka-
bel zu erleichtern.
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Tips fir den Héuser-Modellbau

Angeregt durch die schénen Fachwerkhduser
von Kibri, Faller und Wiad (und weil ich
schon immer eine Vorliebe fiir diesen Baustil
hatte) entschloB ich mich, noch einige entspre-
chende Gebdude dazu zu basteln.

Die Seitenwinde meiner Hdauser beslehen aus
2-mm-Sperrholz; Fenster- und Tiréfinungen
werden entsprechend den Faller-Teilen ausge-
sdgt, Fensterrahmen und Tiiren eingeselzl, so-
wie die Fensler verglast und mit Vorhdngen
versehen (einige Fenster verdunkell). Etwaige
Ritzen mache ich mit Plastilin licht-undurch-
ldssig.

Als _Mdrtel” stelle ich ein Gemisch von Dex-
trin und Moltofill her, das in breiigem Zustand
mit einem Haarpinsel auf die (zusammen-
geklebten) Winde aufgetragen und anschlie-
Bend mil einem harten Borstenpinsel (kurz vor
dem Anhdrten) betupft wird.

Bei Fachwerkhdusern werden die Balken ent-
sprechend den eigenen Skizzen Stiick um Stiick
aus e!wa 0,5-mm-Balsa-Holz ausgeschnitten,
eingepaBt, geldrbtl und schlieBlich aulgeklebl.
Zugegeben, diese Arbeil ist elwa aufwendig
und tdftelig, zahlt sich aber im Endeffekt aus!

Stiitzen lir die Vorbaulen usw. feile ich aus
Streichholzspdnen zurechl. Die restlichen Klei-
nigkeiten wie Verzierungen, Schornsleine,
Dachrinnen usw. vervollkommnen die kleinen
.Meisterwerke”. H. Fritsch

Abb. 17. Dieser prachtvolle alte Burgturm ist insge-
samt immerhin 32 em hoch (s. a. Abb. 10) und stellt
ebenfalls eine bemerkenswerte Arbeit dar.

Abb. 18. Herr Fritsch verwendet an sich die Rico-
Oberleitung, die er etwas verbessert bzw. ergdnzt
wie hier z. B. diesen Turmmast zur Einspeisung des
Bahnstroms in die Oberleitung.

Trafos), Kontroll-Lampe, Ampéremeter-Einschaltung
iiber Drucktasten-Wahlschalter, Voltmeter-Einschal-
tung fiber Drucktasten-Wahlschalter; primiire sowie
sekundiire Anschliisse sind Stecker-Muffen-Verbin-
dungen, so daf eine Schublade ohne Schwierigkeiten
abgetrennt und zur Reparatur etc. herausgenommen
werden kann. Drei Ampéremeter und drei Voltmeter
(jeweils mit verschiedenen Anzeigebereichen) sorgen
fiir die notwendige Kontrolle. Die etwa 50 Weichen
und Dkw’s sowie 17 Fliigelsignale werden {iber Mark-
lin-Stellpulte geschaltet: die Lichtsignale (16 Stiick)
werden iiber Kippschalter-Systeme (Fehlschaltungen
ausgeschlossen) titigt. Die Beleuchtung der ge-
samten Anlage ist in ca. 25 Stromkreise aufgeteilt.

Die Gleisanlage ist in 9 Bezirke aufgegliedert, von
denen jeder sein eigenes Reglersystem besitzt. Jeder
dieser Bezirke ist wiederum in mehrere Abschnite
iiiber Einschalter zuschaltbar) unterteilt. Das Regler-
system ist ebenfalls ganz selbsigebastelt und erfiillt
folgende Schaltungen: Regler von 100 Ohm, schalt-
bar als Vorschalt-Widerstandsregelung oder als Po-
tentiometer-Regelung; umschaltbar von Gleich- auf
Wechselstrom, Fahrtrichtungsschaltung fiir Gleich-
strom (Gleichstrom-Masse ist mit Wechselstrom-
Masse zusammengeschaltet; der Gleichstrom ist mit-
tel-geerdet, somit kann auf jedem getrennten Ab-
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Dozbildgezechte (ind federnde) Puffer

Als ich mir den ersten D-Zugwagen der Fa.
Fleischmann zulegte, gefielen mir die zu weit
voneinander entfernten und wenig vorbildge-
rechten Puffer mit runden Puffertellern nicht.

Ich entschloB mich daher, dies zu &ndern. Da
ich fast Puffer an Puffer fahren wollte, um die
unschénen Liicken zwischen den Gummiwul-
sten zu vermeiden, muBten die Puffer gefedert
sein. Die MabBe der rechteckigen Pufferteller

Abb. 1.
gesehen.

Abb. 2. Konstruktionszeichnung in Y1 GréBe. ZahlenerlGuterun-
qen im Text.

konnte ich dem Artikel in Heft 9/XIV entneh-
men; es fehlte also nur noch die Konstruktion
der Federpuffer. An kéufliche Federpuffer
rechteckige Pufferteller anzubringen ist nicht
so ohne weiteres moglich, weil sich letztere ja
nicht verdrehen diirfen. Geldst habe ich das
Problem folgendermaBen:

Zwei Puffer wurden mit der Pufferbohle zu
einer Einheit zusammengefaBt. An den Puffer-
stoBeln sitzt eine Fiihrung aus 5,5 mm dickem
Draht, die in zwei entsprechenden Schlitzen der
Hiilse gleitet. Die Federung wird durch einen
Phosphorbronzedraht bewirkt, der gegen diese

B. Zsliner
Krefeld

for Fleischmann-D-Zugwagen

aus der Hiilse herausragenden Fithrungsdrahte
drickt.

Damit Sie bei einem eventuellen Nachbau
keine Schwierigkeiten haben, noch ein paar
Hinweise:

Als erstes die Pufferbohle (Teil 1) nach der
Zeichnung der Abb. 2 fertigen. Die Bohrungen
fiir die Befestigung am Wagenboden miissen
genau an der eingezeichneten Stelle sitzen,

Abb. 3. Die Einzelteile v. 0. n. v.: Phos-
phor-Broncedraht, Pufferbohle, Hilsen,
StéBel mit Fihrungsschlitz, Pufferteller,
Schablone zum AnreifBen der Pufferteller.

Abb. 4. Links Fleischmann-Wagen mit den neuen
Puffern (und Sommerfeldt-Kupplung), rechts ein
Original-Fleischmann-Wagen (mit runden Puffern).




damit ein einwandfreier Einbau gewdhrleistet
ist. Der Pufferabstand betrdgt 21 mm (anstatt
20 mm). Diese (an sich unbedeutende) Konzes-
sion muB man schon machen, damit die Puffer
an derselben Stelle wie beim Vorbild sitzen
(die @lteren Fleischmann-Wagen sind bekannt-
lich breiter). Schon hierbei, wie auch spéter
bei den Puffertellern, empfiehlt es sich, zwei
Bleche zusammenzuléten und sie gemeinsam
zu bearbeiten.

Fiir die Hiilsen (Teil 3) verwendete ich kauf-
liches Messingrohr mit 2 mm Innendurchmes-
ser. Mit einem dicken Sdgeblatt sigt man den
Schlitz gerade bis auf das erforderliche MaB
ein. Nun kénnen die Hilsen in die Puffer-
bohle (Draufsicht) eingelétet werden. Dabei ist
darauf zu achten, daB die Hiilsen genau wink-
lig eingelétet werden und die Schlitze senk-
recht stehen.

Die PufferstoBel (Teil 2) werden in entspre-
chender Linge von 2 mm Rundmessing abge-
sdgt. Wenn die zwei Fiihrungsdrdhte genau
zentrisch aufgelotet worden sind, kann man
schon mal probieren, ob sie in den Hiilsen
leicht gleiten. Nun in der Mitte der Pufferbohle
auf der Rickseite (Draufsicht) den Phosphor-
bronzedraht von 0,3 mm Durchmesser mit
wenig Létzinn vorsichtig aufléten, damit die
Hiilsen nicht locker werden. Die Enden des
Phosphorbronzedrahtes miissen nun auf die
Fihrungsdrdhte driicken. (Besser wire hier
ein Stahldraht geringeren Durchmessers geeig-
net.) Jetzt konnen Sie schon mal die Federung
Ihrer Puffer ausprobieren.

Und nun zum ,schénsten” Teil: zur Herstel-
lung der eckigen Pufferteller. Um das Anrei-
Ben der vielen Pufferteller zu vereinfachen
und um alle gleich groB zu bekommen, fertigt
man eine Schablone, mit der das AnreiBen
schnell erledigt ist. Selbstverstindlich werden
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die Pufferteller aus zwei zusammengelGteten
Blechen ausgesdgt und fertig bearbeitet. Da-
durch erhdlt man immer zwei vollkommen
gleiche Pufferteller, die an je eine Pufferbohle
kommen. Nun miiBten eigentlich die Puffer-
teller auf die St6Bel geltet werden, die bereits
in der Pufferbohle stecken, aber das habe ich
nur einmal getan und nie wieder! Denn kaum
hatte ich das L6tzinn zwischen StéBel und Tel-
ler zum FlieBen gebracht, als meine Puffer-
bohle sich in ihre Einzelteile aufléste. Deshalb
habe ich die nachsten Pufferteller alle mit Uhu-
plus aufgeklebt! Innerhalb einer Stunde hatte
ich geniigend Zeit, sie alle schén auszurichten.

Wenn man jetzt noch jemanden findet, der
einem die fertigen Pufferbohlen hauchdiinn
schwarz spritzt, so daB die Puffer in ihrer Be-
wegung nicht gehemmt werden, steht dem Ein-
bau eigentlich nichts mehr im Wege — bis
auf die nach unten abgewinkelten Blechstrei-
fen, die nach Abnehmen des Gehduses des D-
Zugwagens und Entfernen der Puffer i{ibrig
bleiben. Diese werden einfach vorsichtig um
180 Grad nach oben gebogen. Das Befestigen
der Pufferbohle mit zwei M 2-Schrauben ist
nun kein Problem mehr.

Ein Problem stellt jedoch ggf. die Kupplung
dar. Da ich Sommerfeldt-Kupplungen ver-
wende, die normalerweise unter der Puffer-
bohle befestigt werden, brauchte ich mich bei
der Konstruktion der Pufferbohle nicht um die
Kupplung zu kiimmern. Der héher iiber SO
liegenden Fleischmann-Kupplung wird man
wohl Platz verschaffen kénnen, indem man die
Pufferbohle zwischen den Puffern schmiler
feilt.

Wenn Sie nun das Gehiduse wieder aufge-
setzt haben, werden Sie feststellen, daB Ihr
D-Zugwagen wieder um einiges an modellma-
Bigem Aussehen gewonnen hat.

20 Jahre

lang huldigt Herr Kurt
Haage, HolzweiBig, dem Mo-
dellbau in GroBe 0 (1 : 45).
Links eine bestens gelungene
Nachbildung einer 64" (die
es in HO leider — von unse-
rem Standpunkt aus — nur
als Trix-3-Leiter-Modell mit
den plumpen Rédern iibllj,
rechts eine russische Ellok-
type namens .Wladimir Le-
nin“ (WL ng',alﬁn 36 cm, zu
deren Nachbau Herr Haage
500 Stunden bcné!ifh. Die
Stromabnahme erfolgt Uber
die Pantographen und alle
(gefederten) Achsen werden
angetrieben. Lokgewicht 3kp.




Dez Siegeszung des Containees

im weltweiten Qezkehz (.7

Wie im ersten Bericht im vorangegangenen
Heft bereits kurz aufgefiihrt, sind fiir den Um-
schlag der Container spezielle Ladegeschirre
(Spreader) entwickelt worden, die wohl als be-
sonders charakteristisch fiir dieses Transport-
mittel angesehen werden kénnen. Wenn ein
Modellbahner seine Giiterwagen mit Contai-
nern belddt — ob in HO mit Wiking- oder in N
mit Arnold-Modellbehaltern ist gleichgiiltig —,
dann wird er vielleicht auch gerne einen ,Mini-
Terminal® nachbilden wollen, der dadurch cha-
rakterisiert wird, daB an einem Verladeplatz
wenigstens ein Kibri-Bockkran aufgestellt wird,

Abb. 17. Behelfs-
méBiges Krange-
schirr, bestehend
aus Quertraverse
und Seilen.

Abb. 16~19 aus
Glasers Annalen.

Abb. 18. Vorteil-
haofter ist ein sol-
ches Rahmenge-
schirr, bei dem die
Trogelemente in
die oberen Eckbe-
schldge eingreifen,
aber immer noch
besteht das Hondi-
cap, der Drehbe-
wegung am Kran-
haken irgendwie
Einhalt gebieten
zu missen.

Abb. 19. Die be-
ste Ldésung (im
Groflen): ein ver-
stellbares Rahmen-
geschirr (mit auto-
matischem Ge-
wichtsausgleich)
mit vier Seilauf-
héngungen, die
meist mit 2 Kotz-
fahrwerken eines
Portalkrans  ver-
bunden sind.

Abb. 16. Umschlog eines 20-FuB-Containers mittels
provisorischem Ladegeschirr in Bosel — Vorbild fir
ein Verlademotiv mittels Kibri-Bockkran.

an dem gerade ein Container im Begriff ist,
von einem StraBenfahrzeug (Wiking- oder Ar-
nold-Sattelauflieger) auf einen Rungenwagen
verladen zu werden (so wie es Herr Menzel im
letzten Heft vorexerziert hat).

Zum Hochhieven eines Containers bedarf es
normalerweise eines Spreaders, wie er z. B.
auf Abb. 22 und 23 zu sehen ist. Behelfsweise
kann dies auch nach Abb. 17 erfolgen; fach-
gerechter ist jedoch die Aufhdngung nach Ab-
bildung 18 mittels eines einfachen Lade-
geschirrs oder noch besser nach Abb. 19.

Diese Spreader gibt es in mehrfachen Varian-
ten. Fiir unsere Modellausfiihrung haben wir
das Vorbild der Abb. 22 gewihlt, das fiir einen
40-FuB-Container gilt, jedoch leicht fiir einen
20-FuB-Behilter abgewandelt werden kann und
auch in der Anfertigung nicht all zu schwer ist.
Die erforderlichen Metall-Profile erhalten Sie
samtliche von der Fa. Nemec, Freilassing.

Nachdem der Container-Verkehr bestimmt
auch im kleinen an Bedeutung gewinnen wird
und auch das ,Spiel-Moment* nicht unberiick-
sichtigt bleiben soll, haben wir uns einige Ge-
danken gemacht, wie das Verladen der Behil-
ter auf elektro-magnetischem Weg erfolgen
konnte. Durch Zufall entdeckten wir das Schiffs-
ladegeschirr der Abb. 31, das durch seine volu-
mindsere Konstruktion die Maglichkeit bietet,
eine eleklro-magnetische Spule versteckt unter-
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Abb. 20a und b. Ladeschirr (Spreader) fir ein 40-FuB-Container-Modell
von Wiking in s GréBe. Diese Ausflhrung entspricht dem Krangeschirr
der Abb. . Die angegebenen Mefallprofile sind bei der Fa. Nemec,
Freilassing, erhdltlich (auch die 1x5x1 U-Profile). Der Zusammenbau
orfola mittels UHU-plus, wobei die Hauptrahmenprofile zum Zwecke
der Zeitersparnis an den Ecken auch geldtet werden kénnen. Die be-
weglichen Aufhénger der Zeichnung b sind zwischen den Lagerblechen ein-
zusetzen und dann erst die Rohrlagerstiicke einzuschieben. Die 5x 1 und
3 x 1 mm U-Profile, aus denen sich der Houptrahmen zusammensetzt, sind
als erstes mittels UHU-plus aufeinanderzukleben. Vereinfachte Abwand-
lungen bleiben dem Bastler Uberlassen.

zubringen und das Geschirr so gewichtig aus-
zufihren, daB es gut in den Seilen hingt. Auf
das Dach eines 20-FuB-Container-Modells wird
ein Eisenblech geklebt und sobald der Spreader
- unterstiitzt durch die 6 Einweiser — aufgesetzt
hat, der Strom einschaltet. Die Kraft des klei-
nen Magneten ist so groB, daB er den Wiking-
Behélter sicher hochhievt und auch wihrend
des seitlichen Transports nicht mehr verliert.

Abb. 21. eines Ladege-

Eine andere Ausfihrung
schirrs fﬂr:i_nan 20-FuB-Container mit ziemlich langen

(Glasers Annalen)

\
rung d ).
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Erst nach Abschalten des Stroms wird der Mo-
dell-Container wieder frei. Fiir die Beférderung
eines 40-FuB-Modells von Wiking miissen zwei
solche Ladegeschirre mit 2 Magneten angefer-
tigt und zusammenmontiert werden.

Fiir den seitlichen Transport empfehlen wir
die Ummodelung eines Kibri-Bockkrans oder
eine Free lance-Nachbildung einer der im letz-
ten Heft gezeigten Container-Briicken (Krane).
Eine mittige Kranaufhingung wie auf Abb. 16
oder 23 ist im Modellbetrieb nicht ratsam, denn
durch das Fehlen einer genauen Fiihrung wiirde
das Aufnehmen eines Behilters zum Gliicks-
spiel oder zumindest Geschicklichkeitstest, der
starke Nerven und ein sicheres Auge erfordert.
Vielleicht {iberrascht uns ein Modellbauer eines
Tages mit einer entsprechenden Bauanleitung,
nachdem uns selber die Zeit fiir weitere Experi-
mente fehlt.

Wir haben — in den Augen gewisser Modell-
bahn-Fanatiker — in Sachen Container viel-
leicht schon des Guten zuviel getan, glauben
aber einschlieBlich des 3. Teils (der die Trans-
portfahrzeuge behandelt) auf all das eingegan-
gen zu sein, was einen Modellbahner in Theo-
rie und Praxis interessieren diirfte,

Im néchsten (letzten) Teil also noch einiges
iiber die Wagentypen, die fiir den Transport
der Container in Frage kommen. WeWaw
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Abb. 22 und 23. Das Vorbild fir das Ladegeschirr-
Modell der Abb. 20 (Fotos: DB). — Abb. 24. Unser
elektromagnetisch zu betdtigendes Ladegeschirr fir
einen HO-20-FuB-Container (Bauvanleitung auf den fol-
genden Seiten).




Abb. 25—28. Schiffsladegeschirr
fir einen 20'-Container, bearbei-
tet fir den HO-Modellbau. Es
dient als Staffage fir eine im
Rahmenwerk angeordnete Spule
Ls. Abb. 32). Die Stromzufihrung
ann Uber 2 der Seile erfolgen.
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file sind wiederum von der b
Fa. Nemec erhdltlich. Die in
den Zeichnungen ons;odau-
tete  Kranhaken-Aufhdn-
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&Abb. 29 u. 30. Gebaut u. erprobt von
iWeW (Wilfried Weinstotter): HO-Mo-
dell des elektromagnetischen Ludege
schirrs der Abb. 25—28, einmal in de
Draufsicht und einmal von unten g:
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Abb. 31. Das Schiffsladegeschirr, das uns zu unserem elak!romogbnaﬁschen HO-Modell inspirierte. Die etwas

kompaktere Ausfihrung mit den diversen Aufbauten eignet sich bestens zur Tarnung der Magnetspule und
ergibt ein gréBtmdgliches Gewicht, dos im Bezug auf eine straffe Seilaufhdngung von Vorteil ist. Die hier
hochgezogenen Einweiser sind beim Modell natirlich ,ausgefahren®, damit dos Ladegeschirr gut auf dem
Container aufsetzt. Dieses Bild demonstriert auch, weshalb wir fir eine exakt gefihrte AufhGngung des Sprea-
ders an einem Portalkran pladieren: uns fehlt ein Mini-Mdnnlein, das mittels eines Seiles das Geschirr nebst
Container haargenau an die richtige Stelle dirigiert. Bei der Portalkran-Aufhéngung broucht nur der Eisen-
bohnwoggon (oder ein Autobahn-Fahrzeug) etwos in Léngsrichtung verschoben werden, falls das absinkende

Ladegeschirr nicht genau Gberm Container steht. (Foto: HHLA)
1000 & F Abb. 32. Die Maognetspule hat einen Durchmesser von
L P 24 mm, eine Dicke von é mm, einen Eisenkern von 5 mm @
und faBt ca. 1800 Windungen 0,12 mm Cul-Draht. Der Be-
= Trafo triebsstrom betrdgt 14 V Gleichstrom, der mittels eines
—— 1000 uF-Kondensators gegldttet werden muB, domit er
+ den (incl. Eisenblech) ca. 20 g schweren 20-FuB-Container
einwandfrei festhalt.
Sonderangebot
;RIXIVL 08" ?Ita'l'- Markl. Wechselstr. Bm gg_ Habe einen Posten neuwertige, ungebrauchte HO-
rf;iqfxp:zhe\:ffgoa Tweiteili DM 40': ATLAS-Weichen in Messingausfihrung zu ver-
dazu Millulwagen’ 9 DM 13— kaufen. Interessanter Preis.
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