1212820

niaturbahnen

BAND XX

1



e n auch SIE'

diese hUbschene

NEUHEITEN 1968

1470G ,Gmehs 53" 1457 ,Omm 55"

,,?ﬂhﬁp’ﬁﬂ der ,Miniaturbahnen” 7/XX

1. Hans Heinzl 33 13. ,Gicklich ist . . . (Egger-Anlage P. Kohler) 358
2. Der Siegeszug des Containers (1. Teil) 332 14. Die Einfdlle eines N-Bahn-Freundes 360
3. Heinrich Wientgen 1 (mit Anlagenbildern) 336 15. Signal- und Weichen-Drahtziige 361
4, Motive von der Anlage B. Schmid 341 u. 364 16, Der Erfolg einer Kritik (Streckenplan Braun) 362
5. Gleisbelegung und -freimeldung 342 17. Von ,Dorisen” nach ,Krotoszyn” . . . 363
6. Lange Wiirttemberger und Fleischmdnner 344 18. Kleine Tips 364
7. Eine Licke im Licke-Plan (H0-Anlage Hensen) 346 19 Doppelspur-Weiche 366
8. Mill-Verladeanlage 348 20. Dreispur-Drehscheibe 367
9. Wasserturm aus Ajax-Flasche 351 21 m:?t;ggeugfvos:\tirrc;? wie der Staffelsee %8
10. Versenkte Signal-Spulenkdsten 351 22, Ladiert — und doch im Einsatz 370

11. Herrn Ertmer aufs (Bahnsteig-)Dach gestiegen 352 23} EingEdimas Arfahranond: Bl —
12. Schienen-Schleifwagen Bauart Schérling - BP 354 elektronisch gestevert 370

-n
Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

M I BA-verIag N u rn berg Werner Walter Weinstotter (WeWaW)
Redaktion und Vertrieb: 85 Niimh-ri Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 26 2900 —

Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKI)
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kto. 29364

Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nurnbe:?
Heftbexug: Heftpreis 2,20 DM, 16 Hefte im Jahr. Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag *‘

(in letzterem Fall Vorauszuhlung plus —,20 DM Versandkosten). J

) Heift 8/XX ist spiitestens am 15. 6. 68 in lhrem Fachgeschiift {

330



o3
S

Zum Titelbild Entlodung eines Containerschiffes mittels einer Paceco-Containerbriicke im neu ein-

- gerichteten Umschlagplatz im bremischen Hafenrevier links der Weser. Der Ausleger
(und Artikel kann angehoben werden, um die ManbdvrierfGhigkeit der Schiffe nicht zu beeintréch-
S. 332 f) tigen. (Foto: Brockméller)

. Giinzlich unerwartet traf uns die Nachricht vom plétzlichen Ab-
Hans HeIDZI 1- leben des Herrn Hans Heinzl aus Reutlingen. In verh&linisméBi
kurzer Zeit wurde sein Name zu einem festen Begriff auf dem Mod.lr-
bahnsektor und gar manches schéne und bem odell — vorab der bayr. ,Glaskasten” und der
Kittel-Dampftriebwagen — verlieB seine Fabrikationsstétten. S Hinscheiden stellt wahrlich einen groBen
Verlust dar, und wie es sich fii Fa. Heinzl selbst auswirken wird, ist im Au ick noch nicht zu bersehen.
Hans Heinzl wor 56 Jahre alt — nicht nur im Hinblick auf seine
Kleinserienfabrika , sondern auch rein persénlich, da wir ihn im Laufe der Jaohre nur als lauteren, freund-
lichen und m.:-f enen Charakter kennen- und schétzen golemt
haben. Hans inzl wird in unseren Kreisen unvergeBlich
hat sich mit seinen Modellen in aller Welt selbst ein Denkmal gluuil
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Abb. 1.

ks -

Wiking-H0-Modell eines Sattelaufliegers mit 40 FuB-Container, sowie zwei 20 FuB-Container, die auf

das gleiche Fahrgestell passen bzw. ebenfalls solo auf Bahnwagen verladen werden kénnen.

Dez Siegesaug des Containers
im weltweiten Oezkehz (1. Teil)

Nachdem die Container sogar bereits als
HO- und N-Miniaturen erschienen sind (Abb. 1
und Messeheft 4/68), wird es allmdhlich Zeit,
sich etwas eingehender mit diesem neuen Ver-
kehrselement zu befassen.

Die Container stellen im Grunde genommen
groBe Behdlter in Art und Gréfle eines Satf-
telaufliegers dar, die durch Trennung vom
Fahrgestell auf dem jeweils zutreffenden Ver-
kehrstr&%er beférdert werden kénnen. Fir den
Kunden haben sie grofie Vorteile: Einsparung
an Verpackungsmaterial, Schutz der Ware ge-
gen Diebstahl und Schutz vor Transport- und
Witterungsschiden. AuBerdem sind sie sehr
gut stapelbar (sehr wichtig fir den Schiffs-
transport und die Lagerhaltung) und univer-
sell verwendbar fir den StraBen-, Schienen-,
Schiffs- und Flugverkehr. ]

Der Container ist jedoch keineswegs nur
eine Weiterentwicklung des Sattelauflieger-
aufbaues, sondern er entspricht genau so gut
der friheren ,Uberseekiste® — nur eben gré-
Ber dimensioniert —, die ebenfalls fir alle Be-
férderungsmittel gleich gut geeignet war. Und
damit ist eigentlich bereits zum Ausdruck ge-
bracht, dafl der Container eine amerikanische
LErfindung” ist, und zwar sehen ihn die ame-
rikanischen Reedereien mehr als Mittel der
Umschlag-Rationalisierung (im Rahmen der in
der MNachkriegszeit entstandenen Transport-
probleme fiir die weltweite Verschickung von
Armeematerial usw.) und weniger als Glied
einer ununterbrochenen Transportkette, wie es
Europa zur Bewidltigung der Verkehrspro-
bleme sehr gelegen kommt. Wéhrend fir die
amerikanischen Reeder die Abkirzung teuerer
Schiffsliegezeiten und die Beschleunigung der
Schiffsumldufe duBerst wichtige Argumente
darstellen, liegt den Europdern mehr die Ver-
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legung des Giterfernverkehrs von der Strafie
auf die Schiene am Herzen. Daf8 sich diese
beiden unterschiedlichen Anschauungen im
Endeffekt decken, stellt einen Glicksumstand
dar, der dem Transportmittel Container sehr
zustatten kommt. Die Ideen und Vorschlége
unseres Verkehrsministers — von den Kapi-
ténen der Landstrafle als ,lLeberleiden” ge-
furchtet — kommen also nicht von ungefdhr,
sondern resultieren zweifelsohne aus seinem
Wissen um die stirmische und weltweite Ent-
wicklung des Container-Transportsystems und
seinen Nebenwirkungen, die insbesondere un-
serer Bundesbahn sehr gelegen (und zugute)
kommen!

Es bleibt aber dennoch ein rétselhaftes Pha-
nomen, daf dem europdischen Behdlterverkehr
- Behélter Uber 3 Kubikmeter Inhalt nannte man
bereits ,GrofBbehdlter”! — kein nennenswer-
ter Erfolg beschieden war, wéhrend die ver-
gleichsweise riesi'sen Transcontainer (bis zu

64 m' und 27t Nutzlast) — en masse von
Amerika an die Kisten Euvropas .ge-
schwemmt* — das alte und konservative

Europa (allen skeptischen Voraussagen zum
Trotz) im Sturm eroberten und auf allen Linien
Lsiegreich auf dem Vormarsch” sind.

Seit sich Anfang 1966 die DB mit 7 anderen
westeuropdischen Eisenbahnverwaltungen zu-
sammenschloB, um sich mit den Transcontai-
ner-Problemen zu befassen, hat sich manches
getan. Die europdischen Héfen unternehmen
gewaltige Anstrengungen, um der neuen Ent-
wicklung Rechnung zu tragen. Bremen baut
zusdtzlich Bremerhaven aus, Hamburg plant
und baut Anlagen fir die gleichzeitige Ab-
fertigung von 14 Transcontainer-Schiffen (die
ibrigens bis zu 1200 Ubersee-GroBbehdlter
fassen!) und in England (das diesseits des



Atlantik derzeit die gréBeren Erfahrungen mit
Containern hat) rechnet man damit, daf8 im
Jahre 1980 etwa 75% des Welthandels mit
Hilfe von Containern und Containerschiffen
abgewickelt wird. Computer haben errechnet,
daf} allein in England durch den Container-
Verkehr jdhrlich Milliarden gespart werden
kénnen und die Transportkosten dank des
weltweiten Container-Systems um mehr als die
Hélfte sinken werden (von der finanziellen
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Abb. 2 (oben). Schiffsentladung von
Containern mittels Portal-Drehkran.

Abb. 3 (Mitte). Ein Vollcontainer-
Schiff mit eigenen Verladeeinrichtun-
gen. Die Nachbildung eines solchen
Motivs wird es en miniature wohl
kaum geben, doch ist die aligemeine
Atmosphdre deshalb nicht weniger
faszinierend. Die Verladung der ge-
hélter auf passende Rungenwagen
dirfte dagegen eher von praktischer
Bedeutung sein.

(Fotos Abb. 2-4: DB)

Abb. 4. Ein bald allerorts gewohn-
tes Bild: Giterzug mit Containern.




Abb. 5-7. Herr Jirgen Men-
zel aus Hedendorf hat sich
einige Container selbst ge-
fertigt und arrangiert die
.Verladung® von einem Run-
genwagen ouf einen Sattel-
auflieger fir seine Stand-
fotos mit Hilfe eines Kibri-
Bockkrans, dessen _Trog-
fahigkeit® durch ein klei-
nes Schild kurzerhand auf
.40 Mp® erhdht wurde. Sein
aus [-Profilen zusammen-
gesetztes Ladegeschirr zGhit
offensichtlich zu den Behelfs-
|dsungen, Uber die wir im
2. Teil unserer Abhandlung
einiges zu sagen haben.
Mit Stolz erfillt uns die
Aufschrift ,MIBA-LINES®, die
wir mittels Aufreibe-Buch-
staben ouf unseren Wiking-
Container ebenfalls anbrin-
gen werden|




Stdrkun? des Schienenverkehrs ganz abge-
sehen). In der Bundesrepublik sind 1967 immer-
hin bereits 12000 Container zwischen Ham-
burg und Bremen und dem deutschen Binnen-
land ,verschoben® worden und diese Zahl
wird sich ab 1968 — insbesondere nach Ein-
treffen der Spezial-Containerschiffe und nach
Steigerung des Kundenkreises (ein Hauptan-
liegen der ,Intercontainer Gesellschaft”, der
auch die DB ongehdrt) — noch vervielfachen.

Wenn man die verschiedenen Abbildungen
betrachtet, wird man leicht verstehen kénnen,
dafl der amerikanische Container-,Sturm” auf
Europa nicht so ohne weiteres zu ,derkraften”
ist, sondern eine ganze Reihe von baulichen
und technischen Voraussetzungen verlongt.
Von den HafenliegeplGtzen missen die Con-
tainerzige zu diversen .Terminals” (Umschlag-
nldtze) im Binnenland, denn zur Entlastung der
Straflen sollen die Behdlter ja méglichst weit
ins Innere des Landes beférdert und erst von
dort in die ndhere Umgebung mittels Bahn
oder Kraftfahrzeugen verteilt werden.

Die ersten grofen Terminals sind in Frank-
furt, Mannheim und Ludwigsburg (bei Stutt-
gart) fast fertia. Nirnberg, Minchen und Basel
(Badischer Bahnhof) im Bau. Diese Umschlag-
pldtze sind so angelegt, dafl sie eisenbahn-
seitig an das Netz der schnellen Giterzige
angeschlossen und straflenseitia  ber die
Autobahn, Ring- bzw. Bundesstrafien schnell
zu_erreichen sind.

Die beiden_ erstgenannten Groflumschlag-
plétze sind seit Februar 1968 auch noch durch
einen fahrolanméfigen Container-Schnellzug
(namens ,Delphin®) mit den Seehédfen Ham-

burg und Bremen verbunden. Auf diese Weise
sind die am Abend in den Hédfen verladenen
Oberseebehdlter schon am frihen Morgen
in den Terminals, so daf} bereits im Laufe des
Vormittags die Zustellung an den Empfénger
mobglich ist. Bei Eintreffen der Spezial-Con-

tanerschiffe werden als ndchstes 4 weitere
Container-Schnellziige eingesetzt werden usw.
usw.

Die im Fleischmann-Kurier Nr. 29/1968 er-
wdhnten TERRE-Zige ﬁrnns-Eurog-Rail-Roufe-
Expref}) sind ein amerikanisches Projekt eines
Container-Pendelverkehrs zwischen Rotterdam/
Antwerpen und Norditalien (via K&In). Es gibt
also fir den Modellbahner bereits einige Ver-
anlassungen, mit Container beladene Giter-
schnellziige (auch im ,Nachtbetrieb”) Gber die
Bihne rauschen zu lassen.

Doch nun zu den technischen Einrichtungen
im speziellen:

Die Entladung der Container aus den Schif-
fen erfolgt mittels grofien Portalkranen (siehe
Titelbild und Abb. 2) oder mit schiffseigenen
Entladevorrichtungen (Abb. 3). Ein Umschlag-
rhythmus von ca. 30 Behdltern pro Stunde be-
stimmt im wesentlichen die Abfertigung eines
Schiffes. Aus diesem Grund muBl der gesamte
Container-Verkehr Gber einen Zwischenlager-
platz gehen, auf dem die Container erst mal
abgestellt bzw. gesammelt werden. Fir die
schnellstmégliche Abfertigung eines Schiffes
ist die Aufstellung der Container auf dem
Liegeplatz genau so wichtig wie der Trans-
port zum oder vom Schiff mit den zugehéri-
gen Gerdten, So sollen z. B, die Container-
Fahrgestelle !Sohelauflieger) mdglichst schrég
zur Wagenebene (Eisenbahn) analog einem
Fischgrdtmuster aufgestellt werden, damit die
.Verkranung” und Abfuhr der Container zigig
von statten gehen kann (gilt fir alle Um-
schlagplétze, da die ordnungsgemdfen Lade-
ageschirre der nachstehend beschriebenen
Kréne ndmlich bis zu 270° gedreht werden
kénnen). Wenngleich diese Forderung fir den
Modellbahnbetrieb praktisch keine Bedeutung
hat, so sollte dieser Punkt jedoch dann —
rein_ optisch — beriicksichtigt werden, wenn
ein Terminal oder eine kleinere Container-Ver-

(weiter auf S. 338)

Abb. 8. So sieht ein Con-
tainer-Umschlagplatz & la
Nirnberg oder Minchen im
Prinzip aus. Ein schienen-
fahrbarer Portalkran Gber-
spannt 2 Gleise, 2 Fahrbah-
nen und einen Abstellplatz,
der breit genug sein muB,
um zwei u&esehh Contai-
nerreihen oder bereitstehen-
de StraBenfohrgestelle (fir
Container) bedienen zu kén-
nen. Die Krdne sind auch
fir das Umladen von pa-Be-
héltern, Schwerlasten und
Sattelaufliegern  bestimmt.
Lz:idmung ous .Die Bundes-

hn® Nr. 1/68). Anstelle ei-
nes solchen Krans kann ein
Modellbahner auch eine Aus-
lﬁhrunﬁ gemdafl Abb. 9 oder
11 wéhlen (oder einen Kibri-
Bockkran entsprechend um-
modeln).
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ladestelle (von denen es in der BR bereits 59
gibt) en miniature nachgestaltet wird (Abb. 8).

Sehr nitzliche Dienste auf den groBen
Liegepldtzen leisten Spezialwagen in der Art
des Peiner Portalhubwagens (Abb. 13). Es kann
sich mit seinen hydraulisch lenkbaren Rédern
praktisch auf der Stelle drehen, sdmtliche
Arten von Containern tragen (bis zu 301) und
diese iber einen Eisenbahn-Waggon oder ein
Sattelschlepper-Chassis  hinwegfahren, um
diese zu be- oder entladen (s. Abb. 15).

Fior den Umschlag der Container im Ter-
minal von der Schiene auf die Strafie genigt
im einfachsten Fall jeder Kran mit ausreichen-
der Tragkraft und Héhe (im Modellbahnbe-
trieb also z. B. der Kibri-Bockkran). Erstre-
benswert — im Grofien — ist ein schienen-
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Abb. 9u. 10. Dieser Peiner
Bockkron mit einseitiger Aus-
kragung eignet sich besonders
fir den Container-Umschlag in
Binnenhdfen und kann z. B. an
Stelle des in Abb. 8 gezeich-
neten Krans trelen, wenn sich
auf der einen Seite des Um-
schlagplatzes ein Kanal befin-
det. gicm der gummibereiften
Réder kann er durchaus ouch
sddiienenfuhrbur gemacht wer-
en.

Zeichnung im MaBsiab 1:3
for HO.

Die Unterlagen fir Abb. 9-12
sowie 13-15 stellte uns die Pei-
ner Maschinen- und Schrou-
benwerke AG, Peine, freund-
licherweise zur Verfigung.

fahrbarer Portalkan mit elektrischem Antrieb,
der mit seinem 22 m langen Ausleger die
Lodestrafle nebst zwei anliegenden Gleisen
Uberspannt, und zwar auf eine Kranfahrlénge
von ca. 150 bis 250 m, wie er auf Abbildung 8
dargestellt ist und wie er fir die oben ge-
nannten deutschen Terminals vorgesehen ist.

Die Container werden mittels sogen. Sprea-
der (Ladegeschirre) hochgehievt (s. z. B. Ab-
bildung 3), z. T. auch noch mit behelfsméBigen
Vorrichtungen — Herr Menzel hat z. B. ein
solches imitiert (Abb. 5—7) —, doch werden
wir hierauf noch im 2. Teil néher eingehen. Die
Spreader stellen ndmlich fir das Container-
System ein besonders typisches Gerdt dar, so
dafl man im Bedarfsfall (was in unseren Féllen
gleichbedeutend ist mit Fotografieren) um eine



kleine Bastelei wohl nicht drum herumkommen

mag

Wichtiger mdgen jedoch die Wagentypen
sein, mit denen die Container im grofien (und
also auch im kleinen) auf den Schienen befér-
dert werden. Vorerst dienen hierzu noch in
groﬂem MaB Rimms (0)-56/58-Wagen; das sind

lachwagen mit einer Ldnge von 12500 mm, die
verschiedene Variationsméglichkeiten bei der
Beladung bis zu 40 FuB (= 12190 mm) zu-
lassen.

In zunehmendem MaB werden jedoch Be-
héltertragwagen der Gattung BTmms einge-
setzt; diese sind — im Hinblick auf die leichte
Bauweise der Container — mit Stofiverzehr-
Einrichtungen versehen, die Auflaufstéfie bis
zu 20 km/h so démpfen, dafi das verladene
Gut keinen Schaden erleidet. Auch hierauf ge-
hen wir noch néher ein.

Es gdbe noch eine Unmenge héchst interes-
santer Dinge Uber den Container-Verkehr als
tische Nutzanwendung fir den Modellbahnbe-

19,
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triecb mehr interessieren als die tariflichen
Vorteile oder die erhéhten Gewinnchancen
fur die Reeder oder die Probleme der ,Trans-
cofer” oder der .lntercontoiner-GeseIfsd\oﬂ"
oder die mannigfachen technischen Diskreﬂcn-
zen oder Normprobleme. Einen Modellbahner
interessiert der Container in erster Linie als
Ladegut fir seine Giterziige oder attraktive
Schnellgiterzige oder als Requisit fir ent-
sprechende ,Standfotos” oder vorbildgerechte
erminals im Kleinformat. Den Bastler wird
noch die eine oder andere Verladeeinrichtung
reizen und beziglich des Peiner Portalkrans
hoffen wir sogar auf eine Miniaturausgabe
von Wiking, zumal es sich um ein effektvolles
Fahrzeug mit vielen Details handelt, das als

Modell — im Verein mit den bereits vorhande-
nen Containern — bestimmt einen guten An-
klang findet.

Zur Verladung kann der bekannte Wiad-
Kran (nach gewissen Anderungen auch der
Maérklin-Kran), in kleinerem Rahmen der Kibri-
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Abb. 11 v. 12. Eine Kranausfihrung .fir kleinere
Modellbohnzwecke® (1 Gleis, 1 Fahrbahn), wie sie
auch im groBen fir kleinere Pldtze immer mehr Ver-
;wengung findet, Zeichnung im MaBstob ca. 1:2,5
r HO.

Gesamtkomplex zu berichten, aber es ist ein-
fach unméglich, im Rahmen unserer Zeitschrift
auf alles und jedes einzugehen, was in x Auf-
sdtzen in den verschiedenen Fachzeitschriften
gesagt wurde und wird. Wer sich eingehender
informieren will, beschaffe sich hauptséchlich
Heft Nr. 22/1967 der Zeitschrift ,Die Bundes-
bahn”*).

Einen Modellbahner wird sowieso die prak-

*) Hestra-Verlag, 61 Darmstadt, Holzhofallee 33
Preis for Nr. 22 = 5.40 DM + Porto




Abb. 13. Der Portal-Hubwagen
(Van-Carrier) der Peiner Ma-
schinen- und Schraubenwerke
AG, Peine, dessen Nachbil-
dung im kleinen wir uns von
Wiking erhoffen. Solche Por-
tal-Hubwagen sind auf den
grofien Hafen-Liegepldtzen
eingesetzt, wo sie die mittels
GroBkranen aus dem Schiff
abgesetzten Container auf-
nehmen und zum Sammelplotz
bringen bzw. auf Eisenbahn-
wagen verladen.

Abb. 14a0-d. Obersichtszeich-
nungen fir den Peiner Portal-
Hubwoagen PPH 30 in Y HO-
Grofle. Die Details gehen ous
den Abb. 13 und 15 hervor.
Die Zahlen bedeuten :
1 = Dieselmotor
= Lenkgestdnge
3= Lenkglod: zur Synchron-
Steverung
4 = Hubhydraulik
5 = Getriebe
6 = Oldruckpumpen fir Ol-
Fahrmotore
7 = Auspuff
8 = Ansaugstutzen (Luftfilter)
9 = Umlenkhebel fir Steve-
rung
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Bockkran dienen oder eine Nachbildung der
in Abb. 8 bis 12 gezeigten Verlade-Vorrich-
tungen (deren sich die Zubeh&rindustrie eben-
falls annehmen mége!). Ein Liebhaber von
Schiffsmodellen gar wird beim Betrachten des
Titelbildes und Abb. 3 nur so in Zukunfts-
plénen schwelgen und vielleicht sogar die
Nachgestaltung eines solchen Umschlaghafens
ins Auge fassen. An dieser Stelle sei verraten,
dafl wir ein elektro-magnetisch zu betétigen-
des Miniatur-Verladegeschirr in Erprobung ha-
ben, mit dessen Hilfe die Verkranung der Con-
tainer wie in Wirklichkeit vorgenommen wer-
den kann und das wir in einem der néchsten
Hefte beschreiben werden),

Soviel fir heute Uber die Container, die
aus dem Verkehrsbild wohl nicht mehr weg-
zudenken sein werden und Uber die es sicher
von Zeit zu Zeit manch' Neues zu berichten
geben wird. WeWaW

Abb. 15. Mit solchen modernen und fir die Ver-
lodung besonders entwickelte Gerdten beansprucht
der Umschlag der Container zwischen Schiff, Schiene
und Strafle nur wenige Minuten. Unser Peiner Portal-
Hubwagen der Abb.13 und 14 hat soeben einen
Flachwagen ,Uberfahren” und ist gerade dabei einen
Behdlter abzuladen.

mit einer netten kleinen Griinanlage

Vis-a-vis vom Susinger Stationsgebdude b Baimiteelle (od slolchmeis

die Riickfront der Marktplatz-Hiuserzeile der Abb. 3 S. 116 von Heft 3/68) - ein malerisches Motiv von der
110-Anlage B. Schmid, Miinchen. (Weitere Bilder s. S. 364/65).




Gleisbelegung und &Gleistreimeldung

beim Zweischienen-Zweileiter-Gleichstrombetrieb

von Bernhard Bilkenroth, Fellbach

Vorbemerkung der Redaktion

Bei den folgenden Ausfihrungen des Herrn Bilken-
roth handelt es sich um Gedanken zur Gleisbesetzt-
und -freimeldung, die — von theoretischen, auf den
Vorbildsystemen fuBlenden Uberlegungen ausgehend
— zu praktischen VorschiGgen fir ein &hnliches Kon-
trollsystem bei der Modellbahn fihren. Da solche,
insbesondere umfangreichere Schaltungen dieser Art
ohnehin nicht von elektrotechnisch weniger Versierten
ausgefihrt werden (diesen .reicht” die normale An-
lagenverdrohtung meist voll und ganzl), hat Herr

Bilkenroth t auf ein detailliert beschriebenes
ousfihriiches .Kochrezept® fir eine solche Schaltung
verzichtet und lediglich eine Reihe von Grundgedan-

ken und damit verbundene Oberlegungen und Bei-
spiele angeschnitten, die den daran interessierten
Lesern als Grundlage zur Lésung Ghnlicher Probleme
dienen mdgen. Inwieweit der einzelne die im folgen-
den wiedergegebenen Hinweise fir seine ureigensten
Belange auswertet (oder aber lieber zu Fertigfabri-
katen greift, wie z. B. Conrad), sei aus diesem
Grunde dahingestelit.

Doch lassen wir nunmehr Herrn Bilkenroth das

Wort.

Zwei Griinde veranlaBten mich, einige Ge-
danken iiber dieses Thema zu Papier zu brin-
gen: erstens, weil unsere Klubanlage in Stutt-
gart eine Gleisfreimeldung wilnschenswert er-
scheinen lieB und zweitens, weil mir die bis-
herigen Verdffentlichungen &hnlicher Art im
allgemeinen in ihren Schaltungen als etwas zu
unvollkommen erschienen.

Ich mdchte zu Beginn etwas weiter ausholen,
weil ich annehme, daB es zum besseren Ver-
stdndnis beitrdgt, wenn man die Systeme
kennt, die beim groBen Vorbild Anwendung
finden.

Sicherheit ist bekanntlich ein Faktor, den
alle Bahngesellschaften fiir ihren Verkehr als
besonders wichtig herausstellen — und das zu
Recht! Dazu dienen jedoch nicht nur die diver-
sen betrieblichen Vorsdhriften, sondern in im-
mer weiter zunehmendem MaBe die mannig-

&?

faltigen technischen Einrichtungen wie Block-
systeme, FahrstraBen mit den dazugehdrigen
Signalen usw. Der FahrstraBeneinstellung und
der Blodkfreigabe dient aber die Gleisfreimel-
dung, die damit zu einer zentralen Sicherheits-
einrichtung wird.

Gleisfreimeldung
beim grofien Vorbild . . .

Betrachtet man nun einzelne Systeme oder
Arten der Gleisfreimeldung, so kristallisieren
sich vier verschiedene Hauptarten heraus:

1. Der Mensch als zentrale Person, die nicht
nur steuern, sondern auch i{iberwachen muf.
Fiir die FahrstraBeneinstellung muB hierzu der
Stellwerksbeamte zunédchst die Belehrung der
einzelnen Gleisabschnitte iberprifen. Im
eigentlichen Bahnhofsbereich war eine solche
optische Uberpriifung meist noch ohne groBe
Schwierigkeiten méglich, nicht jedoch auf der
Strecke zwischen zwei Bahnhéfen. Hier zeigten
lediglich die ZugschluBsignale dem Wirter an,
daB der komplette Zug angekommen und nicht
noch ein Teil irgendwo auf der Strecke ge-
blieben war. Er konnte nach einer solchen
Priifung das Gleis ruhigen Gewissens fiir den
néchstfolgenden Zug freigeben.

2. Da die moderne Technik den Menschen
wegen seiner Unzuldnglichkeit als Zwischen-
glied bei der Uberwachung weitgehend aus-
schalten muB, haben die Techniker neue Wege
gefunden und auch mit Erfolg beschritten.

Einer davon ist das hier beschriebene zweite
System, das ebenfalls noch mit dem Zug-
schluBsignal arbeitet, aber eine elektronische
Auswertung mit hinzuzieht. Am letzten Wagen
wird ein Permanentmagnet an die Kupplung
angehéngt, der iber Empfénger im Gleis den
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Abb. 1 u. 2. Grundprifschaltung
for die positive Fahrspannung
(Abb. 1 links) und fir die nega-
tive Fahrspannung (Abb. 2 rechts).
Diese Schaltungen kdnnen nur fir
Streckenabschnitte verwendet
werden, die lediglich ineiner
Richtung befahren werden!
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Abb.3u. 4.  Prifschaltung fir
beidseitig befohrene Strek-
kenabschnitte. Aus dem Aufbau D D
der Schaltung in Abb. 3 (links)
ergibt sich durch Zusammenfas-

sen die praktisch vom Verfasser
erprobte Schaltung nach Abb. 4
m‘dm}. Als Gleichrichter emp-

len sich Silicium-Dioden mit
50 Volt Sperrspannung.

ZugschluB — und damit die Freimeldung des
Streckenabschnittes — an das Stellwerk wei-
termeldet.

3. Ein weiteres System fiir die groBen Bahnen
des Vorbilds ist die Gleisfreimeldung iber
Kontakte, die die einzelnen Achsen zdhlen.
Richtungsabhéngig wird zu- oder abgezidhlt, so
daB sich iiber eine Registriereinrichtung fest-
stellen 1aBt, ob sich noch ein Fahrzeug auf dem
betreffenden Abschnitt befindet. An Stelle der
ehemals mechanischen Kontakte verwendet
man heute durchwegs solche mit magnetischer
Kontaktgabe, um Abnutzungserscheinungen
auszuschalten.

4. Auf kurzen Streckenabschnitten und im
Bahnhofsbereich werden sehr oft sogenannte
Gleisstromkreise fiir die Uberwachung heran-
gezogen. An einem Ende des Abschnitts wird
eine Priiffspannung an die gegeneinander iso-

PUF

lierten Schienen gelegt, die am anderen Ende
abgenommen und einem Priifrelais zugefiihrt
wird. Diese Spannung kann das Relais so lange
erregen, wie keine Achse beide Schienen ver-
bindet und sie somit kurzschlieBen wiirde. Als
Priiffrequenz werden m. W, 100 Hz verwendet,
um den EinfluB der Oberwellen des Antriebs-
stromes mit 16 */3 Hz auszuschlieBen. Doch das
nur am Rande,

Da die Schienen jedoch nicht nur allein fiber
die Achsen der Wagen kurzgeschlossen werden,
sondern unter Umstinden auch {iber den feuch-
ten Untergrund, lassen sich mit dieser Technik
nur kurze Abschnitte lberwachen; fiir ganze
Blockabschnitte wird die Achszdhlung vorge-
zogen.

Soweit die Erlduterungen zu den verschie-
denen Systemen der Gleisfreimeldung beim

groBen Vorbild.

... und bei der Modellbahn

Vier verschiedene Maglichkeiten habe ich auf
ihre Eignung fiir die Praxis der Modellbahnan-
lagen untersucht; ich beschrdnkte mich dabei
auf das Zweischienen-Zweileiter-System, da
diese Voraussetzung fiir unsere Klubanlage in
Frage kam.

Doch nun gleich zu den Ergebnissen der
Untersuchung von verschiedenen Moglich-
keiten:

1. Das Blocksystem mit Hilfe von Gleis-
kontakten reichte nicht aus, um auch einzelne
Weichenabschnitte zu sichern und schied daher
von vornherein sofort aus.

2. Auch eine Achszdhlung habe ich erwogen,
kam jedoch auch davon ab, weil der Aufwand
an Kontakten und fiir die Zahleinrichtung zu
groB ist (zumal bei einer Klubanlage!).

3. Das Arbeiten mit Gleisstromkreisen wird
ebenfalls erschwert, weil eben der Fahrstrom
iiber beide Schienen flieBen muB. Die Mbg-
lichkeit, einen zweiten Stromkreis aufzubauen,
kann man jedoch dadurch erreichen, daB man 2
verschiedene Frequenzen verwendet: Fahrstrom

= 0 Hz und Priifstrom = 10 000 Hz (eine hohere
Frequenz laBt die Bundespost nicht zu, weil
unter Umstdnden Stérungen auf anderen Funk-
bereichen auftreten kénnen). Hier besteht nur
die Maoglichkeit, beide Stréme — Fahr- und
Priifstrom — voneinander zu trennen. Dazu
geniigen Drosseln und Kondensatoren.

Aber auch bei diesem System ist der Auf-
wand fiir Erzeugung, Trennung und Abnahme
der 10 000 Hz m. E. zu groB.

4. Diese Schaltung, die sich durch verhéltnis-
méibig einfachen Aufbau und absolute Funk-
tionssicherheit auszeichnet, entsprach den
Wiinschen und Anforderungen, die wir an eine
solche Schaltung fiir unsere Klubanlage stell-
ten. Sie hat sich nunmehr seit bereits 1 1/2 Jah-
ren bestens im Betrieb bewdhrt.

Anstatt der hochfrequenten Wechselspannung
verwenden wir eine Gleichspannung Up fiir die
Priiffung des Besetztstandes eines Gleisabschnit-
tes, Die Spannung wird i{iber das Priifrelais Pr
an die Fahrstromschiene angeschlossen; die
zweite Fahrschiene ist mit der Anlagenmasse
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verbunden, auf die sich alle angegebenen Span-
nungen beziehen (s. Abb. 1 und 2). Der Fahr-
strom wird fiir jeden Abschnitt iiber eine Diode
D eingespeist. Diese Diode hat einmal die Auf-
gabe, einen Priifkreis gegen den anderen ab-
zutrennen und zum anderen gleichzeitig den
Gleichrichter des Fahrpultes gegen die hdhere
Priifspannung zu schiitzen. Aus diesem Grund
muB auch die Priifspannung die gleiche Polari-
tit wie die Fahrspannung haben.

Wird nun eine Schiene iiber den Fahrzeug-
widerstand Fw mit der anderen Schiene ver-
bunden, so kann ein Priifstrom flieBen, der
unter bestimmten Voraussetzungen das Priif-
relais zum Ansprechen bringt.

Hier zur Erlduterung ein kurzes Beispiel:

1. UP 2 UF max + U Ansprech. (Ansprech-
spannung des Priifrelais)

2. Fw S Rpy x UF/U Ansprech.

(Rpr = Widerstand des Priifrelais)

Dazu folgendes Rechenbeispiel:

Maximale Fahrspannung = 14 Volt, An-
sprechspannung des Priifrelais 10 Volt. Da nun
der Fahrstrom (unniitzerweise) auch iiber die
Fahrzeugwiderstdnde flieBt, miissen diese még-
lichst hoch sein und somit (da ja eine propor-
tionale Verbindung zum Priifrelais-Widerstand
besteht) auch Rpy, der mit 1000 8 angenommen
wird.

Fiir UP ergibt sich demnach:

UP 2 UF max + U Ansprech.

c14V + 10V

Die Priifspannung muB also mindestens 24 V
haben, um ein sicheres Ansprechen des Relais
zu gewdhrleisten.

Abb. 1.

zwar die gleiche LOP wie das Vorbild aus Heft 3/1960, stimmt jedoch ni

und hat z. B. auch keine aingexog.enen Dachenden. Da es jedoch vielerlei Variationen bei der Wirttem-
au

bergischen Staatsbahn
deshalb keine grouen
lichen Wiirttem|

ab un:
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die Badischen Staatsbahnen
laare wachsen: aber schdn wér's, wenn si
rger Wagen zum Vorbild fir eine Miniaturausgabe nehmen wiirde!

Fir Fw ergibt sich?
Fw S Rpr x UF/U Ansprech.
S10009Q2x 14 V/I0V
S 1400 Q@ fiir den Widerstand der Fahr-
zeuge.

Die in den Abbildungen 1 und 2 gezeigten
Schaltungen kdénnen ohne Zusdtze allerdings
nur fiir Streckenabschnitte verwendet werden,
die lediglich in einer Richtung befahren
werden. Fiir Strecken, die in be i d e n Richtun-
gen befahren werden sollen, benétigt man ein
weiteres Relais, das die Umsteuerung der
Priifschaltung entsprechend der Polaritit der
Fahrspannung vornimmt, Dieses Relais kann
entweder durch ein polarisiertes Relais oder
aber iber den Polwender des Trafos einge-
schaltet werden. Auch das Priifrelais muB dabei
umgeschaltet werden, wenn ein kurzzeitiges
Abfallen vermieden werden soll (s, Abb. 2
und 3).

Damit ist eigentlich schon das Grundsétzliche
iiber ,unser” Gleisfreimeldesystem gesagt. An-
schlieBend vielleicht noch ein kleiner Hinweis
zur Herstellung der Widerstande auf den Fahr-
zeugachsen (Fw): dafiir gibt's in Elektro-Fach-
geschdften Widerstandsfarbe, die einfach von
Rad zu Rad auf die isolierte Achse gepinselt
wird — eine ganz einfache Sache.

Im ibrigen sollten diese meine Ausfiihrun-
gen nur zur Anregung dienen, um Sie auf die
Maéglichkeiten hinzuweisen, wie und mit wel-
chen Mitteln man sich ein solches oder &hn-
liches Gleisfreimeldesystem erstellen kann und
ich hoffe, daB mir dies einigermaBen gelungen
ist!

Lange
.
4t Wiirttem-

T T T T T e e T T e T e
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Dieser Wirttemberger ist aus zwei der bekannten Stddte-Wagen von Kleinbahn entstanden. Er hat

t in allen Details mit diesem Uberein

anz dhnliche Wagen besafl, lasse ich mir
einer der Hersteller mal einen der herr-



Ab&!. _dDu: auf die beschriebene Art verldngerte Fleischmann-Wagenmodell, um das Herr Ebinger wirklich
zu beneiden ist.

Was fir eine Bricke das ist? — Nun, wir waren genau so neugierig und haben riickgefragt. Sie entstand
aus & Faller-Bousdtzen Nr. B 544 (je Joch 3 Baousdtze), und zwar wurden 1 und 2 Lénge zusommar&pefﬁgt,
was eine Spannweite von ca. 53 cm ergibt. Wenn die Anlage weiter gediehen und fotogener ist, werden wir
Ihnen die Briicke nochmals in ihrer vollen Pracht vorstellen. Als Vorbilg diente die Neckarbriicke bei Marbach.

- - 2

... and lange Fleischmiinner Pt bt Frn, o
Der o. a. 1. Klasse-Wagen entstand zwar aus ten Breite von 29 mm schmaler gemacht wer-

einem Fleischmann-Modell, doch ist der Umbau den. Vor Anbringen des Trittbrett-Trégers

so umfangreich, daB fast schon von einem Neu- Puffer absdgen und in der richtigen Hdhe
bau gesprochen werden kann, Fiir Interessen- neu ankleben (Steg zwischen den beiden
ten hier die Herstellung in Stichworten: Trittbrettern ebenfalls heraussédgenl!)

1. Trennen des Wagenkastens in Lidngsrich- 3. Drehgestell-Lagerbocke an den Lagerléchern
tung links und rechts der Lifter mit einem um 2,5 mm nach oben ausfeilen, da der
Sageblatt von genau 1,5 mm Breite. Damit Wagenkasten um diesen Wert tiefer sitzen
wird der Kasten um 2x1,5 mm = 3 mm muB. Er sitzt dann auf gleicher (Dach)-Hdhe
schmaler und somit maBstéblich. Nach dem wie der Rivarossi-Wagen, nachdem dieser
Saubern der Sdgekanten alles wieder sau- nach MIBA-Rezept korrigiert wurde.
ber zusammenkleben. Verlingern des Wa- 4. Der untere Wagenrand ist zu breit und be-
genkastens durch Trennen und Anfiigen hindert den Drehgestell-Ausschlag. Mit der
eines entsprechend vorbereiteten Wagen- Blechschere 1dBt sich dies in Ordnung brin-
teils. GroBte Lange, gemessen von Gummi- gen, wenn man die neue Breite des Randes
wulst zu Gummiwulst: 290 mm. sauber anreiBt. Auf einem ganzen Bogen

2. Anfertigen eines neuen Bodens aus WeiB- Glaspapier (etwa Korn 120) wird nachge-
blech (alter Dosen) und Bohren der Locher schliffen. Die Mairklin-Kupplungen werden
fiir die Drehgestell-Lagerteile. Abweichend federnd angebracht, damit Wulst-an-Wulst
von den zu weit auBen sitzenden Dreh- gefahren werden kann und sich die Wagen
gestellen bei den Original-Fleischmann-Wa- in Kurven entsprechend auseinanderziehen
gen sollten die Bohrungen mafstablich 40,5 kénnen.

mm vom Wagenkastenende angebracht wer- 5. Das erhaben angebrachte DB-Zeichen macht
den. Trittbrett-Teile unten am Wagenboden leider eine Ausbesserung notwendig, da es
ankleben (mit UHU) unter Zwischenlage ja entfernt werden muB. Dies ist das Schwie-
eines Stiickchens Zeitung, nachdem man den rigste am ganzen Umbau. Das Dach mub
oben stehenden diinnen Steg entfernt und natiirlich entlang der Léngs-Klebefugen
den Trittbrett-Tradger durch Heraustrennen sauber geschliffen, gespachtelt und zweimal
eines Stiickes von 2 mm schmaler gemacht sauber mit Seidenglanzlack graphitfarbig
hat, Die auBere Breite von Trittbrett zu lackiert werden. Nach dem ersten Lackauf-
Trittbrett betrdgt 35 mm. Die Wagenboden- trag, welcher gut trocken sein muB, wird mit
Attrappe muB entsprechend der neuen lich- wasserfestem Schleifpapier Korn 360 und
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Eine Liicke im Liicke-Plan -
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Wasser fein geschliffen, Natirlich kann das
Dach auch mit Alu-Bronce gestrichen wer-
den, doch darf kein Ofensilber verwendel
werden, weil die Losungsmittel sowohl den
Spachtel als auch den Kunststoff selbst an-
greifen. Das beste Ergebnis erreicht man

Abb. 1. Die .Kon-
servenfabrik Behr-
mann & Co Tal-
hausen® mufl sich
rGhren, damit sie
nicht ganz .an die
Wan gedriickt”
wird, aber sie ist
ja noch im Aufbau
’nod'v nicht ganz
ertig) und aufler-
dem ist die Giter-
abfertigung in al-
lerndchster Né&he
(was jo schlieBlich
auch was wert ist!).

ausgefillt von
Harald Hensen,
Hamburg

Abb. 2. Blick auf
Bf. Talhausen mit
der breiten Zu-
fahrtstraBe, die
Ober den Mihlen-
bach fihrt. Im Hin-
tergrund die Strek-
ke nach Bergheim.

mit Alu-Pulver, welches man in farblosen
Kunstharzseidenglanz einriihrt.

Trotz der umfangreichen Arbeiten bin ich
mit dem Ergebnis sehr zufrieden, wobei
natiirlich der bequemste Weg der wire,
daB Fleischmann mein Produkt nachbaut!



Anfangs war eitel Sonnenschein:
Ich stellte mir eine Anlage mit lan-
gen Strecken, Durchgangsbahnhof,
Kopibahnhof und vielen Abstell-
gleisen vor. Dann zogen die erslen
Wolken am Horizont auf: die offen-
bar bedenklich hohen Anschaffungs-
kosten. Und danach kam das fiirch-
terliche Unwelter: kein Platz fir die
Anlage in der 2-Zimmer-Wohnung!
— Eine Liicke im Liicke-Plan!

Was tun? Aulfgeben? — Natiirlich
nicht! Es gab schlieBlich noch die
Mdéglichkeit eines Kompromisses . . .
z. B. einen Wandklappschrank [ir
die geplante etwa 2,20 x 1,20 m grobe
Anlage . . . den ich folglich als ersles
bauen muBte. Dann erst ging ich in
die . Fridnkische Schweiz® — nicht
zur Erholung, sondern in Gedanken,
als Vorbild fiir meine Landschait.

Die Grundidee meiner Anlage:
Von .Linkenau” (L) fidhrt eine ein-
gleisige Nebenbahn iiber ,Talhau-
sen” nach ,Rechtlingen” (R). In ,Tal-
hausen” zweigl eine Stichbahn ab,
die dber ,Hinterkienleilen® (nicht
sichtbar, liegt hinterm Berg) hinauf
nach ,Bergheim® [ihrt. Die beiden
sichtbaren Bahnhdle liegen beide in
einer ganz sanften Kurve (Radien
etwa 150—200 cm!), was ich mittels
Peco-Metergleisen bewerkstelligte.

H. Hensen

Abb. 4. Unverbindlicher Streckenplan im
ungeféhren Zeichnungsmafstab 1:20.

(L) und (R) Anschlufl zu einem vier-
gleisigen unterirdischen Abstellbahnhof

1-12=Gleishéhe
Ober .NN” in cm
a=Dieseltankst.
b= Kohlenbansen
¢ = Stellwerk
d=Wasserkran

e =Wasserturm

f = Kohlenhandl.
o= Ladestrafie
h=Giterschuppen

B 27
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Eine staubige Angelegenheit

Whall-
verladeanlage

Eine nelle Bereicherung einer Anlagenecke
diirfte eine Miillverladeanlage darstellen, wie
sie im Vorfeld des Bahnhofes Stuttgart Nord
am Pragtunnel einzutreffen ist. Bevor die Mill-
verbrennungsanlage der Technischen Werke in
Betrieb war, herrschte hier reger Betrieb von
Miillautos, die ihre in der ganzen Stadt gesam-
melte Ladung in die bereitstehenden zehn bis
zwdlf offenen Giiterwagen kippten.

Das Umladen war besonders wdhrend der
Heizperiode durch den Aniall von Asche mil
erheblicher Staubentwicklung verbunden. Die
vierseitige Verkleidung mil Asbestzemenl!plal-
ten soll diese Staubentwicklung in Grenzen
halten.

Die randvoll geladenen O-Wagen wurden
mit einem Maschendrahtgitter abgedeckt und
liber die Rangierbahnhéfe Kornwestheim und
Untertirkheim nach Neustadt an der Bahnlinie
Waiblingen — Backnang (Kursbuchstrecke 323)
gefahren. Dort befand sich zum Leidwesen der
Anwohner der Aulffdllplatz. Beim Ausbau der

Abb. 1. Die Verladeanlage, von der Stirnseite be-
trachtet. Fir die Verschiebe-Lokomotive sollte ein Um-
fahrgleis vorhanden sein. Das Ladegleis ist mit einer
Gleissperre abgesichert.

Abb. 2. Gesamtansicht der geradezu idyllisch gelegenen Millverladeanlage. Im Vordergrund die Gleise der
Vorortbahn und die Abzweigung der Gitergleise. (Samtliche Fotos vom Verfasser)

Ao




|

= E [ L1 o) W = | |

Abb. 3a und b. Der Aufbau des Stahlskeletts mit Angabe der beim HO-Nachbau zu verwendenden Nemec-
Profile im Zeichnungsmafistab 2:3 (?/» HO-Gréfle). Das Bauwerk kann je nach GréBe der Modellbahnanlage
beliebig lang oder kurz sein. Ebenso ist eine Hanglage wie beim Vorbild empfehlenswert.

| SORTEE BT SRANCE £S5
| :*
|

Abb. 4. Der vordere Teil der Millverlade-
anloge, mit dem Fernglas etwas heron-
geholt, um die Details besser erkennen
zu kénnen. Deutlich zu sehen: die Laterne
der in Abb. 1 erwdhnten Gleissperre.
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Abb. 5. Rickseite der Verladeanlage. Am Dachfirst die Fachwerkkonstruktion mit den Beleuchtungskérpern
Im Boden sind die abgekanteten Bleche zu sehen, die verhindern sollen, daB Mill zwischen Rampe und
Giterwagen fdéllt. (Im Hintergrund der F-Zug .Rheinblitz” F 28 auf dem Ferngleis).

Strecke Waiblingen — Backnang wurde der
GleisanschiuB zum Aulfiillplatz sogar noch mit
elekirischen Fahrleitungen iiberspannt.

Seit der Inbetriebnahme der Miillverbren-
nungsanlage ist der Betrieb an der Millver-
ladeanlage zuriickgegangen. Der Weg zur Ver-
brennungsanlage ist wesenllich kirzer als zum
Auffillplatz, ein Umladen auf Eisenbahnwagen
lohnt sich nicht mehr. Dennoch ist der Betrieb
an der Verladeanlage nicht ganz eingestellt
worden, an einzelnen Tagen im Monat kann
dort von jedermann Sperrmiill u. d. angefahren
und auf die Eisenbahnwagen verladen werden.
Betrieb herrscht deshalb durch Personenautos
und Transporter.

Der Nachbau der Anlage als Modell bereitet
keine besonderen Schwierigkeiten. Fiir das
Stahlskelett kénnen zumindes! im BaumabBstab
HO (1 :87) Profile der Fa. Nemec verwendel
werden. Die Fa. Vollmer hat unter der Num-
mer 6027 Dachplatten {Asbestzement) im Sor-
timent. Wiking fihrt neben vielen Pkw auch
einen Miillwagen (Nr. 64 m) und aus der Viel-
zahl der angebotenen Merten- und Preiser-Fi-
guren lassen sich die erforderlichen stddtischen
Arbeiter rekrutieren.

Die iiberdachte Miillverladeanlage ist in der
Lange nicht begrenzt, sie richtel sich ganz nach
dem an Ort und Stelle anfallenden Miill, d. h.
nach den platzmdBigen Gegebenheiten.

G. Bolay, Stutlgart
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Qa lacht dev 7Nodellbahner

.Wooas? Das wunderschéne Prézisionsmodell, ouf
das ich schon so lange scharf bin, hast Du am Baum
der Erkenntnis hdngen lassen?!!” (Guldner)



Der Einfall seines Lebens!

Ajax-Flasche wizd

zum HO-Wasseztuzm !

Herr G. Czieczor aus Gladbeck war es, der auf diese
glorreiche Idee kam! SchraubverschluB wegschneiden, Dach
aus Pappe draufsetzen, Mauerstein-Folie unten drumherum
kleben, Faller-Fenster und -Tir einsetzen, Wasserbehélter
mit Umlauf versehen und als Krénung obenauf einen ab-

geschnittenen Lockenwickler als Entliftung —
fuh Stiick! Fir N tut's eine Alu-Alltwo&nmlgot-wae-
lasche und fiir die 0-F Ri
Czieczor legt wert auf die Fosmollung, daB er keineswegs
die Gon.m.f

fertig ist das

(Herr

vertretung fiir selbige Firma hat!)

Der kleine Kniff:  Yarsenkte Signalspmenkﬁsten = noch anders

Nachdem ich etwa 2 Dulzend Mirklin-Sig-
nale versenkt eingebaut hatte, kam mir end-
lich die Erleuchtung. Bislang habe ich mittels
Brettchen die Signalkédsten so justiert, daB die
Oberkante des Relaiskastens mit der Ober-
kante der Anlagenplatte biindig war. Dies war
fir mich manchmal eine .furchtbare* Arbeit,
bei der ich oft geschimpft habe.

Heute nehme ich die Bodenplatte des Signals,
biege sie entsprechend den Abbildungen (nach-
dem ich zuvor noch 2 Lécher gebohrt habe) und
sdge in die Anlagenplatte eine entsprechende
Offnung. M. E. 1aBt sich der Spulenkérper auf
diese Weise leichter .versenken® und auBer-
dem kann man — bevor das Gleis verlegt ist —
von oben nachjustieren.

F. Schmidt, Kéln
:1—1\ G
i |
o.| Signal
*'Akh-
A sanre
3
Biegen

Nachsatz der Redaktion:

Bei technischen Kniffen und Winken ist es so: Dem
einen gefiillt die eine. dem anderen eine andere
Lésung. Herm Schm:dl hedl.-ulel das .Einjustieren”
der ver Si mittels Holzbrettchen
eine lirger]adw Arfx-i( einem anderen Bastler da-
gegen vielleicht die Biegerei des Bodenbleches (vom
Aufbiegen des Gleisblechktrpers ganz zu schweigen)
und daB er nicht mehr so leicht an die Befestigungs-
schrauben rankommt, sondern im Bedarfsfalle erst das
(festmontierte) Gleis miihselig demontieren mufi. Wie
wiir's z. B. mit der in Abb. Ic gestrichelt angedeu-
teten Liosung? Das Bodenblech wird nach unten ab-
gewinkelt und von unien chraubt. In diesem
Fall kann man die Héhenlage rj Signalkastens eben-
so miihelos variieren und kommt dennoch an die Be-
festigungsschrauben ran, ohne oberhalb der Anlagen-

platte das ggf. festmontierte und ins Geliinde ein-
geschotterte Gleis entfernen zu miissen.
b c
Signal Gleis
= 2 :
Bodenplatte ‘-, . £} Kiotz
Bodenp! s iv_.."y ad



» . ? ~Tes s
.Bf. Altenbecken”. Die Blumentépfe,

‘Abb. 1. Blick auf

z. T. um die Dachtrdger herum, sind als StoBabweiser

zum Schutz gegen .wilde” Post- und Gepdckfahrer mit ihren Elektrokarren nebst Anhdngern gedacht.

Herrm Ertmer ,auf’s (Bahnsteig-)Dach gestiegen”:

Die neue Repa-Bahn nimmt langsam
Gestalt an. Wir werden versuchen,
Herrn Rolf Ertmer aus Paderborn beim
Bau seiner Anlage auf die Finger zu
sehen, um ihm dieses oder jenes abzu-
schauen, d. h. falls er hierzu iiberhaupt
willens ist und uns (in seiner Eigen-
schaft als eigener Hausfotograf) ent-
sprechende Bilder zukommen 1&Bt.

Heute ein paar Worte zu seinen Bahn-
steig-Uberdachungen und seiner Bahn-
steig-Beleuchtung. Die Dachtréger sind
offenbar dhnlich Heft 9/1951 (s, Abb. 2)

Abb. 2. Weil's schon arg lang her ist: eine der Hauptskizzen
aus dem zitierten Heft 9/1951 in etwas verkleinerter Wiedergabe.



aus Ms-I-Profilen 2x4x2 mm ge-
macht und die Dachsparren (jeweils
3 Stiick) bestehen aus 2 x 2 mm Holz-
leistchen, zwischen denen sich ge-
rade gerichteter 1 mm-Kupferdraht
befindet. Diese Drdhte, die auf den
Dachtrdgern mittels kleinen Pappe-
stiickchen isoliert angeklebt sind,
fungieren als Plus- und Minus-
leiter fiir den Beleuchtungsstrom
Die diesbeziiglichen Kabel wer-
den in Alu-Rdhrchen von 2 mm
hochgefithrt, die fir sich wiederum
Imitationen von Dachrinnen-Abfall-
rohren darstellen. An die besagten
I mm-Kupferdrahte werden Glaskol-
benbirnchen mit ihren Drahtenden
angelétet; die Birnchen sind zwi-
schen den Dachsparren (direktemang
unter der Dachverschalung) nicht
mehr direkt zu sehen, sondern nur
mehr ihr héchst natiirlich wirkender
Lampenschein

Das Dach selbst besteht aus 1,5 mm
Balsa-Holz und ist mit feinem Schmir-
gelleinen Gberklebt (sehr lange pres-
sen, damit kein Verzug entsteht)
Auf die Unterseite der Dachflachen
sind selbstgemachte Klemmen aus
0,2 mm federhartem Bronceblech
(s. Abb. 4) aufgeklebt, und zwar so,
daB das Dach auf dem Mittelsparren
aufgedriickt werden kann

Abb. 3 u. 4. Details der Bahnsteig-Uberdachung und der Anbrin-
gung der Beleuchtungskdrper — Uber dem Gepdckwagen ein auf
dem Ricken liegendes Dachteil mit einer der Blechklemmen
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Abb. 1.

Das Vorbild der heutigen Bauplan-Zeichnung: Schienenschleifwagen der Bauart Schérling.

Cscltienenscltleiﬂwugen Jer 9% wt

von Klaus-J. Schrader,
Wolfenbiitte!

Bei allen Eisenbahnen der Welt gibt es ein
Problem, das im Zeitalter der Schnellziige als
eine sehr unangenehme Begleiterscheinung be-
trachtet wird und dem man mit allen Mitteln
zu begegnen versucht. Es ist dies die Riffelbil-
dung auf den Laufflaichen der Schienen, eine
bisher noch nicht véllig aufgeklédrte Erschei-
nung, die bereits seit ca. 60 Jahren die Eisen-
bahningenieure durch ihr hartndckiges Wieder-
auftreten besonders auf Schnellfahrstrecken
zur Verzweiflung bringt. Um diesem Ubel zu
begegnen, hat die DB zwei Schienenschleifzige
eingesetzt, von denen die interessantesten
Fahrzeuge, die Schleifwagen Bauart ,Schor-
ling“, Vorbild unseres heutigen Bauplanes sind.

Der Schienenschleifzug wird von je einer
schweren Giiterzug-Lokomotive (BR 44, 50 oder
52) gezogen bzw. geschoben. Vier Schienen-
schleifwagen und ein Wasserwagen (aus einem
umgebauten 4achsigen Kesselwagen) bilden die
Schleifeinheit. Es gehdéren zwar noch weitere
Wagen zum Zug (ein Schleifstein-Vorratswagen,
ein Werkstattwagen, ein Blirowagen sowie je
ein Betriebs- und Wohnwagen), doch werden
diese bei einer Schleiffahrt nicht mitgefihrt,
sondern verbleiben auf dem Ausgangsbahnhof.

Die dreiachsigen Schleifwagen tragen an Hal-
tevorrichtungen zwischen den Radsédtzen acht
Schleifsteine mit den Abmessungen 380 x 70 x
160 mm, die wihrend der Schleiffahrt mit
Druckluft von 4-5 atii auf die Schienen geprebt
werden. Durch eine Spurfiihrung werden sie
stets iiber der Mitte des Schienenkopfes gehal-
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) im bloinen xur CScltienpnreinigung

ten. Die Schleifsteine missen wdahrend des
Schleifvorganges stets gut gendaBt werden. Jeder
Wagen fiihrt deshalb in einem Wassertank etwa
7.5 m* Wasser mit sich. Die Druckluft zur Be-
tatigung der Schleifstein-Haltevorrichtung wird
ebenfalls auf jedem Wagen durch ein Diesel-
aggregat erzeugt

Die Geschwindigkeit des Zuges beim Schleif-
vorgang betrdgt mit Riicksicht auf stark fre-
quentierte Hauptstrecken immerhin 30 km/h.
Bei diesem fiir einen Schleifzug relativ hohem
Tempo kann von den Riffeln jeweils nur ein
Betrag von etwa 0,025 mm abgeschliffen wer-
den. In der Regel erfordern die etwa 0,2 mm
hohen Riffelberge ein achtmaliges Befahren der
zu bearbeitenden Strecke. Mitunter sind sogar
noch mehr Fahrten erforderlich. Jeder Schleif-
zug kann in einem Jahr etwa 2500 km Gleis
entriffeln. Die Kosten fiir das Entriffeln von
nur einem Kilometer Gleis betragen ca. 800,—
DM. Das wiirde im Jahr einen Betrag von im-
merhin 2 000000 DM pro Zug bedeuten. Die
durch die Riffelbildung entstehenden Repara-
turen an Fahrzeugen und Gleisanlagen betra-
gen aber ein Mehrfaches dieser Betriebskosten.
Die Schienenschleifziige helfen somit der Bun-
desbahn erhebliche Aufwendungen fiir Repara-
turen einzusparen, und dies ist im Hinblick auf
die Finanzlage der DB nur zu begriiBen.

Der Modellbaver wird sich zweckméBiger-
weise nicht darauf beschrdnken, nur ein rei-
nes Schaumodell dieser Wagengattung anzu-
fertigen, sondern auch im Modell versuchen,




dem Zweck des Wagens in etwa zu entspre-
chen.

Das Problem der Reinhaltung von Modell-
gleisen hat ja allen Modelleisenbahnern schon
in unangenehmer Weise zu schaffen gemacht.
Darum sind in unserem Bauplan zwei Versio-
nen von Schienenreinigungswagen als Schnitt-
zeichnung aufgefiihrt,

Die erste (Abb. 6) zeigt einen Wagen zum
Abschmirgeln der Gleise mittels feinem Schmir-
gelleinen. ZweckméBigerweise wird der Wa-
genaufbau moglichst aus schwerem Vollmate-
rial gearbeitet, bzw. bis in die letzten Ecken mit
Bleiballast ausgefiillt, da das Schmirgeln der
Gleise ja eine gewisse AnpreBkraft erfordert.
Die beiden Schleifklotze werden an einem Aus-
gleichshebel aufgehdngt, damit beide mit der
gleichen Kraft auf das Gleis gedriickt werden.
Die AnpreBkraft kann mit der Schraubenfeder
in gewissen Grenzen einreguliert werden, und
wird durch Versuche ermittelt. Aus dem Schnitt
geht hervor, wie das Schmirgelpapier in den
Schleifklotz eingelegt und befestigt wird.

Abb. 4.
geschoben.

Abb. 2a und b. Vor-
der- und Rickansicht
des Schleifwagens im
ZeichnungsmaBstab
1:1 fir HO (1:87).

Hier wird einer der Schleifwagen von einer BR 52 zum _Tatort”
(Foto: G. Petzold, Bielefeld)
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Es bedeuten in Abb. 6:

1. Untergestell, zur Erh6hung des Wagen-
gewichtes aus Vollmaterial gearbeitet
Schmirgelpapier in Schleifklotz einge-
spannt
Schraubenfeder
Unterlegscheibe
Gewindeschraube mit Ansatz
Querstiick zur Aufh@ngung des
gleichhebels
Ausgleichhebel
Schleifklétze (genaue Ausfiihrung siehe
Schnitt)

9. als Ballast ausgebildete Aufbauten wie
Wasserbehilter, Motorgehduse usw.

Etwas abweichend vom Vorbild ist die zweite

Bauform (Abb. 7) ausgefiihrt. In den Schleifklotz-
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Abb. 3a und b.  Léngs-

und Querschnitt durch I
das Fihrerhaus, zur De-
Fih-

monstrierung der
rerhaus-Details.




haltern befindet sich ein Filz oder Schaumgummi
zur Reinigung der Schienen mit einer Reini-
gungsflissigkeit. Der Wassertank wird als Be-
hélter fiir das Reinigungsmittel ausgebildet, Die
Befiillung erfolgt durch eine verschraubbare
Offnung, die unter dem EinlaBdeckel verborgen
ist. Je eine einstellbare Diise pro Schleifstiick
dient der Dosierung der zuzufithrenden Reini-
gungsflissigkeit. Die versenkt angeordneten
Einstellschrauben kénnen durch kleine Klappen
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ens der Bauart Schérling im ZeichnungsmaBstab 1:1 far HO (1:87),

gen (einschl. Abb. 1) stellte uns die Firma Schérling & Co, Waggonbau,
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aus weichem Kunststoff abgedeckt werden, wie
sie von Tischlern zur Abdeckung von versenk-
ten oder eingelassenen Schrauben benutzt wer-
den. Die Fillstutzen-VerschluBschraube muB
eine Liftungsbohrung besitzen, damit das Rei-
nigungsmittel ungehindert nachflieBen kann.
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Abb. 6 und 7. Léngsschnitt durchsd.n beiden Vorschldge des Vufauurs oben als HO0-Schleifwagen,
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Gliicklich ist

wer — nicht vergaB,
sich rechlzeitig mit Egger-Schmal-
spurbahn-Malerial einzudecken,
und Herr Peler Kohler, Gallen-
weiler, wird heute tibergliicklich
sein, eine so reizende und reiz-
\:)HeHD Schmalspurbahn- Am‘uqc
erscher Prdgung sein eigen
1 nennen! Die gezeigten Molive
sprechen fiir sich, so daB wir dar-
tiber wohl keine weiteren Worte
verlieren brauchen.
Die Anlage ist 2,20 x0,75m
groB und hat ausschlieBlich die
Schmalspurbahn zum Thema

Neben Egger-Gleisen sind fle-
xible von Peco verwendel (fiir
groBere Radien). Samtliche Fahr-
zeuge sind mit Ballast versehen,
um deren Laufeigenschaflen bzw.
Zugleistungen zu verbessern. Die
Weichen sind mit einer Riick-
meldevorrichlung bzw. zur Be-
tdtigung von irgendwelchen Fol-
gefunklionen ausgestallel.

- pavelay ...'-______-,.......-___, -

o -t 't R LT
M.M-a b,



Bei dieser Gelegen-
heit: eine deutsche Aus-
lieferfirma der von
Jouel {bernommenen
Egger-Modelle steht bis
zur Stunde immer noch
nich! fest. Interessenten
wenden sich bilte direkt
an: Jouef, le Jouel
Francais, 72 Rue des Ar-
chives, F-75 Paris 3el
Frankreich.

(SchiuB ,Schienenschleifwagen” von Seite 357)

Auch in diesem Fall ist ein méglichst groBes
Eigengewicht des Wagens der Reinigungswir-
kung nur dienlich. Das Untergestell wird also
moglichst wieder aus Vollmaterial gefertigt.
Die Halterung der Reinigungsschwamme oder
Filze ist starr am Untergestell befestigt. Die
etwas eingebogenen unteren Rander wverhin-
dern das Herausfallen der Reinigungskissen.
Der Andruck kann durch elastische Zwischen-
lagen geregelt werden, Selbstverstandlich kann
auch hierbei eine AnpreBvorrichtung &ahnlich
der vorher genannten Ausfiihrung zur Anwen-
dung gelangen, doch ist hier der Platz unter-
halb des Behidlters nur sehr gering und die
mittlere Achse erschwert dieses Vorhaben noch
zusdtzlich.

In der Schnittzeichnung der Abb. 7 bedeuten:

10. Halter fir Reinigungsfilze

11. Reinigungsschwamm oder Filz

12. regulierbare Zufiihrungsdiise

13. Untergestell aus Messing, Stahl o. a.

14. Abdeckpilz aus weichem Kunststoff

15. Behdlter fiir Reinigungsflissigkeit

16. Reinigungsflissigkeit

17. Fillschraube mit Entliiftungsbohrung

Bei der Verwendung von Schaumgummi-
schwdmmen ist beim Befahren von Weichen
von der Spitze her Vorsicht geboten, da die
Weichenzungen sich leicht in den Poren ver-
hdngen kénnen. Und nun viel Vergniigen beim
.Entriffeln® . . . wollte sagen, beim Sdubern
IThrer Modellgleise.

359



Abb. 1. Die kleine Mallet-Lok .Susi” entstand aus zwei Minitrix-T 3-Fahrgestellen (eines davon mit senkrecht-
gestelltem Motor), denen jeweils die vordere Achse gekappt wurde (nachdem deren Rider die mittleren, etwas

dinneren ersetzt haben), und der _Iange Wirttemberger”
als-Drehgestellen von Arnold).

Old-Timern von Minitrix (auf Schwanen

(BZ in Heft 3/60) aus zwei zusammengefigten bayr.

Do 85:1#&”9 eines %-dgalmnﬂreuntges

namens W. Schiitz, Gelsenkirchen

Abb. 3. Einer der allgemein
beliebten viertirigen Eilzug-
wagen — in N. Herr Schitz

schuf ihn aus zwei Arnold Bi-
Wagenkdsten, und wenn Ar-
nold diesen Wagentyp zur
ndchsten Messe herausbringen
wiirde, kénnte sich gar man-
cher N-Bahn-Freund wohl man-
che Arbeit sparen!

Ein Tip fiir Dampflok-Selbstbaver

Messingrohre fir Lok-Kessel fihren — Sie
werden's kaum glauben! — alle Geschéfte
mit Anglerbedarf! Zum Zusammenstecken von
Angelstécken werden ndmlich Rohre bendtigt,
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Abb. 2. Diese beiden Wao-
en enitstanden aus einer
ranzdsischen 1:143-Schie-

bebahn (die wir vor Jahren

einmal abgebildet hatten).

Hierzu .pfriemelte” Herr

Schitz noch eine franzdsi-

sche Lok auf ein Minitrix-

T 3-Fahrgestell zurecht.

die in jeder Gréfle von 5-27 mm Durchmesser
vorhanden sind (oder sein mifiten) und die
sich fir die Zwecke eines Modellokbauers
bestens eignen. Und teuer sind sie auch nicht:
ein 12 cm langes Ms-Rohr von 22 mm Durch-
messer kostet beispielsweise so um die 1,30

DM rum. Folkert Ahten, Leer/Ostfriesland



Abb. 1. Herrn Végelis Skizze, von unserem Mitarbei-
ter R. Frieber in Tusche umgesetzt.

Signal- und
Weichendrahtzuge

Wer die Anlagen unseres Vorbildes mit offe-
nen Augen betrachlet, dem sind gewiB auch
schon die Drahiziige zur Signal- und Weichen-
stellung aufgefallen, Hat aber jemand schon
daran gedacht, diese auf seiner Modellbahn
nachzubauen und sie gar zur Stromibertragung
ranzuziehen? Aul meiner ,Lupenbahn® werden
die Signale, Weichen und auch ein fernbedien-
ter Feldwegiibergang mittels dieser Drahilzug-
Imitation gestellt und belétigt. Leider kann ich
Ihnen von diesem netten kleinen Gag kein
Folo zeigen, weil ich — wie Sie sicher noch aus
Heit 13/67 wissen — auf Grund meines schlech-
ten Sehvermdégens bei einer solch’ speziellen
Auinahme nicht mehr in der Lage bin, mit dem
Sucher zurechizukommen.

Ich méchte aber dennoch den interessierlen
Anlagenbesitzern kurz das Rezept zur Herstel-
lung der Triger verralen. Beim Bau der Lupen-
bahn bendligte ich fir ein ,hausgemachtes Kon-
taktgleis*® einen Kibri-Schienenverbinder
(Stromunterbrecher). Wer sie kennt, weiB, daB
diese kleinen Dingerchen von kleinen runden
Plittchen zusammengehalten werden. Na —
erst habe ich mich gedrgert, daB so ein Pldtt-
chen mit dem Verbinder abbrach, mubBte ich
doch erst wieder die Lupe zu Hilfe nehmen.
Beim ndheren Betrachten kam dann aber der
Geistesblilz!

Ich nahm eine schwarze Stecknadel, stach sie
durch das runde Pldttchen, pickte den Zwischen-
steg aus dem Schienenverbinder, gab etwas
UHU hinein und klebte gegen die Seilenwdnde
feinen Spulendraht von alten Telefonspulen.
Nun wird nur noch mit etwas grauer Plakafarbe
oder Humbrol Nadel und Schienenverbinder
gestrichen und die Nadeln dann neben dem
Gleis in den Bahndamm gesteck!. Als Abstand
habe ich 12 cm gewdhil. Das wdar's. Standen
bisher die Vollmer-Weichenspannwerke ver-
lassen in der Gegend herum — in die Drahl-
ziige eingebaut, sehen sie nochmal so gut aus!

Beziiglich des o. a. Feldwegiiberganges sei
noch kurz erwdhnt, daB dieser nur aus einer
Schranke ohne Wairterhaus besteht und von

Mit der Lupe entdeckt:

Abb. 2.
Draohtzige léngs des
Schienenstrangs. (Foto: R. Frlaber]

einem nahegelegenen, mil einem Poslen be-
selzten Ubergang mitbedient wird. Ich speise

durch den Telefon-Spulendraht ein kleines
Busch-Birnchen zur ndchtlichen Schrankenbe-
leuchtung des besaglen Feldwegiiberganges.

Anmerkung der Redaktion :

Herr Karl Voegeli ist der Erbauer der .Lupenbahn”,

iiber die wir in Heft 13/67 blld.bendnelen und die
ihren Namen dadurch bekommen hat, da der Er-
bauer nur noch mit einer sehr starken Lupe arbeiten
kann. Jene Verbflentlichung hatte zur Folge,
Herr Voegeli von einem edlen Spender, den er iiber-
haupi nicht kenni, eine Zeiss-Kopflupe geschenkt be-
kam, und dem er nur auf diese Weise seinen Dank
abstatten kann. Den Unterlagen nach mu$ der Spen-
der in Kassel oder Umgebung wohnen, denn die
Lupe wurde von einem Kasseler Brillengeschiift ver-
schickt. Herr Voegeli ist tief gerilhrt ob solch® groB-
herziger und edler Gesinnung und iibergliicklich iiber
das praktische Geschenk., und lit aul diese Weise
herzlichen Dank sagen (dem wir uns als Verlag eben-
falls anschliefen)!
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Der cfrﬁolg ciner gutgemeinten Kritik

Abb. 1

In Heft 8/67 S. 424 wurde mein Streckenplan
verdffentlicht. Nachdem ich wegen Raumman-
gels bis dahin nur kleine Anlagen fiir Kinder
von Bekannten gebaut hatte, wollte ich jenen
Streckenplan fir meine eigene Anlage ver-
wirklichen. Er entstand aus den Wiinschen und
Vorstellungen, die ich mir fiir den Betriebsab-
lauf vorstellte. Ich war auch im groBen und
ganzen zufrieden, nur sagte mir die Linien-
fihrung der Nebenbahn gar nicht zu, besonders
nicht der .Kringel®* am Steinbruch, die Lage
des Durchgangsbahnhofes Thannwinkel und
schon gar nicht die Streckenfiihrung (einschlieB-
lich Endbahnhof) in und um Waldmannshofen
(@ la Unteruhldingen). Durch die allzu parallele
Linienfiihrung mit der Grundplatte sah die
Sache irgendwie nicht ,echt” aus.

So war ich hocherfreut, in Heft 11 des glei-
chen Jahrgangs zwei Streckenpldne von Herrn
H. J. Spieth aus Stuttgart-Freiberg zu entdek-
ken, die auf meinem Plan aufbauten. Mit ein-
mal fiel es mir wie Schuppen von den Augen
und ich entdeckte, wie ich die schwachen Punk-
te verbessern konnte. Und das tat ich dann
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So sieht dos Produkt ous Kritik und Eigeninitiative heute aus: der jetzige Streckenplan des Herrn

Braun, im ungeféhren Wiedergabemafistab 1:2

Abb. 2. Und so sah der Streckenplan urspringlich
aus. Der Fortschritt ist unverkennbar




auch, wenngleich ich den Entwurf des Herrn
Spieth nicht 100%ig ibernahm, aber das ist
wohl auch gar nicht der Sinn solcher Vor-
schlage.

Beiliegende Abbildung zeigt, was aus mei-
nem urspriinglichen Entwurf — wverbessert
durch Herrn Spieths Vorschlige und nach Er-
satz des Bahnhofs Waldmannshofen durch
einen abgednderten Spurplan des Endbahnhofs
— auf der Clubanlage des MEC Aachen ent-
stand. Die Altstadt Klingenthals liegt links
unten in der Hauptbahnschleife, wihrend in der
Nebenbahnschleife links ein Villen-Vorort ent-
stehen wird. Der Steinbruch wanderte in die
Anlagenecke, der See mit Badeanstalt vor die
Mauern der Altstadt. Der Giiterbahnhof wurde
ebenfalls etwas verlegt und auch Bahnhof
Thannwinkel.

In der Nebenbahnschleife beim Endbahnhof
Waldmannshofen soll aus etwa 15 Hausern und
einer Kirche eine kleine Sommerfrische entste-
hen. Die Altstadt Klingenthals wird aus Faller-

Von _Dorisen”

(Deutschland)

nath  Kroloszyn”

(Polen)

. will Herr W. Grusch-
ka, Bamberg, seine Mo-
dellbahn fohren lassen,
und zwar haupisédchlich
deshalb, um eine .Staats-
grenze” in seinem klei-
nen Reich zu haben, die-
weil er endlich Platz fir
eine ldngere Anlage be-
kommen hat. Sein
.Grenz-Expref}” fahrt
also Uber den Vorort-
Bahnhof Dorisen-Helgar-
ten nach Zduny und wei-

und Kibri-Fachwerkhdusern eng und winklig
gebaul. Ein besonderer Clou: die im Plan schon
eingezeichnete Brauerei, seit 1678 in Familien-
besitz, konnte auf Grund der ortlichen Ver-
hédltnisse nur dadurch ein AnschluBgleis be-
kommen, daB man es als StraBenbahngleis
durch die AltstadistraBe verlegte (denn der
Raum zwischen dieser StraBe und der Neben-
bahnlinie wird mit Hausern bebaut werden).

AuBer dieser Brauerei, dem Steinbruch und
einem Betrieb in Waldmannshofen (am An-
lagenrand), bei dem ich noch zwischen Maschi-
nenfabrik und Sidgewerk schwanke, wird keine
weitere Industrie vertreten sein.

Wiire mein Streckenplan nicht in der MIBA
erschienen (und als Folgeerscheinung die
Spieth’schen Anregungen), dann hitte ich
sicherlich die Anlage so gebaut, wie urspriing-
lich geplant und waére sicherlich nie ganz zu-
frieden gewesen. Deshalb mbéchte ich der MIBA
und auch Herrn Spieth besonders herzlich
danken! Jirgen Braun, Oldenburg

ter nach Krotoszyn. Seine in-
ternationalen D-Ziige sogar
noch weiter bis Warschau, was
aber doch offenbar so weit
entfernt liegt, dafl man es auf
seiner Anlage nicht mehr se-
hen kann. Die Vorderfront des
Emplor;?s?ebéudas von _Do-
risen bf.” entspricht unge-
féhr der von Breslov und der
Grenzposten vor der mil
schwarz-rot-goldenen  Grenz-
pféhlen markierten Bricke
steht unverkennbar auf .deut-
schem” Boden.




.Das wirde z. B. mal wieder kein Modellbahner
glouben!” —
Oder: .Bis zum ndchsten WC sind es immerhin

noch zweihundert Kilometer.”

(Guldner)

Kleine Tips:
1. Betr. Rivarossi-Modell 1336

Ein kleiner Hinweis oder Tip, der vielleicht
auch einige deutsche Lok-Sammler interessieren
wird: Rivarossi hat das franzésische Lok-Modell
231 E (Katalog-Nr. 1336) in einer neuen Lackie-
rung herausgebracht und unter einer neuen
Nummer (1337) ausgeliefert. Die neue Farbe ist
schokoladebraun, gelbe Zierstreifen und an-
dersartige Beschriftung (Nord). Das Fahrwerk
ist wie bei der Erstausfiihrung graphitgrau,

Man braucht allerdings lingere Zeit, bis man
sich an diese ungewdhnliche Farbgebung ge-
wohnt hat!

Roger Steffen, Grevenmadcher/Luxemburg

2. Betr. Trenngleise fir TT

Nachdem es bei Rokal nun keine Trenngleise
mehr gibt und ich immer die neue Trenn- und
Ausgleichgarnitur benutzen muBte, wenn ich
z. B. eine Blocksicherung mit Signal in eine
Strecke bauen wollte, ging mir der Hut hoch.
Zwei Gleise einfach durchsdgen wollte ich auch
nicht; also ging ich auf die Suche nach elwas
Passendem.

Und ich habe es gefunden: in Form von Iso-
lierlaschen der Fa. Fleischmann, Art. Nr. 62.
Man braucht nur den Isoliersteg in der Milte
elwas zu kirzen und hat auf einfache Weise
seine Trennstellen in der Bahnhofsausfahrt
oder d@hnlichem. Manfred Aurich, Berlin

Abb. 1.
in Heft 3/68 (S. 11
.Mafistab” aus in

Ho- Anlage B. Schmid

(mit dem kleinen Weiher) war bereits in Heft 9/66 S. 471 zu bewundern!

Ein sehr natirlich wirkendes Motiv, das auf dem Streckenplan

etwas schwer zu entdecken ist (ungefGhr vom Wort
ichtung NW gesehen). Dos Gelénde nach der Briicke

A i
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Abb. 2. Entgegengesetzt — im .Norden” des vorerwdhnten Streckenplans — zwischen St. Christkind und
Angelshausen liegt diese Gegend, und die Bricke im Hintergrund war bereits in Heft 2/68 5. 63 ous anderer
Sicht zu sehen

Kunstbauten - kunstvoll angelegt &=

Abb. 3. Im Verein mit den Bildern in Heft 2/68 ergibt sich die Tatsache, daBl Herr Schmid es wirklich vorzig-
lich versteht, alle méglichen Briicken mbglichst harmonisch in seine Landschaft einzugliedern.
- i b
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Mit Létkolben
und UHU-plus

Wer seine Schmalspurbahn unter Mitbenut-
zung des normalen Gleises auf einer dritten
Schiene fahren lassen will, wird kurz oder
lang auf eine Weiche stoBen. (Eine Einfahrt —
besser gesagt: Einfadelung eines Schmalspur-
gleises in eine Vollspur — bzw. Ausfahrt wurde
ja bereits in Heft 13/66 beschrieben).

Das Problem mit diesen Weichen trat auch
bei mir auf und ich fing an, mir dariiber Ge-
danken zu machen. Obwohl ich bislang noch
nie eine Weiche selber gebaut hatte, machte ich
mich dennoch ans Werk. Ein Zufall kam mir
dabei zu Hilfe, aber davon spdter. Zuerst ein-
mal der Weichenbau.

Auf ein Sperrholzbrettchen von ca. 5 mm
Stirke wird die Schablone der Weiche aufge-
zeichnet oder aufgeklebt und die dritte Schiene
eingezeichnet. Der Einfachheit halber mdchte ich
nur eine einfache Abzweigung beschreiben. Bei
zweifachen Abzweigungen werden 3 Herzstiicke
bendtigt und die Anbringung der beweglichen
Weichenzungen ist dann nicht ganz einfach.

Auf die aufgezeichnete Schablone werden die
Holzschwellen aufgeklebt. Wenn man den
Schotter sofort aufstreut, kann man jedoch
nicht mehr erkennen, wo die Schienen liegen
sollen (es sei denn, man hat eine Gleisscha-
blone). Ich bringe daher den Schotter erst spa-
ter auf.

Abb. 1.
e

3

Doppelspuz-Weiche

Beginnen wir mit dem Herzstiick der Normal-
spur (1 in Abb. 1). Man kann entweder beide
Schienenstiicke zufeilen (oder ein passendes
Herzstiick von der Fa. Nemec besorgen) oder
ein Stick in der gesamten Linge im gewiinsch-
ten Winkel biegen und abfeilen (s. Abb. 2). Als
néchstes werden die beiden duBeren Schienen
geschnitten (2) und die Einbuchtungen fiir die
Weichenzungen eingefeilt (3).

Nun ein paar Worle zur Befestigung der
Schienen auf den Holzschwellen. Hier kam mir
der besagte Zufall zu Hilfe. Ich hatte zwei Me-
tallteile mit UHU-plus bestrichen; durch Un-
achtsamkeit kam ein heiBer Létkolben darauf
zu liegen und im Nu waren die beiden Teile
verbunden. In die Praxis umgesetzt bedeutet
dies: die Schienen werden unten mit UHU-
plus bestrichen und mittels eines Holzstiick-
chens auf die Schwellen gedriickt. Dann fahrt
man mit einem heiBen Létkolben mehrmals
iber die Schienen, bis sie richtig heiB sind. Bis
zum Abkiihlen bleiben sie beschwert; dann sind
die Schienen mit den Schwellen fest verbunden.

Text.

~Sehiene




Nun koénnen auch die Spitzen der Herzstiicke
verlotet werden, ohne daB sich die Schienen
wieder ablésen. Wer ganz sicher gehen will,
kann ja zusétzlich noch Schienenndgel einschla-
gen, es sieht auch besser aus.

Herzstiick 4 wird genau angefertigt wie Nr. 1,
lediglich die Zwangsschiene kann man auf
der einen Seite etwas enger machen, da die
Schmalspurbahn-Spurkrédnze gewodhnlich feiner
sind.

Als nédchstes werden die Weichenzungen (5)
geschnitten und spitz zugefeilt, so daB sie in

. ist nicht dieses G-Wagen-
75 Jahre d" modell in GréBe 0, sondern
sein Erbaver, ein ungarischer Modellbahn-Fan un-
bekannten Namens.

Diese Dreispur-

Drehscheibe

B s &
no igen un -
gen Rhiitischen Bahn entdeckie

err A. du CIIMQI:\.I im Bf. Land-
quart/Schweiz (von AuBenschiene zu
AuBenschiene = Vollspur, je eine
AuBenschiene und eine Innenschiene
= je 1 m-Spur). Die fast rechtwink-
ligen Kreuzungen im Hintergrund
sind durch eine einfache Gleissperre-
Vorrichtung (in der Vertiefung links
oben) gesichert.

die Aussparungen der &uBeren Schienen pas-
sen. Jeweils hinten und vorne werden innen
kleine Usen angelbtet oder nach dem gleichen
Verfahren angeklebt. Vorne werden die Zun-
gen auf ein bewegliches Pertinaxpldtichen ge-

schraubt und hinten auf ein zwischen den
Schwellen festgeklebtes (6). Damit die elektri-
sche Verbindung nicht unterbrochen ist, wird
ein kleines Messingpléttchen mit angeschraubt
und unter die Schiene geschoben (7).

Als letztes werden die Radlenker angeklebt
oder angeldtet (8) und die Herzstiicke nach
1-1"+ ¢m mit einer Laubsdge durchgesidgt, so
daB die elektrische Verbindung unterbrochen
ist. Man sollte darauf achten, daB das Herz-
stiick des Schmalspurbahn-Gleises so kurz wie
nur moglich ist, damit auch kleinste Loks beim
Befahren der Weiche nicht .stottern®.

Zum Betrieb der Weichen verwende ich An-
triebe unter der Platte; das vordere Pertinax-
plattchen wird mit Hilfe eines Stahlstiftes be-
wegt. H. Kuhlmann, Niirnberg

3s7




Wicht ganz so groﬂ
wie Jer CSI‘a«ﬂnﬂolsee WF

aber immerhin gut 70 m* bedeckend ist die Mérklin
Anlage in Rieden (am Stoffelsee), mit der Herr Georg Rhom-
berg kaum mehr allein zurechtkommt. Der Platz in der Mitte




mit dem feudalen Kommandostand (3 Gleisbildstellpultel) ist allein schon 10x2m groB;
Ober 100 Weichen und 150 m Gleise sind verlegt, die insgesamt von Uber 100 Lokomotiven
aller Gattungen und an die 130 Wagen aller Art befahren werden. Fast 100 Signale sichern
den Block- und Fahrbetrieb und 70 Entkupplungsstellen dienen dem Rangierbetrieb. Kein
Wunder, dafl die Landschaft etwas ins Hintertreffen geraten ist!




Auch das gibt's
beim Vorbild

Ladiert -
und doch
im Einsatz

Es kann auch einem Modellbahner einmal passieren,
daf ihm ein Fahrzeug aus der Hand fillt und hierbei
irgend ein vorspringendes Teil - Windleitbleche,
Puffer, Laternen o. & - fléten geht. Ein Asthet wird
so ein lidiertes Modell sofort .aus dem Verkehr zie-
hen” (und, wenn eine Reparatur unméglich ist, viel-
leicht sogar génzlich ausrangieren), r Praktiker
aber hilt es mit der DB (.die Hauptsache das Ding

fihrt noch®) und schaut halt weg oder kneift simi-
liche Augen f(einschlieBlich Hilthneraugen) zu, wenn
der .Lazarus® an ihm vorbei schaukelt. Bs gibt beim
Vorbild eben nichts, was es nicht gibt!

Die obige .Lazarus-41°, die es - riickwiirts fah-
rend - offenbar sehr eilig hat ins Depot zu kommen,
fotografierte reaktionsschnell Dirk v, Harlem, Han-
nover-Linden.

K. Meyer-Legler
Betschwanden/Schweiz
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Den Artikel ,Automatisch langsam halten
und anfahren” in Heft 15/67 S. 758 méchte ich
wie folgt ergdnzen:

Das von Herrn Stock beschriebene ruckweise
Halten und Anfahren stérte mich ebenfalls. Da
ich mit Gleichstrom (System Fleischmann)
fahre, wirde der Aufwand nach Methode
Stock mit Gleichrichtern in jeder Spannungs-
stufe zu kostspielig, auch wére kein passender
Trafo vorhanden. Ich suchte deshalb eine
andere Lésung und das jetzt aktuelle Gebiet
der Elektronik erméglichte die Schaltung nach
beigelegtem Schema.

Prinzip: Ein Leistungstransistor lSl) wird Uber
einen Steuvertransistor (2) durch das Entladen
oder Laden eines Elektrolytkondensators so

estevert, daB die Spannung allméhlich ab-
allt oder ansteigt. Die Strecke bis zum Halt



soll ca. 08-1 m lang sein. Durch VergréBern
resp. Verkleinern der Widerstdnde 4 und 5
kann die Spannungsverdnderung zeitlich ge-
stevert werden. Der Leistungstransistor (1)
kann bis 3 A belastet werden. Zweckmdflig ist
als Schutz gegen Kurzschlisse (welche ja bei

den Mini-Bahnen vorkommen kénnen) ein
magnetischer Uberstromausléser, da Tran-
sistoren  kurzschluBempfindlich sind. Die

Kosten fir die ganze Elektronik sind relativ
bescheiden, Transistor 1 Fr. 3.15, Transistor
2 Fr. 2.70, Elko und Widersténde ca. Fr. 1.—.

Ober die Bewdhrung der Schaltung kann ich

r-

Jetzt ab Lager lieferbar

HO-Old-Timer-Dampfiriebwagen ...«

reich_detailliertes Prazisionsmodell ® Lockierung je nach Wunsch in grin oder weinrot @ fir 2-Schie-
nen-Gleichstromsystem @ fir Mérklin 3-Schienen-Wechselstrom-Ausfihrung @ Bezugsquellennachweis

durch

HANS HEINZL KG..

AULBERSTRASSE 8

bis jetzt noch nicht viel sagen, da sie erst auf
einer Probestrecke funktioniert, und zwar zu
meiner vollen Zufriedenheit. Die elektroni-
schen Elemente sind heute so zuverldssig, daf
sich die Sache sicher bewdhren wird, Allen-
falls kénnte ein Elektronikfachmann noch bes-
sere Lésungen finden und uns Modellbahnern
zur Verfigung stellen.

Vielleicht wére es Gberhaupt ganz gut, wenn
die ,MIBA-Techniker” einmal einen Artikel
Uber die prinzipiellen Funktionen der Elektro-
nik-Bauteile und deren Anwendung fir die
Modellbahnen bringen wiirden!

7410 REUTLINGEN-3

TEL. (0O7121) 60 54

Achtung, LYTAX-Bahn!

Suche gut erhaltene Fahrzeuge dieser Modell-
bahn fir Archiv-Zwecke zu kaufen oder zum
Fotografieren zu leihen.

Eilzuschriften an:

R. Meyer, 85 Nirnberg, Linggstrafie 13.

Spiel + Technik
Das S

Kosfold ,, S Seomin

und Zubehdr aus aller Weilt.

Dortmund, KampstraBe 34, Telefon 33654
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Modellbahnliidehen
Inh. Bernhard Hittermann

bietet stets Preisglinstiges in HO, HO-9
und N

5 Kéln, Meister-Gerhard-Strafie 6
Ndéhe Zilpicher Platz

Gedffnet jeden Samstag.

Korrespondenz meiner Versandkund-
schaft erbitte ich weiterhin nach
5 K-Milheim, Ziricher Weg 28
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