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Grobher Bildbericht tiber die
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/Modellbahn-/Neuheiten

DER XIX. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Halfte des Messeberichtes — Heft 5/ XX — (nochmals
64 Seiten mit weiteren 143 Abbildungen!) folgt in ca. 8 Tagen!

Vorwort

Man hiitte eigentlich meinen missen, daB die Mo-
dellbohnindustrie auf Grund der durch die Mehr-
werlstever geschaffenen noch etwas unsicheren Wirt-
schaftsverhdlinisse allgemein etwas kiirzer treten
wiirde und dafir vielleicht etwas mehr Wert auf
einige wenige gute Neuheiten legen wiirde. Genau
das Gegenteil ist der Fall: das Neuheitenangebot
war ibergroB und zeugt von einem Optimismus, der
geradezu erstaunlich ist und zu der Hoﬂnun‘gw be-
rechtigt, daB es mit der Konjunktur wieder aufwiirts
?nhnn moge. Gut, ein poar Betriebe sind im ver-
lossenen Jahr bei der Konjunktur-,Talfahrt” auf der
Strecke geblieben oder zumindest wirkten sich die
schlechteren Wirtschaftsverhiiltnisse als Todessto
aus. ,Doch neves Leben blilht aus den Ruinen . . .":
entweder sind die Artikel durch eine neue Firma iber-
nommen worden oder gdnzlich neve Firmen mit
neven ldeen fiillen die Liicke wieder auf.

Sensationelles gab es auf der Messe nicht zu ent-
decken, aber einige ,Schlager”: die BR 50 mit Kabi-
nentender von Fleischmann (ein langgehegter
MIBAhner-Traum!), die ungemein fein daluﬁﬁeﬂe T3
von Trix (womit unser Bauprojekt aus dem Jahre 1961
einen wiirdigen AbschluB gefunden hat) und die Gar-

ten-Schmalspurbahn im MaBstab 1:22 auf Spur |-
Gleisen der (neven) Modellbahn-Firma Lehmann (die
FowiB gar manchen Liebhaber im In- und Ausland
inden mag) und die exzellente N-Drehscheibe von
Arnold mit den wahlweise ansteckbaren Gleisen (auf
die die HO-Bahner neidvoll blicken) — um nur ganz
i) Bei r. le zu

Was es sonst alles Neves zu entdecken gab, ver-
sucht unser groBer Bildbericht in den beiden Heften
4 und 5 darzulegen, wobei wir im GroBen und Gan-
zen wieder alphabetisch vorgegaungen sind. Preis-
vor?leidu zwischen bisherigen und MWSt-Preisen
tellen wir bewuBt nicht an, einmal weil uns die Zeit
hierzu gar nicht reichte, zum andern um lhnen nicht
ggf. die Lavne zu verderben. DaB die Preise all-
gemein etwas in Bewegung geraten sind, werden Sie
sich ja denken kiénnen, aber nachdem alles relativ ist,
wollen wir uns ganz einfach iiber das freven, was
uns dieses Jahr wieder an Neuheiten geboten wird
und im gegebenen Fall halt 1-2 Schachteln Zigaret-
ten weniger paffen, wodurch diese oder jene Preis-
erhdhung bestimmt ausgeglichen wird.

In diesem Sinne nun recht viel Vergniigen beim
Studium der Bildberichte! hr WeWaW
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Was hat man sich schon den Kopf dariiber zer-
brochen, wie man eine Modellbahn platzsparend
unterbringen kann. Die o. a. Firma hat eine weitere
Méglichkeit entdeckt: innerhalb einer Couch! Die
Liegen machen einen guten, gediegenen Eindruck
und sind in allen méglichen Ho?;arlen und mit allen
denkbaren Beziigen lieferbar. Die Polsterung der
Liegefliiche besteht aus hochwertigem Schaunistoff,
die Montageplatte fiir die Bahn aus einer 6 mm star-

ken Sperrholzplatte, die herausgenommen werden
kann. Fiir die Kabel ist ein besonderer Kabelboden
vorhanden.

Zur Aufbewahrung des rollenden Materials dient
eine Sitztruhe, die mit Laufrollen ausgestattet ist und
die AusmaBe 40 x 40 x 100 cm hat.

Das heutige 1)ie BR 50 mit Kabinentender

— eine der diesjdhrigen Fleischmann-Neuheiten -
sieht von vorn wie von hinten, von oben wie von der
Seite faszinierend aus und erfollt langgehegte
Wiinsche!

Abb. 1. Das ist die besagte Bringmann-Liege.
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Abb. 2. Konstruktionsdetails der Drehscheibe: auf-
steckbare Gleisanschlisse, Blindsegmente (mehrere
zusammenhéngende ,Beton”-Streifen mit Brechkan-
ten) und Gleissicherungsstutzen (die ebenfalls den
Arretierungsnut aufweisen und deshalb jeweils vis-a- Abb. 3. Deutlich erkennbar im Schuppeninneren: die
vis der Schuppengleise anzuordnen sind). filigranen Dachtréger.

Abb. 4. Totalansicht des Ringlokschuppens samt Drehscheibe. Die Grube ist dunkelgrau gespritzt, der Bohlen-
steg braun und der Durchmesser der Grube (bzw. die Ldnge der Briicke) 17 cm. Lieferbar im September.
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Abb. 5. Das prachtvolle Modell der ,01 177° mit durchbrochenen Rédern, Bremsbacken-Attrappen und Heusin-
ger-Steuerung (jedoch noch mit dem Tender der ,23"). Lieferbar im Mai oder Juni 68!

Der Schlager der diesjdhrigen Arnold-Neuheiten
ist u. E. weniger die wundervolle BR 01 (iber die es
einiges zv sagen gibt!), dern vielmehr die best
ausgekliigelte Drehscheibe (mit Ringlokschuppen).
Hier wurde das verwirklicht, was wir in Heft 15/67
S. 762 forderten: 7,5°-Gleiswinkel und eine Dreh-
scheibe mit beliebiger Gleisabgangsbestiickung!
Voila! Bei der Arnold-Drehscheibe werden unbeniitzte

leisabgéinge mit Blindsegmenten abgedeckt (siehe
Abb. 4) bzw. die den Schuppenstiinden gegeniiberlie-
genden Stellen mittels Gleissicherungsstutzen abge-
sichert. Die Gleisanschliisse werden einfach aufge-
setzt und eingedriickt. Die Drehbriicke ist elektrisch
unieschlossen und versorgt je nach ihrer Stellung so-
wohl das Schuppengleis als auch das gegeniiberlie-
gende Ausfahrgleis. Die Arretierung erfolgt durch
einen kleinen Schieber, der in eine kleine Vertiefung
unter den AnschluBsegmenten einrastet. Beim In-
Bewegung-Setzen der Scheibe wird der Schieber
elektro-magnetisch zuriickgezogen und springt erst
wieder vor, wenn der Drucktastenschalter losgelas-
sen wird. Die Scheibe wird also nach Sicht ,gefah-
ren”. Infolge der vielziihligen M&glichkeiten (48 Gleis-
abgtinge!) wiire eine Vorwahl-Vorrichtung zu aufwen-
dig und zu kostspielig. Die Polwendung der Dreh-
brickengleise erfolgt automatisch, sobald die 180°-
Drehung vollzogen ist.

Der 5stiindige Ringlokschuppen ist ein sehr anspre-
chendes Modell; er kann beliebig erweitert werden,
indem eine Seitenwand entféllt und an diese Stelle
ein Dachtriger tritt £ Abb. 3). DaB die Torfliigel
beweglich sind, braucht wohl nicht betont zu werden.

Abb. 6. Zwei Vertreter des ame-
rikanischen Programms: 2 Old-
Timer-Personenwagen (einer mit
Gepdckabteil) der Western- and
Atlantic-Eisenbohngesellschaft.

Abb. 7. Klappdeckelwagen und
zwei Lorenkippwagen, die nach
beiden Seiten entleerbar sind
und in Ruhestellung selbsttatig
arretieren,

Genau so gut und Erul:lisd| geldst ist die Bahn-
schranke, die = obwohl aus 2 getrennten Einheiten
bestehend — so gut wie synchron betédtigt werden
kann. Dank eines neuartigen (gertivschlosen) Lang-
samlauf-Getriebes senken und heben sich die Schran-
kenb&iume in vorbildgerechtem Tempo. Uber ein zu-
sitzliches Kabel kann ein Léutwerk (z. B. Faller)
getiitigt werden.

Das bereits erwiihnte Modell der BR 01 stellt zwei-
fellos einen Markstein in der Geschichte der N-
Modellbaufertigung dar: durchbrochene Speichen-
riider auf der ganzen Linie, Kesselfeinheiten wie bei
einem HO0-Modell sowie eine richtiggehende Heusin-
?er-Shuerung in feinster Ausfilhrung (20 bewegliche

eile!) und sogar Bremskldtze zwischen den Treib-
réidern (s. Abb. 5).

DaB die iibrigen neven Fahrzeugmodelle in ihrem
Schatten etwas verblassen, diirfte versténdlich sein,
zumal es sich — auBer dem Turmtriebwagen VT 93 der
DB (s. Abb. 15) — ausschlieBlich um ausléndische
Typen handelt: Ellok der Serie 1300 der Niederldndi-
schen Staatsbahn (Abb. 21), Ellok der Serie 7100 der
SNCF und Ellok der Serie BB 9200 der SNCF (Abb. 16),
simtliche mit federnden Stromabnehmern, auto-
matisch wechselndem Spitzenlicht und Umschalter
fir Ober- bzw. Unterleitungsbetrieb. Dariiber hinaus
ist fir die bekannte amerikanische Diesellok FP 9
eine motorlose Mitteleinheit herausgekommen.

Die Sd'mellzugwngen-Freunde kénnen einen weite-
ren D-Zug mit maBstéblich richtig langen Wagen-

modellen (LiP 16,5 cm) in Dienst stellen, bestehend
aus B 4 im-60 (daher mit geradem DachabschluB und




Abb. 8. .Der Finfte im Bunde” (der TEE-Wagen): Modell des Rheingoldwagens AD 4 im mit Aussichts-
kanzel, Inneneinrichtung und vorbereiteter Beleuchtung. LGP 16,5 cm. Lieferbar im Sommer.

Abb. 9 u. 10. Das Modell des Speisewagens WR 4 im-60 der DSG, von zwei Seiten betrachtet; mit 16,5 cm
LGP eine genau maBstdbliche Nachbildung des 26,4 m langen Vorbild, und ebenfalls mit Inneneinrichtung
versehen.

Abb. 11. S(hnellzu%wugen 2. Klasse, ein Modell des B 4 Um-60 der DB, gfewchfo\is 16,5 cm lang und bereits

mit allernevester DB-Beschriftung. Ebenfalls mit Inneneinrichtung und wie die Gbrigen Modelle im Sommer

lieferbar.

Abb. 12. Im Verein mit diesem modernen Reisezuggepdckwagen Pw 4 im-60 1aBt sich aus den vor abgebil-
deten Modellen ein weiterer prachtvoller Schnellzug aus maBstablich langen Wagen bilden.
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Abb. 13. Dieses wundervolle Zirkus-Modell in N-GréBe ist fertig leider nicht erhdltlich, sondern nur die
diversen Zirkus-Wagen (im Frihjahr).

Abb. 14. Auf diesem Bild sind nicht nur der StraBenroller und die Henschel-Zugmaschine neu, sondern auch

noch — neben den Zirkus-Wagen — die beiden Unimogs im Mittelgrund.




Abb. 15. Turmtriebwaogen VT 93 mit beweglicher
Arbeitsbithne und Scherenstromabnehmer.

ihrem roten Farbkleid mit weifiem
Streifen schmuck anzusehen: die BB 9200 der SNCF.

Abb. 16. In

Richtungsschildern hinter Glas wie beim Vorbild!),
Speisewagen WR 4 im-60, gleichfalls mit | i
richtung und Gepiickwagen Pw 4 iim mit gewdlbtem
R;ndbhdtfensler in der Zugfiihrer-Kabine (Abb. 9 bis
1

).

Erfreulich, daB die TEE-Garnitur vom letzten Jahr
noch durch den Aussich n im dnzt wor-
den ist, ebenfalls mit Inneneinrichtung [Atnb. 8).

Bei den Giiterwagen sind als Neuzugénge zu nen-
nen: Klappdeckelwagen, Hochbord- und Lorenkipp-
Wagen (xhb. 7), ein Transcontainer-Flachwagen

(nebst Sattelzugmaschine, s. Abb. 17), ein Holz-
spezial- sowie ein Rungenwagen mit steckbaren Run-

gen und abnehmbaren GroBkisten.

An Zubehdr fielen besonders ins Auge: StraBen-
roller mit Giiterwagen (Abb. 14), Zustellfahrzeuge u.
mehrere farbfrohe Zirkus-Wagen (Abb. 13) und die
endgiiltige Ausfiihrung des Betitigungsschalters (mit
Riickmeldemdglichkeit) fiir die Dgw (Abbildung im
Arnold-Nauhenfenpms&ekl stimmt nicht mehr).

Alles in allem ein Neuheiten-Programm, das sich
sehen lassen kann!

Abb. 17. Flachwagen mit abnehmbarem Ubersee-GroBbehdlter, sowie Sattelzugmaschine mit gleichem Be-

T T LY virsing T "

hélter. (Auf diese 40- und auch 20 FuB-Container werden wir in Heft 6 ndher eingehen).




Abb. 18-20. Die diesjéhrige Ausstellungsanlage (in Zungenform) ist mit der !efz?ic'ihriien Uberhaupt nicht
zu vergleichen (s. Heft 4 und 6/67) und muB mehr vom verkaufspolitischem Gesichtspunkt her ,begutachtet”

werden. Uber den besonderen Gag dieser Anlage, den Kopfbahnhof, gibt es in Heft 6 noch eine Kleinigkeit
zu sagen. Ansonsten bestand die nur 7 m? grofe Anlage aus dem besagten Kopfbahnhof, einem Abstellbahn-
hof (Mittelzunge) und einem Gelédndeteil (dritte Zunge) und wies 150 m Gleise und 80 Weichen auf!
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Abb. 22, Die endglltige
Ausfiihrung des Betdatigungs-
" schalters fir die DKw. Rich-

. " tungsausleuchtung  (Bogen-
Abb. 21. Was werden sich die holléndischen N-Bahner iber diese blave fahrten bzw. Kreuzung) mit-
Ellok freven und daB sie bereits im Mdrz in Holland ausgeliefert wird! tels zweier Ladmpchen.
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Abb. 23, Die 2 Einheiten der elekréo-m;gi'\-;i;-cher; Bahnschranke mit den zierlichen Schrankenbéumen (liefer-
bar im Sommer). Auf der StraBe: Sattelzugmaschine mit 40 FuB-Container sowie Zustellfahrzeug mit abnehm-
barem Behdlter vom ,Von-Haus-zu-Haus-Verkehr”,

B Abb. 24. Klein, aber unbedingt erforderlich, wenn man es mit der Nachbildung des grofien
ruwa Vorbilds ernst meint: das komplette H0-Signal- und Kennzeichen-Sortiment von Brawa.
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Abb. 25. Eine Diesel-Tankstelle im Sinne unseres Arfikels in Heft 12 vu. 13/67, lieferbar im Spdtsommer!
Im Hintergrund die endgiiltige Ausfihrung des beleuchteten Wartesignals (vorn Bahnmeistereiwagen und

Rottenkraftwagen, beide HO).

Abb. 26. Zwei der neuen Flutlicht-Strahler en minia-
ture.

Sehr nette Zubehdr-Neuheiten fiir HO: ein kleiner
Verladebockkran (Abb. ), eine Dieseltankstelle mit
freistehendem Kessel (Abb. 29) sowie eine Polizei-
Notrufstule mit gelbem Daverblinklicht {Abb. 27).
Die endgiiltige Ausfiihrung des Warlesignals ist auf
Abb. 25 zu sehen und die Flutlichtstrahler (HO) sind
durch zwei weitere Varianten — vierarmiger Strahler
uxdbdrzii)urmiger Rundum-Strahler — erganzt worden
(Abb. 26).

Das Signaltafeln-Sortiment (Abb. 24) ist erweitert

Modell-
Spielwaren

Brawa/Ehei

Alleinverkauf fir die Bundesrepublik:

A. Braun - Waiblingen/Wiirtt.

v Abb. 27. Eine nette Szenerie um die neue Polizei-
Notrufséule mit Blinklicht (im Verein mit Blinkgeber
Nr. 6153); lieferbar im Herbst.
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Abb. 28. ‘Drei- und Sechsfachstecker f0r Bandkabel —
eine nitzliche und praktische Neuheit!

worden und nunmehr in folgenden 5 Sétzen erhdlt-
lich: Haupt- und Nebenbahnen, Nebenbahnen und
Schmalspurbahnen, Langsamfahrsignale, Fahrleitungs-
signale und sonstige Signale. Die Tafeln werden nun-
mehr an eine Druﬁhlnnge wangeknipst” und auf die
Scheibe ein Abziehbild aufgeschoben.

Wer zukiinftig Casadio-Weichen erhalten will, muB
sich nunmehr an Brawa wenden. Der Name Casadio
ist allerdings vom Markt verschwunden. Hersteller ist
nunmehr ,Intra Hobby, Bologna”.

Niitzliche Neuheiten am Rande: Sechs- und Drei-
fachstecker mit den zugeh&rigen Buchsen (Abb. 28)
und ein Lubristyl-Uler.

Die bereits bekannten Sofitten-, RGhren- und Peit-
schenleuchten werden jetzt auch fiir N angeboten.
Einziger Unterschied: statt des Stecksockels (fiir HO)
ist ein Rundsockel (zum Anschrauben auf der Grund-
platte) angebracht (obwohl der Stecksockel eigentlich
unauffdlliger ist und besser zu N passen wiirde).

Abb. 29. Ein netter klei-
ner Einfall (zu dem die
MIBA mit dem Bockkran-
Artikel in Heft 14/66 den
AnstoB gegeben hat):
der Verladekran, der
nach dem Erscheinen
wohl auf keiner HO-An-
lage fehlen wird. Ober
den Diesellokschuppen
konnten noch keine ver-
bindlichen Zusagen ge-
macht werden.

Abb. 30. Eine kleine Auswahl der einzeln (in Cellophanbeutel) erhéltlichen N-
B“S[:H Bdume (45 und 75 mm hohe Birken, Obstbdume und Kugelbdume, weiff und rosa ’
blihend). — Siehe auch Abb. 128 auf 5. 196!

N
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Abb. 31. Die Conrad-Weichenbausteine arbeiten
rein elektronisch und sind volltransistorisiert. In der
endgiiltigen Ausfohrung erhalten sie die Form einer
Weiche (GréBe 40 x 60 mm) v. sind zusammensteckbar.

stand (einige Kilo Q) eingebaut werden oder ein
Kondensator von einigen Mikrofarad. Je Gleis-
abschnitt, der iiberwacht werden soll, ist eine Zulei-
tung erforderlich. Befindet sich ein Fuhruuq in einem
iiberwachten Abschnitt, leuchtet im Gleisbildstellpult
dieser Abschnitt auf. Eine nicht gerade billige, aber
durchaus effektvolle technische Spielerei.

C d 3 besteht nicht mehr als Firma,
aSCl 10 siehe Brawa und Intra-Hobby

besteht nicht mehr als Firma, F
Egger (siehe Jouvef )
Modellbahn-Zubehér

BUSCH ..

Die gesamte Kollektion ist praktisch iberarbeitet
worden und die Verpackung ansprechender.
Neu: ein Baumsortiment fiir N-Bahnen (beflockt),

& Co. K.G.

L. Conrad s

Réckenhof bei Nirnberg

Diese Firma war letztes Jahr bekanntlich nicht auf
der Messe vertreten, da keine Neuheiten vorzuzeigen
waren. In diesem Johr wurden vorgestellt: Licht-
si%nule fir N, Huuptsi\,nal mit und ohne Vorsignal,
Selbstblocksignal mit Vorsignal und Vonifnnl. Die
Maste sind aus Blechprofil und die Signale weisen
eine vereinfachte Lampenbestickung auf (Vorsignal
hat nur je ein gelbes und ein griines Licht). Héhe
des Vorsignals 3,7 cm, des Hauptsignals 5 cm. Die
Ausfilhrung der gezeigten Muster wirkt etwas grob,
die Biegekanten sind nicht scharf genug (Kanten mit

starker Ausrundung).
Neu fiir die Schaltung im Zusammenhang mit dem
Conrad-Gleisbildstellwerk: ter Weichenb

stein (einer je Weiche), der die bisherigen Fahrstra-
Benrelais ersetzt. Die Weichen brauchen nunmehr
nicht mehr zusammengeschaltet zu werden, sondern
ko hintereinander betétigt werden. Durch das
rein elektronische Arbeitsprinzip werden nur Impulse
verzégert von Baustein zu Baustei itergegeben,
die dann die Schaltfunktion auslésen. Als Strom-
versorgungsquelle geniigt doher ein normaler han-
delsiiblicher Bahntrafo.

Weiterhin wurde eine elektronische Gleisiiber-
wachung vorgefiihrt, die auf dem Prinzip einer zwei-
ten iiberlagerten Wechselspannung beruht (keine Be-
einflussung einer uvunluelrvarhandenen unabhéngi-
Ean Zugbeleuchtungseinrichtung!). Im Fahrzeug muB

ierzu als Arbeitselement ein hochohmig ider-

Abb. 32. Lichtsignale fir N mit Stecksockel.

»

kleine Obstbdume, Pappeln mit Astwerk und FuB
(Wurzeln), kugelférmige Laubbdume z. T. blihend.
Die neven Tunnelportale fiir N und fiir Elloks, ein-
und zweigleisig, miiBten seitlich etwas mehr Maver-
werk aufweisen, um die Stiitzmauver besser und ggf.
auch schriifgthhend anbringen zu kénnen.
_ Die Auffahrisrampen fiir N-Bahnen sind Kombina-
tions-Rampen (4 verschiedene Packungen), aus Plastik
und beflockt.
Bei den bekannten N-Héusern und den Plexiglas-
leuchten gibt es nichts Neues zu melden.
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Abb. 33-35. Das alte Stellwerk ,Darmstadt” und das moderne Gegenstiick ,Schorndorf”, zwei ausgesucht
schéne (relativ gesehen) und faszinierende Obijekte. Zwar nicht genau HO-maBstdblich, aber - wie die
HO-Figuren demonstrieren — ganz gut ,hingetrimmt”.

Gebr. Faller

Fabrik feiner Modellspielwaren

7741 Giitenbach/Schw.
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Abb. 36. Die Bau- und Mébelschreinerei mit den Innenausstattungen ist ein Objekt, das aus dem Rahmen des
Ublichen féllt, mafistéblich einen ganz guten Kompromif darstellt und, wie . . .

Wir kénnen nicht umhin zu behaupten, daB die
neuen HO-Kreationen offenbar (wenn nicht gar offen-
sichtlich) viel mehr als bisher dem H0-MaBstab ange-
ndhert sind und fast ausschlieBlich vorhandene Ge-
béude und Bauwerke zum Vorbild haben. Das war
auch bisher, zumindest die letzten beiden Jahre z. T.
schon der Fall, aber v. E. nicht in einem solchen
MaBe wie dieses Jahr.

Das zweifellos (fiir Modellbahner) schnste Stiick:
das Stellwerk ,,Darmstadt” mit seinem graven Maver-
werk und den braunen Brettern, besonders reizvoll
durch die Dachform, die vielen Anbauten und vor-
springenden Erker usw. (Abb. 33 v. 35). Seine H0-MaB-
stiiblichkeit ist nicht ,vollkommen”, aber durchaus
ansprechend. Das Gegenstiick hierzu, das moderne
Stellwerk ,Schorndorf” in elfenbeinfarbiger Klinker-
Steinmaver, mit Inneneinrichtung des Stellwerkrau-

. . Abb. 37 zeigt,
eine nicht minder
interessante und an-
sprechende Rickfront

aufweist. Mittels
zweier Bausdtze
kann die Mébel-

fabrik als solche er-
weitert und vergré-
Bert werden (wdh-
rend das berschis-
sige zweite Wohn-
haus einzeln aufge- &8
stellt werden kann). 3
Die Bretterstapel
sind dem Baukasten
beigegeben.

mes (Gleisbildstelltisch usw.) ist von wohltuender
Vorbildgetreve. Beide Modelle wurden zwar nur als
Handmuster gezeigt, diirften jedoch in der Serien-
herstellung sicher die gestellten Erwartungen erfiillen.

ZIwei sehr geféllige Objekte: das moderne Gehéoft
mit Stallungen, glasiiberdachter Tréinke, Silos und
Wohnhaus Eﬂbb. 41) und die Schreinerei mit Wohn-
hausanbau, bei dem die Schaufensterfront den Blick auf
die Innenausstattung SMEInI, Hobelbank, Werktisch
usw.) freigibt (Abb. 36). Die diversen Dachaufbauten
wie Kamine, Exhauster usw. lockern die Dachfléchen
auf. Auch hier (wie beim Gehdft) ist die MaBstéblich-
keit gut auf die Figuren, Tiere und Fahrzeuge abge-
stimmt.

Weitere schone Nachbildungen vorhandener Ge-
béude: das Landhaus mit Doppelgarage, Berghaus
.Pontresina”, Haus ,Alpina” und die ausléndischen
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Abb. 38 und 39. Wenn wir das Landhaus mit der Doppelgarage ebenfalls .doppelt” (in zwei Ansichten)

zeigen, dann auch nur deshalb, weil beide génzlich unterschiedlich, aber gleichermafien ansprechend sind und
das Modell einen dankbaren Haustyp zum Vorbild hat. %

v Abb. 40. Das Berghaus ,.Pontresina” (links) entstand ebenso nach einem Vorbild wie auch das Haus
LAlpina” und sind beide schmucke Hausmodelle. Beim (nicht abgebildeten) Ferienhaus ,Gracia” kénnen die
HO-Figuren sogar auf dem Balkon postiert werden, ohne dafl sie gréf8enmdBig mit der HO-Architektur irgend-
wie in Konflikt kommen.




Abb. 41. Das moderne
Gehéft nebst (einzeln
erhéltlichem) Wohn-
haus. Auch hier
brauchten wir unsere
traditionelle ,Dulcinea
vom Dienst” (als Gré-
Benvergleich) nicht ein-
zusetzen, weil die Ver-
gleichsfiguren  schon
vorhanden waren.

Abb. 42. Ein pracht-
volles Stiuck: die HO-
Windmihle nach dem
Vorbild von Kinderdijk
(Holland). Auch die
beiden Hduser ,ver-
raten” das Vorhanden-
sein von Originalen.

Abb. 43. Eine Wasser-
mihle in N (mit Mo-
torl) -~ ein ganz rei-
zendes Bauwerk, das
vor einem Hang auf-
zustellen ist und bei
dem ein Bach ,anzu-
zapfen® ist.




Haustypen. Die Windmiihle holléndischen Ursprungs
ragt mit den Fliigeln immerhin fast 25 cm in den H%—
Himmel (ohne deshalb genau maBstéblich zu sein)
und stellt ein prachivolles Stiick dar. Es handelt sich
nicht um eine ﬁiihln im eigentlichen Sinn, sondern das
Windrad treibt im GroBen das Wasserrad an, das
seinerseits zur Beférderung von Wasser (fiir Bewds-
serungsanlagen) bestimmt ist. Der Miihlenkopf ist
auch im Kleinen um 30° schwenkbar.

SchloB ,Llichtenstein” diirfte kaum fiir H0 gedacht
sein, sonde ehr fiir den Hintergrund, nachdem es
sich groBenmiBig sogar kaum fiir N eignet. Fir N
gedacht sind daﬁegon eine Windmihle {s Abb. 46),

eine Wassermiihle (Abb. 43 er Bahnhof ,Wald-

rch” (Abb. 47) und diverse Héuser, sowie ein N-Bus

nebst Fahrbahnpackung nach dem AMS-System. Der
Bus ist allerdings (wegen Motorunterbringungsschwie-
i n) etwas voluminds geraten, jedoch in 4 ver-

enen Ausfiihrungen erhdltlich. Die Fahrbahn-
betrégt 3 cm (s. Abb. 45).

Abb. 44. Ein romantisches Gebdude in HO und in-
mitten seiner ,angestammten” Umgebung: das Jagd-
haus im Baustil friherer Zeiten und mit hellgravem
Schieferdach fir ein Waldidyll.

Abb. 45. Der N-Bus auf der N-AMS-Strafle, im Ver-
gleich zu einem N-Schienenbus (Lénge des Bus
67 mm, Breite 21 mm, Hdhe 25 mm).

Abb. 46. Ganz reizend (aber
von uns nicht gerade geschickt
fotografiert): Windmiihle in N.

Abb. 47, Das  N-Bahnhofs-
gebdude ,Waldkirch”,




GEBR. ”,aﬂﬂ MODELL-EISENBAHN-FABRIKEN

[ei5 85 NURNBERG

Als wir in Heft 3/68 S. 116 beim Bild von der [ S R T — o s. v P
.50 315" mit Kabinentender am SchiuB frugen: P - o o T
w « « « doch was machen Tausend andere Interessen- /
ten? Kdnnen sie auf ein industrielles Modell hoffen?”,
da wuBten wir tatséichlich noch nichts von der Fleisch-
mann BR 50 Kab., o b w o h | wir in Niirnberg woh-
nen und obwohl auf S. 98 in der Fleischmann-
Anzeige dieses neve Modell oufgefiihrt ist. Als wir
von dieser Anzeige Kenntnis bekamen, war der re-
daktionelle Teil bereits gedruckt und nicht mehr ab-
zuéindern. Kein Wunder also, daB wir iiber das Er-
scheinen des ,Schwarzen Mustang” (wie die Fa.
Fleischmann das Modell der Kabinentender-50 nennt)
besonders erfreut sind, haben wir doch seit Jahren
fiir diese Lok ,getrommelt” (zuletzt sehr ausfiihr-
lich in Heft 1/67). Und wenn Sie das Titelbild in sich
aufnehmen und Abb. 51 studieren, dann werden Sie
verstehen, weshalb uns diese hochinteressante Lok
so am Herzen lag. Und wenngleich das Fleischmann-
Modell noch nicht mal fix und fertig gestaltet ist,
so gibt es bereits jetzt schon ein prachtvolles Modell
ab und wir sind gewiB, daB die mit der 01 begon-
nene Linie strikt eingehalten wird.

Die neuvaufgelegte V 200" (mit der allerneuvesten

el o AP AL
Abb, 48. Maége der (bereits von Liliput vorexerzierte)

besetzte Fahrerstand doch allgemein Schule machen
— es wire winschenswert und ein wahrer Fortschritt!

Abb. 49 u. 50. Fleischmann geht bei der V 200" noch einen Schritt weiter und stattet sogar noch den
Maschinenraum mit entsprechenden Attrappen aus! Das Ballastgewicht ist dadurch zwar etwas klein, aber
nachdem es ausschlieBlich die plastikbereiften Antriebsrdder belastet, ergibt sich eine nicht unbeachtliche
Zugkraft. Die V 200 zog auf der Messeanlage immerhin 15 Vierachser.




Abb. 51.

Die BR 50 mit Kabinentender, fiir die die Fa. Fleischmann — aus der Sicht eines Modellbahners —

einen Orden verdient! Freier Durchblick zwischen Langkessel und Triebwerk ist ebenso selbstverstdndlich wie
Bremsklotz-Attrappen und Fihrerstand-Inneneinrichtung. Auslieferung leider erst im September.

Beschriftung 221 131-6, worauf wir nach der Messe
noch ndher eingehen werden!) iibertrifft sogar noch
die ,kiihnsten ?'riiume" der Modellbahner: sie hat
nicht nur einen komplett nachgebildeten Fiihrerstand
samt Fijhrer (Abb. 48), sondern weist sogar noch im
Mittelteil eine Nachbildung des Motorraumes auf (!),
obwoh| diese eigentlich durch die durchbrochenen
Liifterklappen an den Seitenwinden nur zu sehen ist,
wenn man das Modell gegen's Licht hilt. Trotz der
LiP von 21,3 cm ist die Pufferbohle feststehend und
die Detaillierung ist so weitgehend (insbesondere in
den Drehgestellen) und die Beschriftung so fein, daB
man auch dieses Stick nur zu den Spitzenmodellen
ziihlen kann!

Die E 32 ist — leider — keine Nevauflage im neuen
MaBstab 1:85, sondern noch die alte Spritzform
g:u;, jedoch etwas ,aufgemdbelt” und mit never
eschriftung 132 101-7, Scheibenwischer-Imitation und
verbesserten Dachaufbauten. Gar zu viele Anfragen
nach der zv frilh ausgemusterten Ellok lieBen Fleisch-
mann diesen Weg beschreiten, um wenigstens die
drgste Nachfrage zu befriedigen, und die Inter-

Abb. 52. Sooo einfach ist
die Sache mit der Zahnrad-
bahn! Die ,EdelweiB-Lokal-
bahn”-Ellok hat ein Zahnrad
bekommen und die Zahn-
stangen (mit den verschieb-
baren  Befestigungsstitzen
zum Anschrauben) gibt's ein-
zeln. Der Kopf der flexiblen
Zahnstange ist erfreulicher-
weise nur 3 mm breit,
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essenten werden froh sein, die nette E 32 wenigstens
in dieser Form wieder oder n o c h zu bekommen.

Kein schlechter Einfall ist die bekannte EdelweiB-
Lokalbahn-Ellok, die sowohl im Normalbetrieb als
auch auf Zahnstangen-Gleisen laufen kann. Durch
ihren langsamen Lauf (dank eines Spezialgetriebes)
eignet sie sich dariiber hinaus bestens fiir Rangier-
fahrten. Die flexiblen Kunststoff-Zahnstangen kénnen
nachtréiglich ohne Schwierigkeiten in jedes HO-Zwei-
schienen-Gleis einmontiert werden (Abb. 52).

Das Giiterwagen-Sortiment ist erweitert worden,
und zwar hauptsiichlich durch andere Farbgebung
und Beschriftung bereits bekannter Wugenryﬁan (z. B.
Europ-O-Wugsn der DB, SNCF, SNCB, Drehschemel-
wagen, Behdlterwagen mit gemischten Rund- und
offenen Behdiltern, orangeroter Bananen-Transport-
wagen v, dgl.

Eine vielversprechende Neuheit: ein Gleisbildstell-
werk fiir alle Systeme und Spurweiten passend, mit
Weichenschaltern, Drehscheibenschalter, Gleissymbo-
len mit rotem Moment-Drucktaster (fiir Entkupplun
oder Einschalten eines stromlosen Gleisuhsd’miﬂeﬂ




L
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Abb. 53. Vor einem Zug kommt einem die aus der Versenkung geholte E 32 eigentlich gar nicht so volumig
vor, zumindest miBte man erst eine Zeichnung und einen Zolistock zu Hilfe nehmen, um die MaBdifferenzen
uufzuspuren

Abb. 54. ,Finf (Neuheiten) auf einen Streich”: die V 200 131, die BR 50 Kab und im Vorde&rund drei offene
Guterwugen mit nevem Dekor (v.l.n.r.: DB- UROP Wagen, Bauart Omm 55; SNCB-EUROP-Wagen in Dunkel-
grin mit gelber Beschriftung, sowie SNCF EUROP-Wagen in Grau/Schwarz mit weifer Beschriftung.

rlfﬂ“li?’lilin.f
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Abb. 55 und 56. Das
neuartige  Gleisbild-
stellpult System ,530",
bestehend aus Wei-
chenschalter, Ein/Aus-,
Wechsel-, Moment- u.
Umpolschaltern, Dreh-
scheibenschalter, Wei-
chen- und Kreuzungs-
symbolen und 10 cm
langen  Streckenfiill-
sticken mit innenseiti-
gen Kerben zum wahl-
weisen Abbrechen.

Abb. 57. Ein landschaftlich reizvoller Ausschnitt aus der Ausstellungsanlage mit der Zahnradbahn-Bergstrecke.




s Abb. 58 u. 59.
, Die N-Diesellok nebst
Kipploren und Entladebihne (mit
Loren-Aufrichter).

s. Abb. 55 u. 56. Eine sehr gute und preiswerte
Lésung (Packung mit 10 Gleissymbolen und 20 Halte-
klammern etwa 4.— DM). Die u-profiligen Symbole
(hellamu mit schwarzem Streifen als ,,Gleis”) werden
auf Klammern aufgesteckt, die vorher auf der Stell-
Bul!grundplcl‘le angeschraubt werden. Die Kunststoff-

-Profile sind innen vorgepriigt zum leichten Ab-
stigen oder Abbrechen in gewiinschtem Winkel (60°,
45°, 90°) oder in gewiinschter Lénge. Die Weichen-
schalter erinnern in etwa an diejenigen des ,Stell-
pults des kleinen Mannes" aus alten MIBA-Heften,
nur muB der Stellhebel jeweils bis zum Anschlag
durchgestellt werden, damit die Weichenspulen ein-
wandfreien Strom bekommen.

Der Anfang einer Fleischmann N-Bahn namens
»piccolo” 2000 kommt nicht ganz iiberraschend. Uber-

raschend ist eigentlich mehr der geringe Umfang des
Programms, das sich auf eine kleine Diesellok und
Kipploren beschriéinkt, die auf den bekannten N-Bahn-
alelsen laufen, sowie eine Entladebiihne, mit deren

ilfe die Loren gekipp! und beim Zuriickziehen der
leiche Art
auch hier

Woagen wieder aufgerichtet werden. Die
Entladebiihne gibt es auch fiir HO und hil
das Spielmoment zu erhdhen.

FISCHER

Kunststoffverarbeitung

7301 Berkheim

Abb. 60. Motiv aus der kleinen Ausstel-
lungsanlage mit den 2 neuen Flugzeugen
(vorn) und dem Flugsicherungsturm.




(FISCHER, Berkheim . . .)

Diese 1967 zum ersten Mal auf der Messe vertre-
tene Firma hat sich offenbar behauptet, sonst hiitte
sie hever sicher nicht mehr ausgestellt — und einige
Neuheiten dazu! GewiB, sie spricht mit ihrem Metier
eigentlich einen anderen Kreis an, aber am Rande
(einer Anlage), auf einer groBen Wiesenfléche u.
dgl., machen sich diese netten Modelle im genauven
HO0-MaBstab auch nicht schlecht (wenn man nebenher
fiir die Fliegerei auch noch eine kleine Schwiiche hat).
Fiir diesen %odellbahn-rkrais sind diese Bilder rein
informatorisch gedacht. Neu sind: Bolkow ,,Phoebus”
mit Pilot und rollendem Fahrwerk, Motorflugzeug
Bélkow Junior mit Besatzung und drehbarem Pro-
peller, Windsack, zur Flugzeughalle Flugsicherungs-
turm und eine Schleppwinde auf Dodge-Dreiachser,
die allesamt auf Abb. 60 bzw. 62 zu sehen sind.

Abb, 61. Der Trick beim imitierten Windenstart des
Bélkow-Seglers .Phoebus”: 3 lange blonde (nahezu
unsichtbare) Frauenhaare, an denen das Modell ouf-
gehdngt ist — zur Nachahmung empfohlen!

Abb. 2. Die Schleppwinde, die in Vorbereitung ist.

mﬂaﬁaﬁﬂu (Fl'ﬂ?kel' (vorm..lledlin) 8 Mi.inchen :ruch?v%lﬁesés.SﬁjEli:

die E18 in Grofe 0.

Diese neve Firma, von der wir in
Heft 3/68 das H0-Modell der ,Berg”
(ehem. bayr. D VI) vorstellten, will
bereits im Mai eine E 18 in GroBe 0
fir das Zweischienen-Gleichstrom-
system (24 V) herausbringen. Preis
1250.— DM. Das Modell ist in Mes-
sing handgearbeitet und jede Achse
ist in Kugallua{er gelagert und rich-
li? gefedert. Weiterhin ist fiir 0 ge-
plant: die BR 45.
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Haug & Co. XG.

Fabrik feiner Spielwaren
7023 Echterdingen/Wiirtt.

Neu an den biegsamen Auffahrtsrampen ist die
~Béschungsfuge” [gbb. 65). Durch Einlegen eines
Streifens kann jeder gewiinschte Béschungswinkel er-
zielt werden oder die Winde kénnen senkrecht be-
lassen und in diesem Fall mit Maverfolie beklebt
werden. Die Maverfolien gibt es nun auch noch leicht
gapr(':gt und verstéirkt, sowie mit oder ohne Haft-
rund.

. Neu ist auch der StraBenplatz aus Latex (Abb. 64)
und (wie die StraBen) selbstklebend. Aus dem glei-
chen Material ist das Sportfeld mit Aschenbahn
(Abb. 64 u. 66).

Die N-StraBe (aus Latex)
klebend und 3 em breit.

Die letztes Jahr gezeigten kleinen Anlagen sind nun
auch fertiggestaltet erhdltlich und zwar ist der Preis
so berechnet, daB der K&ufer praktisch fiir die Aus-
gestaltung so gut wie nichts bezahlt!

ist ebenfalls selbst-

Abb. 65. Schnitt durch neue biegsame Auffahrts-
rampe mit ,Béschungsfuge”.

Abb. é6. Klein — der Mini-FuBBballplatz — aber
ohol!

Abb. 64. Oben das Sportfeld mit Aschenbahn (33 x
20 cm groB), unten der StraBenplatz, ebenfalls aus
Latex.

Spezialmodelle

H. HEINZL KG.
741 Reutlingen

Die Firma Heinzl war dieses Jahr auf der Messe
nicht vertreten; sie will erst mal ihr Liefersoll er-
filllen, bevor sie wieder mit Neuheiten niichstes Jahr
in Niirnberg auftaucht.

INTRA-Hobby, Bologna

Unter diesem Namen werden die Casadio-Weichen
bald nur noch bekannt sein, die von Intra Hobby
iibernommen worden sind und vorerst unveréndert
weiterproduziert werden. Die Vertretung fiir West-
duuhxiund hat die Firma Brawa, Waiblingen.




Abb. 67.
in Vorbereitung ist und infolge ihres interessanten Exterieurs und der Achsfolge 2'D2' gar manchen europdi-
schen Modellbahner ansprechen diirfte! Es wird aber kaum vor Ende 68, wenn nicht gar Anfang 1969 er-

scheinen. Preis noch unbekannt.

Fulgurex 5. A.

Lausanne/Schweiz

Als neve Modelle sind dieses Jahr zu verzeichnen:
ein Modell der franzdsischen PLM-Pacific-Type in
Griin/Schwarz fiir 450.- DM (Abb. 69). Bei diesem
Modell wie auch bei der PLM-Mikado (Abb. 70) sind
die Fihrerhaustiiren beweglich und das Fihrerhaus
weist feine Armaturen-Attrappen auf (Abb. 68). Die
Lampen sind der Zierlichkeit wegen nicht mit Birn-
chen bestiickt.

Die BLS Ae 6/8 (Abb. 77) ist fein detailliert und
sauber gearbeitet und wird im bekannten Schweizer-
brauven Farbton gegen Ende des Jahres ausgeliefert.

Die bereits bekannte Be 4/6 (s. Heft 4/1966 S. 176),

Eine wuchtige Tenderlok: das HO-Modell der franzésischen PLM 242 AT in Grin und Schwarz, das

Abb. 68. Die Kesselarmaturen-Attrappe der beiden
Lokmodelle der Abb. 69 und 70. Deutlich erkennbar
die (beweglichen) Tirklappen am Fihrerhaus.

Abb. 69.
in Grin und Schwarz. Lieferbar im Mérz/April.

Das HO-Modell der franzdsischen PLM-2'C1'-Dampflok mit verschlieBbarem Schlot (Deckel drehbar)

Abb. 70. Die PLM-Mikado (1'D1’) in gleicher Ausfihrung und ebenfalls im Mérz erhdltlich.

I
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Abb. 71. Diese Modelle von Schweizer Personenwagen in GréBe 0 sind Erzeugnisse der Fa. W. Hermann und
sind in Griin, Rot/WeiBl oder Braun (als Unterkunftswagen) erhdltlich. Die Modelle sind sauber gearbeitet,
haben Federpuffer und die ,uralte” (im guten Sinn), bestens bewdhrte Mérklin-0-Kupplung. Die Drehgestelle
sind gefedert und die reinen Personenwagentypen mit Inneneinrichtung versehen. LGP 41,6 cm.

s
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Abb. 72. 60 cm Iung ist dieses ausgezeichnete Fulgurex-Spur-0-Modell eines dunkelblauen I1SG-Schlafwagens,

mit gut gefederten Drehgestellen, Federpuffern, Originalkupplung, sauberer Beschriftung, goldfarbenem ISG-
Emblem (wie beim Vorbild plastisch aufgesetzt), sauber und exakt eingesetzten Fensterrahmen, Trittbrettern
aus Riffelglech, Beleuchtung und (geplanter) Inneneinrichtung. Preis DM 300.—, die dieses la-Modell wirklich
wert sein dirfte.

Abb. 73. Was werden sich (betuchte) 0-Freunde Ober diese
bildschéne Modell der PLM-,Columbia®- -
Dampflok freuen, das hier in
Messing zu : .

sehen ist, aber

in Griin/Schwarz aus-

geliefert wird. Fein detail-

liert gogar die Wassertankdeckel

sind bewegli und die Achsen gefedert)

und mit einem franzdsischen 12-14 V-Gleichstrom-Motor.
Preis noch nicht feststehend. LGP 39 cm.
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Abb. 74-76. Ein wuchtiges 2'D1'-
Modell (Bou?‘réﬁe 0) von 63 cm
LGP: die Nachbildung der SNCF-
Dampflok 241P — bestens gear-
beitet und detailliert (wie Abb. 74
und 75 besonders beweisen).
Solche Modelle kénnten einen
direktemang zur Bahngréfle 0
verleiten (der noétige Platz und
das ndtige ,Kleingeld” voraus-
gesetzt) |

Nicht abgebildet, jedoch im
Aussehen vom HO-Modell (Heft 4/
1967) her bekannt: die SNCF-
Dampflok 141 R in GréfBe 0 mit
einer LGP von 56 cm, die eben-
falls in Griin/Schwarz erhdltlich
ist.

ein wundervoller Schweizer Ellok-Typ, wird Ende des

Jahres erstmalig fir das Original-Mérklin-System

(Ski-Schleifer und Wedlselslrums zum Preis von ca.

375.— DM herausgebracht. Die Beleuchtung wechselt

je nach Fuhririchlungbunrl die Lok ist fiir Ober- und
nterleitungsbetrieb bestimmt.

Die vorletztes Jahr vorgestellte S 2/6 soll Ende des
Jahres nun tatstichlich ausgeliefert werden, nachdem
gewisse Schwierigkeiten mit dem Hersteller beseitigt
sind. (Dieses Modell wird nicht mehr Tenshodo, son-
dern eine andere japanische Firma fertigen) Preis
350.- DM.

Ein prachtvolles Modell wird zweifellos einmal die
franzosische PLM 242 AT in Griin/Schwarz abgeben,
deren Fertigung fiir Anfang 1969 geplant ist.

Auch fiir die 0-Freunde offeriert Fulgurex einige
schone ,Stichelchen” (Abb. 73 bis 76), sowie ein rund
60 cm langes Modell eines dunkelblaven JSG-Schlaf-
wagens (Abb. 72) und ein paar Personenwagen mit
offener Plattform der Firma Hermann (Abb. 71?.

¥ Abb. 77. Noch nicht ganz vollendet: das H0-Modell der BLS Ae 6/8, das im Endeffekt in seinem braunen
.Gewand"” sicher eine sehr ansprechende und imposante Ellok abgeben dirfte.




Abb. 78. So sieht das Hermann'sche 0-Modell des Triebwagens RBet 1405 fertig aus. Ein wundervolles Modell

mit Inneneinrichtung und sonstigen Details. Alle Achsen ge

edert und angetrieben (2 Motoren). Bei 40 %o Stei-

gung kann ein Zug mit 7 Wagen noch angefahren werden. LGP 53 cm (auch gekiirzt erhéltlich), Gewicht 3,6 kg.
P

reis 850.— DM.

H E H I Landschafis-
Gestaltung
Heinrich Kittler u. Co. 0.H.G.

7551 Wintersdorf/Baden

Die bekannten groBen B&ume sind weiterhin im
Programm. Neu hinzu kamen 15 cm hohe Wetter-
fichten, die 3.~ DM (3 Stiick) kosten und somit sehr
preiswert sind.

AuBerdem 2 neuve Gelindemotive: Hopfengarten
und Weinreben. Die neue Futterkrippe fiir HO0-, Wild"
und der Hochsitz werden manchem Waldliebhaber
willkommen sein, und sind sehr nett und offensicht-
auch maBstéblich ausgefallen. Sémtliche Bdume in
angenehmen Dunkelgrin, eine farbliche Nachbehand-
lung ist kaum erforderlich.

Alle Klein-Motive gibt es neuerdings in stabilen
Klarsichtboxen.

Abb. 79. Einige der ca. 15cm hohen

wirkungsvollen Laubbdume, fir die wir

der Fa. Heki besonders dankbar sind.

\Avii wdr's mit einem 20 ecm-Baum dieser
rt?

Abb. B0. Ein Obstbaum mit flockigem
Laubwerk, sowie Weinreben aus dem
gleichen Flockenmaterial, das sich fir
solche Zwecke tatsdchlich nicht schlecht
eignet.

Abb. 81. Kleiner Hopfengarten. Mittels
Dréhten und groBen Stangen kénnen
Hopfenfelder a la Holledau gefertigt
werden.
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Abb. 82. Das Handmuster der Schiebebihne in N mit éstdndigem Schuppen aus Arnold-Rednlecksdwﬁ[;en'.
Platzbedarf einschlieBlich Lokschuppen nur 25 x 35 cm. Hoffentlich wird die Schiebebiihne auch verwirklicht!

ktrol i Abgesehen von einer Erweiterung des SRK-Pro-
Ele bauteile grnm?lll durch eine flache Type mit tlmsdwlllmnhkl

K. Herbst und einem Einbau-Umschalter fir das Gleisbildstell-

er a & werk, erachten wir die Lampenfassung der Abb, 83

85 Nurnberg als besonders praktisch. Die schwarze Hiilse kann

von unten angeklebt werden (wie in Abb. 84) oder

von oben eingesteckt werden (wie in Abb. 83) — die

Birnchenfassung wird in jedem Fall von unten ein-

guhdd' und sitzt durch die leicht konische Form der
irnchenfassung fest.

Eine gdnzlich unerwartete Neuheit-Ankindigung:
eine iebebiihne in N-GréBe nach einem MAN-
Vorbild fiir einen éstéindigen Rechteckschuppen (Ab-
bildung 82). Die N-Freunde sind wirklich zu benei-
den! Was ihnen alles so angeboten wird, haben die
HO-MIBAner in 20 Jahren nicht erreicht.

Abb. 84. Dieselbe Lampenfassung, jedoch von unten
auf die Ausleuchtbohrung geklebt.

; Abb.: 83. Die ;.S ezillumpen ussungr in zerlégiem Zy-
stand ‘iedoch ohne Birnchen), sowie zwei von oben ins Pult
eingeklebte und mit Glaslinsen abgeschlossene Fassungen.
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Abb. 85 u. 86. Dieses

60 cm lange Bahnhofsgebdude ,Neu-

stadt” besteht hier aus den 4 Gebduden Post, Halle,

Sparkasse und Café, doch sind auch noch andere Kombinationen még-

lich (z. B. 2 Hallen und statt dem Sparkassengebdude ein weiteres Postgebdude o. &.).

Der Fernsehturm ist abnehmbar und sollte sowieso stets auf dem héchsten Gebdude der Um-

gebung montiert werden. Unten die Straflenfront, die von uns mit allen Raffinessen als Spiegelbild geknipst
worden ist. Fein, was?

Die groBte Uberraschung dieses Jahres: die N-
Modellbau Gehiiuge von Herpa! GewiB, noch ist abzuwarten,
Fritz Wuganer wie die Ausfilhrung ausfillt und ob sie den gezeigten

Mustern einigermaBen entspricht, aber eines steht

8501 Dietenhofen . Nbg. oo et ot b e b
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Abb. 87. Einige der schénen oberbayerischen Héuser. Dominierend das Berghotel, das auf Abb. 88 nochmals
aus anderer Sicht zu sehen ist und mit seiner braunen Holzverschalung sehr schmuck wirkt. Hoffentlich bleibt's

beim zugesagten kompromiBlosen 1: 160-MafBstab!

Abb. 85 u. 86 besteht aus 4 Gebdudeteilen, die ein-
zeln fiir sich stehen oder aber nach Belieben ver-
schiedenartig kombiniert werden kénnen, ohne daB
das Endergebnis stilistisch ,falsch” ist. Ganz reizend
Bf. Altstetten (Abb. BIIL sowie die verschiedenen

in besonders schones Stiick:

oberbayerischen Hauser.

die Bergkirche in nahezu maBstiblich richtigen
Dimensionen!

Herr Wagener hat versprochen, daB samtliche End-
produkte in Aussehen und Farbe den gezeigten Mu-
stern entsprechen sollen und daB der 1:160-MaBstab

ohne irgendwelche Zugesténdnisse eingehalten wiirde.

Abb. 88. Das reizende Nebenbahn-Stationsgebdude ,Altstetten” mit Giterschuppen, ebenfalls in GroBe N.




|

Abb. 89 Fiir unseren Geschmack ,die schénste Bergkirche, die es je gab”! (mit 16 cm hohem Kirchturm), um
die die N-Bahnfreunde wirklich zu beneiden sind.

Lassen wir uns Gberraschen —
im Herbst werden wir's ja
sehen!

Auf dem Sektor ,Bewaldung”
gab's noch ein paar neuve
Baumtypen: hochstémmige Tan-

nen, mittelgroBe und kleine
Tannen und solche die It. Kata-
log als ,minikleinst” bezeich-
net werden (etwa 2 cm hoch).

Abb. 90. Die Scheune
— zugleich der rick-
wértige Anbau des
Alpenhofs der . . .

. . . Abb. 91. Dieses
Haus besteht 1atsdch-
lich aus der o. a.
Scheune u. dem eben-
falls einzeln erhdll-
lichen Bauernhaus ,Al-
penhof” — beide Hand-
muster leider in der
Héhe um wenige mm
gestaucht (was noch
verbessert werden soll).
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Abb. 92.  Ausschnitt aus der kleinen
Demonstrationsanlage.

K. Geiinezé

Tram- Oberleitungen 1 Berlin

Die ldee der Griinert-Oberleitung
mag an sich ganz nett und interessant
sein, die Ausfiilhrung ist jedoch v.
nicht gerade (oder zumindest noch
nicht) befriedigend. Der Ausleger
kann in zwei verschiedenen Héhen im
(ziemlich plumpen) Mast ungebmdﬂ
werden, wihrend die Fahrdrahte um
eingedrehte Rillen zu wickeln sind.

Die vermutlich nur als Versuchsbal-
lon gezeigte N-StraBenbahn(?)-Fahr-
leitung ist — mit Verlaub gesagt — ein
Unding, allein schon von der primi-
tiven Ausfiihrung her!

jo U EF Abb. 93. Gleiskraftwagen mit dunkelgrinem Arbeitswagen — eine nette kleine HO-Neuheit in
Gelb mit rotem Streifenmuster.

¥ Abb. 94. H0-Modell der BB 9288 in Rot mit weiBem Streifen (hier noch als umlackierte BB 16001, die es
berells in Griin gibt). Darunter die neue 1'D-Dampflok in Grin, mit schwarzer Rauchkammerpartie, LoP 23 cm.




Abb. 95. Der Wechselstrom-Trafo und die beiden Fahrtregler mit den 8 wahlweise einstellbaren Generatoren
des JOUEF-Mehrzugsystems, bei dem jedoch zur gleichen Zeit nur jeweils 2 Loks unabhdngig voneinander
fahren kénnen! Der Vorteil liegt bei diesem System zweifellos im Fortfall von getrennten Stromkreisen und
deren Verdrahtung.

Modelleisenbahnen
und Zubehor

JOUEF
PARIS

Bevor wir auf die Neuheiten dieser Firma ein-
ehen, missen wir berichten, daB fast das g t

Vertrieb in der Bundesrepublik:
Z. Z. noch nicht geklért!

rot-silberne D-Zug-Wagen ,,Capitole” ist eigenartiger-
weise in der gleichen ?sdrledﬂen] Art ausgefiihrt.

Ebenfalls 27,7 cm lang sind der griine 1. KI-D-IUE-
Wagen und der rote Restaurantwagen in SNCF-
Ausftithrung.

Ebenfalls neu (jedoch gut in Ausfiihrung, Farbe und
Beschriftung) ist der 1. |.-Wagen der ,Inox"-Reihe
mit 27 em Lange.

Vielleicht auch fiir manchen deutschen Modellbah-
ner von Interesse: Rottenkraftwagen mit Niederbord-
wagen kgri.in) in Rot/Elfenbein; beide Achsen sind

gger-Bahn-Programm von Jouef iibernommen wor-
den ist (mit Ausnahme der lelzl'i-ihrig angekiindigten
Zillertalbahn, die voraussichtlich bei Liliput erschei-
nen wird) und dieses Programm im Jouef-Katalo
kiung- und sanglos ,untergetaucht” ist. Schade, dug
die Egger-Bahn ein solches Ende nimmt.

Jouef selbst brachte eine griin-schwarze SNCF-
1'D-Dampflok mit 4uchsi;ern Tender heraus; der du-
Bere Eindruck — unterstitzt durch die matte Farb-
?ebung und feine saubere Beschriftung - ist gut.
reies Fihrerhaus mit angedeuteten Armaturen (je-
doch nicht so gut und detailliert wie etwa bei Fleisch-
mann oder Madrklin), freier Kesseldurchblick, Riffel-
bleche und Nieten sehr fein und sauber ausgefiihrt.
Auch die hauchdiinnen gelben Zierlinien am Tender
und Fishrerhaus sind exnﬂl wiedergegeben.

Ellok-Neuheit: Lok des franzésischen Fernschnell-
zuges ,le Capitole”, fiir die in diesem Jahr auch
andere Firmen ein faible hatten. Die Ausfiihrung die-
ser Ellok l&Bt jedoch noch zu wiinschen ibrig: sie
wirkt ziemlich grob und unsauber, die rote Farb-
gebung ist hochglénzend, die Silberstreifen sind auch
nicht allzu exakt und sollten bei der Serie unbedingt
verbessert werden. Der dazu passende 27,7 cm lange

3 neve franzisische Kesselwagentypen (zweiachsig)
mit farbenfrohen Aufschriften franzésischer Firmen
und ein zweiachsiger stahlblaver Personenwagen der
SNCF mit einem Achsstand von 91 mm, fein detaillier-
tem Gehtuse und Fohrwerk (auch unterseitig) und
sauberer, matter Farbgebung und Beschriftung ergén-
zen das Wagensortiment.

Jouef stellte auBerdem das Mehrzugsystem ,Télé
commande” vor, das (wenn wir ri:hli? verstanden) auf
Woechselstrom-Uberlagerung und Aufteilung auf meh-
rere Frequenzbereiche beruht (zéhlt noch zu NF-Be-
reich, doher keine Beanstandungen von Seiten der
Post zu befiirchten). Bis zv 8 Ziige kénnen unabhén-
gig verkehren. Jeder Lok wird ein bestimmter Fre-
quenzbereich zugeordnet, der an einem Wihlschiebe-
schalter des Fahrpults eingestellt werden kann (je
Fahrpult 4 Bereiche). Die Anlage soll verhéltnisméBig

reiswert angeboten werden (etwa 150.—- DM); es
gleiban jedoch noch einiﬁe Probleme offen ‘Schullung
von Weichen u. dgl.). Nachdem bei Jouef die Ver-
stindigung in solchen speziellen technischen Dingen
nicht geﬂens war, wollen wir erst einmal das Er-
scheinen dieses Systems abwarten und dann erst
néher darauf eingehen.
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Abb. 96. HO-Bahnhofsgebdude ,Kehl” inklusive Holel und Gaststétte, 67 cm lang, belebt durch das Blau des
Fensterbandes und der Plakatflidchen, ein schénes modernes Bahnhofsgebdude. Die Gleisseite zeigt Abb. 101.

Das wohl imposanteste Stiick der Neuheiten: eine
KINDLER & BRIEL HO-Nachbildung des Bahnhofgebiudes ,Kehl” (Baden)
i e . nebst Hotelbau und Bahnhofs-Gaststitte, wie sie in
Fabrik feiner Spielwaren Kehl zu finden sind (Abb. 96 u. 101) — ein pracht-
voller moderner DB-Bau mit Blumenschalen vor dem

Eingang.
Eine kleinere freie Version: Bf. Altburg, der im

703 Bab"ngen/WUrﬂ. wesentlichen dem Kehl-Entwurf entspricht, nur eben

e

Abb. 97 u. 98. Zwei gut gewdhlte Hauslypen im N-Mafistab, jeweils in zwei verschiedenen Ansichten: zwei-
stockiges Wohnhaus (oben) sowie Wohn- und Geschéftshaus, beide in geschmackvoller Farbgebung.




Abb. 99.

kiirzer ist und bei dem der Hotelbau fehlt.

Eine ganze Reihe neuer Villen und Einfamilien-
héuser in gutem HO0-MaBstab (Abb. 102 u. 103) und -
wie konnte es anders sein — auch bei Kibri eine
Windmithle, und zwar eine vom ,Windmihlen-
Museum” auf Fehmarn (Abb. 107).

Die Einfamilienhé&user sind sehr nette und gut aus-
gewdhlte Haustypen mit Fernsehantennen, unter-
schiedlichen Kaminen, Sommerjalousien, Gardinen
usw. und die Farben und Farbténe sind sehr echt
und natiirlich. Sehr gut zu verwenden ist — wie die

Abb. 102 v. 103 beweisen — die Einheit 8092 (Abb. 106)
mit verschiedenen Mavern und Einfriedungen ein-

Die neuen, nalirlicher aussehenden Tannen und Lérchen (15 cm hoch), sowie Laubb&ume und
Hecken (grin und blohend), die rings ums Haus oder auch als Abgrenzung verwendet werden kénnen.

schlieBlich Tore, Mastlampen-Attrappen, Steinplat-
ten fiir Gartenwege, Kehrrichttonnen, Wischestander,
Teppichstangen, Schwimmb , Swimmingpool, Ti-
schen und Stiihlen.

Aber auch die N-Bahner kommen bei Kibri nicht
zu kurz. Ein sehr schénes Gebdude: das Geschiifs-
haus (Abb. 112), und um den modernen Bavernhof
kann man die N-Freunde mal wieder beneiden! Ein
paar geschmackvolle Wohnhéuser erginzen das bis-
herige N-Sortiment.

Die Bogenbriicke mit 2 Vorflutbriicken (Abb. 113 u.
114) mag schén sein, wirkt aber eher wie eine Stra-
Benbriicke. Sie entstand nach einem holléndischen

Abb. 100. Ein Teil
des Kehler Bahn-
hofsgebdudes, leicht
abgedndert und mit
grofier Uhr, ist als
.Bf., Altburg” erhdlt-
lich; Lénge 39 cm.

Abb. 101. Die Bahn-
steigseite von ,Kehl”,
vom Hubschrauber
aus gesehen.



Abb. 102 u. 103. Die 6 neven HO-Héuser (nach gut ausgewdhlten Originalen) waren diesmal auf einem adrett
gestalteten Gartengelénde gruppiert, wobei der Effekt durch eine kleine ,Spiegelfechterei” noch erhéht wurde.

Nutzbringend verwendet wurden hierbei sdmtliche Sachen und Séchelchen fir Haus, Hof und Garten, die auf
Abb. 106 einzeln zu sehen sind und samt und sonders nur 2.90 DM kosten.




Abb. 104 u. 105. Einzel-
heiten des neuen Ram-
pen- und Brickenbau-
Sortimentes, das es in HO
und N gibt. Abb. 105
gechis) demonstriert das
nistehen eines geboge-
nen Brickenteils: lgus
Gleisstiick wird als
.Schablone” benutzt, die
seitlichen Briickenteile
werden angeklebt, wo-
durch die Bogenform
Lerstarrt’, die Bricke
umgedreht und das Gleis
oben aufgelegt, das ist
alles.

mun’:ugnm.’.‘-

[\

Abb. 106. Alle
diese nitzlichen
Sachen sind in
der Packung 8092
enthalten:
Grundstiick-
Einfassungen
aller Art,
Schwimmbecken,
Swimming Pool,
Teppichstange,
Miilltonnen,
Bruchsteinplat-
ten fir Garten-
wege, Tische,
Stishle, Sand-
kasten, Attrap-
pen von Stra-
flenleuchten .
dgl. m.
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Abb. 107. Diese 21 cm hohe
HO-Windmihle hat Kibri auf
Fehmarn ,entdeckt” (was nicht
gerade schwer war, weil sich
dort ndmlich eine Art Wind-
mihlen-Museum befindet, so
dafl man sich eigentlich nur
Lumzusehen” brauchte). Das
Original ist etwas ,behdbiger”
und die Fligel sind ldnger,
aber so sklavisch braucht so
ein Bauwerk schlieBlich nicht
nachgebildet zu werden. Die
Hauptsache, der Gesamtein-
druck und gewisse unabdnder-
liche Grundmafle stimmen!

Abb. 108 u. 109. Wenn Sie von
diesen Western-Bauten (HO)
den richtigen Eindruck haben
wollen, dann missen Sie diese
Bilder kolorieren, die Saloon-
Front rot, den kleinen Laden
links daneben braun, das dritte
Gebdude grin, das ,Grand-
hotel* im Hintergrund bréun-
lich, das Postamt (vor dem das
Pferd parkt) hellgrin und das
Geschaftshaus daneben zitro-
nengelb, usw. usw. Der male-
rische Reiz ist ebenso grof wie
das Milieu an sich und wer
sich diesem Reiz wirklich ent-
ziehen kann, moge meinet-
wegen den ersten Stein auf-
heben . . .




A Abb.110u. 111, Das moderne
Bauerngehéft in N, mit teilweiser
Holzverschalung und graven Da-
chern, auf einer Fldche von 26 x
20 cm. Schade, daB ,man” (allge-
mein) einen Horror davor hat, so
etwas in HO zu bringen. Solche Ob-
jekte seien for HO zu groff — wird
behauptet (was wir zu bezweifeln
wagen).

Abb. 112. Das Geschéftshaus in N,
einem Original nachgestaltet, ist ein
ansprechendes, modernes Gebéude.

-
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Vorbild und wurde von Kibri deshalb ausgewdhit,
weil sie fiir N etwas ,zierlicher” wirke, als wenn man
die bekannte HO-Briicke verkleinert hatte (ein Stand-
punkt, dem wir uns nicht unbedingt anzuschlieBen
brauchen).

Das neve Rampen- und Briickenbau-Sortiment fiir
HO und N (die alte Serie lGuft aus) ist technisch sehr
gut geldst, insbesondere das Briickenbau-Sortiment,
das jeder Gleisfilhrung angepaBt werden kann.

Zu den Kunststoff-Tannen haben sich neve gesellt,
die zweifellos sehr natiirlich wirken (s. Abb. 98).

Die Wild-West-Bautenserie, von der wir in Abb. 108

Abb. 113 v. 114, Die Bogen-
briscke in N nebst den Vorflut-
briicken (nach einem holléndi-
schen Vorbild), die ein- und
zweigleisig erhéltlich sind und
zwar nur im Bausatz. Lénge
des Mittelteils 35 cm, der Vor-
fluteinheit 17,5 cm.

Abb. 114 stellte uns die Fa.
Kibri zur Verfigung, da die
Bricke auf dem Schaustiick so
weit zurlickgelegt war, daB
eine wirkungsvolle Nahauf-
nahme nicht méglich war.

u. 109 zwei Beispiele zeigen, ist eigentlich fiir den Ex-
port gedacht und hat auch entsprechenden Anklang
gefunden. Einem europdischen Liebhaber von
Western-Filmen und -Figuren bleibt nur die ,Aus-
rede” mit dem Filmgelénde (entsprechend Heft 14/67).
Die Serie ﬂbf es in 5 Gruppen (Bank-, Sheriff-,
Marshall-, Hotel- und Saloon-Gruppe). Zwei pas-
sende Figuren-Serien sind in Vorbereitung, doch gibt
es bei Preiser und Merten geniigend passende Cow-
boys, Indianer, Trapper usw. (nebst Filmkameras und
Scheinwerfer usw.), um diese oder jene Westernszene
inszenieren zu kdnnen.

Abb. 115.
Anhieb als N-Gebdude
erkennbar: 2 Einfami-
lienhduschen — mit Bal-
konen, Fernsehanten-
nen, Vordach usw. —
nach vorhandenen Ori-
ginalen.

Kaum auf




Patentwerk

EP.T ehmann it

Die Abkiirzung ,L.G.B." (fiir ,Lehmann-GroB-Bahn”)
Lriecht” nicht nur nach einer ,privaten Lokalbahn”,
dern sie ist dchlich eine solche — von den
Fahrzeugtypen her und ihrem Sinn und Zweck nach.
Diese Schmalspurbahn im MaBstab 1:22 auf 45 mm-
Gleis ist eine der wirklichen Messeschlager und ge-
fiel nllzamnin durch ihre GréBe und durch die quali-
tative Ausfiihrung. Die Lok ist ein Gedicht fir sich,
aber kein Phantasiegebilde, sondern einer Bn 2-Lok
der 760 mm-Schmalspurbahn Ischl - Strobl nach-
gebildet. Auch die ubrigen WG%III sind dem Buch
«Schmalspurig durch Usterreich” entnommen, der
Packwagen mit original 6780 cm LiP (im Modell
300 mm ;unnu so wie die Personenwagen und Giiter-
wagen. Sogar die Kesselwagen sind ,echt”, nur dien-
ten sie fiir den Transport von Bitumen, Asphalt oder
Magnesium. Man kénnte die L.G.B. genau so gut als

85 Niirnberg

Als ,L.G.B.” (Lehmann-GroB-Bahn) fiir Kinder und
Viter zum Betrieb als Garten- und FuBbodenbahn
hat sie jedoch die allerbesten Chancen und als sol-
che wurde sie auch aufgefaBt und aufgenommen.
Diese Bahn ist wirklich so entziickend, daB wohl
kein Modellbahn-Vater (und schon gar keine Mutter)
widerstehen kann. Die Bilder vermitteln nur einen
ungefdhren Reiz, man muB die Fahrzeuge in ihrer
(durchaus vorbildgerechten) Farbenpracht persénlich
gesehen haben.

Die Lok gibt es in 3 Versionen und z. T. in Griin/
Schwarz mit rotem Fahrwerk; sie ist 27 cm lang,
1600 g schwer und besitzt einen bewdhrten 14 V-Ton-
bandgeriite-Motor mit nur mA-Stromaufnahme.
Ein hochuntersetztes Getriebe garantiert in Verbin-
dung mit dem Fahriregler ein langsames Fahren
und eine sanfte Geschwindigkeit: lung. Die Strom-

Modellbahn der ehemaligen GréBe i i
doch ist es vielleicht besser, dieser Gartenbahn ihre
unwahrscheinliche Modellausfiihrung zu bescheinigen
als umgekehrtermaBen mit dem Zollstock séimtlichen
MaBen und Materialstirken zu Leibe zu riicken und
hinterher festzustellen, daB sie als reine IlI-Modell-
bahn wohl keine Uberlebenschancen besitzen mag.

Abb. 116 u. 117. Mafistab 1:22,
Spurweite 45 mm - die L.G.B.-
Schmalspurbahn fir jung und alt,
als FuBboden- oder Gartenbahn ~
ein interessantes Experiment im
Zeitalter der N-Bahn oder ein
wohlbedachtes Gegenstiick dazu?
Oder ein konjunktureller Spétzin-
der? Oder einfach nur ein wunder-
volles neues Spielzeug?

abnah erfolgt an den Radinnenseiten nach System
Schnabel (Wiesau). Der Fahriregler (in einer netten
Stellwerks-Atirappe, s. Abb. 123) kann an einen Trafo
oder auch an eine 12 V-Autobatterie angeschlossen
werden. In der Lok befindet sich ein iudio-!‘m‘ir-
schutz und ein Uberstromschalter.

Die Gleise bestehen aus hartverchromten Alu-

Loks, Wagen und
Gleise sind Mai/
8 Juni lieferbar, die
Weichen erst im
August/September.
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Schienenprofilen (8,5 mm hoch) und Schwellen aus
dunkelbraunem Hostalen; die Schienenverbinder sind
aus rostfreiem Chrom-Nickelstahl, so daB die Wetter-
festigkeit (und Tretfestigkeit) auBer Zweifel steht.
In Vorbereitung sind Handweichen und ein Entkupp-
lungsgleis.

Der Wagenpark besteht aus 2 verschiedenen Per-
sonenwagentypen (A 48 der Salzkammergut-Bahn
und BCi 113 der Niederdsterr. Landesbahn) 1 Gepéick-
wagen, 2 G-Wagen, 1 Kesselwagen, 1 offenen Giiter-
wagen, 1 Niederbord- sowie 1 Plattformwagen.

Die Personenwagen sind mit Inneneinrichtung ver-
sehen, die Tiren zum Uffnen und alle Décher ab-
nehmbar. Bei Anbringung einer Wagen-lnnen-
beleuchtung (Abb. 119) wird die Batterie im Pack-
wagen untergebracht und die Kabelverbindung von
Wagen zu Wagen vorgenommen.

ie teuer eine solche Bahn ist? — Eine Lok kostet
98.— DM, Personen- und geschlossene Giiterwagen 28.-
bis 32.- DM, die iibr;%en Giiterwagen zwischen 14.—
und 34.— DM und ein 30 cm langes Gleisstiick 3.— DM.
Einsl;mrniges Urteil jedoch: die L.G.B. ist ihr Geld
wert

Abb. 118. Gedeckter Giiterwagen mit Bremserstand
und Schiebetiiren in Braun.

e - 5 S

Abb. 119. Blick ins Innere eines beleuchteten Personenwagens. Sémtliche Tiren sind beweglich und das Dach
ist abnehmbar. — Abb. 120. Blick unter einen der Wagen. Die Achslagerbécke sind mit der Kupplung kombi-
niert und drehbar gelagert. Der Kupplungshaken ist wegen der engen Radien nur einseitig angebracht und
sicher in der Funktion. Eine Fernentkupplung ist geplant.




~

Abb. 121.
gewdhrt gleichzeitig einen Blick ins Fihrerhaus mit den
haben wir auf die andere Seite
plaziert, damit er nicht die Sicht
versperrte. Deutlich erkennbar die
Kupplung samt Haken, der beim
Entkuppeln nach unten schwenkt.

NS i o MENEL
David und Goliath — eine L.G.B.-Lok im Vergleich zu einer N-Lok (Arnold T 3); diese Aufnahme
essel- und Armaturen-Nachbildungen. Den Lokfiihrer

Abb. 122. Eine 30°-Rechtsweiche,
die — vorerst — manuell zu betdti-
en ist. Die Schienen sind aus einer
gpez\uI—Huria!umimum—Legierung
gezogen und verchromt. Die Lénge
der Weiche betrdgt 30 cm, der ab-
lenkende Gleisbogen weist einen
Radius von 62,5 cm auf. Die Gleis-
sticke und Weichen werden mit-
tels Schienenverbinder zusammen-
gosteckt und mit Gleisklammern
zusammengehalten.

Abb. 123, Ein netter Einfall: der
Fahrtregler in einer Stellwerks-
attrappe (braune Holzverscha-
lung auf einem Mauersockel).
Der 2 A-Trafo (nicht abgebildet)
ist VDE-geprift, aber dennoch
nur fir trockene R&ume be-
stimmt. Bei Gartenbetrieb wird
der Fahrtregler mittels eines 5 m
langen Kabels am Gleich- und
Wechselstromausgang des (im
Haus aufgestellten) Trafos ange-
schlossen. Das Verbindungskabel
zwischen Fahrtregler und Gleis
ist 1 m lang.
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Abb. 124, An

sich keine MNeuheit mehr,

aber die Gelegenheit war glnstig, die
KleiWe-Stadthéuser als Stadtviertel fotografieren

und nochmals genou unter die Lupe nehmen zu kénnen.

N-Bahn-Zubehor
Gebr. Blattmann

KleiWe

783 Emmendingen

Die bereits im Vorjahr angekiindigten drei Stadt-
haustypen waren hever auf der Messe zu bewun-
dern — gewissermaBen ,mitten aus der Serie heraus-
gegriffen”, denn sie sind bereits seit kurzer Zeit im
Handel. Die fiir Klei-We fast selbstverstéindliche Fein-

Abb. 125,

heit der Ausfilhrung und der Detailreichtum — auch
der anderen Neuhei dirften gar manchen N-
Freund wiederum begeistern. Bei naherem Hinsehen
fallen besonders an den winzigen Mavervorspriingen
und Simsen die fiir das Auge fast vollkommen recht-
winklig wirkenden Fléchen auf. (Der zum Heraus-
nehmen des Spritzlings aus der Form erforderliche
Freiwinkel ist hier fast nur noch theoretisch vorhan-
den!) Baustil und Farbgebung der Wohnhéuser deu-
ten auf Vorbilder im badischen Raum hin, jedoch
gibt oder gab es solche Haustypen auch anderswo
in Klein- und Mittelstéidten.

Erstmals zu sehen war ein Oldtimer-Dampflok-
schuppen (Lénge rund 12 cm) in Fachwerkbauweise
mit Werkstattanbau (Abb. 126); letzterer besitzt eine

Die beiden neuen ,Bungalows” (nach bestehenden Originalen), auf deren Ausfilhrung wir beson-

ders neugierig sind! Ob sich die Gebr. Blattmann hierbei wohl etwas Besonderes einfallen lassen??




Abb. 126.

Ein dankbarer Lokschuppentyp: einstdndig, in Fachwerkmanier, mit Werkstattanbau. Das Dach des

Schuppens ist so prépariert, daB mehrere Schuppen ldngsseits aneinander gebaut werden kénnen. — Im Hinter-
grund ein moderner Wohnblock mit farblich abgesetzien Balkonpartien, lieferbar im Herbst.

separate Riickwand, so daB der Anbau ohne weiteres
auch anderweitig verwendet werden kann. Die end-
giiltige Serienausfiihrung des Lokschuppens soll noch
eine Grundplatte erhalten, damit das darin eingebet-
tete Gleisstiick mit der Schienenoberkante in Hohe
des Lokschuppen-FuBbodens liegt. Auf einem Tor-
SchlieBmechanismus soll aus optischen Griinden ver-
zichtet werden.

An Wohngebéuden sind weiterhin noch als neu zu
bezeichnen: ein dreigeschossiger farblich sehr gut
abgestimmter Wohnblock, ein Flachdachhaus mit
offenem Innenhaus und ein ebenerdiges Einfamilien-
hau: - alle drei Modelle nach Originol-Bauten ent-
worten.

Abb. 127.

Neben einer kleinen Werkhalle mit Oberlicht-
aufsitzen (Sheddach) erfuhr die im Vorjahr zu Recht
Aufsehen erregende Fachwerkbriicke eine Ergénzung
in Form einer Vorflutbriicke, wie man sie auch beim
groBen Vorbild in dieser geschlossenen Blechbau-
weise findet. So fein und gekonnt detailliert diese
Briicke auch werden ma Ium ausgestellten Hand-
muster fehlten noch die Federpakete auf den Léngs-
trdgern und die gelénderbewehrten Laufstege), so
sollte man sie v. E jedoch lieber separat als kleine
Briicke iiber einen Bach oder eine StraBe einbauen,
da sie irgendwie die hdchst filigrane Gitterbriicke
nerdriickt”, selbst wenn beim groBen Vorbild diese
Kombination zu finden sein sollte.

Links die Werkhalleneinheit, die hintereinander und nebeneinander zu einer grofien Werkhalle

erweitert werden kann, sowie die im Handmuster noch unfertige .Vorflutbricke”, die u. E. zu der filigranen
Hauptbricke nicht richtig passen will, sondern dieses filigrane Stick optisch geradezu ,erschldgt”.
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Nachtrag zu Abb. 128. Eine Auswahl der HO-Tannen und Hochstamm-Fichten, von denen die héchste 17 ecm
BUSCH groB ist, wihrend die héchste Tanne wenigstens 15 cm qen Himmel ragt. Noch héher wére
T

uns noch lieber, aber die ,Masse” (der Modellbahner) muBB in HO erst langsam ,grof-
gezogen” und an die doppelten N-Dimensionen erst allméhlich gewdhnt werden.

DIE ,KINDERGERECHTE"

IM SOMMER IM
FACHHANDEL
ERHALTLICH!

SETZT NEUE
® PY PY 8 MASS-STABE BEI
MODELLEISENBAHNEN!

E. P. LEHMANN PATENTWERK, NURNBERG
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