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Zum heutigen Titelbild:
Gat nicht so schnell . . .

. . . donnert dieser D-Zug Uber die
Kibri-Briicke, sondern die etwas lén-
gere Belichtungszeit tduscht eine
rasante Geschwindigkeit vor. Es ist
dies die erste Aufnahme, die uns
auf Grund unseres ,Aufrufes” in
Heft 8/67, Seite 400 (Watte-,Dampf”
bzw. die ,konservierte Geschwindig-
keit”) erreichte. Das nebens!ehenge
Bild stellt die gleiche Situation dar,
normal gekni‘;si, wobei der Zug still
zu stehen scheint. Es bleibt Ihnen
Uberlassen zu beurteilen, welche
Aufnahme dynamischer wirkt und ob
Sie lhre Schnellzige weiterhin in
orthodoxer Weise oder analog dem
Titelbild mit Unschdrfe-Effekt foto-
grafieren wollen . . .

» - gine nicht ganz ernst zu nehmende

Schneller geht's wohl nicht € Scicisnlin i

g - «Modellbahn-Geschwindigkeiten”)

Lasen wir da kiirzlich in der Verbraucher-Zeitschrift .test” einen interessanten Vergleich der Erzeugnisse
der namhaften deutschen Modellbahn-Hersteller, Nachdem es sich nicht um die DM seligen Angedenkens
handelt und die Frzeugnisse als solche (und nicht als Wurfgeschosse) getestet wurden, brauchen wir nicht
niher darauf einzugehen. Dafiir haben diese Tester etwas ginzlich Neues entdeckt: die phiénomenalen
Hochstgeschwindigkeiten der Modell-Loks! Also, da haben wir wirklich nicht schlecht gestaunt (ehrlich!),
was heutzutage bei unseren winzigen Modellbahnen schon alles geboten wird! Man sollte es kaum fiir méglich
halten (und die Bundesbahn kénnte sich direkt eine Scheibe davon abschneiden!), welche Rekordgeschwindig-
keiten dank der wohldurchdachten Lok-Getriebe bei den kleinen Loks erreicht werden kiénnen - selbst
in Baugrife N steht keine Lok ihren HO-Schwestern nach. Ganz im Gegenteil: die Minitrix-V 200 schafft
sogar 388 Sachen (umgerechnet natiirlich), knapp gefolgt von der Rokal'schen TT-V 200 mit 380 km/h.
Geradezu .lahm" dagegen ist die gleiche Loktype in HO von Fleischmann mit .nur”® 278 km/h und die
Mirklin'sche miifte eigentlich rot werden (wenn ihr Gehduse nicht schon ohnehin diese Farbe hiitte),
denn sie bringt’s nur auf .lumpige” 211 Sichelchen. Damit kann man ja nun wirklich einen Blumentopf
gewinnen - geschweige denn das .Blaue Band® fiir Modellbahnen (um das es den Herstellern zu gehen
scheint). Wir sind jetzt wirklich gespannt, welche Firma zuerst die 400-km-Grenze schafft und ab welcher
Spitzengeschwindigkeit die Gleisradien endlich vergrofiert werden, damit die Ziige nicht dauernd aus der
Kurve fliegen. Wir armen Modellbahn-Narren mit dem Vorbildfimmel werden diese Entwicklung - den
groferen Radien zuliebel — sogar noch begriifen, denn bei uns soll ja manches Rédchen im Oberstiibchen
locker sein, das wir ganz gut zur Herabsetzung der Getriebe-Ubersetzungen verwenden kinnen und wollen.

Im Zeichen der Spielrvarenmesse )

.Wer sagt denn, daB lhre Majestdt (der Kunde)
den Kirzeren ziehen sollen . . .2
(Zeichnung: A. Guldner, Lemmie)

Dez Dzuckpehlertengel e

; spielte uns zwei- : |
mal einen Streich: In Heft 1/68 S. 26 muB es in der i LR x| ‘
FuBnote statt 220 V natirlich 20 V Gleichstrom heifien b g;
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und in Heft 2/68 S. 73 beim alten Tiefflur-Schnell-
wagen: Baujahr 1928 (statt 1968). Berichtigen Sie bitte
diese Stellen!

So eine Narretei!

Alle sind wir drauf reingefallen

— Herr Albrecht seinerzeit genau so wie Herr
Balcke, Jokl und meine Wenigkeit — auf den zwei-
farbigen TEE-Versuch der DB von 1953. Die Foto-
retusche des Herrn Hiintsch, S art, ist ihm wirk-
lich gut gelungen und es hat erst der Zuschriften eini-
?er duBerst kritischer Leser bedurft, um uns eben-
alls miBtravisch zu machen und der Sache auf den
Grund zu gehen. Das Bild ist tatséichlich retuschiert
und die von der E 32 gezogenen Wagen dirfte es
1953 noch gar nicht gegeben haben. So eine Narre-
tei! Und das mitten im Fasching! Selten so gelacht!




Der ,Mini -
Tunnel

ist zwar sehr beliebt
in Modellbahnerkrei-
sen, aber beileibe nicht
deren ,Erfindung”, son-
dern die geht auf das
Konto des Vorbilds,
woflir nicht nur dieses
Bild vom kurzen Krau-
sel-Tunnel an der Sem-
meringbahn, sondern
auch unser Arfikel
«Kurz — kirzer — am
kiirzesten” in Heft 12/67
zeugt. Auch im vorlie-
genden Fall scheint
eine Begrindung fiir
seine Daseinsberechti-
gung zu fehlen, denn
normalerweise wird ei-
ne so kleine Felsnase
ja weggesprengt.
(Foto: Gruber, Graz)

Ich habe in verschiedenen MIBA-
Heften — letztmalig auf der Titel-
seite von Heft 13/67 sowie in Heft
14/67 (Seiten 721 und 724) — bei
Aufnahmen von Bahnbetriebswer-
ken auf Modelleisenbahnanlagen
Dinge entdeckt, die einfach nicht
dorthin gehéren. Es handelt sich
um einzelne Lok- und Wagen-
rdder, die irgendwo an der Wand
oder an der Mauer abgestellt sind
oder sonst irgendwo herumliegen.
Ich habe mich schon in sehr vielen
Bahnbetriebswerken mit den
Augen eines Eisenbahners umge-
schaut und konnte solches nirgend-
wo entdecken.

Einzelne Lok- und Wagenrdader
kann man vielleicht auf dem
Schrottlagerplatz einer einschldgi-
gen Firma entdecken, die Loks und
Wagen zerlegt, aber ,nie und nie
nicht in einem Bw., hd&chstens
noch in einem Ausbesserungswerk.
Aber auch da nicht einzeln, son-
dern streng sortiert nach GroébBe,
Form usw. und stets paarweise!

Josef Stumm, Braubach

o SRR e e Sl T ’
Dieses Bild von Herrn Rolf Ertmer, Paderborn, aus dem Bw Dortmund scheint die Behauptung des Herrn
Stumm zu unterstreichen. Wie das weifle Schild (in Bildmitte, links) besagt, handelt es sich hier um ,Radsétze
Bauart 22*. — (Die quadratische Signulscheibegunz rechts — El 6 — bedeutet Ubrigens ,Halt fir Elloks!” und
der Pfeil dariiber, daB das links abzweigende Gleis ohne Fahrleitung ist).
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... und im Groflen als Museumsstiick

Lrswugune

A

... im Kleinen als M-E-K-HO-Modell

Die Fa. M.E.K (Bauteile und Modelle in Kleinserie) — Vertrieb durch
Modellbau Fischer (vormals Redlin) Miinchen — bringt als Erstes das Modell
einer reizenden B-Lok, der illustren ,Berg”, auf den Markt, iber die weiter
unten einiges gesagt wird. Der Bausatz (mit den kompletten, sauber gearbei-
teten Bauteilen) kostet 180.— DM, das fertige, unlackierte Modell (wie oben
abgebildet) 280.— DM. Auf Wunsch ist es auch in Schwarz oder Lénderbahn-
Griin und beschildert erhiltlich. Als Antrieb dient ein Minitrix-Motor. Wie wir
uns iiberzeugen konnten, sind die einzelnen Teile wie Federpakete, Drehteile,
Ventil, Steverungsteile usw. wirklich exakt und fein detailliert (s. neben-
stehendes Beispiel) und auch einzeln erhdltlich. Der Anfang dieses neuen
Kleinserie-Herstellers scheint vielversprechend und man darf auf die weiteren
Modelle gespannt sein.

dank der ,Deutschen Gesellschaft fir
Eisenbahngeschichte” Karlsruhe,

die dieses schmucke Maschinchen von einem Torfwerk in der Nihe von Rosenheim aufkaufte und vor dem
Verschrotten bewahrte. Die .Berg”, die durch den Ludwig Thoma-Film .Lausbubengeschichten” eine gewisse

Beriihmtheit erlangte, ist hierfiir

voll .renoviert” worden, und um
ein Haar hiitte der MIBA-Verlag
diese Lok letztes Jahr gekauft
und im Vorgarten des Verlages

aufgestellt! (.Jo werklil”)

Die .Berg” wurde 1883 bei der
Fa. Krauss & Co./Linz gebaut,
ziihlte zu der bayerischen Gat-
tung D VI und erhielt bei der
Deutschen Reichsbahn die Be-

triecbsnummer 98 7508.

Der Ordnung halber sei er-
wiihnt, daB eine Bauzeichnung
von diesem Loklein (LiiP nur
79 mm) unter der Nr. 42 bei H. .
Obermayer, 7 Stuttgart-Bad Cann-
statt, Erfurter Strafe 11 erhiiltlich

ist.




Elektronisch
stabilisiertes

Wie bereits in Heft 1/68 S. 18 (im Zusammen-
hang mit den N-Lichtsignalen des Herrn Her-
holz) angekiindigt, wollen wir lhnen heute
unser Selbstbau-Netzgerét fir Kleinstspannun-
gen vorstellen. Es ist so ausgelegt, daB3 es im
Bereich von 0 - max. 1,5 V eine konstante
Spannung liefert. Die Kapazitdt liegt bei
500 mA, was ungefdhr 50 gleichzeitig brennen-
den Micro-Birnchen gleichkommt.

Wozu das Gerdt gut sein soll2 — Nun, ab-
gesehen davon, daf} es wenig Trafos gibt,
denen man 1,5 V oder 1,2 V entnehmen kann,
ist bei diesen auBerdem nicht gewdhrleistet,
daB die Spannungen wirklich stimmen und sich
nie Uberh&hen. Und ungenaue oder mitunter
Uberhdhte Spannungen sind Gift fir unsere
Micro-Ldmpchen, Wie ebenfalls in Heft 1/68
S. 33 dargelegt, wird die Lebensdauer von
Glihlampen aller Art entscheidend verldngerf,
wenn sie mit geringer Unterspannung betrie-
ben werden. Und so wundert es einen nicht.
dafl der Hersteller der Micro-Lampen *) eine
Verléngerung der Lebensdaver um das 4'/z-
fache angibt, sofern die Betriebsspannung um
10 /o herabgesetzt wird. (Eine 10 %/ige Span-
nungserhdhung vermindert dagegen die
Lebensdauver gleich um die Hdlftel)

Und noch eine andere Uberlegung ist_in
diesem Zusammenhang anzustellen: Fir
unsere Zwecke kommen im Grunde genommen
nur folgende 2 Lampen-Typen in Frage:

M1 (@ 1,2 mm, Ldnge 3,5 mm): Lebensdauer
300 Stunden bei 1,2 V und 1500 Stunden bei
1,0 V oder

*) Micro-Glihlampen-Gesellschaft Menzel & Brandau,
2050 Hamburg-Bergedorf, Postfach.

Abb. 1.

= r Gl

7\6153.9 eran’t

Schaltschema und Stickliste fiir das elektronisch

for 1,2/1,5Voli-
Micro-Lampen

MW 7 (@ 1,3 mm Ldnge 3 mm]: Lebensdauer
IODOVStunden bei 1,5 V und 5000 Stunden bei
Nachdem die Abmessungen bei diesen zwei
Typen nahezu gleich (winzig) sind, die Lebens-
dauer bei der Type MW 7 jedoch 5000 Stunden
(bei 1,2 V) betrdgt, wird man beim Bau der
feinen N-Lichtsignale in Anbetracht der héchst
diffizilen Verdrahtung (und des Preisunter-
schieds!) wohl ausschlieilich auf diese Type
MW 7 zuriickgreifen. Dadurch hat man nach
menschlichem Ermessen die Gewdhr, wohl nie
ein defektes Birnchen auswechseln zu missen,
vorausgesetzt...und nun kommt der
springende Punkt der heutigen Angelegen-
heit . . . vorausgesetzt, daB uns eine Strom-
quelle mit entsprechenden ,astreinen” Span-
nungswerten zur Verfiigung steht.

Voila — hier ist siel Und auflerdem mit
einem variablen Regelbereich zwischen 0 und
1,5 V! Durch diese %egelborkeif hat man die
Maglichkeit, erstens die Helligkeit der Lémp-
chen nach Gutdiinken einzustellen, ohne zwei-
tens Gefahr zu laufen, die Héchsispannung
jemals zu {berschreiten, Und ein weiteres
elektronisches Bauteil, ein sog. Referenzele-
ment (in unserem Fall eine Neumann-Stabilyt-
Zelle mit einer Referenzspannung von genau
1,5 Volt), sorgt dariiber hinaus dafir, daff der
einmal eingestellte Spannungswert auch bei
Schwankungen der Netzspannung stets kon-
stant gehalten wird. Der Aufwand von ca.
20.— DM fir dieses Gerdt lohnt sich also in
jedem Fall!

Der praktische Aufbau ist véllig unkritisch
und kann in beliebiger Anordnung der Bau-

stabilisierte Netzgerét.

Widerstand 180 Q .
Widerstand 180 8 | f;"'gv“"‘t',':lgmfo"rde
Widerstand 200 2 J

Transistor TF 80 11, AD 102, AD 103 oder dhnl.

Tr = Heiztrafo 220 V/6,3 V
max. ca. 1 A

Gl = Gleichrichter 30 V/1,2 A

Why—
(|

I

- WD

=
e

C1 = Elko 1000 xF/15—18 V
C2= Elko 500 uF/15—18 V

C3= Elko 50 puF/6V
P = Entbrummer-Pot
500 @ linear

S = Neumann Stabilyt-
Zelle 1,5V/N12 mA
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Abb. 2. Anhand dieser gerspekiivischen Skizze ist
der Zusammenbau der Bauteile (von Abb.1) ein
leichtes! — Abb. 3 zeigt den Aufbau in etwas ande-
rer Anordnung.

teile vorgenommen werden. Es ist lediglich
darauf zu achten, daf} fir den Transistor eine
Kihlfléche von mindestens 10 cm? vorhanden
ist die zugleich als Chassis fir den Aufbau
der weiteren Bauteile verwendet werden kann.
Wer will, kann den Aufbau auch wie in Abb. 3
vornehmen; in diesem Fall wird die Kihlung
des Transistors dadurch beginstigt, daf3 er
von wdarmeerzeugenden Teilen (wie z. B, dem
Trafo) weit entfernt ist. Im dbrigen wird es
Sie vielleicht ,beruhigen” zu erfahren, daf3
die Teile so dimensioniert sind, daf3 das Gerdt
auch bei einem ausgangsseitigen Kurzschlu
(wenn er nicht zu lange andauert) keinen
Schaden nehmen kann.

Zum besseren allgemeinen Versténdnis noch
eigg kurze Erlduterung zur Schaltung der

Die vom Trafo Tr gelieferte Wechselspan-
nung von 6,3 V (max. Strom ca. 1A) wird“in
dem bereits bestens bekannten Gleichrichter
in Graetz-Schaltung in Gleichspannung um-
gewandelt und von dem parallel zum Gleich-
richter liegenden Elko Cl1 weitgehend ge-
glattet. Diese Gléttung der Eingangsspannung
ist deshalb erforderlich, weil sonst das Refe-
renzelement auch noch als Siebmittel arbeiten
miifite, was das Verhdltnis von Verlustleistung
des Neumann-Stabilyts (S in Abb. 1) zur
maximalen Ausgangsleistung ungiinstig beein-
flussen wirde. R1 und R2 bilden einen Span-
nungsteiler, der fir die negative Vorspannung

der Basis des Transistors T verantwortlich ist.
C2 stellt noch ein zusdtzliches Siebmittel dar,
um die Welligkeit des Gleichstroms weiter
herabzusetzen. Der Transistor T arbeitet in
dieser Schaltung quasi als geregelter Wider-
stand. Seine Basisspannung wird durch den
bereits angefilhrten Spannungsteiler und das
Referenzelement St bestimmt und konstant
gehalten. Der Widerstand R3 wirkt als Vorlast
und durch ihn ist die Regelwirkung auch im
Leerlauf gewdhrleistet. C3 schlieBlich schitzt
das Referenzelement vor kurzzeitig auftreten-
den Spitzenbelastungen und bewirkt eine wei-
tere Glattung der Ausgangsspannung.
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Abb. 1. Einesteils eine ungewdhnliche Aufnahme von einer H0-Anlage, deren Reiz man sich nicht verschlieBen kann — zum andern ein Musterbeispiel fir
eine gute Weitwinkelaufnohme etwa aus der Héhe eines Stellwerks, die hier deshalb gut méglich war, weil ein Anlagen-Einhdngeteil herausgenommen
werden konnte. Aufgenommen mit einer 24 x 36 mm-Kleinbildkamera, Blende 22. — Die prachtvolle Signalbriicke ist aus Nemec- und eigenen Ms-Profilen L
vom Verfasser selbst zusammengelétet worden. e




Gel' mal wie sem Weiwinket in Deiner
| pr-ing. Alfred Becker, Speyer || J”tﬂge d”aZi eren !

Bildberichte iiber Miniatureisenbahnen ma-
chen Freude. Meist schwebt man in den Bildern
iber einer Anlage wie im Hubschrauber iiber
»dem groBen Vorbild”. Der groBe Mensch blidkt
auf die kleine Nachbildung des Wirklichen
herab. Uberwiegend werden die Aufnahmen
mit einer Normaloptik gemacht, das heiBt: die
Brennweite des Aufnahmeobjektes entspricht
etwa der DiagonalgréBe des Aufnahmebildfor-
mats. Der Bildwinkel umfaBt dann ungeféhr
40-45°, Bei einer Aufnahmeentfernung von 1 m,
wie sie oft die Normaloptiken als kiirzeste
aufweisen, erfaBt man ein Bildfeld von unge-
fahr 83 cm Breite. So wiirde man eine Bundes-
bahnanlage von 72 m Ausdehnung von einem
87 m hohen Kirchturm aus sehen. Das ist ein
groBer &@uBerer Abstand. Ihm entspricht auch
der innere Erlebnisabstand — eine gewisse
Reserviertheit.

Nun wird einer sagen: ,Dann vergréBere ich
mir eben das Interessante 10fach heraus, dann
komme ich der Sache auf 1/10 des Abstandes
ndaher”. Stimmt; aber — an der Perspektive
dndert sich damit nichts. Damit erreicht man
nur, daB man das Bild aus einer Entfernung
JTichtig” betrachtet, die der 10fachen Brenn-
weite des Aufnahmeobjektivs entspricht. Beim
Kleinbildformat z. B. mit einer Normaloptik
von 5 cm Brennweite also in einem Abstand
von 50 cm,

Das Bild sieht dann aber immer noch so aus
wie eine Kontaktkopie des Kleinbilds aus 5 cm
Entfernung betrachtet. Man ist also immer noch
weit weg, nicht mittendrin in der Anlage.

Das wird erst anders, wenn man eine solch
kurze Brennweite in seiner Kamera hat, daB
man zur Aufnahme in die Anlage hineinsteigen
kann. Etwas hilft da schon eine starke positive
Vorsatzlinse, zu der man beim Kauf eine Ein-
stelltabelle erwerben kann, Man verringert da-
durch die Brennweite einer Normaloptik und
kann ,ndher ran“, gewinnt so eine erlebnis-
nédhere Perspektive. So ganz funktioniert die
Sache aber nur, wenn das Objektiv an “der
Kamera weit genug herausgedreht werden
kann, wenn sie also einen groBen Objektivaus-
zug hat.

Eine wahre Freude macht das Modell-Foto-
grafieren erlebnisnaher Darstellung erst mit
einem Weitwinkelobjektiv groBer Auszugsweite
in einer Spiegelreflex- oder Mattscheiben-
kamera. Diese versuche man (wenn sie nicht
zu groB ist) so in einen Anlagenteil hineinzu-
stellen, daB sie um sich blickt wie ein Mini-
mann von 2 cm GriBe. Dies gliickt, wenn man
ihre Objektivachse in diese Sichthéhe bringt.

Wie bei allem, so gibt es auch hier ein Aber.
Bei dergestalt kurzer Entfernung des aufzu-
nehmenden Bereichs von der Kamera wird nur
eine geringe Tiefe scharf abgebiidet. Durch
starkes Abblenden (Blende 16 bis 22) kann man
zwar die Schirfentiefe erweitern, aber das Ab-
blenden hat auch seine Grenzen, sonst kommt
wiederum eine Beugungsunschdrfe ins Bild.

Mit dem Tiefenscharfenring des Objektivs
oder an Hand einer Tabelle ermittelt man fiir
die gewdahlte Blende den méglichen Schéarfen-
bereich, der im Vordergrund beginnen soll, Der
Hintergrund wird dann stetig weniger scharf.
Das ist nicht schlimm, denn auch das mensch-
liche Auge sieht nur den anvisierten Gegen-
stand scharf, Die Hintergrundunschérfe ver-
mittelt daher sogar Raumtiefe und erhéht damit
das Raumerlebnis, das raumgerechte Sehen im
flachigen Abbild.

Man braucht selbstverstindlich nicht immer
in Augenhdéhe des kleinen Ménnleins zu foto-
grafieren, besonders nicht, wenn damit die
Objektivanordnung, die Motivgestaltung durch
ungiinstige Uberschneidungen oder &hnliches
ungiinstig wiirde. Man kann so tun, als sdhe
man als kleiner Kerl von einem Fenster, von
einer Briicke oder von sowas édhnlich Hohem
hinein in die Anlage. Das wirkt noch immer
sehr erlebnisgerecht, solange man ein gelunge-
nes Objekt im Vordergrund mit erfaBt.

Die Kamera sollte dabei stets genau lotrecht
gehalten werden (eine Dosenlibelle im Sucher-
schuh erleichtert das), sonst gibt's stiirzende
Vertikalen von Gebduden. Das sieht nur dann
wieder gut aus, wenn man kréftig schrédg hin-
einfotografiert, so etwa wie wenn man vom
Berg aus hinunterblickte. Aber auch dann sollte
ein Vordergrundgegenstand mit ins Bild, sonst
wird's wieder eine Luftbildaufnahme.

Man kann das alles ausprobieren, aber das
kostet neben der Arbeit auch Geld. Besser
studiert man Anlagenvorbilder guter Wirkung
und iiberlegt, von wo und wie sind sie aufge-
nommen.

Noch eines: Bringen Sie Sonne in Ihre Bilder
durch eine klare schattenwerfende Lichtquelle,
Meist geniigt eine 100 Watt-Birne in einer ver-
stellbaren Lampe. Noch besser ist eine 500
Watt-Fotoleuchte wie die Nitraphotlampe oder
eine der modernen hochleistungsfahigen, weich-
strahlenden Halogenleuchten. Darauf achten,
daB die Schatten nicht zu schwer werden! Man
hellt sie mit weiBem Papier oder Stoff auf.
Mit Geschick geht's auch mit mehreren Lampen,
aber auch hierbei stets nur eine schatten-
bildende Hauptlichtquelle wahlen, Blitzlicht
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Abb. 2 u. 3. Die Felsen entstanden aus Styropor, mit Pappbrei Uberzogen und modelliert. Das Gehoft schuf
der Verfasser einstens aus Porodur (s. Heft 9/62). Die Gleisradien betragen 60 cm. Im Gbrigen handelt es sich
um die Ecke F seines Streckenplans, die in Heft 13/61, S. 526, Abb. 6 noch ziemlich roh ausgesehen hat!




Nl gsm usfau:ﬂsiellung
bei mwlt[riigliclwr 8!3L£ﬂlﬂisierung von Bahnlinien

Bestandteil unserer Artikelserie
~Kinstliche Dammbauten” (5)
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Abb. 1. Ansicht einer Damm-Mauver mit Mastsockel
in Betonmanier — eine Pit-Peg-Anregung, die sicher
irgendwo ein Vorbild hat.

Bei der Elektrifizierung bereits bestehender
Eisenbahnstrecken wirft mancherorts die Auf-
stellung der Maste gewisse Probleme auf,
unter anderem dort, wo man die Oberleitungs-
maste infolge Platzmangels oder sonstiger Um-
stinde nicht im Erdreich selbst verankern
kann. Altere Briicken, Hochddmme u. a. zum
Beispiel bieten meist nicht geniigend Raum
neben den Gleisen, so daB die Oberleitungs-
maste ,irgendwie und irgendwo"” auBlen an der
Briicke oder an der Damm-Mauer angebaut
werden miissen,

Pit-Peg hat heute einige Vorschlige nebst
Modellbauskizzen zur Hand, die wir noch durch
alle moglichen Fotos (von z. T. geradezu ,un-
moglichen* Vorbild-Fédllen) untermauern wol-
len. Zugleich stellen alle diese Abbildungen im
Rahmen unserer Artikelserie ,Kiinstliche
Dammbauten” (Bogen — durch die Stadt ge-
zogen) wertvolle und anregsame Erganzungen
zum bisher Gesagten und Gezeigten dar (Heft
6, 7, 11 u. 15/1966),

Wer damit liebdugelt, auf der Modellbahnan-
lage solche ausgebauten Ddmme und Briicken
aller Art mit Oberleitung auszuriisten, sollte
sich diese Bilder genau ansehen, damit er ggf.
den Mut zu eigenen eigenwilligen Lésungen
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Abb. 2. Seitenansicht des Sockels
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und Schnitt durch den Hochdamm
nebst Baudetails.
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liefert auch gute Ergebnisse, aber da kann man
die Wirkung vorher nicht recht abschdtzen.
Lieber bei schwicherem Licht ldnger belichten!
Man weiB dann, wovon man ausgegangen ist
und kann Fehler leichter korrigieren.

Ein bewihrtes Beispiel: eine 100 Watt-Birne
in einer Schreibtischlampe in 1 m Entfernung

von schrdg oben hineinleuchten lassen. Blende
22 nehmen; zu schwere Schatten etwas auf-
hellen, 20 bis 30 Sekunden belichten bei einem
Film von 17 DIN-Empfindlichkeit. Gegenlicht-
blende benutzen, die Bilder danken es durch
héhere Brillanz! Und nicht vergessen, die Auf-
nahmeentfernung richtig einzustellen!
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findet, wenn er eine Strecke
seiner Miniaturbahn-Anlage
nachtrdglich ,elektrifiziert”
und hier und da nicht weiB,
wie und wo er diesen oder
jenen Mast aufstellen oder
befestigen soll.
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! | A Abb. 3. Mauerpartie mit Mast-
fundament @ la Abb. 4 in Essen.
& Die ladierte Mouet: dirfte nocg

: > as ein Kriegsiberbleibsel sein un
R AR iR DAY - reemr el ist im Stadtbild Essen vielleicht

I L t o= ,/@(Jm ein ,Schandfleck”, fiir uns Mo-

dellbahner jedoch ein weiteres

) _ Magiarplatie .schénes” Beispiel dafir, auf
l ~ welche Art man eine einférmige

I L Maver ebenfalls ,auflockern”

GG LS

A Abb. 4. Ein Vorschlag Pit-
Pegs fur die Einbeziehung eines
niederen Mastfundamentes in
eine niedrige B&schungsmaver.

¥ Abb.5 zeigt Querschnitt und
Baudeiulls fir eine Gegebenheit
nach Abb. 4, und zwar fir die
Verwendung von Mdérklin-Glei-
sen. (Fir Schwellenbandgleise
gilt Abb. 2 sinngemdB).

A Abb. 6. Nach-

tréglich aufgestellte
Oberleitungsmaste

A im thl;lhof Hanno-

—Gparrdaeta ver-Leinhausen — ei-

L1 1 11 1 /’:u ne der ,unkompli-

= zier:esten" Lésun-
\_rer gen!
/c o rgahesn (Foto: Rose, Hann.)
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FlRil siiess Shredecnssnsias Abb. 7a-d.  Betonmastfundament an einem
schrdgen Damm nebst Konstruktionsdetails
von Pit-Peg skizziert.

Abb. 8. In des Wortes wahrster Bedeutung: ,Bogen — durch die Stadt gezogen”. Ausgemauerte Bogen und
Mastsockelanbringung im Stadtgebiet von Nirnberg. Man beachte auch das steinerne Schutzgeldnder,
das mit der Damm-Mavuer ein harmonisches Ganzes bildet. (Foto: GERA)
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Abb. 9. Ein in mehrfacher Hinsicht interessantes Bahndamm-Motiv aus Disseldorf (Ausfahrt Sid): u. a. die
durch Pfeiler aufgelockerte Bruchsteinmauver sowie die Fundamente fir die Turmmaste, die in Sichtbeton an
die Wand geselzt wurden. (Foto: K. Baumgarten, Dusseldorf)

w Abb. 10. So hat man im Hamburger Bahngeldnde
u. a. die Turmmaste nachtréglich angebracht, und
zwar aufien an den Hochdamm-Mauern, auf entspre-
chend starken, in die Mauern eingelassenen, eiser-
nen Konsolen.
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Abb.11. In der Hamburger Dammtor-Gegend hat
man die leichteren Maste auf die Strafle gestellt und
in derselben sowie an der Damm-Mauer verankert.

(Foto: Zeug, Trier)



Abb. 12. Diese Tragkonstruktion am
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Abb. 13 In Geislingen (Steige) sind stabile I-Tréger in die Beton-
maver eingelassen, auf denen der Mast befestigt ist.

Hochdamm in Hannover ist aus U- und
L-Eisenprofilen zusammengesetzt. (Foto: P. Fuchs, Berlin)
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(Foto: B. Rose, Hannover)
Abb. 14. Ein reizvoller Pit-
i Peg-Vorschlag, der wohl-
] P begriindet und daher gut

denkbar ist.
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Abb. 15 u. 18 (unten
rechts). Zwei weitere
PH-Peg-Vorschlﬁge
fir i nachtrég-
liche Anbringung von
Oberleitungsmasten
und -auslegern ent-
sprechend den jewei-
ligen ortlichen Ge-
gebenheiten.

w Abb. 16. Knapp ging es nicht nur beim Strafen-
bau zu, sondern erst recht spéter bei der Elekirifizie-
rung der Strecke Luxemburg — Wasserbilling — eine
nicht ,unflotte” Mastbefestigung. (Foto: Zeug)

nz2

Einfacher Oberleitungsmast an der Auf-

Abb. 17.
fahrt von der Hamburger Hafenbahn zum Zollhafen

Wilhelmsburg (daher der Zaunl!). (Foto: Zeug)
“} f Abb. 18
< E (Text siehe
/ Abb. 15).
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Abb. 19. Die Muslunbri;gung in Essen und zugleich
ein Nachtrag zu Abb. auf S. 369 in Heft 7/66
(Bogen — durch die Stadt gezogen, Teil 2).

ANlles individaelle
Auffaoou@:;aac&e itee

. . . michte ich meinerseits zu dem _ Jeleis® in
Heft 14/1967 S. 700 fi., und der entsprechenden Ge-
dicht-Interpretation des Herrn Friedrich Schiifer, Ber-
lin, Heft 16/1967 S. 809 bemerken:

«Jleis®, det is richtich. Doch mir scheint,

»Jleis” hat a nich emal jemeint.

Villmehr wird indirekt jebelen,

jefdlligst leise uffzutreten,

weil den Besilza, der jut hérl,

Jerdusch uff alle Arten stért,

(So kommt uff dieset Jleis laut Plan

een Zug mil Schlachtenbummler an!

Villeicht is hier ooch wal vamassell,

so det die Bahn vaddchtig rasselt.)

Det ,e" steht somil richtig da.

Vajessen wurde nur een ,h”.

Herrn Schifers ,e”, bei ihm jeklaut,

wird dafor hinten anjebaut.

«Jeh leise!* liest man denn ,Jeleis” —

(Obwohl Jenaues keener weiB . . .)
Alfons Guldner, Lemmie

mit Vell

1000 Méglichkei Teilen Nr. 1/68:
Villen und Bungalows

Man konnte meinen, daB es iliber dieses
Thema eigentlich nicht viel zu erzdhlen gébe,
denn die Hduser werden eben da oder dort
hingestellt, ein biBchen eingesandelt und damit
basta! Nun, wenn man sich die neueste Num-
mer der bekannten Vollmer-Schriftenreihe zu
Gemiite fiihrt und die guten zeichnerischen An-
regungen studiert, dann wird man eines Bes-
seren belehrt! Auch die ausfiihrliche Bauanlei-
tung fiir das ,Haus im Park” der Beilage bringt
neben zeichnerischen Anregungen einige lehr-
reiche Tips allgemeiner Art, die man mit Inter-
esse liest und . . . sich merkt. Vollmer hat sich
neuerdings fiir diese Schriftenreihe offenbar
einen hochst versierten Fachmanns zu sichern
gewulbt!

Mohnkorner als Ladegut

Wer Ladegut in gréBeren Mengen benddigt,
dem komm! mein Tip vielleicht gerade gelegen:
Wenn lhre Frau Sie vielleicht am Sonntag mal
zum Kondilor schicken sollte, um Kuchen fiir
den unvermutel eingetroffenen Besuch zu
holen, dann bitten Sie den Bickermeister doch,
Ihnen eine Tiite Mohnkdrner fiir ein paar
Groschen zu iiberlassen. Diese kleinen schiwarz-
grauen runden Kérnchen eignen sich bestens
als Ladegut und haben sich auf meiner Anlage
fiir die Beladung der Egger-Loren und Selbst-
entladewagen in der Praxis bereits ausgezeich-
net bewdhrt. Rudolf Urban, Duisburg

Helligkeitsanpassung der
Weichenlaternen

In Heft 9/67 bringen Sie auf Seite 469 einen Bericht
von Hermm Ro I aus Ulm iiber .Helligkeits-
anpassung der Weichenlaternen”. Ich habe mich vor
einigen Jahren ebenfalls mit diesem Problem befafit.
Habe Regulierwiderstinde etc. eingebaut und war
doch nicht zufrieden. Dann fand ich eine ganz ein-
fache Losung. Und zwar nehme man etwas schwarze
Farbe, einen Pinsel und firbe die Birnchen damit!
Schon beim 1. oder 2. Versuch hat man die richtige
Dosierung. Jetzt ist es egal, ob die Birnchen am 16-
oder 24-Voli-Trafo eic. angeschlossen sind. Die Wir-
kung ist verbliiffend und vor allem billig.

Herbert Hilgenberg, Diisseldorf

Kabelverlegung
mit Teppichklebeband

Da vielfach einzelne oder nur wenige Kabel ber
lange Strecken unter der Anlage verlegt werden mis-
sen, sind die im Handel befindlichen Befestigungs-
krampen (Mdrklin) oder Kunststoff-Halteleisten
(Schneider) oftmals zu teuver. Es ist auch nicht immer
méglich (z. B. bei dinnen Hartfaserplatten) fir diese
Kabel Négel oder Schrauben zu verwenden. Fir Ab-
hilfe sorgt hier das in entsprechenden Geschéften er-
héltliche zweiseitig klebende Teppichverlegeband,
von dem jeweils fiir eine Befestigung nur ein entspre-
chend groBes bzw. kleines Stiick abgeschnitten werden
muBB. Dieses Band hélt die zu verbindenden Teile
auferordentlich gut fest. Es eignet sich auch gut for
die Verlegung von Schwellenbéndern bei gleichzeiti-
gem Verschottern der Zwischenrdume ohne Verwen-
dung zusétzlicher Klebstoffe und zum Aufstellen von
Hdéusern, Bdumen u. a. Artikeln, die eine Standplatte
besitzen. Jirgen D. Posenaver, Krefeld
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Abb. 1.
abgebildeten Motive sind auf dem

Anlagenbericht B. Schmid, Minchen

= cgclw b ertig.’ >

Mit diesen Worten, glaube ich, hat schon einmal
einer meiner Anlagenberichte begonnen. Damals war
ich der optimistischen Meinung, ich kénne nach lang-
jihriger Bauzeit endlich einmal das Vergniigen ge-
niefen, Ziige fahren zu sehen, rangieren zu kiénnen
und eben das zu tun, was eigentlich der Zweck einer
jeden Modellbahnanlage ist (oder sein soll): .Spie-
len® im eigentlichen und hichsten Sinn. ‘

Doch es kam anders, Ich mufite umziehen. Wieder
hatte ich das Gliick, einen ausreichenden Kellerraum
zu haben, und der Neubau einer Anlage begann.
Dann kam ein Hausbesitzerwechsel und zugleich kam
ich in den GenuB eines groBen und relativ trockenen
Kellerraumes. Hier entstand nun die vorliegende An-
lage, deren Grundstock - Bauten und Bahnhofs-
anlagen - erhalten werden konnten.

Wenn ich nun zuriickblicke, so sind es 15 Jahre
her, seit ich mit den ersten Arbeiten begann. Da-
zwischen liegen viele, viele Stunden schéner Arbeit,
einiger Riickschlige aber auch Fortschritte, die ich
immer wieder Anregungen der MIBA verdanke.

Meine (bis jetzt) .endgiiltige® Anlage ist 4,30 x
2,90 m grof und besitzt einen Mittelraum, der einer-
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Bahnhof und Stadt Susingen — siehe Streckenplan Abb. 2. Auch die Ubrigen in Heft 16/67 und 2/68
treckenplan leicht auszumachen.

seits das Herankommen an alle Anlagenteile ermog-
licht, andererseits vielseitige Perspektiven beim Be-
obachten der fahrenden Ziige eriffnet. Das Fahrpult
ist fahrbar und kann im Mittelraum wie am vorde-
ren Raum der Bahn beniitzt werden. Die Verbindung
erfolgt iiber 6 dreiBigpolige Stecker.

Was ich immer angestrebt hatte, ist jetzt weit-
gehend verwirklicht: ausgiebige Rangiermdglichkei-
ten und lange Strecken. Daf es trotzdem zu etlichen
Kompromissen kam - dazu gehdren etwas zu viele
Tunnels - liegt wohl daran, daB es eben doch einer
grofen Portion Selbstdisziplin bedarf, nicht zuviel
auf einer Anlage unterzubringen, Und in dieser Hin-
sicht bin ich halt doch einigen Versuchungen erlegen.
Trotzdem, glaube ich, sind einige Abschnitte nicht
iiberladen geraten.

Da ich weniger zu den .Automatikern”, .Fahrplan-
fanatikern® oder leidenschaftlichen .Fahrzeuglieb-
habern® gehére, habe ich die meiste Miithe auf die
Landschaft verwandt. Hier kann ich einen gewissen
Gestaltungsdrang abreagieren. Und fiir die néchsten
Jahre hoffe ich. anhand der vielen Fahrmoglichkeiten
auch im Fahrbetrieb Befriedigung zu finden. Un-
irgendetwas wird es auch kiinftig im Gelinde und
an Bauten zu verbessern geben. Aber fast fiirchte ich.
die schionste Zeit, das Planen und Bauen, hinter mir
zu haben.

Die Bahn ist mit 4 Fahrreglern vom selbstgebauten
Pseudogleisbildstellwerk zu bedienen. Das ergibt 4
getrennte Stromkreise fiir die Nebenbahn Susingen —
St. Christina, fiir den inneren und duferen Kreis der
zweigleisigen Hauptstrecke und fiir den Abschnitt



lan der HO-Anlage Schmid, im MaBstab 1:25 (Ldnge 4,25 m, Breite 2,90 m). Mit der Veréffentlichung dieses Planes wird der Wunsch gar
, die schon seit geraumer Zeit auf den Streckenplan der Schmid'schen Anlage neugierig waren (uns eingeschlossen)!
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Diese HO-
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. . . entstand aus einer Mdrklin BR 44, bei der der vordere Kesselteil entsprechend dem Vorbild gedndert
wurde. Ebenfalls nach Heft 1/67 wurde der Tender mittels Ms-Blech umgebaut und verléngert. Leitern, Blitz-
pfeile, Loklaternen und Puffer sind Heinzl-Teile. Herr Horst Leibenger in Steinheim hat nun seine Kabinen-
tenderlok der BR 50 — doch was machen Tausende andere Interessenten? Kénnen sie auf ein industrielles

Modell hoffen?

Rangierbahnhof. 10 Gleisteile sind getrennt abschalt-
bar. Unterirdisch befinden sich zwei Abstellgleise.
Mein Gleismaterial ist nach wie vor Miirklin, das
mit seinen Pukos in Kellerriumen die sicherste Kon-
taktgabe erméglicht. Gefahren wird mit Gleichstrom.
Das rollende Material besteht aus allen gingigen
Fabrikaten. Eine Eggerbahn in beachtlicher Linge
verbindet den Giiterumschlag mit Sigewerk - Stein-
bruch und Schotterkippe. -

Da féllt mir im Gleisplan doch eben eine Ecke auf,
wo ich einiges anders haben méchte. Mich stért es
ndmlich schon einige Zeit, daB die zweigleisige
Hauptstrecke groBenteils verdeckt gefiihrt ist und bei
aller Liebe zu Bergen und Tunnels will man doch
auch etwas von den Ziigen sehen! Ich glaube, ich
muf doch gleich mal einen Entwurf machen, wie sich
das in die Tat umsetzen lift. In einem Jahr bin ich
dann bestimmt damit fertig . . .| Nehme ich an . . .!

Abb. 3. Herr Schmid ist von der Ausfihrung der Kibri-Fachwerkhduser besonders angetan und hat sie —
entsprechend seinem Stilempfinden — lediglich farblich etwas nachgearbeitet.




Zwischen zwei Jiehrschleifen

Ein Kehrschleifen-Schaltungsproblem — gelést von Horst Flohr, Wetzlar

Bei meiner Rokal-TT-Anlage (S. 121, D. Red.)
stand ich vor einem d&hnlichen Problem, wie
es Herr Friedrich in Heft 10/67 mit einer ,dop-
pelten und addierten” Kehrschleife 16ste. Lei-
der konnte ich auf die zweifellos gute Lésung
nicht zuriickgreifen, da meine Anlage gleis-
plan- und geldndemdBig andere Gegeben-
heiten aufweist, Ich fahre zwar auch zwischen
zwei Kehrschleifen, jedoch ist die dazwischen
liegende Strecke in mehrere Stromkreise
unterteilt, um mehr Fahrméglichkeiten aus-
schépfen zu kdnnen (s. a. Streckenplan in Heft
1/68, S. 22 D. Red.).

Die Schaltung der beiden Kehrschleifen ist
vielleicht deswegen fir manchen von Inter-
esse, weil es sich erstens eigentlich — genau
genommen — um drei Kehrschleifen handelt,
und zweitens beide Kehrschleifen durch den
jeweils ausfahrenden Zug automatisch wieder
in ihre Ausgangsstellung zuriickgeschaltet wer-
den, um am Fahrregler stets eindeutige Rich-
tungsgleichheit mit der Einfahrrichtung in die
Kehrschleife vorzufinden. Die Richtungsan-
zeige der Rokal-Fahrregler ist fir alle Strom-
kreise eindeutig, da sich Rechts- bzw. Links-
stellung des Regelknopfes (in der Mitte ist die
Null- und Umpolstellung) immer auf die Gleise
an der vorderen Anlagenseite beziehen.

Deswegen wird auch die linke Kehrschleife
(1) mit ihren 2 Eingéingen (von 2 verschiedenen
Stromkreisen) immer mit Linkss?el!ungF des
Reglers befahren, weil die Zige ja mit Fahrt-
richtung nach links in die Kehrschleife einfah-

ren. Dieser zugehdrige Fahrregler bleibt der
Einfachheit halber auf einen bestimmten
festen Wert eingestellt, weil die Kehrschleife
ja nur zum Drehen bzw. Durchfahren der Zige
benutzt wird. Das ist hier also anders als bei
der Kehrschleife des Herrn Friedrich in Heft
10/67. Ein ,Rickwdrtsfahren” wére bei meiner
Kehrschleife nur dann ohne Problem méglich,
wenn die Schaltgleise innerhalb der eigent-
lichen Kehrschleife von der Kehrschleifenwei-
che in genigendem Abstand angebracht wer-
den kénnten. Bei mir muB die Lok leider immer
vorneweg fahren, da die Kehrschleife aus
Platzgrinden nur auf die allernotwendigste
Groéfle beschrénkt bleiben muite. Oder anders
ausgedriickt: Die Kehrschleife muf3 (zur Er-
haltung der Richtungsgleichheit mit der kon-
stant eingestellten Fahririchtung am Fahrreg-
ler) bereits wieder in die Ausgangsstellung
zurickgeschaltet werden, wenn die letzten
Wagen eines mittellangen Zuges noch die
Kehrschleifenweiche passieren.

Dieses Umschalten wird durch 2 Relais er-
reicht (s. Abb. 2), die den inneren und den
duBeren Streckenabschnitt umpolen und
auflerdem zu gegebener Zeit die Kehrschlei-
fenweiche umschalten. Anordnung und Ver-
drahtung der Relais und Schaltgleise geht aus
Abb. 2 hervor. Die Ziige passieren die Kehr-
schleife abwechselnd links- und rechtsherum
und verlassen die Kehrschleife normalerweise
auf der gleichen Strecke, auf der sie einge-
fahren sind.

Acgb.uls Sd&\‘emgﬁ- wm '
sche Ubersicht Gber

einen Teil des i

Gleisplans. Die Kenrschleite 1 an I o P

Stromkreise  sind Kene -
mit rémischen Zif- Im "“;"'

fern  bezeichnet,
Links oben die im
Text und in Ab-
bildung 2 néher
erkldrte Kehr-
schleife 1; Kehr-
schleife 2 nicht ein-
gezeichnet, Im Zu-
sammenhang  mit
Abbildun, ist
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noch zu beachten,
dafl auch ein von
Stromkreis Il kom-

nr nm

mender Zug direkt in die Kehrschleife 1 (Stromkreis |) einfahren kann. Zu diesem Zweck wird das Gleisstiick
I/11I Gber ein Relais an den Stromkreis Il od e r |Il angeschlossen, wobei das Relais durch die Stellung der
4 entsprechenden Weichen (um die Kreuzung) bzw. der damit gekuppelten Signale gestevert wird.
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Abb. 2. Die Arbeitsweise der Kehrschleife 1: Ein Zug kommt von Stromkreis |11, hier Iie?f ein Schaltgleis Sl,
das den GuBeren Streckenabschnitt Gber Relais 1 fahrtrichtungsgleich zum Fuhrre::‘qler schaltet (Einfahrt, Regler
nach links). Dann passiert der Zug ein weiteres Schaltgleis S31, das nétigenfalls die Vorweiche 31 richtig stellt.
Nun féhrt er in den GuBeren Streckenabschnitt, Gber die Weichen 31 und 33 (ganz gleich, ob die Weiche 33
?eradeuus oder auf Kurvenfahrt steht]. Das weiterhin Uberfahrene Schaltgleis S33 schaltet erst, wenn der
olgende in die Kehrschleife einfahrende Zug von der ,anderen” Seite kommt). Das néchste Schaltgleis Sl im

inneren Streckenabschnitt polt mittels Relais 1 den GuBeren Streckenabschnitt um, damit der Zug ungehindert
weiterfahren kann. Das zweite Sdmllghleis 533 schaltet jetzt Giber Relais 2 die Weiche richtig und gleichzeitig —

die Maschine des Zuges befindet si
abschnitt um, damit
fahren kann. Uber die Wei

wieder im duBeren Streckenabschnitt — r
er folgende Zug von der entgegengesetzten Seite in den inneren Streckenabschnitt ein-
en 33 und 31 wird der duBere Streckenabschnitt verlassen.

polt es den inneren Strecken-

Das schon im Strom-

kreis 111 {dessen Fahrregler ist in der Zwischenzeit auf die andere Seite umgestellt worden) liegende Schalt-

leis §3

spricht nicht an, da die Weiche
tromkreis IFI,

Jrichtig” steht, Dagegen schaltet das folgende
en, Uber Relais 1 den duBeren Streckenabschnitt auf die Ausgangsstellung zuriick.

chaltgleis S1, im

Féhrt ein neuer ugk in die Kehrschleife ein, so wiederholt sich das Spiel, mit Ausnahme, daf8 das wieder

zuerst noch im Strom

gehende Zu

reis 1l gelegene Schaltgleis Sl nicht zu arbeiten braucht und daf8 der Zu
inneren Streckenabschnitt in entgegengesetzter Richtung beféhrt, also von der Seite aus, von der
diesen Abschnitt verlassen hat. Auf diese Weise kénnen selbst lange it‘ige die Kehrschleife

nun den
er vorher-

passieren, obwohl der ,&uBere Streckenabschnitt” kurz ist.

Soweit funktioniert alles automatisch — es
sei denn, ich will die Kehrschleife nur als
Durchfahrt benutzen (sozusagen als Teil eines
«verengten Ovals”), d. h. ich fahre mit einem
Zug beispielsweise in der oberen Einfahet ein
und verlasse die Kehrschleife Gber die untere
Einfahrt (s. a. Abb. 1 oben). In diesem Fall
wird der Stromkreis Ill im Kreis befahren,
genaver gesagt, die Stromkreise | und Il. Dazu
muB3 jedoch der zu den Schaltgleisen S 31
parallelgeschaltete Handschalter am Fahrpult
bedient werden (Umschalten der Weiche 31).

Insgesamt bieten meine Kehrschleifen also
4 Fahrméglichkeiten; sollten es 6 sein (so wie
bei der Lésung von Herrn Friedrich), muBte
die Kehrschleife réumlich so grof3 sein, dafl
sich noch 2 Weichen einbauen lieflen, die eine

ns

Kreisfahrt ermoglichen wiirden. In diesem
Falle brduchte man also 4 Weichen, fir die aber,
wie bereits eingangs gesagt, der Platz_nicht
reichte. Dafiir ist meine Schaltung m. E. ein
wenig eindeutiger, denn man weifl immer,
wann und wo welcher Zug die Kehrschleife
verldaft.

Was im ibrigen die Kehrschleife 2 des
Stromkreises V befrifft (s. Abb. 1), so bietet
sie keine weiteren Besonderheiten. Der
LduBere Streckenabschnitt” — wie ich die zur
Kehrschleife schaltungstechnisch zugehérige
Ein- bzw. Ausfahrt nennen méchte — ist hier-
bei lang genug, um das riickschaltende Schalt-
gleis in ausreichender Entfernung von der
Kehrschleifenweiche installieren zu kﬁ;ngln.h

. Flohr



Extra von Bremen nach Hersbruck gereist s Herr Hans:Georg Bartsch, um sei-

triebwagen auf der Anlage des unseren Lesern bestens bekannten Heinz Sammet laufen zu lassen! Und das

am zweiten Weihnachtstag, als Herr Sammet, der Urbajuware, ganz friedlich unter seiner Anlage lag und an

nichts Bﬁses,A&eschweige denn an einen ,PreuBen” aus Bremen dachte. Seine Mienen erhellten sich jedoch
i

schnell, als sich der Besucher als ein ausgewanderter Sohn eines Hersbrucker Biirgers entpuppte, der ihn bis
dato nur aus den diversen Artikeln in der MIBA kannte. Das Ergebnis des Festtagsbetriebs: ETA 177 vor der
Einfahrt in die Haltestelle Hohtenn (oben) und im Bf. Blausee mit Bier- und Viehwagen (nicht der Bahnhof,
sondern der ETA!), wie dies friher auch in Wirklichkeit der Fall war.




Abb. 1. Eine Superweitwinkelaufnahme (21 mm-Objektiv) von einem Berg-
massiv aus . . . halbverwitterten Wurzelstécken, einer ,Spezialitat” des Herrn
A. Kaempffe aus Wetzlar, die wohl nicht jedem Normal-Sterblichen ange-
raten werden kann. — Die gefédhrlich vorspringende Felsnase iOber der Paf-
straBe wird in Kirze mit Stitzen aobgefangen, da sie als Lawinenschutz er-
halten bleiben soll.

Abb. 2. Das Aussehen der (farblich Uberarbeiteten) Wurzelstécke ist frap-
pierend natirlich und es bedarf in der Tat besonders geschulter Augen, um
die richtigen Sticke mit der richtigen Struktur (im Mittel- oder Hoch- o
gebirge) zu finden und gut passend an- und Ubereinander zu fiigen! -




 Auf geht's!”...ins Modellgebizge

Ein lesenswertes Kapitel iiber Landschafisgestaltung von Horst Flohr, Wetzlar

Vorbemerkung der Redaktion:

Gewif ist Thnen noch die TT-Anlage des Herrn
Flohr mit ihren bizarren Felsen in Erinnerung (Heft
11/66) - Gebirgsformationen, die vom AuBeren her
sicherlich nicht nach jedermanns Geschmack waren.
Nun, inzwischen hat Herr Flohr seine Anlage um-
und umgekrempelt (s. Heft 1/68) und dabei auch
neue Erkenntnisse beim Bau der Hochgebirgsmassive
gesammelt. Im folgenden Beitrag sind seine Erfah-
rungen und Aufbaumethoden zusammengefafit und
anhand instruktiver skizzierter und fotografierter Bei-
spiele erliiutert. Wir wollen Herrn Flohrs Methode
keineswegs als die allein seligmachende h |
len, gla aber, daB sie manchem Modellbahner,
der vor dhnlichen Bergen (von Problemen) steht, als
Richtschnur dienen kann. In diesem Zusammenhang
empfiehlt es sich auch, nochmals die Artikel iiber
die Bewaldung von Bergen (Anlage Sammet in Hefi
8/67) und die sogenannten .FuBbodenschluchten” (in
Heft 10/67) zu studieren. Wenn Sie die dort aufge-
zeigten Hinweise sowie Herrn Flohrs nachfolgende
Ausfithrungen beherzigen, diirften die .Berg-Werke”
;l;il Threr Anlage gewiff auch kritischen Blicken stand-

ten.

Doch lassen wir nun Herrn Flohr iiber seine Erfah-
gemg';n beim Bau von Modell-Hochgebirgen selbst
richten.

Jede Gebirgsform hat ihre charakteristischen
Merkmale und man wird als Modellbahner gut
tun, sich drauBen genau umzusehen und mog-
lichst viele Fotos von ,seinen Bergen® mit
nach Hause bringen, um bei der Geldndegestal-
tung zuverldssige Anhaltspunkte zu haben. Ich
fiir meinen Teil wihlte das Hochgebirge und
meine speziellen Hinweise und Beobachtungen
beziehen sich nur hierauf. So habe ich z. B.
festgestellt, daB Hochgebirgstdler nie glatte
Bergflanken haben; sie stellen vielmehr meist
Gletschertdler dar mit steilen Wénden, an-
schlieBendem Hochplateau und daraus entwach-
senden Bergwinden oder Spitzen (Abb. 1-3).

Abb. 4. Auch Herr Flohr macht sich den
Fuﬁbcidensdsiumt-Trick aus Heft 10/67 zu- {
nutze!

A

Abb. 3. Das scheinbar ,in dunstiger Ferne” liegende
(gemalte) Hintergrund-Gebirge erhdht die optische
Wirkung.

Diese naturbedingten Gegebenheiten sollte sich
der Modellbahner zunutze machen, denn mit
den aus der Talsohle steil aufsteigenden Wén-
den 1aBt sich viel Platz sparen. AuBerdem laBt
sich bei Steilwdnden viel besser und schneller
eine wohl immer erforderliche MabBstabsver-
jlingung nach oben hin erreichen als bei schrig
ansteigenden Bergflanken. Wenn man dariiber-
hinaus auch noch das Gletschertal (s. Quer-
schnittskizze Abb. 4) als sogenannte ,FuB-
bodenschlucht” ausbildet, kommt man in den
Hohenabmessungen ganz gut zurecht.

Am FuB der Berge findet man vielfach aus-
laufende Vorspriinge und Felsnasen, die eine
auflockernde Wirkung mit sich bringen und
das ganze Gebirgsmassiv organischer wirken
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Abb. 5.

Ein stabiles Lattengerist ist umso unerl@Blicher, je gréBer und hoher ein Gebirgsmassiv ist, ins-

besondere, wenn echte Steine oder wie hier bei der Anlage Kaempff Wurzelstécke verwendet werden.

lassen, Diesen Eindruck sollte man auch nicht
mutwillig zerstéren, indem man beispiclsweise
noch ,in héchster Hoéhe" sichtbare Tunnelein-
fahrten vorsieht oder gar eine Bergbahn ein
Gebirgsmassiv im Anlagenhintergrund empor-
klettern ldBt. Gebirgs- oder Zahnradbahnen
sollte man moglichst nur am vorderen oder
seitlichen Anlagenrand vorsehen (maBstabge-
rechter wirken sie im Vordergrund), die Berge
im Anlagenhintergrund dagegen sind von sol-
chen desillusionierenden ,Hohen-Ziigen” frei-
zuhalten. Sind aber hochgelegene Bahnlinien
von der Gleisplanung her unumgdnglich, so
sollte man in jedem Falle auf eine Hintergrumd-
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kulisse mit noch hoheren (gemalten) Bergen
nicht verzichten (s. Abb. 3 u. 18), die Bahn-
linien zwischen den Héhenziigen wirken dann
glaubhafter. Die Tunneleinfahrten sollte man
in groBeren Hohen immer verdeckt anlegen
(Abb. 6).

Ist alles soweit durchdacht und vorgeplant,
so taucht die Frage nach den zweckmadBigsten
Werkstoffen, Materialien und der richtigen Ar-
beitsweise auf. Wie baut man in der Praxis
ein solches Hochgebirge?

Auf Grund meiner Erfahrungen gebe ich dem
bekannten Styropor den Vorzug, einem leich-
ten, preiswerten und einfach zu bearbeitenden
Werkstoff, bei dem sich beim ,Gestalten” mit
dem heiBen Létkolben gewissermaBen fast ganz
von selbst eine charakteristische Bergstruktur
ergibt (das Styropor schmilzt nd@mlich nicht
gleichm@Big weg). Die Ahnlichkeit mit Granit-
oder Kalkstein ist m. E. frappierend (s. Abb. 3).
Zum Kleben kann man entweder Ponal oder
UHU-coll verwenden. Enge StéBe von zwei
Styropor-Platten lassen sich gut mit dem L&t
kolben verschweiBen. Grundsétzlich sollte man
moglichst dicke Platten verwenden (etwa 5 cm
stark, in Bastler- oder FuBbodenbedarfs- und
Baugeschiften erhdltlich).



Soviel iber den Grundwerkstoff meiner
Berge. Nun geht es an den Aufbau, der wohl-
durchdacht sein muB. Solange es sich um klei-
nere Berge handelt, die direkt auf der Anlagen-
grundplatte aufgebaut werden, ist das nicht
weiter schwierig. Will oder muB man jedod:
bei gréBeren Bergen ,dahinter” kommen, so
wird der Bau eines Lattengeriistes erforderlich,

Abb.7 und 8. Wie
. leicht die nach der
Methode des Ver-

fassers gefertigten
Geldndeteile aus
Styropor und in wel-
cher Form die ab-
nehmbaren Teile aus-
gefiihrt sind, demon-
striert hier leichten
Sinns das Téchter-
chen Petra des Herrn
Flohr. Bei Abb. 8 ist
die VerschluB3platte
des ,Fensters” ent-
fernt (s. a. b. 12
v. 13 auf 5. 127).

das man zweckmdBigerweise in mehrere ver-
tikal getrennte Bauabschnitte aufgliedert (siehe
Abb. 7-11); diese MaBnahme erweist sich auch
bei einem eventuellen spdteren Umbau oder
gar Umzug als sehr vorteilhaft. AuBerdem
braucht man eine solche Unterteilung, wie auch
.Einstiegluken” und ,Fenster” (s. Abb. 8), um

(weiter auf S, 126)
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Abb. 1. Ein goldiger Nebenbahn-Zug, den sich Herr Baum als Old-Timer-Liebhaber geschaffen hat. Vorne-

weg die selbstgebaute BR 98°, dahinter zwei bayerische Personenwagen (nach MIBA-Bauplan) und als SchluB-

licht der Gepackwagen unserer heutigen Bauzeichnung.

Obrigens: Alle Modelle entstanden am (fast schon

berihmten) ,héuslichen Kiichentisch” — also ohne elektrische Bohrmaschine und andere Prézisions-Werkzeuge!

Bayer. Nebenbahn-Gepiickwagen (Pw 34)

im Bw Augsburg entdeckt und aufgemessen von Siegfried Baum, Krumbach =

Da ich— wie so mancher andere Modellbah-
ner— eine besondere Vorliebe fiir den Old-
Timer-Betrieb habe, kam mir die Bauplanfolge
des Bayerischen Nebenbahn-Zuges in den Hef-
ten 8-11 und 13, 14/1963 gerade recht, zumal
ich seinerzeit schon den EntschiuB gefaBt hatte,
einen dhnlichen Old-Timer-Zug fiir meine HO-
Anlage zu erstellen,

Als Vorbild fiir meine Zuggarnitur diente mir
ein Nebenbahn-Zug, der in meiner Heimat auf
der Strecke 405d Giinzburg — Krumbach —
Mindelheim jahrzehntelang verkehrte. Als Zug-
lok fungierte die 98°, eine D-gekuppelte Per-
sonenzug-Tenderlok, dahinter folgten meist 3
Personenwagen und ein kurzer Packwagen.

Nachdem die Lok gliicklich auf die Rédder ge-
stellt war, machte ich mich an den Wagenbau.
Fir den BCLi Bay 01 und den Ci Bay 95
dienten mir die entsprechenden MIBA-Bau-
zeichnungen als Vorlage, fiir den kurzen Pack-
wagen fehlten mir jedoch zunichst die Ufter-
lagen. 3

Der Zufall wollte es, daB ich im Bw Augsburg
einen solchen Packwagen ausfindig machte,
und zwar stand er dort (gekennzeichnet als
Pw 34) als abgestellter Bahnhofswagen auf
einem Nebengleis. Flugs machte ich mich ans
Vermessen und anschlieBend ans Bauen — und
endlich hatte ich ,meinen” Bayerischen Neben-
bahn-Zug komplett (s. Abb. 1).

Ich finde, daB dieser nette kleine Packwagen
bestens zu den seinerzeit in der MIBA ver-
offentlichten ,Bajuwaren” paBt (Dachform,
offene Plattformen usw.). Wer seinen Bayeri-
schen Zug gern durch diesen Wagentyp ergén-
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zen oder bereichern mochte, fiir den diirfte die
Ubersichtszeichnung Abb. 3 alle notwendigen
Angaben enthalten, so daB sich weitere Einzel-
heiten wohl eriibrigen diirften.

Abb, 2.

Nicht von Herrn Baum, sondern aus der
Modellbau-Werkstatt Heinen in Solingen stammt die-

ses HO-Modell einer BR 98°, deren Vorbild sich von
der 98° (die Herr Baum gebout hat) kaum wesentlich
unterscheidet.
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Abb. 4. Dbersichiszeichnung in '

N-Gréfie Q:l&). Mafangaoben siehe

Abb. 3. (Zeichnung: Ir;g. G. Balcke)

1 Auch wenn der Kreis der N-Modell-

baver noch klein ist, so haben wir

es uns dennoch bereits zur Gewohn-

il heit gemacht, die jeweiligen Baou-

zeichnungen zusdizlich noch in N-

GréfBe wiederzugeben, zumal diese

kleinen Zeichnungen o nur wenig
Platz beanspruchen.

Abb. 3

Bayerischer Nebenbahn - Gepickwagen (Pw 34)

— UObersichtszeichnung (nach einer AufmafBskizze von S. Baum) im MaBstab 1:1 for BaugroBe HO
B (1:87). MaBangaben fir HO und Bougréfie N. (Zeichnung: Ing. G. Balcke)




Abb. 9 u. 10. Ein Blick _hinter die Kulisse®: die Gleisspirale
im Berg (in die auf Abb. 12 die Bergbahn gerade einfdhrt).

bei der letzten Ausgestaltung und Bemalung
bequem an die einzelnen Abschnitte und Teil-
stiicke heranzukénnen. Aus dhnlichen Griinden
sind auch die .Innereien” der Berge (Latten-
. Spanplatten, Verstrebungen usw.) so
anzuordnen, daB man bei ,Betriebsunfdllen”
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ohne groBe Schwierigkeiten mal eben schnell
in die .Unterwelt” gelangen kann (s. Abb. 8,
9 und 10).

Mit anderen Worten: Vor dem Beginn sorg-
faltig planen und skizzieren, damit beim spé-
teren Aufbau nicht mehr allzu viele unvorher-

Kamm vor der
Wand (nicht an der

L fScMn-nMH e
I

J 57 ———————Stossluge

1 Rehe Styropur -

-7 piatten
o

-
Merausnehmbare Plotte,
verkgnte! singesetz!

um Fuge so kisin wie
méglich ru halten.
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Abb. 13. Die Gegebenheiten der Abb.8 im Schnitt

(zur Verdeutlichung des Gezeigten und Gesagten).

Abb. 12. Wenn daos Geldndeteil der Abb. 8 aufgesetzt

und dos .Fenster” in der Felswand geschlossen ist
(der Deutlichkeit halber hier etwas markiert), dann hat die Partie dieses Aussehen.

gesehene Schwierigkeiten auftauchen kénnen.
Die Querschnittskizzen Abb. 11 und 13 veran-
schaulichen deutlich, wie ich vorgegangen bin.
Die gestrichelten Linien sollen dabei die auf-
einandergeklebten Styroporplatten darstellen
(s. a. Abb. 14 und 15), die man vorsichtshalber

Abb. 14. Nachdem Petro aus der Gleisspirale der

Abb. 10 .verschwunden” ist, wird der Blick ouf ge-
wisse Anlagenbau-Details frei, und . . . >



ein wenig gréBer als unbedingt erforderlich
wihlt, damit man ggf. eine etwas zu klobig
ausgefallene Partie nachher immar noch ge-
niigend nacharbeiten kann.

Die Platten werden nun derart aufeinander-
geklebt, daB sich schon in etwa die Rohform
der geplanten Bergwand ergibt (bei sehr steilen
Felswinden die Styroporplatten senkrecht kle-
ben, &hnlich Abb. 13).

Natiirlich muB der eventuelle Verlauf einer
Gleisfiihrung besonders sorgfdltig ausgefiihrt
werden, damit eine absolut gleichméBige und
nicht zu starke Steigung erreicht wird, denn
jede kleinste UnregelméBigkeit quittiert der
Zug spdter durch langsameren bzw. schnelleren
Lauf, wodurch ein stindiges Nachregeln erfor-
derlich wiirde.

Die Bearbeitung von Styropor mit dem hei-
Ben Létkolben ist nicht allzu schwierig; even-
tuell zuriidkbleibende Fugen oder unerwiinschte
Unebenheiten lassen sich nachtriglich mit Mol-
tofill o. &. ausgleichen bzw. verdecken.

Das .Herumléten” an einem kleinen Probe-
stiick wird Thnen die Technik beim Umgang mit
Styropor schnell klarmachen. Die erforderliche
Ubung gehért nun mal auch hier — wie iiberall
— dazu.

Wenn die letzten Korrekturen am Roh-Ge-
birge vorgenommen sind und die Gebirgsfor-
mationen dem AuBeren nach den Vorstellungen
entsprechen, kommt die abschlieBende (und
wichtige!) Oberflachenbehandlung.

In den unteren Regionen kann man feinst-
kornige oder feinfasrige Grasmatten aufkleben
und erforderlichenfalls farblich etwas nachbe-
handeln.

Alle steilen Wiénde und erst recht die Hoch-
gebirgswelt bleiben in ihrer Struktur so, wie
sie der Lotkolben geschaffen hat und werden
nur bemalt. Dazu brauchen Sie in erster Linie

viel WeiB, etwas Schwarz (fiir Grauténe) und
ein klein wenig Gelb, Ocker, Braun, Rot, Blau
zum Untermischen und Ténen. Mit Plakafarbe

habe ich hierbei keine guten Erfahrungen ge-
macht; das Styropor saugt sie férmlich auf und
@Bt die feinen Farbnuancen nicht zur Wirkung
kommen. Am besten wiren m. E. matte Hum-
brol-Farben, sie sind aber leider etwas teuer.
Deswegen habe ich die billigere und doch pig-
mentreiche Dispersionsfarbe benutzt, die eben-
falls Styropor nicht angreift (im Gegensatz z. B.
von Nitrofarben). Auftrag der einzelnen Far-
ben naB in naB, sie vermischen sich dann direkt
auf dem Styropor und man kann die Farbwir-
kung sofort beurteilen. Nur ein mittleres Grau
sollte man als Grundfarbe vormischen und da-
mit zuerst s@&m t1ich e Gebirgsteile — abge-
sehen von den spéteren Schneeregionen --
deckend vorstreichen. Dann zu immer helleren
Farben partiell iibergehen. Letzte Lichter wer-
den mit einem borstigen Pinsel .lberwischt®,
damit sie nicht in die Tiefe dringen, sondern
nur auf den vorstehenden Styroporteilchen
liegen und so die Plastik der steinernen Welt
auch bei einer Betrachtung aus der Ndhe deut-
lich werden lassen. Einzelne tief gelegene Stel-
len wird man natiirlich auch noch dunkler als
die Grundfarbe nacharbeiten miissen — doch
Vorsicht! Leicht wirken sie zu aufdringlich.

Achten Sie auch darauf, daB Sie Bergteile, die
bei normaler Beleuchtung im Schatten liegen,
unterstiitzend dunkler gestalten (z. B. die dem
Fenster abgelegenen Partien), sie erhalten da-
mit ein noch besseres plastisches Aussehen.

Im {ibrigen miissen Sie vorher entscheiden,
ob die Anlage bei Tageslicht oder bei Kunst-
licht am besten aussehen soll. Demzufolge wird

Abb. 16

Hna entsprechend
- dif Steigung  verdreben™

Abb. 15. . und wenn
wir uns bicken, sehen
wir durch das Tunnel
portal auf den Mittel-
teil der Anlage. Gut er-
kennbar dos Stitzbrett
for das Gebirge und die
Ubereinander geschich-
teten  Styroporplatten
Links 2 Relais.



Abb. 17. Die Bergstation
der Anlage Kaempffe, be-
wuBt mit unscharfem Hinter-
grund, um mehr Raumtiefe
vorzutduschen. (Siehe in die-
sem Zusammenhang S. 1051).

Abb. 18. Die bei Styropor
erzielbare Felsstruktur wirkt
gar nicht so schlecht, vor
allem bei den schneebedeck-
ten Gefilden.

¥ Abb. 19. Abdndern der Fahrleitungen

entsprechend dem Steigungswinkel der

Bergstrecke.

kirzea, .
eue Ose einbiegen

kirzen,

= neue Ose
= \ einbiegen
Steigungswinkel

nur bei Tageslicht oder nur bei Kunstlicht
gemalt. Eine bei Tageslicht gemalte Anlage
wirkt im Kunstlicht der Zimmerlampe flacher,
eine bei Kunstlicht gemalte Anlage im Tages-
licht tiberhart! Ein KompromiB ist nicht ganz
leicht.

SchlieBlich {iberzieht man noch die Berg-
farben mit einem leichten Seidenglanz (ver-
diinntes Capaplex), Schneepartien dagegen mit
Glanz (unverdiinntes Capaplex), damit sie mog-
lichst leuchten. Mit dieser Lasur unterstreichen
Sie nicht nur die Farbwirkung bzw. erreichen
den bei nasser Farbe gesehenen Effekt (trocken
sieht alles stumpfer aus), Sie schiitzen auch die
Farben vor Staubaufnahme und frithzeitigem
Altern.

Eine Hintergrundkulisse wird im gleichen
Sinne gemalt (jedoch ohne Lasur). Denken Sie
daran, daB sich die Illusion der rdumlichen
Tiefe nur ergibt, wenn der Hintergrund nicht
zu scharf und vor allem hell angelegt wird
(s. a. Abb. 1), Im iibrigen sollten Sie sich bei
dieser Gelegenheit einmal wieder das in der
MIBA-Anlagenfibel {iber Hintergrundkulissen
Gesagte genauer durchlesen (s. a. MIBA 3/67).

Falls Thre Bahnlinien ,elektrifiziert* sind,
achten Sie darauf, daB die Oberleitungsmasten
senkrecht stehen; der FuB der Streckenmasten
muB deshalb entsprechend Abb. 16 etwas ,ver-
dreht” werden, ebenso miissen aiz Fahrdrihte
parallelogrammartig umgearbeitet werden (s.
Abb. 19), damit sie sich der Steigung anpassen.

DaB man fiir die ,Bebauung” von Hochge-
birgen mehr N-Hausermodelle oder (in tieferen
Regionen) HO-,Schrumpfmodelle verwenden
sollte, bedarf wohl keiner besonderen Erwih-
nung mehr,

Zum AbschluB kann ich nur der Hoffnung
Ausdruck geben, daB Thnen meine sauer er-
worbenen ,Hochgebirgs-Erfahrungen” beim Bau
Threr Bergwelt niitzlich sein werden und Ent-
tduschungen ersparen helfen.
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Abb. 1. Eine ganz reizende schwedische Schmalspur-Mallet mit einem héchst freundlich und schmuck wirken-
den Make-up, das man bei einer Schmalspurbahn ruhig nachahmen sollte — der ansprechenden Atmosphédre

Die farbenfreundliche Schmalspurbahn

¥ Abb.2. Wie trist wirkt doch eine uni-dunkel-

farbene Lok, auch wenn der Fihrer — nanu, der
sieht doch irgend jemand verdammt &hnlich! — noch
so freundlich (na?!) zuwinkt. (Foto: Holz)

= Sl

Abb.3. Wie nett sieht dagegen diese zweifarbige
Lok aus, die Herr K. Wagner aus Kiel aus einer
Fulgurex-,Plantation” schuf und bei der die schwedi-
sche Lok in mancherlei Weise Pate gestanden haben
dirfte.

Abb.4. Herr Dr. J. Hotz,
Karlsruhe, hat fast sémtliche
Egger-Fahrzeuge  zweifarbig
angemalt. Er hat es gut, er hat
ja auch einen . . . ausgedien-
ten Anstreicher . . . eingestellt!
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Das Hobby des
Herrn Paul Heinrich
Berlin

Jedes Jahr einmal — im Urlaub — komme ich
nach Westdeutschland, und da ich hier in Berlin
kaum Gelegenheit habe, nette kleine Bahnhofs-
gleispldne zu finden, halte ich dann natiirlich
die Augen auf und bemiihe mich, die Atmos-
phare dieser Bahnhofchen fiir meine N-Bahn
festzuhalten. Eine kleine Auswahl habe ich
hier zusammengestellt zum Nutzen und hoffent-
lich auch zur Freude der MIBA-Leser.

Bei allen Spurplinen handelt es sich um
Bahnhofe, die in Wirklichkeit existieren bzw.
bestanden haben. Ich habe mich nicht so sehr
an die wirklichen AusmaBe gehalten, denn die
Atmosphdre war mir wichtiger. Auch war es
mir manchmal infolge Zeitmangels (zu kurzer
Zugaufenthalt) nicht immer moglich, alle Ein-
zelheiten festzuhalten. Nachfolgend noch einige
Erlduterungen,

Erbendorf Nord — Eslarn — Schwarzenbach
a. W. Die Grundform ist hier zwar immer die
gleiche, interessant sind jedoch die Variatio-
nen. Das Personengleis in Erbendorf hat nur
die Linge von 3 Personenwagen (etwa Ci Bay
30 oder Bi 32), das Gleisstick zwischen aen
beiden Weichen im Giitergleis ist auch in Wirk-
lichkeit héchstens 8-10 m lang. Eslarn ist der
Bahnhof, der mich tiberhaupt veranlaBte, solche
Gleisplan-Skizzen zu fertigen. Ich sehe noch
heute den mit Stroh beladenen R-Wagen vor
der Lagerhalle (7) auf dem verldngerten Haupt-
gleis stehen, dazu die kurzen Gleise und alles

Legende
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so eng und gedrangt. Ich bedauerte, diesen
Bahnhof auf meiner Anlage nicht mehr unter-
bringen zu kénnen, denn meine 3. Anlage war
damals (1959) gerade fertig geworden. Aber
dieser Bahnhof sollte einmal auf meiner Anlage
sein und darum die Notizen. Inzwischen sind
noch viele weitere Skizzen dazu gekommen,
zuviele, als daB ich sie jemals nachbauen
konnte!

Reuth b. Erbendorf (Nebenbahn): ein ganz
eigenwilliges Bahnhofchen, kein Stationsschild,
kein Empfangsgebdude, kein Bahnsteig; man
steigt auf dem Bahnkérper aus und steht beim
nachsten Schritt auf der StraBe. Lediglich im
Bereich der Endweiche wurde der StraBenrand
durch ein paar Bohlen befestigt.

Hélle — vom Bus aus schnappgeschossen.
Was mir auffiel: kurze Bahnhofsgleise und
zwei Y-Weichen,

Buckow — diesmal etwas aus Berlin, und
zwar 1945, 1960 und 1967. Personenverkehr
lingst stillgelegt, aber der Bahnsteig noch vor-
handen. Typisch: nur etwa 2 Personenwagen
lang; hier wie auch in Rudow: eine Weiche
liegt direkt vor dem Bahnsteig, das Empfangs-
.Gebdude” ist ein flacher Holzbau, das Primi-
tivste vom Primitiven,

Rudow Osi — noch primitiver, eine Auf-
schiittung, etwa 1 Personenwagen lang, 1 Sta-
tionsschild in der Mitte . . . aus!

Wenn die Firma Arnold jemals 3 Wege-Wei-
chen herausbringen sollte, werde ich Nordhal-

Erbendorf -nword

(fur alle Gleis-

Frrms

pldne)

1=Empfangs-
Gebdude
2=Guterschup.
3=Lokschuppen
4=Tankstelle
5=Gleiswaage

‘ Eslarn’

o o* 3
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6=LademaB

7=Lagerhalle
8=_Laderampe
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9=G-Wagen
als Giter-
schuppen
10=Wasserkran
11=Kohlen-
bansen
12=Fabrik

Schwarzenbach 9./
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13=Verk.-Kiosk
14=Toiletten
x=Fernsprecher
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ben nachbauen, wenn es geht; sogar noch kiir-
zer, als die Skizze es aufweist — ein ent-
ziickendes Bahnhofchen, in einem engen be-
waldeten Tal gelegen.

Naila — der einzige gréBere Bahnhof in
meinem Notizblodk, mit beachtlichem Verkehr.
Vielleicht ist diese Skizze nicht ganz voll-
stdndig, aber schlieBlich konnte ich ja meinen
Zug nicht wegfahren lassen.

Schénau — ein ganz bescheidenes, aber rei-
zendes Bahnhofchen, tatsachlich so langge-
streckt. Ob es wohl heute noch existiert? Man-
cher Mibahner wiirde wohl eine D-Zug-Station
draus machen; in Wirklichkeit verkehrt dort
ein paarmal am Tag ein . ., . Schienenbus,
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Rudow (siehe auch Buckow). — Nach dem
Gleisplan zu schlieBen, muB sich frither dort
wohl einiges getan haben; heute Endstation
einer Industriebahn, Gleis 3 (als Streckengleis)
verliert sich heute ohne Prellbock oder
Dedckungsscheibe im Maérkischen Sand; Gleis 4,
5 und 6 sind Ladegleise. Das mit ? bezeichnete
Gebdude (Gleis 6) ist eine allseils offene tiber-
dachte Halle zum Entladen von G-Wagen,

Als AbschluB der Verschiebebahnhof eines
Industriewerkes. In Wirklichkeit noch ldnger,
aber die beiden Weichen am Ende des Esels-
riickens liegen tatséchlich beieinander; es gibt
dort keine Signale, auch kein Abdriicksignal,
hier wird noch gepfiffen!
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Sin
Feeund oon
Bahnhofs-

und
Bahnsteig-
hallen

wird seine helle
Freude an diesem
englischen  Kopf-
buinhof haben,
der einer wirk-
lichen Station —
leicht vereinfacht
— nachgebaut
wurde. ,Der” Er-
bauer ist . . . eine
Frau, nomens Vi-
vien Thomson. Man
schave und staune
und gehe in sich!
Oder noch besser:
zu seiner Frau,
Braut oder Freun-
din und halte ihr
diese Seite unter
die Nase - Par-
don! — unter das
Ndaschen, ouf dafl
sie sich ein Bei-
spiel an Frau
Thomson nehmen!

(Aus “Railway Mo-
deller” 1/1968)
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Schienenbus der
Kgl. Sachsischen
Staatsbahn

gebaut in HO-GréBe aus 0,2 mm Messing-
blech von Herrn Schank, Frankfurt. Ein
Egger-Motor wirkt mittels Schnecken-
getriebe auf die hintere Achse. Die Rader
sind von Fleischmann, jedoch abgedreht.



Der Anfang
einer Club-Anlage

Dem Vernehmen nach sollen nichi alle
Clubmitglieder (inzwischen bereits 24 an der
Zahl) von dieser ldee begeistert gewesen
sein, aber den Ausschlag gab schlieplich und
endlich der nur 16 m® grofe Clubraum
(.Klein, aber mein . . .!") und der Umstand,
dap Herr Ph. Peter (von dem die prachtvolle
S 3/6 auf dem Titelblatt von Heft 8/1965
stammt) sich nebenbei noch mit der N-Bahn
befapte und den begonnenen Bahnhofsteil
von Malsfeld dem Club als Grundstock zum
Geschenk machte.

Und nun sind wir gespanni, wie die Sache
weitergeht. Die Kreuzungsstation Malsfeld ist

Der MBC Kassel bautin N

vom Thema her schon sehr interessant (wir
haben selbsi einiges hieriiber in Bearbeifung)
und verspricht eine originelle Clubanlage zu
werden, zumal dem MBC Kassel bei einer
ortlichen Besichtigungsfahrt vom Biirgermei-
ster von Malsfeld Orts- und Gebdudepline
und von der Bundesbahn-Direktion Kassel
Strecken- und Gleispline zur Verfiigung ge-
stellt worden sind. Hinzu kommen noch un-
zihlige Fotos, die von den Clubmitgliedern
an Ort und Stelle gemacht worden sind, denn
alle Gebiude - auch die markantesten der
Ortschaft - sollen original nachgebaut wer-
den. - Viel Erfolg!

Abb.1und 2. Der Bahnhofstorso von
Malsfeld in N (wie u. a. die Streichholz-
schachtel vom Dienst beweist) — beid-
malig von Siden (entsprechend dem Vor-
bild) her gesehen. Der Treppenaufgang
soll letztes Jahr im Zuge der Moderni-
sierung der Spitzhacke zum Opfer gefal-
len sein (leider!). Unten verlduft die
Strecke Kassel — Bebra, die oben von
der sogenannten ,Kanonenbahn* Wald-
kappel — Treysa gekreuzt wird. (Dem-
néichst mehr hieriber!).
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Abb.1. Der eingebaute Riick-
meldeschalter (s. a. Abb. 2).

Klaus Ifftner aus Hamburg be-
richtet iiber seine . . .

GewiB, Uber dieses Thema ist schon mehr
als genug berichtet worden und der Vor-
schldge waren es gar viele. Aber meine
Lésung ist noch nie aufgetaucht und sollte
vielleicht doch den MIBA-Lesern zur Kenninis
gegeben werden, zumal es sich um eine Uber
1 Jahr erprobte und bewdhrte Ausfihrung
handelt.

For die Rickmeldung verwende ich die
kleinen Umschalter, die in den Mdrklin-Signa-
len 7188 fir den Lichtwechsel installiert sind
(erhéltlich unter der Ersatzteilnummer 40 469).
Der kleine Schalter kann jedoch nicht ohne
weiteres Ubernommen werden, sondern bedar{
einiger kleiner Anderungen, die hauptsdchlich
aus Abb. 2 hervorgehen. Danach wird auf
der Unterseite des Schalters die Zuleitung

Abb. 2.
ist wie bei der Ausfihrun
nach unten zu biegen uni

stange V (ca. 3 mm von der Biegekante entfernt) zu versehen, Zum
Biegen und Bohren wird der Schaltarm ausgehdngt, was leicht még-
lich ist, wenn man den Teil P Gber den hinteren Rand der Kunststoff-
platte hinausdreht, mit dem Fingernagel den unteren Teil nach unten
riickt. Der Schaltarm ist an der

und den Schaltarm selbst nach oben

Links der Original-Schalter aus dem Mérklin-Signal. Teil P
rechts (s. a. Abb. 1) gerade- bzw. leicht
mit einer Bohrung fiir die Verbindungs-

wur _ﬂziiruin-c)@eiclwn

gemdf Abb. 3 angeldtet. Fir den Draht muf3
eine kleine Rinne entsprechend der Kabel-
stirke eingefeilt oder eingesdgt werden; da
der lichte Raum im Weichenkérper sehr knapp
ist, mul der Schalter unten vollkommen flach
sein. ;

Die Form der Betatigungsstange V geht au
Abb. 2 hervor und ist keineswegs kritisch, da
sie durch Verbiegen leicht nachjustiert werden
kann. Wichtig ist lediglich die Isolierung des
Drahtbiigels (wie in Abb. 2 gezeigt).

Bei der Weiche wird nunmehr die Spule aus-

Abb. 3

vordem gebogenen Kante tunlichst mit etwas Lét-Zinn zu verstdrken!
Die senkrecht nach oben gerichteten Wangen W des Schaltarms

sind oben um gut Y2 mm zu kirzen (s. weiBer Pfeil), damit kein
Funkensprun:g zum Bodenblech hin entstehen kann. Si
ichen-Bodenplatte (aus Blech) im-ungefdhren Umkreis des

ist die Wei

Schalthebels mit Tesafilm zu isolieren!

erheitshalber




gebaut (durch Lésen der oberen Schraube und
nach Entfernen des Abdeckbleches unten). In
den Stellhebel S (Abb. 1) — It. Mdrklin Win-
kelhebel — ist ein Loch entsprechend der
Stérke der isolierten Schalter-Betdtigungs-

stange S zu bohren. Nach dem Wiedereinset-
zen des Weichenantriebs wird der Riickmelde-
schalter — nach Einhéngen des Drahtbiigels S
in den Stellhebel — mittels UHU-plus be-

Die schrég aus-
gemaverten Bo-
en (—durch die
tadt . . .) er-
innern stark an
das Beispiel Es-
sen (s. Seite 113)
und auch sonst
sind ein paar
nette Anregun-
gen  enthalten
gs. a. ndchste
eite).

festigt; die Lage geht aus Abb. 1 eindeutig
hervor. Wenn der UHU-plus Klebstoff anzu-
ziehen beginnt (etwa nach einer Stunde), ist
es ratsam, nochmals das sichere und leichte
Funktionieren der Rickmeldemechanik zu
Uberpriifen. Ganz besonders ist darauf zu
achten, dafl der Umschalter in den Endstellun-
gen tatsdchlich jeweils auf einem der Pole
steht. KI. Ifftner, Hamburg

"Oon seiner
20. Anlage..

a . sollen diese Bilder
stammen; sie soll 6 m? grof
sein, einen 7gleisigen Bahn-
hof besitzen und verlegt sol-
len 30 m Gleis und 24 Wei-
chen sein. Leider konnten wir
die Unterschrift des Briefes
nicht entziffern und eine Ad-
resse war auch nicht ange-
geben. Der Einsender mége
sich bitte melden und alle
unsere Mitarbeiter werden
bei dieser Gelegenheit noch-
mals gebeten, unbedingt auf
dem Begleitbrief die volle
Anschrift deutlich anzufih-
ren! Bitte!
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Abb. 3. Ein weiteres Motiv von der unbekannten HO-Anlage. Im Stadigebiet wird offenbar viel gebaut und
gebuddelt und auch ansonsten geht es arg eng zu.
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