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. . . wiinschen wir diesmal mit einem winterlichen Kuchen-
becker-Bild auf der Titelseite und dem obigen weihnachtlichen
Stimmungsbild von der H0-Anlage des Herrn B. Schmid, Miinchen.
Lassen Sie sich die bevorsichenden Feiertage nicht durch die
drohenden ungewissen Mehrweristener-Verhiiltnisse vermiesen.
sondern legen Sie me h r W e r t auf harmonisch gesteuerte
Festiage im Rahmen Threr Verhiltnisse, Unser kleines Weihnachis-
geschenk fiir Sie: der bisherige MIBA-_Fahrprei dert sich auch
im niichsten Jahr nicht, damit Sie auch weiterhin an unseren
_Fahrien” teilnehmen kénnen! In diesem Sinn: eine gute Fahrt
im neuen Jahr!

WeWaW und sémitliche Verlagsmitarbeiter
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Das heutige Titelbild stellt eine
kleine Reminiszenz an unseren
leider frih verstorbenen Mit-
arbeiter Heinz Kuchenbecker dar.
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Abb. 2. ,Die Sonne bringt es an den Ta
das abendliche Dunkel der Abb. 1 zum
hiillte) und

. . . Abb. 3 soll keineswegs die lllusionen zer-
stéren, sondern nur lehrreich demonstrieren, wie
mittels Styroporblécken solch ein bergiges Ge-
lénde zustande kommt. Das fertige Geldndestiick
hoch droben stammt noch von der bisherigen
Anlage.
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Achtung! Neue Telefon-Nr. 26 29 00.
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Abb. 4. Ansicht der fertigen Geldndepartie um den Bahnhof herum. Nichts |

o -

aBt mehr erkennen bzw. erahnen,

wie's drunter aussieht (weshalb wir ja Abb. 3 mit verdffentlicht haben). Der weihnachtliche Hochbetrieb hat

bereits ecingesetzt.

Mit Luchsaugen entdeckt!

Mit Interesse habe ich in Heft 14/1967, S. 700 ff. dic
Ausfithrungen iiber die Isolation von Keller- und
Dachbodenridumen gelesen und mir dabei auch das
Bild auf S.701 eingehend betrachtet. Doch was ent-
deckten hierbei meine erstaunten Pupillen?

Gar imponierend groB und schén

Ist jener Bahnhof anzuseh'n,

Auch mangell es hier nicht an Gleisen

Worauf die Tafeln hin verweisen,

Doch was geschah hier mit Gleis 3? —

Man war sprachschdpferisch so Irei,

Aus ,Gleis” einmal ,Jeleis” zu machen!

Da muBt ich als Berliner lachen. —

Der Dialekt hier an der Spree

Kennt ,Jleis* zwar, aber ohne ,e”!
Friedrich Schdfer, Berlin

Heft 111968 C o s
ist spétestens am
18.1.1968 in lhrem Fachgeschaft!

Qa wietert das @ampfzo—ﬂ.’

LJeder Gleisplanentwurf hat etwas fir sich. Nun
weifd ich Gberhaupt nicht mehr, fiir welchen ich mich
entscheiden soll . . .1°

(Zeichnung: A. Guldner, Lemmie)
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Abb. 1.

Gemischter Einsaty

Der ,Alpen- E:cpreﬁ" mit OBB 1110 und DB E 10? zwischen Innsbruck und Unterberg. Die Baustelle im
Hintergrund gehorl zur Brenner-Autobahn. (Abb. 1, 2, 7, 8, 9 vom Verfasser).

H. Petrovitsch, Innsbruck

deutscher und &sterreichischer Loks

Herr Eschweiler schreibi in Heft 14/67,
S. 702 u.a.:

.Dap komplette Zugeinheiten bis zum aus-
lindischen Zielbahnhof durchfahren, ist beim
Vorbild vorerst doch wohl auf einige Ziige be-
schriinkt (TEE-Dieselziige). Bei den meisten
Ziigen geht doch kurz nach der Grenze oder
vorher schon die deutsche Lok ab und die
UBB- oder SBB-Lok setzt an”.

Hierzu wire zu sagen, daf die Integration
auf der Schiene schon viel weiter forige-
schritten ist als Herr Eschweiler glaubt, ja daf
fiir den Verkehr von Deutschland nach Oster-
reich u. U. teilweise sogar schon das Gegenteil
seiner Behauptungen zufrifft.
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Zwischen DB und UBB bestehen hinsichi-
lich Stromart, Spannung und Lichtraumprofil
(Schleiferbreite der Stromabnehmer) keine
Unterschiede. Einem Ubergang elekirischer
Triebfahrzeuge zwischen den beiden Ver-
waltungen steht daher nichts im Wege. Ein
diesbeziigliches Abkommen zwischen DB und
UBB besteht seit 1963, und seit dem Vorjahr
gibt es planmipige grenziiberschreitende Lok-
}md Triebwagenumliufe in verstirktem Um-
ang.

Auf einer deutschen Modellbahnanlage, bei
der Wert auf einen einigermafen vorbild-
gerechien Beirieb gelegt wird, kénnen daher
ohne weileres UBB-Loks oder Triebwagen



eingeselzi werden. Ja, Sie konnen selbst eine
DB- und UBB-Lok gemeinsam vor einen Zug
spannen, ohne damit aus dem Rahmen zu
fallen (s. Abb. 1 und 2)!

Ich mdéchie hier versuchen, die Siluation
beim Vorbild kurz zu skizzieren: Schwer-
punkt des gemischien Lokeinsatzes ist die
Brennersirecke Miinchen - Kufstein - Inns-
bruck - Brenner. Hier gibi es bei keinem
Schnellzug mehr Lokwechsel an der Grenze
in Kufstein. Deutsche E 10 laufen bis zum
Brenner, wihrend als Gegenleistung oster-
reichische 1010 bis Miinchen fahren. Die E 10
muf bei schwereren Ziigen auf der 25%w-
Rampe ab Innsbruck Vorspann erhalten. So
fahren dann eine DB-E 10 und eine UBB-Lok
(Reihen 1110, 1020, 1670) oder aber auch um-
laufbedingt ab Innsbruck zwei E 10 vor den
schweren D-Ziigen. Als Kuriosum sei er-
wihnt, daf auch ein Personenzug zum Bren-
ner regelmdpig mit einer E 10 bespannt ist
(Abb. 7).

Im Winterfahrplan fihrt ein ésterr. Trieb-
wagen ET 4030 nach Miinchen. Auch der Star
der OBB, der neue Fernverkehrstriebwagen
ET" 4010 fdhrt, wenn auch unter ,Zollver-
schluf” (Korridorzug!) durch Deutschland.
Die Fahrt durch das sog. Deutsche Eck (iiber
Kufstein - Rosenheim - Salzburg) ist um
60 km kiirzer als iiber die ausschlieflich
asterreichische Westbahnstrecke.

Im Rahmen von Sonderfahrien kommen
auch éfters DB-Schienenbusse VT 98 und der
Gliserne Zug ET 91 nach Tirol. Heuer .ver-
irrte” sich sogar einmal ein VT 08 nach Inns-
bruck.

b gn ~ b Yo e
Abb. 2. Ein 6sterreichischer Personenzug (P 3721) mit
OBB 1670 und DB-Schnelizuglok E 10.

Ahnlich wie hier beschrieben, wickelt sich
der Verkehr auf der Strecke Miinchen -
Salzburg - Wien ab: E 10 fahren bis Wien,
asterreichische 1010 bis Miinchen. Seitens der
UBB ist geplant, auch die neuen Loks der

Abb. 3. Ein Beispiel
aus der Schweiz:
Abfahrt des Per-
sonenzuges 4182 in
Winterthur mit DB-
Ellok E 40138 nach
Kloten (Flugh.)-Zii-
rich — totografiert
im Juli 62 von Herrn
P. Burkhardt, Win-
terthur. Es soll sich
seinerzeit um eine
von 4 Elloks gehan-
delt haben, die von
der DB ausgeliehen
waren und fir den
SBB-Einsatz lediglich
einen speziellen SBB-
Stromabnehmer ver-
paBt bekamen.
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A Abb. 4. Die TEE-
Garnitur ,Helvetia” (Zi-
rich — Hamburg) im Bf.
Basel. Von Zirich nach
Basel ist der Zug jedoch
von einer SBB-Re 4/4 ge-
zogen worden. (Auf-
genommen i i 65
von K. Pfeiffer, Wien,
ebenso Abb. 5).

Abb. 5. Der D221 mit
der DB-E 10226 verlaft
den Wiener Westbahn-
hof. Umgekehrtermafien
fahren Lokomotiven der
Reihe 1010 und 4061 der
UBB bis Minchen bzw.
Frankfurt. Man scheuve
sich also nicht, ausldndi-
sche Loks sinngemdf ein-
zusetzen|

Reihen 10420 und 1042.5 im grenziiber-
schreitenden Verkehr einzuseizen.

Anders geartet ist der wechselseitige Lok-
einsaiz auf der Strecke Innsbruck - Gar-
misch-Partenkirchen - Reutte i.T., der seit
der Betriebseriffnung im Jahre 1912 besteht.
Die Natur zwang dort die Erbauer, die Bahn-
linie von Innsbruck ins Tiroler .Auperfern”
zwischen Mittenwald und Griesen iiber deut-
sches Gebiet zu fithren. Die Betriebsabwick-
lung geht nun so vor sich, daf die Ziige nach
Reuiie bis Garmisch-Partenkirchen von einer
UBB-1145 oder 1245, ab Garmisch von einer
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DB-E 44 gezogen werden. Daneben verkehrt
noch ein ésterreichischer Triebwagen ET 4030
ohne Zollkontrolle als versperrier Korridor-
zug iiber die DB-Strecke, nimmi aber gleich-
zeilig unversperrte Kurswagen mit.
Korridorverkehr besteht auch iiber itali-
enisches Gebiet, hier allerdings als Folge von
Gebietsverinderungen nach dem ersten Welt-
krieg. Auf der Strecke Innsbruck - Bren-
ner - FortezzalFranzensfeste - San Can-
dido/Innichen - Lienz verkehren osterr.
g!‘ 5046 und VT 5081 (Uerdinger Schienen-
us).



DieNachahmungderbeschriebenen Beiriebs-
situationen im Modell ist recht gut mdglich,
da ein Gropteil der in Frage kommenden
Fahrzeuge von der Indusirie hergestellt wer-
den: Die E 10 kommt hauptsichlich mit .Bii-
gelfalte” zum Einsatz (Fleischmann 1347), die
OBB-1010 steht bei Kleinbahn und Liliput auf

Abb. 6. Ein franzésischer Triebwagen beim Auf-
enthalt im Hbf. Mannheim. Er beféhrt (oder befuhr)
die Strecke Metz — Frankfurt.

4 Abb.7. Hier wird der Personenzug P 3721 (siehe
Abb. 2) gar nur von einer DB-E 10 gezogen - auf-
genommen wenige Kilometer vor Innsbruck.

Abb. 8. Der D 63 mit zwei DB 10 (!) bei der Aus-
fahrt Bergisch-Tunnel — ein prachtvoller Prézedenz-
fall fir einen &sterreichischen Modellbahner zum Ein-
satz deutscher Elloks!




im Hbf.
deutscher E 10 und italienischen D-Zugwagen Marke Rivarossi (s. Heft 10/1967).

Abb. 9. Der D75 ,Gondoliere”

dem Programm. Die 1110 unterscheidet sich
duperlich kaum von der 1010 und geht daher
aus dieser durch Umnumerieren hervor. Die
1042.0 kommt dieser Tage bei Kleinbahn zur
Auslieferung, die 1042.5 von Liliput wurde
in Heft 12/67 besprochen. Die UBB 1020 ist
mit der deutschen F 94 identisch; Hamo, Klein-
bahn und Liliput liefern sie mit dsterreichi-
scher Beschriftung. Der Triebwagen ET' 4030

Innsbruck — eine ,vorbildliche” Ausrede fir eine Kombination von

— dteilig) wird durch den sehr dihnlichen
ET 4130 (ex Transalpin) von Kleinbahn dar-
gestellt. Der ,Blaue Blitz* von Kleinbahn oder
Liliput gibt den VT 5046 ab, Fleischmann
stellt den osterreichischen VT 5081 (Schienen-
bus) her.

Schlieflich bleibt noch zu hoffen, daf bei
Liliput eines Tages doch noch die 1245 er-
scheint . . . !

Ein sinnvolles Weihnachtsprisent:

Kunstblitter ,,Alte Lokomotiven’’
in Geschenkmappe

8 farbige Blatter im Format 40 x 31 cm, herausgege-
ben vom Redactor-Verlag, Frankfurt, Preis 24.- DM.

Diese vielfarbigen Drucke nach Originalzeichnun-
gen von Udo Herminghaus, zu denen es noch einen
geschmackvollen Wechselrahmen fiir 9.80 DM "+ Nach-
nahme u. Porto) gibt, sind bestens dazu geeignet, ein
Eisenbahnzimmer zu zieren oder gar einen Korridor
oder ein Treppenhaus, wenn man die Kosten nicht
scheut und af]e Bliitter einrahmt. Angefiihrt wird die
(der aus England kam), es folgen
(1845), die fiir die Wiirtt,
.Columbus®, die als erste
Die iibrigen Bilder
die .Beuth” aus
.Cramton”

Reihe vom _Adler”
die amerikanische .Jaxt”
Staatsbahn fuhr und die
Lok Dresden - Leipzig verband.
zeigen die .Saxonia® aus Dresden,
Berlin, die .Drache” von Henschel, die
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aus Miinchen (Maffei) und die Borsig- Lnk .Gotha®,
die von 1885 an durch Thiiringen dampfte,

Die mehrfarbigen chdergaben -.mJ sehr gut ge-
troffen und wohltuend in den Farbténen. Ein jeder
Eisenbahn- oder Modellbahnfreund wird seine Freude
an einem solchen Geschenk haben.

Achtung! Betr.: Old Pullman-Artikel!

(Heft 11/1967 S. 560/61)

Interessenten migen sich bitte nurmehr an die in
der seinerzeitigen Besprechung an gebene Furma
Appenzeller & Hug, CH-8712 Stiifa/Schweiz, Postf,
wenden, Fiir 2 internationale Antwortscheine erlwh
man den ausfithrlich und reichbebilderien Pullman-
Katalog, und die genannie Firma hat zugesagt, jeden
Kunden prompt zu bedienen. Von weiteren Fragen
nach der seinerzeit mit angegebenen deutschen Ver-
tretung bitten wir Abstand zu nehmen!



Buchbesprechung: George A. Vogenauer:

Jungen basteln und werken

Material = Werkzeug — Techniken

640 Seiten mit 19 Fotos und 355 Werkzeichnungen -
iiber 1000 Detailzeichnungen - Bezugsquellenverzeich-
nis Register. Format DIN A 5, Folieneinband, Preis

50 DM, erschienen im C. Bertelsmann-Verlag,

tersloh.

Das vorliegende Bastelbuch ist ein durch und durch
modernes Buch, das sich insbesonders den neuen We-
gen und Méglichkeiten der Bastelpraxis aufgeschlos-
sen zeigt. Modern ist dieses Buch aber auch in der
Auswahl der Bastelgegenstinde: Es wird nichts ge-
baut, was billiger oder genau so gut als Industrie-
erzeugnis zu haben ist. Auf betuliches Basteln von
.kleinen Geschenken® und Spielercien ist offenbar
bewu#t verzichtet worden.

Sin Bw wie im gzoﬂen

Im Vordergrund steht der .ziinftige” Modellbau.
Unter der Uberschrift .Das richtige Hobby fiir Vater
und Sohn“ bringen die vier Hauptabschnitte alles
Wichtige {iber Modelleisenbahnbau, Automodellbau
Schiffs- und Flugmodellbau. Sozusagen als Grundla
fiir diese Bastelvorhaben werden in den vorangehen-
den Kapiteln die wichtigsten Werkstoffe behandelt,
aber nicht nur Metalle, Holz und Karton, sondern
nicht zuletzt auch die modernen Kunsistoffe Polyester
und Styropor. Es versteht sich auch fast von selbst,
daf den einzelnen Metallarten und vor allem deren
sachgemiifen Bearbeitungstechniken ein gesondertes
Kapitel gewidmet wird. Selbst diejenigen unter den
Bastlern, die mehr zur Gruppe .Heimwerker™ zu rech-
nen sind, finden in G, A. Vogenauers Bastelbuch eine
Vielzahl interessanter Anregungen und handwerk-
licher Tips, zum Beispiel {iber die fachgerechte Be-
arbeitung von Glas oder dhnlichen .kniffligen” Ma-
terialien.

Das Kapitel .Modelleisenbahnbau” diirfte allerdings
fiir die .alten Hasen” im Grunde nicht viel Neues
bieten, wogegen jedoch der Anféinger einen umfassen-

auf der groBen HO-Anlage des Herrn G. Hallmann, Biichen, Gber

die wir schon einige Male bildberichteten (Streckenplan in Heft 8/1962). Der Vollmer-Ringschuppen ist ebenfalls

(im Sinn des Artikels im vorigen Heft) abgeéndert. Der Gleiswinkel betrdgt ca. 10° (die
an der Rickwand vorgenommen worden — und auch der Laufsteg

24 cm) - die notwendigen Anderungen sin

orfeld-Gleislédnge

um die Drehscheibe ist nicht vergessen worden. Aber dieser Ringschuppen ist noch nicht alles, denn . . .




... [Rechteckschuppen -

Anlage Hallmann, und zwar auf eine interessante Art und Weise, die zudem einen abwechslungsreichen
Rangierbetrieb gewdhrleistet. Kompakt angeordnet: Bekohlung und Besandung. — Der ,Blave Blitz" im
VurSergrund (von Liliput) entnimmt noch den Strom drahtlos aus der Luft, aber nicht mehr lange, denn eine
feudale Oberleitung ist bereits bestellt und im Anrollen.

fur Triebwagen, Diesel- und Elloks — ergénzen das Bw auf der HO-

den Einblick in dieses interessante Modellbaugebiet
bekommt. Es beginnt mit einem generellen Uberblick
iiber das Modelleisenbahnwesen, zeigt den Einbau
von Elektromotoren in Triebfahrzeuge, die gebriiuch-
lichsten Signalformen, Ubersichtszeichnungen ver-
schiedener Lok-Typen, gibt Ratschlige bei der Wahl
des rollenden Materials und selbst {iber den Proble-
men der System-Wahl, der Pflege der Gleise und
Fahrzeuge wurden weder der Anlagenbau, noch die
Landschaftsgestaltung vergessen. Die bereits erwiihn-
ten .alten Hasen” kommen aber dennoch keineswegs
zu kurz. Fiir sie diirften unter anderem die sehr aus-
fithrlich gehaltenen Anleitungen iiber den richtigen
Gebrauch von Pinsel und Farben, Modelliermassen,
Klebstoffen usw, eine lehrreiche Hilfestellung auf
einem Gebiet sein, das oftmals bei Bastlern quasi als
.Entwicklungsgebiet” bezeichnet werden kann. Eben-
so lift die Ausfithrlichkeit des Themas .Elektro-
technik” bzw. .Elektrizitit auf dem Basteltisch® nichts
zu wiinschen iibrig. Von den einfachsten Begriffen
wie Schwach- und Starkstrom, Batterien, Akkus und
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Trafos, tiber Gleichrichter, Elekiromotore, zweck-
miifige Werkstatteinrichtungen bis zu den reinen Spe-
zialgebieten, dem Tonstudio, der Funkfernsteuerung
und der Radiotechnik sind fiir jeden leicht verstéind-
liche theoretische Erlduterungen und praktische Bau-
vorschliige in erschipfender Vielzahl vorhanden.

Mit den hier aufgefiihrten Beispielen ist der Rah-
men dieses Bastelbuches, dem wohl eher die Bezeich-
nung eines Bastel-Lexikons gerecht wiire, noch lange
nicht erschépft, Es muf jedoch noch unbedingt auf
die ansprechenden und instruktiven Zeichnungen von
Helmold Dehne hingewiesen werden, die einen Grof-
teil dieses Buches ausmachen. Sie stellen oftmals in
sich bereits eine Bauanleitung dar, die der Leser fast
.ohne Worte” in sich aufnehmen kann und vielleicht
triigt gerade der einheitliche Stil dieser Zeichnungen
mit dazu bei, dieses Buch trotz der reichhaltigen
Themen als geschlossenes Ganzes erscheinen zu las-
sen. - Ein Weihnachtsgeschenk, das garantiert so-
wohl beim Senior als auch beim Junior bestens an-
kommt!



Neuheiten-Besprechung

Als wir in Heft 16/1964 den Beitrag ,,Vorbildgerech-
tes Bremsen und Anfahren — motorisch geregelt” des
Herrn Upmeier verdffentlichten, hitte wohl niemand
gedacht, daB sein Vorschlag (wenn ouch abgedindert)
in einem handelsiiblichen Fahrgeriit verwirklicht wer-
den wiirde. Herrn Upmeier wie auch der Firma Felmo
u. a. (z. B. Ertmer, Codar Elektrik) ging und geht es
in der Hauptsache darum, ein ruckartiges Anhalten
und Anfahren der Triebfahrzeuge und Ziige (wie es
bei den konventionellen Fohrtrafos bei unachtsamer
Bedienung oder bei automatischem Betrieb typisch ist)
sowohl bei manueller Bedienung des Gerits als auch
beim Automatik-Einsatz zu vermeiden. Im Felmo-
nBahnschaligerdt” (wie es der Hersteller nennt) wird
das mehr oder minder langsame Anfahren bzw. mehr
oder minder starke Bremsen (im Gegensatz zu ande-
ren vergleichbaren Geréiten) nicht elektronisch, son-
dern elektro-mechanisch mittels hochuntersetzter
Elektro-Motoren, Zahnstangen und Kontaktschleifern
vorgenommen, die dhnlich wie z. B, beim Trix-Fahr-
pult die Spannung direkt von der Trafowicklung ab-
nehmen. Dies hat den Vorteil, daB die jeweils ein-
gestellte Fahrspannung verhdlinism&Big stabil und
unobh&nﬁig vom jeweiligen Stromverbrauch ist. Eine
Lok mit 1 Ampere Stromaufnahme erhiilt etwa die

leiche Fahrspannung wie eine Lok mit nur 0,2 A
Elromuufnuhme. Eine Transistor-Regelung gerit in
dieser Hinsicht ins Hintertreffen, da sie im Prinzip
wie ein Regelwiderstand arbeitet, so daB unsere
1 Ampere-Lok bei gleicher Reglerstellung langsamer
fahren wiirde als die 0,2 A-Lok (und mit solcher unter-
schiedlicher § fnahme muB in der Praxis gerech-
net werden, wenn auf einer Anlage alle méglichen
Triebfahrzeuge der verschiedensten Fabrikate ein-
gesetzt werden).

Je nachdem wie schnell man_die erwidhnten Stell-
motore drehen liBt, wird die Zeitdaver des Anfah-
rens und Bremsens verlingert oder verkiirzt, d. h. sie
kann dem Charakter der jeweiligen Zugart (Giiter-,
Personen- oder Schnellzug) angepaBt werden und
zwar mit dem Vorwahlknopf V (s. Abb. 2). Die jeweils
erwiinschte oder erforderliche Hachstgeschwindigkeit
des Zuges wird am Vorwahlknopf G eingestellt. Das
Beschleunigen, ,Neutralisieren” (gleichmaBige Fahrt)
und Bremsen erfolgt lediglich durch Driicken der grii-

Abb.1. Das Felmo-Bahn-
schaltgerdt Type 720 GS mit
2 Fahrstromkreisen, von der
Rickseite her gesehen (Vor-
deransicht siehe Anzeige).
Al u. Az Automatik-
buchsen fir die beiden
Stromkreise (je 0,9 A)
FBi u. FB2 = Fahrstrom-
buchsen fir Kreis | v, Il
(der Masse- bzw. Riick-
leiter ist am Gerdt mit
einem M gekennzeichnet)
S = 0,6 A-Feinsicherungen,
jedoch nur in den weni-
gen Mustergerdten. Die
eriengerdte sind mit Si-
cherungsautomaten aus-
geristet!
L = Lichtstrom-Anschluf3-
buchsen (zusdtzliche Ka-
pazitdt: 1 A)

Q)as Ogelmﬂ - %a.hnsclmuqeriif

nen, weiBen bzw. roten Tasten T auf der schrégen
Frontplatte (s. Abb. 2). Uber diese Tasten werden
Relais*) betatigt, die ihrerseits die erwdhnten Stell-
motore je nach der gedriickten Funktion in der einen
oder anderen Drehrichtung einschalten (Anfahren
oder Bremsen) bzw. abschalten (bei konstanter Fahr-
geschwindigkeit = ,neutral”). Und damit man auch
genau weiB, welchen Knopf man gedriickt hat, leuch-
tet ganz oben je eine Kontrollampe entsprechender
Farbe fiir die Daver der Betitigung auf. Ein beson-
derer Gag (der sehr zweckdienlich ist): das weiBe Licht
variiert in seiner Leuchtintensitéit je nach der effekti-
ven Fnhrspunnun?, so daB bei einem ,unsichtbaren”
Zug mit einem Blick aufs Fahrpult erkennbar ist, ob
man bei einer Bremsung nicht doch des Guten zuviel
getan hat bzw. der Zug zu schnell fihrt. Dieser wie
eine oﬁlische Riickmeldung wirkende Lichteffekt ist
bei F:: rpulten dieser Art u. E. geradezu ,goldes-
wert"!

Die Verwendung von Relais erscheint recht elegant
und bringt zudem erstmals noch die Méglichkeit einer
Fernbedienung mit sich. Mit anderen Worten: So wie
man iiber Gleiskontakte Relais, Signale, Weichen
usw. durch die Fahrzeuge fernbetéiitigen kann (Be-
triebsautomatik), genauv so kann man nun auch das
B , N lisieren der Fahrt und Beschleunigen
durch die Lok selbst auslésen lassen und zwar iiber
die Automatikbuchsen A der Abb.1 und durch Driicken
der Automatiktaste AT (s. Abb. 2). Diese Maglichkeit
halten wir fiir einen der gravierensten Vorzige des
Felmo-Geriits (gegeniiber den anderen bisher bekann-
ten Automatik-Fahrpulten). Eigenartigerweise ist die-
ser Punkt in der firmeneigenen Betriebsanleitung
nicht mit der nétigen Deutlichkeit und Klarheit her-
nps%eﬂeilt worden, weshalb wir die beiden prinzi-
£|e| len Schaltungen der Abb. 3 und 4 fiir angebracht

ielten. Denn die Maglichkeit, einen Zug vor einem
~Halt” :eigundan Signal kontinuierlich verzégern, an-
halten und bei ,freier Fahrt” wieder vorbildgerecht

*) iiber die Relaiskontakte wird Ubrigens nicht der
Fahrstrom gefihrt, sondern nur der wesentlich gerin-
gere Strom fir die Stellmotore; die Kontakte werden
daher nicht zu stark belastet.
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Abb. 3. AnschluB der Felmo-Schaltautomatik bei einer Langsamfahrstrecke. Der Zug kommt von links in
Schnellfahrt zum Gleiskontakt K 1. Hier stellt er eine Verbindung von K 1 zur Masseschiene her und da K1
an die rote Buchse und somit an das Bremsrelais im Felmo-Gerdt angeschlossen ist, wird durch diesen
Impulskontakt der Bremsvorgang ausgelést. Der Zug wird langsamer und kammt schlieBlich zu K 2 (an weifer
Buchse angeschlossen): Ober diesen Kontokt wird das Gerdt auf ,Neutral” geschaltet, d. h. der Zug féhrt nun
in der erreichten Iunlgsameren Geschwindigkeit gleichméBig weiter. Am Ende der Langsamfahrstrecke gelangt
er an den Kontakt K3 (an die ?rﬁne Buchse angeschlossen), Uber den nunmehr die Beschleunigung wieder
eingeleitet wird; das Gerdt regelt die Fahrspannung wiederum bis zum anfangs eingestellten Wert.

Soll das Aufregeln jedoch nicht bis zur eingestellten Geschwindigkeit erfolgen, dann muf in einiger Ent-
fernung von K 3 noch ein weiterer Kontakt K 4 folgen, der mit an die weifle ,Neutral“-Buchse angeschlossen
wird und somit die Geschwindigkeit auf den bis zum Punkt K 4 erreichten Wert fixiert.

Falls es sich um eine eingleisige Strecke mit Gegenverkehr handelt, ist es erforderlich, die gleichfalls ein-
gezeichneten Gleiskontakte K1'...K 4' noch zusétzlich anzuordnen und zwar — in Fahrtrichtung von_rechts
nach links gesehen — direkt hinter den Kontakten K 4 . . . K 1. Dadurch wird dann jeweils der richtige ,Gegen-
befehl!” uusaalésf. K1'ist mit K1, K2" mit K2, K3' mit K3 und K4' mit K4 zu verbinden. Kann man jedoch
richtungsabhdngige Gleiskontakte verwenden (wie z. B. die von Mérklin), dann kann man natirlich die jeweils
benachbarten Kontakte (z. B. K 1 und K 4') miteinander kombinieren.

In Ghnlicher Weise kann auch die Geschwindigkeitsregelung auf einer Berg- und Tal-Strecke bewerkstelligt
werden: die Bergkuppe entspricht dann eben einer La-Strecke.

il e

anfahren zu lassen oder vor einer Langsam-Fahr-
strecke die Fahrt zu verringern, die Stelle langsam zu
durchfahren und danach wieder tisch zu be-
schleunigen (und zwar iiber das Fahrpult), ist ein
lobenswertes Novum, das ruhig etwas heraus-
gestrichen gehért!

Eine direkte Loksteuerung ist iibrigens in gewissen
Grenzen maglich, wenn auch die entsprechenden
Manipulationen etwas umstindlich sind und geiibt

d I} Da eine solche direkte Regelung ins-
besondere fiir Rangierfahrten unbedingt erforderlich
ist, sollte erstens der Regelungsumfang etwas gréBer
sein und zweitens die Umstellung vielleicht besser
und deutlich erkennbar durch einen speziellen Schal-
ter erfolgen. In der Praxis gehen die Rangierfahrien
néimlich wie folgt vor sich: Der Geschwindigkeits-
knopf G wird auf geringe Stufe gestellt, die griine

Abb. 2. Gerét-Draufsicht. V = Vorwahlknopf fiir den
Beschleunigungs- und Bremsvorgang; bei Drehung
nach rechts schnelles Beschleunigen bzw. starkes
Bremsen, nach links langsames Beschleunigen und
schwache Bremsung.

G = Geschwindigkeits-Vorwahl

AT = Automatik-Tasten

T .= grine, weiBe und rote Tasten

K = Kontrollampen (griin, wei3, rot)

F = Fahrtrichtungs-Schalter (in 0-Stellung = Not-

bremse!)
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Taste (T) kurz angedriickt und sofort neutralisiert, so-
bald das weiBe Kontrollicht gerade glimmt. Sollte
bei dieser Einstellung die Lok bereits zu laufen be-
ginnen, muB kurz abgebremst (die Spannung ganz
wenig zuriickgeregelt werden). Nunmehr kann mit
dem Geschwindigkeitsregler G die Lok direkt wie
mit einem Fahrregler gefahren werden.

Wie aus dem Text und der Abb. 1 hervorgeht, hat
das Geriit 2 Stromkreise und demgemdB 2 getrennt
steuerbare Regel tiken. In d Z
hang noch ein weiterer Vorschlag:
Selbstverstiindlich ist beim vorliegenden Gerit ge-
wiihrleistet, daB eine Lok z. B. bremsen kann, wdh-
rend eine zweite (im zweiten Stromkreis) ebenso
unabhéngig fahren, halten oder gleichfalls brem-
sen konn. Sie kann ouch in die ondere Richtung
fahren, doch ist hierbei erforderlich, daB die Gleise
beidpolig vollkommen getrennt sind. Dies resultiert
aus der Tatsache, daB die Fahrspannung fiir beide
Steverkreise von ein und derselben Trafowicklung ab-
genommen wird. Hier sollte der Herste!lq‘n_- iUberlegen,

Ansonsten ist die Ausfilhrung des Geriits sehr ge-
diegen und ansprechend und der Preis erscheint uns
auf Grund des groBen Aufwands an hochwertigen
Bauteilen (Relais, Mehrfach-Drucktasten, Stellmoto-
ren usw.) und im Hinblick auf die gewiB nicht sehr
groBe Avuflage durchaus gerechtfertigt, insbesondere
nachdem durch die 2 Steverkreise jo fast alle Bau-
teile in doppelter Anzahl vorhanden sein miissen!

Wenngleich die Fahrtechnik mit dem Felmo-Bahn-
schaltgeriit von der konventionellen Methode ab-
weicht und es zweifellos einer gewissen ,Uberei” be-
darf, bis man es beherrscht, so hat man die Knépfe
und Tasten doch sehr schnell ,,im Griff” und gewdhnt
sich sehr rasch an die neve Art des Fahrens (falls man
grundsiitzlich Gefallen daran findet). Wer gern und
viel rangiert und auch bei Reiseziigen ungern die
Hand vom Reg[er nimmt, wird sich jedoch kaum mit
einem der modernen Fahrgeriite anfreunden kénnen,
denn genau genommen sind sie nur etwas fir die-
jenigen, die eine Vorliebe fiir den Zugverkehr haben,
hier ei gewisse Vorgéinge gern einer Automatik iiber-

ob er nicht doch 2 getrennte Trafo gen vor-
B. auf ei

und die erforderlichen Rangierfahrten mehr

sehen kann, denn dann kénnte z.

Zweischienen-Zweileitergleis _auch zusétzlich mit
einer oberleilunglfutumun Zweitlok gefahren wer-
den, was speziell bei Rangier-, Vorspann- und
Schiebebetrieb sehr von Vorteil wire! Zwei Schleif-
wicklungen wiiren bei Verwendung eines Trafos mit
U/l-Kern (anstelle des E/l-Kerns) doch wohl realisier-

g [°] Ben" (statt ,geniiBlich”) ausfiihren
und denen der etwas magere Regelbereich beim
angieren vollkommen ausreicht).

Ob diese neuartigen Gerdte — ob von Felmo,
Repa oder andere — tatséichlich die Wiinsche der
Modellbahner zu befriedigen imstande sind, wird die
Zukunft weisen. Wir werden gelegentlich einmal auf

bar. diese Frage zuriickkommen! WeWaW/GERA
|
s
i
S
- M
Az
b A
Kl M4 K2 K3
Ir e
Signar
S 52
Schnellfahrt it Bremsen ._J Halten .__J Beschleunigen - pe
fd) Antahren
Abb. 4. AnschluB der Felmo-Schaltautomatik bei einem Signal mit automatischer Zugbeeinflussung. Tr ist die

Ubliche Trennstrecke zum Anhalten des Zuges vor dem geschlossenen Signal. K1, K 2, K

3 und K 4 sind Gleis-

kontakte, S 1 und S 2 mit dem Signal-Antrieb gekoppelie Schalter. Wir nehmen an, das Signal steht auf Halt;

die Kontakte S1 und § 2 sind also
rote Buchse angeschlossen) wird der

sich soweit hinter K 1, daB der Zug gerade noch

edffnet und der Zug kommt von links. Beim Erreichen von K1 (an die
remsvorgang ausgelést. K 2 (an die weifle Buchse angeschlossen) befindet
eine gewisse Mindestgeschwindigkeit hat, um die Trennstrecke

Tr zu erreichen. Da diese Strecke ber S2 in diesem Augenblick stromlos ist, wird er dort fast ruckfrei
zum Halten kommen, denn er féhrt ja nur so eben gerade noch.
Sobald das Signal_auf ,Frei” gestellt wird, erhdlt Tr Gber S 2 Strom und der Zug‘ fdhrt mit seiner Mindest-

geschwindigkeit aus Tr heraus. Direkt hinter Tr ist K 3 angeordnet (an die griine Bu

ab hier der Zug wieder beschleunigt wird.
Falls der Zug am ,Frei” zeigeng

se angeschlossen), so daf}

en Signal durchfahren soll, tritt Uber S 1 der Gleiskontakt K 4 (an neutraler

Buchse an esd-nlnsser% in Aktion. Er ist direkt hinter K1 angeordnet und hebt den Bremsbefehl von K 1 sofort
wieder auf und der Zug kann ungehindert am Signal vorbeifahren. Wenn man S 1 als Umschalter ausbildet,
dann kann man K1 und K4 zu einem Kontakt vereinen und dessen AnschlufB Uber die beiden Umschalt-
kontakte von S 1 je nach Signalstellung an die rote (Halt) bzw. weiie (Frei) Buchse vornehmen. Richtet man S 1
andererseits so ein, dafl dieser Signalkontakt bei .Frei” zeigendem Signal offen (und nicht geschlossen wie
in unserem Grundbeispiel) ist, dann kann K 4 ganz entfallen und K 1 wird Gber S 1 an die rote Buchse ange-
schlgssen: Bei ,Frei“-Stellung ist dann K 1 abgeschaltet und der Bremsvorgang kann gar nicht erst eingeleitet
werden.,
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B3i ESb + BPw 3itr + B3iES a

Das ist beileibe keine Molekular-Formel, son-
dern ,ganz schlicht und einfach” die Bezeichnun
fir die nebenstehende Triebwageneinheit ET 87,
die Herr Dipl.-Ing. H. Brining aus Wehrda in
HO0-GréfBe baute und auf die wir in Kirze néher
eingehen werden. ,Vor 1000 Jahren” war das
Vorbild auf den Riesengebirgsstrecken eingesetzt,
wdhrend ,5 nach 12“ drei Stiick in Nirnberg eine
neuve Heimat fanden.

fir HO im MaBstab 1:38

fiir TT im MaBstab 1:27
fir N im MaBstab 1:20

Die kleine Veihnachtsanlage

von Heinz Lomnicky, Baierbrunn

Diese kleine Eckanlage ist eigentlich auf N-Baohnverhdlt-
nisse zugeschpitten, doch gilt der Entwurf sinngemdf
genuu so gut fir jede andere BahngréBe. Die
treckenfihrung ist schlicht und einfach. Durch

die zusdtzliche Acht im rechten Anlagenteil //
kann ein Zug beliebig longe auf der 7
Strecke bleiben, ohne den Bahnhof zu
berihren. AuBerdem ist ein unab-
Il1_t'id1ngiger Zwei-Zugverkehr még-
i

Im Gbrigen ist dieser Ent-
wurf das krasse Gegen-
stick zum Monstre-
Plan auf den

S. B36/837 und
wir kénnen
mit

unserem Karika-

turist von S. B09 nur sa-

gen: ,Jeder dieser Entwiirfe hat
etwas fir sich . . ."!

” — . -
\\“— AR

AR
e e i
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Frei nach der neuen TV-Serie:

,Ceofrer Mann — was bun?”

In den Hauptrollen nicht Gustav Knuth oder gar Lassie, sondern
der .Bof” der Deutschen Bundesbahn, Prof. Dr. Oeftering und
sein Collie, dem es offenbar gar nicht geféllt, daff sein Herrchen
auch noch am Sonntag sich im Keller seines Hauses mit der Eisen-
bahn beschiiftigt, wenn ihm auch diese kleine Bahn augenschein-
lich viel SpaB macht, weil sie technisch bereits perfekt, wirischaft-
lich anspruchslos und politisch giinzlich unabhéngig ist.

Oder sieht der Collie sein Herrchen deswegen so fragend an,

Streckenplan-Maflangaben
siehe obenstehende Seite!

weil er das gefliigelte Wort
.Er ist auf den Hund gekom-
men” nicht richtig zu deuten
vermag oder das von der
.Laus” und der oder dem
.Leber” (weil sein Herrchen
dementsprechend drein-
schaut).



Abb. 1.

Das renovierte Hilfsstellwerk im Bahngelénde von Knblenz, das Herrn Stumm und auch uns
gleichermafen gut geféllt und dos mit dem Mci des letzten Heftes in engem Zusammenhang steht.

Ein orlgmelles Hilisstellwerk

(aus einem verkorksten Wagenmodell)

Ist das nicht ein héchst reizvolles Hilfsstell-
werks-,Gebidude”, daB Herr P. Stumm aus
Oberlahnstein —vermutlich stlumm staunend —
im Bw Koblenz/Mosel entdeckt hat {Abb. 1)?
Auf den ersten Blick wirkl es in seiner hellen
und luftigen Aufmachung fast modern und doch
ist es ein ,uraltes” Stiick, zumindest das, was
sich hinter der adretten Eternit-Verkleidung
verbirgl: ein alter Wagentyp — im New
Look — behauptet noch heute (nach fast 25
Jahren) seine Position als Hilisstellwerk. Es
fand hier tibrigens kein ausgedienter Wagen
Verwendung, sondern er wurde dem Verneh-
men nach noch wihrend des Krieges gleich von
der Fabrik weg als Ersalzstellwerk fir zer-
stérte Stellwerke hergerichtet. Er besitzt zwar
heute noch ein komplettes Rahmenwerk, doch
ruht es auf einem gemauerten Steinsockel,
der bei der ,Renoviefung” verpulzl wurde.

Diese Verkleidung war notwendig geworden,
weil der Wagenkasten im Laufe der Jahre in-
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folge der Willerungseiniliisse ein wenig arg
mitgenommen war; es zog durch alle Fenster
und Ritzen und im Winter wurde der Dienst fiir
das Stellwerkspersonal geradezu unzumutbar.
Die Eternit-Verkleidung (unter Zwischenlage
von kilteisolierender Glaswolle) schalfle hier
wirksame und dauerhafte Abhilfe.

Wie das ,gule Stiick® vordem ausgesehen
hat? Blditlern Sie bilte um und werfen Sie
einen Blick auf Abb. 14! Jelzt ist auch erkenn-
bar, daBl es sich bei dem bewubBten Wagenlyp
nur um einen Mc i handeln kann, um jenen
Behelispersonenwagen der letzten Kriegsjahre,
der dem eigentlichen Zweck nach als Giiler-
wagen gedacht und enlworfen war und dessen
Bauzeichnung in Heit 15 verdifentlicht wurde.

Diesen gleichen ,zweckentfremdeten® Wagen-
typ findet man auch noch andernorts, z. T. so-
gar in ,gehobener Stellung” wie z. B. in Ulm
oder in Heilbronn. Und wenn man sich elwas
genauer umsiehl, wird man noch weitere ku-



Abb. 2. Stirnansicht entspre-

chend der Abb. 1 und Abb. 8.

L

2N - . vy

Abb. 3. dem

Stirnansicht  mit
heutigen Treppenvorbau (s. Ab-
bildung 10).

Abb. 4. Stirnansicht mit dem
friheren Eingang (siehe Ab-
bildung 14).

Abb. 5. Gleisseitige
Ansicht, jedoch mit
dem friheren Ein-
gang gemdf Abb. 4
und 14,

.
Abb. 6. Die Rick- [
seite (s. a. Abb. 7) MIHL

mit dem heutigen
Treppenvorbau nach
Abb. 3 und 10.

Sémtliche Zeichnun-
gen (von Ing. .
Balcke) in iy N-Gré-
fe bzw. 1:1,9 for HO,

A

¥

| o o ]

it

A C - l L,

/]

Abb. 7.

Die Rickseite, ebenso wie Abb. 1 und 8-10 von Herrn P. Stumm, Oberlahnstein, fotografiert.




Abb. 10. Der Eingong, wie er sich heute nach der
Renovierung darbietet (s. a. Abb. 3).

riose Verwendungsméglichkeiten alter oder
ausgedienter Wagen entdecken,

Doch zuriick zu unserm Koblenzer Musler-
stiick! Sollten Sie den gleichen Gelallen daran
finden wie wir und es im Modell nachbauen,
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A Abb.8. Die Stirnseite der Abb.2
nochmals in .dreidimensionaler” Darstel-
lung.

v Abb.9. Blick ins Innere des Hilfs-
steliwerks vom Eingang her.




Abb. 11. Nicht so schmuck
wie das Koblenzer Ge-
genstick, ‘aber um so
deutlicher als Mci (von
der Form her) auszuma-
chen: Hilfsstellwerk im
Bahngeldnde von Heil-
bronn, fotografiert 1962
von J. Deyhle, Heil-
bronn.

Abb. 12. Ein dhnliches
+Bauwerk” stand (oder
steht noch?) im Geldnde
des Hbf. Ulm, sogar mit
Kupplungen! In seiner
.gehobenen Stellung”
zwar ein gleichermafBen
seltsamer Anblick, aber
eine zeitgeschichtliche
Dokumentation, deren
Nachbildung im Kleinen
aber zweifellos seine
Reize hat. (Foto: H. Roth-
darmel, Ulm)

Abb. 13. Ein nicht minder
reizvolles Hilfsstellwerk aus
einem Old-Timer (CiPr Bé), das
wir in Heft 10/1953 in H0-Gréfe
verdffentlicht hoben und im
heutigen Zusammenhang noch-
mals in 'n N-GréBle wieder-
geben.

dann empiehlen wir Thnen, sich in punkfo Auf-
stellung des ,Gebdudes” an die famose Aus-
rede des Herrn Tappert in Heft 8/67 S. 387 zu
erinnern. Machen Sie's dhnlich wie er und
plazieren Sie Ihr Hilfsstellwerk in die Ndhe
eines neuen modernen Stellwerkgebdudes. Das
alte Hilis-Stellwerk wird halt ,in Kiirze® ab-
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Abb. 14.

So sah das Koblenzer Hilfsstellwerk vor der Renovierung aus (s. a. §. 115 in Heft 3/67). Und nun

vergleichen Sie mal Abb. 1 und Sie werden erstaunt feststellen, wie sehr es durch die Renovierung im Aussehen

gewonnen hat.

gerissen — eine wohlfundierte Begriindung,
die Ihnen in diesem Fall wohl jeder Besucher
abnehmen wird.

In welcher Ausfiihrung Sie es nachbauen —
im etwas arg vergammelten Aussehen der
Abb. 14 oder mil der adrelten Verkleidung der

(Foto: J. Zeug, Trier)

Abb. 1 (oder gar beide) — bleibt Ihnen iiber-
lassen, ebenso die Wahl der Eingangsausfiih-
rung. Wir haben die eine Ansicht (Abb. 5) mil
dem vormaligen Treppenaufgang gezeichneti,
so dafi Sie auch hier ,die Qual der Wahl”
haben.

K. F. Schwanck
Minden

Auf meiner Mdrklin-Anlage verwende ich
Trix-Relais zur Schaltung von Brawa-Licht-
signalen. Der Brawa-Signalschalter ist mir zu
tever, der Mdrklin Universal-Fernschalter 7045
hat zu wenige Kontakte. AuBerdem bevorzuge

Trix-Relais zur Schaltung von Brawa-Signalen

ich ein Relais mit Endabschaltung, besonders
nachdem ich zur Steverung Kontaktgleisstiicke
5104 oder 5105 verwende. Da das Trix-Relais
6592 nur zwei Umschaltkontakte hat, muBB es
etwas umgebaut werden. Ich benétige némlich

1. einen Umschaltkontakt zur Schaltung des
Lichtsignals,

2. einen einfachen Schalter fir die Zugbeein-
flussung Unterleitung,

3. dto. fir die Oberleitung.

Zy diesem Zweck baue ich das Trix-Relais
so um, dafB ich die Kontakte der Endabschal-
tung mit zur Steverung des Lichtsignales be-
nutzen kann. Dazu missen die Spulenan-
schliisse umgeldtet werden (s. Abb.) und zwei
Dréhte zur Steuerung des Relais (3 und 4 in
der Abb.) aus diesem herausgefiihrt werden.
An die Punkte Ao A1 und Bo By schliefe ich die
Zugbeeinflussung an, an die Punkte 1 und 2
sinnentsprechend das rote und griine Licht
des Signals. Der Arbeitsaufwand ist gering
(etwa 10 Minuten) und der Erfolg bestens!



Das Lédacs-Modell befindet sich heute im Verkehrsmuseum in Budapest.

guenveaner:  Ein ungarisches Marchen, das keins ist

Im Zusammenhang mit den Modellen aller
Lok-Veteranen in Heft 7/XVIII als ,Nachtisch”
noch ein wundervolles 1:20-Modell von einer
ungarischen C-Lok aus dem Jahre 1884, das zur
Ginze — man hére und sltaune — aus . . .
Holz gefertigt ist!

Es stammt von einem Hirtenknaben namens
Léddcs aus dem Dorfe Tdpiészele. Er konnte
in seiner Jugend zwar weder lesen noch schrei-
ben, hatte aber einen guten Blick fiir techni-
sche Dinge. Tdglich sah er die Eisenbahn an
seiner Wiese vorbeifahien und da faBte er den
Gedanken, sie im Modell nachzubauen. Der 15-
jdhrige Knabe hat sich mit einfachsten Werk-
zeugen, aber mil groBer Begeisterung ans
Werk gemacht und so entstand jenes hdélzerne
Modell, das die Bilder zeigen. Erst kurz vor
der Vollendung erfuhr man von diesem Werke
und das kam so: Der Stationschef von Tdpio-
szele konnle sich nicht erkldren, weshalb die
Ziige immer vor seinem Einfahrtssignal so
lange aufgehalten wurden. Als eines Tages der
damalige Verkehrsminisie:r Baross im Zuge
saB und der Zug wieder so lang hiell, wurde
eingehend nach der Ursache geforschi. Die
Bahnbeamten fanden einen Knaben, der, mit
Zollstock bewafinet, an der Lokomotive flei-
Big gemessen hat., Der Bahnwidrter wurde auf
der Station vernommen und so kam die ganze
Sache heraus. Das fast fertige Modell ist da-
mals vorgefithrt worden, Léddcs ist zur Eisen-
bahnwerkstall gekommen und spiter . . . als
Leiter der bekannten MAVAG-Lokomotiv-
Werke verstorben. — Es klingt wie ein Mdr-
chen! Trolzdem ist es die Wirklichkeil.
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Abb. 1.

Die P 8 in GréBle N nebst zwei Eilzugwagen d

e

es Herrn Kaiser auf unserer N-Renomierstrecke. Hand

aufs Herz — man kénnte die Modelle auf den ersten Blick fir selbstgebaute HO-Modelle halten, oder etwa

nicht?!

Des Kaisers wundervolle M-Wiovelle

Gemeint ist natiirlich nicht der Kai-
ser von Persien, sondern ein Modell-
bahner namens H. Kaiser aus Ham-
burg-Harburg, der uns besuchte, damit
wir seine selbsigebauten N-Modelle
beaugapfeln und fotografieren konnten.
Um ehrlich zu sein: Wir kamen aus
dem Staunen nicht mehr heraus, ins-
besondere iiber die ungemein feine
Ausfithrung der Steuerungsteile und
die fast geriiuschlose Laufruhe der Mo-
delle. Wir michien in diesem Fall aus-
nahmsweise einmal von unserem
Grundsatz abweichen, keine Beruls-
angaben zu machen: Herr Kaiser ist
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Abb. 2u. 3. Eine Hand des Erbauvers und seine T3
mit richtiggehender (!) Allan-Steverung — eine un-
wahrscheinliche Meisterleistung!

kein Uhrmacher oder Feinmechaniker von Beruf,
sondern . . _ Tischler! Seine Leistung ist daher umso
groBer zu bewerten und zugleich ein Ansporn fiir
alle, die gerne basteln oder bauen wollen und der
irrigen Meinung sind, man miifte hierzu einen ein-
schliigigen Beruf haben. Hier gilt vielmehr die
Volksweisheit: .Unversuchi schmeckt nichts® bzw.
.Ubung macht den Meister!”



Abb. 4 u. 5.

Ein Gedicht von einem MN-Lokmodell: eine 78" im Mafistab 1:160 in 1 Wiedergabegréfle. Auch

hier beachte mon die feinen Details und die hachst feinen Steuerungsteile! Abb. 5 offenbart den Aufbau des
Fahrwerks und der Minitrix-Motor sowie die Arnold-Kupplungen dokumentieren ebenfalls, daff es sich tat-
sédchlich um ein N-Modell handelt. Die provisorischen Beschriftungen weichen in Kirze fotografisch verkleiner-

ten Schildern!

Noch ein kleiner Tip zur Anfertigung der Steue-
rungsteile: 4 -6 Bleche NS 0,3 mm werden mit Pattex
aufeinander geklebt (lassen sich spiiter mit Pattex-
Verdiinner wieder sauber auseinander lésen). Dann
Anreifen der Bohrungen (0.3 mm @). Das Aussiigen
muf (sehr wichtig!) so priizise erfolgen, daB ein Nach-
arbeiten nicht mehr notwendig ist. da das Einspannen
dieser kleinen und feinen Teile fast unnlﬁg]icﬂaisll

Abb., 6.

Die Gelenke entstechen wie folgt: In den jeweils
hinteren Teil (z. B. Schieberschubstange) einen NS-
Draht 0,3 mm (etwa 5 mm lang) einléten, das davor
liegende Teil (z. B. Voreilhebel) auf den Draht auf-
stecken, einen Ring aus 0,1-0,2 mm Kupferdraht dar-
iiberschieben, mit Seitenschneider plan abkneifen
und mit sehr heiBem Kolben ganz kurz anheften,
Vorsichtl Eine Idee zu lang und alles sitzt fest!

Die ,03“ des Erbauers mit den durchbrochenen Speichenrédern (eingesetzten Speichen) und dem freien

Kesseldurchblick. Besonders auffallend hier (weil génzlich unaufféllig!): die nur 0,6 mm hohen Spurkrénze der
Rader! (Laufkranzbreite 1,4 mm).
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Oben: auf einer Arnold-Ausstellungsanlage, mit einem

abgednderten Autotransporter.

z-. er a eram en Mitte: beim Vorbild. (Foto: Willke)
Unten: auf der HO-Anlage des Herrn Alb. Oberldnder,
Karlsruhe — mit einer breiten Freitreppe.




Niedrige Oberleitungsmaste —

entdeckt und skizziert von Ing. G. Balcke

Die Strecke Duisburg - Diisseldorf fiihrt
nahe am Flughafen Diisseldorf-Lohausen vor-
bei, und zwar durch dessen Einflugschneise.
Offenbar war die Héhe der Fisenbahn-Oberlei-
tungsmaste zu grof, so daf die Mastausleger
an dieser Stelle sehr flach gehalten und mit
viereckigen rot-weiB-gestreifien Warnschildern
versehen wurden, wie die nebenstehende Skizze
zeigt. Aber das ist fiir Sie wahrscheinlich nicht
so sehr von Interesse, denn welcher Modell-
bahner hat schon Einflugschneisen . . . thoch-
stens, wenn seine Frau mal eine .Untertasse”
nach ihm wirft, weil er immer noch nicht zum

Abendessen erschienen ist . . .l). Oder wenn
man einen Flugplatz mittels maBstabgerechter
Flugmodelle andeuten will und die Bahn gleich- Niedrige Maosten mit rot-weien, waagerechten
falls nahe vorbei féhrt. Warnschildern weisen auf die Flughafennéhe hin.

. RS o AT e, L Eis ot N

Halle L Dieinen s ein weiteres Motiv von der HO-Anlage des Herrn A, Oberlénder, Karlsruhe.
= (H!f(lmml).l - Kieswerk Links ein interessantes Gefdhrt: ein Gelenktriebwagen eigenen Einfalls.

Modellspielwarenfabrik

sucht einen Wiooellbauer

der erstklassige Handmuster von Modellbahnzubehdr HO und N anfertigen kann. Méglichst Raum
Niirnberg. Chiffre 11 P — 16831
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. bestehend aus Werkzeughalle, Pfértnerhaus,

Verwaltungsgebéude, Lagergebdude, FaBlager, 2
Kesselhdusern, 1 Gradierwerk, Abfillanlage fur
Eisenbahnwagen, diversen Tanks, Bohrturm (der Fach-
mann moge Nachsicht walten lassen!), 2 Schorn-
steine mit Flugzeugwarnlampen, Gasbehdglter (einge-
farbte Tischtennisbdlle) sowie weiteren verschiedenen

832

Einheiten wie katalytische Crackanlage, Claus-
anloge, Girbotolanlage, Bitumenanlage und weif3
Gott noch was . . . mixte Herr H. Fritsch aus Idar-
Oberstein frisch, fréhlich (fromm und frei) aus allen
méglichen Vollmer-Teilen zu einem Industriekomplex
Eusur}!men, daBl man als Beschaver nur komplex sein
ann!



Einfache Automatik zum Schliefenvon Mdrklin-Signalen

Eine geradezu primitiv-einfache Methode
des automatischen SchlieBens von Signalen
mit zwei untereinander nicht elekirisch ver-
bundenen ZugbeeinfluBungsschaltern (z. B.
Marklin-Signalen) ist m. W. noch nie be-
schrieben worden:

Die Puko-Trennstrecke vor dem Signal wird
wie gewohnt angeschlossen, also iiber den im
Signalkasten eingebauten Schalter |; ist eine
Oberleitung vorhanden, so schlieBt man die
Trennstrecke derselben ausnahmsweise zu-
sammen mit der Puko-Trennstrecke an den
gleichen Schalter 1 an. Damit benutzt zwar
die Ellok fir den Moment des Anfahrens
Strom aus dem Pukokreis, aber das durfte
kaum eine Rolle spielen, da vor einem Signal
meist nie zwei Loks gleichzeitig halten.

Damit ist der im Signalkasten gleichfalls
vorhandene Schalter Il (der eigentlich zum
Schalten der Oberleitungs-Trennstrecke be-
stimmt ist) fir den Abschaltvorgang freige-
worden, Der Impuls selbst kommt von einem
der bekannten Avufenthaltsschalter (z. B.
Faller 647), und verdrahtet wird wie folgt:

Blaues Kabel mit rotem Stecker des Signals
verkiirzen und an einen Pol des Schalters I
(im gleichen Signal) anschlieBen; zweiten Pol
des Schalters Il an einen Pol des Aufenthalts-
schalters, und zweiten Pol des Aufenthalts-
schalters an ,Masse” (Schienenkérper, Null-
Ausgang des Fahrpultes) legen.

Danach braucht nur noch die Ansprechzeit
des Aufenthaltsschalters so eingestellt zu wer-
den, daB} das Signal kurz nach Passieren des
letzten Wagens des ldngsten Zuges schliefit.

Vorteile: Man kann nie mehr vergessen, ein

Signal nach Passieren eines Zuges zu
schlieBen (in der Tagespresse nennt man so-
was einen ,wesentlichen Beitrag zur Verkehrs-
sicherheit”, glaube ich). Die Kosten sind ver-
gleichsweise gering (Faller-Schalter nahe am
Signal unterbringen, ggf. Massebuchse des
Signals zur Versorgung des Aufenthaltsschal-
ters heranziehen), da die Kabel duBerst kurz
gehalten werden kénnen und keine weiteren
Relais benotigt werden. Und schlieBlich fir
ganz Sparsame: an jedes Mdrklin-Stellpult
kann man nunmehr acht Signale an-
schlieBen, da nur noch die Kabel mit den
grinen Steckern dorthin fihren, damit man
die Signale von Hand wieder &ffnen kann.

Je nach Anlage braucht man unbedingt fir
jedes Signal einen separaten Avufenthalts-
schalter (z. B. bei Gleiseinmindungen genigt
e i n Schalter fir mehrere Signale), d. h. auch
bei vielgleisigen Bahnhéfen benétigt man im
allgemeinen nur je einen Aufenthaltsschalter
pro Ausfahrtrichtung,

Wenn man sich's leisten kann, die Halte-
strecken noch um ein paar Gleisldngen am
Signal vorbei fortzufilhren, und wenn man
den Aufenthaltsschalter entsprechend einge-
stellt hat, kann es mitunter passieren, daf ein
Zug, der einem anderen dicht folgt, auf der
Trennstrecke noch einmal anhdlt, da sich der
Aufenthaltsschalter noch nicht so weit abge-
kithlt hatte, daB das Signal lange genug ,auf”
beibt; so unschén die Geschichte auch rein
optisch wirken mag, so angenehm ist es doch
zu wissen, daB3 wenigstens ein a | | z u dichtes
Hintereinander-Fahren zweier Zige unterbun-
den wird. G. Kérrer, Singapur
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E. Zieger
Grofigmein
(Salzburg)

Eine 4-Licht-Wechselblinkanlage der DB zu
bauen, war schon seit geraumer Zeit mein Ziel.
Zu diesem Zweck brauchte ich einen Blink-
schalter, der ziemlich zuverldssig und gleich-
méaBig arbeitet. Lange Zeit suchte ich vergeb-
lich — auch Versuche mit Bimetallblinkern
schlugen fehl —, bis ich durch Zufall auf den
elektromotorisch arbeitenden Kontaktgeber Nr.
631 von Faller stieB, Dieser schien mir fir
meine Zwecke geradezu ideal zu sein. Hier
kurz seine Arbeitsweise:

Ein sehr langsam laufender Spezialmotor (der
mittels eines Schiebewiderstandes in der Ge-
schwindigkeit etwas regulierbar ist) treibt eine
Nocke, die in bestimmten Abstdnden den Kon-
takt K1 (siehe Abb. 1) niederdriickt und durch
die Beriihrung desselben mit K2, der an das
Trafo-Licht angeschlossen ist, den Kontakt iiber
die Buchse L und die Buchse M (die mit dem
Massezufiihrungskabel zum Motor verbunden
ist) zum Blinklicht schlieBt.

Da bei dieser Anlage alle 4 Lichter gleich-
zeitig blinken wiirden, ging ich jetzt daran,
einen dritten Kontakt anzubringen (Abb. 3) und
zwar so, daB K1 als lichtstromfiihrender Kon-
takt zwischen K2 und K3 pendelte. Als dritter
Kontakt diente mir ein Fleischmann-Lokridder-
kontaktarm Nr. 06/9, der aus einem ganz feinen
Federblatt hergestellt ist und bereits ein Be-
festigungsloch aufweist. Einer der beiden Fe-
derarme wird abgezwickt. Da auch in der Plas-
tikwand des Gehéduses bereits ein Loch vor-
handen ist, brauchte ich nur mittels einer klei-
nen Schraube (nebst passender Mutter) den
Kontakt genau nach Abb. 3 zu biegen und dann
anzuschrauben. Ein kleiner iiberstehender Rand

Cine ganz simple Blinklichtanlage

(der abgezwickten Feder) diente als Létfahne.
K3 muBte nun so genau gebogen werden, daB
er von Kl in Ruhestellung beriihrt wurde.
Driickte nun bei laufendem Motor die Schalt-
nocke den Kontakt K1 auf K2, so leuchtete das
eine Licht auf; ging aber K1 in Ruhestellung,
so beriihrte er K3 und das andere Licht leuch-
tete auf usw.

Dies war méglich, weil ich den Schaltplan
geandert hatte (Abb. 2 zeigt den normalen
Schaltplan), und zwar wurden die Buchsen L
und M abgeédndert in L1 und L2 (Abb, 4 zeigt
die weiteren Umbauten). Dann wurde die
Trafo-Lichtleitung zu K1 (statt zu K2) geleitet
und von K2 und K3 fiihrten Kabel zu den Buch-
sen L1 und L2, Hierbei ist allerdings auBerst
wichtig nicht zu vergessen, die Verbindung von
der Motor-Masse zur fritheren Buchse M ab-
zuzwicken, da sonst ein ganz bildsauberer
«Kurzer” entsteht, der fiir die feinen Kontakte
nicht gerade als das G'siindeste anzusehen
ware!

Sollte nun die Blinkanlage genau wie bei der
DB funktionieren, so miiBten jeweils die Lam-
pen parallel blinken, d. h. immer die gegen-
iiberliegenden Lampen am Bahniibergang blin-
ken zusammen, dann das andere Paar usw,

Beachten Sie bitte, daB nur von den jeweils
zusammengeschlossenen Lampen die Lichtan-
schliisse in L1, vom anderen Paar in L2 einge-
steckt und alle Massekabel zum Trafo (oder
einer naheliegenden Masse-Verteilerplatte)
gefiihrt sind!

Als Blinklichter dienten mir BRAWA-Blink-
warnleuchten Nr. 6128. Um die Sache noch vor-
bildgerechter herzurichten, werde ich spidter

Motor ¥ Abb. 4
<« Abb. 1
T R ;‘-L
1 Kf—g Motor
(] [wer I
K1 &
-
K Ll le.Tr.
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4 Abb.1
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turm hoch, Uber ,lsolatoren” zum Kopf des Wasserkrans und den Ausleger

Abb. 4. Das Ent- Tiurm
stehen des Lampen-
kastens.
, Abb. 2 u. 3. Ver-
== e 1 lauf der Lichtlei-
— tung vom Trafo
0 o {unter der Platte)
e E .: am Besandungs-
ot b b5t entlang zum Lampenkasten.
b c

Diekleine Bastelei: \WasSerkran mil beleuchieter Laterne

Man nehme einen Wasserkran (Vollmer
o. d.), einen Faller-Hduserkamin und eine
Busch-Kleinstglithlampe, entferne die Lampen-
Imitation vom Wasserkran-Ausleger und feile
an dieser Stelle einen Ausschnitt gemaB Skizze
Abb. 1 ein. Der Faller-Kamin (Abb. 4a) wird
entsprechend Abb. 4b gekiirzt und zurechtge-
feilt und erhalt als oberen AbschluB einen
+Hut” nach Abb. 4c. Beim Feilen darauf achten,
daB die vorhandene Kaminbohrung genau in
der Mitte bleibt! An das Lampchen Busch-Frei-
leitungsdrdhte anléten (Lampendraht vorher
auf etwa 1-2 cm kiirzen), Laimpchen in das neue
Lampengehéduse einsetzen. Vor dem Einkleben
des Lampengehduses in den Ausschnitt am
Wasserkran-Ausleger (s. Abb. 2) mit einer
heifen Stecknadel noch je ein Luftloch in den
Deckel des Lampengehduses und den Wasser-
kran-Ausleger pieken, damit keine Wirme-
stauungen auftreten.

Sodann AnschluBdrdhte rechts und links her-
ausfithren und zu den beiden Seiten des Aus-
legers ankleben (gestrichelte Linie in Abb. 2)
und mit etwas Farbe iiberpinseln. Bei schwenk-
barem Wasserkran Dréhte liber zwei Isolator-
Imitationen (von Vollmer-Telegrafenmasten)

zu einer AnschluBstelle fithren (bei mir istesein
Besandungsturm, s. Abb. 2 und 3). Andernfalls
konnen die Drédhte direkt nach unten gefiihrt
werden,

Das Wichtigste nicht vergessen: Lampchen-
AnschluBdrdhte auf keinen Fall an den Licht-
anschluB des Bahntrafos fithren; die ganze
Geschichte wiirde sonst wegen zu groBer Hitze-
einwirkung schmelzen! Daher habe ich meine
4 Wasserkrane an einen Klingeltrafo mit 8 V
Ausgangsspannung angeschlossen; die Lampen
brennen dann auBerdem nicht zu unnatiirlich
hell,

Zum guten SchluB als i-Tiipfelchen: Zwei
Seiten des Lampenkastens rot streichen und an
den Kanten mit diinnen schwarzen Strichen die
Rahmen-Imitation andeuten.

Anmerkung der Redaktion:

Wer die Laterne am Wasserkran noch feiner aus-
fihren will, ver de zur A chtung die b
ten Micro-Gliihlampen, die wir in Heft 10/1964 be-
sprochen haben. Die kleinste ist nur ca. 3 mm lang,
bei einem Durchmesser von sage und schreibe 1,3 mm,
Betriebsspannung allerdings nur 1,2—1,5/V =, Inter-
essenten wenden sich an die Micro-Glihlampen-
gesellschaft Menzel & Brandau, 2050 Hamburg-Berge-
dorf, Postfach.

noch 2 Blinklichtiiberwachungssignale Nr. 711
(BRAWA) dazuschalten.

In ‘Betrieb gesetzt werden kann die Anlage
librigens durch den fahrenden Zug (DB) iber
Kontaktgleisstiick und Relais (bei Marklinisten
Universalschalter) oder iiber einen normalen

Schalter von Hand! Auch die Unterbringung
des Kontaktgeberkdstchens bereitet keinerlei
Schwierigkeiten, Man kann es unter das An-
lagenbrett montieren oder in einem grobBen
Stellwerk verschwinden lassen oder einen
Schuppen drumherum bauen (u. v. a. m.)
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Karlheinz Héusler, Berlin
Mein Streckenplan aus der ',g u"
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Oder: Der 'traurige Uberrest’ | s :
1 m? Mini-Anl N
einer 60 m?-HO-Traumanlage | MG 6l
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Der Einsender des umstehenden Strecken-
plans, Herr Karlheinz Hdusler aus Berlin,
nennt seinen Entwurf ,ein wiisles Ding” aus
seiner fritheren ,Sturm- und Drangzeil” als
Modellbahner und resigniert schreibt er, daB
von dieser 10 X 6 m groBen Anlage mit allem
Drum und Dran als Realilit schlieBlich und
endlich nur noch eine Mini-Arno-Anlage von
sage und schreibe 2,0 X 0,5 m iibrig geblieben
ist ol

Wohl ein jeder Modellbahner kann von die-
ser ,Sturm- und Drangzeit” ein Lied singen
und wohl ein jeder Anfdnger verliert sich beim
Planen seiner ,zukiinitigen” Super-Anlage ins
UnermeBliche, schwelgt in Superlativen und
trdumt von Traumanlagen, die sich auch dann
nicht verwirklichen lassen, wenn man ein gan-
zes langes Menschenleben zur Verfligung
héiitte. Was soll und muB nicht alles auf eine
solche Super-Anlage, die zu verwirklichen man
sich berufen fithlt! Selbstverstindlich eine
lange doppel-, wenn nicht gar mehrgleisige
Paradestrecke, wenigstens 2-3 groBe Bahnhéfe,
mit Bw, Ringschuppen usw. Hall mil allem
Drum und Dran, das man nalirlich — ,weil's
ja nichts Gescheiles gibt" — alles selbst zu
bauen vorhat! Eine Haup!- oder Vollbahn
allein tul es natiirlich nicht, es muB noch eine
Nebenstrecke — méglichst eine Schmalspur-
bahn — her, dazu eine Uberlandvorortbahn
oder zumindest, nein zusdtzlich noch eine
Obusstrecke, im Sladtinnern eine StraBenbahn
und eine AutostraBe mit viel Verkehr zu einem
Platz hin, von dem eine Drahtseilbahn auf
einen ganz raffiniert gestalteten Berg fiihrt, in
der Nihe eines Weihers, nein, eines Sees
mit Kraflwerk, Staudamm — wie kann man
nur an einen lumpigen Weiher denken! —
FluB, Schiffe, Fidhre, Briicken (eine speziell fiir
die Lorenbahn, die selbstversldndlich auch noch
irgendwie und irgendwo installiert werden
kann und soll, weil . . . natiirlich; weil ja noch
ein Steinbruch und eine aulomatische Be- und
Entladeanlage vorgesehen ist. Und ... nanu,
ist denn kein Platz mehr vorhanden? Also,
dann muB dann halt — ha, welch’ ein gran-
dioser Einfall, auf den der Meier bestimmt
nicht kommt! — dann muB man halt in die
Héhe! Ja, und zwar eine Einschienenbahn und
(warum auch nicht?) noch eine U-Bahn, die
dann im Untergrund-Vordergrund der Anlage,
10 Klafter unter der Platle, im Ausschnilt zu

sehen ist (eine der pompdsen Moskauer U-
Bahnstationen soll Pale stehen bei der Ausge-
staltung dieses unlerirdischen Motivs). Figuren
miissen natiirlich auch sehr viele her und
damil man sie auch sieht, gilt die néchste Pla-
nung einem FuBballplatz oder — was vielleichl
effektvoller ist und ein weileres neues Spiel-
moment! hereinbring! (natiirlich vollautomatisch
ablaufend oder vielleicht als Extra-Vergniigen
fiir die spdleren SproBlinge) — eine Autorenn-
bahn mit Zuschauertribiinen und gleich da-
neben (das soll einem einer mal nachmachen,
diese sprithenden Einiille!), gleich daneben
ein netler kleiner Park, nein, noch besser ein
Tierpark mil Tieren und vielen Figuren und
einer Miniatur-Miniatur-Gartenbahn auf N-Glei-
sen, wie sie mal in der MIBA stand. Und an
der Felswand eines Zoogeheges kann dann
gleich noch die neue Preiser-Bergsleigergruppe
tiben! Nur schade, da man nur 100 m* geplant
hat, sonst kénnte man noch ganz andere Pro-
jekte mit einbeziehen, z. B. ein Raketenver-
suchsgeldnde, ein Eisenbahnmuseumsgelinde
(na, das kriege ich auch so noch unter) oder ein
Bundesbahn-Versuchsam! mit neuartigen Trieb-
fahrzeugen (man mdchte schlieBlich ja auch
noch unter Beweis stellen, daB einem auch der
Free-Lance-Modellbau kein unbekanntes Ge-
biet ist), Man kdénnte auBerdem . ..

...spdler aus der Haut fahren, wenn man
zusieht, wie so ein junger Mensch mit einer
Unbekiimmertheit sondergleichen ins Blaue
hineinplant, nach dem 50. Streckenplan den 51.
(noch tolleren) wochen-, ja monatelang zeichnet
und ausmall, wihrend man selbst — in der
Beschridnkung zeigt sich bekanntlich der wahre
Meister! — ,schon lingst” auf dem Teppich
bleibt und hiibsch bescheiden an einer wenige
Quadratmeter groBen Anlage herumbastelt,
weil man schlieBlich noch viele Jahre viel
Freude (fiir wenig Geld) an seinem Hobby
haben mdéchte, um all die Sorgen und Ndéle
des Alltags (und wie stolz ist man auf solch
salbungsvolle Redensarten!) zu vergessen . . .

...auch jene ,Sturm- und Drangzeit”, die
mit zu den schénsten Zeilen eines jeden
Modellbahners zihlt, auch wenn sie eigentlich
nicht m e h r einbrachte als einen Stapel bemal-
ter Bldlter und wenn auch jene Luftschlésser
wie Seifenblasen zerplalzlen. ..

Einer, dem es auch nicht anders erging —

namens WeWaW

6 kg Lok zum 60. Geburtstag...

. . schenkte sich Herr Karl Gysin aus Allschwil/Schweiz selbst, indem er sich enischloB, bis zu diesem

y 'l'a'g eine zweite Ellok in Grifle I (1:32) zu bauen (Abb, 3), nachdem ihm das erste Modell (Abb. 2) so gut ge-
lungen war. Der Name kommti Thnen bekannt vor? GewiB,

aber als hischst aktiver HO-Bahner, der seine spiite

Liebe zur SFur I ebenso spiit entdeckie, wobei als .spiritus rektor” wohl der MCB (Modellbau Club Basel)
mit seiner I-Anlage fungiert haben mag. Herr Gysin hat uns in seiner (versiiindlichen) Begeisterung einen

langen Bericht gesch

ickt, den wir jedoch mit dem besten Willen nicht verifientlichen kénnen, zumal der

Spur I -Interessentenkreis im N-Zeitalter sehr, Se‘!ll' klein geworden ist. Wer je ein mehrere kg schweres

I-Modell in den Hiinden gehalten und fah

und gehdrt hat, der sympathisiert bestimmit mit unserem

langjihrigen Mitarbeiter und bewundert mit uns seine imposanten Ersilingsarbeiten!
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Abb. 1. Der behagliche Ar-
beitsplatz des Herrn Gysin.
Unter der Leuchte sein Erst-
lingswerk in Gréfle |, die
BLS-Maschine Ae 4/4 I1.

Abb. 2 (Mitte). Das gleiche
Modell, nochmals nah be-
sehen. LGP = 48 cm, Gewicht
4,8 kg. 4 Motoren kénnen so-
wohl| mit Wechsel- als auch
mit Gleichstrom betrieben
werden.

Abb. 3 (unten). Die zweite,
von Herrn Gysin in Gréfle |
gebaute SBB-Ellok, die Re
4/4, ebenfalls auf der Spur |-
Anlage des MCB. Gewicht
besagte 6 kg (zum 60.), LiP

48,5 cm.




Abb. 1.
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mil (Qer

lich erkennen, worauf

zweimal einen
da manche

damit daB ich

Es fing
Kranbausatz umtauschen mubBte,
Teile darin doppelt, andere iiberhaupt nicht
vorkamen und auBerdem alles so unsauber ge-
spritzt war, so daB mir der Zusammenbau be-
stimmt nicht eitel Freude beschert hitte. Als
ich den zweiten Bausatz meinem kulanten

an,

Hindler zuriickgegeben hatte, sann ich auf
andere Wege und dabei verfiel ich auf den
Marklin-Kran.

Was sonst noch dabei herauskam, hat nur
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von Jirgen Miiller, Berlin

Abb. 2 und 3. Skizze und Bild (das die Portalbriicke im Rohzustand zeigt)

cltse

lassen deut-
es ankommt. Die freistehende Achse kann noch auf irgendeine
Weise verkleidet werden oder noch besser: mittels Kardangelenken in den Stiitzen hoch-
gefihrt werden.

eine Funktion weniger als z. B. der Wiad-Kran.
Mein Kran kann nicht auf der Briicke hin- und
herfahren, aber da die Briicke selbst fdhrt,
kann der Kran durch Drehen des Auslegers im
Bereich von 4 Gleisen und auf einer Seite da-
neben jeden Punkt ohne Heben und Senken
des Auslegers erreichen.

Zum besagten Um- bzw, Neubau ist folgen-
des zu sagen:

Das Wichtigste ist die Verlangerung der An-
triebsachse des Marklin-Krans gemdB Abb. 3.



Hierzu lést man von der inneren Achse die
Zahnréader an den Enden, auf der unteren Seite
an den Stellschrauben, oben durch Abziehen.

Nun fertigt man eine neue Achse, die etwa
5 cm lédnger ist als das Original, und beschafft
sich eine zweile duBere Achse (als Ersatzteil
erhéltlich), von der man soviel absdgt, daB das
untere Stiick ebenfalls 5 c¢cm lang ist. Diese
(und das ist das einzige Kunststiick) verlétet
oder UHU-plust man nun mit der anderen
duBeren Achse. Dann schiebt man die innere
Achse wieder ein und befestigt an den Enden
wieder die Zahnridder wie gehabt. Diese ganze
Prozedur kann man natiirlich auch in einer ein-
schligigen Werkstatt machen lassen, wenn
man sich selbst nichts zutraut, Dies ist auch die
einzige Schwierigkeit.

Das restliche Kinderspiel besteht in folgen-
dem: Man baut sich eine Kranbriicke aus Holz
oder Metall; auf dieser befestigt man oben die
abgetrennte Unterlageplatte vom Originalge-
stell und ldBt sie unten in zwei Fahrgestellen
mit Schnurlaufrddern enden. Das eine Fahrge-
stell (auf der Seite des Kranhauses) macht man
etwas breiter, um durch dieses (etwa 1 cm ge-
gen die Spur versetzt) die Antriebsachse zu
fithren. In der Spur dieser Antriebsachse bringt
man unten noch zwei Leisten 10/10 mm in 80
mm Abstand an, gegen die man dann von un-
ten den kompletten Motorsockel schrauben
kann. Soweit, wie hier beschrieben, ist die
Sache in dem Rohbaufoto der Abb. 3 zu sehen.
Nun schneidet man in die Grundplatte an der

entsprechenden Stelle einen 12 mm breiten
Schlitz (in der Lénge der Kranschienen). An
einer Stelle muB man diesen Schlitz noch etwas
erweitern, damit die unteren Zahnrdder des
Antriebs hindurchpassen. Danach nimmt man
den Motor wieder ab, bringt den Kran in seine
Position und montiert den Motor unter der
Platte wieder an. Das Zuleitungskabel befe-
stigt man unterseits in der Mitte der Kranbahn
und laBt es soweit durchhidngen, daB sich der
Kran frei bewegen kann.

Hier sei noch eingeschaltet, daB man natiir-
lich das Kabel fiir den Magneten resp. Greifer
in der Stiitze der Kranbriicke vom Motor an
den Ring in der Unterlagplatte fithren mubB.
Als zweiter Kontakt wird die senkrechte An-
triebsachse benutzt., Am Motorteil befestigt
man nun unter der Platte noch einen Seilzug,
der in meinem Fall durch den Marklin-Dreh-
scheibenmotor betrieben wird (aber es geht
auch billiger) und fertig ist die Sache.

Anmerkung der Redaktion: Wenn die Antriebs-
Ausfithrung des Herrn Miiller rein duBerlich viel-
leicht nicht ganz bestechen mag, so ist die Idee an
sich gar nicht iibel! Bei gar manchem Kran diirften
die durch die Miiller'sche Methode erzielbaren Be-
wegungen voll und ganz ausreichen und wenn man
fiir die Achsverliingerung erstens eine wesentlich diin-
nere Stange wiihlt und diese zweitens auf irgend eine
technische elegantere Weise tarnt oder umkleidet,
wird man viel Freude mit einem solchen Kran haben
(besonders wenn man - drittens — noch einen Weg
findet, die zum Greifer hinfilhrenden Strippen -
ohne die Funktionen zu stéren - unauffilliger zu
verlegen).

Japan ,pfeift uns was”. ..

Bei einem Weihnachts-Einkaufsbummel ent-
deckte ich eine besondere Lok. Sie reizte mich
bestimmt nicht wegen des Aussehens (siehe
Abb. 1), sondern vielmehr hatten es mir ihre
Innereien angelan.

Diese Lok gibt unter anderem einen unwahr-
scheinlich echten Pleifton der amerikanischen
oder russischen Lokomotiven von sich. Zur
akustischen Untermalung meiner kleinen Mo-
dellwell kam mir das gerade wie gewiinscht.

Die .Western-Lok” aus Japan und . . .

Abb. 1.

. . vor, meint O. Straznicky, Kéttingen,
und ,Neckermann macht's maglich”!

Abb. 2, ... das Motorgeblédse mit Doppeltonpfeife.

Wie sie fiir meine Zwecke ,entzweckl”
wurde? Ganz einfach! Als erstes entfernte ich
den bedruckten Blechaufbau, sowie alles Un-
ndtige, so daB nur noch die Pieife und das
Molorgebldse iibrig blieben (Abb. 2). Diese
Teile wurden unler die Anlagenplalte montiert
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Spur 0

In Kirze erscheint das erste N+U Modell,
die abgebildete T 3. Im Gegensatz zum Foto
wird sie mit Stangenpuffern ausgeristet und
noch weitere Verfeinerungen aufweisen.
Teile, wie Puffer, Laternen, Pumpe, Generc-
tor etc. sind auch einzeln erhdltlich.
Bezugsquellennachweis und Preisliste durch

L. Wiedling
8022 Griinwald, Dr.-Max-StraBe 29

(Japan ,pfeift uns was” . . .)

und tber einen kleinen Rokal-Fahriraio mil
ca. 8-10 V = gespeist. Das Geblidse kann mil-
tels eines Momentlasters eingeschalte! werden
oder — wie auf meiner Nebensirecke — mitlels
eines ,Kibri*-Kontaktgeberpaars, Diese schal-
ten ein Faller-Relais 649, das die Pleile aulo-
malisch in Belrieb selzt. Aui diese Arl kann
man die Pfeife sehr nutzbringend vor Tunnel-
einfahrten oder vor dem Signal LP1 (Achtung
Signal ZP1) aulomalisch einschalten. Da aber
ein einifaches Relais nur einen Dauerkontakt
beliebiger Lidnge ausldst, schwebt mir die
Schaltung mittels Faller-Kontakigeber 631 mil
abgednderter Nockenscheibe vor

Anmerkung d. Red.

WeWaW wollte es genau wissen und hat durch
Abdecken der Luftaustrittséfinung an der Pieife einen
Pfeifton rausgeholt, der dem unserer omotiven
besser dhneli, Uns liegt das Pieifen noch in den
Ohren. aber der Ton stimmi. Und zwar bei 10-
12V =. Vorsicht! An und fiir sich ist eine Betriebs-
spannung von 4.5V angegeben, aber die kurzen
Perioden mit Ubersirom hat unsere Pleife ganz gut
iiberstanden!

Sollte jemandem eine Tschu-tschu-Lok, die wver-
schrottet werden soll, in die Hinde fallen, dann
gleich zugreifen! Ein Ausschlachten lohnt sich be-
stimmi!

Falls Thnen keine in die Hiinde fillt - Neckermann
macht’s diesmal tatsiichlich moglich (oder auch das
eine oder andere Oriliche Spielwarengeschiift oder
Kaufhaus).

(5 Etagen-Kleinanlage . . .)

Diese eigenwillige Mehretagen-Anlage des Herrn Max Rabis aus Oberkochen entstand zum Teil aus Platz-
grinden, zum Teil aber auch aus reiner Lust am Tifteln und Gestalten. 27 m HO-Gleise sind endlos in 5 Etagen
verlegt und zwar in vielgestaltigen Geldndevariationen. Die Grundfldche betrégt 150 x 75 cm und die Gesamt-
hdhe 75 cm. Mit Hilfe einer besonderen Halterung kann diese kompakte HO-Anlage gut transportiert werden.
Die Jungen (und Erwachsenen) ous seiner Nachbarschaft haben ihre helle Freude und der Erbouer meint, dofi
Modellbahn-Véter ous pddogogischen Griinden beim Eisenbahnspielen ebenfalls wieder zum Kinde werden
sollten, denn dann séhe das Kind im Vater den besten Spielkameraden. Die Phantasie soll ebenfalls angeregt
werden und zu oll diesen Zwecken eignet sich eine Anloge im vorliegenden Stil bestens, wiewohl man natir-
lich auch ondere Ausdrucksformen wdhlen kann. Vielleicht sind die Anregungen des Herrn Rabis bei einem
gewissen Kindesalter gar nicht von der Hond zu weisen — wer weif3?
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Trichterwagen der K. Bay. Sts.Bahn (OOtm{u)bay 03) fiir den Dienstkohlenverkehr. Abb. 3 u. 4. Ubersichtszeichnungen im MaBstab 1:1 fir HO (1:87) von
H. Meifiner. Von diesem Wagentyp gab es immerhin 51 Stick. Das Eigengewicht betrug 17,90 t, das Lodegewicht 38,00 t. 3



Abb. 1 u. 2

Diese beiden Reproduktionen vom bayerischen Trichterwagen stellte uns freundlicherweise die

DB-Bildstelle Nirnberg zur Verfigung. Der Anstrich der Wagen war brigens dunkelgrin, das Untergestell

schwarz und das Trichterinnere dunkelgraou.
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VORDERANSICHT

Trichterwagen
(Selbstentlader)
der K. Bay. Staatsbahn

(Baujahr 1903)
for den Dienstkohlenverkehr

~Ausgegraben” und gezeichnet von H. MeiBner,
Miinster.

2 690
| TIry
Abb. 5 und 6.
Stirnseiten
in Yy HO-GréBe.
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Abb. 2. _Was kommt dort von der H&h'2* — Ein
Wiking-Culemeyer mit dem _neu ongeschofften”
Schmalspur-Schienenbus — ein interessantes Motiv
von der H0-Anlage des Verfassers

Abb. 3. Das Vorbild, das Herrn Weeger zu seiner
Lésung .animierte”

Abb. 4. Das Gehduse des Wiking-Bus hat tatséch-
lich eine frappierende Ahnlichkeit mit dem Vorbild,
das Ubrigens im groBen jeweils im Endbahnhof auf
einer Drehscheibe um 180° gedreht wird, do der Bus
nur einen Fihrerstand hat und nur vorwdrts féhrt




Walter Weeger, Weilheim:
Mein HO-9mm-
Schmalspur-
Schienenbus -
ein Bus auf
schmalen Schienen

Abb. 1. Nelt sieht er aus,
der Schmalspur-Schienenbus des
Herrn Weeger.

Bei einer Fahrt durch die Schwibische Alb
entdeckte ich auf einer dortigen Schmalspur-
bahn (mit 1000 mm Spurweite) einen Schienen-
bus, der einem Biissing-Trambus sehr &dhnlich
sah (s. Abb. 3). Irgendwie faszinierte mich
dieses Gefahrt, so daB ich beschloB, einen d@hn-
lichen Schienenbus fiir meine Anlage zu bauen.

Als Fahrgestell nahm ich die Antriebseinheit
ciner Arnold-Lok Nr. 0204 (4-achsige Industrie-

WOLFRAM VOLLMER

Diesellok); das Gehduse stammt von einem um
etwa 10 mm verkiirzten Wiking-Bus Nr. 72.
Wie es sich fiir ein Schienenfahrzeug gehort,
erhielt der Bus vorne 3-Spitzen-Licht und hin-
ten zwei rote SchlubBlichter.

Mein Schienenbus hat zwar (bedingt durch
das Arnold-Fahrwerk) nur 9 mm Spurweite
anstatt 12 mm, aber ich sagte mir: ,Lieber so
einen als gar keinen"”,

7 STUTTGART-ZUFFENHAUSEN
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