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Zum Titelbild:
Eine personifizierte
Aufforderung zum

Lokmodellban

. stellt dieses HO-
Erstlingswerk des Herrn
S. J. Strosser aus Ham-
burg dar; die bayr.
D VIl nach unserem
Bauplan in Heft 8 und
91963 (s. a. 5. 697—699).

im Fachgeschiift eingetroffen . . .

(Die in Klommern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfolgte Bespregwngen hin).

HERKAT: Isolierlaschen fir N-Spur
KIBRI : Fachwerkhous am Brunnen,
Gasthaus zur ,Sonne”
LILIPUT: OBB-Ellok 1042 mit Fihrerstand (12/67)
QUICK: Old-Timer-Ziegelei

Stichtag: 13. 10. 1967
JGefligelte” Worte: (Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschafte!)

,&r hat einen C»oge””

. . sagt der Volksmund, wenn jemand mit be-
sonderer Hingabe ein Hobby betreibt, Herr K. Wage-
ner aus Kiel hat tatsichlich einen und der schaut ihm beim Basteln sogar noch zu und besonders auf die Finger,
ob er auch alles richtig macht. Wir kennen noch mehr Modellbahner, die einen Vogel haben: Z. B. Herm Rolf
Ertmer aus Paderborn. Sein Wellensittich spricht sogar mit ihm. Oder Herm B. Schmid aus Miinchen. Dessen
Vogel ist sogar Oberbiirgermeister . . .|

2 aber zweifelsohne ein weiteres schdnes Beispiel fir eine Tal-
Hochstens 330 Illlll unter NN senke unter NN _(Anlo?enpluhe] im Sinne unseres Artikels in
Heft 10/1967: der bereits vordem geschaffene Geldndeeinschnitt ouf der H0-Anloge des Herrn Heinz Oeser
ous Gltersloh, dessen Anlage Sie auf den Seiten 704—707 bewundern kdnnen.




Abb. 1.

S-Bahnhof Disseldorf-Wehrhahn — an eine StraBeniberfihrung angebaut. Zugong zum Bahnsteig

Ober die Treppe, Ausgang Ober die danebenliegende Rolltreppe.

Erster S-Bahn-VerkehrinWordrh ein-c)&esiﬂalen.’

Am 28. s.:::!'lb'r 1967 setzte sich in Disseldorf
der erste S-Bahn-Zug Nordrhein-Westfalens in Be-
wegung. Die vorerst 24 km lange Strecke verbindet
die Disseldorfer Wohnstadt Garath mit der Gemeinde
Ratingen und ist das erste Teilstick eines S-Bahn-
Netzes, das zunéichst im Siiden bis Langenfeld/Rhein-
land weitergefihrt und in naher Zukunft durch die
West-Ost-Verbindung NeuB-Wuppertal erganzt wer-
den soll. AnschlieBend soll eine Anbindung an das
S-Bahn-Netz Ruhrgebiet erfolgen. Hier wird mit dem
Ausbau zwischen Diisseldorf-Duisburg-Eissen wahr-
scheinlich 1968 onnen.

Die 5-Bahn verkehrt zum gr&Bten Teil ouf eigenem

GleiskBrper. Die Fahrzeit auf dem in Betrieb genom-
menen 24 km-Stiick betréigt 33 Minuten. Die Zuge be-
Abb. 2 u. 3. Ein weiBes S auf grinem Grunde kenn-

zeichnen die Fahrzeuge der S-Bahn.

stehen aus den bekannten Nahverkehrs-,Silber-
fischen” (1. und 2. Klasse) und fahren als Wendezige.
Gezogen und geschoben werden sie ousschlieBlich
von E 41-Loks.

Zundchst war geplant, ET 27-Triebwagenzige ein-
zusetzen. ,Muster” davon tauchten schon frilher hier
auf; warum sie jetzt doch nicht verkehren, entzieht
sich meiner Kenntnis (wahrscheinlich sind vorerst
keine Mittel da, um geniigend Ziige zu beschaffen).

Ich bin sicher, daB bald auf der einen oder ande-
ren Modellbahnanlage in und um Disseldorf eben-
falls S-Bahn-Zige verkehren werden. E 41 und Nah-
verkehrswagen, vorne und hinten ein weiBes .5 auf

riinem Grund — fertig ist die S-Bahn! Das Thema

-Bahn kénnte sich a gut fiir eine ., Immer-an-der-
Wand-lang-Bahn" eignen. Auf den ,Nebengleisen”
der S-Bahn herrscht geniigend anderer Betrieb. Auch
die Miniatur-S-Bahn k&nnte nach starrem Fahrplon

verkehren gAuhnmulhldluln', automatischer Wende-
. Das sind nur wenige Stichworte.
Franz Fischer, Diisseldorf

zugbetrieb




Sin schoner Zug. . .

. ist es von Herrn S. J. Strasser ous Hamburg,
uns die Fotos seines nicht minder schénen, selbst-
gebauten Modellzuges einzusenden, damit unsere
Leser erfahren, wie er's gemacht hat und diese
dann vielleicht ebenfalls Lust verspiren, solch’ sau-
ber gefertigte H0-Modelle auf die Rader zu stellen.

Wie gut Herrn Strassgr die H0-Modelle des Bayeri-
schen Zuges mit der guten alten D VIII gelungen sind
(s. a. unseren Bauplan in den Heften 11 und 13/
1963), zeigen nicht nur die Abbildungen auf diesen
Seiten, sondern ouch unser heutiges Titelbild.

Doch lossen wir Herrn Strasser jetzt selbst zu Worte
kommen:

Der Anlaf zum Bau des bayerischen Zuges als
Modell war die seinerzeitige Bauplanfolge in der
MIBA. Einerseits gefiel mir (fimr Zug besonders gut,
andererseits lohnt ein Eigenbau m. E. ja eigentlich nur,
wenn man das gleiche Modell oder aber ein sehr ihn-
liches noch nicht im Laden kaufen kann, da der Zeit-
aufwand bei einem sauber gebauten Wagen schon
recht erheblich ist - von einem Lokmodell ganz zu
schweigen!

Ich nahm mir also, da ich bis dahin noch keinerlei
Selbstbau-Erfahrung hatte, zuniichst den Ci Bay vor,
um hieran meine Kiinste zu versuchen. Da ich diesen
Wagen urspriinglich in zweifacher Ausfertigung haben
wollte, stellte ich mir von den Stim- und Seitenwién-

den des Wagenkastens zuniichst je ein Modell in
Messing her, ler:’:gte hiermit eine Form aus Silikon-
Kautschuk und goB anschlieBend diese Teile in Kunst-
harz mit einer diinnen Messingblecheinlage, die die
Swuabilitit dieser diinnen Kunststoffteile wesentlich
erhtht. Bei den Achshaltern ging ich ebenso vor,
nur habe ich hier gleich zwei Formen gemacht. da-
mit es beim Kunstharzguf schneller ging. Dieses
GieBverfahren wurde einst in Heft 15/XV beschrieben
und ist bei einiger Sorgfalt ausgezeichnet (s. in die-
sem Zusammenhang auch den Artikel auf S. 731 D.
Red.). Das {ibrige Fahrgestell wurde aus Nemec-Profi-
len zusammengelitet, Trittbretter und Béden der
offenen Plattformen sind aus Nemec-Riffelblech (das
mit dem kleineren Muster), die Rider stammen von
Trix (Metall-Fremdradsiitze), die Federpuffer bei allen
Fahrzeugen aus dem Heinzl-Sortiment. Die Wagen-
liifter sind selbstgedreht und - wie aus den Abbil-
dungen enichtlicfn - beim zweiten Modell wesent-
lich besser gelungen (freier Durchblick unter dem
Liifterdach!).

Den zweiten Wagen (BCi Bay) habe ich dann schon
in wesentlich kiirzerer Zeit und in besserer Qualitét
fertighekommen. Hier habe ich auch den Wagen-
kasten ganz in Messing gebaut, weil hiervon nur einer
bendtigt wurde und auBerdem die Seitenwiinde bei
diesem Modell nicht gleich aufgeteilt sind. Die baye-
rischen Langlochtiiren sind aus Kunststoff; die Biih-
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Abb. 2. Diese Teilaufnohme vom
Modell der bayerischen D VIII im
Rohbau 168t erkennen, wie souber
die Details gefertigt und geldtet
bzw. UHU-geplust sind!

Abb. 3 u. 4. Der Rohmenbau und der
Motoreinbou nebst Getriebe fir das Lok-
modell. Der Marx-Microperm ist mittels
Stirnradgetriebe und Heinzl-Schnecken-
getriebe 1:40 untersetzt

w Abb. 5. Schon dos Titelbild gab_zv
erkennen, doB erstens die bayr. Cl'-
Tenderlok eine héchst interessante und
schéne HO-Lok abgibt und zweitens Herr
J. Strasser aus Hamburg offenbar ein
talentierter Modellbaver ist: Dieser sein
erster Lokselbstbou ist wirklich bemer-
kenswert und eine wundervolle Aufforde-
rung ihm in dieser Hinsicht nachzueifern
Universucht schmeckt nun mal nichts!|




nengelinder dagegen wurden gelStet und bestehen
beim ersten Wagen aus 0.5 mm- und beim zweiten
aus 0.3 mm-Messingdraht, Der Pufferabstand zwi-
schen den einzelnen Wagen betriigt etwa 3 mm (we-
gen der im Nebenbahnlfof auf meiner Anlage ein-
gebauten Industrie-Weichen).

Nach der Einarbeitung an diesen beiden Modellen
nahm ich dann die Lok in Angriff. Bis auf einige
kleine, durch den Antrieb bedingte Anderungen
hielt ich mich hierbei genau an den MIBA-Bauplan.

Als Motor verwendete ich einen Marx-Microperm,
der mit seinen 17mm ¢ und 22 mm Linge genau
in das Filhrerhaus paft. Uber ein Stirnradgetriebe
und ein Heinzl-Schneckengetricbe wird die hintere
Treibachse mit einer Ubersetzung von etwa 40:1 an-
getrieben; die Kraftiibertragung auf die anderen

Abb.é u. 7. Der allererste Selbstbauversuch des
Herrn Strasser: der Ci Bay 95, der — bis auf wenige
Details — schon ganz gut gelungen ist

w Abb. 8. Beim zweiten Modell, beim BCLi Bay 01 mit den Langlochtiiren, ist ein Fortschritt im Bezug ouf die

Modellbaufdhigkeiten bereits deutlich erkennbar.

-

Treibachsen erfolgt iiber die Kuppelstangen, Treib-
rider, Loklaternen und Federpuffer stammen wvon
Heinzl, Steuerung und Zylinder von einer Fleisch-
mann-,70" (letztere miissen nur geringfiigiz abge-
findert werden). Alle anderen Teile wurden selbst
angefertigt ~ teils gelotet und teils mit Uhu-plus ge-
klebt. Die Griffstangen bestehen aus 0.3 mm-Messing-
draht, wihrend die Griffstangenhalter aus dem Hause
Rivarossi stammen (bei der Fa. Schiiler in Stutigart
erhiiltlich)

Und nun zum Anstrich. Das Fahrgestell wurde ent-
fettet und einfach mit Humbrol rot bepinselt. Das
Gehiéuse dagegen wurde nach seiner Fertigstellung
mit feinstem Schmirgel, kleinen Feilen und Schabemn
zuniichst so gut wie mdglich gesiubert und dann bei
einem Modellbahn-l(oﬁegon gesandstrahlt, Dieser
Kollege besitzt auch eine aus zwei ausgedienten Kiihl-
schrank-Kompressoren selbstgebaute Spritzeinrichtung,
die ich benutzen darf.

Um den richtigen seidigen Glanz der Farbe heraus-
zubringen, hat es mancher Versuche bedurft. Das
Schwarz ist eine Mischung von Ducelux-Vorlack 60 %/s
und Ducolux-Lack 40%s, Dieses Gemisch haftet gut
und ist recht widerstandsfihig.
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Sehr wichtig fir diejenigen, die es angeht!

Die Dsolation von Kellez- und Dachbodenziiumen

@ Ein aufschluBreicher Nachtrag zum Artikel in Heft 15/1966 von Dipl.-Ing. G. Holbein, @
Bremen

Keller - Kanx'fi ggkeqeln Rost und

Feu eit

Beim Lesen des zweiten Satzes des o. a. Ar-
tikels *) k ann man zu der Ansicht gelangen,
daB wegen der geringeren Temperaturschwan-
kungen eines Kellerraumes dieser einem Bo-
denraum vorzuziehen sei. Da ich diese Ansicht
auch bei vielen Modellbahn-Bekannten ange-
troffen habe, die hierbei ebenfalls das nicht
minder unerfreuliche Feuchtigkeitsproblem
auBer acht gelassen haben, miiBte auf folgendes
hingewiesen werden:

Im Keller sind (im allgemeinen und Aus-
nahmen ausgeschlossen) Metallteile einer star-
keren Korrosion unterworfen als auf dem Bo-
den, dies besonders im Sommer und in kiisten-
nahen Gebieten. Die im Sommer wérmere Au-
Benluft stromt — da gerade bei warmem Wet-
ter gern die Kellerrdume geliiftet werden —
mit ihrem Feuchtigkeitsgehalt in den Keller.
Infolge der dabei auftretenden Abkiihlung der
Luft erreicht sie eine héhere relative Feuchte
und gibt daher einen Teil ihrer Feuchtigkeit
bevorzugt an die Metallteile ab (Niederschlag),
da diese wegen ihrer spezifischen Wéarme und
Masse die urspriinglich niedrigere Temperatur
langer beibehalten als andere Stoffe wie Holz,
Pappe, Kunststoff u. dgl. Diese Erfahrung
machte ich hier in Bremen jeden Sommer
erneut: das Rosten von Werkzeugteilen war
weder im Keller noch im ErdgeschoB aufzu-
halten.

Zu diesem Vorgang kommt noch ein zweiter
hinzu: das Eindringen der Bodenfeuchtigkeit
durch den KellerfuBboden und den unteren
Teil der AuBenmauern. Hier hilft nur eine
Feuchtigkeitssperre. Unter dem eigentlichen
FuBboden aus Holz, Linoleum, Filz-Linoleum,
Kork, Matten oder Teppichen muB eine soge-
nannte Sperrschicht angebracht werden. Im
feuchten Zustand verlieren gerade wiarmeiso-
lierende Beldge ihre Isolationseigenschaft weit-
gehend, da sich die darin eingeschlossenen
Luftkammern mit Wasser vollsaugen. Der auf
der Kammerwirkung beruhende Isolations-
effekt ist hiniiber. Der Stoff ist quasi kompakt

*) der da lautet: Wahrend die Kellerréume durch
ihre tiefe Lage von vornherein ;3-?“ allzugroBe
Temperaturunterschiede besser geschitzt sind (ieden-
falls kennt man im Sommer hier keine .Hitzewellen®),
sieht es auf dem Dachboden in dieser Hinsicht un-
ginstiger aus.
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und die Kérperwidrme des FuBes flieBt schnell
in den Boden ab, man bekommt kalte FiiBe"!

Wirksame Feuchtigkeitssperren sind: Zwei
vollflichig verklebte Kunststoffschichten
(Folien), die man seitlich in Form einer Wanne
hochzieht. (Stellen Sie sich neben die Hand-
werker und achten Sie darauf, daB nicht .ge-
pfuscht®, d. h. nur punktweise statt wirklich
vollflaichig geklebt wird).

Wesentlich aufwendiger und natiirlich auch
teurer ist eine Trogdichtung aus Bitumen: Auf
den Arbeitsbeton (mit dem Fundament ge-
gossener Kellerboden) kommt eine Lage Hera-
klith-, Mineralwoll- oder Styropormatten. Dar-
auf legt man Asphaltplatten, die am StoB
vergossen werden. Anstelle dieser Platten
kann auch ein gegossener Asphaltstrich treten,
der dariiber hinaus den Vorteil hat, hinterher
aus einem Stick zu bestehen. Keinesfalls
sollte man jedoch den heifen Asphalt direkt
auf den Arbeitsbeton gieBen lassen, da dieser
wegen des starken Temperaturgefdlles erheb-
lichen mechanischen Spannungen ausgeselzt
wird und reiBen kann. Kostenpunkt: 500 -
1000 DM fiir 12 - 20 m*, je nach Lage d. h. Ent-
fernung.

DaB ich nach diesen Uberlegungen und Er-
fahrungen — ungeachtet der ,Nichtbeschlag-
nahmefdhigkeit” meiner Wirtschaftskellerrdu-
me — den Dachboden vorzog, liegt auf der
Hand — was aber nicht bedeuten soll, daB im-
mer und iberall die gleichen Voraussetzungen
und die gleichen ig(onseqnenzen Giiltigkeit

haben!
Kampf gegen Hitze

Dachboden - und Kalte

Da der meleorologische Zustand unserer
Breitengrade (Siddeutschland sei mir daher
aus Erinnerung und Herkunft ein gelobtes
Land!) selten als Wetter bezeichnet werden
kann, habe ich eine Dachisolation eingebaut,
die in Abb. 2 skizziert ist und sich inzwischen
bestens bewdhrt hat.

Die Kosten betragen bei Selbstherstellung
an die 300.— DM fiir einen 50 m*-Raum mit 2
Dachschrigen und dem waagerechten Oberteil,
bei dem wegen der Isolierwirkung des Spitz-
bodens die Steinwollmatten entfallen kénnen.
(Wegen Infektionsgefahr keine Glas wolle
verwenden!!). Auch beim Einhdngen der Stein-
wollmatten sollte man besonders den Hals
durch einen dicht abschlieBenden Schal
schiitzen!



|

-

Abb. 1. Teilansicht des 6 m langen Bahnhoﬂaiﬁ der 0-Anlage des Verfassers, bei der es aber weniger auf
die filigranen Bahnhofsleuchten ankommt, sondern mehr ouf g g

erkennbar in der Dachfensterdffnung.

ie mustergiltige Isolierung der Wénde, deutlich

r——DachlﬂHc
-

Abb.2. Was aus T
dem Bild nicht rest-
los hervorgeht: die
verschiedenen [so-

lationsschichten. Fx o arac

Der Erfolg in meinem Fall: Im Sommer bei
langer anhaltender hdchster AuBentemperatur
innen maximal 27°C. Im Winter bei einer Au-
Bentemperatur von 0°C innen 15°C, wobei der
100 m* groBe Raum noch nicht mal geheizt
wurde, sondern lediglich durch eine Stoff-Falt-
tir vom ca. 20° warmen Treppenhaus eine
geringe Warmezufuhr erhielt. Wurde der Raum
auf 18 oder 20°C hochgeheizt, hielt er seine
Temperatur mit lediglich 1 kW Dauerheizung
konstant. Das sind sage und schreibe 8 bis 10
Pfennig fiir jede Stunde Gemiitlichkeit!

Als Steinwollmatten sollten unbedingt auf
Bitumenpapier gesteppte verwendet
werden. Bei hereinkommendem Treibschnee
oder Regen saugen sich die Matten nicht so

- = Sparren
ETO SOy L Steinwollmatte
alte Kistenbretter
— e od. Schalholz
— Styropor 1x 50x100
L——Dé’mmplarn 1x 100x 250

voll. Ungesteppte Matten lassen sich auBerdem
von unten sehr schwer verlegen. Noch bessere
Ergebnisse im Sommer erzielt man, wenn man
die Steinwollmatten mit Aluminiumfolie ver-
wendet. Durch die Reflexionseinwirkung er-
wirmen sich die sonst schwarzen Matten nicht
so stark, wodurch die Raumtemperatur natiir-
lich noch niedriger bleibt. Diese Matten sind
natiirlich wiederum etwas teurer!

Ein weiterer sehr wichtiger Tip: Die Styro-
porplatten am StoB mit 40 mm breitem Tesa-
krepp iiberkleben, d. h. durch mehrmaliges
Hin- und Herfahren mit Handfliche oder
-ballen aufbiigeln! Erst die dabei auftretende
Erwarmung erzielt eine dauerhafte feste Haf-
tung. Diese Abdichtung ist besonders wichtig,
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da sich sonst die Wirme durch die Ritzen da-
vonmacht bzw. Schmutz und Staub durch die
hindurchpfeifende Luftstrémung hereintrans-
portiert wird.

Dammplatten als dritte Isolierschicht erhéhen
den Warmewiderstand. Die Warmewiderstande
verhalten sich nimlich wie in Reihe geschaltete
elektrische Widerstinde:

Rw ~ Rmatte ¥ Rstyropor R dimmplatte.
Der StoB der Dammplatten wurde mit 4 bis
6 cm breiten Nesselstreifen iiberklebt (Z 6,
Glutofix o. 8.). Gehalten werden die Dimm-
platten durch Leichtbauplattenstifte, die man
mit Moltofil Giberspachtelt. AbschlieBend wur-
den die Platten mit Binderfarben gewalzt. Wie
Abb. 1 zeigt, sieht das Ganze recht ansprechend
aus. An der Dachfensterdffnung kann man die

einzelnen Schichten erkennen.

Verzichtet man auf die Dammplatten und
tapeziert Fasertapete direkt auf die Styropor-
platten, so treten erfahrungsgemdB bald Risse
auf, da die Ausgleichsfdhigkeit der Tapete ge-
geniiber den auftretenden Dehnungen oft nicht
ausreicht. AuBerdem empfiehlt der Hersteller,
Styropor mit einem Spezialkleber zu verarbei-
ten, da die Haftfdhigkeit einfachen Kleisters
auf Styropor kritisch ist. Dieser Kleber ist je-
doch siindhaft teuer, so daB man mit der
Dimmplatte (ca. 2.— DM/m®) nicht nur hinsicht-
lich Warmedimmung sondern auch preislich
giinstiger liegt. AuBerdem bedenke man das
.Vergniigen”, das die Erneuerung oder Aus-
besserung einer Dachisolation nach einigen
Jahren iiber einer fertigen Anlage praktisch
bedeutet . . .!

Der Leser hat das Wort — ohne Kommentar!

Ausldndische Miniatur-Eisenbahner fiirs In- und Ausland!

Wenn ich auch seinerzeil mehr oder weniger
aus SpaB in die von IThnen angezettelte Diskus-
sion wegen langer oder ldngerer D-Zugwagen
eingriff, so hat es mich doch gefreul, daB die
Modellbahnhersteller nach und nach sich dem
Wunsch ernsthafter Modellbahner beugten und
mabBstabgerechte (oder wenigstens anndhernd)
auf den Mark! brachten. Ich schreibe jedenfalls
diese Tatsache Threm latkrdftigen ,Bohren” zu.
Sie haben damals etwas aufgegriifen, was
irgendwie doch in der Luit lag und die Ge-
milter beschiftigte! Bleib! nur zu hoffen, daB
Ihnen eine derarige EinfluBnahme auch hin-
sichtlich der Lokgeschwindigkeiten gelingen
mége!

Doch gestatten Sie mir jetzt, meinerseils
eine Anregung zu bringen, die mir am Herzen
liegt, und ich méchte hoffen: nicht nur mir!
Dabei gehe ich von folgender Feststellung aus:
Betrachtet man die it der MIBA vorgestellten
Anlagen, so stellt man fest, daB Anlagen mit
ldndlichem Charakter iiberwiegen, und hier
wieder solche mit Gebirge. Bel diesen muB
dann das Sertig-Dérfli von Kibri ziemlich oft
herhalten. Dies mag dem Wunsch vieler Mo-
dellbahner nach Briicken und Tunnel ent-
sprechen, die nun mal eben im Gebirge anzu-
treffen sind und ja auch eine Anlage stels be-
leben.Zum anderen braucht man fiir eine solche
Anlage nur einen kleinen Bahnhof mit kleinem
Vorplatz usw. WeWaW hat dieses Thema
seinerzeit ausfiihrlich- genug behandell. Ist eine
solche Anlage dann zusdlzlich mit Oberleitung
versehen, wird der Betrachter leicht in die
Gegend Siiddeutschland, Schweiz, Usterreich
versetzt. Die Modellbahnindustrie steht hier
gleich mit einem guten Angebot an Fahrzeugen
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aller Art dieser Ldnder zur Seite. Herr Kam-
povsky scheint dies mit seinem Thema ,Stein-
pilszinn* in Heft 7 Band XIX ja auch ganz be-
wubBt anzustreben und schreibt, daB UBB-Loks
bis Garmisch fahren, wobei er gleich ein ent-
sprechendes Triebfahrzeug von Liliput anfihrt.
Belrachtet man Bilder von der Anlage K. Gysin
(Heft 11 Band XV, Heft 16 Band XVIII, Heft
10 Band XIX), so findet man deutsche und
schweizerische Loks friedlich vereint auf einem
Bild. DaB komplette Zugeinheiten bis zum aus-
lindischen Zielbahnhof durchfahren, ist beim
Vorbild vorerst doch wohl auf einige Ziige be-
schrdnkt (TEE-Dieselziige). Bei den meisten
Ziigen geht doch kwrz nach der Grenze oder
vorher schon die deutsche Lok ab und die
UOBB- oder SBB-Lok selzl an.

Auch das Zugbegleitpersonal wechsellt.

Hier nun, so meine ich, miiBten Preiser und
Merten einspringen. Trachtenkapellen und
-gruppen, Bergsteiger, Wilderer usw. haben
wir bereits, aber es fehlen z. B. dringlich aus-
lindische Eisenbahner: Zugfithrer, Schaliner,
Aufsichtsbeamte, Zollbeamte (!) usw.

Ich nehme an, daB ich nicht etwa ungenii-
gend informiert bin, sondern daB hier tatsdich-
lich eine Liicke besteht. Und was fiir nette Sze-
nen lieBen sich doch dann gestalten! Nicht nur
Lokwechsel im Grenzbahnhof, sondern auch
Personalwechsel: Hier wartet Personal der SBB
auf den Zug, den es iibernehmen soll, dort
{ibergibt ein UBB-Zugfiihrer seine Zugpapiere
des angekommenen Giiterzugs dem deutschen
Zugabfertiger usw.

Ich finde, hier miiSte uns Modellbahnern ge-
holfen werden, denn deutsche Eisenbahner
schwarz oder blau anpinseln reicht allein nicht



Abb. 1.
schutz bei Witzenhausen.

Das Vorbild unserer Bastelei: der Steinschlag-

Die kleine Feierabend-Bastelei

Ein moderner
Steinsclagsdutz

Herr J. Schupelius, Bracht, entdeckte bei Wit-
zenhausen an der Strecke Kassel-Géttingen einen

g 'S (.-4.-.L=2E'|. delt sich
keineswegs um ein Provisorium, sondern diese
Konstruktion wurde schon vor léngerer Zeit er-
richtet und schiitzt die vorbeifahrenden Ziige vor
losem, herunterrollend Gestein. Solches Ge-
stein 1@Bt sich bekanntermaBen sehr gut mittels
Diémmplattenschichten imitieren (s. z. B, Broschiire
«Bautips fiir Anféinger und Eilige") und der Stein-
schlagschutz selbst ous Fliegendrahtgaze und
Drahtsticken oder Nemec-Kleinstprofilen. Ein
solch ,luftiger” Steinschlogschutz macht sich im
Modell bestimmt gut, jedenfalls besser als eine
kompakte Schutzkonstruktion in der Art der be-
k Ipi Gerdlischutzbauten, wobei aller-
dings zu bericksichtigen ist, daB es sich bei
Kulgslnin (wie hier bei Witzenhausen) um eine
verhéltnisméBig weiche und briichige Gesteinsart
handelt, die leichter zerbrdselt als ein alpiner
Gmnitbu}don, der wie ein GeschoB zv Tal
saust . . .

Abb. 2und 3. Seiten- und Front-Teil-
ansicht in Y2 HO-GréBe. Ldnge nach Be-
lieben bzw. &rtlichen Gegebenheiten.

aus! Die Uniformen sind zu unterschiedlich.
Denken wir nur an die hohen Miitzen des SBB-,
SNCB- oder NS-Personals oder daB einige Ver-
waltungen zweireihige Uniformen iragen.
Natiirlich kénnte man dieses Thema auch
auf auslindische Signale, Fahrdrahtmaste usw.
ausdehnen. Doch vielleicht sind Signale usw.
nicht einmal so wichtig, weil man hier noch

zur Not an Gemeinschaftsstrecken denken
kénnte. Ich entnehme jedenfalls den veréffent-
lichten Bildern, daB eher Bedarf an ausldn-
dischen Eisenbahnern besteht als an amerika-
nischen Feuerwehrleuten, zumal diese allein
fir sich schon hdéchst lohnenswerte Export-
Artikel darstellen diirften!

Karl-Otto Eschweiler, Hochdahl
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Abb. 1. Blick ouf das Schaltpult und einen Teil der Anlage mit dem Stédichen

der Anfang der kleinen Talsenke von S. 695 hervor
%BMLIFCII
urug umgetumy —

die 9m*® groBe HO-Anlage des Herm
Heinz Oeser, Giitersloh. Thema: zwei-
gleisige Hauptbahn mit einer ins Ge
birge filhrenden Nebenbahn und einer
Zubringer-Schmalspurbahn. Der Haupt
bahnhof ist 7gleisig ausgelegt fa
von fiir die Nebenbahn). Unter der
Anlage befindet sich ein Abstell-
bahnhof fiir mehrere Zugeinheiten
Die zweigleisige Hauptstrecke fithrt
innerhalb des Gebirgsmassivs zu
cinem zweiten unterirdischen,
mechrgleisigen Abstellbahnhof.
Die Hauptstrecke ist in Block-
- abschnitte aufgeteilt, so da je-
weils die Ziige unabhiingig
.-t voneinander verkehren kin-
/- nen. Wahlweise kann die
Automatik ausgeschaltet werden. so
daB dann von Hand gesteuert werden
kann, was mitunter ebenfalls nitig ist.

. -
-Neukirch”. Ganz links spitzt

Abb, 2. Das Gleisbildstellpult, von dem aus der ge-
samte Zugbetrieb gestevert wird. Um Gber die
jeweiligen Weichenstellungen bzw. Be-
setzung der Nebenbahnhéte infor-
miert zZu sein, sind diese in

gleicher Form aufge-
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Abb. 3. Im Hintergrund der Abb.1 noch schwach erkennbar: Blick aufs nohe Gebirge (Faller-Hintergrund)
und den Gmerbohngof von |selshausen.

Abb. 4. Ein Teil des modellierten Gebirgsmassivs, das sich hinter

.Neukirch® emporreckt (s. Abb. 1). Auf dem
Gleis rechts ist die besagte Schmalspurbahn zu erkennen (s. a. Abb. 9).




p Abb. 5. Das Bw. Die Landschaft dahinter ist noch
nicht ganz fertiggestellt

A Abb. 6

Hubschrauber-

oufnahme von .Neukirch®,
dem schmucken und sauberen Kurort

Abb. 7. Unterhalb
des Viodukts liegt
ein kleiner Weiher
sowie ein ebenso
kleiner Zeltplatz

706



Abb. 8. Der Ferienort ,Iselshausen®, der in einem weiten Geburgsfol zu liegen scheint. (=]

Abb. 9 (rechts). Eine romantisch verlegte Schmalspurbohn (deren Glels hier neben der StraBe zu entdecken ist) ®
dbernimmt den Zubringerverkehr zum Bhf. Neukirch o
(s. a. Abb. 1 u. 4)

Abb. 10. Burg .Wulfen®, zv deren FiBen sich die
Nebenbahn entlangwindet.




Abb. 1. Bei der dlbefeverten .44" hat sich am Kessel fast nichts gedndert. Hier die .44 100°/0| im Bw Bebra.

Die Glbefenerten Dampfloks
der Br 01, Br 41 und Br 44

Nachdem in unserer Artikelserie iber Diesel-
tankstellen mehrmals die .6lbefeuerte 01*
erwdhnt wurde, wird sich mancher unserer Le-
ser — der vielleicht nicht alle fritheren MIBA-
Jahrginge besitzt — gefragt haben, was es mit
dieser Ulfeuerung auf sich hat, ob diese ,01"
vielleicht anders aussieht wie die normale Aus-
filhrung usf. - und wieso denn auch die BR
4 ... % usw.

Diese (berechtigten) Fragen wollen wir zu-
ndchst einmal beantworten, bevor wir auf na-
here Details eingehen, wie man eine BR 01 in
eine olbefeuerte ,01* ummodelt und warum
sich ein solcher Umbau fiir den Modellbahner
als durchaus .lohnend” erweisen kann.

Die dlbefeverte BR 01"

Vorweg folgendes: Bei den von der DB auf
Olfeverung umgebauten Loks der BR 01 han-
delt es sich ausschlieBlich um die Lokomotiven
der Baureihe 01" — also mit vierstelligen Be-
triebsnummern. Von diesen dreizylindrigen
Loks beschaffte die damalige Deutsche Reichs-
bahn 55 Maschinen, die zur Beférderung sehr
schneller Fernziige fiir eine Hochstgeschwindig-
keit von 140 km/h ausgelegt waren.

Die BR 01" unterschied sich von den anderen
«Null-Einsern® insbesondere durch den fiinf-
achsigen Tendertyp 23 T 38. Die hinteren drei
Acdhsen sind fest im Rahmen gelagert, wihrend
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die beiden vorderen zu einem Drehgestell aus-
gebildet sind. Simtliche Maschinen verblieben
nach Kriegsende bei der DB, wurden renoviert
(sie erhielten u. a. neue geschweiBte Kessel)
und wurden von ihren im Laufe des fritheren

Abb. 2. Die Tenderriickseite des in der Abb. 5 vor-
gestellten HO-Modells der &lbefeverten BR 44 528




Abb. 3. Die Tender-
ousfihrung der &lbe-
feverten BR 011105,
die ob ihrer einfachen,
glatten Flachen man-
chem Modellbaver
mehr zusagen mag als
z. B. der reichdetail-
lierte Tender der nach-
stehenden BR 01 1001.
(Foto: Lokbildarchiv
Bellingrodt)

Fotos Abb.1,4,8,u.9:
Lokbildarchiv Holzborn

Abb. 4. Die olbe!euer'e BR 01 1001. Deutlich erkennbar der groBle Schornstein, der Dom-arme Kessel und der
Tender mit seinen charokteristischen Details (s. a. Abb. 6—9)

Abb. 5. HO-Modell der &lbefeverten BR 44528, gebout von Herrn J. Rudolph, Holzgerlingen, aus einem
abgednderten Gehduse der Piko-BR 50 und einem Triebwerk der Hruska- 84",
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51

Einsatzes verrotteten Stromlinien-Verklei-
dungen befreit.

Dieser Umbau, der Mitte der Fiinfziger Jahre
erfolgte, fiel zeitlich zusammen mit dem ver-
stirkten Angebot von Heiz6él als Brennstoff.
Dies veranlaBte die DB, zundchst die Lok 01
1100 mit einer Ulzusatzfeuerung auszuriisten.
Nach den ersten vorliegenden Betriebserfah-
rungen erhielt sie dann — zusammen mit 33
weiteren Maschinen dieser Baureihe — eine
Olhauptfeuerung. Es wurden also — wohl-
bemerkt — nicht alle Loks der BR 01" (mit
vierstelligen Betriebsnummern) auf Ulfeuerung
umgestellt, so daB diese vierstellige Betriebs-
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Abb. éa-c. Ultender fir die BR 01", gezeichnet von H. MeiBner, Minster. MaBe fir HO.
3 Achsen sind festim
Rahmen gelagert, 2
weitere

weit ; einem h 3
1 int, 4
rengestell verein » m ‘
v“ II [l
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nummer k e i n Kennzeichen fiir die Ulbe-
feuerung darstellt. Doch dies nur nebenbei
zur Information.

Durch die Umstellung auf Ulfeuerung und
die damit erzielte Brennstoffersparnis wurde
der Aktionsradius dieser Loks wesentlich
erweitert. Zusammen mit den beiden Ma-
schinen der BR 10 zdhlten sie zu den
leistungsféahigsten Dampfloks. Die noch im
Einsatz befindlichen Loks sind im Raum
Kassel und Osnabriick beheimatet.

Abb. 7. Dieses HO-Modell der BR 011085 befindet sich im Besitz des Herrn Rolf Ertmer, Paderborn.

¥ Abb.8. Das Gesicht der &l- Abb. 9. An Hand der Zeichnungen und dieses Bildes wird es fir den Modellbauer ein Leichtes sein, einen Oltender
befeuerten, jedoch .dampfspeien- fur die 01 mit all seinen Details méglichst vorbildgetreu nachzubilden. Die diversen Details und Rohrleitungen er-
den” ,011077". scheinen nur auf den ersten Blick verwirrend, doch ist der . Wirrwarr® halb so schlimm!
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Die dlbefeuerte BR 44 und BR 41

Eine dhnliche Entwicklung wie die BR 01"
machten auch die Loks der BR 44 nach dem
Kriege durch. Nachdem man mit der 44 475 er-
folgreiche Versuche mit einer Olzusatzfeuerung
hinter sich hatte, lieB die DB Mitte der Fiinf-
ziger Jahre 32 Lokomotiven dieser schweren
Giiterzug-Dampfloks auf Olhauptfeuerung um-
bauen.

Parallel zur &lbefeuerten ,44" wurden iib-
rigens auch einige Lokomotiven der BR 41 auf
Olfeuerung umgestellt, die heute in Osnabriick
und Kirchweyhe stationiert sind. Auch bei die-
sen Maschinen baute man nur die nach dem
Kriege mit Neubaukesseln ausgeriisteten Loks
auf Olfeuerung um.

Soviel also tliber die Vorbilder bei der DB.

Abb. 10a-c. Oltender fir die BR 44 und 41 (Umbou ous 2'2'T34) im MaBstab 1:1 fir HO (1:87). Zeichnungen:
Horst Meifiner, Minster.
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Abb.11. Die Tenderrickseite der dlbefeuerten 44 469; sie scheint
gleich zu sein wie die der 01" (s. Abb. 9), doch sind bei genauem
Vergleich der Fotos und der Zeichnungen gewisse Unterschiede er-
kennbar, die bei einem Miniaturnachbau bericksichtigt werden soll-
ten, z. B. breiterer und am Ende konisch auslaufender Aufbau,
unterschiedliche Details in der Draufsicht, andere Leitern, etwos
Uberstehende Wassereinfillstutzen und — selbstversténdlich — ein
anderes Loknummernschild!

Abb. 12. Seitenansicht des Oltenders der .44 469" in ca. 1 Wiedergabe fir H0, auf-
genommen von Rolf Ertmer, Paderborn

Abb. 13. Die Droufsicht auf den Tender der .41191 OI* ist eine nitzliche und an-

schauliche Ergnzung zu den Zeichnungen der A
L - - T e > "

bb. 10. (Foto: H. Hufschldger, Dachau)




»Olbefeverte” Dampfloks en minature

Das Wort ,OUlfeuerung” ist hier natiirlich
nicht wortlich zu nehmen (Sie brauchen also
den bewéhrten Elektromotor nicht aus der Lok
herausreiBen), es geht uns als Modellbahner
lediglich um das AuBere der &lbefeuerten
Dampfloks — vornehmlich um den Tender, der
sich von einem ,gewdhnlichen® Kohlentender
erheblich unterscheidet (s. Abb. 4, 9, 12 u. a)
Auch der Lokkessel weist gegeniiber der Nor-
malausfilhrung eine Reihe von Anderungen
auf (s. Abb. 3, 4 u. 7). Doch dariiber spéter
mehr.

Zundchst einiges {iber die Ul-,01".

Viele Modellbahner diirften wohl im Besitz
einer BR 01 sein, ob von Mirklin, Trix oder
Fleischmann. Wenn es sich dabei um ein schon
etwas betagteres Modell handelt, wird man
wohl {iber kurz oder lang den Wunsch nach
einer ,Neuen* verspiiren (wir sprechen wohl-
gemerkt von der BR 01!). Andrerseits wird man
aber auch nicht gern zwei dem AuBeren nach
fast gleiche Loks derselben Baureihe einsetzen
wollen oder kénnen (denn letzten Endes muB
man ja der ,Modellbahn-Kassenpriifstelle” eine
begriindete Erkldrung fiir diese ,sinnlose” Aus-
gabe vorlegen) — und hier bietet sich die 61-
befeuerte .01 geradezu an, denn schlieBlich
sieht sie schon auf den ersten Blick anders aus
als die gewohnte BR 01, ist also eine neue Lok
im Bw und kein ,doppeltes Lokchen®.

Wie kommt man nun auf méglichst einfache
Art und ohne vélligen Neubau der Lok zu
einer Ol-,01*?

Wenn wir lhnen als Grundlage fiir diesen
Umbau die neue Fleischmann-,01* empfehlen,
so hat das seinen guten Grund: Fleischmann
hat ndmlich — absichtlich oder unabsichtlich —
als Vorbild eine Loktype gewihlt, deren Kessel
dem einer o6lbefeuerten BR 01 &uBerlich fast
aufs Haar gleicht (s. Abb. 4). Damit entfallen
gliicklicherweise schon einmal die nicht ganz
einfachen Anderungsarbeiten am Lokkessel
(die Herr Gerke bereits in Heft 13/1958 ausfiihr-
lich beschrieben hat): bleiben also nur die An-
derungen am Tender. |

Aus der Ubersichtszeichnung Abb. 6 und den
diversen Abbildungen vom groBen Vorbild,
sind die einzelnen vorzunehmenden Ande-
rungen gut zu ersehen; die folgenden kurzen
Hinweise dienen lediglich als Anhaltspunkt
und ergdnzende Erlduterungen, soweit diese
nicht in den einzelnen Bildtexten angefiihrt
sind.

Als erstes nimmt man sich (nach Abnehmen
des Gehduses) das Fleischmann-Tendertrieb-
werk vor, das bekanntlich in einem starren
Rahmen gelagert ist und keine einzeln beweg-
lichen Drehgestelle wie beim Vorbild aufweist.
Die drei ersten (angetriebenen) Radsitze wer-
den an ihrem Platz belassen, wahrend der letzte
(nicht angetriebene und seitenverschiebbare)
Radsatz entfernt und zusammen mit einem
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neuen (fiinften) Radsatz gemdB Zeichnung mit
verringertem Achsstand wieder eingebaut wird.
Die Tenderrahmenwangen miissen zur Auf-
nahme dieses fiinften Radsatzes hinten ent-
sprechend verldngert werden; ebenso ist eine
neue Bohrung fiir die vierte Achse erforderlich.
Die Anfertigung der Achslagerblenden mittels
GieBharz fiir die hinteren drei Achsen (die vor-
dere Drehgestell-Imitation kann belassen wer-
den) diirfte nicht allzu schwierig sein, wenn Sie
die diesbeziiglichen Ausfiilhrungen auf Seite
731/32 beherzigen.

Zuguterletzt kommt das Tendergehduse an
die Reihe, das entweder durch Ergdnzen und
Ummodeln des Fleischmann-Tendergehduses
seine neue Form erhdlt oder aber gédnzlich neu
aus Ms-Blech gefertigt werden kann. Gegen-
iiber seinem urspriinglichen Sitz auf dem Ten-
dertriebwerk verschiebt sich seine Lage weiter
nach hinten (wodurch ein engeres Kuppeln des
Tenders an die Lok méglich wird, s. Zeichnung
Abb. 6). Da das Tendervolumen durch den lan-
geren und héheren Aufbau zudem gréBer ge-
worden ist, laBt sich zusétzlich noch eine Menge
Blei hineinpacken, was sich sehr giinstig auf
die ohnehin gute Zugleistung der Lok aus-
wirken diirfte. Fehlt nur noch das Kolbenstan-
genschutzrohr fiir den 3. Zylinder vorn unterm
Kessel (s. Abb. 8), das unbedingt als duBeres
Merkmal (wenn auch nur imitiert) vorhanden
sein muB, da die Loks der BR 01" bekanntlich
Dreizylindermaschinen sind! Nidit zu ver-
gessen: die vierstellige Betriebsnummer an Lok
und Tender als ebenso charakteristisches Merk-
mal fiir die OI-,01",

Nun kurz noch etwas zum Umbau der Mark-
lin'schen ,44" bzw. der 41" von Fleischmann
(letztere ist iibrigens im neuen Fleischmann-
Katalog nicht mehr aufgefiihrtl). Bei diesem
Umbau kann das vierachsige Tenderfahrwerk
belassen werden, lediglich der Aufbau muB ge-
méaB Abb. 10 umgestaltet werden. Am Lok-
kessel sind so gut wie keine Anderungen vor-
zunehmen (zumindest bei der .44"), da nur die
4ler neue Kessel erhielten. Wer tiftelige Ar-
beiten nicht scheut, beschafft sich Vergleichs-
aufnahmen beim Lokbildarchiv Bellingrodt
oder Holzborn!

Nachdem die Dampfloks in rasantem Aus-
sterben begriffen sind, wire ein 6lbefeuerter
Loktyp doch wohl fiir jeden Modellbahnher-
steller ein hdchst dankbares Projekt! Diese
Maschinen sind vom Aussehen her (auch hin-
sichtlich der reichhaltigen Tenderdetails) z. T.
prachtvolle Loktypen und haben dariiber hin-
aus im GroBen noch einige gute Uberlebens-
chancen. Es besteht also wohl nicht ganz so
schnell die Gefahr, daB sie ausgemustert
werden.

Auch vom kaufmdnnischen Standpunkt aus
kénnte die Auflage eines solchen Modells ein
durchaus lukratives Geschift bedeuten. Der



Preis ist zumindest gleich wie fiir eine ,01*
(wenn nicht héher), die Entwicklungs- und
Fertigungskosten sind jedoch wesentlich nied-
riger, da ja Fahrwerk, Lokgehéuse und An-
trieb (zumindest fiir Fleischmann) bereits vor-

Kleinstadt - Milieu -

handen sind! Na, vielleicht wird einmal .aus
der Not* (irgend ein Dampflokmodell heraus-
bringen zu miissen) doch noch eine ,Tugend®
(=Modell einer élbefeuerten 01, 44 oder 41)!
Schén war's!

ein ansprechendes Motiv aus der vergangenen Messeanlage der
7 ; | Fa. Gebr. Mérklin, wobei die malerischen Kibri-Stadthduser mit
ihr Teil dozu beitragen, die Kleinstadt-Atmosphére zu unterstreichen.

H. GroBhans aus Neu-lsenburg warnt vor einem

S Perdefult’ gewisser Loktender-Kuzzkupplungen

In der MIBA war kiirzlich die Rede vom
Kurzkuppeln der Tender an Lokomotiven. Fir
Mirklinisten méchte ich auf einen Umstand
aufmerksam machen, der das Kurzkuppeln in
einigen Féllen als nicht ratsam erscheinen 14Bt.

Wenn man eine Lok mit Plastikreifen auf
der letzten Achse iiber eine Mérklinweiche (die
Serie 3900 wird nicht betroffen) fahren 1aBt und
hélt den Tender ein wenig fest, so daB die Lok
nicht voll die eingestellte Geschwindigkeit
fahren kann, was sieht man dann an den Wei-
chenzungen? Oh Schreck, widhrend das letzte
Antriebsrad die Weichenzunge von der spitzen
Seite kommend auf den letzten Millimetern

iiberfahrt, stellt sich die Weiche um. Die An-
triebskraft, die sich auf die Weichenzunge
ibertrdgt, wird um den Drehpunkt der Wei-
chenzunge wirksam, indem sie diese zur Seite
driickt! Um die Erscheinung deutlich zu machen,
geniigt auch, mit dem Finger vom Herzstiick
kommend iiber den Schienenkopf zu streichen.

Im gleichen Moment, in welchem das An-
triebsrad die Weichenzunge verldBt, springt sie
in die urspriingliche Lage zuriick. Solange der
Abstand zwischen dem letzten Lok-Antriebs-
rad und dem ersten Tenderrad geniigend lang
ist, daB die Weiche zuriickspringen kann, eh e
der Tender die Spitze der Weichenzunge er-
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reicht, laufen Lok und Tender auf dem gleichen
Strang. Befindet sich ein Tenderrad infolge
ganz kurzer Kupplung (oder ein Laufrddchen
der Lok) bereits auf der Weichenzunge, wenn
diese sich umzustellen beginnt, kann die Zunge
selbstverstdndlich nicht mehr seitlich nach-
geben.

Mithin ist die kritische Stelle auf wenige
Millimeter beschrdnkt, in welcher es vor-
kommt, daB der Tender in den von der Lok-
richtung abweichenden Strang einbiegt, was
zwangsldufig eine Entgleisung bedeutet.

Die Marklinloks sind so gebaut, daB der
kritische Abstand nachlaufender Achsen von
der letzten Antriebsachse vermieden ist. Durch
Kiirzen der Deichsel zwischen Lok und Tender
kommt man jedoch “bei einigen Modellen
zwangldufig in den kritischen Bereich. Darauf

wollte ich hingewiesen haben. (Vielleicht geht
auch manchem Leser nun ein Licht auf, warum
der Tender nach der Kurzkupplung plétzlich
auf Weichen zum Entgleisen neigte).

In diesem Zusammenhang sei erwédhnt, daB
es Lokomotiven anderer Fabrikate gibt (z. B.
die Trix V 100), die nach Umbau auf Mirklin-
system aus gleichem Grund entgleisen. Das
vorweg laufende Antriebsgestell legt die
Weiche um und in diesem Moment schlupft der
Spurkranz vom vordersten Rad des nachlau-
fenden Drehgestells hinter die abgehobene
Weichenzunge. Die Erscheinung tritt aber nur
auf, wenn an die Lok einige Last angehédngt ist.

Aus dem dargelegten Grund war ich gené-
tigt, bei kurzgekuppelten Loks nachtréglich
den Tenderabstand wieder zu vergroBern.
Leider!

Die dritte ,,(3erg” -Version: ,,Am Rande der Alpen...””

Heute offerieren wir den dritten Strecken-
plan-Entwurf des Herrn Giinter Berg aus
Mannheim fir eine ca. 14 m® groBe Fléiche.
Der erste Plan ist in Heit 15/XVIII, der zweile
in Heft 1/XIX verdifentlicht. Auch dieses Mal
lieB er sich wieder etwas einfallen: Zweiglei-
sige Paradesirecken, drei Bahnhéfe, vier unter-
irdische Abstellgruppen, Grenzverkehr, Feld-
bahn und Zahnradbahn, alles wohlgemischt mit
Wald- und Wohngebieten. Rech! interessant,
auch wenn es etwas drunter und driiber geht,
sind die unterirdischen Linien und Abstellgrup-
pen ausgedacht und im Bedarisialle wiirde es
die Hilite vielleicht auch tun. Aui jeden Fall
ist auch hier wieder das Problem ,Fahrzeug-
aufbewahrung” bestens geldsl.

Das Thema dieses Anlagenentwurfs spielt
etwa am Rande der Alpen. Von ,Neustein®
aus schraubt sich die Bahnlinie mil einigen
Windungen zum Bahnho! ,Andreasberg”. Von
dort aus geht es zum Abstellbahnhof A. In
.Andreasberg® fihrt eine Zahnradbahn zu
einem Berghotel. Unberwegs ist eine Halle-
stelle fiir Bergwanderer. Die Anordnung der
Abstellbahnhéfe A und D isi so getrofien, daB
sich ein reger Zugverkehr eniwickeln 1dBt,
wdhrend man im Bahnhof ,Neustein® Rangier-
mandver abwickell.

Von .Neustein® zweigl auch eine eingleisige
Strecke ab, die ins Ausland fithrt (Abstellbahn-
hof C). Das erlaubt den Einsatz auslindischer
Fahrzeuge (und erheischl ebenfalls mal wieder
auslindische ,Bahnerer”! D. Red.)

SchlieBlich befindet sich auf der rechten unte-
ren Anlagenzunge ein kleines Industriegebiet
mit Molkerei, Holzverladung und Ziegelei.
Von einer kleinen Feldbahn werden die Roh-
stoffe hierher transportierl. Unter der Lehm-
grube kénnen einzelne Zuggarnituren abge-
stelll werden.
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~ Streckenplan im MaBstab 1:30 (bzw. 1:47). Dick gestrichelte Strecke (links) von Bf. Andreasberg aus = Zahnradbahn, fein gestrichelte (rechts) ab Industrie-
< viertel = Feldbohn (Zeichnungen G. Berg).
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Eine neue Wientgen-Anlage im Werden — in N! [ 1 piientaen ous
HO-Anlage unsern stdndigen Lesern ein Begriff ist, liebdugelt auBerdem noch mit einer N-Bahn. Heute zwei
weitere Aufnahmen, von denen die obere besonders aufschluBBreich ist: Die Bricke besteht wiederum aus
Faller-Tunnelportalen (s. o. Heft 8/67 S. 397) und Uber die Erstellung der Fachwerkh&user berichteten wir
bereits in Heft 2/67 S




Dreifache Manipulation
an der Fleischmann-Dreifach-Weiche

[. .Unsichtbarer” Weichenantrieb von Franz Janssen, Krefeld

Der Artikel in Heft 12/XVIII brachte mich auf
die Idee, es einmal mit der Fleischmann-Drei-
weg-Weiche zu versuchen, deren Radien zwar
etwas groBer sein kénnten, die sich aber jeden-
falls fiir WeichenstraBen in platzbeschridnkten
Nebenbahnhéfen sehr gut verwenden 1aBt

Wenn man den Antrieb .dem Erdboden
gleich machen will*, geht man am besten in
der nachstehend angegebenen Reihenfolge vor:

1. Antriebsdeckel abschrauben, Magnetkerne

herausziehen
2. Weichenzungen mit
zieher vorsichtig anheben,

kleinem Schrauben-
Stellschwellen

herausziehen

3. Den Konturen der Schwellen folgend, das
Antriebsgehduse mit sehr feiner Laubsidge
sauber absdagen

4.

6.

~

5. Stellschwellen

Antriebsgehduse auf's ,Gesicht" legen.
Wenn Sie korrekt gesdgt haben, passen
die Schwellen-Enden genau in die abge-
sdgten Licken im Gehéuse.

wieder provisorisch in
Schwellenkérper und Antriebsgehduse ein-
setzen, auf leichte Gangigkeit achten und
in der richtigen Position mit Tesafilm
fixieren

Wichtig: Die Fiihrungen der Stellschwellen
im Weichenkérper und Antrieb miissen
eine gerade Linie ohne Knick bilden, sonst
funktioniert's nachher nicht!
Stellschwellen wieder herausnehmen

. Beide Teile miteinander verbinden:

a) mit nicht zu heiBem (!) Lotkolben vor-
sichtig verschmelzen. (Achtgeben: Fiih-

A Abb.1. So sieht
die Sache aus, wenn
der Antrieb mit dem

.Gesicht nach unten”
wieder angeschweifit
1sh.

Abb. 2. Die Opera-
tionsnaht sieht wei-
chenunterseitig  nicht
besonders schén aus

(was aber keine Rolle
spielt). Wichtiger sind
die MaBe:

X1 33 mm

X2 =445mm
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rungen der Stellschwellen nicht durch
die Wiarme verformen!)

b) Wer sich dies nicht traut oder mehr
Zeit hat, kann den Antrieb mit UHU-
plus ankleben.

9. Sehr wichtig: Hierbei darauf achten, daB
die urspriingliche Lage der Stellfedern maB-
gerecht eingehalten wird (MaB X in
Abb. 2), sonst arbeitet der Antrieb nicht
mehr einwandfrei!

10. Mit scharfem Messer eventuelle Grate ent-
fernen

11. Weiche wieder zusammenbauen

So schlimm, wie es sich liest, ist diese Bas-
telei gar nicht. Nachdem die Idee einmal ge-
boren war, habe ich fiir den Umbau des ersten
Musters kaum eine Viertelstunde gebraucht.

Nach dem gleichen Prinzip baue ich iibrigens
auch die anderen Fleischmann-Weichen um; es
ist nur ein Trick dabei: man muB paar-
w e ise arbeiten und jeweils den Antrieb der
Rechisweiche an die Linksweiche anschmelzen
— und umgekehrt! Alle Weichen, die ich bis-
her auf diese Weise umgemodelt habe, funk-
tionieren genauso einwandfrei wie zuvor.

Die bei der Dreiwegweiche jetzt oben lie-
gende Unterseite des Antriebsgehduses liegt
ibrigens etwa einen halben Millimeter {ber
dem Niveau der Anlagen-Grundplatte, wenn
die Weiche eingebaut ist. Da die Gehause-Un-
terseite glatt ist, kann sie mit bestreut werden

und verschwindet so véllig in der Anlagen-
Landschaft.

Schéner — und fiir den Modellbahner ein-
facher — wiire es natiirlich, wenn Fleischmann
die Antriebe der Weichen (dhnlich Arnold) um-
steckbar machte. (Und — nichts fir ungut —
sauberere Weichenzungen bei der Dreiweg-
weiche und der DKW wiirden das ldstige Nach-
feilen ersparen!)

II. Einsandeln! o

Die einfachste Methode, Weichenantriebe
Lunsichtbar* zu machen, ist die Tarnung der
Antriebskdsten durch Einsandeln, durch Schol-
ter- oder Steinhaufen, mittels etwas Gebisch,
durch einen Schwellenstapel, durch eine kleine
Hiitte u. dergl. — so etwa wie es hier auf ei-
nem Vollmer-Ausstellungsmotiv zu sehen isl.
Die Tarnung ist zugegebenermaben gul ge-
glickt und kann in solcher Perfektion nur gut-
geheiBen werden. Bei einem gréBeren Bahnhof
wird einem zwar beziiglich einer geschicklen
und abwechslungsreichen Tarnung der Aniriebe
nach kurzer Zeil die Phantasie ausgehen,so daB
man dann gerne aufl die Methode Janssen zu-
riickgreifen und die Antriebskdsten im Erd-
boden verschwinden lassen wird! Die eben ge-
priesene Tarnungs-Methode gilt also haupt-
sdchlich fiir kleinere Anlagen.

I1I. Herzstiicke mit Kontaktstreifen von r. Keppermann, Raunheim

Beim Befahren der Dreiweg-Weiche mit
kleinen Lokomotiven (vor allem bei langsamer
Rangierfahrt) kommt es zuweilen vor, dafi
diese beim Rechtsabbiegen — bedingt durch
die Plastik-Herzsticke — sehr schlecht Kontakt
bekommen. Um dem abzuhelfen, habe ich in

Abb. 3.  Anbringung
von 2 weiteren Kon-
toktstreifen in Art und
Ausfihrung des im
linken Gleisstrang be-
reits fabrikseits vor-
esehenen Metallstrei-
ens.
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die Spurrillen der beiden Herzstiicke Ghnliche
Blechstreifen eingeklebt, wie sie im linken
Gleisstrang bereits fabrikseits eingesetzt sind
(s. Abb. 3). Am oberen Ende habe ich diese
etwas weiter ausgeschnitten und diese Fahnen
unter die Schiene geklemmt (ggf. anldten).




Abb. 4,

Richtig eingesandelt, falit der bei jeder Weiche stérend in Erscheinung tretende Antriebskasten so
gut wie nicht mehr ouf, wie diese Aufnohme eines Vollmer-Messemotivs augenscheinlich beweist. Man kann
sich also ggf. die Mihe ersparen, den Antrieb & la Jonssen .janz” umzudrehen! Dieses Motiv enthélt brigens
noch weitere gute Anregungen, von der gegliickten Gesamtkonzeption ganz abgesehen.

Ein kleiner Tip
fiir Mérklinisten

Wen die standig brennende Beleuchtung von
Mirklin-Formsignalen bei Tagesbetrieb stért
(so wie mich), kann dieses unerwiinschte Lich-
terspiel auf einfache Weise abstellen, ohne daB
irgend welche Lotarbeiten erforderlich sind.

Wie die Skizze zeigt, muB zu diesem Zweck
lediglich die Masseverbindung des Signal-
Limpchens unterbrochen werden. Dies ge-
schieht ganz einfach dadurch, daB die Blech-
Befestigungsplatte am Signal entfernt wird.
Die Masseverbindung wird statt dessen durch
ein zusdtzliches Kabel vom Stellpult zum Gleis-
korper hergestellt, und zwar unter Zwischen-
schaltung eines Ein/Aus-Kippschalters. Wird
dieses Kabel durch den Kippschalter unterbro-
chen, so brennt die Signalbeleuchtung nicht
(bei Tagbetrieb); bei geschlossener Masse-
verbindung dagegen leuchtet das Limpchen wie
gewohnt (Nachtbetrieb).

AuBer diesem einen zusdtzlichen Kabel zwi-
schen Stellpult und Gleiskérper sind keine Ar-

Abschaltbare Signalbelenchtung

beiten erforderlich; am Signal selbst braucht
nichts verdndert werden.
Hans Wiener, Brunsbiittelkoog

LCmy 0777777,
gelb
o
= | —
%6V Stellpult 7072
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Eine kleine Fldche —
fiir eine kleine Schwéiche

Unter dieser Uberschrift brachten wir kiirzlich ein
kleines Segelflieger-Motiv, Als .kleine Flache™ gilt
ein ca, 50 x 30 cm groBes Rechteck und mit einer
.kleinen Schwiiche” ist irgendeine .geheime Passion”
gemeint, der man en miniature huldigen oder wenig-
stens Ausdruck verleihen mbchte (z. B. FuBball, Motor-

rt, Kirmes, Freilichitheater, Modell- oder Segel-
fliegen, Pferderennen usw.). Heute als weitere An-
regung ein Tip fiir Film-Fans:

Achtung! Aufnahme!”
... hieB es — aus doppell gutem Grund — als
wir diese reizvolle Preiser-Filmszenerie wdh-
rend der letzten Messe aufgenommen haben.
Dieser echt und recht arrangierte Indianer-
Uberfall aui einen Western-Zug ist ein origi-
neller Einfall zur Ausgestaltung einer kleinen
Anlagenecke. Nachdem man im GroBen heul-
zulage die AubBenaufinahmen zu ,blutriinstigen
Western®, Karl-May-Filmen und dergl. meist
auch nicht mehr am Original-Schauplatz dreht,
sondern sich eine passende Szenerie in ndher
gelegenen Gelilden sucht, warum sollle man
da als Modellbahner nicht ebenfalls .seiner”
Film- oder Television-Gesellschail ein Terrain
fiir AuBenaufnahmen auf der Modellbahn-An-
lage zur Verfiigung stellen? Ja, warum eigent-
lich nichi?

Eine kleine bis dahin noch ungenutzte An-
lagenfldche von etwa 50 x 30 cm (eventuell mil
einem eigens fiir diesen Zweck verlegten Gleis)

b ‘i‘qcltlung ’ #u#naltme ’ 4

eignet sich bestens fiir eine solche Film- oder
Fernseh-Inszenierung en miniature. Auf diese
Art kann man den Egger-Western-Zug oder
irgendeinen anderen Old-Timer-Zug aus den
Pioniertagen der Eisenbahn auch im Rahmen
einer supermodernen Anlage einselzen, ohne
eine Stilwidrigkeit zu begehen.

Es braucht natiirlich nicht unbedingt ,Wild-
Wesl® zu sein wie hier auf dem Preiser-Schau-
stiick, auch der ,Adler® kénnte als Staffage fiir
historische Filmaufnahmen zu einem beslens
begriindeten Einsatz kommen (wenngleich es
seinerzeil in,um und um Niirnberg herum keine
Indianer nie nicht gegeben haben soll und der
LAdler * mit einem Hduptling gleichen Namens
nicht identisch ist!). Auf jeden Fall kann man
sich als Film-Fan in der von Herrn Preiser jun.
aufgezeigten Art als sein eigener Regisseur
nach Lust und Finanzkraft so richtig austoben.
Szenen aus ,Ben Hur” diiriten wohl aus Mangel
am nétigen Kleingeld scheitern (abgesehen da-
von, daB in .Ben Hur® ebenfalls keine India-
ner vorkommen). Indianer hin, Indianer her —
wo und wie die Kameras, Scheinwerfer und
andere nolwendige Requisilen aufgestellt wer-
den, geben die beiden Abbildungen preis, vor-
ausgesetzt, daB Sie die Bilder genau studieren
— aber als geborener Film-Regisseur haben Sie
hierfiir ja einen ganz besonderen Blick!

Hugh! — Wir haben gesprochen!







Schaltplan-Einmaleins — fur jedermann

von H. R. Silldorf, Hannover

Von vielen Freunden der groBen und kleinen
Eisenbahn, die an den Aufbau einer Modell-
eisenbahn herangehen, wird der Schaltplan
— die Aufzeichnung iiber Gesamtfunktion und
Zusammenspiel von Weichen, Signalen und
anderen Magnetartikeln — oft recht stief-
miitterlich behandelt. Der Gleisplan an sich
ist da bereits ein kleines Problem; wir finden
zwar die verschiedensten Unterlagen in Gleis-
planheften der Modellbahn- und Zubehor-
industrie, aber bei jeder Gleisplanung sollte
die Uberlegung dominierend sein: Wie gestalte
ich den Fahrbetrieb auf meiner Anlage logisdh,
wie konnte er in etwa auch beim groBen Vor-
bild ablaufen?!

Und an einen Schaltplan traut man sich dann
noch weniger heran. Hier sind es oftmals die
einen Laien verwirrenden Symbole und Zei-
chen, die den Tatendrang bremsen, obwohl es
auch hier schon einige Hilfen gibt (siehe Con-
rad-Hefte, Brawa-Signalbuch, Arnold- und
Mirklin-Broschiiren u. dergl.).

Trotzdem sollte jeder Modelleisenbahner
die Schaltung seiner Anlage, den Kabelverlauf
etc. als Zeichnung in der Schublade haben.
Kommt einmal ein Signal nicht in Fahrtstel-
lung oder stellt sich eine Weiche einmal nicht,
so wird die Fehlerquellensuche durch einen
vorhandenen Schaltplan wesentlicher er-
leichtert, man erspart sich Zeit, Arger und
.AngstschweiB”. Es lassen sich auBerdem aus
einen Schaltplan schon lange vor Fertigstellung
der Anlage (obwohl so etwas bei richtigen
Modelleisenbahnern ja sowieso nie vor-
kommen soll) die Anzahl der Magnetartikel
(Relais, Entkuppler, Signal- und Weichenan-
triebe) und die Menge der Lichtquellen (Licht-

Das kleine Motiv

Ladéplatz hinterm Lokschuppen — echt und natirlich
gestaltet von Herrn B. Schmid, Minchen.

Abb. 1. &ﬂ'ﬂfac/n‘e Schallzeichen

&) Npsi ) Magretspule
@ Drucktaste o 11
’ Secere [/
@) Dructtoste finfhus P Lollisle
@ Schidsselschaller Litstele
Transformator
v Schienenkoniokt N
1 Oberleitungskontk wi= Jransform. réget

Kennziffern an der Maanefsmm_

rrﬁzﬁ'i

Kennziff: 1

signale, Beleuchtung der Formsignale und
Weichenlaternen) ermitteln, woraus sich wie-
derum nach der ,Stromverbrauchsberechnung”
(s. a. Heft 13, XVI, S. 608) in etwa der Strom-
verbrauch und somit die Stirke des oder der
zu beschaffenden Transformatoren bestimmen
148t.

Doch nun zum Schaltplan selbst: Wie soll
man beim Zeichnen vorgehen? Wie kann sich
der Laie helfen?

Nun, den handelsiiblichen Signalen, Weichen
und Relais werden meist vom Hersteller kleine
Schaltskizzen beigefiigt. Diese kann man beim
Aufzeichnen des Schaltplans einfach liberneh-
men und u. U. (zum besseren Verstindnis)
noch vereinfachen. Natiirlich kann man fir den
eigenen Gebrauch auch einige Symbole er-
finden (Beispiele Abb. 1).

An dieser Stelle mogen die technisch be-
sonders Begabten ruhig Einwdnde erheben,
aber bestimmt findet sich mancher Laie in
selbst erdachten Zeichen am besten zurecht.
AuBerdem brauchen wir ja keine perfekten
Elektroschaltpline herstellen, sondern wollen
nur Stromverbrauch und Schaltvorgdnge leich-
ter verfolgen kénnen.

Am besten beginnt man bei der Schaltdar-
stellung einiger elektrischer Weichen (Abb. 2),
knobelt dann eine Selbstblockschaltung (Abb. 3)



aus und ist dann spiter ohne weiteres in der
Lage, selbst die verwirrendsten Schaltplidne
(Beispiel Abb, 4) zu lesen und zu konstruieren.

Fiir die praktische Ausfilhrung einer Schal-
tung gilt folgender Hinweis: Die Kabelan-
schliisse an Weichen und Signalen sind von
einigen Herstellern mehrfarbig ausgefiihrt.
Da bei einer groBeren Anzahl von Weichen
und Signalen diese Farben auf dem Wege zum
Stellpult eher verwirren als helfen, unter-
bricht man die Kabelfiihrung (das Kabelbiindel)
am besten durch Létleisten. Wie am Beispiel
Abb. 2 zu sehen ist, 1aBt sich der Schaltweg
der Weiche 1 iber die Létleiste 2, Lotstellen
7 + 8, dann die Lotleiste 11, Lotstellen 10 + 11
zum Stellpult ohne Schwierigkeiten verfolgen.
Ahnlich ist es bei den Abbildungen 3 und 4,

Besonders beachtet werden muB natiirlich,
daB Anlage und Plan immer iibereinstimmen,
d. h. daB auch jede Anderung, die sich aus
einer Anlagenerweiterung oder einer Fehl-
planung ergibt, sofort in unseren Schaltplinen
berichtigt werden muB, denn sonst ist der
eigentliche Zweck des Schaltplanes — Helfer
und Unterlage zu sein — nicht erfillt.
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Abb. 3.

Abb. 2.

Amnerknnf der Redaktion:
Herr Siilldorf rilhrt mit seinen Ausfilhrungen in des
Wortes wahrster Bedeutung an einen _heifien Draht”,
denn in der Praxis ist es tatsichlich so - wie wir
schon des Ofteren fesistellen konnten -, daB viele
Modellbahner eine gewisse dem Lesen oder
gar Aufstellen eines Schaltplanes
im Grunde .halb so wild”, wenn man wie von Herm
Siilldorf empfohlen t und wenn man dariiber-
hinaus jede einzelne von an kenn-
ze| und im Schaltbild en (mit glei-
cher Numerierung) einzeichnet.
Wenn man schrittweise vorg: P mit
dem Verdrahten einer Weiche beginnt und die ent-
sprechenden Kabel gleich in den Schaltplan eintriigi
{evil. in der gleichen Farbe wie die Strippen unier
der Anlage), sich die 1 Schaltsymbole und
deren u. U. se wiihlten vereinfachten Darstel-
lungen zunuize t, sie mit Nummemn versichi und
en in den auf diese Art w n-
inzeichnet schief

tplan e , kann kaum etwas

gehen, Wichtig ist die g K ichnung (gleich
wie) der einzelnen Strippen und Magnete und deren
mbglichst sofortige Ubertragung ins Schaltbild. Das
lift Ordnung, 6;&:1&!! und Verstindnis fast wie
aufkommen. SchlieBlich und endlich
kommt ein umfangreicher Schaltplan zustande, der
fiir einen AuBenstehenden verwirrend aussieht, in
dem Sie sich jedoch bestens auskennen. Hieran soll-
ten Sie sich erinnern, wenn Thnen ein fremder Schalt-
plan zu Gesicht kommt: auch dessen verwirrende
Linien und Schaltsymbole lésen sich in Wohlgefallen
auf, wenn Sie sich die Milhe machen, ihn systematisch
zu erforschen!

hi heienialk 5
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(Schaltplan-Einmaleins . . .)
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Abb. 4. Beispiel des
Verfassers fir einen
.selbstgezimmerten®”
Schaltplan, der —
zugegebenermaBen
—  héchst anschau-
lich und Obersichtlich
ist und seinen Zweck
bestens erfillt.

(S&mtliche Zeichnun-
gen vom Verfasser).
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Abb x.

Dle Tankslelle Ansbuch von den Kesseln hergesehen Der Schlauchsténder im Vordergrund dient

zum Avufwickeln eines dinnen Sd-nlaud-uas ﬁmnr Reduzierstick) fir Schienenbusse (mit ihren kleinen Wasser-

einfillstutzen). Im Winter tanken sie ihr Kih

wasser jedoch im nohegelegenen Schuppen.

Dieseltankstellen (lll ..c st

Die Dieseltankstelle Ansbach kann man im
Modell insofern variieren, als man beispiels-
weise auf die freigelagerten Tanks verzichtet
(wenn der Platz auf der Anlage dafiir nicht vor-
handen ist) oder aber statt der beidseitig der

Abb. 26. Kokskosten u. Wellblechbude firs Personal.

Gleise angeordneten Zapfsaulen nur auf einer
Seite zwei oder vier Stiick vorsieht. Damit wir
uns recht verstehen: es kommt hierbei in erster
Linie nicht so sehr auf die absolut genaue Ko-
pie des Vorbilds in der Gesamtheit an, sondern
vielmehr darauf, daB diejenigen Aggregate,
die aufgestellt werden, auch richtig und
sinnvoll angeordnet werden. Bei einer Tank-
stelle dieser GréBenordnung gibt es nd@mlich
schon einiges zu beachten, wie Sie beim ein-
gehenden Betrachten der Abbildungen fest-
stellen werden. Jedenfalls diirfte das Beispiel
Ansbach eine gute Richtschnur fiir den Modell-
bahner sein, der auf der Suche nach einem
passenden Vorbild fiir Dieseltankstellen ist.

AbschlieBend noch ein paar Worte zur Mo-
dellanfertigung.

Die Kessel fertigt man am besten aus Rund-
holz entsprechender Stirke, das nach dem Zu-
rechtsidgen und -feilen verspachtelt, sauber ge-
schliffen und mattgrau lackiert wird, Werden
fertige Vollmer-Kessel (Teile des Hydrier-
werks) verwendet, sollte man die Nieten ab-
schleifen oder wegschneiden, da die Ulkessel
in der Regel nur in geschweiBter Ausfiihrung

7



anzutreffen sind. Am besten eignen sich die
Behilter der Kesselwagen, da diese — inklu-
sive der Tankverschliisse — fast haargenau

unseren Vorbildern entsprechen. Wer einen
kompletten Kesselwagen ungern demontiert
(oder demoliert), greife lieber zur HB und zum
Kesselwagen-Bausatz * von Fleischmann oder
Mairklin, der nur wenig kostet. N- und TT-
Freunden wird eine ,Wagenzertrimmerung”
nicht erspart bleiben — es sei denn, es greift
eine der Zubehérfirmen unsere Idee schnell-
stens auf und gibt entweder fertige Dieseltank-
stellen heraus (oder wenigstens Kessel und
Zapfsdulen verschiedener GréBen als Bausatz-
Packung). Wer schlau ist, ,nimmt an®, daB
seine Tanks unterirdisch gelagert und daher
nicht sichtbar sind.

Die Auffangwannen aus diinnem Karton oder
Blech zurechtzuschneidern, diirfte kaum schwer
fallen. Schwieriger sind dagegen die Zapf-
sdulen, deren charakteristischen ,rundlich-
plastischen®* Formen man mit etwas Geschick
aus einem entsprechend starken Vierkantholz-
chen und aufgeklebten diinnen Furnierstreifen
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Abb. 27. Das Tanklager von der Gleis-
seite aus gesehen. Man beachte die auf
eingefaBten Fundamenten ruhenden
dinnwandigen Dl-Auffangwannen.

Abb. 28. Die beiden kleineren Kessel
links vom Pumpenhaus. Gut zu sehen;
dos okurat rechiwinklig verlegte Rohr-
leitungssystem, das ins Innere des Pum-
penhauses fihrt, sowie der gel&nder-
bewehrte Loufsteg, der Uber beide Kes-
sel hinwegfGhrt.

Abb. 29. So sieht eine Ul-Auffangwanne
aus: ein dinnwondiges geschweiBes
Blechgehduse mit cinem Verstdrkungs-
rahmen ous Winkelprofilen

mit abgerundeten Kanten darzustellen ver-
suchen muB. Anstrich der S&ulen: meist rot,
gelegentlich auch grau. Die Anfertigung der
Schlduche aus.diinnen Plastikkabeln mit .Zapf-
hahn* aus zusammengeloteten Drahtresten ist
zwar eine etwas tiiftelige Arbeit, die aber
keineswegs vernachldssigt werden sollte, da
solche feinen Details bekanntermaBen sehr
zum guten Gesamteindruck eines Modells bei-
tragen. Auch das Betonfundament (aus hell-
grauem Karton), die Laufroste (aus diinnen
Leistchen mit aufgeklebten Furnierstreifchen)
und die Schienen-Unterlagblécke im Bereich
der Tankstelle (aus grau gestrichenen Plastik-
schwellenresten) sind wichtig fiir das realis-
tische Aussehen der Tankstelle. Die etwaigen
zugehdrigen Buden wird wohl jeder in der ihm
am besten liegenden Bauweise ausfilhren oder
aus dem Zubehor-Sortiment heraussuchen, so
daB sich hier eine ndhere Beschreibung er-
ubrigt.

Was sonst noch an Details dazugehort, wie
Olkannen, Schlduche wusw. geht aus den
diversen Abbildungen hervor,



Abb. 30. Die Die-
seltankstelle im Bf.
Firth/Bay. ist ein
beredtes Beispie!
dafir, doff eine sol-
che Tankanlage kei-
neswegs besondere
Platzanspriche stellt,
sondern ggf. ouf ei-
nem bislcnz unge-
nutzten nlagen-
fleckchen installiert

--U - ). 9 ™ .k ; werden kann. In
0% Gl " . . Firth liegt sie bei-

sﬁ S
A -
% I e b L L I T : spielsweise in Héhe
“ L= > !  des Stellwerkes Ost
direkt hinter dem
J Zaun, der dos Bahn-
eldnde von der
trafle trennt (s. o
Abb. 5, S. 594 in
Heft 12/X1X).
HUTTH S

Eine richtiggehende Bahnhofsuhr
in einem N-Empfangsgebaude

Auf den Bildern von der bemerkenswerten
N-Anlage des Herrn van Praag aus Meyrin/
Schweiz (Heft 10/67) entdeckten wir ein wei-
teres ,Bonbon®, das bestimmt nicht alltdglich
ist: eine richtiggehende kleine Uhr in der Gie-
belfront des Kibri-N-Bahnhofsgebdudes. Die
Réinder des 9, 5 x 8,5 mm groBen Feldes sind
nach auBen hin im Winkel von 45° abgeschragt
(.damit die N-Leutchen auch von der Seite die
Zeit ablesen kénnen®) und genau fluchtend
mit der Giebelwand — ist eine Cellophan-
Scheibe eingepaBt, damit das an der Innen-
wand anliegende Zifferblatt (Gréfe 19 x 13 mm)
gegen Staub geschiitzt ist (s. Abb. 2).

Und weil die Bahnhofsuhr fast téglich auf-

Abb. 1. Die im Kibri-N- Emplongse‘ebuude sehr ge-
schickt eingebaute kleine Armbandu

Abb. 2. Die Skizze zeigt auf, in welcher Weise die
Uhr eingebaut worden ist

Giebelwand Cellon

Aifertlat:

uﬁr 9% 13 mm




Abb. 3. Unser Vorschlog mit den durchgesteckten
Zeigern

gezogen werden muB, wurde die Giebelfront
abnehmbar ausgefiihrt (Abb. 4 und 5).

Es ist durchaus denkbar, das Zifferblatt zu
entfernen und durch ein selbstgefertigtes mo-
dernes zu ersetzen, das keine Zahlen, sondern
nur Striche aufweist (insbesondere wenn das
Bahnhofsgebdude eine einténige Fassade ohne
jedes Muster aufweist). Wer sich nicht getraut,
selbst die ,Zeigerchen® abzunehmen, klemme
sich eben das Gebdude unter den Arm und
gehe zu seinem Uhrmacher, der die Zeiger ab-
nimmt und sie nach der Montage der Uhr wie-
der einsetzt. Wir haben uns den SpaB geleistet,
Abb. 1 in diesem Sinne zu retuschieren, damit
Sie sich besser ein Bild machen kénnen, wie die
Sache gemeint ist (s. Abb. 3).

Ob es je solche richtiggehende Uhren (mog-
lichst sogar elektrisch betriebene) mit einer
richtigen Modellzeit kduflich zu erwerben ge-
ben wird . . .? Bei mindestens 2 Bahnhofs- und
vielleicht noch 3-4 Turmuhren, an die nur unter
Schwierigkeiten ranzukommen ist und deren
tagliches Aufziehen mehr Miihe als Freude
bereiten wiirde, waren kleine Elektro-Uhren
gar nicht so abwegig, meinen Sie nicht auch?

Abb. 4 u. 5. Um die Uhr bequem aufziehen zu kén-
nen, ist die Frontplatte abnehmbar und wird mittels
Haken und Federn arretiert. Der Haken greift hinter
den angeklebten Plastikstreifen (s. Bild oben).
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Der
Ommi 51(BougréBe0)

des Verfassers mit funktions-
fahigen Kippmulden, bei dem 35 Einzelteile

aus GieBBharz hergestellt sind

Tips zum Umgang mit GiePharz

von E. Uden, Hamburg

Das Modell der Abb. 1 wurde in ca. 130
Stunden (einschlieBlich Anfertigung der Gief3-
formen usw.) fertiggestellt und besteht aus
insgesamt 502 Einzelteilen, von denen ein
grofBer Teil mehrfach in gleicher Ausfihrung
bendtigt wurde, einige Profile sogar 20fach!
Um mir diese Arbeiten zu erleichtern, habe
ich mir einige Feil- und Létlehren ar:Peferligt,
die zum Teil in Abb. 3 zu sehen sind.

Am . erfahrungstrachtigsten” war jedoch die

Anfertigung von insgesamt 35 Teilen aus Aral-
dit-Gieghorz (also nicht nur die Kippmulden
nach Heft 15/XV). Wenngleich auch in Heft
8/XV bereits einmal ausfihrlich auf den Um-
gcrg mit GieBharzen eingegun?en wurde,
méchte ich hier doch noch einige Erfahrungen
zum besten geben, die sich insbesondere auf
das von mir verwendete Araldit D beziehen.

Dieses Araldit D ist ein relativ dinnflissi-
ges Epoxydharz, das zum GieBen in Silikon-

Abb. 2. Einige der beim Bou des Ommi 51 verwendeten Silikonkautschuk-GieBformen. Sie kénnen zum Teil
ouch beim Bau onderer Wagen wieder verwendet werden (Wellrodscheibe fir die Rodsdtze, Bremskldtze,
Achshalter und Federpaokete). Diese Methode ist also besonders fir die Selbstbauer geeignet, die fir ihre
BougréBe keine Einzelteile im Handel erhalten kénnen (00, S, 0, | usw.).
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Abb. 3. L&t- und Feillehren fir die diffizilen Teile, die beim Bau des Ommi 51 mehrfach und in akkurater
Gleichheit bendtigt werden und deren Anfertigung aus GieBharz zu riskont erscheint.

Kautschuk-Formen besonders geeignet ist. Es
fullt jede kleine Ecke aus, klebt nicht nach
dem Aushérten und schrumpft praktisch nicht.
Einmal richtig ausgehdrtet, ist es auch nicht
mehr |&sbar.

Die beiden Komponenten dieses GieBhar-
zes (GieBharz und Hérter) missen allerdings
genau ausgewogen werden. Dazu nimmt man
am besten eine Briefwaage, denn die fir un-
sere Zwecke in Frage kommenden Mengen
sind ja verhélmismﬁgig klein. 10 g GieBBharz
ist die Mindestmenge, die sich mit dem Hér-
ter noch gut vermischen |&8t, und zwar im
Verhéltnis 10 :1. Auf 10g GieBBharz kommt
1 g Harter! 1g 1668t sich nun allerdings auch
mit einer Briefwaage nicht leicht abwiegen;
aber da kommt uns entgegen, da8 20 normale
Tropfen Hérter gerade 1 g wiegen. Auf 20g
Harz zéhlt man also 40 Tropfen Hérter ab.
Gibt man zuviel Hérter hinzu, dann tritt die-
ser nach dem Aushérten aus dem GuBstick
aus und verursacht ggf. Korrosionserschei-
nungen. Nimmt man zu wenig Hérter, dann
wird der GieBlling nicht hart genug. Auf die
'ﬁ'\uahérfezeil hat die Hartermenge keinen Ein-

ufd.

Das Mischen von Harz und Hérter nimmt
man am besten in einem Glasgefdl vor. Man
muBB gut, aber langsam umrithren, damit sich
keine Luftblasen bilden. Wer bequem sein
will, biege sich aus starkem Draht einen Riihr-
haken, befestige ihn am Abtrieb eines hoch
untersetzten Getriebes und treibe das ganze
durch einen Elektromotor an. Man muf einige
Minuten rihren, auf jeden Fall aber so lange,
bis keine Schlieren mehr in der Mischung zu
sehen sind. Und nochmals: Luftblasen dirfen
nicht entstehen! Gegebenenfalls sind sie mit
einem kleinen Hélzchen oder einem Draht
.abzustechen” oder ,herauszufischen”.
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Das fertige Gemisch wird langsam auf den
Grund der Form gegossen. Langsam, damit
der .Wasserspiegel” langsam von unten nach
oben steigt und keine Lufteinschlisse entste-
hen. Hin und wieder setzt man ab und I&Bt
auch das Harz sich setzen. Falls doch Blasen
entstanden sein sollten, angelt man sie wie
beschrieben heraus.

Bei kleinen Formen taucht man einen Drahi
in das Harz und &8t es vom Draht langsam
in die Form tropfen. In einteilige Formen
gieBBt man etwas mehr als zur eigentlichen Fil-
lung notwendi?, da das Harz wdhrend des
Aushértens, so lange es noch flissig ist, etwas
schrumpft. Bei zweiteiligen Formen sind des-
halb Steigtrichter vorzusehen, in denen sich
Harz zum Nachlaufen sammeln kann. (Bei der
Kippmuldenform nach Heft 15/XV ist das der
Fall. Siehe auch Abb. 2.)

Zum Aushérten erwérmt man Form und
Harz auf etwa 40 bis 60° C. Ich stelle meine
gefillten Formen abends auf die Heizung und
am ndchsten Morgen sind die GieBlinge dann
ferti&. Bei niedrigeren Temperaturen werden
die GieBBling meist nicht hart genug, wihrend
bei héheren Temperaturen Blasenbildung auf-
treten kann.

Die wéhrend des Aushdrtens noch aufire-
tende Schrumpfung betragt nur etwa 0,25 %,
tritt also in der Praxis nicht stdrend in Er-
scheinung. (Auf 1ecm Ldnge nur 0,025 mm.)
Wer will, kann das ja bei der Herstellung des
Urmodells beriicksichtigen (wenn er iberhaupt
die Méglichkeit hat, so genau zu arbeiten).
Und der Vollsténdigkeit halber sei schlieBlich
noch erwdhnt, dafl das ungemischte GieBharz
innerhalb von 8- Monaten verarbeitet sein
mufl. Der jeweilige Verfalltermin ist auf den
Behéltern angegeben, in denen das Harz ge-
liefert wird.



