Miniaturbahnen

DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT

MIBA-VERLAG ) 21282 D
NURNBERG Preis 2.20 DM



Wissen SIE BiAaA8:1V

Das sind nur zwei von
vielen Extras unseres
SCHWARZEN GIGANTEN!

GEBR. FLEISCHMANN
MODELL-EISENBAHN-FABRIKEN
85 NURNBERG 5 i

,,?ahp@an" der ,Miniaturbahnen” 12/XIX
1. Bu

te (Zum Titelbild, Fachgeschéft, 10. ,Die Kunst besteht im Weglassen!”

nbahn usw.) 583 (2 en-Anlagen-Entwirfe) 598
2. chriften zur Weltausstellungs- 11. Blumensténder en miniature 603

nanlage 584 12. Neu aus Mitteldeutschland : eine clte Dampf-

; T fare CiraBanfahres

3. Neu von Liliput: OBB-Ellok mit Fihrerstand 584 walze und andere StraBenfahrzeuge 604
4B K SEReit der LiliaitEilzss 13. tselhafte V 300 (Kreuzwortrdtsel) 404
y WZS;;:Q SAVARGSBIDRS der b pu=iizing- 584 14. Eine imposante Bricken-GroBbaustelle 605

5. Automatischer Pendelzugverkehr fir dos

n NenngréBe N (G. Skude) 611
Mérklin-System I e

ersatz 612
Kurztunnels) 617

6. Schreiber-Geb&ude-Modellbaubogen i
weilt!”

7. Kugelschreibermine als Pinsel-Handgriff Mpdncs Sy zom’ Th
(Kniff) <90 b e
8. Vorentkupplung fir die Fleischmann- 19. Zweiac n
Austauschkupplung 5 ehemao 621
9. Diesellankstellen (1) 592 20. Anlogenmotive 598, 600, 601, 619

an
Eigentimer, Verlogsieiter und Chefredokteur:

M I BA‘Ver'ag Nu rn berg WSE'ne' Woalter Weinstatter (WeWaoW)
Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 6 29 00 -

Schriftleitung u. Annoncen-Dir.: Ing. Gernot Balcke

Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKI)
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kio. 29364

Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg
Heftbezug: Heftpreis 2,20 DM, 16 Hefte im Johr. Uber den Fachnandel oder direkt vom Verlag

(in letzterem Fall Vorauszahlung plus —,20 DM Versandkosten).

PHeit13/X1X ist spédtestensam14.10.67 in IThrem Fachgeschiift!

582



HCQMM ph GA“'W"MI” macht Spafl, besonders wenn diese auf das Stevern einer

dampfbetriebenen Gartenbahn beschrdnkt bleibt! Carl
Bellingrodt, der allbekannte Altmeister der Eisenbahn-Fotografie, der erst kirzlich 70 wurde, macht immer-
hin ein recht vergnigliches Gesicht bei seiner Alleinfahrt ouf der Garteneisenbahn des Herrn Reithmeier
in Grcﬁkurohnen?

¥
Ein nicht alltiglicher Ausblick e

eld bei Rosenheim (s. Gartenbahn-Bericht ,GroBkaro” in Heft 12/64).

(Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf
(und in absehbarer Zeit wohl fir immer passé) bereits erfolgte Besprechungen hin).
- der Blick aus dem Fihrerhaus einer Dampflok nach ARNOLD: never Katalog (s. Seite 618)
vorn auf die Strecke JOUEF: HO-9 mm: Geschenkpackung mit
Clous Liethmeyer aus Freren hafte das Glick, Gleisen, Lok u. Sommerwagen (4/67)
einen solch’ seltenen SchnappschuB aus dem Haeizer- KIBRI: never Katalog
stand-Fenster der .44 669" (Bw Betzdorf/Sieg) knipsen MARKLIN ; Wechselstromloks : 3080, 3078 u. 3073
zu kdnnen. Gleichstromloks (Hamo) : 8336, 8335
und 8303
Wagen : 4048, 4049, 4064, 4633, 4644,
4645, 4658 (5/67)
RIVAROSSI: |SG-Schlafwagen 2517 (5/66)
Dampflok 1255 (s. S. 634)
ROKAL: never Katalog
RUCO: G-Wagen Nr. 2011, 2101-04 (5/67)
SEUTHE : Reinigungs- u. Pflege-Spray (5/67)
Stichtag: 28, 8. 19671
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéfte!)

Zum Titelbild

Laft Blumen
sprechen!
Unter diesem Motto
verschént die DB nicht
nur ihre Bahnhofsanla-
gen, sondern z. T. auch
— wie hier im Bw Pader-
born—-die bisweilen rufl-
geschwdngerte Bw-Atmo-
sphdre. Sogar ein klei-
ner Springbrunnen soll
im Bw-Gelénde von Pa-
derborn zu finden sein!
(Foto: R. Ertmer)




Zuwei Weiniingen . . .

zur .Modellbahn®-Anlage im Deutschen Pavillon der
Weltausstellung in Montreal, eine davon ein im
Original an den Bundeskanzler gerichtetes Schreiben.

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler!

Seit der Erdfin der Weltausstellung in Montreal
bemiihe ich mich, Einzelheiten Uber den d
Beitrag zur Auunlllmg in Erfahrung zu bringen.

Trotz_eifrigen Durchsuchens zahlreicher Zei
und lllndniﬂm ist mir dieses bis jetzt nicht :aua-
ich noch von der Brisseler Ausstellu
mm hcln, daB zohlreiches | zur
stand nsdm ich cnluingmlh lusm, ob
iten Gber die | ft ver-
wurden, \r:f.lnnw bei den 'nuchtrn wenig

innt jedoch an Gewicht, wenn

nchner Kinstler Rupert St3cki
ck ,Die seltsame Reise”

or hiorﬂlnr |ind mir - als

-lndmmiu 1]

gescha usstell
in Betracht zieht. Bil
eifrigem Modollballmr =~ in der Ze n'h ,Mmio-
turbahnen” zu Gesicht
derner Bouweise sehr o eschlossen mlbounlu
und ich den deutschen Pavillon fiir eine der besten
Bouvideen der Ausstellung halte, und obwohl zahl-
reiche deutsche Museen uiw wie gut man alt und
nev zusammen darbieten kann, betrachte ich das
genannte Ausstellungsobjekt, in Fachkreisen einfach
»Dings” mnni. als oim Umuﬁmhon gegeniiber
)ld.. Pavill als direkt ne-
gative Werbung fiir die lundnnpuhllk Devutschland.
du prohﬁm'io dchtr. ndnr im Nulnn vulol

Pracasts
Ihnen in lhrer Ei ft nll Whnmh- domdun
Politiker

egen einen derartigen Blédsinn und ver-
wahre .i'dl ' ganz entschieden W, daB unser

Geld, dung Sie
Ibst d letzten Wochen zv kémpfen hat-
:n. m'c'l.n f.i:- einen besseren !-.'2 bei dcr'fA.ounI-

ung verwendet wurde. Ich bitte Sie hbflich, meinen
Brief on den zustéindigen Ressortminister weiterleiten

zu lassen.
Mit vorziglicher Hochachtung
gez. P. H. Fischer, Obondnlulhm

Lieber WeWaW'!

Verstehen Mibahner denn keinen Spafl, im Sinne
eines Kamevalisten, der ist eine

Priigung. Viel Schau und Show, viel Rummel (ein
Vergni ja_nicht,

Bierzelt), etwas i Dokumentation, teils
banal und teils einfiltig. Industrie- und Fremden-
verkeh Laien. Fachmann in-
formiert sich Es soll und kann ja auch keine

Leistungsschau
sparte soll man hervorheben und welche dadurch be-
n-dnelllgen? Unmigliches wird sofort erledigt .

Nun wla :uut diese Ausstellungen sind
siritten, ebenso wie fﬂﬂ:ﬂe mit ihren Med-lllen filir
Bier und Kolnisch W, filr

Bommerlunder. Und dnnn soll un.bedl.nﬂvm und
und die V 200 en I3 ‘Wuill

{ibergenauen

pichle ich zwischendurch ef :dﬂ?!kwidm-
x

jener Pulle, wo Wilzundlt!umnrm dnuldehlztu i

Wolﬁnn' Exner, Walldorf

PS. Oblk.hd:tdﬂlﬂd:e&llt.l&delnennldl'
teuren SpaB” in der heutigen emsten Zeit .nur so
= hil‘!l;i Ohnn oder sollte, steht auf

zum Ve
einem anderen Blatt!

Das Neueste von Liliput!

Schluf} mit den Geisterloks!

OBB-Ellok 1042 mit Fuhrerstand

nicht zu sehr hinaus!)
Ein besonders reizender Gag und ermliLbe
Eaden weisen cine Fibrerhatsk abine ochus
Endenweheudne ulu.blm.- inclusive Fiih-
d mit A d usw. en minia-
mmndt&bbl)lw:lmmndeht wie gut sich ein
Modell macht und
wleelnwkhuhhdellmlnnl d.mnluﬂmandch
unwillkiirlich, warum .man” eigentlich nicht schon
lrﬂbuaddiuldee;eknmuenm zumal sich das
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Innere elutﬂi&mwium'dumhmm
anbietet, da Elloks die Platz-

doch geradezu
hn-ppl::ilbekmlumﬂennlchl-o.m&hwhin
Dampfloks.

Nnmwledemnudlulull hat jedenfalls in
dieser emeu i gclln. und wir
glluben Beispiel bald

B::n in Schule m.dnn diirfte mnd solltel).

haben wir

allerdings erst selbst
der Miniatur-E 1042 _verpassen™ miissen und wenn

diese kleine Manipulation auch keine grofe Arbell
darstellt, so wiire esu. E. dennoch besser, wenn Liliput
einen Fiihrerstand gleich mit einer Figur besetzen
wilrde. Vielleicht ist die Bemannung mit Absicht
unterblicben, da man sich damit h gewissermafien
auf eine bestimmite Fahrtrichtung festlegt. wenn man



Abb. 1

Eine der beiden Fihrerhauskabinen mit dem minutids nachgebildeten Armaturenbrett (einschlieBlich

lich Handrad). Der Fihrer — eine amputierte Preiser-Figur — wurde von uns .in Dienst gestellt”. Die Kabine
168t sich nach Abnehmen des Lok-Gehduses durch Druck auf die Plexiglasstdbe ous den Lampenhalterungen

herausdricken,

nicht beide Fihrerstinde mit Fahrer ausriistet, was
wir jedoch nicht empfehlen wiirden, Besser ist es
schon, nur e i n e n Fahrer _einzubauen” und die Lok
nur in einer Richtung (vor einem Reisezug beispiels-
weise) einzusetzen und sie im Bedarisfalle eben zu
wenden, Diese Ellok (wie ihre anderen Schwestern)
als .Geisterlok” (also unbemannt) fahren zu lassen,
wird wohl niemand mehr fertig bringen, der den
faszinierenden Reiz unserer Aufnahmen zu empfin-
den vermag. Man mige nachsichtiges Verstindnis fiir
unsere . Begeisterung” haben, aber dieser Einfall der
Firma Liliput ist wutlldl so nett, lobenswert und rich-
tungsweisend, daf er nicht nur von den bsterreichi-

Abb. 2 u. 3. Die froppierende Wirkung des bemann-
ten Fihrerstandes offembaren diese beiden Aufnah-
men. Erstaunlich, wie wuchtig und long das Ellok-
Modell urplétzlich = im Verhdlinis zum Lokfihrer
bzw. dank der HO-Figur ~ erscheint!

-



schen Fllok-Freunden dankbar vermerki werden
diirfte!

Die Lok ist fibrigens mit Sommerfeldt-Einbein-
Panthographen ausgeriistet und besitzt beidseitiges
Dreispitzenlicht: Antrieb auf ein Drehgestell,

Uber Zugkraft, Fahreigenschaften und Hochst-
geschwindigkeit des Modells (beim Vorbild etwa
140 km/h) kénnen wir im Augenblick keine niiheren
Angaben machen, da das vorliegende Muster (auf
Grund der durch die MIBA-Betriebsferien vorverleg-
ten Umbrucharbeiten fiir dieses Heft) ohne Motor
vorab a ickt worden war. Die Werte diirften
aber den bereits bekannten Fllok-Typen von Liliput
in etwa entsprechen,

Liefertermin und Preis fiir Deutschland: noch un-
bekannt (in Usterreich bereits seit Anfang August
lieferbar, Preis 295, — Schilling).

Bei dieser Gelegenheit noch etwas zu den bekann-
ten Eilzu wagen, die sich in der Zwischenzeit gewiB
viele Anhénger unter den Modellbahnern erworben
haben diirften: nunmehr ist auch der deutsche Typ
tmit DB-Beschriftung und Faltenbalgen) zur Ausliefe-
rung gekommen (s, Abb. 5). Das Dach des uns vor-
liegenden Musterwagens weist einen dunklen Farb-
ton auf, der dem Wagen wesentlich besser zu Gesicht
steht als der {ibliche silberfarbene Ton!

Inzwischen wird der eine oder andere Besitzer die-
ser Eilzugwagen vielleicht fesigestellt haben, daf die
Kurvenléufigkeit bei kleinen Cleisradien nicht ganz
zufriedenstellend ist; dem kann im Bedarfsfall aber
leicht abgeholfen werden, wie der nachfolgende Bei-
trag eines Lesers aufzeigt

Abb. 4. Auch dieser Waogentyp
- der 1. Kl.-Wagen mit nur je
einer Einstiegstire an beiden
Wagenenden, mit Seitengang
und gelbem Ldngsstreifen — ge-
hért zu der Eilzugwagenserie
Fein wdre es, wenn Liliput die-
ses Modell gelegentlich nachfol-
gen liefle)!
(Foto: K. Koch, Hannover)
Abb. 5. Das ist die DB-Ausfih-
rung der viertirigen Liliput-Eil-
zugwogen. Deutlich zu sehen:
Foltenbalg-Imitation, DB-Emblem
und dos gunkel gespritzte Dach.
Fehlt eigentlich nur noch (um
unser Glick vollzumachen] der
1. KI.-Wagen der Abb. 4 lvg\?l.
noch ein dreitiriger 1./2. KI.-Wa-
gen), sowie ein possender Pock-
wagen |

Bessere Kurvengangigkeit
der Liliput-Eilzugwagen

Nach dem Kauf einer Garnitur der neuen
Liliput-Eilzugwagen muBte ich feststellen, daB
diese Wagen auf den gebogenen Fleischmann-
Schienen Nr. 1703 und auf den Weichen (im
gebogenen Strang) héufig zu Entgleisungen
neigten. Als Ursache stellte ich unzureichenden
Ausschlag der Drehgestelle fest, der durch das
Pufferbohlen-Treppen-Teil begrenzt wird.

Um hier Abhilfe zu schaffen, nahm ich als
erstes einmal die Drehgestelle ab (durch Lésen
der Schraube unterm Drehgestell). Bei dieser
Gelegenheit fdllt auch gleich das separat ein-
gesetzte Pufferbohlen-Treppen-Teil heraus
(s. Abb. 7, oben). Die erforderlichen wenigen
Schneid- und Feilarbeiten lassen sich jetzt ohne
Schwierigkeiten ausfiihren.

Zundchst schuf ich am Wagenboden Platz,
indem ich in die &uBerste Querstrebe zwei
Licken einfeilte (siehe Feilspuren am Wagen-
boden in Abb. 6 u. 7).

Am Pufferbohlen-Treppen-Teil vergréBerte

ich die Ausschlagmoglichkeit des Drehgestells,




A chtung!

Wie uns die Fa, Li-
liput kurz vor Re-
daktionsschluff tele
fonisch  zugesichert
hat, wird den kiinf-
tig ausgelieferten
Eilzugwagen dieses
kleine Manko micht
mehr anhaften!

indem ich erstens die {iber den Treppen lie-
genden Stiicke des Léngstridgers mit einem
scharfen Messer um etwa 2 mm verkiirzte
(sieche &uBere Pfeile in Abb. 7) und zweitens
das groBe Langloch mit einer entsprechend
dicken Rundfeile an den Bodenseiten um
insgesamt 3 mm erweiterte (s. Pfeil in Abb. 7).
Bei dieser letztgenannten Arbeit empfiehlt es
sich, das Pufferbohlen-Treppen-Teil in einen

Abb. 6 u. 7. Geringfigige Korrekturen an den ge-
kennzeichneten Stellen erhéhen die Kurvengdngigkeit
der Eilzugwagenmodelle betrdchtlich (s. o. Beschrei-
bung im gesumne:r]

Schraubstock einzuspannen; es ist jedoch da-

rauf zu achten, daB die neben dem Langloch
sitzenden kleinen Nocken nicht zerdriickt wer-
den.

Nach dieser kleinen Operation kénnen die
Teile wieder zusammengeschraubt werden und
sieche da: die Liliput-Wagen laufen nunmehr
anstandslos iiber samtliche Gleise und Weichen.

Leo Schmid, Augsburg

Automatischer Pendelzugverkehr fir das Marklin-System

Der Artikel Gber den Schiebelokbetrieb (in
Heft 9/1967) brachte mich auf die Idee, daf3
sich die automatische Fahrtrichtungsdnderung
beim Mdrklin-System mit den heute zur Ver-
figung stehenden Mitteln eigentlich eleganter
bewerkstelligen laBt. Die Marklin-Schaltgleise
5146/47 erlauben nach einer kleinen Anderung
den Aufbau einer Pendelzug-Schaltung, fir
die auBBer den Schaltgleisen und einem Auf-
enthaltsschalter keinerlei zusétzliche Schalt-
elemente bendtigt werden.

Die vorliegende Schaltung nutzt die Még-
lichkeit aus, dafi die Madrklin-Schaltgleise
(5146, 5147, 5213) je nach Fahririchtung ge-
trennte Kontakte geben kénnen. Allerdings ist
an den Kontaktgebern eine kleine Anderung
vorzunehmen: Im Originalzustand werden die
Kontaktfedern bei Betdtigung gegen masse-
fohrende Nietkdpfe gedrickt. Die hier be-
schriebene Schaltung verlangt hingegen eine
Verbindung mit dem Mittelleiter. Das wird
dadurch erreicht, dafl man auf die urspring-
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™

Diod‘von Herrn Pg;ro.
vits ausgeknobelte - -
Pendelzug-Schaltung Tt W
fordasMdrklin-System.

B 00

Ndheres im Text. K2
K1 bzw. 2 = abge-

dnderte Mdrklin-
Schaltgleise 5146/47.

lichen Kontaktflachen mittels UHU-plus oder
doppelseitiger Klebefolie dinne Kontaktplatt-
chen isoliert aufbringt und diese mit dem
Mittelleiter verbindet (betrifft nur die bei der
Einfahrt in die Endabschnitte betétigten
Kontaktel).

Am Maérklin-Trafo ist die 24 V-Umschalt-
spannung getrennt herauszufihren. Sie wird
an die Kontakte K1 und K2 gelegt. Die Trenn-
stellen haben von den Kontaktnocken einen
Abstand, der etwas gréfler als die Ldénge
eines Lokschleifers ist. Die isolierten Endab-
schnitte werden {ber einen Aufenthaltsschal-
ter an den Bahnstrom angeschlossen.

Féhrt nun z. B. eine Lok in die rechte End-
station ein, so ist der Mittelleiter durch den
Aufenthaltsschalter A stromlos. Die Lok fék-t
mit Schwung noch etwas weiter (mindesters
1 Schleiferlénge + 2 cm) und betdtigt dabei

wr

= 2V =

A — Aufenthaltsschalter
x — max. Schieiferlénge

den Kontakt 1. Dadurch erhélt das Lokrelais
kurzfristig die zum Umschalten notwendige
Uberspannung. Die Lok mu3 dann so zum
Stehen kommen, dafl ihr Schleifer K1 nicht
mehr betdtigt.

Nach Avutheizen des Thermoschalters A
féhrt sie anschlieBend in der entgegenge-
setzten Fahrtrichtung ab. Der Kontakt wird in
dieser Fahrtrichtung nicht betdtigt. In der an-
deren Endstation spielen sich die Schaltvor-
gdnge analog ab. H. Petrovilsch, Innsbruck

Gebiude-Wiodellbaubogen aus Papier

Abb. 1.

ouf der HO-Anloge des Herrn Walter Baron, Wenden. Gut n
der mehrgeschossigen Wohnhduser aus (Bildhintergrund).

'

=

.
ds.
Y

Ein kleines Stddichen mit clten Fachwerkhdusern — iréB!enleils ous Gebdude-Modellbavbogen -
e

men sich auch die verschnérkelten Fassaden



Abb. 2 v. 3. Herr
Heinz Sammet aus

Hersbruck  benutzt
ebenfalls die be-
wufiten Gebdude- _*

Modellbaubogen,um
das _Stadtbild® zu
vervollkommnen.
.Burg Dreienfels” (im
Bild oben) ist nur
eine der Burgen und
Schlésser, die houpt-
sdchlich im Mafistab
1:120 als Papier-Mo-
dellbaubogen  des
Schreiber-Verloges
Esslingen erhdltlich
sind, selbst das in
seinen  AusmaBen
auch im Modell nicht
gerade kleine Schlof
Neuschwanstein ist
als .paopierenes Lust-
schloB® zu haben
(1:120).

Immer wieder entdeck! man auf den Modell-
bahnanlagen gewisse Hduser oder Bauwerke,
die dem ungewohnten Eindruck nach kaum von
einer groBen Herstellerfirma stammen kénnen.
Wenn man der Sache nachging, wurde man auf
die Schreiber-Modellbaubogen hingewiesen.
Nachdem sich die Fille hduften und diese Bo-
gen sich offenbar in Modellbahnerkreisen einer
gewissen Beliebtheil erireuen, haben wir an
der vergangenen Messe die Gelegenheit wahr-

AR

b, -
A Lune
el

genommen, diese Modellbaubogen etwas ge-
nauer auf ihre Eignung und Verwendungsmog-
lichkeit fiir Modellbahnbelange zu untersuchen.
Wir gewannen den Eindruck, daB sich ein ge-

wisser Teil der papierenen Gebdudeminia-
turen recht gut fiir unsere Zwecke eignet, wenn
man sich die Miihe macht, sie plastisch etwas
aufzubessern.

Die Gebdude sind in Art von Ausschneide-
bogen auf krditiges Papier gedruckt und kén-
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nen wegen der fehlenden Plastik nalurgemdB
nichl mit den Gebdudemodellen aus Kunsistoff

konkurrieren. Wenn sie in der Wiedergabe
dennoch gul plastisch wirken, dann nur auf
Grund der geschickten Ausfiihrung der Zeich-
nungen. Nachdem die Projekte gréBenmdBig
recht gut zu HO {Abb! 4) und auch zur Bahn-
gréBe N passen (Abb. 5), lohnl es sich lalsdch-
lich, ihnen ein plastisches Aussehen zu verlei-
hen: Die Winde werden vor dem Zusammen-
kleben auf 1—2 mm starkes Sperrholz aufge-
zogen, Tiiren und Fensler ausgesdgt und pas-
sende Fensler- und Tiireinsdlze aus Kunsistoff
eingeselzt. Aul das Fachwerk werden diinne
Furnierstreifen aufgeklebl, die Ddcher mittels
plastischen Ziegelplatten bedeckt u. dgl. mehr.
Aul diese Weise gewinnen die flachen Papier-
gebdiude an plastischem Aussehen und eignen
sich in dieser Form bestens fiir den Anlagen-
mittelgrund oder das Innere einer Stadt oder
als Vorlage fiir einen Modellnachbau, wodurch
sich zumindes! zeilaufwendige eigene Entwilrfe
eriibrigen. Farblich bediirfen die Gebdude
meist keiner Nachbehandlung, da der Farb-
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Abb. 4. Unsere seinerzeitige stén-
dige Messebegleiterin vom ,Gré-
Ben-Kontrolldienst” (s. Pfeil) ver-
anschaulicht, daB eine ganze Reihe
der Geb&ude-Modellbaubogen gut
dem HO-BaumafBstab entspricht. Im
Katalog .Modellbaubogen® des
Schreiber-Verlags ist jeweils an-
gegeben, in welchem Maofistab die
einzelnen Objekte gehalten sind.

Abb.5. Auch fir N- und TT-
Freunde finden sich ecine ganze
Reihe Geb&ude und Burgen im Mo-
dellbaubogen-Sortiment; hier drei
TT-HGuser mit einer N-Figur als
Groéflenvergleich (s. Pfeil). Beson-
ders erwdhnt seien: Direrhous,
Nassauverhaus und Spittlertorturm
von Nirnberg in 1:160, Branden-
burger Tor und SchloB Lichtenstein,
ebenfalls in 1: 160

druck sauber und die Farbléne nalirlich ge-
halten sind.

Die Abb. 4 und 5 zeigen nur eine kleine Aus-
wahl der zur Verfligung stehenden Gebdude.
Eine Nachbehandlung in der vorbeschriebenen
Art eriibrigt sich lediglich, wenn die Gebdude
die Junior-Anlage zieren sollen oder wenn sie
nur als Staffage fiir Fotoaufnahmen dienen
sollen.

Kugelschreibermine als Pinsel-Handgriff

Wem zur Anfertigung eines kleinen Allzwedk-Pin-
selchens aus Zahnbiirsten-Borsten (s. Heft 8/XVIII, S.
421) die Verwendung eines Nemec-Ms-Réhrchens zu
schade erscheint (oder gerade kein passendes Réhr-
chen zur Hand ist), der nehme eine leere gesiuberie
Kugelschreibermine, die den gleichen Zweck als .Bor-
sten-Biirsten-Halter” erfiilllt und auBerdem nichts
kostet! Der lichte Durchmesser der Mine ist gerade
richtig. um ein einzelnes Biirstenbiischel aus einer
Zahnbiirste aufzunehmen; Mine mit der Zange zu-
kneifen und fertig ist der Allzweckpinsel mit harten
Borsten. Walter Rosenbaum, Wuppertal



Vorentkupplung fiir die Fleischmann-Austauschkupplung 84 S

Nachdem ich kiirzlich einige Fleischmann-
Wagen auf meiner Anlage in Dienst stellen
konnte und sie mit den Austauschkupplungen
ausgeriistet hatte, iiberlegte ich, wie der kleine
.Schonheitsfehler” der Austauschkupplungen
— die fehlende Vorentkupplungsméglichkeit —
zu beseitigen sei.

Das Resultat meiner Uberlegungen sehen Sie
in den Abbildungen 1—3. Beim Umbau der
Kupplung ging ich davon aus, so wenig An-
derungen wie méglich vornehmen zu miissen.

Das zusétzlich angebrachte Vorentkuppler-
Blech ist so gekrdpft, daB der Kupplungsbiigel
unter dem Blech frei beweglich bleibt und der
Drehpunkt ist so gelegt, daB die fir den am
Blech angeldteten Drahtbiigel notwendige Boh-

... das

3.
I biegen.
| - 5.
l | e 6.
| I r:1 v 7
@ = @ - unter 8
: U M13:1
Abb. 2 v. 3. Form und Loge des Vorent-

kupplungs-Bleches (gestrichelt gezeichnet).
Im Bild unten die umgeboute Kupplung
(links) im Vergleich zu einer M&rklin-Relex-
Kupplung.

rung gerade durch die Aussparung auf der
Kupplungs-Unterseite hindurchgeht. Wie's im
einzelnen gemacht wird, zeigt Abb, 1 und 2.

Der Arbeitsaufwand pro Kupplung betrégt
nur rund 5 min, aber der Erfolg ist groB!

Bei der Austauschkupplung Nr.84Z liegen die
Verhiltnisse dhnlich: trotz der flacheren Ab-
kropfung des Kupplungsschaftes ist auch hier
geniigend Platz zum Anbringen der Bohrung
vorhanden; lediglich die Krépfung des Vor-
entkuppler-Bleches &ndert sich etwas.

Schon wir's natiirlich, wenn Fleischmann die
Austauschkupplungen gleich von Haus aus mit
dieser oder einer dhnlichen Vorentkupplungs-
moglichkeit ausriisten wiirde.

Dipl.-Ing. W. Pénitz, Bremen

Reihenfolge der Arbeitsgénge:

nléten eines 0,5 mm starken Drahtes. AnschlieBend Streifen
ouf 15 mm obléngen (bendtigt werden zwar nur 10 mm, jedoch wird
so das Biegen erleichtert).

u. 4. Nach Anreifien der Biegekanten Blechstreifen gem&B Skizze Abb. 2

2usotidoheung OB mm Dme Abb. 1 (unten rechts).
» f Loge des § Aufss_(ihniildan de;Vorentkuppler-Bled\es (0,5 mm-Blech). Die vorn ein-
P gefeilte Nut erleichtert . . .
r S v & Al

Abléngen des Streifens, Kanten sauber entgraten.

Abbiegen des Drahtes (Mafi 5 mm = Kupplungsbreite).

. Nochmaliges Umbiegen und genaues Ablangen des Drahtes.
. Einsetzen des Bigels in die Kupplung.
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Dieseltankstellen |

.Volltanken bitte!” ist nicht nur fir den
Autofahrer ein Begriff, sondern auch dem Per-
sonal der {iber 900 Dieseltankstellen, die es
heute bereits im Bereich der DB gibt. Die zu-
nehmende Verdieselung, die im Jahre 1950
mit 11 Schienenbussen vom Typ VT 95 be-
gann, hat in den darauffolgenden Jahren in
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Abb. 1. Eine der rund 900 Diesel-Tank-
stellen der DB, und zwar eine, die
offensichtlich stark frequentiert wird,
wie aus der Anzohl der Tanksdulen er-
sichtlich ist. Wenn man jedoch bedenkt,
doB beispielsweise eine V 200 allein
zum Fillen des 3000 | fassenden Tanks
rund 15 Minuten bendtigt (denn cuch
die starken Férderpumpen schaffen nicht
mehr als 200 I/min), so wird die Zaohl
der Zopfsdulen bei starkem Betrieb
verstindlich. Die kleineren Zapfséulen
(links im Bild) dienen zum Auftanken
von Heizdl zur Speisung der Heizungs-
Dampfkessel von Reisezug-Dieselloks
Man beachte auch die der chherhell
des Personals dienenden Holzroste,
deren Oberflache etwa in Hohe der
Schienenoberkante liegt, sowie die be-
tonierte Bodenfldche und die auf Beton-
stempeln befestigten Gleise.

Abb. 2. 50001 Dieselkraftstoff ,ouf
einen Zug”® sduft der Trans-Europ-Ex-
press-Triebwagenzug VT 11 in sich hin-
ein!

(Fotes Abb. 1 u. 2: DB-Pressedienst)




Abb. 3. Das .simple” Gegenstick zur
Grofitankstelle der Abb. 1, wie es cber
in gar vielen Fdllen auf Modellbahn-
anlagen genigen dirfte: eine kleine
Zapfstelle mit graver Zapfséule, wie hier
im Bw Quakenbriick (on der Strecke
Oldenburg=Osnabrick). Das daneben lo-
ernde Olfafl mit Handpumpe nebst zwei
Einfmlkunnen dirfte .fur alle Félle® ge-
dacht sein (oder als Heizdlquelle?) und
ist ebenfalls leicht nachzubilden.

Abb. 4. Und wenn noch nicht mal Platz
fir eine einzelne Tonksdule vorhanden
sein sollte, dann mochen Sie es so wie
der Lokfihrer dieser K&, der .sicherheits-
halber” einen .Reservetank” in Form
eines Fosses (mit Hondpumpe u. Schlauch
zum TonkeinfOllstutzen) gleich ouf die
Lok gepackt hat und gewissermafBien seine
eigene Tankstelle spazierenféhrt.

(Fotos Abb. 3 u. 4: J. Zeug, Trier)

verhdltnisméBig stark ansteigendem Umfang
zugenommen, zumal. sich das Preisverhéltnis
Kohle:Diesel6l in den zuriickliegenden Jahren
sehr zu Gunsten des Dieseldls verlagert hat.

Der VT 95 seligen Angedenkens ist heute
schon fast vegessen, an seine Stelle trat der
stirkere VT 98 mit universellerer Einsatzmég-
lichkeit. Im Rangierdienst tauchten die V 60
und diverse Diesel-Kleinloks auf, die V 80
und V 160 wurden fiir den Nebenbahndienst
und leichten Hauptbahndienst entwickelt, es
folgten die V 100 und V 200, um nur einige der
bekanntesten Dieselloks der DB anzufiihren,
von den verschiedenen Diesel-Triebwagen-
ziigen ganz zu schweigen.

Infolge dieser stark vorangetriebenen Ent-
wicklung der Diesel-Triebfahrzeuge im Bereich
der DB ist es nicht verwunderlich, daB der Be-
darf an Dieseltreibstoff stindig stieg. Die Tank-

anlagen fassen heute bereits einen Kraftstoff-
vorrat von rund 75 Millionen Liter, der fiir
etwa 6 Wochen reicht, wenn die Behilter im
Durchschnitt zu 60% gefiillt sind. Diese Kraft-
stoffvorrite erscheinen auf den ersten Blick
gewaltig, aber wenn man beriicksichtigt, daB
eine V 200 allein 3000 Liter auf einmal schluckt
(und der TEE-Triebwagenzug VT 11 gar 5000
Liter), so wird wohl verstindlich, daB der
.Tankstellen-Umsatz® bei der DB in der Tat
sehr groB ist.

Und damit wéiren wir beim Thema unseres
heutigen Artikels: Wo und wie wird eigentlich
eine Diesellok betankt und wie sehen solche
Tankstellen aus? Diese Frage dilrfte auch den
Modellbahner interessieren, denn auf welcher
Anlage ist nicht zumindest eine Diesellok
stationiert — und sei es nur eine kleine Kof
oder eine V 60. Mit anderen Worten: auch der
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wannen gelogerten Kesseln.

Die gesamte Anlage ist auf einem Betonfundament

Abb. 5. Eine etwas uufwandizere Dieseltankstelle im Bahnhofsgeldnde von Firth/Bay. mit zwei in Dlauffang-
rmaturen und Schlduche befinden sich in den beiden rechteckigen ZapfsGulen
elagert, das im mittleren Teil bis zum Gleis vor-

gezogen ist. Als GréBen-,Mafistab” Herr Balcke vom MIBA-Verlag (1,70 m groB).

Modellbahner muB sich heutzutage Gedanken
dariiber machen, wo s e i n e Dieselloks eigent-
lich .betankt” werden, d. h. wie so eine Tank-
stelle im Kleinen aussehen muB, Sie gehort
zukfinftiy — ebenso wie bisher die Wasser-
krdne und die Bekohlungsanlage — obliga-
torisch auf jede Modellbahnanlage, auf der
eine oder mehrere Dieselloks im Einsatz sind
— in kleinster Form auf eine kleine, in gréBe-
rem Umfang auf eine groBere Anlage. DaB wir
in dieser Hinsicht allméhlich etwas mehr*) fiir
die Modellbahner tun miissen, zeigte sich im
Zusammenhang mit der ,Dieseltankstelle” in
Heft 6/XIX, S. 291, die gar keine war, sondern
eine etwas dhnlich aussehende Weichenbehei-
zungsanlage (auf die wir in Kiirze, d. h. wenn's
kilter wird, ebenfalls noch nédher eingehen
werden). Eigentlich hitten wir die Abhandlung
iiber Dieseltankstellen mit ,Kleine Ursache —
groBe Wirkungen” {iberschreiben kénnen, denn
jener kleine Irrtum in Heft 6 war die Ursache
fiir unsere Bemilhungen, einmal ausfiihrlicher
iiber Dieseltankstellen und Vorratskessel in
Wort, Bild und Zeichnungen zu berichten, da-
mit sich jeder — je nach GréBe seiner Anlage
und Zahl der vorhandenen Dieselfahrzeuge —
.seine” Tankstelle aussuchen kann. Dodch
schauen wir uns zundchst einmal die Tank-
stellen und den Tankvorgang beim groBen
Vorbild an.

*) s. a. Heft 6 u. 7/59, 3/60 u. Heft 16/64.
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Wann und wo eine Lok zur Tankstelle fah-
ren muB, um den Kraftstoffvorrat wieder neu
aufzufiillen, liegt hier im allgemeinen genau
fest; denn jede Lok hat ihren vorgeschriebenen
Einsatzplan, so daB sich zum rechten Zeitpunkt
.die Weichen gewissermaBen wvon alleine in
Richtung Tankgleis stellen®; dariiber hinaus
kann der Lokfithrer aber auch noch durch ein
Schauglas in der Ndhe des Tankdeckels den
jeweiligen Kraftstoffvorrat seiner Lok kon-
trollieren. Hin und wieder kommt es vor, daB
einzelne Lokomotiven so weite Strecken zu-
riicklegen, daB sie zwischen zwei Einsétzen
irgendwo unterwegs aufgetankt werden miis-
sen. Dann muB auch der Lokfiihrer mit ans
Tanken denken, denn drauBen auf der Strecke
wire guter Rat teuer (da er weder wie ein
Autofahrer seine Maschine bis zur nédchsten
Tankstelle schieben kann noch eine Kanne
voll Ul was niitzen wiirdel).

Die insgesamt 900 Tankstellen verfiigen iiber
Vorratsbehilter zwischen fiinftausend und drei
Millionen Liter Fassungsvermdgen,

Je nach den Platzverhiltnissen im Bw und
der jeweiligen GréBenordnung der Tankstellen
unterscheiden sich diese rein &uBerlich im Auf-
bau und in der Anordnung der Aggregate. Es
gibt .Kleinst-Tankstellen®, deren sichtbarer
Teil praktisch nur aus einem SchlauchanschlubB
besteht (s. Abb. 13), Tankstellen kleinerer und
mittlerer GroBenordnung mit hochgebodkten,
freiliegenden oder unterirdischen Kesseln (s.
Abb. 3, 5 u. 8) und GroBtankanlagen, von denen



Abb.6u.7. Ein drehbarer, wasser-
krandhnlicher Dieseltankanschiufl,
wie er in Amerika hdufig anzutref-
fen und als HO-Bausatz-Modell
Uber die Fo. Old Pullman zu be-
ziehen ist. Bei uns werden &hn-
liche drehbare Zopfséulen vor-
nehmlich zum Betonken der 6l-
befeverten BR 01 und 44 benutzt
Im Bild rechts ist eine solche Séule
(im Bild-Verkleinerungsmafistabder
BaugréBe N entsprechend!) im Bw
Bebra zu sehen. Im Hintergrund
zwei grofie Ultonks mit je 3501
Fassungsvermdgen

Abb. 8. Teilansicht der Dieseltank-
stelle im Bw Ansbach, die ols Yor-
lage for unsere Bauvanleitung im
ndchsten Heft dient (im Hinter-
grund einer der Freitanks)

(Foto: S. Tappert, Ansbach)

bis auf eine Reihe von neben den Gleisen
stehenden Zapfsdulen nichts weiter zu sehen
ist (s. Abb. 1 u, 2).

Diese Kessel-Angelegenheit konnen Sie
selbstverstindlich vorerst (oder {iberhaupt)
vernachldssigen, zumal entsprechende Minia-
tur-Nachbildungen leider noch nicht im Handel
erhiltlich sind. Es gibt so viele Gegebenheiten
im GroBen, wo die Kessel nicht auf Anhieb zu
entdecken oder iberhaupt unterirdisch ange-
legt sind, so daB es Thnen an einer einleuch-
tenden ,Ausrede” nicht zu fehlen braucht. Wir
werden Thnen jedoch im ndchsten Heft eine
nette ansprechende Kesselaufstellung préisen-
tieren, die Sie jederzeit noch nadhtrdglich in-
stallieren kénnen.
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Fir Modell-

bahnanicgen mit

kleinem Diesellok-

pork gut geeignet: die
Faller-HO-Dieseltankstelle

Ein Merkmal haben jedenfalls sédmtliche
Tankstellen gemeinsam: die Sicherungsvorkeh-
rungen gegen Auslaufen von OUl. Aus diesem
Grunde sind die Ultanks, wenn sie nicht ohne-
hin in Beton-Bunkern im Erdreich gelagert
sind, grundsdtzlich in Ol-Auffangwannen auf

Abb. 10. Eine Neuheit der soeben beendeten Leip-
ziger Herbsimesse: die erste industriell gefertigte
Dieseltankstelle in GréBe N! (Fa. H. Fronzke KG.,
K&then)

Abb. 11. Aus Vollmer-Teilen (Profile, Platten, Kes-
sel usw.) und einer Faoller-TanksGule zusammen
gebaut: eine kleine Dieseltonkstelle mit freiliegen-
dem, aber Oberdachtem Kessel (Nieten sollten weg-
gefeilt werdenl).
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Abb. 12. Nichts weiter als 3 rote Zapfsdulen und ein schwenkbarer Ausleger mit SchlouchanschluB sind von
dieser Dieseltankstelle zu sehen, die Herr J. Zeug aus Trier im Geldnde des Minchner Hbf. fotografierte.
Im Bereich der Zapfsdulen ist auch hier ein dlabweisendes Betonfundament vorgesehen

Beton gelagert (s. Abb. 5). Auch im Bereich
der Zapfsdulen wird in der Regel das Erdreich
gegen evtl. auslaufendes Ul durch ein Beton-
Fundament geschiitzt (s. Abb. 1 u. 12). Uberdies
sollen zukiinftig elektronisch gesteuerte Uber-
laufsicherungen in jedem Kraftstoffbehdlter
der ortsfesten Anlagen und der Fahrzeuge
ein Uberlaufen von Treibstoff sogar beim Auf-
tanken génzlich ausschlieBen

Die zuletzt geschilderten Uberlaufsiche-
rungen koénnen im Modell natirlich .unter
den Tisch fallen*, zumal sie rein &uBerlich in
keiner Form in Erscheinung treten. Die Beton-
Fundamente und Wannen stellen jedoch ein
so charakteristisches und auffélliges Merkmal

Abb. 13 und 14. Eine
inzwischen sh!lgeie?le
Mini“-Dieselkraftstoftf-
zopfstelle fir eine K&
entdeckte Herr Arnd We-
ber ous Bad Homburg
v. d. H. im dortigen
Bohnhof. Versorgt wurde
sie von zwei 2 I-Tanks
im nahegelegenen Was-
serturm. Geflllt wurden
die Tanks durch Kessel-
wagen, deren Elekiro-
pumpe an das Lichinetz
ongeschlossen wurde.
Die Wogen versorgten
von Honau aus auf einer
Rundreise” mehrere
Tankstellen.

Skizze in Vi-GréBe fir
HO.

dar (s. Abb. 1, 5 u. 8), daB sie auch im Kleinen
unbedingt nachgebildet werden miissen!

Wihrend der kalten Jahreszeit zapfen die
Dieselloks auBer Dieseldl noch Heizél an den
Tankstellen, das zur Speisung des Dampfkes-
sels dient, der auf allen im Reisezugbetrieb
eingesetzten Dieselloks fiir die Wagenheizung
eingebaut ist. Fiir diesen Zweck sind meist se-
parate Zapfséulen aufgestellt (s. Abb, 1 u. 8).

Soviel fiir heute. Im néchsten Heft bringen
wir die erwidhnte ,Mustertankstelle® von Ans-
bach, die den Vorteil hat, daB sie durch Weg-
lassen oder Hinzufiigen von Standsdulen fir
kleine oder mittlere Modellbahnanlagen vari-
iert werden kann.
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Abb. 1.

Schnitt durch die geplante Anlage des Herrn Albrecht (s. Abb. 3 u. 4). Deutlich erkennbar die tief

elegene und teilweise unterirdisch verlaufende .normale” Bahnstrecke. Dariiber (ouf der zweiten Ebene) die
afen-AnschluBgleise mit Kron und Umlodeanloge (s. a. Abb. 8 u. 9) und das noch weiter erhdht liegende
Wohn- und Geschéftsviertel. Am linken Bildrand die Egger-,Treidelbahn® (s. Abb. 3 u. 6). Das Gleis zur
Umsetzanlage soll Ober Stitzen hochgefihrt werden (Ghnlich Heft 7/67, S. 349) und am héchsten Punkt etwa

Uber dem unteren Gleisoval liegen.

W. Albrecht, Bad Godesberg:

Zeichnung im MaoBstab etwa 1:7 fir HO.

, Die Kunst besteht im Weglassen!”

Mein Traum ist eine Eisenbahn-GroBanlage
Spur O!

Doch wie es bei einem ,Olto Normalver-
braucher” aussieht, brauche ich wohl nicht
weiter auszumalen. Es lang! gerade zu einer
HO-Anlage, an der ich etwa 2 Jahre im Keller
arbeitete.

Es sollte noch nicht mal bei diesen 2,40x1 m
bleiben. Ich mubBle sie unvollendet aus Platz-
mangel verkaufen.

Abb. 2. Eine Schwdche
for den Hafenbetrieb auf
Modellbahnanlogen  hat
offensichtlich auch Herr
Otto Thomas ous Essen-
Oberruhr, auf dessen N-
Anlage nebenstehendes
Hafenmotiv (ebenfalls mit
Verladeanloge) zu finden
1st.
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Wir zogen ndmlich um.

Nach noch ausfiihrlicherem Studium von
Katalogen, Prospekten, MIBA-Heflen elc. enl-
stand der Plan der Abbildung 3 u. 4, der jetzt
zur Ausfithrung kommt. Beim Entwurf war ich
stets bemiiht, mir die Weisheit vor Augen zu
halten: ,Die Kunst besteht im Weglassen!”
Ich hoffe, es ist mir halbwegs gelungen!

Die AusmaBe der Anlage entstanden ,mil
freundlicher Genehmigung meiner Frau®. . . !
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Zaohlen-Erklarung:: ] 180 1 {
1 Wohn-Geschéfts- o

ebdude [
2 Bahnsteig !
3 Giterschuppen
4 Olbunker
5 Bekohlungsanlage
6 fahrbarer Portalkran
7 Fdrderband mit
Entladevorrichtung

—
T

Abb. 3 u. 4. Solcher-
moBen gedenkt Herr
Albrecht seine ge'plonle
Anlage (mit den fir HO
bescheidenen Abmessun-
gen von 1,80 m x 0,80 m)
zu verwirklichen. Thema
der Anlage: ein kleiner,
tief gelegener Durch-
angsbahnhof mit wver-
geddem Gleisoval und
Abstellgleis, sowie — auf
dem héher gelegenen
Anlagenteil - eine Ha-
fenanlage mit fahrbarem
Kran, Bekohlungsanlage,
Giterschuppen, Olbun-
ker und — last not least
~ einem richtig funktio-
nierendenUmlodebetrieb
zwischen Eisenbahn und
Schiff. Um eine zu starke
Steigung des Gleises zur
Umsetzonloge zu ver-
meiden (in anbetracht der geringen Anlagenacbmessungen von nur 1,80 x 0,80 m), sollte die Steigung bereits
kurz hinter der tief gelegenen Bohnhofs-Ausfahrtweiche innen. Das Bahnhofsgeldnde (punktiert gekenn-
zeichnet) wird durch Wohn- und Geschéftsbiocks vom HafengelGnde getrennt. Entsprechend dem zur Ver-
figung stehenden Platz soll eine Fahrrinne mit richtigem Wasser ergdnzend angeschlossen werden; der
Schiffsverkehr darouf ist als Treidel-Schleppverkehr gedacht (s. Abb. 6. Die Anregung zu diesem Zug-
Schlepp-Verkehr schleppt” Herr Albrecht schon seit den DreiBiger Jahren mit sich herum, als er domals an
einem Kanal in Berlin eine dhnliche Treidelbohn sichtete. Dort zog eine elektrisch betriebene Lok einen
oder mehrere Kéhne. *
Zeichnung im Mafstab 1:20 fir HO.

Abb. 5. Blick auf dos Hafengeldnde. Im Hintergrund (oberhalb der Maver) die groBen Wohn- und Geschéfts-
geb&ude. Die Strecke der fie! gnln&oncn Bahnlinie (s. 0. Abb. 1, rechts) wird verdeckt in Héhe der senkrecht
schraffierten Maver unterhalb des HafengelGndes durchgefihrt.

Zeichnung im MaBstab 1: 15 fir HO.




¥ Abb. 7.
Ein weiteres
Motiv von der
N-Anlage des Herrn
Otto Thomas aus Essen-
Oberruhr (s. @. Abb. 2),

zwar ohne echtes Waosser im
Haofenbecken, aber ansonsten in etwa

der geplanten Haofenanloge des Herrn
Albrecht Ghnlich.

Abb. 6. So soll der Trei-
delverkehr ablaufen: Der
Lastkahn (vorerst noch ein
billiger, 30 cm langer Pla-
stikdompfer ous einem
Kaufhaus) schwimmt auf
dem Wasser in einer etwa
20 cm_ breiten Fahrrinne
(avs Blech, Zink und Pla-
sti.), die an der Anlage
belestigt ist. Gezogen
wird der Kahn mittels
Zwirnfaden von  einer
Egger-Bauzug-Diesellok

r. 1004, die anstelle des
Gerdtekastens einen Blei-
klotz erhielt, der zur Be-
schwerung und zur Mon-
tage des Schlepphakens
dient. Zugkraft und Steh-
vermégen sind vbéllig aus-
reichend (sogar ohne Blei-
klotzl), wie Versuche auf
einer _Bodewannen-Ver-
suchsstrecke” ergeben ho-
ben. Natirlich kenn nur
in einer Richtung ge-
schleppt werden (oder die
Lok mifite am Ende der
Strecke durch eine Schleife
oder Drehscheibe gewen-
det werden).

Abb.Bu. 9. Fir die funktionsfGhige Umladestation
hat sich Herr Albrecht gleich zwei Lésungen aus-
gedacht; einmal mit Vollmer-Férderband (Plan 1)
und zum andern mittels einer beweglichen Schit-
rutsche (Plon 2 auf nebenstehender Seite).

Plan 1: Das Schittgut rutscht vom Fleischmann-
oder_Mérklin-Selbstentlader durch einen Trichter auf
das Forderband, von wo aus das Schittgut ins Schiff

elangt. Antrieb und Schrdgstellung des Férder-
gundes kénnen individuell geregelt werden.

Zeichnung im MaBstab 1:3 fir HO.




Ansich? Abb. 9.
[ —* Plan 2
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S || Sehmgursperve
-

Plan 2: Das Schittgut rutscht hier vom Selbst-
entloder direkt Gber einen Schittkasten mit abklapp-
barer Rutsche in das Schiff. Ober einen von Hand
betdtigten Hebel (eine Magnet-Stellvorrichtung lieBe
sich u. E. cber ouch ainbauey‘ stoppt eine mechani-
sche Sperre dos Schittgut noch dem Belodevorgang.
Die bewelg_'hche Schittkastenveridngerung (Rutsche)
kann von Hond oder durch einen entsprechend hoch
Gbersetzten Antrieb angehoben bzw. heruntergelas-
sen werden,

Zeichnung im MaBstab etwa 1:2 fir HO. (Samtliche
Skizzen von Herrn W. Albrecht, Bed Godesberg).

Abb. 10. Ein kleiner Teilousschnitt ous einer der
groBien HO-Anlagen im Nirnberger Verkehrsmuseum,
der in diesem Zusammenhang von besonderem Inter-
esse ist. Ein anregendes Bildbeispiel fir die Aus-
Eesioltung einer Hofenpartie mit LodestraBe und
orfalkran (dessen Fohrwerk die StroBe in der ge-
samten Breite iberspannt). Der bildschéne Tanker ist
eine Spezialanfertigung und leider nirgends als Fer-
tigfabrikat erhéltlich. Im Hintergrund ein Ollager mit
Abstellgleisen fir Kesselwagen und -zig Dlfédsser
(das sich in natura sehr farbenfroh ausnimmt).
(Foto: Fleischmann)




m =" .Die Kunst besteht im Weglassen ...~
1 1 - oder in der
Aufgliederung!

. meint Herr Albrecht und entwarf noch
‘\ eine zweileilige Anlage gleichen Themas, die
\ durch einen kleinen Kniff zu einer einzigen
\ wird und fiir folgende Mibahner gedacht ist:

1. mit verhdltnismdiBig wenig Plalz,

"
-
/‘ & 2. denen mal ein Umzug nichl erspart bleibt,
V/r . 3. die schnell ,etwas sehen wollen”,
/ 4. denen Landschaitsgestaltung:

el

a) nicht recht liegt,
b) zu viel Arbeit ist,
\ ¢) die sie lieber einer Kulisse (iberlassen

=

j d) die den ,Haufen Schmuiz® firchlen,
e) die vorgestanzie Plastikanlagen ab-

@ lehnen, (aber gegen .s0'n paar Hduser

und Bdume im Hinlergrund® nichts ha-
/ ben, bzw. sie auch nicht missen wollen),
. die gern an ,elektrischen Anlagen fummeln®

. die ,Leben®" im Belrieb sehen wollen
(Anlagenteil B)

7. die gerne mit Wasser experimenlieren,

8. die stdndig von dem Gedanken einer An-

lagenerweiterung trdumen (falls spéter mal,

' wenn das Haus steht . . . )

. die nicht an einer ,abgeschlossenen, klei-
nen Platte kleben wollen® (Was dann,
wenn alles fertig? Verkaufen?)

0. die iiberhaupt die Anlage bauen wollen . . .

- D

&

—

2. Trenmatella
Seho e
=]

Abb. 11. Die 1weijeiliie Anloge im zusommen-
‘ gebauten Zustand (Teil und B durch 3 Zwischen-

glcissn’acke an den Trennstellen T. St. verbunden).

treckenplan im MaBstab etwa 1:19 fir HO.

Abb. 12 v. 13. Bei Be-
triebsruhe kénnen die bei-
den je 40 cm breiten An-
lagenteile  Ubereinander
4 .gestapelt” werden. Sie ru-

hen ouf Tragarmen, deren

untere ausziehbar sind und

die zu einer Einheit ver-
I bundenen Teile A und B

oufnehmen kdnnen.

i
=
= |

|| .
N,'l' § e
: o ez




_—

Ve

e e

,Laft Blumen sprechen!”

. sagte der Bw-Vorsteher der Repa-Bahn und ordnete damit die Verschdnerung des Bw-Geldndes an, in
der Art, wie sie auch beim groBen Vorbild gepflegt wird (s. unser heutiges Titelbild). Was blieb also Herrn
Rolf Ertmer cus Paderborn anders Obrig, als aus einigen Drahtresten (0,8 mm Ms- oder Kupferdraht,
25-30 mm lang) ein solches Blumengestell zusammenzulSten, damit seine Hanuller ihren Willen bekamen.
Die Drahisticke werden in einen Sockel aus Balsaholz gespieBt und am Knotenpunkt verldtet. Die daran
befestigten Blumenkdsten sind ous 68 mm langen Holz?eis?d’!en (1 x1,5mm) angefertigt und wurden mit
etwos ?slnndmocs (mit Faller-Blumenfarbe betupft) unter Zuhilfenchme von Uhu-contact bepflanzt®.

Der vorbildgetreu ,ruBgeschwéngerten® Bw-Atmosphére der Repa-Bahn wurde mit diesen Blumenstdndern
in der Tat ein freundliches i-Tipfelchen aufgesetzt
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Eine Dreirad-Dampfwalze mi Speichenréidern, groBem Schwungrad und noch gréBerem Schorn-
stein, wie sie heutzutoge drauBen auf den StraBen kaum noch zu finden sein dirfte, war das Vorbild fir
dieses nette 1:87-Modell der mitteldeutschen Firma Spezial rigewerk Annaberg-Buchholz. Neben dieser
reizvollen ,ollen Dampfquetsche” bietet die Fa. Schreiber, Fuﬂi in Kiirze noch einige weitere Fohrzevge und
Geriite d mitteldevtschen Firma on: u. a. einen Zcmcnmumpon- und Schwerlastanhénger, einen Ketten-
schlepper, eine Kfz-Hebebiilhne, Wellblechgaragen, Gurtbandférderer und — fiir N- Fr-undo — ein modernes
Autobus-Modell mit verglasten Fenstern.

Die rdtselhafte V 300 ——

knobelt von R. Zimmermann, Berlin *
e )
. Aufgabe der Signale — 9. Abk. fir Modelleisen-
bahnelub —~ 11. Létbares Material — 19. Teil eines /
Wagens — 20. Geldndeteil — 21. Inhalt des Feuer-
loches — 22. Was wird durch Nebel behindert - |
23. Erste Welt-Verkehrsousstellung — 24, Teil des Zu- )
ges — 25. Hahe alter Gebdude - 26. Abk. fir Schwei- . N
zer Bundesbahnen - 27. Feierabend-, Beruf* - e 18
28. Internationaler Zug — 29. Dient der Zug sicherung 5
- 30. Modellbahn-BaugrdBe — 31. Abk. fir Elektrische |
Triebwagen — 32. Abk. fir Niederléndische Eisen- s |
bahnen - 33. Lok-Kennzeichnung bei Nacht — 34. Abk.
fir Finnische Eisenbahnen ~ 35. Zeitmesser — 36. Ei-
senbohn-Triebfahrzeuge (Mehrzahl) — 37. Kurzbezeich- 4t
nung innerhalb der urbkennzeichnun? bei Fohrzeu- - - i

o

gen — 38. Was viele Modelloks nicht fahren kénnen. B gl "
Senkrecht: i |

1. Informationsmittel des Modellbahners ~ 2. Ver-
stdndigungseinrichtung an der Strecke — 3. Abk. fir l |
Deuts 3eichsbuhn ~ 4. Fohrweg der Eisenbahn — 3 I 3 [ “
5. Was Lokfihrer (und Modellbahner) brauchen - - =1
6. Abk. for ltalienische Eisenbohnen — 7. Was ein — ; d I
Modellbahner nicht werden sollte — B. Teile des 3o 3 | By = i::
Gleisk&rpers — 9. Abk. fir Ungarische Eisenbahnen - o !

10. Erscfweri im Winter die Stromcbnohme bei 55
Elloks — 11. Antriebs-Aggregat — 12. Eine ausran- n ¥

gierte Lok ist. — 13. Die MIBA ist und bleibt i
die. ..~ 14. Traum jedes Modellbahners — 15, Ohne 38
gehtes . . . — 16. Erster Vo?:l auf Schienen — 17. Hoch-
land in Vorderasien —18. Teil einer Burg Uu JJIS
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SEine i)upomnte “Briicken - (Jzofbaunstelle

auf der Clubanlage des MEC Bad Mergentheim

Auf Modellbahnanlagen werden die ver-
schiedenartigsten Briicken verwendet, jeweils
dem Charakter und der Gréfie der Anlage ent-
sprechend. Da gibt es Stein-, Beton-, Holz- und
Stahlbriicken und diese wiederum in den ver-
schiedensten Konstruktionen.

Aber Briicken kdnnen ja auch mal zerstort
werden, sei es durch ,Katastrophen® oder
.Kriegseinwirkungen”. In solchen Fiéllen be-
miitht man sich beim groBen Vorbild um
schnellste Wiederherstellung der Briicke bzw.
des Eisenbahnverkehrs, Es werden sogenannte
Notbridcken errichtet, entweder aus Holz oder
mittels vorgefertigter Teile nach dem Bau-
kastenprinzip, die speziell fiir solche Zwecke
bereitgehalten werden,

Abb. 1.

Leider findet man Notbriicken auf Modell-
bahn-Anlagen nur selten, obwohl sich fiir ihre
Nachbildung im Modell der Kibri-Behelfs-
briicken-Bausatz doch eigentlich recht gut
eignet. Dieser war es auch, der uns im Club
auf den Gedanken brachte, eine Behelfsbriicke
dieser Arl zu errichten.

Auf unserer Clubanlage befand sich ein
Teil der zweigleisigen Strecke innerhalb eines
langgezogenen Bergriickens, so daB man die
Ziige dort wihrend der Fahrt iiberhaupt nicht
beobachten konnte. Das sollte und konnte ge-
dndert werden, wenn an dieser Stelle ein Tal
gestaltet und dieses mit einer Briicke iiber-
spannt wiirde. — Gedacht, getan! — Wir gin-
gen hierbei von folgender .Annahme* aus:

Eine realistische und hochst wirkungsvolle Bricken-GroBbaustelle, wie man sie nur selten im Modell

zv sehen bekommt (obwohl deren Erstellung eigentlich weder schwierig noch diffizil ist).




Abb. 2. Der Bart — pardon: der Berg ist ab! Die Notbricken-Fundamente aus Holzleisten sind bereits justiert
und befestigt, der Brickenbau kann beginnen!

Abb. 4 (ouf S. 608/609) |68t den Aufbou und die Konstruktionsdetails der Notbricke und der im Bou
befindlichen Bogenbriicke mit den Montage-Geristen deutlich erkennen. Der Aufbou der Behelfsbricke (ous
diversen Kibri-Bausétzen Nr. 9698) erscheint auf den ersten Blick etwas diffizil, ist aber gar nicht so
schwierig. Die einzelnen Grundeinheiten werden solchermafBien nebeneinander bzw. Ubereinander ,gestapelt”,
bis sich die rechteckige Konstruktion in der jeweils gewlnschten H&he ergibt (evtl. Gberstehende Profile ent-
sprechend kirzen). Den oberen Abschlufl bilden die Auflage-Ldngstrdger.

Abb. 3. So sch es vor dem Brickenbou ouf der Clubanlage ous: ein langgezogener Bergriicken verdeckte
eine ebenso lange gerade Eisenbahn-Strecke — ein betriebliches und optisches Manko, das es obzustellen galt

Im Bildvordergrund ein modernes aufgelockertes Vorstadiviertel (ous Kibri-Bausdtzen zusammengestellt)
Dieser Anlagenteil mit dem Bahnhofsgelénde hat eine Lénge von rund 3 m
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Modell = in Stil und Ausfihrung zur
rechts abgebildeten Fulgurex-Be 4/6
passend (die allerdings einige kleine
JFrisuren” Ober sich ergehen lassen
mufite). Besondere Merkmale des
von Herrn Brun gebouten Trieb-
wagenmodells sind ein hoch unter-
setztes Getriebe (Hochstgeschwindig-
keit umgerechnet 65 km/Std.), Drei-
unktlagerung von Achsen und Auf-
au sowie ein freier Durchblick durch
den Wagenkasten.

Durch eine ,Katastrophe® war die urspriing-
liche zweigleisige Briicke angenommenermaBen
teilweise eingestiirzt, nur die Vorbriicke blieb
erhalten. Es sollte nun eine Notbriicke errichtet
werden, damit der Verkehr auf dieser Strecke
wieder aufgenommen werden konnte. Danach
soliten die neuen Briickenbogen auf proviso-
rischen Pfeilern zusammengebaut und an-
schlieBend seitlich in die endgiiltigen Lager
verschoben werden — genau wie bei der be-
kannten Trisana-Briicke in Usterreich.

Zundchst wurde der Untergrund mit den
alten zum Teil noch erhaltenen Steinpfeilern
fiir den Briickenbau vorbereitet (nach vorhe-
rigem AbreiBen des Berges selbstverstindlichl),
wobei als Spannweite die MaBe der Kibri-Bo-
genbriicke zugrundegelegt wurden. Zwischen
diese kamen noch die Fundamente fiir die
Notbriicke mit deren kiirzeren Spannweiten
(Abb. 2).

Dann wurden die verschieden hohen Not-
pfeiler angefertigt (wozu eine ganze Reihe
von Kibri-Bausidtzen verarbeitet werden
mubte). Die Breite fiir die Pfeiler muBte fiir die
zweigleisige Strecke und auBerdem fiir die
neben der Notbriicke zu errichtende endgilltige
Briicke ausreichen (also dreigleisig).

Mit den Pfeilern hatten wir gut und gerne
noch einige Tage zu tun, bis der eigentliche
Einbau der Notbriicke und die Verlegung der

Originelle
Schweizer

Triebfahrzeuge

Basel besonders angetan,
wie beispielsweise der
links abgebildete De 4/4
Gepdcktriebwagen als HO-

)| haben es Herrn Brun aus
4
|
}

zwei Gleise vorgenommen werden konnten.

Als néchstes fertigten wir einen Briicken-
bogen der neuen Bogenbriicke, allerdings nur
bis zur Hailfte, Dieser wurde neben der Not-
briicke eingebaut, und zwar so, daB es den
Anschein hat, als wiirde gerade am Aufbau
der neuen Briicke gearbeitet; nach ihrer Voll-
endung soll sie ja seitlich verschoben werden.

Die gesamte Briickenbaustelle wurde nun
— und das ist fiir den spéteren Eindruck be-
sonders wichtig! — in allen Details ausge-
staltet. In das eine Gleis der zweigleisigen
Strecke fiigten wir eine Weiche ein, damit ein
Bauzug abgestellt werden konnte. Unter der
Briicke gestalteten wir die Baustelle mit Lager,
Betonmischer, Kiesabladestelle, Steinbehau-
platz, Bauholzlager und Bauhiitten, mit Zu-
fahrtswegen, Baufahrzeugen und entsprechen-
den Figuren (s. Abbildung 4). Oben an der
Briicke wurde noch ein provisorisches Geriist
angebracht, auf dem sich die Monteure zu
schaffen machen.

AnschlieBend wurde der Hintergrund ge-
staltet und das Tunnelportal eingebaut. Nach-
dem auch noch fiir die der landschaftlichen
Umgebung angepaBte _.Vegetation® gesorgt
war, war unsere Arbeit abgeschlossen und die
ersten Ziige konnten die Langsamfahrstelle in
Héhe der Notbriicke passieren.

Ing. Edwin Herkner, Neunkirchen
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Abb. 1 u. 2. Das Erstlingswerk des Herrn Skude: die %uve alte P B in N-Grofle! (Oberes Bild in V1-N-GroBe!
Deutlich sichtber der Aniieb vom Motor im Tender (ber Schneckengetriebe auf die Treibréder. Die Tender-
Drehgestelle stammen von Arnold-Giterwagen

Abb. 3. Doas Modell einer BR 399-2 (pr. P 10) ist schon in HO selten zu sehen; das gut gelungene N-Modell
des Herrn Skude dirfte wohl zur Zeit erst recht kein Gegenstick haben!




Abb. 4
Lokmodelle ous der Werkstatt des Herrn Skude

Kleine Lokparade in NI Von links nach rechts: BR 39, BR 56 und BR 38 — drei der sauber gefertigten

Lokselbstbauten in NenngréBe N

Die bemerkenswerten N-Modelle des Herrn Gunnar Skude aus Malma/Schweden

Inzwischen haben wir uns das Staunen schon fast
abgewthnt, wenn es um Selbstbaumodelle in Grisfe
N (M 1:160) geht. Als uns aber die Fotos von N-Dampi-
lokmodellen unseres schwedischen Lesers Gunnar
Skude aus Malm& erreichten, haben wir trotz allem
doch erst zweimal hinschauen miissen und waren
nicht schlecht erstaunt, was heutzutage noch (oder
gerade) auf dem Gebiet des Selbstbaus geleistet wird

Abb.5. Eine BR24
verlieB als letzte die
Werkstott, Als be-
sonderes  Merkmal
erhielt sie eine Ge-
samtibersetzung von

sage und schreibe
39:1, wodurch ein
duBerst langsamer

Louf erreicht wird
Die Steuverung ist
etwas  vereinfacht,
um die Konstruktion
nicht allzu breit wer-
den zu lossen. Die
Teile stammen von
der Zeuke-BR 81 und
der Arnold’schen
BR 66.

LGP: 10,6 cm!

Abb. 6. Die BR56
in Grofle N wirk!
trotz der kleinen Ab-
messungen bullig u
kréftig wie ihr gro-
Bes Vorbild. Um den
Motor im Tender un-
terbringen zu kon-
nen, wurde dieser
ein wenig verldngert,
was dem Aussehen
des Modells jedoch
koum abtréglich ist

- allen Unkenrufen zum Trotz, die da behaupten,
der Selbstbau wiirde nicht mehr gepflegt und in N
wiire er ohnehin kaum méglich. Diesen Skeptikern
mégen die Modelle des Herrn Skude (als ein Beispiel
von vielen) das Gegenteil beweisen.

Fiir diejenigen, die Lust verspiiren es Herrn Skude
gleichzutun, tueier kurz einige Erklirungen zum Bau
seiner Modell-Dampfloks in Grisfe N:




Direhscheibe als ﬂoLscLuppen—grsatz

Der smarte Einfall des Herrn Rudolf KieBling, Mainburg

Drehscheiben v o r einem Lokschuppen sind
ja nun wirklich nichts AuBergewohnliches, man
kennt dieses Bild ja zur -Geniige von jeder
gréBeren Modellbahn-Anlage mit Ringlok-
schuppen her; aber eine Drehscheibe als
Lokschuppen — oder besser gesagt: als Lok-
schuppen-Ersatz — das ist denn doch eine neu-
artige, recht eigenwillige aber nichtsdestotrotz
nicht von der Hand zu weisende Lésung. Von
dieser Idee des Herrn KieBling kann man sich
getrost .eine (Dreh-) Scheibe abschneiden®,
da seine Losung als solche in der Tat originell
ist.

Herr KieBling ging bei seinen Uberlegungen
auf der Suche nach einer ausreichend groBen
Abstellfliche far Triebfahrzeuge offenbar von
einer allbekannten Modellbahner-Grundregel
aus, die da lautet: ,Kleine Radien verbirgt
man zweckmdBigerweise durch eine Tunnel-

strecke unter einem Berg.” — Stimmt! Und
was ist innerhalb des Schienenkreises im
Berg? — Normalerweise eine ungenutzte

Fliche von 60-70 cm (). Kénnte man nun
diese Flache . . .? Ja, man kann! In den Ab-
bildungen 1-7 sehen Sie, wie's Herr KieBling

Abb. 1. Der mit Wellpappe von hinten verkleidete
Berg gibt durch eine Uffnung sein Geheimnis ~ die
Lokschuppen-Drehscheibe — preis.

(Lokselbstbau in N . . .)

Insgesamt 4 Dampfloks in BaugréBe N haben
bis heute meine Lokomotiv-Werkstatt verlas-
sen: eine P 8 (mein Erstlingswerk!), eine BR 39,
eine BR 56 und eine BR 24. Die Modelle ent-
standen in der Hauptsache aus 0,4 mm-Ms-
Blech, lediglich die Kesselfronten sind aus Acri-
fix (eine Art flissiges Plexiglas) gegossen. Die
Antriebseinheiten (7poliger Romford-Terrier-
Motor bzw. Minitrix-Motor bei der ,24") sind
aus Platzgriinden im Tender untergebracht,
Ubersetzung 30:1, bei der BR 56 wegen der klei-
neren Antriebsrdader 20:1. Bei der BR 24 ging ich
sogar auf 39:1, um auch mal sehr langsam fah-
ren zu konnen.

Die Kraftibertragung erfolgt vom Tender aus
iiber einen flexiblen Gummischlauch auf ein
Schneckengetriebe und Stirnzahnrader, Die Ré-
der stammen von Arnold bzw. Zeuke, anson-
sten ist alles (bis auf die Steuerung der .56"
und die Kreuzképfe der anderen Steuerungen)
selbst gefertigt. Schornsteine, Dome, Pumpen u.
dergl. wurden mit einem Sédgeblatt bzw. Feilen
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auf der Bohrmaschine bearbeitet; die Zylinder
bestehen aus Plexiglas (wegen der Isolierung)
und die Puffer aus zurechtgefeilten kleinen
Messingnégeln.

Die ziemlich echt wirkende Kohle-Imitation in
den Tendern ist aus Schaumgummi, nur die
BR 39 muBte sich mit entsprechend geformtem
und eingefdrbtem Sandpapier zufrieden geben,
da bei dieser Lok der Motor stehend im Tender
angeordnet ist.

Wihrend das Anfertigen der Beschriftung
nach der fotografischen Verkleinerungsmethode
noch verhdltnismdBig einfach war, bereitete das
saubere Lackieren allerdings einige Probleme.
Die ersten Loks habe ich 4—6mal mit Humbrol
gespritzt, spiter versuchte ich es dann mit einer
Grundierung (von Hand aufgetragen) und einer
nachfolgenden zweifachen Spritzlackierung, bin
damit allerdings immer noch nicht ganz zufrie-
den. Trotzdem machen die Modelle (deren Lan-
gen sich immerhin nur zwischen 11 und 15cm
bewegen) meiner Meinung nach einen ganz net-
ten Eindrudk . . . oder etwa nicht?

Gunnar Skude, Malmé



auf seiner im Bau befindlichen Anlage ge-
macht hat.

Innerhalb des bewuBiten Berges befindet sich
ein Abstelldepot fiir Triebfahrzeuge in Form
einer Drehscheibe einfachster Ausfilhrung. Das
Zufahrigleis zu diesem unterirdischen Lok-
Arsenal wird durch eine entsprechend ange-
ordnete Tunneleinfahrt gut getarnt (s. Abb. 7),
so daB keiner der erstaunten Zuschauer hinter
diesem Tunnelportal — in dem die Loks ver-
schwinden und andere kurz darauf wieder zum
Vorschein kommen — einen Lokschuppen
oder etwas dhnliches vermuten wird.

Wie Herr KieBling den Aufbau und die Be-
titigung dieser unsichtbaren Drehscheibe im
einzelnen vorgenommen hat, soll er Ihnen an-
hand der Zeichnungen Abb. 4 und 6 im folgen-

den selbst kurz beschreiben:

Bei der Konstruktion meiner Lok-Abstell-Dreh-
scheibe legte ich besonderen Wert auf einfache me-
chanische Betdtigung unter Verzicht auf jegliche
Automatisierung und .Elektrifizierung". Die Dreh-
scheibe besteht genau genommen lediglich aus einem
kreisférmigen Ausschnitt in der Anlagenplatte (des-
sen GriBe sich von Fall zu Fall nach dem verwen-
deten  Schienenkreis-Durchmesser richtet). Dieser
.Plattenteller” ist auf 5 Rollen gelagert, die waage-

Abb. 2. So sieht der Unterbau der Drehscheibe aus.
Zwei Querbretter dienen als Abstitzung; eines dao-
von tragt die Achse fir Drehscheibe und Mitnehmer-
hebel. &uf zu erkennen: die Rollen zur Auflage der
Schfeil;e und der besogte Mitnehmerhebel mit Rick-
holfeder.

Abb. 3. Die Funktion des Hebelmechanismus neben
der Drehscheibe ist in Abb. é ndher beschrieben.

recht am #duferen Kreisumfang des Anlagen-Grund-
plattenausschnittes angebracht sind.

Insgesamt habe ich 11 Abstellgleise auf der Dreh-
scheibe untergebracht, wovon eines zur Aufnahme
lingerer Triebwagenziige durchgehend ausgefiihrt ist.
Das Weiterdrehen der Scheibe um jeweils ein Gleis
erfolgt {iber einen Perlon-Seilzug und eine Riickhol-
feder (s. Abb. 4); das genaue gludllen des jeweils
beniitigten Abstellgleises mit dem AnschluBgleis auf
der Anlagenplatte sowie die Kontakigabe zur Strom-
versorgung des betreffenden Abstellgleises wird eben-
falls iiber einen (zweiten) Seilzug vorgenommen (s
Abb. 5. Wie dieses Hebelsystem arbeitet, zeigt die
Skizze Abb. 6.

Trotz der etwas umfangreichen Hebelmechanik ar-
beitet meine Drehscheibe so narrensicher und zu-
verliissig, daB man sie ohne irgendwelche Bedenken

an schwer zugiingliche Stellen unter einem Berg unter-
bringen kann.
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| Lok- drehsdieibe
| (vou wuwies gesches )
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Schraube St Adise. Redlen

Abb. 4. So funktioniert das
Weiterdrehen der Dreh-
scheibe: der lose ouf der
Achse gelagerte Mitnehmer-
hebel wird durch ein Zugseil
in die gestrichelt gezeichnete
Lage gedreht, bis der in ei-
ner Richtung federnd beweg-
liche Mitnehmerstift an einer
der unter der Drehscheibe
befestigten Schrauben vor-
beischnoppt; dann Zugseil
loslassen — die Rickholfeder
zieht den Mitnehmerhebel
wieder in die Ausgongsstel-
lung zurlick. Die Drehscheibe
wird um diesen Winkel ge-
dreht, da der Mitnehmerstift
beim Zurickschwenken des
Hebels durch einen Stift am
Nachgeben gehindert wird
und somit die Drehscheibe
mittels der Schraube mit-
zieht. Der Anschlag A ver-
hindert einen zu weiten Aus-
schiog des Mitnehmerhebels
und gumit ein Oberspannen
der Rickholfeder.

Abb. 5. Wenngleich die Ausfihrung des .Klapperatismus® ouf den ersten Blick etwas ,primitiv" erscheint,
so ist er doch gor nicht schlecht ausgetiftelt, wie man bei ndherem Studium der Funktionsskizze Abb. é und 4

feststellen wir
Drehscheibe aufnimmt (s. o. Abb. 7).

Links im Bildhintergrund der Doppeltunnel, dessen rechtes Portal das Einfahrgleis zur
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Woaagrecht: 8. Sichern, 9. MEC, 11. Metall, 19. Tuer-
griff, 20. Berg, 21. Glut, 22, Sicht, 23. IVA, 4. Wa-
en, 25. Niedrig, 26. SBB, 27. Modellbahner, 28. TEE,

. Signal, 30 HO, 31. ET, 32. NS, 33. Licht, 34. VR,
35. Uhr, 36. Loks, 37. RAL, 38. Schneckeatempo.
Senkrecht: 1. MIBA, 2. Streckentelefon, 3. DR, 4. Gleis,
5. Ruhe, 6. FS, 7. Fanatiker, B. Schwellen, 9. MAYV,
10. Eis, 11. Motor, 12. Alt, 13. Beste, 14. Anlage,
15. Nicht, 16. Adler, 17, iran, 18. Turm.

Soweit Herr KieBling.

Seine Idee ist in der Tat einer ndheren Be-
trachtung wert, wenn auch dem einen oder
anderen die Art des Antriebs ein wenig zu
umsténdlich oder aufwendig erscheinen mag.
Nun, hier 1Bt sich gewiB noch einiges ab-
dndern oder vereinfachen; man kénnte bei-
spielsweise das Arretieren der Abstellgleise
durch einen SchnappverschluB oder einen
Stift (der in entsprechenden Bohrungen ein-
rastet) vornehmen, und wer eine ganz elegante
Losung vorzieht, wihlt vielleicht einen elek-
trischen Antrieb. Das bleibt jedem einzelnen
iberlassen,

Uns geht es hier in erster Linie um die Idee
als solche, um die Verwendung einer groBen
Drehscheibe als Lokschuppen-Ersatz — und
diese raumnutzende Idee ist wirklich gut!

Anstelle einer Tunneleinfahrt kénnte man
auch einen nahe am Berg plazierten Lokschup-
pen vorsehen, in dem die Loks einfach hinter-
wirts (durch die entfernte Riickwand) in den
Berg zur Drehscheibe durchfahren kénnen. Die
erstaunten Gesichter der Zuschauer mochten
wir sehen, wenn die Loks .reihenweise® in

einem solch kleinen Schuppen verschwinden
und nach geraumer Zeit andere wieder her-
ausfahren!

Was durch eine solche Drehscheibe an wert-
Anlagengrundflache

voller eingespart wird,

Abb.7. Wer vermutet schon hinter dem rechten
Tunnelportal (unter der Bogenbriicke) die Einfahrt zu
einem verdeckten .Drehscheiben-Lokschuppen®?

kann man sich schon anhand der Abbildungen
leicht vorstellen, und das diirfte u. E. wohl
der gréBte Vorteil eines solchen Lok-Depots
sein — von der stdndigen Betriebsbereitschaft
der Loks einmal ganz abgesehen, die man an-
sonsten je nach Bedarf vielleicht aus einer
Schachtel oder einem Zugaufbewahrungskasten
einzeln herausklauben miiBte. Denn wer hat
auf seiner Anlage schon soviel Platz, daB er
ein gutes Dutzend Loks zuséatzlich auf Abstell-
gleisen unterbringen kann?

Abb. 6. Die genauve Gleisjustierung und Kontakt-
gabe mittels dreier Hebel, Zieht man am Hebel Z, so
werden die Hebel K und HM (alle Hebel sind durch
Zugstangen miteinander verbunden) in die gestrichelt
gezeichnete Lage gebrocht, Durch den Kontakt M
wird der Mittelleiter-AnschluB Uber eine Kontokt-
schraube zum Drehscheibengleis hergestellt (je Gleis
eine zugehdrige Schroube); HM sorgl fir die Masse-
verbindung [&eiskérper an den Berihrungsstellen
blank sd1|eifen‘-];. Die Hebel missen so justiert wer-
den, dofl das Gleis genau fluchtet; arretiert wird es
durch die jeweiligen Mittelleiter-AnschluB-Schrauben
und den Hebel HM. Nach Loslassen des Zugseiles
nehmen die Hebel (durch Rickholfedern) ihre Aus-
gangsstellung wieder ein. Bei Zweischienengleisen
andert sich im Prinzip nichts an der Ausfihrung.
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4 Abb.1. Ein .prachivoller” Kurztunnel der Schwarzwaldbohn zwischen Hornberg und Nied:rwcssoeé.
(Foto: )

Kurz - kiirzer - am kiirzesten

Aul Modellbahn-Anlagen ge-
héren verhdltnismdBig kurze
Tunnel zum alltdglichen ~ Bild,
weil der Platz fiir einen (in na-
tura einige 100 m langen) ,rich-
tigen® Tunnel wohl nur hdéchst
sellen vorhanden isl.

Im allgemeinen gill der
.Grundsaiz®, daB ein Tunnel nur
dann eine Berechligung hat, wenn
das Bergmassiv nicht wegge-
spreng!l oder abgelragen werden
kann, Nun gibt es aber auch in
natura (oder g er ad e innatura)
eine ganze Reihe auffallend kur-
zer Tunnel, lir deren Vorhan-
densein es im ersten Augenblick
eigentlich keine Begriindung zu
geben scheint und die sich der
stets und allzeit platzbeschriinkte
Modellbahner getrost (oder erst
recht) zum Vorbild nehmen kann.
(Abb. 1 u. 3)

Abb. 2. Pit-Peg’'s skizzierter _Mini-Tunnel” mit stufenfdrmig abgesetzten
Portalen. Sie meinen, so was gdbe es in natura nicht? ~ Na, dann bléttern
Sie mal um|

Abb. 3. Der nur 47 m longe Hohenacker Tunnel — gleichfalls einer der
38 Tunnel der 0. a. romantischen Schwarzwaldbohn - ist ebenfalls eine gute
Vorlaoge fir .Modellbahnbelange®! (Foto: M. Schroeder, Essen)
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Nachdem die Kataloge der .Grofen Drei” (Fleisch
mann, Mirklin, Trix) bereits im Handel sind - in
bewiihrter und gewohnter iibersichtlicher Aufmachung
(diesmal auch wieder bei Trix, s. Messeheft 5/67
S. 257) - folgte Amold quasi als letzter. dafiir aber
mit einem .neu verpackien” Angebot. Nicht nur vom
Format her (jetzt DIN A 4, also doppelt so groB),
sondern auch von der Aufmachung und Gestaltung
her hat sich der Arnold-Katalog sehr zu seinem Vor-
teil gemausert. Aufl 48 Seiten mit zahlreichen zum
Teil farbigen Vorbild- und Anlagenfotos wird dem

Kaufinteressenten nicht nur das Verkaufsprogramm
.schmackhaft serviert”, sondern es wird darilber hin
aus auf allerlei interessante und wissenswerte Dinge
sowohl vom groBen Vorbild als auch von der Arnold-
rapido-Bahn %\ingewiescn Auch der Aufbau und die
Funktion technischer Details werden bei den jeweili
gen Artikeln leicht verstiindlich erldutert. Nicht zu-
letzt tragen Zugkraft-, MaBstabs- und Geschwindig-
keitstabellen dazu bei, daB man den Katalog mit
Interesse liest (wenn nicht gar .studiert”) und
nicht nur schnell mal durchblittert.

Pit-Peg hat mit geradezu kriminalistischem
Spiirsinn einen Sonderfall entdeckt, der un-
glaublich erschiene, hdtte er ihn nicht durch
ein Foto belegt (Abb. 4). Dieses Beispiel von
der Héllentalbahn (Schwarzwald) diirfte wohl
einmalig sein, denn hier handeltl es sich para-
doxerweise auch um einen ,unumgdnglichen”
Tunnel, weil der Stiitzpfeiler fiir die Aulo-
straBe, der fiir die Bahn durchbrochen werden

Abb. 4.

Der fotografische Beweis dofir, daBl Pit-Peg seinen Kurztunnel (s.

mubte, talsdchlich ,unumgdnglich® (nicht zu
umgehen) war! Und das Schéne an dieser Ge-
schichte (fiir einen Tunnel-Liebhaber): man
kann diesen superkurzen Mini-Tunnel nach-
triglich ohne groBe Schwierigkeiten wohl in
jede Anlage einfiigen (wenn nur einigermaBen
die Voraussetzungen fir seine Aufstellung ge-
geben sind) und seine ,Daseinsberechtigung”
mit dem Foto der Abb. 4 iiberzeugend belegen!

Abb. 2) nicht .ous der Luft

gegriffen” hat. Dieser Tunnel — der sich ouf der Héllentalbahn kurz vor dem Ravenna-Viadukt befindet -
verdank! seine Existenz eigentlich genou genommen nur dem Stitzpfeiler fir die hoch gelegene Strafle mit
(Foto: Pit-Peg)

der steil abfallenden Stitzmover.




Doﬁ dieses wundervolla Schnabe! HO- Modell der BR 'ID - hler vor einem Zu
jeweils mit der richtigen Geschwmdl?ken die Gartenbaohnstrecke der HAGEBA obfédhrt, dir
1L Uhrungen des Herrn H. Grosshans aus Neu- Isenburg gelesen hat.

‘eststehen, der die nachstehenden Aus

;‘

aus Glteren Lflw'ruhwc:gen -
te fir jeden

Wer 541«54% rexl hommd s'amf 10 wel |

Neuve Gesichtspunkte der HAGEBA zum ,alten” Thema ,,Modellgeschwindigkeit”

Zwar hat es ein biBchen gedauert, ehe die
MIBA gegen die ,rasenden Lokomotiven® an-
ging, nun l&Bt sie aber gottlob nicht lodker;
vier Verdffentlichungen befassen sich bereits
damit. DaB ich ebenfalls meinen Senf dazugebe
—Senf ist viel wichtiger als man denkt!—liegt
daran, daB ich die Bedenken unterstiitzen
mochte, eine Geschwindigkeitsverminderung
bei auf Raserei ausgelegten Triebfahrzeugen
durch Vorschaltwiderstinde erreichen zu
wollen.

.Da ist nicht viel drin®, wiirde ein HO-Lok-
fihrer sagen, wenn er aus der also gedrossel-
ten Lok nach der ersten Probefahrt vom Fiih-
rerstand heruntergeklettert kime. Sein Stimm-
chen mit einem Neunzigstel Lautstirke wire
zwar kaum zu vernehmen, aber unsere an
diesen MaBstab ohnehin gewdhnten Sinne
kénnten ihn doch verstehen.

Er meint, sein Zug habe halt so gar keine
Schwungmasse” gespeichert, wenn er mit
80 km/h — auf Nebenbahnen zugelassene

Hochstgeschwindigkeit, die zumindest wvon
Triebfahrzeugen mit Stangenantrieb méglichst
auch in HO eingehalten werden sollte — daher-
geschlichen kéme,

DaB er aber gar nicht schleiche, meint er wei-
ter, sithe man am Gestidnge seiner Lok. Eine
stolze ,01" macht auch in HO bei 120 km/h ca. 6
Radumdrehungen in der Sekunde, und das ist
schon eine Menge, die dem Auge eine wohl-

gefdllige Bewegtheit vermittelt. Das Auge
unterscheidet gar nicht so sehr eine Geschwin-
digkeit von 20 cm oder 40 cm in der Sekunde,
weil dieser Unterschied — auf ein Auto iiber-
tragen — eine Erhéhung von effektiv 7,2 auf
144 km/h ergibt und diese Differenz optisch
nicht viel hergibt. Aber man merkt es sofort,
wenn aus 3 Umdrehungen, die das Gestinge
beschreibt, deren 6 werden. An dieser Erschei-
nung nimmt die Lebhaftigkeit deutlich erkenn-
bar zu.

Daher kommt es auch, daB Lokomotiven ohne
Gestinge im HO-Betrieb etwas mehr als vor-
bildgerechte Geschwindigkeit laufen koénnen,
ohne daB man es gleich erkennt. Aber eine Lok
mit Gestdnge verrdt sofort, wenn sie zu schnell
wird. Mehr als 7 Umdrehungen in der Sekunde
sollten ihre Rdder keinesfalls machen. Aus dem
Raddurchmesser ergibt sich wie beim Vorbild
dann von selbst diegefahrene Geschwindigkeit.
6 Radumdrehungen ergeben bei der Modell-
01" runde 120 km/h, wihrend bei der ,.55"
hochstens 75 km/h herauskommen.

Diese ,Spitzengeschwindigkeiten® lassen sich
mit den gegenwirtigen Industrielokomotiven
durchaus einhalten. Der Regler wird dabei nur
teilweise aufgedreht. Ob am nutzbaren Regel-
bereich wegen zu hoher Ubersetzung oben was
fehlt oder wegen eines Vorschaltwiderstandes
unten was fehlt, ist eigentlich gleichgiiltig. Die
gedrosselten und die ungedrosselten Lokomo-
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(Kassel).

Abb. 1. Dos Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung:
maligen Kéniglich S&chsischen Stoots-Eisenbahnen, der heute seine runden sechs Jahrzehnte auf dem Buckel
hat. Yom Aufleren her gleicht er (bis auf dos Flachdoch des Bremserhauses) in etwa dem bekannten G 10

ein zweiachsiger gedeckter Giterwagen der ehe-

Horst MeiBiner aus Minster fotografierte das seltene Stick im Bw Treuchtlingen, wo der Wagen als
.Gerétewagen Nr. 2° stationiert ist. Es ist ihm also ein &hnliches Schicksal zuteil geworden wie dem drei-
achsigen G-Wagen der ehemaligen Boyerischen Stoatsbahn, dessen Bauzeichnung wir in Heft 9/67 verdffent-

lichten.

Oberhaupt findet man immer wieder solche und &hnliche Wagen-Veteranen — soweit sie noch in einiger-
maBen betriebsbereitem Zustand sind — in Bauzlgen als Gerdtewagen wieder, wo sie sich sozusagen ihr

.Gnodenbrot” verdienen. Auf Modellbahnanlagen kénnen sie folgli

vBllig vorbildgerecht) gleichermaBen

eingesetzt werden — selbst, wenn ansonsten nur moderne Fohrzeuge ouf der Anlage verkehren sollten.

tiven kénnen den Regelbereich nicht ausnutzen.
Insofern bringt der Vorschaltwiderstand keinen
zusdtzlichen Nachteil mit sich.

Problematisch wird die auf Raserei gebaute
Lok erst bei sanftem Beschleunigen, bei Fahr-
ten im Bahnhofsgebiet oder eine Steigung
hinauf. An dieser Stelle komme ich wieder auf
unseren HO-Lokfiihrer zuriick, der da meinte,
sein Zug habe so gar keine Schwungenergie
bei 80 km/h gespeichert. Er will damit sagen:
die kleinste Verunrginigung auf der Schiene
geniigt, und sein Zug bleibt stehen.

Es ist ein Irrglaube, diese Versager hétten
etwas mit der Spannung zu tun. Auch das
Hinaufdrehen auf 14 Volt bringt den Zug nicht
wieder in Bewegung, weder auf der Weiche,
noch auf dem Staubfleck und was dergleichen
Ursachen sind. Ein Spannungsunterschied von
10 Volt besitzt keinen EinfluB auf Aussetzer
in der Stromversorgung. DaB der Zug héngen
bleibt, rithrt daher, daB ihm jegliche Schwung-
energie fehlt. Er kann sie bei seinem geringen
Gewicht und der gefahrenen effektiven gerin-
gen Geschwindigkeit von 2 oder 3 km/h nicht
besitzen. Der kleinste Staubfleck auf dem Gleis,
der auch von 14 Volt keineswegs {iberbriickt
wird, ist sein Verhéngnis.

Wohl aber steckt Energie in einem sich mit
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10 000 Umdrehungen/Min. drehenden Anker.
Die ,01* wird eine Geschwindigkeit wvon
80 km/h durchaus sauber fahren, wenn ihr
Anker bereits bei dieser Geschwindigkeit mit
mittlerer Tourenzahl lauft. Ist diese Lok aber
auf 320 km/h Spitze ausgelegt, dreht der Anker
bei 80 km/h nur /4 seiner maximalen Touren-
zahl. Bei so langsamem Lauf hat er so gut wie
keine Schwungenergie gespeichert, Und hieran
dndert auch ein Vorschaltwiderstand nichts,
weshalb die auf diese Weise gedrosselte Lok
duBerst storanfillig wird.

Die durch einen Widerstand gedrosselte Lok
wird jedoch fiir die Praxis brauchbar, wenn ihr
eine Schwungmasse eingebaut wird, sei es
durch AusgieBen des Ankers mit Blei oder
durch eine gesondert eingebaute Schwung-
masse. Diese Schwungmasse hilft auch schon
bei geringer Ankerumdrehungszahl i{ber
Stromaussetzer u. dergl. hinweg.

Mithin gibt es nur zwei annehmbare Me-
thoden, eine zu hoch iibersetzte Lok zu ein-
wandfreiem Lauf zu bringen: einmal durch den
Getriebeumbau, wie die MIBA es vorschlagt,
und zum anderen durch einen Vorschaltwider-
stand unter Hinzufiigung einer Schwungmasse.

Damit wéare mein Senftopf .schon® leer.

Helmut Grosshans, Neu-Isenburg
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Heutige Bezeichnung des Wagens: DB Minchen 5651 e
eingesetzt als Gerd?swugen im Bw Treuchtlingen [s. Abb. 1). rk 'ip’ ‘
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Gedeckter
G-Wagen

der ehemaligen

K. Séchs. Sts. E. B.

Abb. 2. Obersichtszeichnung im MaB-
stab 1:1 fir Baugréfie HO (1:87)

gezeichnet von Horst Meifiner,
Minster

Modellmafle in Klammern



