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Giifpe auns Afzika

Auch im fernen Afrika wird die MIBA ge-
lesen! Hartwig Schmidt aus Minden-Héver-
stidt fotografierte den dunkelhdutigen MIBA-
Leser anidBlich eines ldngeren Afrika-Auf-
enthaltes im Hotel ,The two Fishes” in der
Néhe von Mombasa.

Der KartengruB des Herrn H. Lietz aus
Lagos zeigt eine alte Lok (Bild rechts), die in
einer Art ,Freiluft-Museum” ihre letzten Tage
verbringt.

Da lacht der Modellbahner!

.Wie kann man auch mitten im Sommer
mit einem dinnen Hemd eine Winteranlage
bauen!” Zeichnung: A. Guldner, Lemmie

Eisenbahn-
Romantik

strahlt unser stim-
mungsvolles Titel-
bild aus, das Herr
Ginter Hirsch aus
Hechingen anlaB-
lich einer Sonder-
fahrt der Verkehrs-
freunde Stuttgart
auf einem Strek-
kenabschnitt  der
Hohenzollernschen
Landesbahn foto-
grafierte.

Im Fachgeschift eingetroffen...

ARNOLD:

FALLER:
FLEISCHMANN :

POLA-N:

RUCO:
TRIX-N:

(Bezieht sich nur

(Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfolgte Besprechungen hin).

4achsige Eilzugwogen Nr. 0315
u. 0316, G-Wagen 0423 (4/XIX)
restliche Neuheiten (4/XIX)
restliche Neuheiten bis auf un-
abhéng. Zugbeleuchtung (4/XIX)
Stellwerk ,Heidschott” (9/XIX),
Old-Timer-Lokschuppen
Bierwagen ,Reitter Eier" (5/X1X)
USA-Diesellok F 7-Zusatzeinheit
(5/X1X), Entkupplungsgleis

Stichtag: 5.7.1967

auf Nirnberger Fachgeschdfte!)

Achtung!

Betriebsferien
des MIBA-Verlags
vom 31. Juli bis 21. August 1967!

Post und Bestellungen kénnen wdhrend dieser Zeit

nicht erledigt werden!
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Abb. 1. _Die seltsame Reise” nennt der ob seiner Eigenheiten bekannte Minchner Kinstler Rupert Stackl
diese seine hochst skurrile Miniaturwelt, mit der die Bundesrepublik auf der Weltausstellung in Montreal
vertreten ist. Vorn eine T3, fahnenFesrhmﬁdtr und lampenbewehrt, vor einem Zug mit einer véllig neuvartigen
Wagendach-AuBenbeleuchtung! Bildmitte: ein ganz spezieller Spezial-Réhren-Triebwagenzug; dariiber eine
T3 mit abstehenden Ohren, Zahnrad im Schlot und neckischem Baldachin Gber dem Fﬁ?\a‘erhuus (nur was fir
Kenner!). Ob die 4 Kindersaxophone (auf einem Kasten montiert] zur Erzeugung realistischer Lok-Pfeifténe
dienen, entzieht sich unserer Kenntnis. Sie kénnen noch einige weitere skurrile Dinge entdecken, z. B. Hduser
aus Kaffeemihlen, Higel aus Sahnetértchen (0. dergl.) und sogar eine alte Schreibmaschine, die mit ,in die

Landschaftsgestaltung einbezogen” wurde. Sie finden sie nicht

finden Sie die Lésung fir dieses Vexierbild!

C)&as sagsfe (9(& zu cg(dnutgu?

Liebe Freunde in Mibanesien!

Mit leichtem Augenzwinkern und entsprechenden
Kommentaren lasen wir Thren Ariikel: .In Kanada
war ana da!” (s. Heft 8/XIX, D. Red.).

Nicht nur Herr Hertel in Montreal, sondern viele,
viele andere Threr Leser und unserer Freunde haben
voll Unverstindnis dieses Monstrum in HO0 zur (Un-)
Kenntnis genommen,

Ja, es ist wirklich nicht zu fassen, was man Aus-
stellungsbesuchern teilweise auf dem Gebiete der
.Attraktionen” zumutet. Bedauerlich, so scheint uns,
ist, daB eine (nicht mal) Handvoll .Experien” beauf-
tragt wird, so etwas, sei es .Expo” oder sonst was,
auszurichten, Aber diese (Un-)Menschen gehen total
am Allgemein-Geschmack und der Informations-Sucht
des zahlenden Besuchers vorbei!

Haben diese Ausrichier schon kein Allgemein-
Empfinden, so legen sie bei ihren Richilinien ab-
surde Dekorationen fest und kein Mensch wagt zu
widersprechen, um nicht in das Ansehen zu kommen,
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Nun, blédttern Sie mal weiter, auf Seite 511
(Foto: Fleischmann)

Stellungnahme der
Fa. Flerschmann zum
Leserbrief in Heft 8/XIX

ungebildet und zu dumm zu sein, dieses Unfabare
zu kapieren.

Auferst verwunderlich und fast betriiblich ist in
diesem Zusammenhang festzustellen, daf sogar unser
verehrier Herr Bundespriisident Heinrich Liibke sich
lobend iiber die Ausrichtung des deutschen Pavillons
duBern konnte.

Sollte auch hier eine eveniuelle Scheu vor der ehr-
lichen Meinung eine Rolle gespielt haben?!

Wenn wir nun zum Thema kommen wollen, so hat
das Ausrichter-Gremium sich leider dagegen gesiriiubt,
eine richtige Modellbahn mit typisch heimat-verbun-
denen Motiven und Themen darzustellen., - Nein,
trotz Intervention verschiedener Seiten ist es einfach
nicht zu schaffen gewesen, dieses Monstrum in etwas
Repriisentables zu verwandeln.

Verschiedene sehr hiibsche Spurplan- und Themen-
Versionen sind einfach nicht zu realisieren gewesen.

Auch hat man leider seitens der Ausrichter mit
voller Absicht gegen Widerstiinde im iibergeordneten




Bonner Gremium mit allen Kriften diese .Thematik”
durchgesetzt. Ja, man ist durch .echte Experten”
vielfach darauf hingewiesen worden, ein Weglassen
des .Dings” sei besser als dieses iiberhaupt. — Nichts
zu machen! -

Weder gegen Thematik, noch .Spurplan®, noch
.Landschaft®, noch .Fahrzeuge®, noch gegen .Zug-
bildung” war ‘was zu machen. Wir alle sind eben
zu dumm, das zu verstehen, denn wir versiehen eben,
daf das unser aller miihselige Steuer-Gelder kostet,
an denen sich einige .Abstrakiekten” (neuer Sammel-
Begriff filr Ausstellungs-Abstrakt-Architekten) ver-
gehen, um in kleinsten Kreisen von Gleichgesinnten
geehrt zu werden! - Wenn's nicht so ernst wire,
kiinnt’ man ja driiber lachen - s ist aber leider
wirklich zu ernst und wir kommen leider immer tiefer
in diesen Abstrahierungs-Strudel ohne echte Aussage.

Nun, licbe Mibanesen, wir hoffen, hier geniigend
Klarheit geschaffen zu haben,

mit freundlichen Griiffien!
Thre FLEISCHMANN.-Bahner
mit echtem Volks-Empfinden.
ppa. gez, Unterschrift

TT-Modelle

wie beispielsweise die hier abgebildeten Dampfloks, verlassen die

Bastelwerkstatt eines unserer mitteldeutschen Leser.

Im Bild oben das Modell einer BR 50, die aus einer Zeuke-BR 23 entstand. Getriebe

Abb. 2. Symbol fir einen Industriezug! Wenn je-
mand nicht die BR 41 nebst Autotransporter erkennt,
ist er selber schuld! (Bild aus ,Vital”).

Ein Leser schreibt hierzu:

.Kinstlerische Freiheit in allen Ehren, aber eine
Weltausstellung darf nicht das Podium sein fir einen
Kinstler’, der einen eigenen Stil zu finden versucht
und dann so jGdmmerlich daneben tritt! Es wére inter-
essant zu erfahren, welches verantworfungsbewufite
Regierungsmitglied den Auftrag fir dieses Machwerk
erteilt hat!”

Tipp - Toppe

und Fahrwerk des Modells sind Eigenbau, wéhrend das Gehduse (bis auf Ergénzungen wie Arma- !
turen, zusétzliche Rohrleitungen usw.) von der besagten BR 23 stammt. Die Lok besitzt beleuchtetes 3-Spitzen-

Licht und Schlufisignal; im Tender sin

auBlerdem Magnete zur Schaltung von SRKs eingebaut.
Im Bild unten ein bestens gelungenes Modell der 381584 (nach dem Vorbild im

w Bln.-Lichtenberg). Als

Baugrundlage dienten unser seinerzeitiger Bauplan (in den Heften 8-11/V) sowie 20 verschiedene Aufnahmen
vom %roﬂen Vorbild. Die Motor-Unterbringung (Permo-15 im Kessel) erméglicht einen freien Fihrerhaus-

Durch

Bremsbacken-Imitationen weist dieses (in TT-GréBe) nur 156 mm lange Modell auf.

lick. Stromabnahme erfolgt durch die in Pendel-Drehgestellen oltse\‘ﬂfg beweglich gelagerten Tender-
rdder. Indirekte Beleuchtung der Frontlampen, sehr zierlich und akurat ausgefi

hrte Steverungsteile und sogar
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v Abb. 2. Diese Skizze veranschaulicht, wie hoch sich die
Berge auftirmen missen und welche Gleisspiralen zur Uber-
windung des Hdhenunterschiedes nétig sind, wenn eine
Schlucht Gber der Anlagenplatte vorgesehen wird.

Abb. 1. Hoch hinaus mu man (wie z. B.
Herr K. Gysin aus Allschwil/Schweiz), um die
Héhenunterschiede zu Uberbriicken, wenn sich
die Geldndeeinschnitte (dhnlich wie in Abb.
2) d<)berht:||b der Anlagen-Grundplatte be-
finden.

680 mm
unter NN~

Ich kénnte wetten (aber ich tu's nicht),
daB ein sehr groBer Teil aller Modell-
bahner in aller Well keine Allerwells-
Anlage mag, sondern eine mit ,Pfiff*,
mit einer besonderen Note und die mil
wogenden Formen die Gemiiler in Be-
wegung setzt. Mit dieser blumenreichen
Aussage mdéchte ich mich nichl auf den
Witz auf Seite 491 beziehen, sondern
ich meine mil den ,wogenden Formen*®
die mehr oder minder groBen Berge,
Hiigel, Tiler und Schluchten, die in
mannigfacher Form wohl auf fast jeder
Anlage vorkommen, Soweit sich die
Ausmale dieser Gelidndeformationen im
Rahmen des iiblichen halten, werfen sie
wohl keine Probleme auf. Wenn aber
jemand besonders romantisch veranlagt

Abb. 3. In Amerika seit langem
beliebt: die ,FuBbodenschlucht”.
(Foto: Model Railroader)
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ist und sein Sinn nun mal nach besonders aus-
geprdgten Héhen und Tiefen steht, dann kén-
nen ihm die Gelidndegestaltungsprobleme buch-
stiblich tiber den Kopf wachsen, d. h. die Dif-
ferenz zwischen den Bergspitzen und den Tal-
sohlen kann so groB sein, daB sie ilber
einer Anlagenplatte normalerweise nicht mehr
zu ,verkraften” ist. Die Landschaft wird zu
einem Maulwurfshiigel voller Tunnels und das
nur, weil dem Belroffenen nunmal der Sinn
nach einem wundervollen Viadukt iiber einer
tiefen Schlucht steht!

Wenn's weiter nichts isl, kann dem Mann
geholien werden, und zwar durch einen klei-
nen Trick, der in den USA gang und gdbe ist,
der sich in Deutschland, ja in Europa aber ein-
fach nicht einbiirgert: die FuBbodenschlucht!
Abb. 6 verril mit einem Blick, wie's gemeint
ist: die Anlagenplatte slelll gewissermaBen
eine Hochebene mit schwach-hiigeligen Ge-
ldindeformationen dar, die durch eine Schlucht
oder eine Klamm unterbrochen wird. Diese

Abb. 5. Solchermafen I&Bt sich auch noch nachtréglich bei er offenen Rahmenbauweise ein Einschnitt for

Abb. 4.
bodenschlucht entsprechend Abb. 6. Hier |

Ein weiteres Musterbeispiel fir eine FuB-

wie auch

in Abb. 3) gut erkennbar: der profilartige Anlagen-
(Foto: Model Railroader)

abschluf3.

eine fast bis zum FuBboden reichende Talsohle vornehmen.

Abb. 6. Auch ohne viel Worte spricht
diese Skizze Bénde Gber den Vorteil
einer FuBbodenschlucht! Die Gleisstrecke
geht ebenerdig weiter und das Geldnde
verlduft flach oder leicht hiigelig trotz
der tiefen Talsenke.
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kann bis hinab zum FuBboden reichen und
wird mit einer wundervollen Briicke (iiber-
spannt. Beispiele dieser Art gibt es in nalura
mehr als genug. Wer sich drauBlen elwas um-
siehl, wird Gfter mal unvermiltelt liber eine
lange und wuchtige Briicke fahren, obwohl 5 ok -
weit und breil weder ein Berg noch ein Hiigel ™. ™. o
zu sehen ist.

Die verschiedenen Abbildungen zeigen ein
paar Modell-Lésungen, die gute Beispiele fiir
das Gesagte abgeben und der briickentiber-
spannte Steinbruch des Herrn Jochemko
(Abb. 10) diirite noch nicht mal so abwegig
sein, um auf kleiner Anlage die Voraussetzung
fiir die ,ach so gelieble Briicke® zu schaffen.
Herr Tappert schafft durch eine kleine Tal-
senke gleich zwei Briicken, ohne mit dem Ge-
linde gleich um einige 10 cm iiber die Anla-
gengrundplatte hinausgehen zu miissen.

Auch die wildromantische Briickensammlung
«Holbein des Alteren® (Abb. 7 u. 8) eignet sich
bestens fiir einen bis zum Boden reichenden
Anlageneinschnitt. Zumindest braucht das Ge-
linde iiber Null (= Anlagenplatte) nicht dop-
pelt so hoch zu werden. Diese Methode,
Schluchten oder tiefe Tdler unterhalb der An-
lagenplatte auszubilden, hat jedenfalls viel fiir
sich und es ist wirklich verwunderlich, weshalb
von dieser Médglichkeil so wenig Gebrauch
gemacht wird. Der kulissenhaite AbschluB
(Abb. 3) diirfte wohl nicht mit der haupt-
sdchliche Grund dafiir sein, denn auch ober-
halb der Anlagenplatte kann man eine Schlucht
seitlich nicht ganz ,verziehen”, wie ja auch
Berge am Anlagenrand abrupt aufhdéren, weil
jede Anlage genaugenommen einen Ausschnitt
aus einem Geldnde des Vorbilds darstellt (s. a.
~Anlagen-Fibel”). Vielleicht hat man auch
Scheu, die Anlagenplatte auseinanderzusdgen,
aber der Freund einer Berg- und Tal-Anlage
wird ja sowieso die offene Rahmenbauweise
vorziehen und da spiell das Entfernen einiger
Latten (Abb. 5) wohl keine gewichtige Rolle.

WeWaW
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™ Abb. 7 u. 8. Solche wir-
kungsvollenPerspektiven sind
es, die gar manchen zu
einer wildromantischen Land-
schaft verleiten, die konse-
quent durchzugestalten eben-
so gar manchen Uberfordert.
Dieser Ausschnitt aus der 0-
Anlage des Herrn G. Hol-
bein (.des Alteren”) aus Bre-
men kénnte sich genau so
gut unterhalb der Anlagen-
platte befinden (statt nur
15cm fir den See); die in
solchem Fall sehr tief lie-
gende Kastenbriicke wdre
dann {ber abwdrtsfihrende
Gleisspiralen zu erreichen.
Auf diese Weise wdre dann
mal der viele Platz unter
der Anloge richtig ausge-
nutztl




Abb. 9. Die weit gespannte Faller-Bogen-
bricke ouf der H0-Anlage des Herrn C. H.
Jochemke aus Hamburg |&B8t im ersten
Augenblick auf eine betrdchtliche Gelénde-
Erhebung oberhalb der Anlagenplatte
schliefen.

Abb. 10. Wie man sich tduschen kann!
Das Gleis der Bogenbriicke liegt auf NN =
Normalhéhe” der Anlagenplatte, der
Steinbruch mit Schuppen und Gebéude be-
findet sich unterhalb der Anlagenplatte! —
Eine durchaus akzeptable Lésung bei klei-
nen Platzverhdltnissen.

Abb. 11.  Auch Herr S.
Tappert aus Ansbach kennt
den Trick der Tal-,Senke”:
statt die Strecke ansteigen
zu lassen, senkt er das
Geldnde im Sinne unserer
Ausfihrungen ab. — Obri-
gens, die beiden zweiglei-
sigen Briicken (Faller-Via-
dukt und Vollmer-Stein-
brﬁcke{( sind das Ergebnis
einer Verbreiterung unter
dem Motto: 2x2 = 2 (je-
weils 2 Bauwerke ergaben
2 breitere wund ldngere
Briicken!).
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Kleine Manipulation an den 29,5 cm langen

Rivarossi - FHO -
Schnellzugwagen

Unserem Messebericht nach muB es sich bei
den Rivarossi-D-Zug-Wagenmodellen um ganz
besondere Ledkterbissen handeln, bei deren An-
blick einem Freund langer Fahrzeugtypen ge-
radezu das Herz im Leibe lachen diirfte. Nun,
nachdem die ersten Modelle (und zwar die
2.-K1.-UIC-Wagen) erschienen sind, kann sich
ja jeder selbst ein Urteil bilden. Die Drehge-
stelle sind tatsdchlich unwahrscheinlich schoén
und richtig nachgebildet, die Formen sind
duBerst akurat gearbeitet, was dem Gesamt-
aussehen der Fahrzeuge zugute kommt, und
wenn man an der Wagenunterseite riecht, ver-
meint man auf dem Bahnsteig zu stehen, so
echt ist der ,Eisenbahn“-Geruch, der dem gra-
phithaltigen Kunststoff anhaftet. Ein Witz?
Keineswegs! WeWaW ,schnuppert” mehrmals
am Tag an den Drehgestellen, wenn er sich
in eine stimmungsvolle Eisenbahn-Atmosphidre
versetzen willl

Die einzige ,Verbesserung” (wenn dieser
Ausdruck hier {iberhaupt am Platze ist), die
wir vorzunehmen gedenken, ist das Tieferset-
zen des Wagenkastens um etwa 1 mm, damit
im Zugverband mit den langen Trix-Wagen
die Wagenkasten-Oberkante sowie die Puffer-
héhe genau fluchtet (s. Abb. 1), Der vorhan-
dene Héhenunterschied ist z. T. bedingt durch
den 1:85-MaBstab der Rivarossi-Wagen. Die
Wagenkastenbreite betrdgt 34 mm (gegeniiber
33 mm beim Trix-Wagen), die Héhe ab Wa-
genunterkante knapp 36 mm (Trix 35 mm), die
Gesamthéhe iiber SO nach der kleinen Opera-
tion 49 mm (Trix 47 mm), die Liange nach wie
vor 29,5 cm! Wo die Feile fiir die ,Operation”
angesetzt werden muB, zeigt Abb. 2.

Wie man die Drehgestelle runterkriegt?
Ganz einfach: Mit einem Schraubenzieher
Drehgestell hochwuchten, bis es kracht. Dann
ist weder der Zapfen noch sonst etwas kaputt
(wie man im ersten Augenblick mit Schrecken
annimmt), sondern hochstens der Drehzapfen
im hohen Bogen davongeflogen, wenn man
nicht zufédllig den Daumen drauf hatte.

Auf der einen Wagenunterseite sind noch
die beiden kleinen Zapfen, die eine ruhige
Querlage des Wagenkastens (Dreipunktlage-
rung!) garantieren, plan mit der Drehzapfen-
buchse zu feilen, das ist alles.

Wie gut sich die tiefere Kastenlage macht —
der Wagen scheint noch langer zu sein! — und
wie gut sich der Wagen im Vergleich zu einem
langen Trix-Modell ausnimmt, diirfte aus
Abb. 1 hervorgehen. Bleibt also nur noch das
Erscheinen des 1.-Klasse-Modells abzuwarten,
um einen bildschénen D-Zug mit fast maBstdb-
lich langen Wagen zu besitzen!
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n nur
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eresse de

fir die wir der Fa.
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In der_Mitte des Bildes: das neue Rivarossi-Modell mit dem um 1 mm tiefer gesetzten Wagenkasten im Vergleich zum Original
kende matte Farbton, sondern auch die maBstéblich richti

fter nachmessen, damit alle Wagenkasten im Endeffekt gleich

Rivarossi ein weiteres Lob aussprechen!

Messebericht hervorgehoben haben (s.

und zu einem Trix-Wa
.Liebhaber” mit einer DB-

Abb. 1.
)




"Abb. 2. Der Pfeil am rechten Drehgestell weist auf den ca. 1 mm hohen Wulst hin, der lediglich glatt abgefeilt

werden muB (s. linkes Drehgestell), wenn der

Wagenkasten um diesen Betrag tiefer sitzen soll. Eigentlich

wiirde schon 'z mm geniigen, aber dann ist die kleine Operation (bei mehreren Wugen)ﬂnidﬂ mehr so

gieichm&ﬂig akurat durchzufihren und_cuBerdem steht dem Wagen — wenigstens unserer
chwerpunktlage bestens zu Gesicht, wie Abb. 1 wohl deutlich demonstriert.

ie tiefere

einung nach —

H. Kraft, Karlsruhe

Kontroll-Warnlampe fiir Magnetspulen

(die durch Marklin-Schalt- oder Kontakigleise betétigt werden)

Die Marklin-Schaltgleise 5146, 5147 und
5213, sowie die Kontaktgleisstiicke 5104 und
5105 dienen bekanntermafien zur Fernbetdti-
gung von Magnetartikeln durch den fahren-
den Zug. Normalerweise funktioniert diese
Fernbetdtigung reibungslos. Bleibt aber ein-
mal ein Fahrzeug unabsichtlich mit dem
Schleifschuh auf dem Schaltgleis oder mit
einem Radsatz auf dem Kontaktgleis stehen,
so erhdlt die betreffende Magnetspule Dauer-
strom. Dies kann u. U. ein Durchbrennen der
betreffenden Spule zur Folge haben, je nach-
dem, wie lange dieser unerwiinschte Daver-
strom anhélt.

Aus diesem Grund hielt ich es fir ratsam,
eine Kontrolle einzubauen, besonders an den-
jenigen Stellen, an denen das Schaltgleis in
einer unibersichtlichen Anlagen-Ecke ange-
bracht war. -

T

Qarcber Lacht das A wsland:

.Donnerwetter! — Sie sind also unser neues weib-
liches Club-Mitglied!”

(Karikatur aus “Model Railroader”)

Schaltgleis
ettt St R oot et Mognetspulen
Kontroll-
[ Lampe
(gl
Trafo

Stellpult-Anschliisse nicht eingezeichnet!

Diese Kontrolle ist verhdltnisméaBig leicht
durchzufithren, wenn man gemd&f Zeichnung
ein 19 V-Gliuhldmpchen zwischen Schaligleis
und Magnetspule schaltet. Das Lampchen
leuchtet so lange auf, wie das Schaltgleis den
Strom weiterleiiet, der Kontakt also geschlos-
sen ist. Hierbei handelt es sich normalerweise
um nur wenige Sekunden. Erlischt die Lampe
nicht, so deutet dies entweder auf ein Stehen-
bleiben des Zuges auf dem Kontakt oder auf
eine Stdérung innerhalb des Schaltgleises hin.
Letzteres kann schon mal passieren, wenn der
Schaltnocken in der Schaltstellung héngen
bleibt.

In jedem Fall muB der Stromkreis zur Ma-
gnetspule dann sofort unterbrochen und die
Stérung beseitigt werden!

Wenn das Schaltgleis beiderseitig eine
unterschiedliche Funktion ausibt, dann ist
selbstredend fir jede Seite eine gesonderte
Kontrollampe erforderlich.

Das Kontroll-Lémpchen kann entweder in
der Néhe des betreffenden Schalt- oder Kon-
taktgleises gut sichtbar installiert werden
(um lange Zuleitungsstrippen zu sparen) oder
aber seinen Platz im Gleisbildstellpult finden.
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Eine erst nach dem Lesen verstdndliche Uberschrift:

Die vollautomatische, doppelte
(W._ Friedrich, Dusseldort ) una aabit'rte %Eé"sc{‘lﬂi{e

Viele Modellbahnanlagen dirften im Prin-
zip auf einer doppelten Ringbahn mit ein-
oder zweigleisigen Nebensirecken basieren.
Eine solche Nebenstrecke zweigt in der Regel
im Hauptbahnhof ab und endet ,irgendwo”
stumpf in einem kleineren Kopfbahnhof. Dort
sind Bw, Abstellgleis etc. sowie ausreichende
Rangierméglichkeiten; denn des Modelleisen-
bahners héchste Tugend sollte — einem ,on
dit* zufolge — Rangieren, Umsetzen, Rangie-
ren usw. usw. sein. Sollte . . .

Nun zeigt aber die Praxis, daB oft die n&-
tige MuBe und Zeit hierzu fehlen. Und aufler-
dem lassen sich vielfach nicht alle Zugeinhei-
ten gleichermaBen umsetzen, wie nicht jeder
SchluBwagen gleichermaBen einwandfrei an
der Zugspitze lduft. Und ebenso nimmt sich
nicht jede Lok in Rickwdértsfahrt noch schéner
aus, beispielsweise die neue Fleischmann
BR 01 vor einem D-Zug (natirlich vor einem
Sonderzug; denn was hdtte sie sonst auf
unserer eingleisigen Nebenstrecke zu suchen?).

Fazit: Eine Kehrschleife muf3 her, und zwar
— zu unserer Entlastung — eine vollautomati-
sche! Sie ist beispielsweise mittels einer
Fleischmann-Weiche unschwer anzulegen (die
entsprechende Schaltung ist der Weiche bei-
gegeben). Unsere Anlage sieht, stark verein-
facht, ungefdhr so aus wie Abb. 1.

Nach kurzem Betrieb auf einer solchen An-
lage wird sich jedoch bald herausstellen, da

=

Abb. 1. Der anfdngliche Streckenplan. Zu der einen
Kehrschleife gesellte sich bald . . .

A
B
—
il
Abb. 2. ... eine zweite Kehrschleife, und zwar aus
betrieblichen Griinden.

Abb. 3. Die Schaltung fiir die beiden Kehrschleifen der Abbildung 2.
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sich, wenn alle Ziige einmal die Nebenstrecke
befahren haben und in der Kehrschleife ge-
wendet worden sind, der gesamte Verkehr auf
der Hauptstrecke schlieBlich nur noch in einer
Richtung abspielt.

Als Gegenmittel hilft hier (wenn man aus
den oben bereits erwédhnten Grinden von
einem stdndigen Umsetzen im Hbf. absieht)
nur die Errichtung einer zweiten Nebenstrecke,
wiederum mit Kehrschleife (Abb. 2). Das geht
ohne weiteres. Natiirlich sind beide Neben-
strecken elektrisch von der doppelgleisigen
Hauptstrecke getrennt, im Gbrigen aber gleich-
geschlossen, ebenso die beiden Wendekreise.
Fir die Umpolung der Strecke braucht man
nur noch eine Weiche; sie schaltet aber
gleichzeitig mit der zweiten Weiche. Auch
missen die Schaltkontakte in beiden Kehr-
schleifen parallelgeschaltet sein, Die Schal-
tung sieht dann etwa so aus wie in Abb. 3
dargestellt.

Sicher ist lhnen, lieber Leser, bei Betrach-
ten der Abb. 2 und 3 aufgefallen, daf beide
Schleifen verflixt nahe beieinander liegen.
Ob man die nicht zusammenlegen, sozusagen
Laddieren” kdnnte?

Man kann (wie Abb. 4 beweist)! Womit wie-
der einmal eines der berihmten Columbus-
Eier (diesmal sogar ein absolut rundes) ge-
funden wdre! Denn: Wir kénnen jetzt nicht
nur von A kommend nach A zuriick bzw. von
B nach B zuriick, wir kénnen auch, wenn wir
wollen, von A nach B durchfahren (oder um-
gekehrt) und haben so nach Belieben eine
weitere Ringstrecke! Dieser Kreis wird tun-
lichst in einem Berg verstaut. Zwei Tunnel-
offnungen verbergen dann ein kleines Ge-
heimnis.

Nun zur Schaltung: Wir bendtigen 6 Wei-
chen, davon eine mit doppelten Umschalt-
kontakten (Fleischmann), 8 Isolier-Schienen-
Verbinder, 1 doppelpoligen Umschalter (fir
.Kehrt” oder ,Durchfahrt”) und schlieBlich
4 Schienen mit je 3 separaten Schaltkontak-

ar

Abb. 4. Der ,Genieblitz" des Verfassers: durch
«~Addieren” der beiden Kehrschleifen ergeben sich
noch mehr Fahrméglichkeiten und eine vorteilhafte
Platzersparnis!|

ten. Und hierbei kénnte es schwierig werden;
denn wir missen diese Schaltgleise, von de-
nen je eines pro Zufahrts-Schenkel zum Kreis
kommt, selber anfertigen.

Man kann verschiedene Wege beschreiten:
Am elegantesten geht es bestimmt mit SRK's,
von denen dann pro Schaltgleis 3 Stick hin-
tereinander zu liegen kommen. Es geht auch
mit Fleischmann-Schaltkonktakistreifen. Aller-
dings muB die Anzahl der einzusetzenden
Streifen verdoppelt werden, da der Kontakt-
pilz bei Fleischmann-Loks — in diesem Falle
leider — seitlich versetzt ist. Hinzu kommt noch
ein Punkt, der sich zu 50 %o nachteilig aus-
wirkt: Bei Fleischmann wird némlich ein Pol
des Weichenwechselstromes an eine Schiene,
kurzgeschlossen mit dem Fahrgleichstrom, ge-
legt. Je nachdem, ,wie herum” eine Gleich-
stromlok auf den Gleisen steht, mufl dieser
Wechselstrom Uber ihren Gleichstrommotor
flieBen, um zum Massekontaktpilz zu gelan-
gen. Das hat einen ordentlichen Stromflu
zur Folge, wenn zwei Weichen gleichzeitig
geschaltet werden miissen. Dieser reicht aus,
unsere Lok ganz schén abzubremsen. Letfzte-
res aber kann gerade in einem Kreis, der zu-
dem mit einigen Weichen bestiickt ist, bei l&n-
geren Zigen eine verheerende Wirkung ha-
ben. Es sei daher folgende Abwandlung des
Fleischmann-Kontakt-Systems vorgeschlagen:

Benutzt wird nur der Kontakipilz an den
Loks, und zwar als reiner Kurzschluf3erzeuger.
Die kurzzuschlieBenden Pole werden durch
etwa 35 mm lange, parallelliegende Messing-
drihte von etwa 0,8 mm Stdrke federnd zwi-
schen die Gleise verlegt. Wegen des seitlich
liegenden Kontaktpilzes ist fir die Gegen-
richtung nochmals ein Paar (entsprechend seit-
lich versetzt) erforderlich. Fir unsere Anlage
brauchen wir, wie schon erwdhnt, das Ganze
dreimal hintereinander; und von diesen Ein-
heiten wiederum 4 Stiick . . . aber keine Angst,
es ist alles nur halb so schlimm! In Abb. 5
sehen Sie ein solchermaBen prdpariertes
Gleisstiick.

Hier kurz die Bauanleitung fir diese Spe-
zial-Kontaktschienen:

Die Schwellenbreite zwischen den Schienen-
stegen betrdgt 15 mm. 4 Lécher werden mit
einem 1 mm-Bohrer in eine Schwelle gebohrt.
Abstand vom Steg 3 mm, Abstand der Bohr-
lécher voneinander ebenfalls ca, 3 mm. Nun
besorgen wir uns Messingdraht (nicht zu hart,
weil er gut federn soll) von ca. 0,8 mm Stérke
und schneiden jeweils ca. 55 mm lange Stiicke
ab. Das Vorbiegen erfolgt gemd Abb. 5
(hierbei beachten, dafi die Krimmung, die der
Draht schon ,von Hause aus” mitbringt, mit
ausgenutzt wird). Das lange Ende wird von
unten durchgesteckt und das kurze Ende zwei
Schwellen weiter um dieselbe gebogen, so
dafl der Draht seinen festen Halt hat (not-
falls mit Uhu-plus unten arretieren!). Das lén-
gere, oben zwischen den Schienen herausra-
gende Ende wird an der Spitze abgeschrdgt,
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im Ganzen leicht gekrimmt und dann in seine
endgiltige Lage gebogen. Das nun notwen-
dige Justieren muB sehr sorgféltig unter Zu-
hilfenahme einer Lok mit Kontaktpilz erfol-

gen.

An dieser Stelle sei an die Modellbahn-
Industrie appelliert, doch einen.Schienenschalt-
kontakt zu entwickeln, bei dem beide Pole —
der ankommende wie der abgehende — un-
abhdngig von den stromfihrenden Gleisen
durch die dariiberfahrende Lok kurzgeschlos-
sen werden. So etwas gibt es beim grofien
Vorbild némlich schon ldngst! Man fahre ein-
mal durch Belgien und Frankreich, etwa in
Richtung Paris! Dann sieht man auf freier
Strecke bei jedem Signal eine Kontaktschiene,
bestehend aus mehreren senkrecht nebenein-
ander angebrachten, gewellten Eisenlamellen
von schétzungsweise 2m Lénge, hoch zwi-
schen.den Fahrschienen herausragen. Dies nur
nebenbei. (Siehe Seite 497! D, Red.).

Alles Ubrige. die eigentliche Schaltung ndm-
lich, ergibt sich aus Abb. 7. Liegt der doppel-
polige Umschalter links an, so heifit dies:
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Abb. 5 u. 6. So sehen die zur Kehrschleifen-Schal-
tung erforderlichen Schienenkontakte aus (Strich-
skizze im oberen Bild etwa in %-GréBe). Links die
Verdrahtung der Kontakte unterm Gleis; néheres im
Gesam*text.

Durchfahrt! Der Zug, von links kommend,
fahrt ein. Seine Richtung ist dadurch vorher-
bestimmt, wie der Zug vorher den Kreis ver-
lassen hat; in unserem Beispiel auf die Wei-
che 1 zu. Bei dem ersten Kontakt wird die
Weiche A noch einmal auf Abzweig gestellt
(was zwar nicht notwendig ist, aber auch nicht
schadet). Kontakt b sorgt dafiir, daf3 die Aus-
fahrweichen 2 und 4 auf ,gerade” gestellt
werden. Kontakt ¢ schaltet die Einfahrweichen
1 und 3 auf ,gerade” — Einfahrt in den Kreis.

Nach Verlassen der Weiche 2 werden noch-
mals bei ¢ die Weichen 2 und 4 auf ,gerade”
geschaltet (obwohl auch sie schon so liegen),
bei b erfahren 1 und 3 noch einmal die Stel-
lung ,gerade” (auch schon so gewesen) und
a legt die Weichen A und B auf ,Abzweig”
bzw. ,gerade”! Alles also doppelt-gemoppelt2

Moment, jetzt kommt einiges anders, wenn
wir als Beispiel |l einmal wenden wollen. Wir
fahren, wiederum von A kommend, auf Wei-
che 1 zusteuernd, in die Kehre: der doppel-
polige Umschalter zeigt jetzt nach rechts. Die
Lok féhrt zundchst iber a; hier hat sich nichts
gedndert. Die bereits auf Abzweig stehende
Weiche A zieht nochmals an auf Richtung
~Abzweig”; b legt aber nun die Weichen 2
und 4 auf ,Abzweig”, d. h. ,Kehrt”! c bleibt
wie vorher, ndmlich die Weichen 1 und 2 auf
«gerade” = Einfahrt in den Kreis! Bei 2 und
4 wendet jetzt also unser Zug und verldft
den Wendekreis ber Weiche 3.

Nun legt ¢ nochmals die bereits auf ,ge-
rade” liegenden Weichen 1 und 3 auf Aus-
fahrt, b schaltet ebenso die schon einmal auf
+Abzweig” liegenden Weichen 2 und 4 noch-
mals auf ,Kehrt”, und a sorgt nun schlief3lich
dafiir, daf3 die Weichen A und B ,umgelegt”
werden. B sorgt gemdf3 Abb. 7 auflerdem zu-



sdtzlich fir die Umpolung des Fahrstromes
aufBerhalb des Kreises.

Wenn das vorstehend Beschriebene sorg-
fdltig ausgefilhrt wird, muB unsere doppelte
und addierte Kehrschleife mustergiltig funk-
tionieren!

Wenn nicht, kann etwas Teuflisches passie-
ren: Wenn ndmlich, wie beim Verfasser dieses
Artikels geschehen, eine ganz bestimmte Wei-
che (und zwar die fir die Ausfahrt nach er-
folgter Wendung) sich wegen eines mégli-
chen Fehlers einmal nicht auf gerade stellt,
dann geschieht es (wir hatten unsere Kehr-
schleife eingangs in einen Berg verlegt), dafl
der Zug auf Nimmerwiedersehen in den Tun-
nel einféhrt . . . und féhrt . . . und féhrt . . .
und fdéhrt . . .

Nun ist aber unsere doppelte, vollautomati-
sche und addierte Kehrschleife nicht aus-
schliefilich fiir Fleischmann-Loks befahrbar.
Abgesehen davon, dal man auch andere
Gleichstrom-Loks mit Kontakipilz oder &hnli-
chen KurzschluBBkontakten versehen kann, gibt
es selbstverstdndlich verschiedene Méglich-
keiten, Gleichstrom-Fahrzeuge ohne Kontakt
einzusetzen. Reizvoll wdre es, wenn be-
stimmte Zige diese Strecke nur mit einer

eigens hier stationierten (Fleischmann-)Vor-
spahnlok befahren dirften. Vor den Weichen
A und B sind dann aufBer je einem Entkupp-
lungsgleis noch je eine Warte-(Abstell-)még-
lichkeit einzuplanen.

Auch kann jede Gleichstrom-Lok ohne Kurz-
schluBkontakt grundsétzlich dann auf ,Durch-
fahrt“ durchfahren, wenn der vorhergehende
Zug in dem Kreis nicht gewendet hat
und daoher die Kreisweichen noch sémilich
auf ,Kreis-Ausfahrt” stehen. Wére aber auch
dieses nicht der Fall, so kdnnte schnell vor
unserem Zug eine einzelne Schalt-Lok voraus-
geschickt werden, die die Weichen vorweg
richtig auf ,Durchfahrt” legt.

Das widr's . . . bis auf eines: Wenn wir die
bisherigen, des besseren Versténdnisses we-
gen im Prinzip an einer simplen Kreisstrecke
vereinfacht aufgezeigten Ausfihrungen in die
Wirklichkeit, d. h. in eine Modellbahnanlage
verlegen und entsprechend entwickeln, so er-
6ffnen sich ungeahnte Méglichkeiten!

Als eine dieser Mdglichkeiten sei die in
eine Bergstrecke verlegte Wendestrecke be-
schrieben (s. Abb. 8): Beide Zufahrten zum
Kreis verschwinden zundchst in einem Tunnel.
Bis auf eine Weiche, die Kreisausfahrisweiche

Abb. 7. Die Verdrahtung der ,doppelten, addierten Kehrschleife”. Wie, wann und wo welche Schalt-

ulse beim Befahren dieser ausgekliigelten ,Super-Kehrschleife” ausgeldst werden, wird im Text

m
anﬁand von Beispielen néher erldutert.
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Abb. 8. Ein Gleisplan-Beispiel fir die Praxis: eine innerhalb einer Bergstrecke
etarnte Wendemdglichkeit, erméglicht durch Einbau einer addierten
ehrschleife. Auf welche ,Uberraschungen” man beim Fahrbetrieb gespannt sein

eschickt
darf, schildert Herr Friedrich im Text.

3, sind alle Gbrigen im Berg unsichtbar. Die
sichtbare Weiche kénnen wir noch einem
hochgelegten Bergbahnhof zuordnen; taufen
wir ihn einmal ,Oberammergau”. Nun bildet
Gleis a einen Teil der Kehre der von B kom-
menden Strecke, wdhrend Gleis b dann die
Kreisausfahrt nach A darstellt. Auflerdem
kommt noch einmal in mittlerer Bergh&he ein
Teil der Kreisstrecke zwischen den verdeckten
Weichen 1 und 2 ans Tageslicht. Wenn nun
gefahren wird, laBt sich von uns als verant-
wortlichem Betriebsleiter vor der Fahrt nur
noch bestimmen, ob der eingesetzte Zug von
A nach B fahren soll, oder ob er nach A zu-
rickkehren muf3. Welchen Weg er bei der

Fahrt durch den Berg aber nimmt, kénnen wir
nicht mehr festlegen. DaB dies vielmehr durch
die Fahrtrichtung des vorhergehenden Zuges
bereits bestimmt ist, wissen wir ja.
Ubertragen wir daher den Entscheid, ob der

Bahnhof Oberammergau berihrt wird oder
nicht, und wenn ja, in welcher Fahririchtung,
unserem mitfahrenden Hanull-Zugfihrer. Las-
sen wir uns selbst (und unsere uneingeweih-
ten Zuschauer noch mehr) iiberraschen, indem
wir frohlocken:

» - . . 0b er aber ber Oberammergau

oder aber iber Unterammergau —

(oder aber iberhaupt nicht) kommt,

ist nicht gewif3!”

Buchbesprechung:
Liebe alte Bimmelbahn

von Karl Ernst Maedel

200 Seiten, Format 23 x 29 cm, mit 190 teils ganz-
seitigen Abbildungen auf Kunstdrud:{mpier, Ganzlei-
nen mit mehrfarbigem Schutzumschlag, in Karton-
Schutzhiille, Preis: 29,50 DM; erschienen im Franckh-
Verlag, Stuttgart.

Die ganze Romantik der deutschen Klein- und Ne-
benbahnen - heute bereits zum grifiten Teil ein
Stiick Vergangenheit, liebenswerte Eisenbahn-Vergan-
genheit — lebt in diesem Bildband von K. E. Maedel
noch einmal vor den Augen des Betrachters auf. .Liebe

" alte Bimmelbahn” - dieser Buchtitel trifft genau den
Kern des Inhalts, denn liebenswert waren sie schon,
jene schnaufenden alten Biihnchen mit ihren teilweise
grotesk ausschauenden Lokomotiven und den kleinen
hélzernen Wiigelchen. Der Fortschritt der Zeit hat sie
unwiederbringlich zum Tode verurteilt und die Mehr-
zahl hat bereits die Pforten ihrer Bahnhofe geschlos-
sen, die Tore der Lokschuppen dicht gemacht und die

496

Gleise abgebaut, Gras, Unkraut und Gestriipp wu-
chem dort, wo frither der .feurige Elias”, die .Bimmel-
guste® oder der .Ententbter” lustig angebimmelt
kamen.

Der Verfasser hat dieses Buch nicht nur mit ge-
wohnter Sachkenntnis, sondern mit ganz besonderer
Liebe zusammengestellt und eine Fiille von ausge-
zeichnetem Bildmaterial zusammengetragen, von klei-
nen Schmalspur-Bimmelbéhnchen iiber Lokal- und
Nebenbahnen bis zu den .grofien” staatlichen Klein-
bahnen. Teilweise lingst verg Loks begegnen
uns hier: die BR 99 in allen méglichen Varianten, alte
Mallet-Loks, Strafenbahn-ihnliche Lokomotiven, der
.Glaskasten”, die BR 98, die T3, die .91" und
.92° und nicht zuletzt die .64 und die BR 86, um
nur einige der vielfiltigen Typen aufzuzihlen, die
in diesem Bildband ein wiirdiges Denkmal gefunden
haben. Am Schluf des Buches ist auferdem ein voll-
stindiges Verzeichnis aller deutschen privaten Neben-
und Kleinbahnen aufgefiihrt.

Karl-Emst Maedel hat mit diesem seinem neuesten
Werk eine wirklich ausgezeichnete und bleibende Er-
innerung an die Zeit der Nebenbahnen und Klein-
bahnen geschaffen, die wohl von jedem Eisenbahn-
freund begriift werden diirfte, der dieser .guten alten
Zeit” nachtrauert, in der der Begriff .Eisenbahn” noch
mit Romantik und Beschaulichkeit vebunden war!




- ~ 2t
PTG IR
//};‘// 1 \\\\ yie
111

Abb. 8. Ein Gleisplan-Beispiel fir die Praxis: eine innerhalb einer Bergstrecke
etarnte Wendemdglichkeit, erméglicht durch Einbau einer addierten
ehrschleife. Auf welche ,Uberraschungen” man beim Fahrbetrieb gespannt sein

eschickt
darf, schildert Herr Friedrich im Text.

3, sind alle Gbrigen im Berg unsichtbar. Die
sichtbare Weiche kénnen wir noch einem
hochgelegten Bergbahnhof zuordnen; taufen
wir ihn einmal ,Oberammergau”. Nun bildet
Gleis a einen Teil der Kehre der von B kom-
menden Strecke, wdhrend Gleis b dann die
Kreisausfahrt nach A darstellt. Auflerdem
kommt noch einmal in mittlerer Bergh&he ein
Teil der Kreisstrecke zwischen den verdeckten
Weichen 1 und 2 ans Tageslicht. Wenn nun
gefahren wird, laBt sich von uns als verant-
wortlichem Betriebsleiter vor der Fahrt nur
noch bestimmen, ob der eingesetzte Zug von
A nach B fahren soll, oder ob er nach A zu-
rickkehren muf3. Welchen Weg er bei der

Fahrt durch den Berg aber nimmt, kénnen wir
nicht mehr festlegen. DaB dies vielmehr durch
die Fahrtrichtung des vorhergehenden Zuges
bereits bestimmt ist, wissen wir ja.
Ubertragen wir daher den Entscheid, ob der

Bahnhof Oberammergau berihrt wird oder
nicht, und wenn ja, in welcher Fahririchtung,
unserem mitfahrenden Hanull-Zugfihrer. Las-
sen wir uns selbst (und unsere uneingeweih-
ten Zuschauer noch mehr) iiberraschen, indem
wir frohlocken:

» - . . 0b er aber ber Oberammergau

oder aber iber Unterammergau —

(oder aber iberhaupt nicht) kommt,

ist nicht gewif3!”

Buchbesprechung:
Liebe alte Bimmelbahn

von Karl Ernst Maedel

200 Seiten, Format 23 x 29 cm, mit 190 teils ganz-
seitigen Abbildungen auf Kunstdrud:{mpier, Ganzlei-
nen mit mehrfarbigem Schutzumschlag, in Karton-
Schutzhiille, Preis: 29,50 DM; erschienen im Franckh-
Verlag, Stuttgart.

Die ganze Romantik der deutschen Klein- und Ne-
benbahnen - heute bereits zum grifiten Teil ein
Stiick Vergangenheit, liebenswerte Eisenbahn-Vergan-
genheit — lebt in diesem Bildband von K. E. Maedel
noch einmal vor den Augen des Betrachters auf. .Liebe

" alte Bimmelbahn” - dieser Buchtitel trifft genau den
Kern des Inhalts, denn liebenswert waren sie schon,
jene schnaufenden alten Biihnchen mit ihren teilweise
grotesk ausschauenden Lokomotiven und den kleinen
hélzernen Wiigelchen. Der Fortschritt der Zeit hat sie
unwiederbringlich zum Tode verurteilt und die Mehr-
zahl hat bereits die Pforten ihrer Bahnhofe geschlos-
sen, die Tore der Lokschuppen dicht gemacht und die

496

Gleise abgebaut, Gras, Unkraut und Gestriipp wu-
chem dort, wo frither der .feurige Elias”, die .Bimmel-
guste® oder der .Ententbter” lustig angebimmelt
kamen.

Der Verfasser hat dieses Buch nicht nur mit ge-
wohnter Sachkenntnis, sondern mit ganz besonderer
Liebe zusammengestellt und eine Fiille von ausge-
zeichnetem Bildmaterial zusammengetragen, von klei-
nen Schmalspur-Bimmelbéhnchen iiber Lokal- und
Nebenbahnen bis zu den .grofien” staatlichen Klein-
bahnen. Teilweise lingst verg Loks begegnen
uns hier: die BR 99 in allen méglichen Varianten, alte
Mallet-Loks, Strafenbahn-ihnliche Lokomotiven, der
.Glaskasten”, die BR 98, die T3, die .91" und
.92° und nicht zuletzt die .64 und die BR 86, um
nur einige der vielfiltigen Typen aufzuzihlen, die
in diesem Bildband ein wiirdiges Denkmal gefunden
haben. Am Schluf des Buches ist auferdem ein voll-
stindiges Verzeichnis aller deutschen privaten Neben-
und Kleinbahnen aufgefiihrt.

Karl-Emst Maedel hat mit diesem seinem neuesten
Werk eine wirklich ausgezeichnete und bleibende Er-
innerung an die Zeit der Nebenbahnen und Klein-
bahnen geschaffen, die wohl von jedem Eisenbahn-
freund begriift werden diirfte, der dieser .guten alten
Zeit” nachtrauert, in der der Begriff .Eisenbahn” noch
mit Romantik und Beschaulichkeit vebunden war!




Abb. 1. Keineswegs auf einer Modellbahn-Anlage
fotografiert, sondern beim grofien Vorbild: Gleiskon-
takte zur Signal-Uberwachung bzw. -Betédtigung. Was
der Modellbahner seit jeher zu vermeiden sucht, wird
ihm bei den Belgischen Eisenbahnen als Musterexem-
plar grof und Uberdeutlich vorexerziert: aufféllige
Gleiskontakte — zwischen den Schienen montiert!

Der vordere, rund 2 m lange Kontaktstreifen (s. a.
Abb. 2) hat Ubrigens eine nicht geringe Ahnlichkeit
mit den Entkupplungsbiigeln auf unseren Modell-
bahn-Anlagen (die man demzufolge ,ab heute” nicht
mehr unbedingt durch Bohlenibergénge vu. dergl. zu
tarnen braucht!). Die in Abb. 2 beschriebene Funk-
tion dieses Kontaktes lieBe sich dariber hinaus im
Modellbetrieb vorbildgerecht kopieren: durch Uber-
streichen des Kontakistreifens mit einer kleinen unter
der Lok angebrachten Kupferbiirste (z. B. Faller-
AMS-Schleiferbirsten).

Der weiter hinten gerade noch erkennbare (und in
Abb. 3 u. 4 ndher beschriebene) mechanisch-elektro-
magnetische Kontakt erinnert rein Guflerlich an die
Magnetplatte der Kadee-Entkupplungseinrichtung
oder an den in Heft 7/XIX, S. 357, gezeigten Magnet-
Gleiskontakt und wére somit fiir solche und &hnliche
JFremdkérper” zwischen den Gleisen ein gar nicht so
abwegiges Vorbild. Um im Sinne Ben Akibas zu
sprechen: Fir a |l es auf der Modellbahn ist schon
mal ein Vorbild dogewesen! (das hier abgebildete
entdeckte Ubrigens Herr A. Uschkow aus Knokke im
Bahnhof Brugge/Belgien).

<« Abb. 3

Abb. 2. Der in Abb. 1 vorn sichtbare Gleiskontakt
nochmals nah besehen. Herr Uschkow schreibt dazu
folgendes:

«Dieser im Eisenbahner-Jargon als ,Krokodil' be-
zeichnete Gleiskontakt dient zur Bremsiberwachung
an geschlossenen Hauptsignalen. Unter den Trieb-
fahrzeugen sind an der Frontseite (meist unterhalb
der Kupplung) Stahlbirsten angebracht, die beim
Uberfahren des Kontaktstreifens Uber diesen hinweg-
streichen. Steht das betreffende Hauptsignal auf
Halt, wird durch diese Birste und den Gleiskontakt
ein Stromkreis geschlossen, der im Fahrzeug-Fihrer-
stand ein akustisches Warnsignal auslést, Bei Loko-
motiven neuverer Bauart soll dem Vernehmen nach
dadurch zugleich ein automatischer Bremsvorgang
ausgeldst werden.”

.Vorbildliche” Gleiskontakte
bei der Belgischen Eisenbahn

Abb. 3 u. 4. Einer der ,Pedal”-Kontakte, durch die
die Signal-Betdtigung ausgeldst wird. Am Anfang
und Ende einer FahrstraBe wird je ein Kontakt vor-
gesehen; der erste 16st ein Blockieren aller Weichen
und Signale im betreffenden FahrstraBenabschnitt
aus, die erst nach Uberfahren des zweiten Kontaktes
wieder in eine andere Stellung gebracht werden kén-
nen. Die Betdtigung erfolgt durch das auf der Fahr-
schiene lastende Zug-Gewicht, das einen Kolben nie-
derdriickt, der sich in einem Rohr zwischen Schiene
und Schaltkasten befindet (im Gleisschotter zwischen
2 Schwellen eingebettet). Der Druck des Kolbens
Ubertrégt sich durch ein Medium (Quecksilber, Ol
oder Luft) auf die untere Kontakiplatte im Schalt-
kasten. Diese wird nach oben gedriickt und schlieBt
Uber 2 Kontakte die Stromverbindung zwischen
Stromquelle und Signal- oder Weichenantrieb. Nach
Uberfahren des Zuges gehen die Kontakte wieder in
Ruhelage. (w Abb. 4)




Abb. 1.

gepafite Bahnhofsvierte].

Abb. 2 u. 3. Aus geférbtem Pappkarton und
Plastikfolie besteht das Wohn-Geschdftshaus
im oberen Bild (die Schaufenster sind teilweise
sogar ,dekoriert”).

Im_Bild rechts ein modernes Wohnhaus in
Bahnhofsndhe, das ein genaves Abbild des
Wohnblocks is? in dem Herr v. Praag wohnt
= ebenfalls aus Pappkarton und Plastikfolie
gfferngf (nicht das groBe Haus, sondern das

odell
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N

atiirlich

Eine geradezy natirlich wirkende Gegenlicht-Aufnahme: das im Baustil dem Kibri-N-Bahnhof an-

Modern und
grof3zugig

. . gestaltete Herr A, v. Praag aus Meyrin/
Schweiz das Geschiifts- und Wohnviertel auf
seiner N-Anlage. Herr v. Praag hat den in
Grife N quasi vierfach (gegeniiber HO) zur Ver-
fiigung stehenden Platz gut genutzt: anstatt vier-
mal so viel Gebéude aufzustellen, zog er es
vor, eine freiziigige und aufgelockert wirkende
.Bebauung” vorzunehmen, was dem Gesamt-
bild der Anlage nur zum Vorteil gereicht. Darii-
ber hinaus bieten die Abbildungen gute An-
regungen zum Selbstbau von Gebiudemodellen
modernen Stils und deren entsprechend grof-
ziigig angelegte Aufstellung.



‘ahrt=
ichtg.

Trafo

Abb. 4.
karton (mit Wabenmuster) entstand dieses mo-
derne Kaufhaus in Baugréfle N, ein imposanter
und stilvoller Bau.

Aus Faller-Gebdudeteilen und Papp-

Abb. 5. Die Sidfront des Wohnhauses der Abb.
3. Kaum zu glauben, dafl es sich durchwegs um
N-Gebdude handelt!

Ein kleiner Tip
von G. Berg,
Mannheim:

Haben Sie auf Ihrer Anlage ein interessantes
Gebdude, z.B. eine alte Kirche, eine Burg,
ein SchloB oder einen netten Turm? Wenn ja,
dann strahlen Sie ihn bei Nacht doch an, damit
ihn die H-Nuller oder TT-ler oder N-ler auch
wihrend der Dunkelheit noch bewundern kén-
nen (und Sie auch)! Das ergibt einen sehr rei-
zenden Effekt.

Man kann hierzu die Flutlichtleuchten von

g . Py B 2=
DMarkande Vaulichleilen - uu"z/cmaqsua[’f anges!‘ca/ll’i

Brawa verwenden, die vom Mast entfernt und
auf ein benachbartes Gebdude plaziert wer-
den. Auch der Scheinwerfer 5845 von Kibri
diirfte sich dazu eignen Bei kleineren Bau-
groBen wird man wohl auf Marke ,Eigenbau*
zuriickgreifen miissen oder aber die entspre-
chenden Lichtquellen innerhalb eines Gebdu-
des anordnen, so daB nur der Lichtstrahl durch
eine kleine Uffnung nach auBen tritt.

Gleiskontake - duzchs Rug-Clewiche betiitige

D

g{, st

Schon vor Jahren hatte einer unserer Leser die
Idee, einen Kontakt durch das Zuggewicht mechanisch
auszulésen (im Prinzip dhnlich wie der Pedalkontakt
der Belgischen Eisenbahnen, s. S. 497).

Durch den Raddruck wird ein federnd gelagerter
Wippenhebel heruntergedriicki, der hinter der letzien
Achse des Zuges wieder hochfedert und dabei ein
Zahnrad bewegt, das seinerseits kurzzeitig einen Kon-
takt Bffnet, Die am Wippenhebel befestigte Druck-
schiene muB in ihrer Linge mindestens dem grifiten
vorhandenen Fahrzeug-Achsstand entsprechen. Die in
der oberen Skizze gezeigte Signalschaltung wiirde
folgendermafen funktionieren:

Ein Vorschlag von
Conrad Huber, Kéln

Solange das Signal unter Strom steht, zeigt es .Fahrt
frei®, stromlos dagegen .Halt”. Driickt man auf die
Stelltaste St im Stellwerk, so flieft der Strom iiber
Trafo - Stelltaste St und Haltespule - Signal -
Druckschiene D - Masse - Trafo. Die Haltespule im
Stellwerk hiilt die Stelltaste fest, bis der Zug mit sei-
nen Riidern die Druckschiene betiitigt und nach deren
Verlassen den Stromkreis &ffnet. Signal und Stell-
taste gehen dann in Ruhelage zuriick.

Wenngleich man die Signal-Betétigung heute kaum
mehr durch solche mechanischen Scﬁallvurgﬁnge aus-
lgsen diirfte, so liBt sich dieses Prinzip vielleicht in
irgendeiner anderen Form anwenden; zumindest zeigt
diese Anregung, daf sich Modellbahner schon vor
Jahren mit dieser Art der Kontaktausldsung beschiif-
tigt haben, wie sie heutzutage noch bei den Belgi-
schen Eisenbahnen gang und gibe ist.
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Sonderziige

fiir
.allerhdchste und
hochste Herrschaften”
frither und heute

Wie seinerzeit die Kénigin von England
(s. Heft 8/XVII), so hat auch der Schah von
Persien fiir seine Reise von Diisseldorf-Benrath
nach Geisenheim (Rheingau) und weiter nach
Rothenburg o. d. T. einen Sonderzug der Deut-
schen Bundesbahn beniitzt.

Soweit ich von meinem Beobachtungsposten
auf der rechten Rheinstrecke (oberhalb Brau-
bach) aus erkennen konnte, bestand der Son-
derzug diesmal aus einer ,Biigelfalten“-E 10
(E 10 325), einem griinen Packwagen, 2 griinen
D-Zugwagen (Maschinen- und Nachrichtenwa-
gen), 5 Salonwagen der DSG in leuchtendem
Rot und einem D-Zugwagen 1. Klasse in Blau.
Insgesamt wahrhaftig ein buntes Bild!

Ja, und wie das so bei ,Reisen nach Sonder-
vorschrift” Vorschrift ist, so wurde auch dies-
mal ein Sicherungszug — E 10 plus 1 Wagen
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Abb. 1 u. 2. Im oberen
Bild der Sicherungszug
(mit einer ,Bugelfal-
ten”-E 10 und einem
A 43), der dem eigent-
lichen Sonderzug des
Schahs von Persien vor-
ausfuhr. Links der aus
9 Wagen bestehende
Sonderzug mit Pack-
wagen, ?\lcchrichten-,
Maschinen- und 5 Seo-
lonwagen (darunter 2
neve  Speisewagen).
Die letzten 5 Wagen
konnte Herr Stumm al-
lerdings mit dem be-
sten Willen nicht mehr
mit aufs Bild bringen.

Heute . ..

{s. Abb.1) — 10 Minuten vor dem Hauptzug
iiber die Strecke geschickt und dem Sonderzug
selbst folgte fiir den Fall einer Betriebsstd-
rung o. dgl. noch eine Diesellok, eine V 200
aus dem Bw Hamm/Westf.

Wie wir's, wenn auf unseren Anlagen von
Zeit zu Zeit eine kleine ,Reise nach Sonder-
vorschriften” stattfinde? Die braucht ja nicht
gleich 9 Wagen zu umfassen und als ,Siche-
rungszug” geniigt schlieBlich, gemaB den Vor-
schriften der DB, auch eine einzelne Lok. Eine
solche Sonderfahrt ist allein schon durch den
verursachten ,Betriebswirbel nachahmens-
wert: Giiterziige und kleinere Personenziige
miissen das Gleis frei machen und entweder
auf ein Nebengleis umdirigiert oder umran-
giert werden, und die Fahrt selbst mit Siche-
rungszug, Hauptzug und nachfolgender Ersatz-



lok, die im Blockabstand hintereinander her-
fahren, erfordert alle Aufmerksamkeit. Wie im
grofen, so wird auch im kleinen der ganze ge-
wohnte Zugbetrieb durcheinander gebracht,
wenn man eine solche auBertourliche Sonder-
fahrt ansetzt. Josef Stumm, Braubach/Rhein

Friiher...

Die folgenden Ausfiihrungen stiilzen sich im
wesentlichen auf eine Eisenbahn-Enzyklopddie
aus dem Jahre 1914. Es heiBt da u. a.: ,Son-
derziige Allerhéchster und Héchster Herr-
schaften haben in Bezug auf piinktliche Befér-
derung den Vorrang vor den iibrigen Ziigen.”
Dies war in der Betriebsordnung fiir die deul-
schen Eisenbahnen allgemein vorgeschrieben.
Nach den Vorschriften der PreuBischen Staats-
bahnen (dhnliche Bestimmungen bei den ande-
ren Verwallungen) wurden die Fahrpline fiir
die Sonderziige von den Eisenbahndirektionen
im gegenseitigen Einvernehmen aufgestellt.
Die Fahrordnung (Vorschriften iiber Befahren
und Benutzen der Gleise auf der Strecke und
in Bahnhéfen) wurde nach Mdéglichkeit wie bei
einem Zug des gewdhnlichen Verkehrs fest-
geselzl. Besonders war man auf die Sicherheit
bedacht. So sollte eine Begegnung des Son-
derzugs mit Giiterziigen, in denen sich Wagen
mit verschiebbarer Ladung befanden, vermie-
den werden. Vor der Fahrt eines Hofzugs o.
dergl. mubte der Bahnmeister seine Strecke be-
gehen und an den Belriebsbeamlen im Zug
Meldung machen. Zur Uberwachung der Bahn-
linie wurden Wachposten aufgestellt. Wenn
also jemand meint, daB solche SicherungsmaB-
nahmen eine ,Erfindung” der Jelzlzeit sind,
so ist er demnach auf dem Holzweg.

Der Zug sollte auch seinerzeit genau an der
zum Aussleigen vorgesehenen Stelle halten.
Dazu wurde auf der Abgangsstation die Ent-
fernung zwischen Einsleigetiir und dem PFiih-
rerstand der Zuglokomotive gemessen und an
die Zielstation gemeldet, Eine Signalfahne auf
dem Bahnsteig der Zielstation bezeichnete
dann die Stelle, an der der Fiihrerstand der
Lok zum Stehen kommen mubBte, damit die
Salonwagentiir sich genau an der zum Aus-
steigen bestimmten Stelle befand.

Sinstens . . .

. ein Salonwagen der friheren schmalspurigen
Salzkammergut-Lokalbahn fir den (ebenfalls frihe-
ren) Kaiser — als 1:45-Modell des Herrn E. Riicker,
Wien. Im Bild unten die Lok Nr. 2 vor dem Salon-
wagen, der ebenso pompés wie das Original ein-
gerichtet ist (mit Sitzgelegenheiten, Tisch, Kerzen-
leuchter, Spiegel, Vorhéngen, furnierten Tiren usw.).
Der auf dem Foto so lberzeugend echt aussehende
.Perser” ist allerdings nur ein Bild aus einem mehr-
farbigen Teppich-Prospekt.
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Die Nutzanwendung:

Sonderziige en miniature

Das Zusammenstellen eines fritheren Sonder-
zuges (Hofzuges) fdllt heutle nicht schwer (von
der Nachbildung der Inneneinrichtung mal ab-
gesehen). Als Salon-, Gefolge- und Speise-
wagen kénnte man sich gut etwa den Pocher-
Wafifenstillstandswagen und den C4ii Pr 08
von Liliput oder Trix vorstellen, wihrend als
Packwagen der Pw4ii Pr 08 von Liliput bzw.
Trix geeignet wdire. Der C4ii Pr 08 ist, wie ge-
sagt, den kaiserlichen Hofzugwagen sehr dhn-
lich. Die ,standesgemdBe” Lokomotive des
Hofzugs wire eigentlich eine der alten preu-
Bischen  Schnellzuglokomotiven, aber die
schéne bayerische S 3/6 tut's genau so gut!

Auf den wenigsten Anlagen wird sich ein
ganzer Zug mit neun D-Zugwagen unterbrin-
gen lassen. Man wird daher zweckmidbBiger-
weise das ,Gefolge” etwas verkleinern, so daB
man mit weniger Wagen auskommt!. Haben wir
dann einen entsprechenden Zug zusammenge-
stellt, kénnen wir ihn unter Beachtung aller
Vorschriften iiber unsere Anlage ,gondeln”
lassen.

Man diirfte den Salonwagen auch heute noch
nach der vorgeschilderten Methode haargenau
vor dem roten Teppich zum Halten bringen
und wer Sinn fiir ein solches Schauspiel hat
und einen kleinen ,Staatsempfang” spielen

will, wird gut daran tun, das genaue Halten
des Zuges vor dem roten Teppich und dem
aufgestellten Empfangskomitee etwas zu iiben,

AnldBlich des Schah-Besuchs in
Rothenburg o. d.T. wurde dem ho-
hen Besuch eine Kassette mit der
Nachbildung der Schéfertanz-Gruppe
Uberreicht — eine Sonderanfertigung
der Firma Preiser, die dem Kaiser-
paar offensichtlich Freude bereitete.
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um sich nicht im gegebenen Augenblick vor
seinen Zuschauern zu blamieren.

Bis jelzt war nur von Old-Timern die Rede.
Aber auch heute gibt es ,Allerhéchste und
Héchste® Herrschaften, welche im Sonderzug
reisen, soweil sie nicht das Flugzeug oder
Auto vorziehen. Jeder kennt die Bilder aus
der Tagesschau. Der Kaiser von X-ien oder
der Prisident von Y-land trifit mit Sonderzug
in Bonn oder sonstwo ein: GroBer Bahnhof,
Musikkapelle, Ehrenkompanie, Fahnen und
Blumen. Stat! dem altehrwiirdigen DampfroB
zieht aber heutzutage eine niichterne V 200
oder eine E 10 den Zug, und auch die Wagen
haben sich verdndert.

Es ist nun aber nicht unbedingt nétig, bei
der Nachbildung solcher Fahrten einen ,Gro-
Ben Bahnhof® in HO aufzubauen, denn auch
beim Vorbild geht es nicht auf allen Bahn-
héfen so prunkvoll zu, Auch kleinere Siatio-
nen diirfen dabei manchmal eine kleine Rolle
spielen. Als z. B. Bundeskanzler Adenauer ein-
mal mit einem Sonderzug nach Stullgart kam,
fuhr sein Zug nicht etwa auf dem Hauptbahn-
hof ein. Weit gefehlt! Der Zug (meines Wis-
sens eine V 200 mit 2 blauen Wagen) hielt auf
dem kleinen Haltepunkt Stuttgart-Ebitzweg,
der an der Giilerzug-Umgehungsstrecke von
Stuttgart liegt. AuBer den Giiterziigen ver-
kehren hier sonst nur morgens und abends
einige Arbeiterziige mit zwei bis vier Wagen.
Hier stieg der Kanzler in sein Auto um. Dies
sei berichtet, um zu zeigen, daB auf unseren
Anlagen also auch kein Bahnhof zu klein ist,
als daB man ihn nicht in solche Sonderzugfahr-
ten einbeziehen diirfte. G. Luft, Stuttgart

Preiser - Figuren
fiir den Schah von Persien



SRR - )
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“ uns;resd Srrsﬂet;xllagI:in-UbeHondrri:bwng%n;\{gmljplur:j in HHeftEé é} 7IXIX) ist
S weder das Vorbi es ausgezeichneten 0-Modelles, das Herr E. Bindgen aus
,,DEZ /\’“Mé"lﬂ“ Kéln baute (Abbildungen ogben] noch der Gelenkzug im unteren Bild,giedoch
handelt es sich um fost die gleichen Typen, die nunmehr auf der Uberlandstrecke zwischen Diusseldorf und
Duisburg verkehren. — Herr ijndgen verwandte rund 360 Arbeitsstunden an sein ca. 70 cm langes Modell,
das er dem Vorbild eines Kélner StraBenbahntriebwagens mittels Aluminiumkarton nachbaute, einschlieBlich
der kompletten Inneneinrichtung. Beschriftung: am Original fotografiert und verkleinert (s. a. Heft 2/XIX, S. 62);
der Antrieb fehlt noch.
Bei dem unten abgebildeten Achtachser, der sich — gezogen von einer V 100 aus dem Bw Krefeld — offen-
: sichtlich ,ouf fremden Pfaden” be-
| findet, handelt es sich um einen
neuen StraBenbahnzug fir die Alb-
tal-Verkehrsgesellschaft. Herr Man-
fred Halle aus Karlsruhe fotogro-
fierte das seltsam anmutende Ge-
spann wdéhrend der Uberfihrungs-
fahrt von der Waggonfabrik Ordin-
gen zum S!ruﬁengbohndepor Tulla-
strafle in Karlsruhe, Diese beim Vor-
bild keineswegs allzu selten anzu-
treffende ,Kurzzug-Einheit” bietet
Ubrigens eine Anregung fir StraBen-
bahn-Freunde, wenn sich auf der Mo-
dellbahn-Anlage mit dem besten
Willen kein Platz mehr fir eine
StraBenbahn-Strecke eriibrigen [&Bt:
Lassen Sie Ihr Strab-Supermodell
ruhig ab und zu mal von einer Ran-
gierlok ,zwecks Uberfihrung” Ober
die Eisenbahngleise ziehen. ?m Falle
dieses Falles braucht es noch nicht
mal einen Antrieb zu haben (dafir
aber eine bis ins kleinste nachge-
bildete Inneneinrichtung)!
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Mechanische Kontaktbetédtigung
durch den fahrenden Zug — durch

Die Auslésung von Schaltvorgdngen durch
den fahrenden Zug ist fiir den Modellbahner
seit jeher mit gewissen Problemen verbunden,
gilt es doch, eine in jedem Fall 100 %eig sichere
Kontakt-Auslésung zu erreichen. Die ,Ent-
deckung” der Schutzgas-Rohrkontakte (SRKs)
fiir Modellbahn-Belange bedeutete schon einen
groBen Fortschritt in dieser Richtung (s. a. Heft
2 u. 3/XVIII). Die Anwendung von SRKs ist
jedoch nicht immer in allen Féllen méglich
(z. B. bei Wagen mit Blechfahrgestellen wegen
der dadurch auftretenden unerwiinschten ma-
gnetischen NebenschluBwirkung). Dariiber hin-
aus gibt es Félle, bei denen man aus irgend-
welchen Griinden auf eine mechanische Kon-
taktbetdtigung angewiesen ist (wie z. B. beim
Schrittschaltwerk des Herrn Hilgenberg in
Heft 9/XIX).

~Am drmsten dran” sind die Eggerbahn-Be-

Abb. 1. So klein sind die Abmessungen des
Mikroschalters vom Typ Harting MSU 1 bzw.
MSU 2, der sich dun; eine besonders ge-

ringe erforderliche Stellkraft auszeichnet und
daher ohne Einschrdnkun
nische Betdtigung durch
net ist.

fir eine mecha-
-Fahrzeuge geeig-

Abb. 2. Der Stellwe
Mikro-Drehschalters (Ab
des Stelldrahtes zu; die erforderliche Stellkraft wird dadurch
entsprechend
Bezeichnung der Ansch
Schaltpunkten (1 uni
leistung 5 A/220V ~.

iLroscltuuer

sitzer und die Anhédnger der N-Spurweite. Bei
ersteren l1aBt sich zwar in den meisten Fallen
noch mit besagten SRKs operieren, aber wenn
es um mechanische Kontaktbetdtigung geht,
steht es auch hier schlecht, da Fahrzeug-Ge-
wicht und Bodenfreiheit unter den Fahrzeugen
meist sehr gering sind. Durch den Federdruck
mechanisch betitigter Kontakte kann es sehr
leicht zum Anheben der Fahrzeuge oder gar
zu Entgleisungen kommen.

Um derartige Betriebsstérungen auszuschlie-
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den mechanischen Kontaktes; hier kommen uns
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Mikroschalter gibt es in den verschiedensten
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LDrehwinkeI etwa 40°) des Harting-
. 1) nimmt mit zunehmender Lénge

eringer (Betdtigungsmoment max 9 cmg). Die
luBfahnen entspricht den jeweiligen

2; 3 = Schalter-Zuleitung). Schalt-

¢

Betitigungshebel aus
Federstahidraht chem
geschwarzt, 127 lang 063




Zwecke brauchbar, Im letzten Heft lernten Sie
welche kennen, bei denen der Drucktaster {iber
einen Hebelarm (mit Laufrolle) betdtigt wird
(Heft 9/XIX, S. 463). Heute stellen wir Thnen
zwei weitere Spezialschalter vor, bei denen
ein Drehschalter iiber einen Stelldraht beta-
tigt wird. DaB hierbei der Momentkontakt un-
abhdngig von der Betdtigungsdauer ,sprin-
gend” mit einer ganz bestimmten Federkraft
geschlossen bzw. gedffnet wird und eine abso-
lut sichere Kontaktgabe garantiert, interessiert
uns in diesem Zusammenhang weniger als die
Tatsache, daB zur Betdtigung des Drehschalters
eine sehr minimale Kraft erforderlich ist, die
bei einer Stelldrahtlinge von 9cm nur 1g
betriagt!

Dank dieses hochst geringen Drehmomentes
eignet sich dieser Mikroschalter bestens fiir
Schmalspur- und N-Anlagen, wenn es darauf
ankommt, die Kontaktbetdtigung durch den
fahrenden Zug auslésen zu lassen. Der Schal-
ter selbst wird unter der Anlage angeschraubt,
wahrend der Stelldraht durch einen schmalen
Schlitz in der Anlagenplatte oben herausschaut
(s. Abb. 6),

Herr Dipl.-Ing. W. Ponitz aus Bremen hat
sich auch bereits mit diesen Mikroschaltern
befaBt (Abb. 2-6) und schreibt iiber seine Er-
fahrungen:

Durch Zufall habe ich vor geraumer Zeit bei einem
Radio-Hiindler einen fiir Modellbahn-Zwecke beson-
ders geeigneten Schalter entdeckt, ihn ausprobiert und
fiir tadellos befunden. Die Kontakt-Belastbarkeit die-
ses Schalters diirfte meinen Erfahrungen nach bei
etwa 1A liegen (bei Gleichstrom). Der Betiitigungs-
Stelldraht des Schalters (der bei dieser Ausfithrung
selbst angebracht werden muB) kann durch einen
Stift .mitgenommen” werden, der z. B. am letzten
Wagen eines Zuges starr befestigt ist (s. Abb. 3),

Die richtige Justierung des Schalters diirfte meinen
Versuchen nach nicht schwierig sein: die Kontakt-

Abb. 3. Der provisorisch neben dem Gleiskérper in-
stallierte Mikroschalter (s. Abb. 4), kurz vor der Be-
tdtigung durch den Wagen-Stellstift,

gabe ist jedenfals unbedingt zuverlissig. Selbst Wa-
gen der Bahngriife N betitigen den Schalter einwand-
frei bei allen Geschwindigkeiten, Fs ist nur darauf zu
achien, dafi der Stellstift am Wagen oder an der Lok
am Ende des Hubes iiber den Stelldraht hinwegglei-
ten kann (der Schalter-Stelldraht darf also nicht zu
weit aus der Anlagen-Grundplatte herausragen). Wird
die Strecke in beiden Richtungen befahren, so muf

)

J

Abb. 4. Die Innereien eines Mikro-Drehschalters.
Deutlich erkennbar die gebogene Springfeder, die
stets gleichméBigen Kontaktdruck gewdhrleistet. Die
hier gezeigte Ausfihrung ist der von Herrn Pénitz
erwdhnte preiswerte (aber nicht ganz so ,feder-
leicht” zu betétigende) Mikroschalter. Der in Abb. 1
ezeigte Schalter ist wegen der leichteren Betdtigung
?speziell fir N-Anlagen) vorzuziehen.

(Fotos Abb. 3 u. 4: W. Pénitz)
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Abb. 5. Die verschiedenen Schaltphasen (v. I. n. r.): Wagen-Stellstift (aus dinnem Federstahldraht) nimmt
den in Ruhelage befindlichen Schalter-Stelldraht in Fahrtrichtung mit; nach etwa 23° Drehwinkel wird der
Momentkontakt im Schaltpunkt 2 geschlossen; Stelldraht wird noch weiter mitgenommen (zwecks ausreichen-
der Kontaktgabe) und durch den drilber hinweg gleitenden Stellstift gam Ende des Schalterhubes) wieder

freigegeben; der Stelldraht federt wieder zuriick in die

der Stellstift am Fah g etwas federnd nachgeben
kinnen,

Wenngleich ein Hebelarm (Stelldraht-Linge) von
2 cm geniigend ist, um eine ordentliche Betiitigung
des Schalters zu garantieren, so sollte man doch eine
griBere Linge wiihlen, wenn es einem mehr auf eine

o Beﬁ )- 1. £ 1, 'y
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Soweit Herr Ponitz,

Dem Gesagten bleibt nur hinzuzufiigen, daB
man bei der Verwendung von Mikroschaltern
bei N-Bahnen unbedingt der leichten Betati-
gung des Stellhebels den Vorzug geben
sollte, die bei billigen Schaltern nicht immer
gegeben ist. Die anderen Schalter (z. B. Fabri-
kat Harting, Typ MSU 1 oder MSU 2) sind
zwar etwas teurer, sprechen dafiir aber leicht-
gangig an, so daB die Gefahr einer Entglei-
sung noch nicht mal bei N-Bahnen gegeben ist.

Ruhelage (von Schaltpunkt 2 nach 1 = Aus).

Da bei diesen Schaltern ein Drehmoment von
9 cmg angegeben ist, sind bei 2 cm Stelldraht
4,5 g Kraft notwendig, bei 4,5cm Lange nur-
mehr 2 g und bei 9 cm gar nur noch 1 g!

Fiir die Verwendung bei HO-Bahnen spielt
es in der Regel keine Rolle, ob die Schalter
mit etwas mehr Kraft zu betdtigen sind oder
nicht, das Fahrzeuggewicht ist in jedem Falle
.gewichtiger” als die erforderlichen Stell-
krédfte am Schalter.

Ein weiterer nicht zu unterschiatzender Vor-
teil der Mikroschalter: sie kénnen nachtrag-
lich an beliebiger Stelle angebracht werden,
ohne die Gleise aufreiBen zu miissen, ledig-
lich ein kleiner Schlitz lings des Gleiskérpers
ist in der Grundplatte vorzusehen (s. Abb. 6).
Von den nicht zu Unrecht gefiirchteten ,Gleis-
bauarbeiten” beim nachtrdglichen Einbau von
Kontakten bleibt man also verschont.

T
|

Abb. 6. Einbauvorschlag fir —F l i = =
Mikroschalter unter der An- @ [L, A @ Stelistift
lagenplatte. Je ldnger der > ! p
Stelldraht, desto ?eringer — —
die Stellkraft. Darauf achten, [ _——=_ } A e 5 g ‘S
dafl der Sle!ld;ﬁhl Ir;ix:hr ht.-n- S 7 — —di—=
notig weit nach oben hin- N E hnit
ausragt, damit er in der rechten Endstellun inschnitt i} Seslidncht
ohne Schwierigkeiten vom Wagen-Stellstift 1 / Befestigungs -

* ,Uberfahren” werden kann! Dieser sollte i winkel /
zweckméfligerweise leicht federnd unter dem /
Wagenboden angebracht werden, damit er . ligw SCHALTER

auch bei Zugfahrten in der Gegenrichtun
(Wendezige) ohne zu groBen Widerstan +

Uber den Schalter-Stelldraht in der linken !
Endlage gleiten kann. 4
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Abb. 1. Der Endbahnhof ,Bimsbach”, bei dem hauptséchlich die Hintergrundkulisse und die Halbrelief-
Gebdude (rechts im Bild) von besonderem Interesse sind. Herr Tausch ist in der Tat ein aufmerksamer
MIBA-Leser: die Hauser sind perspektivisch so gezeichnet, daB die Diskrepanz zwischen gezeichnetem Hinter-
rund und plastischem Vordergrund bei einer Anderung des Betrachter-Standpunktes nicht zu grofd ist
?wus durch eine fast parallele Perspektive erzielt werden kann).

v
t r Ich hatte vor einigen Jahren iiber meine An-
'n gu e lage mit dem ,Kontinental-Klima” berichtet
(s. Heft 7/XI1V, 1962). Diese ist inzwischen einer
anderen ,mit gemdBigtem Klima* gewichen,

; ’ wobei ich bestrebt war, viele der allen Fehler

aus zu vermeiden. AuBerdem habe ich zahlreiche

v Anregungen aus den MIBA-Heften aufgegrif-

fen und tliberlasse es den ,allen” MIBA-Lesern

Bildreportage von der neuven HO0-Anlage des zu beurteilen, ob der Tausch (der Anlage!)
Herrn Tausch, Brickenau wirklich gut oder schlecht war!

Abb. 2. Das oben Gesagte wird durch dieses Bild vom Mittelteil des Vollbahn-Endbahnhofs unterstrichen.




Abb. 3. Solche Aufnahmen sind bei ge-
malten Hé&usern nunmal riskant (da sie
nur frontal wirken kénnen), aber hétten
Sie es beim Betrachten der Abb. 1 fir
moglich gehalten, daB das ,Sdgewerk”
in Halbrelief ausgefihrt ist (siehe rechts
unten)? — Was man {brigens héchst sel-
ten auf Modellbahnanlagen entdeckt: das
Schutzgelénder zwischen den Bahnsteig-
gleisen, wie es friher &fter anzutreffen
war.

Abb. 4. Nicht nur eine erneute Doku-
mentation des goldrichtigen Standpunk-
tes, sondern dariber hinaus ein Uberzeu-
gender Beweis fiir die natirliche Wir-
kung der von Herrn Tausch geschaffenen
Miniaturwelt.

Abb. 5. Blick auf die Bahnhofsausfahrt.
Verlegt sind Nemec-Gleise und -Weichen,
nur bei der unterirdischen Strecke wur-
den Trix-Gleise verwendet.

Das Thema meiner jetzigen Anlage isl eine
normalspurige Nebenbahn (gemischter Diesel-
und Dampfbetrieb) milt abzweigender Schmal-
spurstrecke, deren Ausbau und Geslaltung vor-
rangig behandelt worden ist. Vielleicht wird
sie spdter sogar noch eleklrifiziert.

Die Anlage ist in 5 Teilstiicke aufgeteilt, um
bei einem etwaigen Umzug die Anlage nicht
zerstéren zu miissen. DaB die beiden Bahnge-
linde mil den Weichenstraien gut ,handliche”
AusmaBe haben, geht aus dem Streckenplan
deutlich hervor. AuBerdem sind so Anbaulen
und Erweitlerungen leichter mdglich. Jedes
Teilstiick weist einen Rahmenbau aus Latten
auf und wird mit dem benachbarten Stiick mit-
tels Schrauben und Fliigelmuttern verbunden.
Die Hiigel sind stiickweise abnehmbar.

Doch nun sollen die Bilder fiir sich sprechen!



Abb. 6. Moment mal, das kennen wir doch? War das nicht mal . . . 2 Richtig, in Heft %V (1953)! Und sieht
immer noch gut aus, finden Sie nicht auch? Wir meinen, daBl es wert ist, noch etwas ndher betrachtet zu
werden (s. Abb. 7-10)

Abb. 7-10. Das Stellwerk ,Sach-
senheim”, nach 14 Johren immer
noch (und nicht zu Unrecht!l) bei
den Modellbahnern beliebt. Die
verkleinerte Ubersichtszeichnung
diirfte manchem sicherlich gele-
gen kommen.




Abb. 11. Die Schmalspurbahn auf der Verbindungs-
strecke von Teil 1 zu Teil 3. Erstaunlich, was tir
prachtvolle Tannen man aus den Faller-Stecktannen
schaffen kann!

Abb. 12. Das Ende der Verbindungsstrecke, das auf
dem Streckenplan wohl unschwer zu finden ist.
Haben Sie sich beim Studieren des Streckenplanes
diese Partie im Geiste genau so vorgestellt? Na?

Abb. 13. Die gleiche Geldndepartie, aus Richtung
der Schmalspur-Endstation gesehen. Hinten rechts die
Einmindung der Verbindungsstrecke. — Trotz der ge-
héuften Tunnels eine wohltuend klare Strecken- und
StraBenfihrung in einem gleichermaflen ansprechen-
den Geldnde.
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Die Hitze war wohl daran schuld,

daf die DB-V 100 im Schnellgang nur 70 km/h
fuhr (wie in Heft 8/XIX, S. 423, zu lesen war).
Richtig ist: Die Vorserienloks fuhren im Schnell-
gang 90 km/h und die Schnellgang-Hichsige-
schwindigkeiten der Serienloks V 10010 (1100 PS,
Vorbild des Trix-Modells) und V 10020 (1350 PS,
Vorbild des Fleischmann-Modells) wurden auf
100 km/h heraufgesetzt.

Aus dem gleichen Grunde hat sich auch in
Heft 9/67 in der letzten Zeile auf S. 462 ein
Druckfehler eingeschlichen; dort muf es heifien:
1 Umdr. in 15 min.

Ein praktischer Tip von W. Siebler, Berlin:
Gitterfenster fiir Postwagen

Man nehme (nachdem man sich das Zeugs in einem
Zeichenbedarfsgeschiift besorgt hat) ein Stiick weiBer
Rasterfolie und klebe diese mit UHU-plus von der
Riickseite her auf die zu vergitternden Fensterschei-
ben (aus Cellon oder Glas) auf. Den iiberschiissigen
Kleber entfernt man durch Festwalzen der Folie mit
einem runden Stift. Solchermafien angefertigte Gitter-
fenster wirken Huferst echt und vor allen Dingen sau-
ber, da die diinnen weiflen Linien auf der durchsich-
tigen Folie absolut akurat und diinn (in Abstiinden von
etwa 0,5 mm) aufgedruckt sind. Es braucht wohl nicht
besonders betont zu werden, daf diese Folie auch
fiir das Vergittern von .Grilnen Minnas” bestens ge-
cignet ist: fiir H0-Ganoven absolut ausbruchsicher!

AR »
Auflésung des .Vexierbildes” auf Seife 484:

Haben Sie die alte Schreibmaschine in der Abbil-
dung gefunden? - Nein? - Dann drehen Sie das
Bild einmal um 90° nach links: in der oberen rech-
ten Ecke, gut getarnt unter einem pavillon-ihnlichen
Phantasie-Bauwerk, verbirgt sich besagte (betagte)
Schreibmaschine! Sie steht Kopf (offenbar, weil sie es
selber nicht fassen kann, in solcher Form die Welt-
ausstellung zu zieren).

Kein Vexierbild dagegen sollte das Titelbild von
Heft 9 sein, das den Austria-Expref im Bf. Bischofs-
hofen zeigtl

3 A B
Abb. 14.
schaftspartie vom Hubschrauber

PN

Der gréBere Uberblick iber diese Land-
aus unterstreicht

den anfénglich gewonnenen Eindruck. Das Schmal-
spurbdhnle geht auf die grofie Reise nach ,Bimsbach”
(s. Streckenplan Abb. 17).

Abb. 15. Das Schmal-
spurbdhnchen kommt
von ,Bimsbach” zuriick
— man ,riecht” férm-
lich den heien Som-
mernachmittag, und im
kleinen Wadldchen ist
bestimmt gut Camping
zu machen — und
fahrt . . .
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Ll o Joy /
Abb. 16 . . . in die Endstation ,Laufenmilhle” ein. Prachtvoll die hohen selbstgeschaffenen B&ume (vermut-
lich Kiefern oder .nahe Verwandte” dieser Gattung Baum).

Abb. 17. Der Streckenplan der HO-Anlage des Herrn A. Tausch im Mafistab 1:30. Die Platte mit dem
Bahnhofsgeldnde .Bimsbach” (oben) ist 2,00 x 0,53 m groB, die der Schmalspurbahn 1,50 x 0,51 m. Die léngste
Seite 3,20 m und alle anderen Mafle messen Sie bitte ab und multiplizieren Sie diese mit 30 (falls Sie
damals nicht gerade in der Schule gefehlt haben sollten).




Abb. 18. .Endstation Sehnsucht”

hétten wir jetzt fast geschrieben, so idyllisch und verlockend fiir den

|/

Ferienaufenthalt scheint dieser Flecken Erde zu sein: die geruhsame Endstation der Schmalspurstrecke, die
Herr Tausch bestimmt gegen nichts in der Welt ,tauschen” machte . . . |

ﬂc’iﬂLlin- ErielawerL - 8Enlmu

nach einem Vorschlag
von G. Kérrer, Singapore

in den Oender einer Ozleiscltmann BR 55

Die Idee, das Triebwerk von Schlepptender-
loks mitsamt dem Motor im Tender unterzu-
bringen, wird von vielen Lok-Selbstbauern
seit langem und von der Modellbahn-Industrie
durch die Fa. Fleischmann bei der BR 55 (und
neuerdings auch bei der ,01") verwirklicht.
Ein Vorteil dieser Motor- und Antriebsanord-
nung im Schlepptender ist der von Antriebs-
teilen vollig freie Kesselraum, der somit genau
mabBstdblich durchgebildet werden kann.

Was tun die ,Gleichstromer”, wenn sie bei-
spielsweise eine BR 56 bauen wollen? Sie neh-
men einfach den Tender der ,55" und sind
schon die Antriebssorgen zum gréBten Teil los,

Wie aber sieht es bei den ,Wechselstro-
mern“ aus?

Nun, Herr G. Korrer aus Singapore zeigte
bereits im letzten Heft kurz auf, wie er das
Fleischmann-Triebgestell einer 55 unter Bei-
behaltung des Tenderrahmens und -gehéduses
fiir das Marklin-Dreischienen-Wechselstrom-
System ummodelte, und zwar durch Einbau
eines kompletten Marklin-Motors anstelle der
Fleischmann-Triebwerkseinheit.

Da sicherlich mancher Wechselstrom-Anhén-
ger genau wissen mochte, wie's gemacht wird,

wollen wir heute nochmals gesondert auf den
Einbau eines Mairklin-Triebwerks in das
Fleischmann-Tendergehduse eingehen, zumal
die Lokselbstbauer sich diese Hinweise beim
Bau einer BR 56 zunutze machen konnen.

Im Nachfolgenden ist der von Herrn Kérrer
durchgefiihrte Umbau (s. a. Abb. 1-3) kurz be-
schrieben:

Nach dem Verlingern des Radstandes am
Triebwerk der Mairklin ,3051" (s. a. Heft
9/XIX, S. 447 ff.) wird zundchst einmal der
Spulenkérper mit der Feldwicklung abgenom-
men, da dieser in seiner urspriinglichen Form
etwas zu groB ist und nicht unter das Fleisch-
mann-Tendergehduse paBt. Die beiden An-
schluBfahnen der Feldwicklung miissen ganz
dicht an den Spulenkérper verlegt werden,
damit man von dessen oberer Kunststoffplatte
so viel wie moglich wegschneiden kann (s. lin-
ker Pfeil in Abb. 1). Der untere Teil des Spu-
lenkérpers wird belassen, da in seinen Schlitz
bei der spdateren Montage die hintere Befesti-
gungsschraube eingreift. Unterhalb des Spu-
lenkorpers befindet sich ein etwa 1 mm brei-
ter Spalt; der Trick ist nun, den roten Tender-
boden in diesen Spalt ,einzufideln”. Damit
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Abb. 1. Die Pfeile weisen auf die im Text erwdhn-
ten Nacharbeiten am Mdrklin-Motor bzw. am Blei-
gewicht hin.

Abb. 2 u. 3. Die in Fahririchtung vorn liegende
Befestigungsschraube S (unten) wird zwecks leichterer
Motor-Justierung in einem Langloch gelagert. Der

linke Pfeil in Abb. 2 weist auf die Stelle hin, an der
der Tenderrahmen zwischen Feldspule und Motor-
block eingeklemmt wird. (J

Fotos: G. Kérrer)

dies reibungslos klappt, muB der Tenderboden
zuvor seitlich auf der Oberfliche etwa 1 mm
tief ausgestochen werden, und zwar entspre-
chend den nach auBen vorstehenden Rundun-
gen am Marklin-Drehgestell (dort, wo sich's
sonst im Blechrahmen dreht, s. Pfeil rechts in
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Abb. 2). Bei dieser Gelegenheit entfernt man
auch gleich die hintere Kupplungsfiihrung am
Tenderboden; statt dessen wird die Marklin-
Kupplung von unten angeschraubt (unterhalb
des Motorrahmens, wie bei Marklin iblich).

Nunmehr kann der Einbau des Mirklin-
Fahrwerks in den Fleischmann-Tenderrahmen
erfolgen: Motor-Einheit von unten durch den
Tenderrahmen stecken, Feldspule, Anker und
Biirstenplatte wie {iiblich einbauen und hin-
tere Befestigungsschraube anziehen; die vor-
dere Schraube dient eigentlich nur zur seitli-
chen Fixierung des Motorblodks, denn in der
Héhe ist der Motor automatisch durch das
Einklemmen des Tenderrahmens im besagten
Spalt zwischen Motorblock und unterer Feld-
spulenplatte arretiert.

Damit ist die Wechselstrom-Antriebseinheit
bereits fahrbereit; es fehlt nur noch das Auf-
setzen des Gehduses, das ebenfalls einige
Nacharbeiten am Motorblock erforderlich
macht, damit das Fleischmann-Gehduse wieder
darauf paBt:

An der Seite, die der Feldspule gegeniiber-
liegt, muB etwa 0,5mm Material weggefeilt
werden (s. Pfeil links in Abb. 3) und auBer-
dem muB die Oberfliche des vorstehenden
Ankerlagers (mit der Aufnahmed6ffnung fir
den Olfilz) etwas flacher gefeilt werden
(s. Abb. 2).

Nunmehr kann man sogar das urspriingliche
Fleischmann-Bleigewicht wieder aufsetzen, le-
diglich der ,Rucksack” am hinteren Ende (s. ge-
strichelte Linie in Abb. 1) muB abgesdgt wer-
den. Man kann es alleraings auch — so wie
Herr Korrer — ganz heraustrennen und ein
entsprechend kleineres Querstiick dazwischen
nageln (0,9 mm-Lécher bohren und dann 1 mm-
Négel im Schraubstock einpressen; s. a. Abb. 1,
rechts). Der vordere Verbindungssteg wird
ebenfalls entfernt, so daB das Gewicht nicht
mehr angeschraubt werden kann, sondern nur
noch lose aufliegt, was aber keinesfalls irgend-
welche nachteilige Auswirkungen hat.

Nach dem Aufsetzen des Gehduses ist das
Tendertriebgestell fertig und kann als An-
triebseinheit fiir eine ,55" oder ,56" im Wech-
selstrombetrieb eingesetzt werden.

In diesem Zusammenhang ist vielleicht noch ein
Hinweis eines unserer Leser von Interesse, der den
Vorschlag machte, anstelle des Triebwerks der Miirk-
lin-.3051" kiéinnte man doch das der .3022° (E 94)
verwenden, da dies im Achsstand bis auf etwa 1-
1.5 mm Differenz genau dem Tender der Fleisch-
mann-BR 55 entspricht. Stimmi! Dadurch wiirde sich
tatsichlich das Versetzen der vorderen Achse und der
Einbau von 3 kleineren Zwischenzahnriidern eriibri-
gen, aber leider hat die Geschichie -~ wie wir bei
eingehender Priifung feststellten — einen Haken: der
Motor der E 94 ragt wesentlich weiter nach hinten
(moch iiber die leizte Achse), so daB das Fleischmann-
Tendergehiuse keinesfalls mehr zu verwenden und
ein Neubau des Gehiiuses unumgiinglich wiire. In an-
betracht dieses Mankos diirfte das Verseizen einer
Achse beim Triebwerk der .3051° wohl doch noch das
kleinere Ubel sein.



Sine kleine Fliiche fiiz eine , kleine Schwiiche” ...

. . . und zwar eine kleine Wiesenfliche von ca. 50 x 30 cm ist nétig fiir ein kleines Segelflieger- (oder gar
Modellflieger-) Idyll in der Art der gezeigten Bilder. Das auf dem oberen Bild landende Segelflugzeug
befindet sich mittels eines feinen Plexiglasstibchens noch ca. 1 cm iiber dem Boden, wie aus dem Schatten
hervorgeht. Die demontierbaren Modelle stammen von der Fa. Fischer (s. Heft 4/XIX, S, 173) und eignen
sich tatsiichlich - besonders wenn man nebenher eine .kleine Schwiiche” fiir die Fliegerei hat - bestens
fiir die Belebung einer ansonsten brachliegenden Wiese oder eines kleinen Plateaus.
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Abb. 1 u. 2. Auf den ersten Blick wie ein Lagerschuppen anmutend: das Vorbild unserer heutigen Bau-
zeichnung. Die Abbildungen geben dariiber hinaus Anregungen fiir die Gestaltung des I.u'aerptulzes rund um

das Fahrzeug.

(Fotos: G. Mensching, Einbeck)

Wohn- und Geritewagen des Forstbautrupps JKassel

von Gerhard Mensching, Einbeck

Es war im Herbst letzten Jahres, als mir auf der
Durchfahrt in Géttingen eine Zugeinheit auffiel, teils
durch ihre priignante Kiirze (BR 44 mit zwei Wagen)
und teils wegen des eigenartigen Aussehens des in
der Mitte liegenden Wagens. Da keinerlei Unter-
lagen aufzutreiben waren, wandte ich mich an die BD
Kassel, die mir nihere Auskiinfte geben konnte.

Bei diesem Wagen handelt es sich um einen Flak-
wagen SdPl 4i 916 040), der .vor rund 1000 Jahren”
als fahrbares Waffen- und Munitionslager benutzt
wurde. An den Kopfenden befanden sich je-
weils die Lafetten fiir 2 cm-Vierlings-Flak (daher die

seitlichen Wandvorspriinge). Daran anschliefend be-
fand sich eine Uffz.-Unterkunft und dieser gegeniiber
die Mannschaftsunterkunft. Im mittleren Grofiraum
waren Waffen, Gerite und Munition gelagert. Der
Wagen liduft auf .Gérlitz III schwer”-Drehgestellen.
In den Jahren 1956/57 wurde der zerstérte und ausge-
pliinderte Wagen neu aufgemessen, da keinerlei Unter-
lagen mehr vorhanden waren. Bei dem hier gezeigten
Typ wandelte man ihn in ein Fahrzeug fiir den Forst-
bautrupp der BD Kassel um, der als Bahndienstwagen
alles in einem vereinigen konnte (es gibt oder gab
aber auch Umbauten fiir andere Zwecke). Neben den




Mannschaftsunterkiinften fand sich hinreichend Raum
fir GroB- und Kleingerdte, Motorbodenfriise, Pflanz-
lochbohrer, Motorsiigen und Baumaterial. Selbst ein
.Unimog*” kann im Grofgeriteraum beférdert werden.

Wegen der Glasdachung wurde der Dachfirst iiber
den vorderen und hinteren Aufbauten nicht iiber die
Lingsachse des Wagens gelegt, sondern seitlich ver-
setzt, Die seitlichen Aufbauten bestehen im oberen
Teil aus einem Holzaufbau, Von den je drei vorhan-
denen Tiiren wurden nur zwei zum Ausklappen be-
lassen und mit Bohlen belegt, um gleichzeitig als
Rampe zu dienen; die Tiiren werden mit Hilfe von
Winden herunt n bzw. ho

Sie werden vielleicht fragen: Was soll’s mit so'm
speziellen Fahrzeug und wohin damit? - Nun, wer
eine Anlage mit waldreicher Gegend hat oder irgend-
ein Abstellgleis, das aus irgendwelchen Griinden nie
beniitzt wird, vielleicht, weil es an einem Haltepunkt
liegt, an dem es nichts .abzustellen® gibt, fiir den
beantwortet sich die Frage nach Einsatz bzw. Auf-
stellung dieses Geriite- und Mannschaftswagens von
selbst — abgesehen davon, daf er einen Fahrzeugtyp
sein eigen nennt, der bereits heute schon zu den Rari-
tiiten zéhlt und die néchsten tausend Jahre bestimmt
nicht wieder neu aufgelegt wird!

Der Bau des Modells ist keineswegs schwierig, ja,
auf Grund der glatten Wagenflichen, des spitzen
Daches und des sowieso etwas ramponierten Ausse-
hens scheint es als Ubungsobjekt fiir einen Modell-
bau-Anfinger geradezu pridestiniert, Hinzu kommt,
daf man in diesem speziellen Fall, wo keine authen-
tischen Unterlagen mehr vorliegen, nicht allzu klein-
lich beziiglich der Abmessungen zu sein braucht.

Fahrzeug-Beschriftung: |

DB Tl
Kassel 8510 Es A

Wonn-Gerédtewagen
Forstbautrupp BD Kassel
Heimatdienststelle Bm 2 Kassel Vbf.
Heimatbahnhof Kassel Vbf. — 19,27 m —

Der Wagenkasten (der in natura offensichtlich mit
Blech verkleidet ist) wird von Kénnern aus Messing-
blech ausgeségt, von Anfidngern aus Srerrholz (oder
auch Pappe), das hinterher mit Metallfolie beklebt
wird - bis auf den oberen Teil der Wagen-Enden,
die mit Fumnierstreifen verblendet werden.

Die Drehgestelle der Bauart .Gérlitz III schwer” sind
tatsiichlich schwer aufzutreiben, d. h. der Superbast-
ler, der Wert darauf legt, ein Modell zu besitzen, das
ihm .lieb und teuer” ist, greift zu den wundervollen
Gorlitz-Drehgestellen von Heinzl (s. Heft 3/XIX, S.
139). Den anderen verbleiben nur die kiirzeren Gor-
litz-leicht-Drehgestelle (Liliput, Mirklin u. Schicht),
bei deren Verwendung jedoch der Wagen - aus opti-
schen Griinden - sinngemif verkiirzt werden sollte.
(Der Selbstbau entsprechender Drehgestelle diirfte sich
wohl kaum lohnen). Die simpelste Methode: Irgend-
welche neuen Drehgestelle nehmen und diese mit
Holzstapeln u. dergl. abdecken!

Abb. 3. Ubersid'rtszeichnungl(in N-Gréfle

Sp = Spindraum = Wohnkiiche
D = Dachfenster Pf = Pflanzbeetraum
Wo = Wohn/Schlafraum W = Waschraum

G = Grofiraum 14 = Klapptiiren
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Abb. 1. HO0-Badebetrieb im groflen Stil —
von Herrn H. Wientgen aus Milheim/Ruhr
realistisch arrangiert. Das imposante Strand-
bad-Gebdude ist aus verschiedenen Faller-
Gebdudeteilen zusammengesetzt (s. Abb. 4)
und vermittelt mit seinem Terrassen-Cafe
eine echte Strandbad-Atmosphdre.

Cassesr
(st gum PB3aden da!

In Anbetracht der sommerlichen Jahreszeit
eine kleine Auswahl an Bade-Motiven, ange-
fangen von kleinen Badeszenen bis zum gro-
Ben Strandbad bzw, Schwimmbad. Solche
Szenen sind bei den Modellbahnern beson-
ders beliebt und diese Vorliebe resultiert
wahrscheinlich aus der ewigen Sehnsucht des
Menschen nach Luft und Sonne, Urlaub und
Miifiggang. Kein Wunder, daf er im kleinen
zu verwirklichen sucht, was ihm in der Wirk-
lichkeit durch Arbeit und Beruf naturgeméf
die meiste Zeit verwehrt bleibt.

Abb. 2. Eine idyllische, wenn auch (wegen
der vorbeifihrenden Bahnlinie) nicht gerade
ruhige Badestelle an einem kleinen Weiher
auf der HO-Anlage des Herrn Bernd Schmid
aus Minchen.



Abb. 3. Die ,Dame ohne Unterleib” (eine halbierte,
auf eine Kathedralglasscheibe aufgeklebte Plastik-
figur)] demonstriert Uberzeugend die ,Tiefe” des Ge-
wdssers — ein netter Schnappschuff von Herrn H.
Lomnicky, Baierbrunn,

Abb. 4, Das Strandbad des Herrn Wientgen (s.
Abb. 1). Das Wasser auf dem mit einer Klarlack-
schicht iiberzogenen Untergrund ist tatséchlich echtes
Wasser! — Noch ein Wort zum Gebéude selbst: Der
Hauptbau entstand aus dem Faller-Bausatz B-99 (Bf.
Lindental), der Anbau aus Teilen der Seilbahn-Berg-
station (Brawa SB 1+2), dem Fenstersortiment 954
und anderen Kleinteilen, die beiden Eingangsge-
bédude aus dem Kiosk (B-180) und der Sprungturm aus
Brunnen-Teilen (B-232). Lampen, Tische und Stihle
(Faller) sowie Sonnenschirme (Preiser) vervollstdn-
digen das Bild.

Abb. 5. Auch Herr S. Tappert aus Ansbach 183t ein
aar Badende im Wasser tummeln (halbierte auf
lexiglasplatte geklebte Figuren).

b
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Ein Freibad
— comme il faut!

Grofizigig angelegt ist dieser Swimmingpool im Freien mit
J B

seinem gekachelten

ecken und dem (fast noch gréBeren) Parkplatz fir die

Besucher; sogar fir Flutlicht-Beleuchtung ist gesorgt! Dieses weitgehend realistisch ge-
staltete Motiv stammt von einer groBen amerikanischen HO-Clubanlage (von der wir bereits in Heft

14/XVIIl einige sehenswerte Bildausschnitte zeigten).

(Foto: “Model Railroader”)

Awfagye » @ﬁbenéubg« «

.Biirenburg® ist ein reizendes Stiidtchen in einer
schnen Umgebung, die es wert ist, kennengelernt zu
werden! Ob Sie wohl bei so bekannten Namen wie
.Schultheissburg® und .Kindlhausen® auch gleich
.Prost” sagen? Das macht man hier so, schlieflich ist
doch die Fa. FaB & Flasche nur eine der vielen
Grofibrauereien der Stadt!

Der alte Hauptbahnhof von Bérenburg ist Kopf-
bahnhof, liegt eingeengt in der Innenstadt und ist
firr den heutigen Verkehr viel zu klein. In ihm miin-
den die Strecken Birenburg - Kindlhausen sowie
Birenburg - Schultheissburg ein. Vor allem den star-
ken Durchgangsverkehr Schultheissburg - Kindlhau-
sen kann er schon lange nicht mehr aufnehmen, Des-
halb hat man bereits vor einigen Jahrzehnten, als die
beiden einmiindenden Strecken zweigleisig ausgebaut
wurden, den Hauptbahnhof durch eine Verbindungs-
kurve umgangen, die nun alle wichtigen durchgehen-
den Ziige, vor allem die schweren Durchgangsgiiter-
ziige aufnimmt, Wer nach Bérenburg will, muf im
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Vorortbahnhof Birenburg-Engelhardt aussteigen und
dann mit{ dem Personenzug oder einem Stadtbus in
die Stadt fahren. In den Hauptbahnhof fahren also
nur noch die Personen- und Eilziige fiir den Berufs-
verkehr und den Verkehr aus der Umgebung hinein,
sowie manchmal ein Triebwagen, der den Vororts-
verkehr und den Pendel-Dienst zwischen Hauptbahn-
hof und Engelhardt versieht. Auch die Giiterwagen fiir
den Ortsgiiterbahnhof werden im Bf. Birenburg-Engel-
hardt als geschlossene Gruppe auf dem Abstellgleis
A abgesetzt. Der Giiterzug bleibt dabei im Uberho-
lungsgleis 3 stehen, withrend die Zuglok rangiert. Die
Rangierlok vom Hbf. kommt dann - je nach dem
Wagenaufkommen - mehrmals tidglich, um die Wa-
gen als Ubergabezug zum Hbf. zu bringen. Die vom
Hbf, wieder abgehenden Wagen werden von ihr dort
.vorsortiert”: es werden die_beiden Gruppen .Kindl-
hausen” und .Schultheissburg” gebildet, zusammen als
Ubergabezug (Ub.) nach Engelhardt gebracht und dort
im Abstellgleis so aufgestellt, daf die jeweilige Zug-




lok sie dort bequem abholen und an der Spitze des
Zuges einstellen kann,

Machen Sie solche Manéver aber nun nicht etwa mit
jedem Giiterzug, der durch Birenburg-Engelhardt
kommit! Lassen Sie lange Ziige durchfahren und nur
morgens, abends und vielleicht noch zwischendurch
mittags aus jeder Richtung einen kurzen Nahgiiterzug
halten! Diese Ziige miissen aber zeitlich so liegen,
die Wagen morgens vor Arbeitsbeginn im Giiterbahn-
hof zur Entladung bereitstehen, sonst gibt's Krach um
die Wagen-Standgelder! Und abends sollen die Wagen
auch erst nach Arbeitsschluf abgeholt werden, a
rechtzeitig in den Rangierbahnhéfen .Kindlhausen®
und .Schultheissburg” miissen sie trotzdem sein, Sie
wissen ja, wie wichtig es ist, daB Bier schnell in dur-
stige Kehlen kommit!

Beziiglich des Stadibildes achten Sie darauf, daf
nicht die ganze Anlage mit zwei Dutzend modernen
Neu-Ulm-Wohnblocks von Kibri oder entsprechenden
von Faller vollgepflastert wird! Rom ist nicht an einem
Tag erbaut worden und das kleine Birenburg schon
gar nichtl 3

Die ganze Gegend um den Hauptbahnhof stammt
so etwa aus der Griinderzeit (Hinterhiuser, Seitenflii-
gell); an der alten Engelhardter LandstraBe fing man
dann spiiter an - so in den Jahren von Wilhelm dem
GroBmaéuligen etwas bessere Wohnblocks zu
bauen, dann, gleich rechts um die Ecke in der Pils-
Allee, sogar schéne Villen mit Gérten, darinnen rich-
tige Gartenzwerge (reiche Leutell). Der Béhmische
Grund - die Alten sagen noch ganz stolz .Léwen-
bhéhmischer Grund”, wobei lhnen das Wasser im
Munde zusammenléuft - ist eine alte Kiesgrube; die
Laubenpieper, die da hausen (hochdeutsch: .Schreber-
girtner’), werden wohl noch lange nicht daran den-
ken, modernen Wohnhéusern Platz zu machen. So
hat man in den zwanziger Jahren erst draufen in
Engelhardt wieder bauen kiénnen. So ganz stilrein
brauchen Sie natiirlich nicht zu bauen. Tante Emma’s
Haus z. B. war ausgebombt; ihr neues ist viel scho-
ner, die Fenster sind nicht mehr so kleinlich ge-
stiickelt, sondern grof und ungeteilt, und auf dem

Streckenplan der Anlage ,Bérenburg” im Mafstab etwa 1

hétten wir Sie fast um den HO-Prellbock

GePre“t der Firma Haug, der nicht mehr recht-
zeitig zu unserer Modell-,Prellbock-Parade” (in Heft
8/XIX, S. 419) eingetroffen war. Dieser Prellbock, der
zusdtzlich mit Beleuchlung (s. Abb.) und Federpuf-
fern ausgeristet werden kann, 168t sich einfach an
allen Industriegleisen befestigen (die erforderlichen
Zusatzteile werden mitgeliefert).

neuen Balkon braucht sie den Liegestuhl nicht mehr
hochkant zu stellen! Na, Sie werden schon aus meiner
Zeichnung sehen, wie’s gemeint ist, und es sowieso
ganz anders und viel besser machen. Aber die Brau-
erei von FaB & Flasche, die auch Niederlagen vieler
anderer Brauereien hat, die lassen Sie mal ruhig ste-
hen und kriiftig weiterarbeiten!

D. Kampovsky, Augsburg

:25 for HO (GréBe ca. 3,60 x 1,80 m).
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