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™ : Zum Titelbild:

Im Fachgeschiift eingetroffen . . .
9 9 Der Prellbods —
FALLER: Hintergrundkulisse eine  stimmungs-
QUICK: Einfcmahlen- gnd Siedlefhdu.ser é‘;’sle He"::f"‘:b';e_
TRIX: N: amerikanische Doppel-Diesellok [nur Wieser, Minchen,
angetriebene Einheit), amerikanisches und zugleich ein
Guterwcgen-Sortiment. Symbol fir einen
Stichtag: 8. 5. 1967 Artikel, der im
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéfte!) rg‘ie:r:llgl?.‘ S}_“e.'if;:i ?ﬁ

Echte Tunnelportale von Holbein dem Jiingeren !

Daff es nur ein .jlingerer” Holbein gewesen sein kann, steht fiir uns fest. denn Holbein der Altere wird
sich kaum fiir Modellbahnen interessiert haben, dieweil es halt doch ein bifchen lang her istl Und bei
-Holbein dem Jiingeren™ handelt es sich genau genommen um einen Nachfahren allerjiingster Zeit namens
Dipl.-Ing. G. Holbein aus Bremen-Obemeuland, der mit der Malerei nur insoweit zu tun hat. als er von
Beruls wegen zeichnen kiénnen muB. Fines hat er seinen berilhmten Namensvettern jedenfalls voraus: eine
schtone .malerische” Anlage fiir seine 0-Bahn. wovon die beiden untenstehenden Bilder zeugen. Daf Herr
Dipl.-Ing. Holbein auf der Suche nach abwechslungsreich gestalteten Tunnelportalen durch Veréffentlichungen
in der MIBA inspiriert worden ist, freut uns ungemein. Im Bild links ein Portal mit Lawinen- und Gerdll-
schutzvorbau und abgestufter Stiitzmauver nach einem Vorbild der Schweizer .Rhitischen Bahn® (s, Heft 1/
XVII S. 23). Das Portal im unteren Bild wurde Pit-Peg-Skizzen nachempfunden, die wir im Rahmen unseres
Artikels {iber Tunnelportale in Heft 16&/XVIIl veriffentlichten, und zwar scheint es aus einer Mischung
und Variation zwischen Abb. 3 und 5 (auf S. 821) entstanden zu sein.

Abb. 1. Die Nochbildung
des Tunnelbauwerks aus
Heft 1/XVIIl. Portal und
Stitzmavern bestehen aus
10 mm-Sperrholz mit einem
ca. 2mm starken broun
eingefdrbten Moltofill-
Auftrog. Die Mauerfugen
wurden einzeln mit einem
Dental-Kugelfrdser eingra-
viert, grau ausgelegt und
anschlieBend mit einem
ziemlich trockenen Pinsel
mit zwei verschiedenen
Brauntonen leicht _0Ober-
wischt®, Die streifig-rouhe

Oberfldche konn durch
Oberstreichen mit triefend
naossem Pinsel kurz vor
dem Abbinden des Molto-
fills erreicht werden.

Abb. 2. Dieses Portal wur-
de in Ghnlicher Weise wie
in Abb. 1 geschildert an-
gefertigt.



Die i-Kupplung = unter die Lupe genommen

Wie im Messeheft 5/XIX versprochen, wollen wir
nochmals auf die i-Kupplung zuriickkommen. GréBe
und Aussehen gehen nochmals aus den Abb. 1-3 her-
vor (im iibrigen siehe auch Heft 5 5. 246/47). Auf die
in Abb.1 gezeichneten MaBe k t es haupt-
stichlich an, wenn die i-Kupplung einwandfrei und
zuverldssig funktionieren soll, gleich ob es sich um
Piko-Modelle oder Fohrzeuge anderer Fobrikate han-
delt. Mit i-Kupplungen versehene Modellfahrzeuge
kuppeln unwahrscheinlich sanft und leicht ein, was
eigentlich nicht verwunderlich ist, da erstens der
Kupplungsbigel sehr leicht ist und zweitens dieser
Biigel fabrikatorisch sehr préazise gefertigt wird und
keinerlei Stanzgrate aufweist. Beim Kuppeln mit
Fremdkupplungen geht dies mitunter nicht ohne einen
gewissen ,,Schwung” ab oder die Wagen miissen erst
ein gewisses Stick geschoben werden, ehe sie zu-
sammenkuppeln, doch ist dieses kleine Manko nicht
entscheidend. Viel wichtiger ist die Tatsache, doB die
i-Kupplung tatsiichlich — wie in Heft 5 bereits gesagt
- mit so gut wie fast allen bekannten Fremdfabri-
katen (Fleischmann, Marklin, Trix, Trix-International,
Rivarossi, Jouef, Schicht, um nur einige zu nennen)
kuppelt. Voraussetzung hierfir dirfte jedoch sein,
daB die HaupteinboumaBe einigermaBen iberein-
stimmen.

Um lhnen eine Uberprifung (und etwaige Nach-
justierung) der Fremdkupplungen zu erleichtern, emp-
fehlen wir die Anfertigung der aus den Abbildungen
12-14 ersichtlichen Lehre.

Die Lehre der Abb. 12 u. 13 bendtigen Sie, wenn
Sie lhre Fahrzeuge mit i-Kupplungen versehen wollen.
Die derxeitige Ausfihrung dieser Kupplung ist natir-
lich auf die Befestigung an Piko-Modellen zuge-
schnitten. Bei allen anderen Fabrikaten muB man -
wenn nicht zuféllig die gleichen Einbauvoraussetzun-
g-n gegeben sind — die Befestigungslaschen mit einer

ange wegkneifen und die Platte (unter Beachtung
der MaBe der Abb. 1) auf einem Zwischenstick o.
dgl. mit UHU-plus festkleben. Nachdem uns bis jetzt
nur 2 Paar i-Kupplungen zur Verfiigung stehen, kén-
nen wir heute leider nicht mit konkreten Einbou-
vorschligen bzw. -erfahrungen aufwarten. Sie miis-
sen also wohl oder iibel selbst einige Untersuchun-

Abb. 2. Aus dieser Aufnahme geht hervor, wie die
Schubkréfte bei der i-Kupplung ubertragen werden,
vnd zwar radial durch den Zughakenrachen auf die
kleine Begrenzungsplatte (s
Kupplung

Pfeill om Ende der

gen anstellen, wie und wo die i-Kupplung mit még-
lichst geringem Aufwand an Zeit und Material be-
festigt werden kann. An Hond der 11,5 mm-Lehre der
Abb. 12 werden Ihnen diese Untersuchungen leicht ge-
macht, Nur bei Drehgestelien wird die Angelegen-
heit etwas knifflig, da die Befestigungsplatte der
i-Kupplung ziemlich breit ist (s. Abb. 3) und diese -
im Hinblick ouf den Fihrungsbiigel mit der Einker-
bung fiir die Rickstellfeder — nicht schmaler gemacht
werden kann (zumindest nicht chne wei rua. Hier-
bei ist jedoch zu beriicksichtigen, daB die i-Kupplung
ja in sich nochmals abgewinkelt werden kann, so
dafl der urspriingliche Drehgeste!lousschlag (z. B. bei
Trix-Drehgestellen) gar nicht mehr ganz erforderlich
ist.

Nachdem weder der Kupplungsbiigel noch sonstige
Teile der i-Kupplung irgendwelche ,Schilde” oder
Flachen zum Auffangen der Schubkrdfte (beim Zu-
rickstoBen eines Zuges) oufruweisen scheint, wire
die Frage, ob die Zuge denn auch einwandfrei ge-
schoben werden konnen, durchous berechtigi. Wie
nicht anders zu erwarten: sie k & n n e n geschoben
werden, denn die Schubkrdfte wirken - durch den
Druck auf die Zughakenrachen — radial auf die unter
dem Wagenboden liegende Begrenzungsplatie (s. Ab-
bildung 2). Fiir Loks, die nur mit Hoken-Platten-Bigel
(wie z. B. an Mdarklin-Loks zu finden) ausgeristet
sind, empfiehlt Piko, die obwdirts zeigende Kupp-
ll._mgs:!_uth von oben in den Biigel der i-Kupplung
einzu

dngen, um eine sichere und zuverlassige Schub-
leistung zu erzielen. Nachdem dies eigentlich nur
(durch ,Einheben”) von Hand erfolgen kann, méchten

T T
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Abb. 1. Die i-Kupplung in %1 natirlicher Grofle mit
Angabe der beiden wichtigen HauptmaBe, ouf die es
bei Einbou und Einjustierung ankommt: 11 mm von
Schienen-Oberkante (SO) bis Unterseite Bigelmitte,
11,5 mm von SO bis Oberseite Befestigungsplatte.

Abb. 3. Die i-Kupplung von
oben gesehen. Deutlich er
kennbar: der Uber die aanze
Breite (12 mm| reichende
Fohrungsbigel (mit der Ein-
kerbung fir die Rackstell
feder), der einc Verschmale
rung der Befestigungsplatte
versaqt. Ebenso deutlich zu
sehen: das seitliche Abwin
kelungsvermogen des Kupp
lungsbigels (s. a. Abb. 2)




<4 Abb. 4. Beim

Kuppeln mit Fremd-
kupplungen (z. B
Mérklin, Rivorossi,
Liliput v, &.) rastet

der Bigel der Fremd-
kupplung (falls seine
Unterkante etwa 10—
11 mm Ober SO liegt)
in den Haken der i-
Kupplung ein.

Abb. 5. Zwei i-Kupp-
lungen wéhrend des
Schiebens des Zuges
(Puffer-Abstand co.
3 mm)

wir dieserhalb unser ,Veto” einlegen, da solche
Handgreiflichkeiten” ohnehin nur in unmittelbarer
Reichweite ausgefiihrt werden kdnnen.

Ein besonderes, positives Merkmal der i-Kupplun:
ist das sogenannte ,Vorentkuppeln im Ziehen un
Schieben”. Das Vorentkuppeln im Schieben ist jo be-
reits von anderen Kupplungen her (z. B. Marklin,
Kadee, Sommerfeldt usw.) bekannt. Ein gewisses No-
vum (und Wunschtraum gar manchen anspruchsvol-
len Modellbahners) ist das Vorentkuppeln im Ziehen.
Dieser Kupplungs-Effekt ist schon mehrfach zu ver-
wirklichen versucht worden, konnte bisher aber meist
nur mit einem gréBeren technischen Aufwand (aleich-
bedeutend mit einem plumperen Aussehen der Kup
lungen) erkauft werden. Man muB e
teur der i-Kupplung lassen, daB er d
erzielen imstande war, ohne daB die Zierlichkeit der
Kupplung darunter leiden mubBte!

In der Praxis qgeht dieses Vorentkuppeln wie folgt
vor sich: Soll ein Wagen oder eine Wagengruppe
(oder ein ganzer Zug) abgekuppelt werden, so kann
bereits bei der Bahnhofseinfahrt beim Uberfahren
eines Entkupplungsh&ckers dieser im rechten Augen-
blick betdtigt werden. Nach Halt des Zuges — und
zwar an jeder beliebigen Stelle des Gleises! — ruckt
die Lok etwas zuriick und der Zug (bzw. der Wagen
oder die Wagengruppe) ist abgekuppelt. Der groBe
Vorteil des Vorentkuppelns liegt darin, daB das end-
aiiltige Lésen der Fohrzeuge an jeder beliebigen
Stelle der betreffenden Gleise erfolgen kann, in
einem Gleis also nicht X Entkuppler vorgesehen
werden miissen. DaB ein planmiBiges Vorentkuppeln

: = o

allerdings auch eine g und
. Geistesarbeit” erfordert, soll nicht verheimlicht wer-
den. Wie dem auch sei - der anspruchsvolle Modell-
bahner sieht das Vorentkunoeln im Ziehen und Schie-
ben als aroBes Plus an. (Ob dies auch fir die aroBe
Masse der Laienmodellbohner zutrifft, sei dohin-
gestellt und ist in diesem Zusammenhang wohl auch
ohne Bedeutung).

Das Vorentkuppeln im Schieben ist unter gewissen
Voraussetzungen sogar im Verein mit einer anderen
Kupplung m8alich. und zwar dann, wenn darauf ge-
achtet wird, doR der Kupplungsbiigel der i-Kupplung
unter den Bigel der Fremdkupplung zu liegen
kommt.

Der Biael der i-Kuoplung kann Gbrigens — wie in
Heft 5 schon gestreift — mit wenigen Handariffen
aue der Rostverbindung am Kupplunashoken ausge-
fédelt und der ansonsten herunterhingende Entkupp-
lungsbiigel in eine woagerechte Lage qeklappt wer-
den und mit einer Pinzette iiber den Haken des be-

Abb. 6 u. 7. Der Entkupplungsvorgang von Hand
(Bild oben) durch einfaches Anheben bzw. Wegqdrik-
ken in Fohrtrichtung des herunterhdngenden Bigels —
oder mit Hilfe der Entkupplungsvorrichtung (Bild

unten), die die Fahrzeuge im Schieben oder Ziehen
vorentkuppelt; das endgiltige Entkuppeln kann an
beliebiger Stelle durch kurzes ZurickstoBen in der
entgegengeset¥tén’ Fahrtrichtung erfolgen

n



Abb. 8. Das wére natirlich der Clou des vorbildgetreuen Kuppelns, so wie es Rangierer Klabuschke hier
beim Ankuppeln der Heinzl-HO-Kupplung zu demonstrieren versucht — eine reizende Szene auf Ostras

Bahngelénde!

Abb. 9 u. 10. Bis jetzt ohne jedes Pradi
kat, aber trotzdem weitgehend vorbild-
getrev (einschl. dem feinen Schraub-
gewinde, das ein Verldngern bzw. Kir-
zen der Kupplung gestattet): die be-
kannte, duBerst zierliche Heinzl-HO
Kupplung, die ohne Schwierigkeiten mit
einer Pinzette eingehdngt werden kann
Fir das Schieben eines Zuges sind Feder-
puffer und dementsprechend gréBere
Gleisradien Voraussetzung. Im Bild links
der Kittel-Dampftriebwagen von Heinzl
mit der besagten Kupplung, die im Bild
unten nochmals in etwa 3facher Ver-
gréBerung dargestellt ist

Abb. 11. Diese zwar gonz nett, aber dennoch nicht
gerade vorbildgetreu aussehende Haken/Osen-Kupp-
lung wird im Piko-Prospekt als ,supermodeligetrev”
bezeichnet, Diese Art der Kupplung hat ihre Mucken,
wenn nicht ebenfalls federnde Puffer verwendet wer-
den: Die Wagen kénnen so nur sehr groBie Gleis-
rodien durchlaoufen oder werden durch die starren
Puffer aus dem Gleis gedrickt (abgesehen davon,
dofl die Usen bei unseren Musterkupplungen nur
.mit roher Gewalt” ber die Haken zu bringen sind,
weil entweder die Haken zu loang oder die Usen zu
kurz sind und dos Entkuppeln dementsprechend nur
mit Ritteln, Schitteln und Werken maglich ist).



Abb. 12-14. Diese beiden Lehren dienen dozu, die
Mafle der Abb. 1 leichter nachkontrollieren zu kén-
nen. Die 11,5 mm-Lehre (Abb. 12 u. 13) wird ouf die
Rad-Laufkrénze eines Wagens oufgelegt und mit dem
Distanzstempel wird festgestellt, ob irgendwelche
Teile des Waogenbodens .eingeebnet” werden missen
bzw. was aolles ,oufgefilit™ werden muB, damit die
Platte der i-Kupplung ordentlich und ordnungsgemé&B
befestigt werden kann. Die kleine Aussparung am
Distanzstempel ist deshalb erforderlich, weil gewisse
Drehgestellkupplungen mittig Verstdrkungen bzw.
Versteifungen aufweisen, die ein genoues Messen er-
schweren wirden,

Die Lehre der Abb. 14 dient erstens zur Nach-
kontrolle des 11 mm-MoBes bei sémtlichen i-Kupp-
lungen, zweitens zum genauen Einjustieren neu an-
aebrachter Kupplungen und drittens zur Oberprifung
der Kupplungen des vorhandenen Wogenparks, ob
deren Kupplungsbigel an die 11 mm-Marke heran-
reicht, ob ein Nachjustieren noch im Rohmen des
Mbalichen liegt oder ob der Hoéhenunterschied so
arof} ist, doB das Anbringen einer i-Kupplung zweck-
mdafiger ist.

Beide Lehren aus dinnem Messinablech sind kurzer-
hand an das Ende je eines Gleisstickes qeldtet, die
beide im Bedarfsfall (z. B. bei der Oberprifung
eines langen D-Zugwogens) zusammengesteckt wer-
den

nachbarten Fahrzeugs gehdngt werden (Abb. 11). Da-
mit ist = laut Piko-Prospekt — ,die supermodeligetreve
Kupplung im Handumdrehen zur Wirklichkeit ge-
worden”. Und hier kénnen wir Piko mit dem besten
Willen nicht folgen und verstehen auch andere in-
wnd ausléndische Fachzeitschriften nicht, daB sie
diese von Piko als ,Modellkupplung fiir héchste An-
spriche” angepri Kupplungsf so gedanken.
los kolportiert haben. Wenn die i-Kupplung o::

Fidadys oy gL als

A Abb. 12 und 13 ¥ Abb. 14

ielzeughaften Haken/Usen-Kupplung
se zudem nur mit knapper Not iber

oder minder s
(bei der die
den Hoken gebracht werden kann und die Schub-
kriifte auch nur iiber Federpuffer iibertragen werden
kénnen, sollen die Wagen nicht aus dem Gleis ge-
driickt werden)!

Dieser rmpugnndi:li:d\ wohl etwas danebengelun-

ch Reklameslogan der Piko-Werke soll der i-Kupp-
ung als solche aber keinen Abbruch tun! Sie stellt
tatsdchlich ein gezeichnet konstruiertes und nicht

solche ‘sumt den Vorentkupplung 1

~Modellkupplung fiir hochste Anspriiche” bezeichnet
wiirde, dann ware es durchaus versiéndlich, ja sogar
berechtigt. Aber die Kupplungsform der Abb. 11 ver-
dient dieses Prédikat keinesfalls! Unter ,super-
modellgetreu” (richtiger: vorbildgetreu) ist doch wohl
etwas anderes zu verstehen, und zwar eine Ausfiih-
rung, die der groBen Kupplung tatséichlich ,super-
vorbildgetreu” nachgebildet ist wie z. B. die Heinzl-
HO-Kupplung mit dem winzigen Schraubgewinde
(Abb. 9 u. 10). Wenn schon mit einem diinnen Stab —
wie in der Wirklichkeit — zwischen die Puffer gelangt
werden muB oder soll, um en miniature vorbildgetreu
zu kuppeln (Abb. 8), dann mit allen ,Schikanen™
wnd mit einer Miniaturkupplung, die der groBien
wirklich aufs Hoar gleicht, aber nicht mit einer mehr

minder ausgezeichnet gefertigtes Industrieprodukt
dur. dc' hAchet M. _I’III_ h 22 s “nd -an-
spriichen gerecht wird und eine Reihe von Vorteilen
aufweist, wovon die Kupplungsfihigkeit mit allen
moglichen Fremdkupplungen nicht der unwichtigsten
einer sein dirfte. Der einzige , Nachteil”, der natir-
lich nur relativ als solcher gelten kann, ist die Tat-
sache, daB die Umriistung der Fahrzeuge — je nach
GréBe des Fahrzeugparks — ein mehr oder minder
groBes Loch in den Geldbeutel zu reiBen vermag
(voraussichtlich ca. 3.50 DM fiir 2 Poar Kupplungen),
von der hierfir erforderlichen Arbeitsbelastung ein-
mal abgesehen. Aber so ist es wohl immer im Leben:
Wo viel Licht, da ist halt auch Schatten . . . und sei
er auch noch so klein! WeWaW
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Selbsttitiges langsames Anfahren

H. Rothdrmel,
Ulm/Donau

von Mirklin-Triebfahrzeugen - mittels HeiBleiter

Bei selbsttétig gesteverten Modellbahnan-
lagen mit mehreren gleichzeitig fahrenden
Zigen mufl in der Regel auf das langsame
An?ohren der Zige durch Handsteverung
(Hochfahren des Reglers von Hand) verzichtet
werden. Es ist aber weder schén noch vorbild-
gerecht, wenn die automatisch gesteuerten
Zige mit einem Ruck anfahren und die Bahn-
héfe oder Blockstrecken nach dem Halt eben-
so ruckartig wieder verlassen. Aber auch ouf
diesen automatisch gesteverten Anlagen kann
ein selbsttdtiges sanftes Anfahren erreicht
werden, und zwar auf folgende (teilweise be-
reits bekannte) Art und Weise:

Anfahren mit elektronischer Anlaufsteve-
rung (wie beim Elektran- bzw. Repa-Fahrpult,
s. MIBA Heft 12/XV und é/XIX). Dieses Verfah-
ren ist jedoch nur fir den Gleichstrombetrieb
geeignet.

2. Anfahren durch Einschalten eines Heif3-
leiters oder Widerstandes vor jedem ab-
schaltbaren Gleisabschnitt, z. B. am Einfahr-

Erlduterung der automatischen Anlaufschaltung am
Beispiel einer Mdrklin-Dampflok.

signal, Ausfahrsignal, Block-Hauptsignal usw,
(wie beispielsweise in MIBA Heft 14/XIll, S.
566, néher beschrieben). Diese Schaltung ist
auch fir den Wechselstrombetrieb geeignet.
3. Anfahren durch Einschalten eines Heif3-
leiters in der Lok, der nach Erreichen einer
mittleren Geschwindigkeit mittels eines Relais-
kontaktes Uberbrickt wird (ebenfalls fir
Gleich- und Wechselstrombetrieb geeignet).
Letztere Methode habe ich versuchsweise
erprobt; sie hat m. E. folgende Vorteile:
Das Triebfahrzeug kann an jeder be-
liebigen Stelle langsam (bei voll ein-
geschalteter Fahrspannung!) anfahren — mit
ein Umstand, dieser Art der Anlaufschaltung
gegeniiber dem unter Punkt 2 genannten Vor-
schlag den Vorzug zu geben. Weitere Vor-
teile: Beim Anfahren der Lok brennen die
Lampen und ggf. auch die Wagenbeleuch-
tung sofort gleichmdfBlig hell, da sie immer
die eingestellte volle Fahrspannung erhalten:
auBerdem raucht der Dampfentwickler bereits

Nach Einschalten der Fahrspannung (10-16 ~) bren-
nen die Lompen und der Seuthe-Dampfentwickler be-
ginnt zu rouchen. Die Lok selbst bleibt jedoch noch
stehen, da durch den hohen Eigenwiderstand des
kalten HeiBleiters der Motorstrom zum Anfahren
noch nicht ausreicht; die Motor-Teilspannung ist im
Vergleich zur HeiBleiter-Teilspannung sehr gering
(Stromlauf im Schaltbild: Sch-HL-A-F-U-M). Parallel
zur kleinen Teilspannung liegt das Kleinrelais S, das
aber noch Fehlstrom kommt und infolgedessen
nicht ansprechen kann (Stromlauf: Punkt HUA-Gr-W-
M). Nach einigen Sekunden féhrt die Lok langsam
und sanft an und beschleunigt, da der Motorstrom
in gleichem MafBle zunimmt wie der Eigenwiderstand
von HL infolge weiterer Erwdrmung obnimmt; die
Teilspannung an Motor und Relais S nimmt zu, die
om HeiBleiter nimmt ob.

Wird die vorher eingestellte Anzugsspannung
(Teilspannung) des Kleinrelais S erreicht, so zieht
dieses an und schlieBt mit dem Arbeitskontakt s den
HeiBleiter kurz. Dieser kihit nun ob, bis er beim
ndchsten Anfahren wieder bendtigt wird. Das Relais
S féllt erst bei einigen Volt Spannung wieder ab,
weil der Kraftflul des magnetischen Kreises bei an-
gezogenem Anker viel weniger Haltestrom braucht
als der Anzugsstrom bei obgefallenem Anker vor
dem Anzug.

Buchstaben-Erklaru
HL HeiBleiter anmd LC 1330

W = Drohtwiderstand 0-300 Q, 2 W

Gr = Gleichrichter Conrad LC 1359, 30 V/0,25 A
S = Kaco-Relais s = Relais-Kontakt
U = Mérklin-Umschaltrelais

u = Umschaltrelais-Kontakt

SDE = Seuthe-Dampfentwickler 100 (6-16 V)

A = Anker F = Feldmagnet
M = Masse Sch = Lokschleifer
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kurz nach dem Anfahren, weil ihm ebenfalls
schon vor dem Losfahren die volle Fahrspan-
nung zugefihrt wird. ) .

Doch da jedes Ding bekanntlich zwei Sei-
ten hat, sollen auch einige Nachteile und
eventuelle Einbauschwierigkeiten nicht ver-
schwiegen werden:

In den Triebfahrzeugen missen folgende
Einbauteile zusdtzlich untergebracht werden:
1 HeiBleiter (z. B. Conrad LC 1330), 1 Klein-
relais mit Anzugspannung < 9V, Abfallspan-
nung < 4V, wie sie beispielsweise fir Fern-
steverempfénger verwendet werden (z. B. das
.Kaco“-Kleinrelais der Kupfer - Asbest - Co.
Gustav Bach, Heilbronn/Neckar). AuBerdem
sind erforderlich: 1 Gleichrichter in Briicken-
schaltung, z. B. Conrad LC 1359 (jedoch nur
bei Wechselstrombetrieb und Gleichstrom-
Kleinrelais) sowie 1 verénderlicher Vorwider-
stand (z. B. 0-300 £2, 1-2 W, falls die Ansprech-
spannung von S viel kleiner als 9V ist.

Diese vorgenannten Schaltglieder passen in
der Regel in den Tender von Schlepptender-
loks und in die Gehduse gréferer Diesel-
oder Elloks. Bei Tenderloks oder anderen
kleineren Triebfahrzeugen miBte allerdings
ein festgekuppelter Beiwagen mit den einge-
bauten Schaltgliedern mitgefihrt werden (in
der Art, wie in Heft 9/XVIIl, S. 466 ff. be-
schrieben).

Die Kosten fir die Schaltglieder betragen
je nach Ausfihrung 10,— bis 20,— DM, die
Ausristung eines Gleisabschnittes mit Heif3-
leitern wirde sich auf etwa 3,— bis 4,— DM
belaufen.

Ein automatisches langsames Auslaufen der
Loks ist mit dieser Schaltung allerdings nicht
zu erreichen; dieser Vorzug bleibt dem Elek-

tran- bzw. Repa-Fahrpult vorbehalten.

Beim Einbau von HeiBleitern sind folgende
"Hinweise zu beachten:

Der HeiBleiter ist freistehend einzubauen
und eine gute Wéarmeabfuhr muBB gewdhrlei-
stet sein (eventuell Kihlischlitze ausniitzen und
Fenster im Lokgehduse ,6ffnen”; in Tendern
die Kohle mittels feiner Bohrungen .auflok-
kern®). Plastikteile in unmittelbarer Umgebung
des Heifleiters sind zu vermeiden. Bei sehr
engen Platzverhdltnissen ist eine Verkleidung
des Plostikgehduses mit dinnem Ms-Blech
oder Stanniol in der Ndhe des HeiBleiters
zwecks besserer Wéarmeabfuhr ratsam.

Wer will, kann die Anfahr-Charakteristik
des Triebfahrzeuges durch Anbringen kleiner
Kihlbleche am Heiflleiter (aus 0,2 mm-Ms-
Blech) noch zusétzlich beeinflussen. Da die
Stromaufnahme und das Drehmoment von
Lokmotoren sehr verschieden sind, muB in
iedem Einzelfall gepriift werden, ob ein Ein-
weg- oder Brickengleichrichter fir das Klein-
relais erforderlich ist. Wie groB der Vor-
widerstand W (zum Einstellen des Anzug-
stromes des Relais S) sein muBB oder ob zum
Herabsetzen des Abfallstromes das Klebblech
des Ankers dinner zu feilen ist usw., muf
ebenfalls durch Versuche oder Messen ermit-
telt werden,

AbschlieBend sei noch vermerkt, daB es sich
bei dieser Anlaufschaltung um einen Versuch
von mir mit Fahrzeugen nur eines Fabri-
kates und eines Betriebssystems (Marklin-
Wechselstrom) handelt; vielleicht haben an-
dere Modellbahnfreunde in dieser Richtung
noch bessere (einfachere) Lésungen gefunden,
um ein automatisch gesteuertes sanftes An-
fahren der Triebfahrzeuge zu erreichen.

Geschwindigkeits - Keduzierung durch Vorwiderstand

Modell-Triebfahrzeuge verschiedener Fa-
brikate haben oftmals (selbst wenn es sich
um Modelle gleicher Vorbilder handelt) unter-
schiedliche Hochstgeschwindigkeiten und -
bei gleicher Reglerstellung - unter Umstin-
den stark voneinander abweichende Fahr-
geschwindigkeiten. Dies wire vielleicht noch
nichi mal so tragisch, wenn dies nicht auch
bei Loktypen der Fall wire, die in Wirklich-
keit ja viel langsamer laufen miipten als die
schnelleren Typen. Diese Beobachtung machte
ich z. B. bei meiner Marklin-V 100 und beim
Schienenbus; beide liefen gegeniiber ande-
ren schnelleren Lokmodellen (z. B. E 10,
V 200, BR 01) bei gleicher Reglerstellung ent-
schieden zu schnell.

Um eine Geschwindigkeitsanpassung der
einzelnen Triebfahrzeuge untereinander (und
.nebenbei” auch noch eine Reduzierung der
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teilweise viel zu hohen Hochstgeschwindig-
keit) zu erreichen, habe ich auf z ein-
fache Weise und ohne Anderun eiten am
Getriebe bei meinen Fahrzeugen Abhilfe ge-
schaffen, und zwar durch Einbau eines Vor-
widerstandes zwischen Skischleifer und Mo-
toranschlup.

Dieser Vorwiderstand stammi von einer
alten ausgedienten Reglerwiderstandswick-
lung (maoglichst diinner, auf Isolierpappe auf-
gewickelier Widerstandsdraht). Von dieser
Wicklung habe ich diverse Stiicke abge-
schnitten, deren Linge (und somit Widerstand)
durch Probieren ermittelt werden muf. Nach
einigen Versuchen mit mehr oder weni
langen Stiicken klappte es und nunmehr fihrt
auf meiner Anlage jede Lok mit einer richtig
abgestimmien und ihr jeweils .zustehenden”
Geschwindigkeil. H. Kiein, Allensbach






Abb. 1.

-

Zwei der von Herrn Gerke gebauten Zaohnradbahn-Weichen mit 12 mm Spurweite; rechts die der

Abbildung 2 bzw. 3 entsprechende Ausfihrung nach dem Vorbild der Drachenfels-Bahn.

Lahnradbahn-Weichen

Die bekannte Dracheniels-Bahn, die bei Ka-
nigswinter auf den .meistbestiegenen Berg
der Well”, den Dracheniels, fiihrt, gab den
AnstoB, eine dhnliche Zahnradbahn-Strecke fiir
meine Modellbahn zu bauen. Da die Drachen-
fels-Bahn eine Spurweile von 1000 mm hat,
sollte meine Zahnradbahn auf TT-Gleisen und
-Weichen mit 12 mm Spurweite laufen. Folg-

lich muBle ich das Zahnstangen-Gleismaterial
selbst anfertigen.

von
Wilhelm Gerke
Duisburg-Meiderich

Von der Firma Fischer in Miinchen bezog ich
Ms-Zahnstangen-Profile, Modul 0,4, Zahnbreite
2 mm und Héhe 4 mm. Fiir die Verlegung aul
freier Strecke waren diese Zahnstangen Dbe-
stens geeignet, jedoch bei den Weichen be-
reitelen sie mir Kummer, da die Zahnslangen-
Profile iiber die Schienen-Oberkante hinaus-
ragten. Was tun?

Nach nochmaligem Durchschmékern meiner
MIBA-Heite fand ich auf dem Titelbild von
Heift 15/XII (s. a. S. 367 Abb. 2 u. 3. D. Red.)
eine Lbsung: die ,Drehscheiben-Weiche®. Bei
dieser Art der Ausfithrung stérten die zu hoch
liegenden Zahnstangen-Profile nunmehr nichl
weiler.

Wie sich eine solche Weiche nach dem Prin-
zip der Drehscheibe (in etwas abgewandelter
Form) verwirklichen ldBt, ist in Abb. 4 zeich-
nerisch dargestelll.

Eine weitere verhdlinismiBig einfache Form
der Zahnstangen-Weiche, bei der die Zahn-
stangen ebenfalls héher als SO liegen kénnen,
zeigl Abb. 3. Bei dieser Ausfidhrung sind je-
weils nur 2 verschiebbare Schienen- bzw.
Zahnstangenstiicke erforderlich, sie dirfte so-
mit also noch einfacher nachzubauen sein als
die in Abb. 3 in Heft 15/XVIII im Artikel iiber

Abb. 2. Zahnradbohn-Weiche der Drachenfels-Bahn
mit jeweils 2 beweglichen Schienen- bzw. Zahnstan-
gen-Teilen (s. a. Abb. 3).



Abb. 3. Obersichts-
zeichnung (in_fast "

Grofle) der Zahnrod-
bahn-Weiche & la
.Drachenfels” (s. Ab-

bildung 2). Die beiden
beweglichen Zahnstan-
genteile (mit den dar-
an befestigten Schie-

nensticken) werden

durch eine gemein-
same Zugstange (s.

Pfeil) um ihre Dreh-

punkte bewegt.

Abb. 4. Das Prinzip
der Drehscheiben-
Weiche. Je groBer der
Abstand A, desto gré-
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Zahnradbahn-Weichen gezeigte Ausfithrung,
die insgesamt 8 verschiebbare Schienen- bzw.
Zahnstangenteile erforderte.

Bei den von mir gebauten Versuchsweichen
(Abb. 1) habe ich die 4 mm hohen Zahnstan-
gen-Prolile (Preis je 200 mm Ldnge: 2,85 DM)
in der Héhe um 2 mm gekiirzlt und in ein 3 x
2 mm Nemec-U-Profil eingelélel. Vor dem Ld-

e

fler kann der Wei-
I —— chenwinkel gewdhit
=i werden.

ten dient das U-Profil (von oben auf die Zahn-
stange gestillpt) als Fihrung beim Absdgen.
Nach dieser (zugegeben etwas miihseligen)
Prozedur entsprechen die Zahnstangen im
Aussehen weilgehend dem Vorbild; auBerdem
ist ein einwandfireies Funktionieren (infolge
der nur wenigen beweglichen Teile) gewdhr-
leistet.

Aunffahrien ~ billig, schnell und stabil

Fast jede Modellbahn hat minde-
stens 2 Ebenen. Die ins Mittel- oder
.Hoch"gebirge aufsteigende Bahn,
die in mehr oder minder kithnen
Viadukten andere Bahnstrecken,
StraBen oder Fliisse kreuzt, ist von
einer Modellbahnanlage nicht weg-
zudenken. Fir den technischen Auf-
bau dieser Auffahrten, Rampen und
Plattformen gibt es mehrere Maog-
lichkeiten. Eine Maoglichkeit, die
sich bereits beim Bau von mehreren
Anlagen bewdhrt hat, ist die ,Stel-
zenbauweise®.

Der Bau von einem oder mehre-
ren ,Stockwerken® soll vor allem
stabil, leicht, billig und schnell sein.
Herkémmlicherweise werden die
oberen Platten durch Holzklétzchen
gestiitzt, die auf der unteren Platte
befestigt werden. Die Holzkl6tzchen
miissen z. B. bei Auffahrten schriag
geschnitten und ferner mit Leim, so-
wie mit Schrauben oder Négeln be-

S. Hértlein,
Deggendorf




festigt werden, damit sie nicht plétzlich bei
einer leichten Biegung der Grundplatte (z. B.
beim Zerlegen der Anlage) abspringen (abge-
sehen von der oft sehr miihseligen Arbeit, die
Auflageklotzchen iiberhaupt richtig einzupas-
sen). Oft fdngt man dann zu .sparen” an, in-
dem die Auflagen immer weniger werden. Die
Folge ist, daB die obere Platte stirkere Mable
haben muB, wenn sie nicht durchhdngen soll;
héheres Gewicht der Anlage ist unvermeidlich
Es gibt zwar auch .fertige* Auffahrten, die
aber bei groBeren Anlagen ziemlich den Geld-
beutel belasten und auBerdem nicht individuell
genug sind. Meine bereits mehrfach auspro-
bierte .Stelzenbauweise® vermeidet alle oben
beschriebenen Unannehmlichkeiten. Die Ar-
beitsweise ist kurz folgende:

Als erstes wird die obere Platte (oder Plat-
tenteil) den jeweiligen Erfordernissen ent-
sprechend ausgesdgt. Als Material geniigen
Span- oder Holzfaserplatten wvon 4-6 mm
Stdrke. Die ausgeschnittene Platte wird nun
an der richtigen Stelle auf die Grundplatte —
die normalerweise Stdrken von 8-20 mm auf-
weist — gelegt und mit 2 Stiften fixiert. Mit

Tips zu verstfentlichten Kniffen

Ihre Ausfiihrungen zum Thema .Lok - Tender - Kurz.
kupplung” in Heft 3/XIX waren Anlaf fiir mich, die
Tender meiner beiden Mirklin'schen Dampfloks der
BR 44 und 01 dhnlich kurz zu kuppeln. Ich bin dabei
auf wesenilich einfachere Losungen gekommen, bei
denen keine neuen Teile anzufertigen sind, sondem
bei denen man mit den (abgednderten) alten aus-
kommt.

Abb. 1.

einem 6 mm starken Bohrer werden nun
beide Platten mehrfach durchbohrt. Die
Locher sollen im ,Zickzack"® oder ,Dreiecks-
verband” einen Abstand von 10-15 cm aufwei-
sen. Ist diese Arbeit geschehen, werden die
beiden Fixierstifte wieder entfernt. In die
Locher werden nun die ,Stelzen® eingeleimt
(s. Abb.). Diese bestehen aus 6 mm Buchen-
rundstdben, die fiir etwa 30 Pf. je 1fm. in Fach-
geschiften zu bekommen sind. Die Lange der
Stelzen richtet sich nach der lichten Héhe
zwischen den beiden Stockwerken plus den
beiden Plattenstirken. Bei Auffahrtsrampen
hat also jede folgende Stelze eine etwas gro-
Bere Ldnge als die vorhergehende. Durch das
meist anndhernd senkrechte Durchbohren der
Platte mit Schleifscheibe oder Feile geglattet
Einleimen der Buchenstdbe bei den Auffahrten
entstehen in dem ganzen Gebilde gewisse
Spannungen, die die Stabilitit des Bauwerkes
noch zusdtzlich erhéhen. Zum SchluB miissen
nur noch die Leimstellen auf der Oberseite der
Platte mit Schleifscheibe oder Feile geglittet
werden, damit die Gleise auch genau plan auf-
liegen.

W. Verkamp,
Tiddern

Kurzkupplung bei der BR 01
(Siehe Heft 3/XIX, S. 109)

An diesem Tender braucht nichts geindert zu wer-
den, aufer der Verbindungsstange, die ich aber nicht
verkiirzt, sondem verlingert (1) habe (so paradox
dies auch im ersten Augenblick klingen mag). Vom
hinteren Loklaufgestell habe ich das Fithrungsblech
abgenommen und den Stift, der in die Verbindungs-

Ein Teil der 3,5 x3 m groflen Mdrklin-Anlage des Herrn Willy Verkamp, auf der 9 vollautomatisch

gesteverte Zige verkehren. Die vorn links sichtbare dreifache Kibri-Fachwerkbricken-Einheit verschlieBt den

schmalen Durchgang zum Steuerpult in der
o —

Mitte der offenen Anlage.




Abb. 2. Das grofie Ellok- und Diesellok-Depot aus Vollmer-Rechteckschuppen (mit Ul-Tankstelle). Vorn im

Bild die kurzgekuppelte BR 01 (s. nebenstehende Tips).

- — St.‘it + Blech
/ abséxgen

Abb. 4. Die .gefaltete”
Verbindungsstange  (in
der Skizze unten) zwi-

@  schen Lok und Tender.

s

b iehe Text), '
WL T v Lloch 2u Loch

stangenbohrung kommt, abgesiigt. Der Tender wird
nun mit dem Loklaufgestell verbunden, und zwar
kommt die Verbindungsstange zwischen Laufgestell-
Unterteil und Fihrungsblech. Danach wird die vor-
handene Ansatzschraube eingesetzt und angezogen:
durch diese Methode ist der Tender gleichzeitig fest
mit der Lok verbunden. Nun noch das Lauigestell an
den Lokrahmen anschrauben - fertig! Die LiP meiner
BR 01 betrigt nunmehr 27,3 cm (statt ursprilnglich
28 cm); durch die Kurzkupplung wurde der Lok-Ten-
der-Abstand um 7 mm verkiirzt,

= -— v
Abb. 3. Kurz- 6~7 wawm Abb. 5 u. 6. So
kupplung der " - wird der Ab-
Marklin-BR 44 e i stond  zwischen
(ndhere Beschrei- p— e Lok und Tender

der Mérklin'-

schen BR 01 um ca. 7 mm ver-
ringert (ndheres siehe Text).

Kurzkupplung bei der BR 44

Tender-Vorderseite wie in Heft 3 beschrieben kiir-
zen; die Verbindungsstange habe ich jedoch _gefal-
tet” (s. Abb. 4, wodurch sich die Linge der Stange
um ca. 6 mm verkiirzt. Vom ersten Tender-Drehgestell
wird der Biigel nach Abb. 1 (auf Seite 108 des besag-
ten Heftes) entfermt und die Tender-Verbindungs-
stange wieder am Boden angebracht. Von der Riick-
wand des Lokfithrerhausbodens habe ich 1.5 mm mit
der Feile entfernt und dann alles wieder zusammen-
gebaut. Die LiilP meiner .44" ist nunmehr 26,8 cm.

)} Beachten Sie in diesem Zusammenhang auch den weiteren Tip auf Seite 363! ¢
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Weitrdumige Landschaft
Anlage und

in Form und Farbgebun,
hinten fortsetzenden Landschaft.

ntergrundkulisse durch eine ca. 10 cm vorgesetzte, auf Arka r r
der Kulisse in etwa angepafiten Higel vermittelt die lllusion einer sich nach

téuscht diese Aufnahme von einer kleinen H0-Nebenbaohn-Anlage
vor (die in!o’l‘Fe Wohnungswechsels inzwischen bereits ,das Zeitliche gesec?ne!' hat). Der Obergang zwischen
i

enstiicke verlegte Strafe und einen

(Foto: Ing. G. Balcke)

Selbstbau-Delikatessen in N

Infolge Platzmangels sah ich mich eines
Tages gezwungen, meine bisherige HO-Anlage
(s. Heft 15/XIV, D. Red.) wieder einmal abzu-
bauen, da mein Eisenbahn-Zimmer fiir .ander-
weitigen unerwarteten Zuwachs* (lies: 3. Kind)
benétigt wurde.

Da ich jedoch auf keinen Fall auf eine Mo-
dellbahn-Anlage verzichten wollte, machte ich
mich sogleich an die Neuplanung, und zwar —
eben des Platzes wegen — in GrébBe N.

Bevor ich mit dem Aufbau der Anlage be-
gann, wollte ich mich aber selbst iiberzeugen,
ob man in diesem kleinen MaBstab betriebs-
fertige Fahrzeuge auch selbst anfertigen

N-Modelle des M. J. L. Rochaix
ous La Conversion/Schweiz

konnte. DaB es geht, beweisen die Abbil-
dungen und wie ich's gemacht habe, will
ich im folgenden kurz beschreiben, damit even-
tuell Gleichgesinnten der Bau von N-Fahrzeu-
gen etwas leichter von der Hand geht.
Fangen wir mit den Fahrgestellen an: sie
wurden unter Verwendung von Minitrix-
Chassisteilen gebaut, die auseinandergeschnit-
ten und mit Nemec-U-Profilen und einem Bo-
den aus 0,5 mm-Ms-Blech verlingert wurden.
Ms-Blech-Boden und Chassisteile werden durch
Schraubverbindung sicher zusammengehalten.
Die Wagenkasten bestehen aus 0,5 mm-Ms-
Blech. Beim Ubertragen der Zeichnungen auf

Abb. 1. Die Methode des Herrn Rochaix, in bekann-
ter Manier straff gespannte Dréhte (0,2 mm-Kupfer-
draht) als Deckleisten anzuléten, ist u. E. beim N-
Modellbau nicht empfehlenswert, da diese Methode
ein akurates Aufbringen der in N sehr dicht neben-
einander liegenden Dréhte (infolge zu dicht liegen-
der Ldtstellen) nicht gewdhrleistet. Besser (und ein-
facher): Aufkleben aobgeldngter (0,2 mm starker)
Stahldréhte mittels Uhu-plus (und Wadarmebestrah-
lung). Die lange Abbindezeit erlaubt ein einwand-
freies Ausrichten und Festkleben der Deckleisten,
ohne ein MiBgeschick befirchten zu missen.



¥ Abb. 2. Anfertigung und Zusommenbau der Bihnengeldnder aus i
0,5 mm-Neusilberdroht und Nemec-U-Profilen 0,5x1 x0,5 mm. Senk-
rechte Stitzen in den abgeschrdgten Bodenblech-Ecken verléten und
anschlieflend (berstehende Teile wegfeilen.

Abb. 3. Obersicht (unmaBstdb- 1-05
lich) Gber die zum Bau des Wa- ~
genkastens, der Bihnengeldnder

usw. verwendeten diversen Ble- 05
che und Profile. Die Dachstitzen
wurden aus 0,2 mm-Cu-Draht ge-
fertigt (nicht aus 0,5 mm-Draht, |
wie in der Skizze angegeben).
Dachlifter: Marke ,Eigenbau”,
ouf einer Emco-Unimat gedreht.

das Blech muB man sehr sorgféltig vorgehen
(gleiche Teile méglichst in einem Arbeitsgang
anreiBen!). Nach dem Aussdgen unbedingt alle
MaBe auf den Zehntelmillimeter genau nach-
kontrollieren.

Beim Zusammenbau sollen Thnen die erldu-
ternden Bildtexte zu den Detailskizzen Abb. 1
bis 3 helfen

Zum SchluB habe ich die im Rohbau fertigen
Wagenmodelle gespritzt, die Beschriftungen
aber mit .gespitztem Pinsel® (in des Worles

Abb. 4-6

wahrster Bedeutung) handgemalt! Mit etwas
Ubung (und ruhiger Hand) geht das verhilt-
nismabig einfach und schnell. Man sollte aber
Ellbogen, Hand und Wagenkasten mdéglichst
auf gleicher Ebene haben, wodurch das ,zitter-
freie® Aufmalen wesentlich erleichtert wird.
Nachdem ich also festgestellt habe, daB mir
die N-Waigelchen eigentlich ganz gut gelungen
sind (Stimmt! Sogar sehr gut! D. Red.), nahm
ich den Bau der N-Anlage in Angriff; doch
dariiber vielleicht ein andermal mehr.

Einige der wirklich gut gelungenen N-Fahrzeug-Selbstbauten (nach Schweizer Vorbildern). Nur der
Geldstick-GroBenvergleich verrdt den Baumafistab 1:160, ansonsten kénnte man glatt auf Baugréfie HO tippen!




KKA = Kleinst -

Wenn wir heule wieder einmal etwas ndher
auf die sogenannte KKA (Kleinstkontroll-An-
lage) eingehen, so hat das zweierlei Griinde:
einmal hallen wir den Bau einer solchen
.Mini-Modellbahn* (vor ‘dem Aufbau der
eigentlichen Modellbahnanlage) nach wie vor
fiir duBerst wichtig und andererseils slehen
uns seit neuestem Kleinstmodelle zur Verli-
gung, die die Gestaltung einer solchen KKA
wesentlich erleichtern helfen.

Doch zuvor noch einiges Grundsdtzliche tiber
Sinn und Zweck solcher Kleinst-Kontroll-An-
lagen, denn mancher inzwischen neu hinzu-
gekommene Leser wird vielleicht sagen, eine
solche Miniatur-Anlage sei doch wohl mehr
oder weniger nur als Spielerei ohne irgendwel-
chen praktischen Nulzen zu werlen. DaB dem
nicht so ist — ganz im Gegenleill — haben
wir bereils in fritheren MIBA-Heften einge-
hend erldutert (zuletzt in Heft 16/XVI) und
das damals Gesagte hat auch heute noch Giil-
tigkeit:

Eine KKA ist gewissermaBen ein verkleiner-
ter dreidimensionaler ,Probe-Streckenplan”
im MdBstab etwa 1:400 bis 1:1200, je nach ge-
planter AnlagengréBe. Auf kleinster Fldche
werden Landschaft, Gebdude, Briicken, Gleise
usw. in diesem Mini-MaBstab nachgebilde! und
so aufgeslelll bzw. modelliert, wie sie einmal
aul der spdteren (geplanten) Modellbahn-An-
lage ausschauen sollen. Ob man dabei die
Darstellung von Landschait und Eisenbahn in
einfachster Form verwirklicht oder eine weil-
gehende Vorbildireue auch in diesem sehr

Kontroll - Anlage

kleinen MaBstab anstrebt (s. Abb. 3 bis 5),
bleibt sich letzten Endes gleich und tul dem
Ergebnis keinerlei Abbruch. In beiden Fillen
wird man ndmlich fast immer feststellen miis-
sen, daB irgendwo und irgendwie ,elwas nicht
ganz stimm!”, sei es, daB sich der Verlauf der
Streckenfithrung, die Gestaltung einer higeli-
gen Landschaftspartie oder Form und Gruppie-
rung von Gebduden usw. lelzten Endes doch
nicht so gut ausnehmen, wie anhand des
Streckenplanentwurfs zu erwarlen stand. Und
damit sind wir schon beim Kernpunk! ange-
langt:

Bei einer Kleinst-Kontroll-Anlage ist es ge-
radezu ein Amusement, noch diverse Ande-
rungen und Korrekturen vorzunehmen, die bei
der eigentlichen Anlage meist nur sehr schwie-
rig und unter groBem Zeil- und Kostenaufwand
durchzufithren wdren. Bei einer KKA ist eine
ungiinstig wirkende Geldndepartie leicht ab-
gedndert oder ein Gebdude an einen anderen
Platz gestellt, eine LandstraBe oder gar eine
Eisenbahnstrecke anders verlegl usw. usw.
Nach Durchiiihrung dieser Korrekturen, die —
wie gesagt — meist im Handumdrehen erledigt
sind, kann man beruhigt an den Aufbau der
Lrichtigen* Modellbahn-Anlage gehen, ohne
mehr mit irgendwelchen unvorhergesehenen
Uberraschungen rechnen zu miissen.

Soviel also iber Sinn und Zweck der KKA.

Nun etwas dber den Bau einer solchen Kon-
troll-Anlage, die wegen ihrer Kleinheil meis!
eine Fldche von nicht mehr als einem viertel
bis einem halben Quadratmeter beansprucht.

Abb.1. Ein .groBer® Lager-Ge-
bdudekomplex mit Hallen, Verwal-
tungsgebduden usw. (aus einem gro-
Ben und einem kleinen Hafenbau-
satz-Beutel) und — fast kaum zu er-
kennen — einem Giterzug von nur
wenigen Zentimetern Ldnge im Gré-
Ben-Mafistab 1:1250!

Abb. 2. Die Zigarette bringt die
Winzigkeit der kleinen Modellchen
deutlich an den Tag. - Loks und
Wagen werden — wie auch fast alle
anderen Teile — in Beuteln @ 10 Stick
verkauft (Preis etwa zwischen 1,- DM
und 1,50 DM). — Ganz rechts: ein
Culemeyer-StraBenroller mit Giter-
wagen.



Abb. 3-5.
8 u. 9XIV bewundert hat,

Anlage eme KKA erstellte, Er baute dieses hier ub%

900 (s. Zigaretten-GréBenvergleich im oberen Bild) mli allen Details wie Oberleitung,

usw. Die uns heute zur Verfigung stehenden Klemsrmodelle % es seinerzeit leider noch ni
rii

MafBistab 1:

Welches Malerial eignel sich am besten fir
die Darstellung von Landschaft, Gebéiuden und
rollendem Material?

ErfahrungsgemdB wird man bei der Model-
lierung von Hiigeln, Ddmmen und dergl. mit
Gips, Moltofill oder irgendeinem Geldnde-
spachtel wohl am besten beralen sein; je nach
GriBe der Berge ist dabei erforderlichenifalls
noch ein kleines Stiilzgeriist aus Leisichen oder
Drahtgeflecht mit einzubeziehen. Die Pseudo-
Gleise werden einfach mit schwarzer Tusche auf
Kartonstreifchen aufigemalt und auf die model-
lierte Béschung bzw. den Gleisbettungskdrper
aus Pappe geklebl.

Was die Darstellung von Gebduden und rol-
lendem Material betrifft, so ist man seil neue-
slem zum gulen Gliick nicht mehr auf die zu-
gegebenermaBen etwas knifflige und zeitrau-
bende Selbst-Anfertigung derselben aus Pappe,
Holz und dinnen Drdhtchen angewiesen, denn
nunmehr gibt es eine fast schon komplelt zu
nennende Auswahl an winzigen Ziiglein, Hdu-
sern und Fabrikhallen — ja, sogar Schiffe der
verschiedensten Arten und GréBenordnungen
sind zu haben — alle sam! und sonders im
MaBstab etlwa 1:1250. Insbesondere die filrs
Auge ungewohnt kleinen Eisenbahn-Fahrzeuge
sind so reizend anzusehen, daB der Bau einer
KKA allein schon aus diesem Grunde zur rei-
nen Freude wird. Sehen Sie sich nur einmal
die Hafenanlage in Abb. 6 an mit den groBen
Verladeanlagen, Abstellgleisen usw. und Sie
werden versiehen, wie reizvoll eine mit die-

Wer die HO-Anlage des Herrn Georg Hallmann, Bichen, aus unserem Bildbericht in den Heften
wird sicher nicht erstaunt sein, dafl auch Herr Hallmann vor dem Bau seiner
bildete Schmuckstick aus Papier, Holz und Plastilin im

Signalen
i, so dafl
noch mbhsam ous

Zige, cken, Hallen usw.

Plastilin, Celluloid und Draht von Herrn Hallmann
ongefertigi werden mufiten.




Abb. 6 u. 7. Ein eindrucksvolles Schaustick im MaB-
stab 1:1250: die grofie Hafenanlage mit Molen,
Lagerschuppen, Werkhallen, Hofenkrénen, Schiffen
und Eisenbahnen — alles bestens geeignet fiir unsere
Kleinst-Kontroll-Anlagen.

sen ,Hansa"-Kleinstmodellen ausgestallete
KKA aussehen kann.

Die Fa. J.Schowanek GmbH., 8229 Piding
bei Bad Reichenhall (eine Firma der Lines
Bros. Gruppe), die diese Kleinstmodelle her-
stellt und vertreibt, entdeckten wir (brigens
.80 im Voriibergehen® auf der Messe, zumal
die kleinen Modellchen wirklich nicht dazu an-
getan sind, gleich auf den ersten Blick ins
Auge zu fallen. Jedenfalls sind wir froh, sie
entdeckt zu haben und glauben, daB der Bau
von Kleinst-Kontroll-Anlagen durch diese Mo-
delle wieder etwas mehr in den Vordergrund
riickt — besonders auch fiir diejenigen Modell-
bahner, denen bisher immer noch der Platz
fiir den Aufbau einer ,groBen® Modellbahn-
Anlage fehlt; sie werden durch diese Kleinst-
modelle in die Lage versetzt, sich ein wunder-
schones, weilgehend detailliertes Vilrinen-
schaustick (und gleichzeitig Probe- und Kon-
trollmodell) von ihrer geplanten spdteren An-
lage zu fertigen und sich bereils jelzt schon an
ihr zu ergdtzen.




v Linfache Magnet-Schaltkontakte

Der Einbau von Kontaki-Betitigungsstellen
zwischen den Gleisen ist schon des ofteren
in der MIBA beschrieben worden (leiztmals
in Heft 13/XVIIl, D. Red.) und diirfte bei
vielen Modellbahn-Anlagen irgendwann ein-
mal zur Debatte stehen, sei es zur Auslésung
eines Sdmlrvo:iangs, zur Stromversorgung
eines Gleisabschnities (s. Abb. 2) oder zu
einem dhnlichen anderen Zweck.

Vielleicht interessiert es, wie ich auf mei-
ner Anlage die Kontakibetitigung mit Hilfe
eines bzw. zweier kleiner Permanent-Magnele
aus Faller-AMS-Fahrzeugen durch den fah-
renden Zug vornehme (s. Skizze Abb. 1).

Finer der beiden Magnete wird unier der
Lok bzw. einem Wagen befestigt, und zwar

in solcher Hohe, daP er den zwischen den
Gleisen (evil. als .Schaltkasten” getarnten)
Magneten M der Kontaktvorrichtung anzieht,
d. h. mitsamt dem daran befestigien Stift und
der unteren Kontakiplatie um einige Milli-
meter hochhebt. Beim Anbringen der Magnete
ist auf die entgegengeseizte Polaritdt der ein-
ander zugekehrten Seiten zu achten, da sie
sich ansonsten abstofen.

Je nach Anzahl und Stirke der verwende-
ften Kontaktfedersitze geniigi es u. U., den
Magneten zwischen den Gleisen durch eine
kleine Fisenplatte zu ersetzen; diese wird
dann (bei geniigend starkem Magneten unter
dem Fahrzeug und nicht zu grofem Abstand)
ebenfalls angezogen. Weitere Einzelheiten
des Aufbaus und der Funktion gehen aus der
Skizze (Abb. 1) hervor.

Das Prinzip dieser Kontakibetitigung ist
iibrigens in etwa mit dem SRK-System ver-
gleichbar, da ja bekanntlich bei den SRKs
ebenfalls Kontakie durch dufere magnetische
Einwirkung geschlossen werden. Diese Kon-
takte sind zugf,gebenermaﬁen hochprozentig
betriebssicher, da sie keiner Korrosionsgefahr
ausgesetzt sind, aber meine Magnet-Schalier-
Ausfithrung hat demgegeniiber den Vorteil,
den Hub zusdtzlich fiir eventuell auszufiih-
rende mechanische Schaltvorginge ausnutzen
zu konnen: beispielsweise Belitigen eines

Abb.1. Der
im Schnitt und in der Drouf-

Magnetschalter

sicht. Der Magnet M kann
u. U. = wie im Text bereits an-

J

gedeutet — durch eine Eisen-

platte entsprechender Gréfle
ersetzt werden. Die Hubhdhe
des Magneten (bzw. der Eisen-
latte) wird durch den Stift X
renzt, der in einer Lang-
lochbohrung des Hubstiftes
gleitet und somit einen Schutz
gegen Verdrehen des Mao-
gneten darstellt. Die eigent-
lichen Kontakte, die beim An-
heben des Magneten durch die
unten am Stift angebrachte
Kontaktplatte geschlossen wer-
den, bestehen ous einer Silber-
legierung und verschmutzen in-

\ SP\| LE

folgedessen nicht allzu schnell.

Abb. 2. Relaisschaltung mittels der .Magnet-Schalter” zur Strom-
rer Gleisabschnitte —
eines von vielen Anwendungsbeispielen fir Gleiskontakte.

versorgung zweier wechselseitig abschalf!
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Mit dieser Anlage mdchle ich meine augen-
blickliche Planung vorstellen. Viele, viele
Gleispline sind vor diesem in den Papierkorb
gewanderl, bis ich zu diesem Anlagentyp kam,
wobei die MIBA daran groBen Anteil hat, wie
ich dankbar bekennen muB: die Pldne 20 bzw.
46 in den ,MIBA-Streckenpldnen® gaben den
AnstoB dazu, doch gefiel mir ,niemals nicht”
der jeweilige Endbahnhoi (Abb. 3). Ein solcher
erlaubt es einem ndmlich nie, einen Zug mal
ganz vorbildwidrig und sinnlos im Kreis um-
herfahren zu lassen, nur um den Anblick eines
fahrenden Zuges in der Landschait zu genieBen.
Und hierzu lddt doch die lange, abwechslungs-
reiche Strecke dieser Anlagen geradezu ein.
Auch die groBe Héhe bei drei Gleisebenen
(bereinander dngstigl mich etwas — wohin
damit beim Wegrdumen einer nicht stdndig
aufgestellten Anlage?

Da brachte mich das Kennenlernen der Mil-
tenwaldbahn zwischen Garmisch-Partenkirchen
und Innsbruck auf die rechle Idee: Es muB ja
nicht unbedingt ein Endbahnhof einer kleinen
Nebenlinie sein, auch Durchgangsstrecken mit
eifrigem Reiseverkehr kénnen kleine Bahn-
héfe haben! Die kénnen sogar noch einfacher

Abb. 1. Ein Tras-
senstick im Sid-
abschnitt der Mit-
tenwaldbahn zwi-
schen Kranebitten
und Hochzirl un-
weit der Martins-
wond - gedacht
als Vorbild fir die
Modell-Landschaft
bei F am oberen

Anlagenrand (s.
Streckenplan Ab-
bildung 5)

Abb. 2. Durchaus
als Vorbild zur
Ausgestaltung der
vorderen linken
Anlagen-Ecke (C)
geeignet: die ndrd-
liche Bahnhofs-
Ausfahrt von Mit-
tenwald.

kleinen Schriitschaliwerkes oder dhnliche Marklin Nr. 35398) kénnen auferdem mehrere
leichigingige Hebelbewegungen. Bei Ver- Kontaktsiize nebeneinander bzw. iiberein-
wendung sehr weicher Kontakifedern (z. B.  ander angeordnet werden.
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Abb. 3. Der .Inspirator” fir den Gleisplan der Ab-
bildung 5: Plan 20 der MIBA-Streckenplan-Broschire
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Abb. 4 (oben rechts). In
diesem Baustil (zu fin-
den in Kramsach/Tirol
und im kleinen bei Kibri,
Faller und Quick) plant
Herr Kampovsky die Ge-
bdude seiner zukinfti-
gen Anlage.

Abb. 5 (Mitte). Strecken-
plan der Anlage im
Mafistab etwa 1:23. Die
Buchstaben weisen aouf
die  Landschaftsmotive
entlang der Mittenwald-
bahn hin, die in &hn-
licher Form auf die An-
lage Ubertragen werden
sollen.

Abb. 6. Bf. Reith bei
Seefeld (B) soll als Vor-
bild fir Bahnhof, Bahn-
steige, Schaltgerist usw.
dienen,
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Abb. 7 u. 8. Zwei weitere

Streckenabschnitte der
landschaftlich schén gele-
genen Mittenwaldbahn -
als .Musterbeispiel” fir
die (gedachte) landschaft-
liche Ausgestoltung der
Partien um E (Bild oben)
und D herum.

Abb. 9. So etwa stellt sich
der Verfasser die Tarnung
des unterirdischen Abstell-
bahnhofs vor: ein Arka-
den-Mauerteilstick mif
schmalen offenen Bogen
zur besseren Uberwachung
der Abstellgleise (oder
auch mit zugemauerten
Bogen), wobei das ganze
Arkadenstick abnehmbar
ist, um im Notfall sofort
in das Betriebsgeschehen
.eingreifen” zu kdnnen.
Die unterirdischen Gleise
sind also in erreichbarer
Néhe und trotzdem gut
verdeckt.

(Foto: H. Kolb, Stuttgart)

als die der oben genannten Plidne sein; man
sparl Weichen und kann lrolz dblicher Abmes-
sungen leicht D- oder Eilziige mit 5 bis 6 maB-
stdablichen langen Wagen fahren. Solche Ziige
sind auf der Miltenwaldbahn sogar die Regel
(lingere stehen auch dort an beiden Enden
tiber die Weichen hinaus!). Blieb nur noch zu
kldren, wo die Ziige bleiben kénnen, denn den
kleinen Bahnhof vollzupflastern wie einen gro-
Ben wdre ja nun auch wieder nicht echl. Also
kommt! in den .Keller® der Anlage ein Abslell-
bahnhof, und zwar bei 7 Loks, 70 Wagen und
einem Triebwagenzug ein entsprechend groBer!
Die Abstellgleise werden alle beidseilig ange-
schlossen; jeder Zug kann beliebig iber die
Strecke fahren, ohne daB man erst Umselz-



manéver mil dem ganzen Zug machen mub.
Er kann auch beliebig lange .Karussel fahren”
und — was noch viel wichtiger ist — die Lok
kann, wenn man echlen Betrieb machen will,
nach jeder Runde umsetzen. Der Zug kommt
dann von daher wieder zuriick, wo er hinge-
fahren ist. Man hat also den echten Eindruck
von auf der Strecke verkehrenden Zuggarni-
turen. Wichtig ist dafiir aber, daB der Abstell-
bahnhof zum Rangierenr beobachlet werden
kann, daB er also vorn und nicht elwa auf der
Riickseite liegt, und daB man jederzeit bei
etwaigen Entgleisungen von unten her zwi-
schen den Gleisen hindurch eingreifen kann.
Wie diese Forderungen in die Praxis umge-
selzt werden kénnen, demonstrierte vor eini-
ger Zeit ein MIBA-Leser (s. Abb. 9, d. Red.).

Die Orischait selbst hat viel Fremdenver-
kehr, die meisten Hduser sind also Pensionen,
haben Terrassen mit Urlaubern, die in Liege-
stithlen die Sonne genieBen. In der Haupt-
straBe sind die so wichtigen Souvenirldden
(nicht nur die LadenstraBe!) und der Verkehrs-
verein veranstaltet Heimatabende und Folo-
fahrten nach Innsbruck, Salzburg, Wien und
Venedig. Wenn Sie schon mal in Seefeld,
Reith, im Salzkammergut oder Pongau waren,

Abb. 10. Der geplante unterirdische Abstellbahnhof (der immerhin 9 Ab-
;;esllgleiie oufweisen soll) mit nutzbaren Gleisldngen von je 90 bis zu
cm,

wissen Sie ja, wie das alles aussieht und grei-
fen vielleicht zu Threm Fotoalbum. Fiir diejeni-
gen, die jene wundervollen Gegenden nicht
kennen, ein paar Bilder anbei, auf die mein
Gleisplan abgestimmt ist, bzw. die mein Vor-
haben bestens zu illustrieren imstande sind.
Uber den Fahrzeugpark brauchen Sie sich
keine allzu groBen Sorgen zu machen. Elloks
sind natiirlich am echtesten; davon kdénnen
allerdings so ziemlich alle verkehren: E 10,
E 17, E 40, E 41, E 44, die Fleischmann-E 69,
die neue Liliput-E 45 alias UBB 1245 oder 1145,
die ich beide aul deulscher Seite bis Garmisch
habe ebenso regelmiBig fahren sehen wie den
Triebwagenzug 4030 und 6030 (Transalpin von
Kleinbahn ohne Mittelwagen). Entsprechend
ist es bei den Reisezugwagen, und daB die
dlteren Eilzugwagen nunmehr durch Liliput er-
hdltlich sind, erhoht den Reiz meines Strecken-
planes um ein Etliches! Der Gilterverkehr ist
schwach, aber da hdtte IThr Wagenpark ja auch
noch ein Wadrlchen mitzureden, wie oftl ein
Giiterzug tiber die Strecke rollt. Man kann ja
auch mal vom Vorbild abweichen, denn an-
sonsten haben Sie bei dieser Anlage sowieso
nicht viel Kompromisse zu schlieBen.
D. Kampovsky, Augsburg
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Buchbesprechung

Qas Lied der QDamypflok

Stars des Schienenstrangs in Wort, Bild und Ton
von Karl-Ernst Maedel

B0 Seiten, Format 25 x 17,5 cm, broschierter Kunst-
druck-Textband mit 52 Fotos, zusammen mit 4 Lang-
spiel-Schallplatten in stabiler Buchform-Halbleinen-

assette mit Schutzhillle; Preis kompletti: 34— DM;
erschienen im Franckh-Verlag, Stutigart.

Eine q?lﬁnhe (und neuvartige) Kombination von
Wort, Bild und Tonaufnahmen 148t dieses Werk des
bekannten Eisenbahn-Schriftstellers K.-E. Mcedel zu
einem wertvollen Archiv-Bestandteil fir alle Dampf-
lokfreunde werden. In dem Mafle, wie die so popu-
lGre und allbekannte Dampflok langsam aber sicher
aus dem gewohnten Bild des Schienenstrang-Alltags
verschwindet, wichst der Wunsch, etwas von ihrem
Zauber, von ihrem Dasein und ihrer Erscheinung in
die Zeit hiniberzuretten, in der es keine Dampf-
maschinen mehr geben wird. Es ging dem Verfasser
darum, in Wort, Bild und Ton eine letzte Begegnung
mit der Dampflok herbeizufihren — das Charakteristi-

sche an ihr aufzuspiiren — sie nicht nur im Bahnhof
bei der Abfahrt, sondern cuch drauBen auf freier
Strecke oder auf dem Rangierbahnhof akustisch fest-
zuhalten, um ihr Bild so lel ndig wie lich zu be-
wahren. Karl-Ernst Maedel hat diese Aufgabe liebe-
voll und mit groBer Geduld und gutem Einfihlungs-
vermbdgen in die ihm seit langem vertraute Atmo-
sphdre gemeistert.

Die Langspielplatten vermitteln eindrucksvoll die
charakteristischen Gerdusche sowohl schwerer Dampf-
loks (BR 01, BR 10, BR 23), eine Fahrt auf dem Fihrer-
stand einer P8 (vor einem Personenzug zwischen
Bautzen und Bischofswerda), die Gerduschkulissen
vorbeifahrender Dampfzige (mit der BR 03, BR 65,
BR 66 und BR 39) als auch eine Fahrt mit der Bim-
melbahn”. AuBerdem — um nur noch einige Beispiele
herauszugreifen — ist die Fahrt einer BR 41 vor einem
Eilgiterzug zwischen Kéln und Kaldenkirchen aku-
stisch fesigehalten. Aufnohmen vom Rangierbetrieb
auf dem groBien Verschiebebohnhof Gremberg bei
Ké&ln beschlieBen das Ton-Archiv.

Der in der Kassette enthaltene Textband bringt
neben erlduternden Beschreibungen Uber das Zu-
standekommen der einzelnen Ton-Aufnahmen zahl-
rr;id\e Abbildungen der verschiedensten Dampflok-

pen.
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Abb. 1. Deutlich zu sehen: die nicht unter-
brochenen Gleise der Bahnlinie Reutlingen —
Schelklingen, Gber die die meterspurige Stra-
Benbahn buchstablich _hinweghoppeln® muf8 '

Eningen =

Abb. 2u. 3. Die im Text beschriebene kurios

Die ,,Hoppeldiepoppel -
erscheinende Signal-Aufstellung (2). An der

Kreuzung (und die
Umsetzanlage (3) werden bei Bedarf normal- e _Ts N "
spurige Giterwogen auf meterspurige Roll- .::J .unmoghChen Slgnale )

bécke umgesetzt.
= Reullingen Hbf 5 -

.

von Peter Letulé, Reutlingen

B Reutlingen-Sud Schelklingen -

Manche wollen es nicht glauben - andere knnen
es einfach nicht glauben, da8 es Gleiskreuzungen
gibt und gab, bei denen die .zweitrangige” Bahn
iiber die Gleise der Hauptbahn hinweghoppeln mufi
und den kriinzen ihrer Riider nicht die mindeste
Liicke in den Schienen gegdnnt wird (Abb. 1), Die
Tatsache, daB es dennoch so ist bzw. war, ist be-
fremdend, gibt es doch mehr als genug Gleiskreu-
zungen bei den Vollbahnen mit Schienenliicken fiir
beide Gleise. Zwar werden in den fraglichen Fil-
len die .zweitrangigen® Bahnen (wie z. B. Strafen-
bahnen, Schmalspurbahnen) dadurch sachte angeho-
ben. daB die Spurkrinze allmihlich auf Schienen-
vollstiicken auflaufen, so daB der .Plump” in die
Spurrillen des Haupigleises nicht sonderlich groB ist.
aber dies dindert michts an der Tatsache, daB die
Fahrt iiber die gekreuzten Gleise (wie z. B, im Fall
der Abb. 4 von Seite 301 des vorigen Heftes) dennoch
eine ziemlich holprige Angelegenheit war (und in
anderen Fillen noch ist).

Die FEinsendung des Herrn Letulé aus Reutlingen
forderte im Zusammenhang mit den Kreuzungen
noch ein weiteres Kuriosum zutage (Abb. 2 u. 3), das
wohl nur dadurch zu erkliren ist, daf die StraBen-
bahnen im allgemeinen auf Sicht und in diesem be-
sonderen Fall wohl noch besonders vorsichtig fahren.
Ist niimlich in Reutlingen bei der gekreuzten _breiten”
Spur ein Zug gemeldet. so zeigen die Sicherungs-
signale der Strafenbahn Hp 0. Sobald die Strecke
frei wird, gehen beide Signale — also fiir jede Rich-
tung eines — gleichzeitig auf Hp 1. so daB die StraBen-
bahn fiir beide Richtungen _Freie Fahrt™ erhilt. Wiirde
ein Modellbahner eine solche Lisung ausknobeln.
wilrde er dieserhalb sicherlich streng geriigt werden! -
Fs gibt beim Vorbild eben nichis, was es nicht gibt!

Umselz-
Anloge 3

= Reutlingen-Belzingen



Kniffe und Winke aus der Praxis

von Hubert Schénhoff, Minster

Lichtabschwiichung beim Signalbild

Um den Lichtaustritt rot/griin bzw. weil an
Mirklin-Fliigelsignalen abzuschwachen, stanze
man mit einem Biirolocher aus dem Material
eines (hoffentlich mit gutem Appetit geleerten)
Speisequark-Kunststoffbehdlters Scheiben aus,
die an zwei gegeniiberliegenden Seiten mit
der Schere etwa 1,5 mm gerade abzuschneiden
sind. Diese werden dann in Langsrichtung vor
die Lichtaustritts-Offnung in die Lampenfas-
sung eingelegt und sitzen nach Einfiihren des
Lampchens fest. Auf der Signal-Ridckseite (mit
dem WeiBlicht-Austritt) werden zur noch wirk-
sameren Abschwichung des Lichtes zwedkma-
Bigerweise Scheiben aus dem etwas dickeren
Teil des Kunststoffbehidlters verwendet. Wie's
gemacht wird, veranschaulicht im iibrigen noch
einmal deutlich die Skizze.

Lampchen

~Kunststoff -
scheiben

Signal-Lampenkasten

Federdruck bei den Kontakten

Falls die an den Spulenkdrpern der Marklin-
Signale befestigten Blattfedern fiir die Kon-
takte zur Zugbeeinflussung usw. nicht weit ge-
nug nach innen federn und folglich einen un-
sicheren Kontaktandruck ergeben, ist dem
leicht abzuhelfen, indem ein diinnes Gummi-
bdndchen fest um Spule und Federn gebunden
wird. Durch Verschieben des Bdndchens nach
rechts oder links 1&Bt sich der gewiinschte

Eine E 10

in
Baungrife 0

baute Herr Dr. Otto Horn
aus Freiburg. Herr Horn
gehdrt mit zu den eifrigen
unter den Lokselbstbavern
(s. a. 0-Modelle der E 32
und BR 56 in Heft 2/XVIII).

Druck der Federn verdandern. AuBerdem wird
der Magnetkern zusdtzlich in seinen Endstel-
lungen gewissermaBen arretiert.

Lichtabdeckung bei Lampenfassungen

Marklin-Signale (und auch andere) haben
leider den Nachteil, aus Ritzen und Loéchern
der Lampenfassung ungewiinschterweise Licht
auszustrahlen. Dem kann man leicht abhelfen
durch Bestreichen der Ritzen und Betupfen der
Locher mit etwas angetrockneter (didcker)
Humbrol-Farbe; notfalls ist dieser Anstrich
einige Male zu wiederholen, bis auch groBere
undichte Stellen abgedichtet sind. Ein feiner
Haarpinsel und eine Lupe erleichtern diese
.Schonheits-Reparatur”®.

Noch ein (guter) Tip zur
Lok-Tender-KEurzkupplung (5

Die von Herrn Elsner aufgezeigte Losung einer fe-
demden Kupplung zwischen Lok und Tender ist zwar
sehr schén, so lange die Lok nicht viel zu ziehen
hat, ledoch diirfte es an Steigungen und beim Ziehen
von langen (schweren) Ziigen kritisch werden. Daher
bin ich schon seit Jahren dazu {ibergegangen, eine
Zugstange (Messingstreifen 0,5 mm dick und 5 mm
breit) von der Lok bis zum hinteren Tenderdrehgestell
zu fithren und daran die Kupplung zu befestigen.
An diesem Streifen, der in einem Langloch am Tender
gefithrt ist, wird letzterer mit einer Feder befestigt.
Auf diese Weise hat die Feder stets nur den Tender
zu ziehen, egal wie lang der Zug ist. Meinen Er-
fahrungen nach ist es so gut wie ausg lossen, eine
fiir Lok-Leerfahrt und Zugfahrt gleichermaBien pas-
sende Feder zu finden. Ist sie stramm genug. um auch
bei einem schweren Zug den Tender heranzuziehen.
so wird dieser bei Leerfahrt aus dem Gleis gedriickt
Auch das Beschweren brachie keinen Erfolg., da an
Steigungen dann wieder Arger mit weit hinter der
Lok rollendem Tender entstand. Bei der von mir

gefundenen Losung des Problems sind jedoch alle
diese Schwierigkeiten {iberwunden. Dabei ist natiir-
lich. wie auch von Herrn Elsner beschrieben. ein
leichtes Gleiten (durch Anbringen eines Gleitblechs
s.a. Heft 3/XIX. S. 108, Abb 4) zwischen Lok und
Tender Voraussetzung.

Rolf Briining., Frankfurt/M.




Abb. 1. Ein HO-Modell einer alten &sterreichischen Dampflok der Reihe 73 mit Innensteverung boute Herr
Hans Fabitsch aus Salzburg. Aufer Motor und Zahnridern sind alle Teile selbstgefertigt — Gehduse aus
Messing und Triebwerk, Rohre sowie Gestdnge aus Neusilber. Der im Tender untergebrachte Liliput-Motor
erhielt neve Laogerhalterungen sowie Kugellager und konnte daduch um etwa 1 cm ouf das erforderliche
LéngenmaB gekirzt werden. Kraftibertragung auf eine storr gelagerte Achse; die Ubrigen Rdder (mit ge-
tederten Achsen) werden durch die Kuppelstangen mitgenommen.

Dampflok-Veteranen — in Miniatur-Ausgabe

Justament zu dem Zeitpunkt, da allenthalben beim groBen Vorbild die Dampfloks verabschiedel
und aus dem Verkehr gezogen werden (ja, es wird wirklich Ernst!), bringen wir eine Folo-Aus-
wahl von Dampilok-Modellen nach Vorbildern ldngst vergangener Tage.

Diese bildliche Demonsiration soll einmal die Verbundenheit und die vielfach vorhandene
Vorliebe der Modellbahner fiir die Dampirésser zum Ausdruck bringen; andrerseits sollte damit
aber auch unser Augenmerk aui die Notwendigkeit der Pilege des Andenkens an die Dampflok
gelenkt werden. Sowohl die Modellbahner als auch die Modellbahn-Industrie haben die Méglich-
keit, der Dampflok im Modell (und durch Modelle) ein Denkmal zu selzen.

»
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Abb. 2. Das HO-Modell einer preuBischen S 1 (nach MIBA-Bauplan in Heft 10/XVI) ist eines der elf Lok-
modelle, die Herr Erich Schwittzke aus Berlin fir seine Anlage baute. Die Lok ist aus Messing gefertigt; an
Fertigteilen wurden aufler dem im Tender untergebrachten Motor lediglich Radsdtze, Zahnrader, Puffer,
Kupplungen und Laternen verwendet. ,Der Rest entstand am Kichentisch” schreibt Herr Schwittzke.

Abb. 3. Nach einer Fotografie der Schnellzuglok S 10 der ehemaligen PreuBischen Staatsbahnen baute Herr
Ginter Schank aus Frankfurt/M ein HO-Modell dieser Lok. Der Antrieb erfolgt durch einen senkrecht im
Fiohrerhaus stehenden Rokal-UPM 3-Motor Ober ein Schnecken- und Zaohnradgetriebe auf beide Achsen. Fir
die Steverung wurden Teile einer Kleinbahn-Lok verwendet; die Treibrdder stammen von Heller, das Dreh-

gestell und die Tender-RGder von Fleischmann.
]




Abb. 4. Herr G. Schulte, Bochum, nahm sich ebenfalls die 1B-n2-Schnellzuglok S 1 der ehem. PreuB. Staats-
bahnen aus Heft 10/XV] zum Vorbild fir ein HO-Modell. Antrieb durch das als Tender-Fahrwerk verwendete
Treibgestell einer Mdrklin-3029 (Feldmagnet zwecks Reduzierung der Fahrgestell-Lénge um 180° gedreht).
Die mittlere (Tender-)Treibachse ist um 2 mm versetzt worden. Die groBen Lok-Treibrdder stammen von der
Marklin-BR 01 und das Laufgestell von der BR 24. Unterbringung des Fahririchtungsrelais im Lokk&rper

Abb. 5. Eine alte badische C-Giterzuglok aus der Zeit um 1880, als HO-Modell des Herrn F. Scherrer aus
Karlsruhe. Das ganz aus Messing gefertigte Modell verkehrt als Lok Nr. 4 der H & R- [Haselrain & Ranzen-
berg) Eisenbahn-Gesellschaft auf seiner Anlage. Antrieb durch im Tender untergebrachten Tenshodo-Motor
Uber selbstgefertigte Kardan-Gelenke auf die hintere Achse des Lok-Fahrgestells (aus einer Tenshodo-Baldwin-
Lok). Stromabnahme Gber die Tenderrdder, die im Fahrwerk eines verkirzten Giterwagens gelagert sind.

F |

Abb. 6. Die badische 2/4 (Bauplan in Heft 8 u. 9/VI) reizte Herrn Walter Ries aus Weiden/Opf. zum Nach-
bau. Angetrieben wird das Modell durch einen Trix-Motor. Zur Erhéhung der anfénglich zu geringen Zugkraft
wurde der Lokkdrper in jeder irgendwie freien Ecke (selbst in den Radverkleidungen) mit Blei beschwert
und ein Treibradpoar plastikbereift

Abb. 7. Die peuflische S 3 als 0-Modell eines 71jGhrigen MIBA-Lesers aus Mitteldeutschland. Die Bauzeit fir
das nach Original-Reichsbahn-Zeichnungen entstandene 0-Modell betrug mehr als 2 Jahre — kein Wunder bei
der detaillierten Ausfihrung! Im Gbrigen sind die TreibrGder selbst angefertigt, alle Achsen gefedert und
das Innere des Fihrerstandes weist Kesselarmaturen auf. Die Farbgebung entspricht dem seinerzeit (1902) von
Henschel gebauten Original: grin-schwarz-rot mit grovem Dach.




Abb. 8. Ein okurat ous Mes-
sing gefertigtes HO-Modell der
ex-preuBischen T 4, gebaut von
Herrn H. aus D Angemeben
wird die Lok durch einen Piko-
Motor (Uber Schneckenwelle
und Stirnzohnrdder ouf die
vordere Achse). Die gefederte
zweite Treibachse wird durch
die Kuppelstongen mitgenom-
men. Hintere Loufachse seiten-
verschiebbar. Fertigteile: Mo-
tor, Getriebe, eller-Treib-
rdder, Sivo-Federpuffer

(Foto: W. N. aus D.)

Abb. 9. Die ehe-
malige D Vil
(98¢) der Bayeri-
schen Staatsbah-
nen (Bauplan in
Heft 8 u. 9/XV)
als HO-Modell
des Herrn W
Klein aus Wein-
Antrieb

einen
ldngsliegenden
Trix-Motor. Ein
g‘ gelungenes

odell (man be-
achte auch die
sehr zierlichen
Steverungs-
teile)!

Die Drehscheibe als VDeichenersatz

Nicht nur wir Modellbahner haben uns mit
dem Platzmangel herumzuschlagen, sondern
auch beim groBen Vorbild gibt es ebenfalls
hin und wieder Situationen, die ein geschick-
tes Ausnutzen des vorhandenen Platzes bei
der Gleisverlegung erfordern. Viel Platz ver-
schlingen z. B. die Weichen, die naturgemaB
(inklusive des Gleisstiickes in Mindestlinge
der rangierenden Loks) eine gewisse Linge er-
fordern, die im einen oder anderen Fall ein-
fach nicht vorhanden ist

Diese ,unangenehmen Seiten” der Weichen
konnen auch einem Modellbahner viel Arger
bereiten, wenn beispielsweise von 2 m Bahn-

Abb. 1. Herrn A. Bazali, Essen, ver-

hofsgleislinge letzten Endes nur noch 1m
ibrig bleibt, weil der Rest fiir die Entwick-
lung der WeichenstraBen beansprucht wird.

In vielen Féllen, speziell bei Kopfbahnhéfen,
1aBt sich durch Einbau einer Drehscheibe (an-
stelle von 2 oder 3 Weichen) ein ganz erheb-
licher Liangengewinn erzielen. Beim Vorbild
braucht dies nicht immer der Hauptgrund zu
sein, sondern eine Drehscheibe als Weichen-
ersatz kann auch noch nachtriglich erforderlich
werden, wenn durch Erweiterungsbauten der
Platz knapp wird oder die Verlegung mehre-
rer Weichen entweder zu teuer oder zuyiel
Umstande bereiten wiirde oder zuviel Gleis-

ZWiICkOU e
danken wir die Lageskizze des Bfs

» Chemmni

Glauchau. Durch gleich 2 Drehschei-
ben (ols Weichenersatz) wurde dort

seinerzeit Abhilfe geschaffen, als
sich das Stationsgebdude im Zuge
der Zeit offenbar immer _breiter
machte”.
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Abb. 2 u. 3. Im Bf. Remscheid-Lennep Gbernimmt
ebenfalls eine Drehscheibe das Umsetzen der Loks,
nachdem fiir eine WeichenstraBe (wegen des Bohn-
hofs-Vorplatzes) nicht mehr genigend Raum vor-
handen i1st. Auf dem Bild rechts dreht sich gerade
ein Schienenbus .in die richtige Loge” (s. o. Heft 15/
XIl, S. 589). Anstelle der kompletten Drehscheibe
kénnte in solchen Féllen ouch eine Segment-Dreh-
scheibe vorgesehen werden in der Art, wie wir sie
z. B. in Heft 11/XVII, S. 516, bildlich vorstellten.

nutzlange verloren ginge. Gerade letzterer
Punkt diirfte fiir Modellbahner der wichtigste
sein, eine Drehscheibe als Weichenersatz vor-
zusehen, denn die Nutzlinge unserer Gleise
ist sowieso in der Regel immer zu kurz. Und
nachdem wir dariiber hinaus stets und immer-
dar iber Platzmangel zu klagen haben,
brauchte es im Notfall noch nicht mal eine
komplette Drehscheibe zu sein, sondern es ge-
nigt auch eine Segment-Drehscheibe, wie sie

z. B. Pit-Peg im Schaubild Abb. 5 auf Seite 123
in Heft 3/XIX .raumsparenderweise vor-
schlagt.

Auf jeden Fall sollten platzbeschrinkte Mo-
dellbahner viel mehr Gebrauch von der wei-
chenersetzenden Drehscheibe machen, denn
einmal bedeutet sie an sich ein reizvolles Mo-
dellbahn-Requisit, zum andern eine nicht un-
bedeutende Mehrung der Gleis-Nutzlingen
(besonders bei kleinen Anlagen!).

N Lokschuppen
zum Hafen Gle:swaag PP T‘
.e}/ iy
' a———. E i
d = I Tankstelle I
Empfangsgebiude Guterschuppen Raniid
Abb. 4 u. 5. Auch im

Bf. Nexe der ddnischen
Insel-Kleinbahn auf Born-
holm griff man zu einer
Drehscheibe als Wei-
chenersatz, da der zur
Verfigung stehende
Platz durch ein im Wege
stehendes Gebdude fir
eine Weiche (mit ent-
sprechend langem Auvus-
ziehgleis) einfach nicht
ausreichte. Herr Klaus
Briese aus Berlin sandte
uns Foto nebst Lageplan
des Bahnhofs Nexoa. Man
sieht: auch anderwdrts
greift man beim Vorbild
zur Drehscheibe als Wei-
chenersatz,
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Abb. 9-11, Seiten-Halbansichten der zwei verschiedenen Beiwagentypen. Links
die dem Triebwagen entsprechende Ausfihrung (hier mit durchgehenden Ober-
lichtstreben in den Fenstern); rechts eine in der GuBeren Form etwas andere Aus-

Anordnung des Gestdnges der Luftdruckbremse

fihrung mit zurlckgesetzten eckigen Plattformen, Doppel-Fligeltiren und ge-
schwungener Fenster-Oberkante. Beiwagen-Ldnge = Motorwagen.

Unten rechts die Stirnansichten der oiwogan. Man beachte auch die an den
Eisenbahnbetrieb erinnernde ZugschluBscheibe (s. a. Abb.2 und Abb. 12). Die
Scheibe wird in einem an der Stirnwand (oberhalb der StoBstange) angebrachten
Signalhalter gesteckt,

Abb. 12. Kurz bevor er im Dunkeln des friheren Duisburger Srraﬂenbahn-U-..'__-

Bahnhofs verschwindet: der dem Motorwagen (und linken Teil der Zeichnung
Abb. 9) entsprechende Beiwagentyp.

L

2

75

--‘-_
[

Beiwagen inder Ausfihrung als Speisewagen. Gleiche Ldnge.

Zeichnungen im MaBstab 1:1 fir BaugréBe HO (1:87), nach Original-
Unterlagen fir den Modellbau gezeichnet von Ing. Gernot Balcke.




Ein ausfihrlicher Bauplan

2. Teil und SchiuB

Vierachsiger Uberland-Strafenbahniriebwagen

der Duisburger Verkehrsgesellschaft

Bevor wir uns dem Bau des Wagenkastens zuwen-
den, noch ein weiterer Motoreinbau-Vorschlag, bei
dem der freie Fensterdurchblick gewahrt ist, so daf
eine weitgehende Nachbildung der Inneneinrichtung
und vor allem eine wirklichkeitsnahe Besetzung mit
Fahrgiisten méglich ist.

Der Antrieb erfolgt durch einen drehbar unterm
Wagenboden gelagerten Marx-Microperm-Motor auf
ein Triebgestell der Trix-ExpreB-V 100 (Trix-Ersatzteil-
Nr. 226723). Niihere Einzelheiten gehen aus den Ab-
bildungen 13 und 14 hervor. Bedingt durch die gré-
Beren Raddurchmesser (11 mm) und das verhiilinis-
mifig kurze Kardan-Zwischenstiick lduft der Trieb-
wagen allerdings nicht mehy durch allzu kleine Stra-
Benbahn-Radien, sondern erfordert einen Mindest-
radius von etwa 30 cm (was im {ibrigen dem Uber-
landtriebfahrzeug-Charakter ohnehin besser Rechnung
trigt).

Wer Wert auf freien Fensterdurchblick, Innen-
einrichtung und .Besatzung” legt, wird dieses kleine

Abb. 13. Die Unterflur-An-
triebseinheit, bestehend aus
Marx-Microperm, Trix-Ex-
preB-V 100-Antriebsdreh-

gestell und Trix-Kardan-Zwi-
schenstick. Das linke, nicht
angetriebene Drehgestell ist
ouf unserem Folo nur pro-

visorisch untergelegt®, do
fir den ei enrligmn Antrieb
nicht von geduuiung.

Abb. 14.

— mit Beiwagen

Manko (das eigentlich gar keins ist) sicherlich gern
in Kauf nehmen - oder aber noch eine andere An-
triebsart ausknobeln, die beide Vorteile in sich ver-
einigt (aber andererseits unter Umstiinden auch einen
villig neuen Getriebebau bedingt); das zu entscheiden
sei Ihnen {iberlassen.

Doch nun weiter - zum Bau des Wagenkastens aus
0,5 mm-Ms-Blech (s. Hilfszeichnung Abb. 15). Die Sei-
tenwand ist zweifach, die Tiiren dagegen sind vierfach
auszusiigen. Wenn Sie zu denjenigen Laubsiigekiinst-
lern gehdren, die den .sagenhaft geraden Strich”
haben, kénnen Sie je 2 Teile aufeinanderlten oder
-schrauben und die Fenster gleichzeitig ausséigen.
.Reservieren” Sie sich fiir diese Arbeit einige ruhige
Stunden, denn genau rechtwinklige Fenster sind

Guberst wichtig fiir das akurate Ausschen des Modells.
Darum lieber etwas innerhalb der angerissenen Linie
sigen und die Fensteréfinungen dann anschlieBend
vorsichtig mit einer Dreikant-Nadelfeile winklig und
gerade feilen!

Unterflur-Antrieb mit Marx-Motor und Trix-V 100-Drehgestell.

Das Bodenblech besteht aus 0,5-1 mm-Ms-Blech; in der Mitte ist ein Marx-Microperm-Motor drehbar auf-
gehdngt (durch eine ouf die Motorblech-Ummantelung mittels Uhu-plus aufgeklebte Schraube). Sicherung von
oben durch eine Mutter (nicht fest anziehen und durch etwas Kieber — oder Lop — gegen Lésen si:hernE Die
Motorkraft wird durch ein Kardan-Zwischenstick (Trix-V 100) auk ein An'riabs-Dreigasiall der Trix-Exprefi-
V100 (Ausfihrung o h ne Zwischenzahnrdder; Ersatzteil-Nr. 22 67 23) Ubertragen. Die Trix-ExpreB-Antriebs-
achsen sind ezcn solche der Trix-International-Ausfihrung mit kigineren SpurErénzen auszutauschen (Ersatz-
teil-Nr. 24 66 16). Dos Kardan-Zwischenstick ist auf der rebge:rzll-Seile um etwa 2 mm zu kirzen, motor-
seitig wird es (nach Aufschieben entsprechend starker RShrchen-Zwischensticke) ouf der Motorachse mit Uhu-
plus festgeklebt. Es ist darauf zu achten, doBl Motorachse, Kardanstiick und Drehgestell-Schneckenwelle genau
fluchten; die Erhdhung im mittleren Teil des Bodenblechs ist danach entsprechend auszurichten. Der unterhalb
der Wagenkasten-Unterkante herausragende sichtbare Teil des Motors pafit in seinen Umrissen ziemlich
genau zu den Abb. 3 (im vorigen Heft) sichtbaren Aggregat-Teilen, die auch beim Vorbild zu sehen sind.

‘:"’_‘_‘4.'—_;____:__; e e e s e e e —— — . — — —— e S S Gl Ghm— S S e 1‘1
| D2 1'
| ” or Fenster -Unterkante
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Abb. 22. Na, wie

Nunmehr kommt der Zusammenbau der einzelnen
Teile an die Reihe. Als erstes werden die Stimwiinde
geméB Zeichnung vorsichtig gebogen (gute Dienste
leistet hierbei eine kleine Rundzange). Darauf folgt
das Zusammenliten des Wagenkastens; es ist zweck-
miifig, diesen Arbeitsgang auf einer villig ebenen
Platte vorzunehmen (z. B. einer alten Marmor- oder
Glasplatte). Die Tiirteile, die hinter die Seiten- bzw.
Stimwiinde geldtet werden, klemmen wir (z. B. mit
einer ganz simplen Fahmad-Hosenklammer) hinter
dem jeweiligen Wagenkastenteil fest, nachdem vorher
die aufeinande n Flichen mit dem heien
Latkolben gut verzinnt worden sind. Hierauf werden
die Teile nochmals erhitzt, das Lot schmilzt und nach
emeutem Abkiihlen sind die Tiiren mit den entspre-
chenden Wandteilen fest verbunden.

Wenn auf diese Art und Weise der Wagenkasten
gliicklich (und winkelgerecht!! zusammengebaut ist.
sind wir wieder einen Schritt weiter. Nun werden die
drei Frontlampen (aus entsprechend kurzen 3 x 2 mm-
Ms-Réhrchen) eingeklebt oder gelbtet. Bei der an-
schlieBenden .Fummelei® mit den Trittbrettern und
den Stoffingern halten Sie sich am besien an die
Zusammenbau-Skizzen Abb. 17 u. 20 und Sie wissen,
wie's gemacht werden kann.

Ein ganz besonderes .Vug':men‘ stellt das Anbrin-
gen der | mm breiten Ms-Streifen unterhalb der Fen-
ster-Unterkante dar, die entweder aufgelitet oder
aber mit Uhu-plus angeklebt werden kénnen. Beim
Létvorgang geht's folgen fen vor sich, Streifen
auf Linge schneiden, reinigen, vorbiegen und gut
verzinnen. Sodann den Streifen genau in seiner Lage
aufbringen und mit Pinzette oder kleiner Zange am
Anfang andriicken . . . Lotzinn schmilzt . . . abkiih-
len lassen . . . und dann schritiweise weiter vorgehen,
Das geht leichter und schneller, als es sich beschrei-
ben lift. In der Nihe der angelbteten Tiiren aber
bitte Vorsicht: zu langes Anhalten des Litkolbens
kann . Aufld chei n® mit sich hringen:
ein Benetzen dieser Lotstellen mit Wasser (oder Auf-
legen eines feuchten Wattebausches) beugt hier un-
liebsamen Zwischenfillen vor.

Noch leichter geht's mit Uhu-plus: Streifen und
Wagenkastenteile reinigen (fettfrei!), eanz wenig Uhu-
nlus auf den Streifen geben, in die richtige Lage
bringen und dann den heifen Litkolben kurz daran-
halten, bis der Kleber verlduft bzw. zu _brodeln” an-
fingt. Eventuell seitlich herausquellende Kleberreste
mit Glashaarpinsel entfernen - fertig! Wie Sie’s nun
machen - léten oder kleben - sei Thnen iiberlassen.

Jetzt koénnen die aus 0.3 mm-Draht gebogenen
Curiffstaneen angebracht werden. Dazu sind anhand
der Zeichnung fiir jede Griffstange 2 Licher in die

efdllt Ihnen dieses lebensechte Bild unseres Modells? Vom Unterflur-Antrieb ist kein
stérendes Teil oberhalb der Fenster-Unterkanten zu erblicken. Die .nachstrémenden™ Fahrgdste scheinen es
offensichtlich eilig zu haben, aus dem Regen in das [nunmehr freie) Innere des Triebwagens zu flichten. Die
im letzten Heft in Abb. 1 noch sichtbaren, etwas zu klein wirkenden Rokal-Stromabnehmer wurden inzwischen
durch gréBenmdBig besser passende Mdrklin-Pantographen ersefzt (Schleifsticke etwas schmaler biegen).

Wagen-Seitenwidnde zu bohren. Da ein nochmaliges
Loten an diesen in Tiirnihe gelegenen Stellen zu kri-
tisch wiire, werden die Dmﬁetenden von der Innen-
seite her mit Uhu-plus angeklebt,

Bei der Anfertigung des Daches aus verschiedenen
aufeinandergeklebten Holz- oder Kunststoffbrettchen
halten Sie sich am besten an die Abbildungen 6 u. 16.
Die untergeklebten Distanzbretichen sorgen fiir einen
genauen Sitz des Daches, das mit Uhu-plus auf den
Wagenkasten geklebt wird und mit diesem eine Ein-
heit bildet. Die Verbindung mit der Fahrgestellbriicke
erfolgt {iber 2 Holzschrauben durch die vorhandenen
Bohrungen im Fahrgestell (s. Abb. 6.

Nunmehr kommen noch einige Kleinigkeiten wie
Laufstege auf dem Dach (s. Skizze Abb. 21), Linien-
schild (bei der #lteren Ausfiihrung der Triebwagen
runde Form, s. Abb. 3 u. 5), Beliiftungseufsitze, Siche-
rungskiisten und - nicht zuletzt - die Stromabneh-
mer (Mirklin), die mit je einer Schraube auf dem
Dach befestigt werden. AnschluBlitze geniigend lang
vorsehen, damit der Wagenkasten vom Fahrgestell
abgehoben werden kann, ohne daf gleich die Kabel
abgerissen werden.

Das Anbringen der iibrigen Details wie Brems-
schléuche, Steckdosen, Richtungsl StoBfiinger,
Trittbretter usw. vervollstindigt als letztes den Wa-
genkasten-Rohbau.

Der Wagenkasten wird nunmehr durch sorefiltiges
Reinigen (mit Pinsel und benzingetrinktem Lappen)
zum Spritzen vorbereitet. (Was alles zur Erzielung
einer sauberen Lackierung zu chten ist, wurde
letztmals in Heft 12/XVIII behandelt).

Gut geeignet fiir unsere Zwecke ist die .Sprithmat”-
Spritzpistole (Preis: ca. 13,~ DM), wenn auch die
Spritznarbe, d. h. die Oberflichenschicht der aufge-
sprithten Farbe u. U. ein klein wenig grob wirken

kann.

Der Originalfarbton der Fahrzeuge ist elfenbein mit
griinem Streifen unter dem Fenster und an der Wa-
genkasten-Unterkante, sowie griinen StoBfangern und
Lampeneinfassungen.

Das Dach wird vor dem Spritzen zweckmiBiger-
weise durch Tesakrepp abgedeckt und erst spiiter -
nach dem Trocknen der hellen Farbe - schmutzig-
grau eineefirbt; die Oberleitungshiigel werden eben-
falls nicht glinzend belassen, sondern matt grau-
schwarz restrichen.

Tetzt fehlt eigentlich nur noch die Fensterverglasung
mit den zugehbrigen Fensterrahmen. Auf ein Cellon-
Stiick entsprechender GrisBe kleben wir einen Strei-
fen holzfarbene Selbstklebefolie. z. B. d-c-fix, in einer
Breite, die etwa der Fensterhbhe entspricht. Das
Ganze wird hinter die Fensterdffinungen gehalten und
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wir pieken mit einer Nihnadel vorsichtig die Eck
punkte der Fenster auf die Selbsiklebefolie. Dann
nehmen wir ein Stahl-Lineal und schneiden mit einer
spitz abgebrochenen Rasierklinge (oder Messer mit
auswechselbarer Klinge) die Fensteréfinungen aus der
Folie aus, aber jeweils um 0.5 mm kleiner als die
durch Nadelstiche markierte Fensteréfinung. Auf diese
Art erhalten wir saubere, gerade Rahmen ohne
irgendwelche Leim- und Farbklecksereien. Das fertig
gerahmte Cellonstiick wird anschlieBend von innen
hinter die Wagenkastenwiinde geklebt; an der starken
Stimwandwélbung wird das Biegen des Cellons
zweckmiiBigerweise durch leichtes Einkerben mit dem
Messer erleichtert, Weniger umstindlich taber viel
leicht auch nicht ganz so sauber im Aussehen) wiire
das Aufmalen der Fensterrahmen direkt auf das Cel-
lon mit Ziehfeder und brauner Farbe.

Der Wagen ist nunmehr bis auf die Attrappen der
Batteriekésten, Luftdruckbehilter und anderer Aggre-
gate fertiggestellt, All diese Dinge miissen wir (bei
Verwendung des Hamo-Triebwerks) wohl oder {ibel
von unten an den Motor kleben, da sich andernfalls
das Gehiiuse nicht mehr abheben liefe. Wie Sie das im
einzelnen bewerkstelligen, sei lhnen anheimgestellt,

denn auch beim Vorbild sind diese Aggregate in ver
schiedensten Formen und Ausfiihrungen anzutreffen.
so daf Sie bei diesen Teilen ruhig ein wenig .frei-
ziigig schaffen” kémnen

Damit wire der Triebwagen fix und fertig Sie
jedoch hoffentlich noch nicht!) und es bleibt nur noch
der (oder besser. die) Beiwagen, von denen wir in
Abb. 9 zwei verschiedene Typen vorstellen - einmal
die dem Motorwagen in Form und Gesamtaussehen
fast genau entsprechende Ausfilhrung (5. Abb. 12 und
linker Teil der Zeichnung Abb. 9), sowie eine etwas
eckigere Ausfilhrung mit Doppeltiren an den Ein-
stiegsplattformen (rechte Hilfte in Abb. 9)

Beide Beiwagen laufen beim Vorbild {ibrigens auch
in der zweifarbigen Ausfithrung als Speisewagen; in
diesem Fall erhidlt der Wagenkasten unterhalb der
Fenster-Unterkante einen violetten Anstrich (dhnlich
den fritheren DR-.Rheingold”-Wagen). Das Titelbild
von Heft &/XIX und Abb.5 im gleichen Heft zeigen
beide Wagen 1 in der Speisewagen-Version.

S das w

Wir hoffen, daB unser Bauplan fiir die Strafen-
bahnfreunde (und nicht nur fiir diese) wieder einmal
.Wasser auf die Miihle® (des Modell-Selbstbaus) war!

HIEiﬂes B"] il ”rOﬂer Belrieb Ein gut gestaltetes Motiv von der HO-Anlage des Herrn Bernd

Schmid aus Minchen. Wie beim Vorbild, so gibt's auch

ei diesem Bw kaum ein Fleckchen, das nicht irgend-

wie ausgenutzt wdre, und sei es nur zur Lagerung von ausgedienten Radsdtzen. Die Mdrklin-Gleise erhielten
durch Einschottern (s. Anleitung in Heft 8/XIV und 14/XV) ein vorbildéhnlicheres Aussehen;
zwischen den einzelnen Gleisen wurden dariiber hinaus noch aufgefilit.

ie ZwischenrGume
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Abb. 1. Einen etwas zu heftigen StoB gob kirzlich eine Rangierlok im Nirnberger Hauptbahnhof diesen
dreiachsigen Umbouwogen, die — trotz Hemmschuh — mit erheblicher Wucht einen Prellbock &lterer Aus-
fohrung Uberrannten. Dank des Prellbocks (der hinterher allerdings nicht mehr als solcher erkennbar war)
kamen die Wagen zwar zum Stehen, aber ein Sachschaden von rund 5000 DM wor nicht mehr zu verhindern.

Prellbocke

.Bis hierher und nicht weiter” — unler die-
sem (Titelbild-) Motto kénntle unser heute be-
ginnender Artikel stehen, der einen Uberblick
iiber die Vielzahl und die verschiedensten For-
men von Prellbécken vermitteln soll. Die Aus-
wahl reicht von der Einfachst®-Ausfihrung in
Form eines simplen angeschitteten Erdhaufens
(Abb. 5) bis zur derzeit modernsten bremsen-
den Bauart (Abb. 3 u. ndchstes Heil).

Welche groBen Schubkrdfte ein solcher Prell-
bock unter Umstidnden verkraften mubB (oder
miiBte), veranschaulicht wohl am besten Abb.
1 — eine ,Kraftprobe® zwischen Zug und Prell-
bock. Um bei dhnlichem allzu heiftigen Auf-
prallen ein gréBimégliches MaB an Sicherheit
zu gewidhrleisten und eine eventuelle Beschd-
digung von Fahrzeugen in (ragbaren Grenzen
zu halten, werden bei der DB seil geraumer
Zeit keine starren (festen) Prellbécke mehr
zugelassen, sondern nur noch bremsende Bau-
arten. Diese Prellbécke verschieben sich bei
einem Aufprall ggl. um einige Meter auf dem
Gleis; aus diesem Grund muB auch meist
hinter dem Prellbock ein geniigender Brems-
weg (Rutschweg) vorhanden sein.

So verschiedenartig das AuBere der einzel-
nen Prellbock-Bauformen auch sein mag, im
prinzipiellen Auibau gleichen sie sich durch-
wegs: ein krdftiger, aufl dem Gleis durch
Klemmlaschen verschiebbar befestigter Prolil-
rahmen, ein oder zwei waagerecht daran befe-
stigte Holzbohlen (in Pufferhéhe der Fahrzeuge)
als StoBidnger und ein darauf angebrachles
Sperrsignal (Sh 0) bzw. eine Deckungsscheibe
(Sh 2), die dem Lokfihrer das Gleisende anzei-
gen. In selleneren Fdllen findet man an den
Holzbohlen Puffer als StoBfdnger (Abb. 10);

(Foto: F. Ulrich, Nirnberg)

alter und moderner Bavart
- beim Vorbild und im Modell - |. Teil

Abb. 2 u. 3. Ein mit einer Betonmauer eingefafiter

Prellbock, bei dem die StoBkrdfte durch die Erd-
anschittung hinter den Holzbohlen aufgefangen
werden (Foto: S. Tappert, Ansbach). Das moderne
Gegenstick (Bild unten): ein neuzeitlicher Gleis-
bremsprellbock der Fo. Rawie (Foto: MIBA).
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diese lelztgenannte Bauform dirfte sich im
Modellbahnbetrieb in manchen Fillen als prak-
tisch erweisen, insbesondere dann, wenn weil
vorstehende Fahrzeug-Kupplungen (in Puffer-
héhe) ein Auifahren auf den Prellbock gar
nicht erst zulassen.

Diese erste Folge unseres Artikels (iber
Prellbécke sollte Ihnen vorab einmal einen
bildlichen Querschnilt der verschiedensten
Prellbock-Bauformen geben (zumal dieses
Thema bisher eigentlich immer recht stiefmiil-
terlich behandelt wurde); im ndchsten Heilt
dann mehr iber die Gleisbremsprellbécke.

Abb. 4. Wenn wir nicht Herrn Dr. E. Andreas aus
Langenhagen als honorigen, langjdhrigen Leser ken-
nen wirden, dann hétten wir ihm nicht abgenommen,
daofl es sich bei diesem blumengeschmickten ,Sarko-
phag” in Wirklichkeit um einen Prellbock der Haofen-
bahn von Konstanta (Rumdnien) handelt!

Abb. 6. Ein storrer Prell-
bock d&lterer Ausfihrung in
geschweifiter Konstruktion,
als Modell leicht aus ein
aar Schienenprofilen und
lechresten anzufertigen,

@) @)

Zeichnung in -
GroBe fir HO.

Abb. 5. Einfacher geht's nichtl Ein
angeschitteter Erdhoufen, seitlich
durch ein paar Holzbohlen ab-
stitzt — so .prdsentiert” sich
dieser Prellbock im Bahnhof
Burgthann bei Nirnberg
(Foto: MIBA)

« Abb. 7 u. 8. Eine Reihe verschie-
dener HO-Prellbdcke, die Herr H. Bla-
che aus Berlin anfertigte. Im unteren
Bild und links unten, ein Prellbock
ous Schienenprofilen, daneben eine
moderne Beton-Konstruktion sowie
ein .eingefriedeter Erdhaufen”.




Das mysteridse Cjleisgiinfeck
am Brenner-Pass (s ot 7. 9xvINY)

Zweimal hat die MIBA bereits dariiber geschrieben
und eigentlich immer noch keinen authentischen
SchluBpunkt hinter diese Angelegenheit gesetzt.

Wiihrend meines Winterurlaubs habe ich mir die
Brilichen Gegebenheiten einmal genau angesehen

S
A —

x-X -
Abb. 9

In Biele-fefd_smd diese beiden o—lren‘PreHbocke zu finden, der vordere davon in

und glaube, den Grund fiir das Gleisfiinfeck (und
weitere italienische Gleisdreiecke) als Drehscheiben-
ersatz zu kennen. Da in der dortigen Gegend mit
einem langen Winter gerechnet werden muB, sind
Drehscheiben villig ungeeignet, denn diese kénnen
in kurzer Zeit ihren Geist aufgeben und sanft unter
einigen Metern Schnee versinken, wiihrend die Gleis-
dreiecke usw. jederzeit mittels Schneepflug bzw.
Schneeschleuder freigehalten werden kénnen.

W. Borgas, Hamburg

.
bremsender Aus-

fihrung (mit entsprechendem Durchrutsch-Weg). Man beachte auch das Schutzgeldnder, das zum umsichtigen

Oberqueren der Gleise anhdlt

Abb. 10

Hauptbahnhof, Auch hier ist ein ausreichender Bremsweg hinter dem Prellbock vorhanden.

| _!i rd
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(Foto: MIBA)

Ein mit Puffern ausgerUsteter Prellbock — ebenfalls in bremsender Ausfihrung — im Stuttgarter

(Foto: MIBA)
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Gut kombiniert: Lichtraumprofil-Lehre und Priflehre

Zine Universal - Priiflehre

Die Besprechung der Fulgurex-Priiflampe in
Heft 6/XVIII, S. 290, gab den AnstoB, ein dhn-
lich praktisches Priiflimpchen, jedoch mit er-
weiterten Anwendungsméglichkeiten, selbst
anzufertigen.

Da ein solches Priifgerdt vorwiegend zur
Spannungspriiffung an den Gleisen eingesetzt
wird, kam mir die Idee, eine Priiflampe in Ver-
bindung mit einer Lichtraumprofil-Lehre fir
meine TT-Anlage zu bauen. Selbstverstandlich
1aBt sich diese Lehre auch in einem anderen
Bahn-MaBstab anfertigen. Die MaBe des Ge-
hduses stimmt man ohnehin zweckméaBiger-
weise auf die jeweils vorhandenen Fahrzeuge
ab, die in vielen Féllen nicht ganz dem Regel-
lichtraum-Profil entsprechen und mitunter et-
was breiter oder héher als ,zuldssig” sind.

Das Priiflampengehduse fertigt man gemdlB
der perspektivischen Skizze aus einzelnen
Plexiglasteilen; der Gehduseboden wird als
Spurlehre ausgebildet, so daB die Priiflehre
zum Messen einfach auf die Gleise gestellt
werden kann. Zwei unter den Auflageflichen
aufgeklebte Kontaktlaschen aus diinnem Blech
stellen iiber zwei Kabel die Verbindung zwi-
schen Gleis und 14-V-Priiflampe im Innern des
Gehéuses her.

AuBer dieser Priiflampe sind im Gehduse
noch zwei Kabel-AnschluBbuchsen (aus Ms-
Réhrchen) untergebracht, um auch auBerhalb
der Gleise liegende stromfilhrende Teile pri-
fen zu konnen. AuBerdem wird zwischen der
unteren AnschluBbuchse (+) und der Prif-
lampe eine Diode eingebaut, um beispiels-
weise die Polaritdt einer Gleichstromquelle
feststellen zu kénnen. Die Gliihlampe leuchtet
daher nur auf, wenn Plus- und Minuspol an
den am Gehéduse gekennzeichneten Stellen
richtig angeschlossen sind. Eine Kontrolle der
richtigen Gleispolaritit ist durch probeweise
Stromeinschaltung gleichfalls méglich.

von Helmut Wehking, Kleinenb

Wie die einzelnen Teile angeschlossen wer-
den, geht aus der Skizze deutlich hervor, so
daB sich eine eingehende Erlduterung eriibri-
gen dirfte.

Nur noch ein Tip zum SchluB: Der Deckel
des Gehduses (mit dem Lichtraumprofil fir
Elloks) wird nur an drei oder vier Stellen ganz
leicht festgeklebt, so daB er notfalls (z. B. beim
Auswechseln des Birnchens) mit einem spit-
zen Messer ohne Beschddigung der einzelnen
Teile leicht abgehoben werden kann.
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