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Das sind ja Aussichten!

Sollte das
neue Jahr unseren Zug wirklich nur im
tempo vorwiirsbewegen wollen? Das wiire aber kein
.schoner Zug"! - Eine der originellsten Gliickwunsch-

.den Windeln entwachsene”

gerade
necken-

karten, die uns zum Jahresw | zuging, aus der
Feder unseres Lesers Ernst Skarda aus Haar bei Miin-
chen.

Ohne Kommentar:
StoBseufzer eines Modellbahners

Motto: Gut Ding will Weile haben . . .

Als ich eines regnerischen Wochenendes den,
wie sich noch zeigen wird, folgenschweren Be-
schluB faBte, meine europdischen Fahrzeugmo-
delle mit Kadee-Kupplungen auszuriisten, be-
gann sich das Schicksalsrad im wahrsten Sinne
des Wortes zu drehen. Mit eben den Rddern
begann es ndmlich. Den einschldgigen Fabri-
kanten gehdért der Hosenbandorden, denn,
neckisch, wie sie es fertigbringen, fiir Ab-
wechslung im Kleinen zu sorgen. Des einen
Rddchen weisen einen Durchmesser von 12 mm,
des andern von 11 mm auf — und richtig soll-
ten sie nicht tiber 10 mm haben. Des einen
Spitzenweite — der Radsdtze natiirlich — be-
trdgt 24 mm, des andern 25 mm und was der
Variationen mehr sind. Dabei habe ich die
.Wechselstromer® erst noch vergessen. Gleich-
miBige Rdder an allen Wagen einselzen und
innerhalb der gleichen Typen auch gleich hohe
Wagenbéden erhalten — . , . faites volre jeux!

Alles gibt sich einmal, auch das mit den Rédd-
chen, den losen. Der spannenden Momente
lauern aber noch viele. Kadee entkuppeln wir
ja mittels Permanen!- oder Elektromagneten,
die zwischen die Schienen montiert werden.
Und da dran sollten nun noch die europdischen
Radsdtze vorbeirollen? Ganz ohne Hoppser
und so? Zu schén, um wahr zu sein! Preisfrage:
Wer findel zwei europdische Fabrikate mit ge-
nau gleichen Innenweiten zwischen den Ra-
dern (richtig 14,5 mm) und 10 Radsdtze eines
Fabrikates, wahllos herausgegriffen, ohne daB
eines oder mehrere so nell ,schwdnzeln®? Um
Ihnen die Sache leichter zu machen: mit Fleisch-
mann, Liliput, Rivarossi, Pocher, Hornby, Piko,
Kleinbahn bin ich nicht voll zu Rande gekom-
men — wissen Sie vielleicht noch was?

Alles gibt sich einmal, . . . siehe oben.
Schlimmer wird’'s nimmer. Auch als mir der
Verkleinerungs-MaBstab Kobold-Streiche zu
spielen begann. Da existiert von 1:87 bis ...
doch was dresche ich altes Stroh! Nur eben, mit
den Puffern harzt es dann. Die einen silzen nun
mal einfach etwas weiter auseinander, die an-
deren dafiir um so ndher zusammen (1:87, 1:82,
1:90 usw.), darein hat man sich zu schicken.
Um die Sache noch nicht langweilig werden zu
lassen, kann man ja auch gleich noch etwas
mit Héhe und GréBe manipulieren, an den ge-
meisterten Schwierigkeiten zeige sich ja der
wahre Meister — auch bei den Modellbahnern.

Doch mich nur unter die Gesellen, geschweige
denn Meister zu zdhlen, habe ich nicht die Un-
verfrorenheit. Vorldufig muB ich mich noch mit
derlei Sdchelchen herumplagen. Und so werke
ich also drauflos, passe Radsdlze ein, presse
Ridchen gerade auf, kontrolliere die Mabe,
préble an Puffern in Geraden und Kurven,
feile, schleife, klebe, schneide, bohre, niete,
fluche, schwitze — und oh Wunder, plétzlich
gelingt es doch. Warum? Fragen Sie nicht
mich! R. Gut, Zirich

Das heutige Titelbild . ..

... paBit so recht in die jetzige kalte Jahreszeit.
Herr H. Lomnicky aus Baierbrunn driickte bei minus
20° ouf den Ausléser und hielt diese .Gustin-ver-
schneite® Szene im Bilde fest (s. néchste Seite).
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ARNOLD: Tiefladewagen Nr. 0492 mit Ladegut
HEINZL: Bauteile-Beutel mit Kuckucksliftern
SCHREIBER: PECO-H0-Gehdusebausatz fir Arnold-
T 3-Fahrgestell
POLA: N-Gebdude (Schotterwerk, Siedlung im Bau,
Old-Timer-Werkhalle, Siedlerhduser)

Stichtag: 10. 1. 1967
(Bezieht sich nur ouf Nirnberger Fachgeschéftel)
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Klein - kleiner - am kleinsten

. von diesem Grundgedanken ging Herr Heinz Lomnicky
aus Baierbrunn offensichtlich beim Aufbau der hier ge-
zeigten H0-9 mm-Schmalspuranlage aus. War schon der in
Heft 16/XVIIl veriffentlichte Streckenplanentwurf des Herm
Lomnicky platizmiiBig ziemlich bescheiden ausgefallen, so
ist die hier vorgestellle Mini-Anlage mit einer Gesamit-
fliche von 40 x 80 cm =
Herr Lomnicky baute sie - seinen eigenen Worten nach -

0.3 gm noch um etliches kleiner;

ay oy

X

Abb. 1
und 2 In

voller Grofie
(bzw. voller .Klein-
heit) — der Er-

bauer mit seiner hand-
lichen Schmalspur-

Kleinstanlage, die er zum
Tronsport ohne weiteres in
einen Koffer packen kénnte.

Buchbesprechung
Archiv elektrischer Lokomotiven

Die deutschen Einphasen-Wechselstromlokomotiven
von D. Bézold und G. Fiebig.

432 Seiten, Format 22 x 15 cm, Halbleinen, mit 324
Abbildungen und 3 Anlagen, erschienen im VEB
Transpress-Verlag, Berlin. Zu beziehen iiber den &rt-
lichen Buchhandel.

Das in seiner 2. Auflage vorliegende Werk bietet
in zusammengefafter Form einen Gesamt-Uberblick
iiber die rund achtzigjihrige Entwicklung der elektri-
schen Triebfahrzeuge in allen Teilen Deutschlands.
Den Verfassern ist es gelungen, alles Wissenswerte
iiber die Entwicklung. den mechanischen und elektri-
schen Aufbau sowie iiber den Einsatz der Elloks aller
deutschen Baureihen zusammenzutragen - von heute
fast vergessenen alten Loktvpen der Jahrhundert-
wende bis zur modernen E 03.

Die zahlreichen Abbildungen und Typenskizzen im
Zusammenhang mit den technischen Steckbriefen der
einzelnen Lokomotiven werden im iibrigen auch dem
Lokselbstbauer sehr gelegen kommen.



Eine niitzliche Nevheit fir Modellbahner:

Henkel LOP-
Schraubensicherung

Das Klebstoffwerk Henkel & Cie. GmbH., Dissel-
dorf, vertreibt seit kurzem unter der Bezeichnung
LLOP" ein Loctite-Produkt, das auch fiir Modellbah-
ner interessant sein dirfte. LOP ist ein selbsthérten-
des, flé g' Bindemittel ouf K ffbasis, mit
dem jede Schraub bindung gegen ichtig
tes I.%un durch Vibration und andere GuBere Einwir-
kungen gesichert werden kann. Die sonst Ublichen
Sicherungen wie Federringe, Zahnscheiben, Konter-
muttern und dergl. entfallen bei Verwendung von
LOP — ein Vorteil, der sich gtr::ld_. bei g:n ilnLro-

B

vorgang ist beendet. Schrauben oder Muttern brau-
;d_un. "J'dL“ I‘HLC“'IJI: ~angeknallt” 2 werden, so daB

sind.
Solange LOP mit der Luft in Berlhrung ist, bleibt
es flissig, erst nach dem Einschrauben und unter
LuftabschluB erhiirtet es zu einem zéhharten Kunsi-
stoff und sichert so die Verbindung gegen
werden. Die Zeit der Aushiirtung wird durch die Art
der zu verbindenden Metallteile influBt und kann
durch vorsichtiges Erwdirmen beschleunigt werden.
Ausgehdrtete LOP-Verbindungen sind bestandig ge-
S-n Wasser, Ule, Fette und Treibstoffe. Das en
er Verbindung kann durch normales Worhm? er-
folgen. Bei der Ver dung wunbedingt b ten:
Flissiges LOP greift Lacke und Kunststoff an, es
muB mit Fettlésemitteln entfernt werden.
Die Anwendung von LOP im Modellbau diirfte sehr
vielseitig sein: Sichern von Schrauben und Muttern
(wie beispielsweise von Zglllnmd-}ug-nupion bei

dellbau oftmals ver det

sehr giinstig auswirken kann. Die Anwendung ist ein-
fach: Aus einer handlichen Tube oder Plastikflasche
wird ein Tropfen auf das zu sichernde Gewinde ge-
geben, die Teile werden verschraubt und der Arbeits-

(Klein . . . kleiner . . .)

.mal so schnell nebenbei”, was
aber -~ wie die Abbildungen
erkennen lassen - der liebe-
vollen Ausgestaltung keinerlei
Abbruch 1t

Die gesamte Strecke besteht
nur aus einem achtiérmig ver-
schlungenen Gleisoval mit drei
Abstellgleisen, die auf dieser
kleinen Fliche sogar einige
Rangiermandver ermiglichen

selbstvorg Get ), Sichern
der Achsmuttern bei Elmoba-lokridern (Vorsicht:
LOP greift die Kunststoffteile an!) und Sichern ande-
rer Schraubverbindungen, die bei Bedarf jedoch ohne

Beschidigung der Teile geldst werden kénnen.

Abb. 3u. 4. Immerhin
3 Absteligleise finden
ouf der kleinen An-
lagenfl&che noch Platz,
so doB in gewissen
Grenzen sogor ein
Rangierbetrie mog-
lich 1st. Bild oben: ein
winziger  Steinbruch
mit _Ein-Mann-Hand-
betrieb”; auf dem Bild
links der kleine (und
einzige) Haltepunkt
der Schmalspurbahn,
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Abb. 48.

3
/5N

Das Kernstick des Stuttgarter Tunnel-.Irrgartens” als Modell. Vorn die Cannstatter Seite, oben

links die Ausfahrten in Richtung Stuttgart. Der kleine Pfeil im Bild dient zur Orientierung (s. Abb. 50).

Bogen - durch die Stadt gezogen

gﬁinsd:’clze Q)ummlmulen ( 5 )

Im Rahmen unserer Artikelserie bringen wir heute
ein wahres _Musterexemplar®, das so recht geeignet
sein diifte, auf Modellbahnanlagen ein .come-back”
zu erleben

Bei dieser Anhliufung von Unterfithrungen, Bogen
Tunnel- und Dammbauten handelt es sich um das vor
rund einem halben Jahrhundert in Stutigart errich
tete Bauwerk zur kreuzungsfreien Uberschneidung
der Bahnlinien zwischen Bad Cannstatt, Feuerbach
und Stuttgart. Die hier abgebildeten Fotos entdeck
ten wir beim Durchstébern alter Eisenbahn-Literatur

Abb. 49

in dem Buch: .Von eisernen Pferden und Pfaden”.
Warum wir lhnen heute ausgerechnet dieses an
sich groBe und kompakte Bauwerk vorstellen, hat
seinen besonderen Grund: einmal paft es von Auf-
bau und Ausfilhrung her bestens in unsere Artikel-
serie (man beachte nur die vielen teils offenen, teils
angedeuteten Bogen in sdimtlichen Mauern!) und
andrerseits liBt sich dieses Projekt in dhnlicher Form
gewiBl auf mancher Modellbahnanlage verwirklichen
- ja, wir behaupten sogar, daf uns bisher ein sol-
ches .Musterbeispiel” des grofen Vorbilds gefehlt hat!

Ein Teil des Dammbauwerks wéhrend der seinerzeitigen Bauarbeiten




SS

Abb. 50. Die ouf drei verschiedenen Ebenen in unterschiedlichen Winkeln zueinander gefihrten Gleise (von der Cannstatter Seite her gesehen). Man
beachte die verschiedenartige Ausfihrung der Beton-Stitzmauvern und die verhdltnismdBig dinn wirkende Decke des Bauwerks. Die Betonplatten schei-
nen deshalb so dinn, weil sie on den Uberkragenden unbelosteten Seiten aus optischen Grinden nicht in der unter den Gleiskérper erforderlichen
Starke ausgefihrt wurden — ein architektonischer Kunstkniff, der bei der Modellbahn jedoch eine umgekehrte Wirkung haben kann! — Zwecks recht-
zeitigen Erkennens des Signaibildes fir die aus dem rechien Tunnel kommenden Zige ist dos Hauptsignal (om vorderen rechten Bildrand) sehr niedrig
gehalten, Im Gbrigen beachte man links den schmalen Steg Uber das tief gelegene Gleis, der den Bahnbediensteten einen Umweg (vorn am Schwellen-
stapel vorbei) erspart. Der kleine Pfeil in Bildmitte kennzeichnet die gleiche Stitzmauer wie in Abb. 48, um Ihnen die Orientierung zu erleichtern
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Blick ouf gleich 6 der zahlreichen stufenf&rmig versetzten Damm-Einfahrten. Die Ansicht dieser

Partie entspricht in etwa der von Abb. 50, nur war der Standpunkt des Fotografen mehr links und tiefer

Auf die hier gezeigte Art libt sich das Problem des
unterirdischen Abstellbahnhofs in vorbildlicher Weise
bestens lésen, ohne die Notwendigkeit eines gebir-
gigen Landschaftscharakters mit teilweise unmotiviert
wirkenden Tunnel-Anhiéiufungen. Beispielsweise lifit
sich direkt unter dem flachen Bahnhofsgelinde der
eigentliche Abstellbahnhof (sogar mit mehreren Zu
fahrt- und Durchfahrgleisen) auf einer zweiten Ebene
unterbringen, wobei die Einfahrten aus den verschie-
denen Richtungen dhnlich den hier abgebildeten Ver-

héltnissen gestaltet werden kénnten. Man kann dabei
sogar - wie beim Stutigarter Vorbild - _auf drei
Ebenen arbeiten”

Ein solches kiinstliches Dammbauwerk diirfte durch
eine optisch geschickt aufgelockerte und gegliederte
Bauweise nicht nur einen praktischen Nutzen auf
weisen, sondern wirkt dariiber hinaus als interessanter
architektonischer Blickfang der Modellbahnanlage

(Diese Serie wird in zwangloser Reihenfolge fort
gesetzt)

Abb. 52. Ein Beton-Tunnel-
portal, das bereits vor-
sorglich fir eine spdter
zweigleisige Strecke aus-
gelegt wurde. Die am ge-
samten Bauwerk anzutref-
fenden Bogen sind auch
an der schrégen Stitz-
maver vorn rechts zu fin-
den — eine Anregung fir
dhnlichausgefihrte Mauern
im Modell. Man beachte
im Obrigen die diversen
Geldnder und Schutzgitter
on den einzelnen Bouwer-
ken, die auch auf Modell-
bahnanlagen Gberall dort
angebracht werden soll-
ten, wo in natura fir Men-
schen Absturzgefahr be-
stehen kénnte,
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A\t der Fa/uf 2t 7\1:1.u6¢1,¢)6t Opielosarenmesse ?

Schén war's, wenn wir sie (die ,78") in Nirnberg entdecken k&nnten, aber nicht auf dem Hauptbahnhof,
sondern als HO-Modell ouf der Messe bei einer der groBen Firmen! DaB sie auf dem Markt fehlt, geht
nicht nur ‘ous dem Ergebnis unserer Umfrage (Heft 2/XVIIl) hervor (bei der diese Personenzug-Tenderlok an
zweiter Slelle der Wunschliste log), sondern auch ous der Totsache, dafl sich gor viele Modellbahner mit
ihr befassen und nicht die Mihe des Selbstbaus scheven, wie die Fotos auf den nachfolgenden Seiten
bezeugen. Wie gut die 78" zu den dreiachsigen Umbouwagen von Trix und Fleischmann paft, zeigt obige
Aufnahme des Herrn Heinz Stange ocus Minchen, der die .78 492° im Starnberger Bahnhof vor einem
Wendezug fotografierte

Wehe, wenn wir den erwischen, der dos MIBA-Plakat an der Maver abgerissen hatl — ein
von Ostra (Otto Straznicky aus Kéttingen) inszeniertes Motiv, das im Ubrigen eine in etwas abgewandelter
Form wverwirklichte MIBA-Anregung zeigt: die Treppe in der Mouer. Die Werkhalle im Bildhintergrund
entstand nach einem Vorbild in Dieringhousen (s. Bauplan in Heft 10/XIV).




Abb. 1.

Zum Bou seiner .78 411* (fir einen Mindestradius von 430 mm) wendete Herr Carl-Hans Jochemko

aus Hamburg-Rahlstedt 4 Monate Arbeitszeit und rund 30.— DM Materialkosten ouf. Die Abbildung zeigt
die Lok als ,Gastarbeiterin® auf der Anlage des Herrn Strasser (s. Heft 1/XIX).

BR 78 (e T18

Es soll beileibe nicht als .gezielte Stim-
mungsmache” gelten, wenn wir die Behaup-
tung aufstellen, daB die BR 78 schon seit Jah-
ren obenan auf der Liste der (noch unerfiillten)
Modellbahner-Wiinsche steht, wozu nicht zu-
letzt auch der MIBA-Bauplan in den Heften 15
u. 16/XII beigetragen haben diirfte. Die Aus-
wertung der letzten MIBA-Umfrage in Heft
2/XVIII brachte die ,78" sogar auf den 2. Platz
in der Tabelle der gewiinschten Dampflok-
Typen. Diese Tatsache ist jedoch keineswegs
verwunderlich, zdhlt doch die .78 als eine
der markantesten Vertreterinnen der schweren
Reisezug-Tenderloks gerade zu den Loktypen,
die wegen ihrer verhéltnisméBig kurzen Bau-
weise zum Einsatz auf Modellbahn-Anlagen
besonders geeignet sind, ganz zu schweigen
vom wuchtigen, aber gefédlligen Aussehen.

__ ein Wunschtraum
— der Modellbahner!

Ebensowenig verwunderlich ist deshalb auch
die fast ,magisch” zu nennende Anziehungs-
kraft der BR 78 auf die Lok-Selbstbauer. —
Wir haben in der letzten Zeit einmal eine An-
zahl Fotos von Modellen der T 18 (so lautete
die frithere preuBische Bezeichnung der BR 78)
gesammelt, von denen wir lhnen heute eine
kleine Auswahl vorstellen. Einmal wollen wir
Ihnen anhand von Bautips und Hinweisen den
Nachbau erleichtern, der iibrigens vielfach
unter teilweiser Verwendung anderer indu-
striell gefertigter Loktypen erfolgte, und zum
andern hegen wir dabei die stille Hoffnung,
daB sich nunmehr doch endlich (vielleicht, be-
stimmt!?) eine der groBen Modellbahn-Herstel-
lerfirmen dieses in Kreisen der Modellbahner
seit langem gehegten Wunsches annehmen
mngr'!

Abb. 2. Als erstes
Lokmodell baute Herr
Hans Wiener aus
Brunsbittelkoog diese
.78%, und zwar unter
Verwendung eines
leicht abgednderten
Fahrwerks der Mé&rk-
lin-,23". Laufgestelle
(mit  Mérklin-Tender-
rddern), sowie Kessel
und Aufbauten wurden
extra angefertigt.
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Abb. 3. So etwa wirde oder kdnnte die 78" als industriell
&eferhgres Lokmodell aussehen (falls sie zur diesiGhrigen

esse . . .). Der Industrie-.Look” dieser .Industrie®-Lok rihrt
wohl daher, dafi Herr Rolf Ertmer aus Poderborn fiir dos Modell
seiner 78" bis ouf die selbstgefertigten Wasserkésten, Heinzl-
Laternen, SiVo-Puffer und Kogee Kupplung ausschlieBlich Teile
von Serien-Loks verwendete: Chassis der Liliput-P 8, 2 Lauf-

gestelle, 2 Gehduse sowie ein Gehduse- Hinterteil” der Gitzold-
54" und Elmoba-Réder.

Abb. 4. B Ein ebenfalls gut gelungenes Modell der BR 78 zeigt
diese Abbildung, die uns Herr Alois Menke aus Heiden ein-
sandte. Den Anstofl zum Bou der Lok gab der in Heft 15 und 164/
XIl verbffentlichte Bauplan. — Eine Besonderheit dieses Lok-
modells, dessen Fahrgestell ebenfalls einer Mdrklin'schen 23"
entstammt, ist ein verstellbares Getriebe, das wohlweise eine —
umgerechnete — Hachstgeschwindigkeit von 70 oder 100 km/St
erméglicht,

Hier die Kurzbauanleitung in Stichworten: Fahrgestell der
Mérklin-.23" vor der Zylinderaufhngung absdgen, neves Zwi-
schenstiick ennfugen und Vorderteil etwas tiefer befestigen (Birn-
chenhalter fir Beleuchtung bleiben). Rahmen aus 0,9 mm- und
Aufbauten ous 0,5 mm-Ms-Blech anfertigen; Kessel: Ms-Rohr
20 mm ¢; Rouchkammer: Kupferrohr mm ¢. Die Obrigen
Elnle"ellt wie Dampfdom, Schornstein, Wasesrpumpe USW. WUr-
den auf einer Tischbohrmaschine aus Volimaterial gedreht.




Abb. 5 u. 6. Eine 78"
baute Herr Jirgen Ka-
bisch aus Hamburg
aus der Mérklin-BR 24
(Demontage der Vor-
laufachse und Anbrin-
gen zweier Dreh-
gestelle der BR 01, wo-
von das hintere in den
Dorn eingehéngt wird,
an dem der Tender
der .24" Dbefestigt
war). Lokgehéuse und
Kessel bestehen aus
Holz und Pappe. Die
hellen Stellen am Kes-
sel sollen Kesselstein-
ablagerungen darstel-
len.

4 Abb.7. Herr Horald Kellner ous
Celle zeichnet fir dieses Modell der
BR 78 verantwortlich, das naoch der
Gleichung entstand: 23 01 + Bé

78. Die Lésung dieser Gleichung ist
ganz einfach: das Fahrgestell lieferte
die Marklin'sche ,23°, die beiden
Loufgestelle die ,01°, und die komplet-
te Steuerung stammt von der frOheren
Mérklin-BR 86. Das Fahrwerk der 23"
wurde vorn verldngert, aus 1 mm-Ms-
Blech ein Rohmen gebaut und ange-
pafit und darauf das Gehduse aus
0,5 mm-Ms-Blech gesetzt. Die bendtig-
ten Drehteile wie Schornstein, Dampf-
dom, Wasserpumpe etc. liefl Herr Kell-
ner von einem ,Asbach-Freund” auf
einer .Uralten® Drehbank herstellen



Abb. 8. » Einen etwas ungewdhnlichen
Weg beschritt Herr Ernst Enigk ous Rei-
chenbach/Fils beim Bau seiner ,78": Der
Lokrahmen wurde ous Letternmetall (wie
es in Druckereien Verwendung findet) in
einer eig!ns ongeferhglen holzemen
Giefiform gegossen. Die Radbuchsen
werden (Ghnlich wie bei der Liliput-P 8)
durch eine von unten gegen den Rohmen
geschraubte Deckplatte gehalten. Der
Antrieb der Lok erfolgt durch einen Lili-
put-Motor Uber ein Schneckengetriebe
1:40 mit Kunststoff-Zahnrad uu? eine
Achse; die beiden anderen Achsen wer-
den vom Lokgesténge mitgenommen

Abb. 9—11. Dieses sehr sauber gearbei- ]

tete Modell einer 78", bei dem nach IS
Offnen der Rouchkommertir sogar |
Dampfrohr-Imitationen zu sehen sind, |
wurde von einem unserer mitteldeutschen
Leser (Dipl.-Ing. H. aus D.) gebaut.
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Lok-Nummern-
schilder —
selbstgemacht!

Fiir meine diversen Lokumbauten und Fahr-
zeug-Selbstbauten wollte ich ,individuelle*®
Loknummern-Schilder haben. Ich fertigte mir
diese nach folgender Methode an:

Mit Hilfe einer Normschrift-Schablone (6 mm
Schrifthéhe, senkrechte Buchstaben) und einer
dazugehdrigen Trichterfeder habe ich die be-
treffenden Loknummern mit weiBer Tusche auf
schwarzen Foltokarton geschrieben, und zwar
gleich fiir mehrere Fahrzeuge. Von dieser
Schrifttafel habe ich dann eine Fotoaufnahme
gemach! und von dem Negativ im Fotofachge-
schdft eine passende VergréBerung anfertigen
lassen (s. Abb.). Die einzelnen Loknummern
wurden dann mit einer Rasierklinge oder
einem scharfen Bastelmesser fein sduberlich
ausgeschnitten und die so entstandenen Lok-
nummernschilder an das Fahrzeug geklebt.

Horst Schaay, Gladenbach

Eine kleine Auswahl der von Herrn Schoay nach der
Foto-Verkleinerungsmethode angefertigten Lok-Num-
mernschilder in etwa '+ GréBe. Diese Art der Fahr-
zeugbeschriftung fihrt zu todellos sauberen Auf-
schriften.

Das Verfahren des Herrn Schaay zur Erlan-
gung .individueller* Lokschilder ist im Prin-
zip zwar nicht neu, doch wird es vielleicht
manchem MIBA-Leser noch nicht oder nicht
mehr bekannt sein. Wir wollen dazu noch
einige Tips geben, die man bei der fotografi-
schen Herstellung von Loknummernschildern
beachten sollte.
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Um im Jirgen von Manger-Jargon zu sprechen:

~AAhrlich-also
7 Diese Sachen
da...!1”

... im Geldnde

von diesem Mann da mit dem
Gleisplan . . . also, das hat der Pit-
Peg ... das ist der Mann, der mit die
Gleispléne in dem blaven Buch . . . also der

hat das ganz gut hingekriegt mit diese Sachen,

wo _ja nich ganz einfach sind, Ghrlich! . . . sacht auch

unser Omma



kurz und mifite in der Praxis wenigstens

fahrishdhe zu kommen. Der .geistige Vater”

strecke, groBem Durchgangsbahnhof und abzweige
bahn) ist Herr W. Klein aus Weinheim.

?upg, L = Lokschuppen, K = Kohlenbunker, § =
mit

ten Bw.

s Gleisplan (M=1:35)

Doch nunmehr SpaB beiseite, denn der offenbar schwache
Punkt des Gleisplanes (beim Pfeil) ist tatsdchlich ernst zu nehmen!
Die Gleillﬁnge zwischen Pfeil und Unterfihrung ist etwas zu

cm l@nger sein,
um mittels normaler Steigungen auf die erforderliche Durch-
dieses on sich
sehr guten Streckenplan-Entwurfs (mit doppelgleisiger Houpt-
er Neben-

B = Empfangsgebdude, P = Bahnpostomt, G = Giterabferti-
Schotterwerk
Lorenbahn). Die beiden Gleise links fihren zum geplan-

N

Beim Schreiben der Loknummern ist darauf
zu achten, daB die Schreibhiilse der Trichter-
feder stets genau senkrecht gehalten wird und
daB die Zahlen und Buchstaben gut gedeckt
sind. Es darf also kein schwarzer Untergrund
durchschimmern. Eventuell muB man deshalb
die einzelnen Zeichen zweimal schreiben: Nach
dem Schreiben einer Zahl (bzw. eines Buchsta-
bens) die Schablone nicht verrutschen, sondern
warten, bis die Tusche angetrocknet ist; dann
nochmals mit der Trichterfeder nachschreiben.
Erst dann rutscht man mit der Schablone zum
ndchsten Buchstaben. Die Schablone muB man
unbedingt an einem Lineal fiihren, damit alle
Zahlen usw. genau auf gleicher Hohe stehen.
Man achte auch auf méglichst gleiche Abstinde
innerhalb der einzelnen Zahlen- bzw. Buch-
stabengruppen. Ein paar Schreibiibungen sind
ratsam.

Ein noch besseres Schriftbild als mit der
Schablonenschrift erhdlt man bei Verwendung
der sogenannten Aufreibbuchstaben (siehe
Heft 1/XVI1). Man kénnte diese zwar — wenn
man sie in entsprechender Kleinheit bekommt

— auch direkt als Loknummern verwenden
(auf schwarzes Papier aufreiben und ausschnei-
den), doch ist es bei den groBeren Buchstaben
leichter, gleichmdBige Abstinde und gleiche
FuBhéhe zu erzielen. AuBerdem sind die foto-
grafischen Nummernschilder zweifellos griff-
fester.

Von der so entstandenen Schrifttafel macht
man dann ein Foto, wobei die Kamera genau
senkrecht auf das Schriftbild gerichtet sein
muBl. Wenn ndmlich der Apparat verkantet
wird, dann entstehen Verzerrungen und die
Zeichen stehen nicht senkrecht. Ein gutes
Hilfsmittel fiir die richtige Kamera-Einstellung
ist ein genau rechtwinkliger Linien-Rahmen
um das Schriftbild herum. Bei der Betrachtung
durch den Kamerasucher miissen diese Linien
dann sdmtlich genau parallel zu den Kanten
des Sucherbildes liegen!

Wenn man keine eindugige Spiegelreflex-
kamera besitzt, dann muB noch die sogenannte
Sucherparallaxe beriicksichtigt werden, weil
sonst das Bild u. U. an der Oberkante abge-
schnitten wird. Man kann sich in diesem Fall
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Die Ausliinper de
Rocky Mountains!

.. 80 wird gewiB mancher beim fliichtigen
Betrachten der nebenstehenden Abbildungen
konslatieren, um sich sodann koplischilttelnd
zu fragen, was diese elwas bizarren Felsfor-
mationen auf einer bundesdeutschen Modell-
bahnanlage zu suchen haben (denn um eine
solche handelt es sich doch offenbar — den
Signalen nach zu urteilen). Und wie kommt
gar der TEE in Abb. 2 zwischen die zerkliifteten
Felsen?

Nun, des Rilsels Lésung liegt sehr nahe: Die
Abb. 2 zeigt den ,Rheinpieil” bei der Fahrt
durch den Fréinkischen Jura und die ,Rockies”
sind dortselbst kein ungewdhnlicher Anblick —
ebensowenig wie in der nérdlicher gelegenen
Frinkischen Schweiz.

Dies ist wieder einmal ein beredles Beispiel
dafiir, daB man bei der Geldndegestaltung
einer Modellbahn ruhig seiner Phantasie ein
wenig freien Lauf lassen kann und oft wird
diese unsere Phantasie durch die Nalur noch
weit ibertroffen.

Herr Dr. R. Rubner aus Thurnau/Oir., der
Erbauer der in Abb. 1 gezeigten HO-Anlage,
nahm die Landschaft seiner niheren Umgebung
zum Vorbild flir seine Modellbahnanlage. Ein
Vorteil dieser bizarren, fast senkrech! aufstei-
genden Felsen ist ihre verhdltnismaBig geringe
Héhe, die eine fast mabBstdbliche Nachbildung
ermoéglichen (mit Korkrinde und Moltofill gar
nicht mal so schwierig zu bewerkstelligen).

Weitere Motive von der Anlage des Herrn
Dr. Rubner — bei deren Ausgestallung ibri-
gens Pit-Peg durch persénliche Ralschldge und
Anregungen ,mitmischte* — finden Sie auf
Seite 81.

auf folgende Weise helfen: Die Schrifttafel
wird an einer Wand mit ReiBndgeln befestigt
und die Kamera auf dem Stativ (I) so einge-
richtet, daB im Sucher das angestrebte verzer-
rungsfreie Bild zu sehen ist. Sicherheitshalber
1dBt man rings um das Schriftbild noch etwas
LLuft”, Dann rickt man die Schrifttafel um
das MaB des Abstandes zwischen Objektiv-
Mitte und Sucherausblick-Mitte genau senk-
recht nach unten (nicht seitlich verrutschen
oder verkanten!) und heftet sie wieder fest.
Dann hat man in etwa die richtige Einstellung
in Bezug auf den Objektiv-Blikwinkel und
kann die Aufnahme vornehmen. (Wer ein
.vornehmes”® Stativ mit Mittelsdule hat, kann
statt der Schrifttafel die Kamera verschieben,
jedoch nicht nach unten, sondern nach oben).

Mit dem Fotoapparat sollte man iibrigens
soweit wie moglich an die Sdirifttafel heran-
gehen, damit die Schrift auf dem kleinen Nega-
tiv nicht zu winzig wird und von der Film-
Emulsion vielleicht gar nicht richtig .aufge-
l6st” werden kann. Je nach Kameratyp wird
man deshalb mit Balgenauszug, Objektiv-
Zwischenringen oder Nahaufnahme-Vorsatz-
linsen arbeiten miissen. Dabei achte man je-
doch auf genaueste Entfernungseinstellung,
sonst wird die Schrift unscharf. Die Blende
sollte man nach Mdéglichkeit auf etwa 5,6 bis
B einstellen, weil in diesem Bereich die mei-
sten Normal-Objektive am schirfsten zeich-
nen und auBerdem auch bereits eine gewisse
Tiefenschdrfe vorhanden ist.

Fiir die Aufnahmen nehme man méglichst
einen hart arbeitenden, feinkdrnigen Film, z. B.
Adox KB 14 oder Agfa-Isopan ISS. Wer die
Mobglichkeit hat, Dokumentenfilm zu verwen-
den und zu entwickeln, der nehme diesen.
Die richtige Belichtungszeit ermittelt man, in-
dem man vor die Schrifttafel einen mittel-
grauen Karton hédlt und diesen mit dem Be-
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lichtungsmesser ,abtastet”. Eine Messung der
vorwiegend schwarzen Schrifttafel wiirde in
diesem Fall ungeeignete Werte ergeben. In
Zweifelsfdllen lieber etwas knapper belichten
(kiirzere Zeit) als zu lang, denn sonst gibt es
Uberstrahlungen und die Schrift wird un-
sauber.

Von dem so entstandenen Negativ 1dBt man
dann im Fotofachgeschift je nach Bedarf eine
oder mehrere kontrastreiche (!) VergroBerun-
gen auf mattem oder hichstens seidenmattem,
aber glattem Schwarz-weiB-Papier (nicht cha-
mois!) anfertigen. Dem Laboranten muB man
natiirlich klarmachen, daB die Schrift auf der
VergréBerung eine bestimmte Hoéhe haben
muB. Da sich aber die kleinen MaBe in der
Dunkelkammer schlecht einstellen lassen, ist
es zweckmdiBig, auf der Schrifttafel noch eine
MeB-Hilfslinie anzubringen, die mitfotografiert
wird, (Eventuell 1dBt sich sogar die bereits er-
wihnte Schriftfeldumrandung als MeBlinie
verwenden). Macht man bei den von Herrn
Schaay verwendeten 6 mm hohen ,Ur*-Schrif-
ten die MeBlinie 10 cm lang, dann soll sie der
Laborant beim VergréBern auf 2,9 cm (bei HO-
Schildern), 5,8 cm (bei 0), 2,1 cm (bei TT) bzw.
1,6 cm (bei N) einstellen. Die Zeichen werden
dann bei HO 1,7 mm, bei 0 3,4 mm, bei TT
1,25 mm und bei N 0,95 mm hoch.

Aus der VergréBerung werden die einzelnen
Nummernschilder mit einem scharfen Bastel-
messer (an einem Lineal entlangfiihren und
rechten Winkel einhalten!) ausgeschnitten. Die
weiBen Schnittkanten farbt man mit schwarzer
Tusche ein und kann dann die Schildchen mit
einem Alleskleber an dem Fahrzeug ankleben.
Man vergesse aber das Ausrichten nicht, denr
schief hangende Lokschilder sind beileibe kein
schéner Anblick; sie kénnen die ganze Miihe
mit der Anfertigung der Schilder wieder zu-
nichte machen.
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Kran-Rollen - die eine stragende Rolle spielen”

Laufkatzen von Bockkrdnen auf Modellbahn-
Anlagen befinden sich leider meist .in Repara-
tur® (s. a. Heft 14/XVIII, S. 696), so daB die
Krangeriiste leer dastehen und von Verlade-
betrieb schon gar keine Rede sein kann. Um
diesem Ubelstand abzuhelfen, habe ich ein-
mal einen Versuch in dieser Richtung unter-
nommen und den Kibri-Bockkran mit einer be-
weglichen Seiltrommel zum Heben und Senken
von Lasten ausgestattet; der nédchste Schritt
war die Anfertigung einer Untergurt-Lauf-
katze mit Seiltrommel, Lasthaken usw. Beide
.Kranfahrwerke” sind in allen Einzelteilen voll
beweglich und erméglichen ein Anheben und
Senken von Lasten (allerdings ohne motori-
schen Antrieb).

Ermutigt durch diese Erfolge nahm ich mir
auch den Fleischmann-90 t-Kran vor, der zwar
bedingt beweglich ist (Heben des Auslegers
und Hakens mdglich), aber erstens zu wenig
Seile aufweist und auBerdem keinen drehbaren
Haken besitzt. Auch diese ,Bewegungsthera-
pie* hatte den gewiinschten Erfolg und der
Kran sieht nunmehr auch wesentlich vorbild-
getreuer aus als im urspriinglichen Zustand mit
nur drei waagerecht umgelenkten Seilen.

Da sich sicherlich mancher Modellbahner fiir
diese Bastelei interessieren wird, sei im fol-

Abb.1 u. 2. Nach dem in Abb. 3—6 beschriebenen
Umbau nunmehr in Aussehen und Funktion vorbild-
etrever: der Fleischmann-90 t-Kran, ouf dem unteren
ild in voller Aktion beim Verloden eines schweren
Brockens.

genden anhand der Zeichnungen, Fotos und
Abbildungstexte kurz auf die erforderlichen
Umbauarbeiten bzw. die neu anzufertigenden
Teile hingewiesen. Die Abb. 11 bis 14 zeigen
die vorzunehmenden geringfiigigen Anderun-
gen am Kibri-Bodkkran, Abb. 7 bis 10 die An-
fertigung einer beweglichen Untergurt-Lauf-

katze und Abb. 1 bis 6 gelten einer ,verfei-
des Fleischmann-90 t-Krans.
Sebo Kramer, Reinfeld

nerten Ausgabe”
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o VO
1mm?-Splint beweglich

Abb. 3. Unmafstabliche Obersichtszeichnung des obgednderten Fleischmann-20 t-Krans mit Schnitt durch
das Krangehduse. Die MaBe richten sich nach den zur Verfigung stehenden Rollen (Durchmesser: 5 bis
7 mm, Schiffsmodellbouzubehérl). Auf je einer Achse im Kranhaus sitzen 3 Rollen, so dafl insgesamt 9 Seile
mit einer Lange von je 600 mm verspannt werden kénnen. Die mittleren 3 Seile an Splinten im Kranbod

befestigen, sodann Uber das neu anzufertigende Zug-Gestell fihren (Abb. 5) und an den hinteren unteren
Rollen im Krcnq;héun wieder befestigen (mit Uhu sichern). Vordere Seile Gber Umlenkrollen und untere
Kranflasche (Abb. 6) fihren und oben om Ausleger befestigen. Leider wickeln sich die Nd&hfoden-,Seile”
leicht ungleichmé@Big auf, da meist nur ein oder zwei Seile eine wirklich .tragende Rolle” spielen. Fir
Dcmomlruﬁonuwegn (sieche Fotos) ist aus diesem Grunde mehrmaliges Auf- und Abwickeln erforderlich,

domit olle Seile gleichmdBig straff héngen.

Stift im Ausleger
2.2

Abb. 5. Neu anzu-
fertigendes  Zug-Ge-
stell aus Kunststoff for
das obere Ende des
Kran-Auslegers. Die
HauptmaBe richten
sich nach den verwen-
deten  Schnurlaufrol-
{.. len. Das vorhandene
Fleischmann-Zug-Ge-
= stell kann nicht ver-
wendet werden, da in
diesem die Rollen
waagerecht liegen.

Hulse

Abb. 6. Unmafstabliche Zeich-
nung der Kran-Unterflasche.
Fleischmann-Haken (1) absdgen,
durch eine Bohrung in der Tra-
verse 2 stecken und oben durch
vorsichtiges  Aufkleben einer
Mutter drehbar logern. Tra-
verse aus 1,5 mm-Ms-Blech Ghn-
lich der Traverse in Abb. 12. So-
dann Seitenteile (4) der Kran-
flasche aus 1,5 mm-Ms-Blech aus-
Abb. 4. UnmoBstdbliche per-  sdgen, gemeinsam bohren und
spektivische Skizze der Seil- Teile nach Einsetzen der Rollen
fohrung des umgebauten LS) |6ten.  Zwisch 1
Fleischmonn-Krans. Erkl@rung ollen evil. Scheiben beilegen. Zwei 1 mm-Ms-Dréhte
der Teilnummern siehe Text zu ﬂ die in je 2 Bohrungen in Teil 4 eingesteckt werden,
Abb. 6. Iten die Kranflasche im oberen Teil zusaommen.
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Abb. 7. Hauptteil der Laufkatze F=—"—————
aus Rohr 5x0,5 mm, Linge 11 i 3
bis 12 mm. Die Breite der mittle-
ren Ausnehmung richtet sich nach = ==
der Hubhdhe und damit nach L

s

der Anzahl der auf Teil 4 auf- ~ll

zuwickelnden Seilwindungen. Be-
festigung der Seilenden siehe
Abb. 10.

Teil 16 so zusammenldten, daf
sich eine Hohlkehle bildet, in
der das Seil (aus Néhseide) glei-
ten kann. Haken (Teil 17) aus
1 mm-Ms-Draht biegen, im unte-
ren Teil leicht flach klopfen und
mit Uhu-plus festkleben.

Abb. B. Anfertigung der Unter-
flasche mit Hoken fir die Louf-
katze von Abb. 10. Teil 15 (zwei w
0,5 mm starke Ms-Bleche] und ]
©
¢

Abb. 9. In allen widﬂiﬂan Teilen voll funktions-
féhig — die von Herrn romer_gobuuln Untergurt-
Loufkatze mit lichem Fi der weg
der Kleinheit der Teile naturgemdB nur von Hand

t werden kann. Der .Groschen vom Dienst”
demonstriert eindrucksvoll die wirklich diffizile Au:-
fohrung der Laufkatze, deren Baubeschreibung aus
Abb. 10 hervorgeht.

Abb. 10. Kurze Baubeschreibung zur Anfertigung einer Untergurt-Laufkatze.

Zunachst Kopf der Schraube (Teil 5) réndeln (mit Flachzange oder Feile] zum leichteren Drehen der
Trommel und als Kﬁhlripgen-lmihlion; sodann Haouptteil 7 ferﬁ?an (s. Abb. 7) und die Teile 2, 3, 6, 7 und
12 zusommenléten. Das .Fahrwerk” aus den Teilen 8, 9, 10 und 11 zusommenldten und die Teile 12, 13 und 14
befestigen (Teil 14 rd. 13 mm Gber dem Boden); Trommel ouf Teil 5 aufléten und Schraube auf Lénge ab-

en, Bohrung 0,5mm @ ouf Mitte Aussparung an Teil 7 anbringen (zur Seilbefestiguna) und eine weitere

rung von 0,75 mm ¢ durch Trommel und Schroube ouf der linken oder rechten Seite der Aussparung fir
die zweite Seilbefestigung vorsehen. AnschlieBend Fahrwerk und Hauptteil zusammenkleben. Kombination
zwischen Léten und Kleben beim Zu bau der einzelnen Teile ist empfehlenswert. Tips zur Seilmontage:
Garn durch Bohrung in Teil 7 ziehen (s. Abb. rodﬂﬂ', ouf Innenseite von Teil 7 durch Knoten sichern, dann
durch Unterflasche fihren und in die Bohrung durch Trommel und Schraube einfédeln und sichern (s. Abb.
links). Mutter (1) so fest anziehen, doB Trommel sich von Hand gerade noch drehen 1GBt; Mutter sichern.
Zum SchluB Anstrich der GuBeren sichtbaren Teile mit Humbrol Blau Nr. 112.

Bezeichnung der Teile fiir die Untergur!-
Laufkatze r.
1 = M 2-Mutter (Kanten leicht abgedreht) F e e
2= Uncerlogl_sduibe
3 = linkes Trommellager (Rohr 4 x0,5mm, 6
2 mm lang)
4= I';or;\:nel causJ Ms)-l!ohr (3x0,5mm,
C mm lo
5= zynanrkopfm"fuub. M2 e U U s
6 = rechtes Trommellager (Rohr 4 x 0,5 mm, -_————— ——
rd. 4,5 mm iong |\ CISL IS I LIS IS IIIIIS
7 = Hauptteil (s. Abb. 7) SR
8= Mobf-AHroprc
“9, = LFo orsdngldA“( 4x2mm, 5mm lang) 4 L.
= Fohrwerk-Attro|
1 = LProfl, rd. 10 mm lan 122 L
12 = Attrappe fir Kabeleinfihrung 7
13 = aSh.:Jerlnilung' aus 04 mm @ Federstahl-
raht
14 = Schalteratirappe

&
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Endlich mal Arbeit fir den Kibri-
Bockkran, den Herr Kramer ebenfalls .teil-
mobilisiert® hat (s.a. Baubeschreibung in Ab-
bildung 12—14).

Abb 11.

Abb. 13. UnmaBstébliche Funktionsskizze des Kibri-
Bockkrans.

Teil 1 und 2 Kibri-Rollen mit Schutzhauben; Teil
3 Traverse (s. Abb. 12); Teil 4 = Kronhaken, ous
2 mm-Ms-Blech aussdgen, zurechtfeilen (bzw. mit
Linolschnittmesser schaben) und durch Mutier (Teil 5)
an Traverse drehbar befestigen. Teil 6 im Lauf-
kotzengehduse eingeklebtes Vierkant-Plastikpro'il zur
Aufnahme der Seil-Umlenkrolle (Teil 7), deren Durch-
messer zwecks Parallelfihrung der Seile in etwa
dem Abstand der beiden unteren Seilrollen entspre-
chen soll. Umlenkrolle gegen Abrutschen des Seils
durch davorgeklebte Plastikscheibe sichern.

.

= Abb. 14. UnmaBstdbliche

Manchem mag vielleicht der Aufwand bei
diesen Basteleien als etwas zu hoch erschei-
nen, jedoch sollte man bei solchen Erwdgun-

en bedenken, dafl es Herrn Kromer bzi den

ier gezeigten 3 Vorschldgen in erster Linie
ouf das dadurch erreichte vorbildgerechtere

. Seiten- und Draufsicht des
8 Kibri-Kranfahrwerks.

= Die Lénge der aus Holz-
oder Plastikrundmaterial
bestehenden Trommel
(Teil 8) muB so bemessen

Aussehen der Krane onkam, wogegen die

sein, daB die Trommel

Funktionsféhigkeit infolge des _Hand-
antriebs” ohnehin nur selten in Anspruch qe-
nommen werden dirfte, es sei denn zu De-
monstrationszwecken. Andrerseits dirfte es
wohl auch cuBerhalb der gegebenen tech-
nischen M&glichkeiten liegen, beispielsweise
die in Abb 9 gezeigte Laufkatze zu motori-

stramm zwischen Seiten-
wdnde des Fahrwerks pafit.
Eventuell die beiden M 2-
Schrauben nachziehen, die
gleichzeitig als Trommel-
lager dienen: die Last soll
durch Reibung der Trom-

sieren, ohne dabei Kompromisse in bezug
auf die maBstabsgetreve Nachbildung in
Kauf nehmen zu missen.

Abb. 12. Plastik-Traverse (Teil 3) zur
Aufnahme der Seilrollen (1) mit
Schutzhauben (2) und des drehbar
eingehdngten Hakens (4). Teile 1 bis
4 zusommenkleben; dobei ouf Be-
weglichkeit des Hakens achten (nur
1 ?ropfen Leim von oben auf Be-
festigungsmutter und Haken).

e 5
By
:I}?

mel an Gehdusewand ge-
halten werden. Dann die
Fahrungsbigel (Teil 9) aus
Droht biegen und so in
Teil 6 einsetzen, dafl die
durch die Usen loufenden
Seile in jedem Fall par-
allel gefihrt werden und
nicht aus den unteren Rol-
len springen kénnen. Seil
aus Ndhseide Uber Um-
lenkrolle (7) in die Unter-
flasche (Teil 1 bis 5) ein-
ziehen, durch die Usen
von Teil 9 fihren (in Ab-
bildung 13 nicht gezeichnet)
und die Enden ouf der
Trommel mit etwas Uhu
befestigen.
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Abb. 1.

Michael Schroedel aus Hildesheim zeigt

Dieses reizende Fachwerkhaus-Modell entstand noch einem Original in Marburg/Lahn

Gebdudemodellban in HO — comme il faut!

Seitl die romantischen Wiad-Fachwerkhdus-
chen auf dem Mark! sind (von den letztjihri-

gen Faller-Neuheiten ganz zu schweigen!),
wird vielleicht mancher Modellbahner den
Wunsch verspiiren, dieses Sortimen! noch

durch individuelle Eigenschépfungen zu ergdn-
zen, sei es der besonderen (eigenen) Note we-

Abb. 2
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gen oder zwecks Schaffung maBstabsgerechle-
rer Gebdude in Bahnndhe.

Vielleicht kann ich durch die folgenden Hin-
weise einige niitzliche Tips zu diesem Kapitel
beisteuern, nicht nur in bezug auf die Fach-
werkanfertigung, sondern ganz allgemein den
Gebdudemodellbau in HO betreffend.

Modell oder Wirklichkeit? — _Das Hous an der Maver”, ein wundervolles HO-
Gebdude nach einem alten Hildesheimer Vorbild.




I. Hauswdnde

Die Fensterfronten der Hauswdnde lertige
ich aus 1 mm Fliegersperrholz, da sich dieses
diinne Malerial sehr leicht bearbeilen ldB!t. Die
fensterlosen Seitlenwdnde bestehen dagegen
aus 5 mm Sperrholz und geben dem Bau die
ndtige Festigkeil (s. Abb. 3). Eigentliche Fach-
werkbalken (Balsaholzleistchen 2 x 2 mm) wer-
den lediglich an sdmltlichen zusammenstoBen-
den Kanten des Hauses eingelfigt.
2 Verpulz

Das Verpulzen der Winde kann mil Mollo-
fill oder Eisenol-Spachtel erfolgen, den man
mit Terpentin zu einem Brei anrithrt, mit dem
Pinsel aufstreicht und nach dem Austrocknen
mil Deckfarbe im gewiinschien Farblon an-
streichl.

3. Fachwerk

Uber die Fachwerk-Imitation war schon des
ofteren in der MIBA zu lesen: vom ,echien”
Fachwerkverband aus feinen Leisten, der an-
schlieBend mil Moliofill ausgefiillt wurde (s.
Heit 5/XV; D. Red.), bis zu der in Hefl 1/XIX
von Herrn Hermann beschriebenen Methode,
bei der die Fachwerkbalken — in BaugréBe N
durchaus vertreltbar — einfach aufgemall wer-
den.

Ich selbst wihlte einen Mittelweg, und zwar
benutze ich zur Fachwerk-Imitation Zedernholz-
furnier, wie es als Einzelverpackung fiir ,bes-
sere” Zigarren dient. Es ist wesentlich diin-
ner als jedes andere Furnierholz und 1Bt sich
auBerdem auch gut fiir andere Bastelarbeiten
verwenden. Mil der Schere oder einem schar-
fen Messer wird es in 2 mm breite Streifchen
geschnitten, aus denen das Fachwerk zusam-
mengeselzt wird. Wegen der geringen Dicke

Abb. 3. _Das Haus an der Mauver” (Ab-
bildung 2) im Rohbou. Deutlich erkennbar
die unterschiedlichen Sperrholzmavern und
-wénde, sowie die an den jeweils zusam-
menstofienden Houswdnden aufgekiebten
Fachwerkbalken ous 2 x 2 mm-Leistchen.

<« Abb. 4 demonstriert das Anbringen der
Fachwerk-Imitation aus Zedernholzstreif-
chen mittels Leim und Pinzette. — Bei die-
ser Gelegenheit ein Hinweis ouf die in
Heft 2/XVIl gegebenen Tips zum Gebdude-
selbstbau (ebenfalls von Herrn Schroedel).

der Streifchen fdlit das Fugen an den Kreuz-
stellen zweier Fachwerkbalken weg; man kann
sie einfach iibereinanderkleben. Nach dem An-
trocknen des Leims erfolgt der Anstrich des
Fachwerks mit Deckfarbe.
4. Steinmauern

Die Mauer am Haus der Abb. 2 besteh! aus
einem zdhen Mollolill-Brei, der mil einem
Spachtel etwa 2mm dick aufgetragen wird.
Vor dem Auftragen streicht man zweckmdDBi-
gerweise alle Winde, die eine Mauer-Imita-
tion erhalten sollen, mit Uhu-coll ein, da sonst
die Masse nach dem Aushdrten abbréckeln
wiirde. Ehe der Moltolill-Brei ganz abbindel,
habe ich mit einem nach Heft 8/XVII angefer-
tigten und gul eingedlten Prdgestempel die
Mauersteine in den noch weichen Brei einge-
prigt. Die Farbgebung der Steine erfolgt nach
eintdgiger Trockenzeit ebenfalls mit Deck-
farben.
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Abb.1. Der Pw Post 4G pr. 92b — ein prachtvoller Wagenveteran (unserem Geschmack nach), als HO- 4
Modell  verewigt” von GERA (alias Ginter Albrecht) (Foto: MIBA)
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Unsere heutige Bauzeichnung: ein ,alter PreuBe” —

Kombinierler Post- und Padswagen der K.P.E.V

Ein Leckerbissen fiir die Wagenselbstbauer diirfie
der hier gezeigte vierachsige kombinierte Gepiick-
und Postwagen sein, der in seiner Grundkonzeption
in etwa mit dem Pw Post 4{i 28 zu vergleichen ist,
dessen Bauzeichnung wir in ‘Heft 1/XIV verdffent-
lichten.

Die auf den Strecken der damaligen PreuBischen
Staatsbahnen eingesetzten Wagen ve:kehrten vor-
nehmlich auf solchen Bahnlinien, die wegen eines ge-
ringeren Gepéick- und Postaufkommens das Mitfiih-
ren je eines separaten Pack- und Postwagens nicht
rechtfertigten.

Vorschriften entsprechend sind Post- und Bahn-
abteile durch Zwischenwiinde voneinander getrennt
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o~ Abb.2. Grundrifl, Seiten- und

2  Stirnansichten des kombinier-

o~ ten Pack- und Postwagens.
Zeichnung im MafBstab 1:1 fir
BaugréBe HO (1:87)
von Horst MeiBiner, Minster

e — ModellmaBe in Klommern
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(die Verbindungstiiren wurden nur im Notfall ge
dffnet).

Wegen der im Innern des Postabteils ringsum an
den Winden aufgestellten Briefverteilschrinke ist der
Tageslichieinfall durch die Seitenfenster zu gering,
so daB ein Oberlichtaufbau iiber dem Postabteil er-

forderlich wurde, Dieser Oberlichtaufbau bedeutet
aber andrerseits eine Einschrinkung der Sicht fiir
den Zugfiithrer, der von seinem erhéhten Sitz im
Dienstabteil den Zug und die Signale beobachien
kénnen muB., Um die Sichtbeeintrichtigung auszu
schlieBen bzw. ein Wenden des Wagens bei Werhsel
der Fahririchtung zu vermeiden, erhielt derselbe 2
Dienstabteile fiir den Zugfilhrer, der seinen Platz
(je nach Fahrtrichtung) von einem ins andere Abteil

Abb. 3 u. 4. Aus der Sicht von schrdg
oben gut zu erkennen: die versetzten
Dachaufbauten der beiden Zugfihrer-
abteile. (Fotos: MIBA-Archiv)

verlegen mufite, um die Strecke durch

die halbseitig .abgeschnittenen” Dach-
aufsitze beobachten zu kénnen. Die von
der Form her etwas ungewdhnlichen

Dachaufsiitze gelten als ein charakteristi-
sches Merkmal und diirften im Modell
den besonderen Reiz dieses Wagentyps
ausmachen.

Als HO-Modell diirfte dieser Wagentyp
mit seiner Linge von 21,3 cm gewif viele
Liebhaber finden. Einerseits, weil er vom
AuBeren her bestens zu den vierachsigen
Trix- und Liliput-Old-Timern paft, und
andrerseits, weil der Bau des Modells
unter Verwendung passender Vierachser
von Liliput und Schicht nicht allzu
schwierig ist.

Die Abbildungen 1, 3 u. 4 zeigen ein
von GERA gebautes Modell des Pw Post
4l pr.92b, das aus einem Liliput-Pack
wagen, einem Schicht-Postwagen und di-
versen Plastikresten entstand. Vom Liliput-Vierachser
wurden der mittlere Dachaufbau sowie die rechte
Schiebetiir samt Laufschienen tauf beiden Seiten des
Postabteils) entfernt. Anstelle der Schiebetiiren wird
ein entsprechend groBes Wandteil mit angedeuteten
Doppeliliigeltiiren vom Schicht-Postwagen eingesetzt
Bei diesen .Operationen” diirften sich die Hinweise
in Heft 12/XVII (.Wie kommt man zu Traumwagen?”)
wiederum als niitzlich erweisen. Saubere Sigeschnine
und pafgenaues Einfilgen der neuen Teile lassen
die Trennfugen nach dem Streichen des Wagens nicht
mehr erkennen (GERAs Modell ist im seinerzeitigen
Original-Farbton weinrot gehalten)

Die Dachaufbauten wurden aus entsprechend diin
nen Plastikresten ausgesédgt und zusammengeklebt.

Ab sofort lieferbar:
MIBA — Band XVIIl — 1966

Kompl. gebunden zum Preis von
38.— DM + 1.50 DM Versandkosten

MIBA-Einbanddecke

Band XVIII - 1966

in Grin mit Goldprégedruck

2.50 DM + —.60 DM Versandkosten
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Abb. 1 u. 2 Der Stand-
punkt, den Herr Inari Di-
mitrijeff ous Homburg beim
Fotografieren der Anlage
einnahm, ist goldrichtig! —
Den (erfahrungsgemdB)
.scharfen® Augen der Leser
wird nicht enigehen, dafl es
sich bei den Geb&udemodel-
len um hondelsibliche HO-
Hduser, -Fabriken vu. -Bahn-
hofsgebdude handelt. Preis-
frage: Sind die Gebdude
auf der TT-Anloge eigent-
lich zu grofl (oder auf HO-
Anlagen zu klein)?

Das Museum der Hamburgischen Electricititswerke
zeigt im Modell:

Die Stromerzeugung

vom Kraftwerk
bis zum Verbraucher

(Text auf Seite 77)

¥ Abb. 3. Industrie- und Hafengebiet bilden einen
dominierenden Schwerpunkt der Anlage, in erster
Linie bedingt durch daos ouf Demonstrationszwecke
abgestimmte Anlagenthema.




Abb. 4 u. 5. Das Modell der in Hafenndhe gelegenen Freiluftschaoltanlage ist der Ausgangspunkt der Frei-
I

ritungsmaste, deren Drdhte vorbildgerecht im Durchhang verlegt wurden: eine gewifl nicht leicht zu bewerk-
stelligende Aufgabe. — Unten: Blick ouf den Flu (aus Kathedralglas); im Hintergrund die vom Stoubecken
zum Pumpspeicherwerk fihrenden Rohrleitungen

\
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Ein Anlagenthema, das zweifellos auch fiir den
.privaten” Modellbahner mancherlei Anregungen in
sich bergen diirfte, zeigt die TT-Aussiellungsanlage
der Hamburgischen Electricitiitswerke, die auf einer
Fliche von 3,80 x 2,30 m die gesamte Stromerzeugung
vom Kraftwerk bis zum Endverbraucher im Modell
darstellt,

Wenn auch die rein technische Seite dieses An-
lagenthemas fiir den Modellbahner vielleicht erst in
zweiter Linie von Interesse sein diirfte, so ist doch
der Ablauf und die Darstellung dieser Vorgiange im
Modell interessant genug, um- kurz gestreift zu wer-
den:

Von einem Staubecken (GrisBe 70 x 26 cm) fithren
drei Rohrleitungen, durch die das Wasser sichibar
flieBt, zu einem am FluB gelegenen Pumpspeicher-
werk. Zur Darstellung der Freilufischaltanlage (die
im GroBbetrieb fiir die Stromeinspeisung in das Ver-

Gleissperren
des grofien Vorbilds

Als Ergiinzung zu unserem sei-
nerzeitigen Artikel in Heft 8/XVIII
heute zwei weitere Abbildungen
von Gleissperren, fotografiert auf
dem Geliinde des Liibecker Haupt-
bahnhofs von Herm J6m Bublitz
aus Liibeck-Travemiinde. Leider
tund unverstiindlicherweise) sind
Gleissperren auf Modellbahnanla-
gen nur allzu selten zu sehen, ob-
wohl der in Heft 9/XVIII beschrie-
bene Selbstbau cigentlich gar nicht
so schwierig ist.

stellgleise blockiert — ein vertretbarer

bundnetz und die Bahnstrom-Betriebsleitung dient)
wurden 32 Freileitungsmaste mit etwa 35 m verspann
tem Draht auf der Anlage aufgestellt. Die .End-
verbraucher® werden durch rund 70 beleuchiete
Wohnhiiuser, Betriebs- und Geschiifisgebiude sowié
kleinere Industrie-Anlagen im Modell dargestellt,

Die eigentlich nur mehr zum Zwecke der .Be-
lebung™ des Schaustiickes eingebaute Modellbahn ist
eine vollautomatisch gesteuerte Rokal-TT-Bahn mit
gleichzeitigem 6-Zug-Betrieb (mit Oberleitung). Rund
35 m Gleise, 15 Weichen, 10 Signale sowie diverse
Schaligleise und Relais sorgen fiir den reibungslosen
Betriebsablauf.

Die Aufnahmen dieser Modellbahnanlage (s. a. Heft
16/XVIII; .Zwischen Wellen und Wind~, Abb 8), die

aus einer d@uBerst realistisch wirkenden

Perspe ¢ aufgenommen sind, verdanken wir Herm
Inari Dimitrijeff aus Hamburg-Wandsbek

Abb. 1 zeigt eine doppelte Gleissperre im Bereich der Fligelschienen

ciner Weiche. Gleichzeitige Betdtigung durch gemeinsaomes Geslc"m%e

Uber einen Seilzug. Bei einer Entglelsun% werden allerdings gleich 2 Ab-
t

aondpunkt, da 2 blockierte Ab-

stellgleise immerhin _besser” sind ols ein gefdhrdetes Hauptgleis.

Abb. 2.

Links im Bild eine einfoche Gleissperre mit 2 Laternen, die das Signalbild ous beiden Fahrtrichtun-

gen gut erkennen lassen. Die doppelte Gleissperre rechts im Bild hat dogegen nur eine Laterne. — Der
weille Lichtpunkt auf der Loternenrickseite, der in Stellung .Fahrt frei® von hinten sichtbar ist, ersetzt dos
fruhere Signalbild mit den beiden schrég ansteigenden Lichtern.




Diic aulomalische Q&en&eanlage

von H. Petrovitsch, Innsbruck

Bei der Erweiterung meiner Modellbahn-An-
lage werde ich, weil eine Kehrschleife aus ver-
schiedenen Griinden fiir mich nicht in Frage
kommt, auf einen Vorschlag aus einem é&lteren
MIBA-Heft zuriickgreifen (Heft 7/IX und 3/X;
D. Red.)) und eine sogenannte Wendeanlage
einbauen, die gegeniiber einer Kehrschleife
auBer der Platzersparnis auch noch einige an-
dere Vorteile bietet (wie beispielsweise die
unkomplizierte Polaritit der Schienenstriange).
Da diese Art der Zugumsetzung, verbunden mit
dem Fortfall der Kehrschleife, verhdltnismiBig
problemlos ist, kommt dieser Vorschlag man-
chem Modellbahner gewiB ganz gelegen und
ich hoffe, daB die folgenden Ausfithrungen
zum Verstindnis der Wendeanlage und deren
Schaltung ausreichen.

1. Grundsdtzliches

Bei meiner Wendeanlage (im folgenden kurz
WA genannt) wird das Wenden des Zuges
durch Umkuppeln in einem Kreis vorgenom-
men; sie besteht aus dem eigentlichen Wen-
dekreis (= Wkr) und einer Gruppe von Ab-
stellgleisen. Da der Betrieb dieser WA keine
stindige Bedienung oder Kontrolle — wie bei
dem seinerzeitigen Vorschlag in der MIBA —
erfordern soll, habe ich eine automatische
Steuerung des Wendevorganges ausgeknobelt.
Die in den Abbildungen dargestellten Schal-
tungen sind nur fir Gleichstrombetrieb ausge-
legt; zwar konnten die Schaltfunktionen auch
durch Wechselstromrelais ausgelést werden,
aber es entfiele dann die Sicherung gegen Be-
dienungsfehler mittels Gleichrichtern.

Die Fahrspannung in der WA sollte die
Grenze von 8 bis 9 VoIt nicht {iberschreiten, da
ansonsten die Geschwindigkeit des Zuges fiir
das Ab- und Ankuppeln, das wéahrend der
Fahrt geschieht, zu hoch ist. Aus diesem Grunde
héngt auch die Betriebssicherheit des Rangier-
vorgangs in der WA weitgehend von der ein-
wandfreien Funktion der Kupplungen ab. Diese
miissen sich auch im Bogen (der einen Mindest-
radius von 45cm haben sollte) einwandfrei

Abb. 1. Gleisschema zu
den Schaltpldnen Abb. 2
und Abb. 3. Schema 1
(Iinhmelll die im Text
zu Abb. 2 ndher erldu-
terte Wendeanlage dar
und Schema 2 (rechts)
die in Abb. 3 beschrie-

bene Ausfihrung der .—H
WA. -

trennen bzw. kuppeln lassen. Bei Marklin-
Kupplungen beispielsweise sollte deshalb der
Kupplungsbiigel an der Lokkupplung entfernt
werden.

Die hier als Beispiel beschriebenen Anlagen
lassen sich ohne weiteres durch Hinzufiigen
von Abstellgleisen erweitern, wenn dabei das
Grundschema des jeweiligen Gleisplanes in be-
zug auf den AnschluB der Abstellgleise an den
Wendekreisen gewahrt bleibt.

In den Abbildungen 1 bis 3 sind zwei ver-
schiedene Mdglichkeiten zum Aufbau einer WA
aufgezeigt. Die Unterschiede und der jeweilige
Schaltungsaufbau gehen aus den dazugehdri-
gen Bildtexten hervor.

2. Kontrolleinrichtungen fiir die Wendeanlage

Da sich Wendeanlagen meist ,unterirdisch”
auf der Anlage verbergen, ist dementspre-
chend eine Uberwachung und Besetzt-Anzeige
der einzelnen Gleise erforderlich, die sich je-
doch leicht mittels eines Stromrelais (R3 in
Abb. 2 = Conrad-Relais LC 1202/G) bewerk-
stelligen 1aBt. Die Kontrollampe K (s. Abb. 2)
leuchtet solange auf, wie ein Zug im Wkr oder
dessen Zufahrisstrecke fahrt.

Eine einfache Besetzt-Anzeige (auf den
Schaltbildern nicht eingezeichnet) fiir die Ab-
stellgleise kann mittels Kibri-Schienenkontak-
ten (Bestell-Nr. 0/27/0) erfolgen. Diese werden
am Beginn der Abstellgleise dort angebracht,
wo die Lok zum Halten kommt. Zwei solche
Kontakte — knapp nebeneinander angeord-
net — gewdhrleisten eine sichere Kontaktgabe
(s. a. Besprechung dieser Kontakte in Heft
2/XV, 8. 53).

3. Der Wendezugbelrieb

Aufgrund der Automatik wird in der WA
die Lok eines jeden Zuges umgesetzt. Um dies
bei Wendeziigen oder Triebwageneinheiten,
die lediglich pendeln, aber nicht umgesetzt wer-
den sollen, zu verhindern, sind zusitzliche
SchaltmaBnahmen notwendig (in Abb. 2 strich-
punktiert gezeichnet): die Entkupplungsvor-
richtung EK ist durch den Ausschalter AE auBer
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Betrieb zu setzen (s. Kreuz rechts oben in Abb.  werden; ein Auffahren auf den Prellbock wird
2). Da der Wendezug mit dem stromabnehmen-  durch einen Isolierabschnitt mit Sperrzelle ver-
den Triebfahrzeug voraus in das Abstellgleis hindert (s. dazu Heft 6/XVI, S. 275).

einfidhrt, missen der Gleichrichter GL und der Einfacher ist es natiirlich, den Wendezug
Taster A durch den Schalter EW iiberbriickt bzw. den Triebwagen gar nicht erst durch die-

.

_ e
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Abb. 2 (s. a. Schema 1 in Abb. 1). Bei dieser Wendeanlage darf der AnschiuB der Abstellgleise an den
Wendekreis nur iber eine einzige Weiche {W'Ig erfolgen. Soll ein von rechts kommender Zug in den
Wendekreis einfahren, so wird die Einfohrtaste gedrgd(r (oder Gber Gleiskontakt durch fahrenden Zug
betdtigl) und ein Abstellgleis durch Stellen der Weichen W 2 und W 3 am Stellpult STP bestimmt. Die Um-
schaltkontakte von W 2 und W 3 sorgen dafir, dal immer nur die jeweils gewdhite Fahrstraie Uber GL und
A Strom erhdlt. Durch Betdtigung von E wird W 1 auf ,Abzweig” gestellt. Féhrt die Lok Uber das Kontakt-
gleis Tr 1, zieht das Stromrelais R 1 (Conrad LC 1202/G) an und die Entkupplungsvorrichtung EK wird Ober
die Verbindung R 1/a-R 2/b betdtigt; dies ist jedoch belanglos, da EK noch vor dem Zug liegt.

Beim Oberfahren von Tr 2 wiederholt sich Jieur Vorgang: diesmal bewirkt der Entkuppler das Abkuppeln
der Lok vom Zug. Sie fahrt weiter und stellt das Zweispulenrelais R2 (Conrad LC1203) Uber den Gleis-
kontakt GK um Fz B. ein SRK-Kontakt). Dadurch wird beim neuerlichen Befahren von Tr 1/2 EK nicht mehr
betétigt, sondern W 1 Ober die Kontakte R 1/a-R 2/a in Stellu?‘g .Gerade” gebracht. Tr 1 ist deshalb not-
wendig, weil die Lok jetzt hinten am Zug angekuppelt ist und ihn weiterschiebt | Die Spitze einer
ldngeren ‘Z"zmrnilur hétte W 1 sonst schon Uberfohren, wenn die Lok erst durch Tr 2 die Weichenstellung
ouslasen 3

Der Zug wird nun in das vorbestimmte Abstellgleis gedriickt und hélt an, sobald auch die schiebende Lok
in das stromlose Gleis eingefahren ist. Zur Ausfahrt eines ZuTns wird die betreffende FahrstraBe eingestellt
und der Ausfahrtaster A einige Sekunden lang gedrickt. Die Lok erhdlt durch den Gleichrichter GL (Conrad
LC 1351) nur bei richtiger Pol ungbchhrslrom wodurch ein Auffohren auf den Prellbock vermieden wird. Der
Zug verldBt die Wendeanlage Uber die Federweiche FW, die immer in Stellung .Gerade” steht.
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Abb. 3 (s. . Schema 2 in Abb.1).
Bei dieser Gleisonordnung zweigen
alle Abstellgleise einzeln vom
Wendekreis ab. Die Steverung des
Umkuppeins erfolgt wie unter Abb, 2
beschrieben, lediglich die Schaltung
der Abstellgleise ist onders; der

Schaltplon zeigl daher nur die von

Abb. 2 cbweichenden Schaltungs-
abschnitte. — Durch den Einfahr-
taster E werden hier die Weichen
Wa, Wb und Wc gemeinsam in. Ab-
zwei%srellunq gebracht. Zur Einfahrt
des Zuges in das vorgewdhlte Ab-
steligleis broucht bei dieser Gleis-
anordnung immer nur eine Weiche
gestellt zu werden. Der Schallimpuls
von R 1/a-R 2/a wird durch entspre-
chende Zuschaltung (Wellenschalter
WS) zum Umstellen der jeweiligen
AnschluBweiche benutzt. Durch eine
2. Scholtebene von WS kann die
Stromversorgung der Abstellgleise
vorgenommen werden. 4

Eine Verkni‘mfun? dieser beiden
Schemata (s. Abb. 1), d. h. mehrere
vom Wendekreis abzweigende Gleis-
strdnge, die sich weiter verzweigen,
ist ohne weiteres mdglich. Die
Grundschaltung dafir bildet das hier
gezeigte Schaltschema; anstelle der
einzelnen Abstellgleise tritt dann je
eine Absteligruppe.

A

Abb. 4. Dieser Ubersichts-Gleisplan, ouf dem cuch
das im Text erwdhnte spezielle Wendezuggleis TW
eingezeichnet ist, veranschaulicht, doB sich eine kom-
Flutla Wendeanlage mit 4 Abstellgleisen einschlie-
ich der Zufohristrecke vom Grundplatten-Niveau
Uber einen .Strecken-Turm”® (Gleisspirale) auf einer
Fléche von etwa 1,5 m? unterbingen |68t. Die Nutz-
langen der Absteligleise bewegen sich hierbei zwi-
!Chdl‘l'TBS und 145 cm bei einem Wendekreisradius
von 47 cm.

Nadh

tz der Redaktion:

sen Wendekreis fahren zu lassen, rn ihn
auf ein gesondertes Stumplfgleis zu dirigieren
(s. Gleis TW in Abb. 4). Dieser Gleisplan in
Abb. 4 zeigt auBerdem den geringen Platzan-
spruch einer solchen Wendeanlage — ein gro-
Bes Plus, das diese Art der Zug-Umsetzung fir
viele Modellbahner sicherlich interessant wer-
den laBt.

Die von Herm Petrovitsch voigeschlegene Lisung
zur Umgehung einer Kehrschleife bringt zweifellos
Vorteile mit sich, mag auch der Schalungsaufwand
auf den ersten Blick ein wenig groB erscheinen. Dics
ist jedoch bedingt durch den automatischen Ablauf
des Umsetzmanitvers und in der Praxis keineswegs
so kompliziert, wie es den Anschein hat.

C%olos bitte sclmmrz-weiﬂ, glfiuzentg, 9x12cm | W

.




Die Ausléufer der]
Rocky Mountains

Zwei weitere Motive von
der HO-Anlage des Herrn
Dr. R. Rubner aus Thurnau/

Ofr. zum Thema Land-
schaftsgestaltung (5. a
Abb. 1 auf Seite 65). Pit-
Pegs Anlagenfibel und
dozu noch seine persbn-
lichen Anregungen und
Ratschldge haben offenbar
bei der Durchgestaltung
der Landschaft nicht ihre
Wirkung verfehlt Ein gu-
tes Beispiel dafir: der
Higel (im Bild rechts), der
durch seine stellenweise
sichtbaren Felspartien ge-
radezu den Eindruck eines
.schweren Brockens” ver-
mittelt, der fir die Ver-
legung der Bahnlinie nicht
so ohne weiteres abgetra-
gen werden konnte, son-
dern eine Tunnelbohrung
erforderte. (Wenn es ge-
lingt, diesen Eindruck zu
erwecken, ist ein Tunnel
immer am richtigen Platzl)
Das sehr realistische Aus-
sehen des Higels beruht
im Obrigen nicht zuletzt auf der geschickten Flachen-Unterbrechung und -Auflockerung durch eben diese
besagten Felspartien. (Der .romantische Vollmond” ist leider nur eine Lichtreflexion!)

Durch die tiefer angebrachte Hintergrundkulisse wird der Eindruck eines hochgelegenen Plateaus vermittelt,
noch unterstrichen durch den (ouf Modellbahnanlagen allerdings meist aus Kostengriinden) etwas spérlichen
Baumwuchs. — Die oufwdrts fihrende schmale StraBe endet kurz hinter der Kuppe des Higels und vermeidet
jedwede Probleme, die sich bei einer perspektivischen Fortfihrung der Strafie ouf der Hintergrundkulisse
ergeben wiirden (s. a. Seite B88)




N-Fachwerkhiiusez
aus... HO-Bausiitzen !

Herr H. Wientgen aus Miilheim/Ruhr, den MIBA.
Lesern durch seine .Bahn im Keller® und seine wun-
dervollen HO-Fachwerkhiuser bereits bestens bekannt,
fangt neuerdings wieder .ganz klein® an, nimlich
in Baugrife N! Uber seine im Aufbau befindliche

TLLL
Yinvny, LD

Abb. 1—3. Einige der
aus HO-Bousdtzen zu-
sammengestellten Fach-
werkhduser in Grofle N
(NGhere Hinweise siehe
unten rechts).

/ o
N.Ail‘"s'*hlt

N-Anlage werden wir zur ebenen Zeit niher be-
richten. Hier und heute geht es um die in den Ab-
bildungen 1 - 4 gezeigten Fachwerkhéuser in Grife N.
Im wesentlichen bestehen sie aus H0-Gebiuden, die
Herr Wientgen mit sicherem Mafistabsblick aus den
HO-Bausiitzen als fiir N geeignet heraussuchte. Ohne
viel Miihe gelangte er so in den Besitz reizvoller
Fachwerkgebiiude, deren HO-Herkunft auf den ersten
Blick nicht mehr ohne weiteres erkennbar ist (s. Ab-
bildungen).

Die N-Freunde werden Herrn Wientgen fiir die net-
ten und niitzlichen Anregungen bestimmt dankbar sein
und sich sicher auf weitere passende Faller- bzw.
Wiad-Bausiitze stiirzen, um noch andere N-Gebéude-
kombinationen herauszufinden.

.Kurz-Bauplan®  zur
Hduserzeile: Gebdude
1 v. 2 = Faller B 923
(Hous bis zur Fenster-
unterkante _gekiirzt);
Geb. 3 = Teile aus
B 923 (Seitenwdnde
I:opfslehend) Geb.
, Glocken-
turmfens?er ‘aus B 923,
Erker aus Obergeschofl
von B931; Geb. 5 =
Teile aus B 931 (Un-
tergeschol als 1.
Obergeschofl des rech-
ten Anbous); Geb. 6
= Oberteil aus B 924.




Abb. 4
erkennen 1a8t, dofl sie der _Bohn im

Ein kleiner Teil der in Angriff genommenen N-Anlage des Herrn Wientgen, die schon jetzt
eller” in bezug ouf die liebevolle Ausgestaltung wohl in nichts nach-

stehen wird. Zwischen dem Bahnhofsgebdude .Renchen” und der Kibri-Burg Branzoll — der Abwechslung
hober mal ebenerdig angeordnet — eines der .on- und umgebauten™ Fachwerkhduser.

Umgekehrt geht’s auch !

Wer hiitte nicht schon einmal erwogen, die
verkehrstechnische Durchdringung seiner Pri-
vat-Bahn-Welt (sprich Anlage) dadurch zu
komplettieren, daB er eine Kleinbahnstrecke
errichtet hétte. Ist dies einmal geschehen, so
sieht man sich vor das Problem gestellt, den
Giiterumschlag zwischen Staats (HO0)- und
Kleinbahn mdbglichst rationell zu gestalten
U. a. geschieht dies durch Ubernahme der Re-
gelspur-Giiterwagen in das Schmalspurnetz mit
Hilfe von Rollbécken und Rollwagen. Die hier-
bei entstehenden Probleme und ihre Losung
wurden in Heft 11/XVI, S. 484 {f erdrtert.

Eine weitere weniger diffizile Belebung des
Betriebes 1dBt sich erreichen, wenn Schmalspur-
wagen in das Normalspurnetz {ibernommen
werden. ZugegebenermaBen geschieht dies in
den wenigsten Fillen im normalen Giiterver-
kehr. Aber wie in natura muB auch das rol-
lende Material Ihrer Schmalspur-Bahn — an-
genommenermabBen — vom weitentfernten Her-
stellerwerk angeliefert, oder von und zum
«Ausbesserungswerk” transportiert werden.
Dies geschieht mittels Rollwagen (Abb. 1 u. 3)
Den Transport einer ,historischen Raritat® (wie
der in Abb. 2 dargestellten Mallet-Lok) zu
einer Ausstellung kénnen und miissen Sie na-
tirlich auf die gleiche Art bewdltigen. Sicher
lassen sich im GroBbetrieb noch andere Moti-

Uber den ,Einsatz” von Schmalspur-
fahrzeugen

vierungen fiir eine solche Ubernahme finden
doch genug davon.

Als ziinftiger Modellbahner spielen sich
zweifellos in Threm Geiste bereits die tollsten
Umsetzmanéver ab. Die Erstellung einer hier-
fiir geeigneten Anlage wird Thnen sicher keine
Schwierigkeiten bereiten, doch gestatten Sie
nochmals den Hinweis auf den o. a. Artikel in
Heft 11/XV1 und die Abbildungen in Heft

Abb. 1. Auf einem Eigenbau-Rollwagen (aus einem
ehemals achtachsigen Schwertransportwagen) wird
ein Egger-Schmalspurwaogen transportiert, eine ldee
von l-?errn R. Thalheim aus Berlin.




Abb. 2. Ins Museum fihrt der Weg die-
ser letzten Mallet-Lok der DB (eine ehe-
malige wirtt. Tssd der Schmalspursirecke
Buchau—Schussenried). Die Schmalspur-
lok auf dem normalspurigen Rollwagen
bietet in der Tat einen seltenen Anblick,
ober auch einen feinen Vorwand, um
Schmalspurmodelle als HO-Ladegut ver-
wenden zu kénnen,

(Foto: D. v. Harlem, Hann.)

3/XV, 8. 96 (Zeuke-HO-Rollwagen)
und Heft 6/XV, S. 259, die IThnen als
weitere Anrequng dienen mobgen.
Und wem weder die eine noch die
andere Rollwagen-Losung zusagt,
dem bleibt schlieBlich und endlich
noch als letzter Ausweg die Mog-
lichkeit der Abb. 4!

Abb. 3. Ein dreiachsiger Schmalspur-
wagen (der Meterspur-Strecke Nogold—
Altensteig) wird auf einem gleichfalls
meterspurigen Woagen ins Ausbesse-
rungswerk (Friedrichshafen) transportiert
— eine Anregung fir ausschlieBliche
Schmalspurfreunde

(Foto: D. v. Harlem, Hann.)

< Abb. 4. Die letzte (allerletzte!) Még-
lichkeit eines Schmalspurfahrzeug-.Ein-
satzes” ouf einer total platzbeschrénk-
ten HO-Anloge! Aufgestdbert wurde die-
ses .Fe#dbuﬁn-Denkmol' in Emden von
Herrn Dirk v. Harlem aus Hannover



Abb. 1.
feldt-Einholm-Stromabnehmer.

Schnittig und elegant wirkt die Mérklin-E 03, noch unterstrichen durch die neu montierfen Sommer-

(Foto: MIBA-Archiv)

Mit dem Einholm-Stromabnehmer
wird die E03 noch schoner!

Auf der IVA 1965 in Minchen war die E03
der Deutschen Bundesbahn erstmals mit soge-
nannten Einbein“-Stromabnehmern zu sehen,
die inzwischen — vom Ursprungsland Frank-
reich einmal ganz abgesehen — bei den mo-
dernen Elloks verschiedener Bahnverwaltun-
gen bereits zum gewohnten Anblick gehéren.
Auch die OBB ristet beispielsweise ihre neve
Schnellfahrlok der Reihe 1042.500 mit diesen
Pantographen ous.

Sicher wird mancher E 03-Liebhaber sein
Marklin- oder Hamo-Modell mit dem bekann-
ten Sommerfeldt- ,Einbein” - Stromabnehmer
ausriisten wollen, um das rassige Aussehen
dieser Maschine noch zu unterstreichen. Leider
ist es jedoch beim Austausch der Pantogro-
phen nicht allein mit dem Lésen und Wieder-
anziehen einer Schraube getan, da die Be-
festigung der Sommerfeldt-Stromabnehmer
(Artikel Nr. 68) etwas anders erfolgt. Das Aus-
wechseln 6Bt sich aber mit einfachsten Mit-
teln innerhalb kiirzester Zeit bewerkstelligen

Herr Otto Straznicky aus Kéttingen wartel
dazu mit folgendem Vorschlag auf:

.Nach Abnehmen des Lok-Gehduses und
Losen der Befestigungsschrauben der Marklin-
Stromabnehmer l6tet man an beiden Enden des
Messing-Kontaktstreifens, der unter dem Dach
verlduft, ein kleines Blechstiick mit 2 Bohrun-
gen quer vor diesen Streifen (s. Skizze Abb. 5).
Wer nicht l6ten will, kann auch einen véllig
neuen Kontaktstreifen gemaB Skizze aus 0,5-
mm-Ms-Blech aussdgen. Mit etwas Uhu-plus
wird der Kontaktstreifen dann wieder in sei-
ner friiheren Lage unter das Dach geklebt; die
Locher an den Enden dienen beim nun folgen-
den Durchbohren des Daches als Bohrschablone,
so daB der Bohrer im weichen Plastikmaterial
des Daches nicht verlaufen kann.

Sodann werden die der Sommerfeldt-Pak-

kung beigegebenen griinen Dach-Isolatoren in
der Linge um die Halfte gekiirzt und von unten
auf die Klauen des neuen Stromabnehmers ge-
steckt, der dann mit den ebenfalls mitgeliefer-
ten kleinen Schrdubchen von der Dach-Innen-
seite her festgeschraubt wird. Diese Schrédub-
chen dienen gleichzeitig zur Stromiibertragung
zwischen Pantograph und Kontaktstreifen”.

Soweit Ostra’s Vorschlag. — Wir haben es
uns etwas ,bequemer” gemacht und die Mon-
tage folgendermafien vorgenommen (s. a.
Abb. 1 und 4):

Abb. 2. Der Einholm-Stromabnehmer bei der Origi-
nal-E 03, erstmals zu sehen ouf der IVA 1965 in
Minchen. (Foto: Ostra)
e




Abb. 3
(s. Pfeil)

im Text erwdhnte Kontakistreifen fir den Stromanschiuf der Oberleitungsbigel

Gehduse abnehmen und Mérklin-Stromab-
nehmer abschrauben wie oben beschrieben,
dann Sommerfeldt-lsolatoren (nach dem Kir-
zen) etwas befeilen, um sie mehr der richti-
gen Form des Vorbilds anzupassen (s. Abb. 2)
und von unten auf die 4 Klauen des Stromab-
nehmers stecken. Mittels Klebstoffpunkten
(z. B. Rudol - kein Plastikkleber!) auf der
Unterseite der Isolatoren wird der Einbein-
Stromabnehmer auf das Dach der Lok ge-
klebt (silberne Farbe vorher vorsichtig mit
spitzem Messer an der Klebestelle entfernen).
Wer mit Oberleitung fdahrt, I5tet vor dem
Ankleben ein kurzes flexibles Kabel an der
Unterseite des Stromabnehmers an, zieht es
durch das Loch der friheren Befestigungs-
schraube und |6tet das andere Ende des Ka-
bels an der Kontaktschiene unterm Dach fest
Die Kontaktschiene wird mit etwas Uhu-plus
festgeklebt — fertig!

Die Festigkeit der Klebeverbindung zwi-

Abb. 4

Auch im Innern perfekt: die Mdrklin'sche E 03, die sogar eine Motorraum-Beleuchtung aufweist
Unter dem Oberlichtaufbou des Daches ist das lichtreflektierende Prisma zu sehen, darunter der

(Fotos: MIBA-Archiv)

schen Stromabnehmern und Dach ist véllig
ausreichend, weil nur eine Druckbelastung
von oben, vom Fahrdraht her, erfolgt.

Nach welchem dieser beiden Vorschldge
Sie lhre ,Vierbeiner® gegen Einbein-Stromab-
nehmer austauschen, sei lhrer Entscheidung
Uberlassen.

Bei dieser Gelegenheit noch ein Wort iiber das
E 03-Modell selbst. Es ist der Fo. Mérklin wirklich
hervorragend gelungen und entspricht voll und ganz
unserer Begutachtung im Messeheft Nr. 4/XVIII.
Hochste Bewunderung verdienen die unwahrschein-
lich fein und bis ins kleinste vorbildgetreu detaillier-
ten Achslagerblenden aus Kunststoff, deren Fein-
heiten teilweise nur mit der Lupe erkennbar sind.
Dariiber hinaus ist jedes der sechs Achslager eines
Drehgestells — getrev dem Vorbild — unterschied-
lich nachgebildet. Nicht minder gut detailliert ist
auch das Dach mit den Aufbauten, Leitungen v.dgl.;
sogar die Beleuchtung des seitlich verglasten Auf-
baves in der Dachmitte wurde nicht vergessen (s.
Abb. 3) und der Umschalter fir Ober- bzw. Unter-
leitungsbetrieb ist génzlich verdeckt in einer Kessel-
attrappe unterseitig angebracht. Im Hinblick auf die

Nochmals von oben: die nach .MIBA-Methode® aufgeklebten Einholm-Stromabnehmer




G fihru chaut man gern iber die fehlen-
den 4 mm LiP hinweg, zumal auch die Fahreigen-
schaften hdochst xulnodcnlhllcnd sind. Lobenswert
ist die L ch ca. 13 km/h bei
noch ruckfrei durdldnhondm Motor) trotz einer

Abb. 5. UnmaBstéb-
liche Skizze des Blech-
streifens fir die Be-
festigung der Strom-

abnehmer nach Ostras
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Héchstg mtod von umgerechnet 260 km/h, Methode. Néheres im
die dem E Il als ausgesprochene Schnellfahr- Text. Lochmitten -
lok durchaus zustehen diirfte. abstand: 135
wurden. Die Abbildungen zeugen von Herm Gund-

» Nord-West-Passage”

nennt Herr
Weilimdorf seine Mirklin-Anlage,
Anregungen des seinerzeitigen
entwurfs . Klein-Miihlbach® (Heft

Wemer Gundlach aus Stutigar
auf der teilweise
Pit-Peg-Anlagen-
17Xy verwirklicht

lachs Vorliebe zur einfallsreichen Ausgestaltung der
einzelnen Motive: man sehe sich nur einmal das
Bw-Gelinde an (Abb. 2) oder die gekonnte Fortfiih-
rung der Strafe (in Abb. 3) durch die Hintergrund-
kulisse oder die aufgelockerte Dammstrecke (Abb. 1
und 4 - und noch eine ganze Reihe weiterer An-
regungen stecken in den einzelnen Abbildungen

«4 Abb. 1. Ein beredtes
Beispiel fir oufgelockerte
Bahndammgestaltung: die
durch Steinbogen weiter-
gefihrten  Brickenfunda-
mente und der mit senk-
rechten Stitzmauern ge-
schaffene Einschnitt for gcs
Stellwerk

¥ Abb. 2. Echte Bw-
Atmosphdre strahlt dieses
Foto aus — reger Betrieb,
wohin man schaut, hervor-
gerufen durch _vorbild-
liche® Platzknappheit und
enges Nebeneinander der
einzelnen Betriebsstellen.
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Abb. 3—6. Oben: Frappierend echt wirkt die Fortflhrung des StraBenzuges auf der H:merFrundkulxsse Den Gesetzen der Perspektive zufolge ist eine
solche Bildwirkung jedoch nur von einem ganz bestimmten Standpunkt aus zu erreichen (s. Anlagenfibel, Seite B4). Der Ansatz zwischen StraBe und Kulisse
ist dessen ungeachtet durch die Eisenbahniberfihrung gut getarnt. — Oben rechts nochmals die opnsch aufgelockerte Bahndammgestaltung, in der Aus-
fihrung bestens gelést. — Unten links das Bw mit Drehscheibe, viersténdigem Rechteckschuppen und Waosserturm; rechts ein im Sinne unserer Ausfihrungen
in Heft 16/XVIIl individuell gestoltetes Tunnelportal aus Sperrholz mit aufgeklebter Mauersteinfolie.
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