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im Kreise der Familie das, liebe Le-
ser, ist wiederum unser Weihnachis-
wunsch fiir Sie! Ganz im Zeichen der
vorweihnachtlichen Zeit steht auch unser
heutiges winterlich-stimmungsvolles Ti-
telbild, das wir Herrn B. Wijling aus
Voorhout/Holland verdanken.

Vergessen wir fir kurze Zeit unsere Alllags-
sorgen, um uns jener zauberhaften Festtags-
stimmung hinzugeben, die die Menschen aus-
geglichener und verslindnisvoller sein IdBl
(so, wie sie's eigentlich das ganze Jahr tiber
sein sollten und wollten). So werden Sie sicher
verstiandnisvoll Nachsicht tiben, wenn Ihr
Jilngster an Weihnachten gern mal als Lok-
fihrer auf der Modellbahnanlage in Vatis FuB-
tapfen lreten mdéchte (so wie Herrn Peter
Rieckens Filius Klein-Peterle aus Hamburg,
s. Bild oben).
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Aber auch uns vielgeplagten Vdlern geben
die Feiertage gottlob wieder einmal mehr Zeit
und MubBe fiir die Beschdftigung mil unserem
Hobby und von einer Betriebsstille, wie sie
Herr Riecken auf seiner Anlage (im Bild oben)
festgehalten hat, dilrfte wdhrend dieser Zeil
wohl kaum die Rede sein (hdchstens mal von
einer ,voribergehenden Funkstille®, wenn Sie
auf allen Vieren unter der Anlage nach einem
KurzschluB suchenl!).

Holfen wir, daB Sie (samt lhren Ziigen) im
Weihnachtsbetrieb gut iiber die Runden kom-
men, und daB Ihr Etat im kommenden Jahr end-
lich far die ,Neue® reicht, nachdem Ihnen Ihre
+»Alte” (Modellbahnanlage) vielleicht nicht mehr
so richtig gefdllt . .. und was sonst der vielen
Wiinsche und Hoffnungen mehr sind. DaB sich
diese im neuen Jahr alle erfillen mégen

wiinscht IThnen
WeWaW und der gesamte MIBA-Verlag!

Der Wermutstropfen:

MIBA-Hefte ab 1.1.67 2-20 DM

Uber 'IS Johre lang haben wir den Preis von
2.- DM halten kénnen und alle Lohn- und Preis-
erhéhungen dank der niadm steigenden Auflage
auff kd Al d ist die Grenze
und ‘cnn MIH cod dcr beste Wille mdm mehr.
Wir duBaers! kal-
hl'l.r' woraus sich die !rhlhung um mu Pfen-
erklért (wovon wns als V im Endeffekt noch

mal 10 Pfennig verbleiben

er hoffen, daB der kleine Mrbd von 20
Pfennig nicht allzusehr ins Gewicht fallt u daB wir
Sie auch weiterhin zu unseren sténdigen ftreven
Fohrgésten” zéhlen dirfen! Bei b-rn&"‘rllﬂghn
i-hmnbonm-om erfolgt eine Nachbe
Heft 1/1967, wobei wir um Nachsicht bitten, daBl der
hahere Prels nicht bereits schon lénger avisiert wor-
den ist. Die Entscheidung fiel buchstdblich in letzter
Minute (vor Abfahrt des neuven Zuges).

Wir dcnhn Ihnen fiir Ihr Verstéindnis fir die
. r Dinge (on der wir am wenigsten schuld
s

nschen lhnen weiterhin ,Gute Fahrt”
mit den ,Miniaturbahnen”|
Ihr WeWaW

e“cﬁaﬂ' cmgctroffen...

ARNOLD: SNCF-Ellok, franz. TEE-Wagen, DB-Leicht-

stahlwagen, Pwi-Werkstattwogen, alle Kraftfahr-
zeuge.
EGGER: restliche Neuheiten bis auf Dampftrieb-

wagen 1010

FLEISCHMANN : Ausgleichsgleisstiick

KIBRI: restliche Neuheiten

SOMMERFELDT: N-Oberleitung (s. S. 805)

TRIX: Austauschkupplungen (11/XVIIl), s. a. S. 843
Stichtag: 1. 12. 1966

(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschdaftel)

stens am 14. 1. 1967 in lhrem Fachgeschift.

I Heft 1/XIX — dem das Inhaltsverzeichnis zu Band XVIII/1966 beiliegt — ist spéite- I
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Sie haben die Wahl: ,Oben ohne” oder ,Oben mit” (,Saft”)!

als Attrappe (Arnold) oder

N -Oberleitung - s sommerin

Kurz vor RedaktionsschluB erhielten wir die ersten Muster der neuven funktionsfahigen Sommerfeldt-N-
Oberleitung, ouf welche die Anhéinger der BahngréBe N vermutlich seit langem warten, nachdem sémtliche
N-Elloks mit den federnden Sommerfeldit-Stromabnehmern ausgeristet sind.

Um lhnen die Wahl zwischen der bereits bekannten Arnold-Oberleitung — mit diinnen Gummifiden als
Fahrdraht-Attrappe ~ und der funktionsfihigen Sommerfeldi-Oberleitung zu erleichtern, zeigen wir lhnen
ouf den Abbil ung..n 1 bis 7 einige Vergleichsaufnahmen beider Systeme mit entsprechenden erlduternden
Hinweisen in den Bildtexten.

Beide Oberleitungen haben ~ wie alles auf der Welt — neben ihren Vorziigen auch gewisse z. T. subjektiv
bedingte Nachteile, und es ist daher letzten Endes nicht eine reine Ansichtssache, fiir welche Sie sich ggf.
entscheiden, sondern héngt in groBem MaB von den gesteliten Betriebserfordernissen ab.

Abb.1u.2. Das gesamte Sommerfeldt-N-Oberleitungsprogramm auf einen Blick. AuBer Streckenmasten
stehen auch Abspannmaste und Quertragwerke édie bis zu 5 Gleise Oberspannen) sowie seitliche Ausleger
an denselben zur Verfigung. Die ous Kunststoff gefertigten Quertrogwerke (nach Schweizer Art) kdnnen

beliebig im Abstand von je 3 mm gekirzt werden. Die Faohrdrdhte werden vorbildgerecht zickzackférmig
zwischen den Masten verspannt und sind in verschiedenen Ldngen — bis zu 23 cm — erhdltlich.




Die Sommerfeldt-Metallmaste werden wie

Abb. 3.
Ndégel in die Anlogengrundplatte eingeschlagen.
Vorsicht: ein falscher Hommerschlag und die aus

Kunststoff bestehende Diagonalstrebe des Auslegers
ist ,hinlber”| Eine Montagelehre ~ flach aufs Gleis
gelegt — sorgt fir den richtigen Mastabstand. Senk-
recht gestellt, gibt sie den genauen Héhenabstand
zwischen SO und Ausleger an. — Vorn im Bild einer
der Arnold-Gitterstreckenmaste. Der richtige Gleis-
abstand ergibt sich hierbei durch Heranschieben der
Sockelplotte an den Schwellenrost. Mastbefestigung
durch kleine Schraube.

Abb. 4
Turmmasten mit unterschiedlich

Relais 2

-

Wendezug-
Schaltung

ohne ,, Zwangs-
Avufenthalt”!

1 Heft 13/XVII auf S. 644
hat sich im Schaltbild fiir
Gleichstrom-Betrieb eine Strip-
pe den falschen Weg gesucht
Der in obiger Berichtigungs-
Skizze gestrichelt gezeichnete Anschluf darf nicht in
dieser Form vom Fahrpult zur Schiene gefiithrt wer-
den (sonst gibt's Kurzschluf!), sondem muff an den
Gleichstrom-Ausgang des Fahrpults angeschlossen
werden, so wie die dick gezeichnete Linie in der
Skizze zeigt. Bitte berichtigen Sie das Schaltbild in
Heft 13 entsprechend
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Fohrpult

Um sich fir die eine oder andere Oberleitung
entscheiden zu kénnen, ist der Aufbau einer kurzen
Versuchsstrecke wohl unum anglldl Sie kommen also
nicht umhin, in lhrem Fu rﬂdmfl ein paar Maste
und Fohrdréhte beider Aus hrungen ,mitgehen” zu
lassen, um anhand einer Probestrecke selbst festzu-
shllon, welches der beiden Systeme lhnen mehr zu-
sagt.

Das Arnold-Oberleitungssortiment — mit zickzackférmig verlegter Fohrleitung, Streckenmasten und
reiten Querverspannungen — wohl vereint auf einem Schaustiick.




Abb. 5. Bild ohne viel Worte: die Arnold-Querverspannung (nach DB-Vorbild) aus dinnem Stahldraht, ge
eignet zum Oberspannen mehrerer Gleise. Seitliche Ausleger sind ebenfalls vorhanden; auBBerdem Abspann-
maste (rechts) v. dgl. (Querverspannung soll in Kirze ausgeliefert werden).

Abb. 6 u. 7. Arnold-Kunst-
stoff-Gittermaste {links)
und Sommerfeldt-Metall-
maste — beide sowohl mit
langem als auch mit kur- ]

zem Ausleger lieferbaor. Z
Die Unterschiede der ein-

getragenen Mafle ergeben

gtch doduvchb%cﬁ bei der 45

ommerfeldt-Oberleitung

die Stromabnehmer zwecks ki ‘amm
besserer Kontaktgabe durch
den Fohrdraht etwas her-
untergedrickt werden, wdh-

rend bei Arnold zwischen
Schleifbigel und Gummi-
foden ca. 2 mm _Luft”
vorhanden sein sollten. —
Im Bild unten zwei der
punkigeschweiiten Som-
merfeldt-N-Fahrdréhte
(0,5 mm dick) im Vergleich zu einem HO-Fahrdraht &lterer Fertigun tOBmm dick) und einem neuven, nur
noch 0,7 mm dicken HO-Fahrdraht (beide ebenfalls von Sommerfeldt). Die Lénge der beiden abgebildeten
N-Fahrdréhte betrégt in natura 90 bzw. 135 mm (die der HO-Fahrdrahtstiicke T%mm]. Das léngste Stick im
Sommerfeldt-N-Fahrleitungssortiment ist 230 mm lang
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Zu Weihnachten fir die Jingsten —

,,@leise” e Soliiabe- ﬂinilrix-qalwzeuge

Weihnachten steht vor der Tiir und die ,lie-
ben Kleinen® dlrfen mal wieder zuschauen,
wenn ihr Vati mit der Modellbahn ,spielt*! —
Mitnichten! Bei mir gibt es das nicht: Speziell
fir meine beiden Jungs (5 und 3 Jahre alt)
habe ich ndmlich eine ,Minitrix-Schiebe-An-
lage® aufgebaut, die einen zwar einfachen,
aber fir Kinder doch sehr lehrreichen Eisen-
bahnbetrieb erméglicht und sie spielender-
weise auf ihr spdleres Modellbahner-Dasein
fachlich vorbereitel.

Das rollende Material besteht aus den be-
kannten motor- und spurkranzlosen Minitrix-
Rollmodellen, wihrend die ,Gleise® eine Spe-
zialanfertigung von mir sind, die ich lhnen im
folgenden kurz beschreiben mdchte, falls Sie
— wie ich — Ihren Jiingsten zu Weihnachten
auch eine solche Anlage aufbauen mdéchlen:

Genau genommen sind gar keine Schienen
vorhanden. Das ,Gleis* bildete die Oberfliche
einer Platte im Verein mil ausgeschnillenen
Pappstreifen zur seitlichen Filihrung der Rad-
sdlze (s. Abb.1). An Material wird lediglich
eine etwa 4 mm starke Harlfaserplatte (als Un-
terlage) und geniigend feste, etwa 1 mm starke
Pappe (zum Ausschneiden der ,Gleise”) ver-
wendet. An ,Werkzeugen® Ist erforderlich:
ein Bleistiit, eine stabile Schere und — nicht
zu vergessen — ein Radiergummi (zum Aus-
radieren falscher Sirecken!).

Mit dem besagten Bleistiit wird die ganze
Gleisanlage auf die glatte Seite der Hartiaser-
platte gezeichnet, jedoch nicht mit der Spur-
weile (RadsalzinnenmaB) von 8 mm, sondern
mit dem Radsatz-AuBenmaB von reichlich
10 mm (aufgerundet auf 11 mm). In sdmtlichen
Weichen und Kurven muB die Spur kriftig er-

weiler! werden. Fiir zweiachsige Wdgelchen
und die T 3 bzw. V 36 geniigen — bis hinunter
zum kleinsten Bogenhalbmesser von elwa
14 em — etwa 13 mm Spurweite. Fiir die 4-
achsigen Wagen und die V 200 sollen es bei
Bégen von 25 cm Halbmesser an etwa 16 mm
sein. Die BR 03 braucht noch erheblich mehr.
In Gegenkurven, besonders auch in Weichen-
straBen, sind diese MaBe zum Teil noch we-
sentlich zu aberschreiten, wenn man nicht schon
etwa ! Wagenldnge lang in der Geraden mit
der Spurerweiterung beginnt. Die erforder-
lichen MabBe lassen sich durch einige Versuche
leicht ermitteln.

Die Zwischenrdume zwischen den so auige-
zeichneten Gleisen werden anschlieBend mit
Pappe beklebt. Bilte sauber arbeiten, weil
Klebstofireste in der Spur den guten Lauf der
Fahrzeuge beeintrdchtigen.

Diese meine Junioren-Anlage ist immefhin
2m lang und 50 cm breil und besitzt 2 Bahn-
héfe mit zusammen rund 40 ,Weichen®, sowie
Bahnsteige fiir D-Ziige mit 5 Wagen. Sie hal
mich praktisch nur 3.— DM fiir UHU-Alleskle-
ber gekostet; die Platte war ein Resistiick und
wiirde neu wohl elwa ebenialls 3.— DM oder
nur wenig mehr kosten, und Pappe von einem
groBen alten Karton hat man wohl immer
zur Hand.

Im ibrigen kommt es bei allen MaBen gar
nicht so genau auf einen Zehntelmillimeter an,
wenn nur die Spur geniigend weil ist. Die
Pappe soll méglichst stark sein, damit sie die
Radsiitze ohne ,Klettern® gut fiihrt, darf aber
andrerseils nicht so stark sein, daB Achslager
oder Kuppelstangen der Fahrzeuge evtl. aul-
sitzen. Hartmut Schulz, Husum

Ein erstaunliches Erstlingswerk - die T 16

des Herrn Jens Freese aus Frankfurt. Bis

auf das mit Elmoba-Rédern ausgeristete verlngerte Fahrgestell einer Méarklin-81 entstanden alle Teile der

Lok im Selbstba
MIBA haotte sich Herr

v aus Messing, und zwar GuBerst akurat! = Ani ! 'P 1
Freese vorher ebenso erfolgreich im Lok-Umbau versucht: an einer T3 aus einem

regt durch die vielen Ermutigungen in der

abgednderten Fleischmann-Gehéuse und einem Faohrgestell der Mdrklin-89, das auf einen T 3-Ghnlichen

e

Radstand gebracht und mit Heinzl-Lokrddern ausgeristet wurde.



Abb.1. Dem Bild nach dirfte das Entladen der Fleischmonn-Wagen mit Hilfe des von Herrn Aichele
gebauten Kunststoffteils auch auf Mérklin-Anlagen bestens funktionieren.

Fleischmann- Selbstentlader -

Abb. 2. Un-
maBstébliche Skiz-

ze der Entladevorrich-
tung mit den wichtigsten
Hauptabmessungen.

Die Herausgabe der Fleischmann-Austausch-
Kupplung riickt den Einsatz der bekannten
Selbstentladewagen auf einer Mérklin-Anlage
in greifbare Néhe. Es fehlt nur noch eine ent-
sprechende Entladevorrichtung.

Nach kurzem Knobeln fand ich eine ver-
héltnisméBig einfache Lésung: Aus einigen

»Zubereitet”
fir Marklinisten

Kunststoffresten und mit etwas Plastikkleber
(Aceton tut's Ubrigens auch) entstand eine s
ziell auf Marklin-Gleise ausgerichtete Ent-
lade-Vorrichtung, die einfach unter den Gleis-
kérper geschoben wird. Der Zusammenbau
und die wichtigsten HauptmaBle — die unbe-
dingt einzuhalten sind — gehen aus der per-
spektivischen Skizze Abb.2 deutlich hervor,
so daf} sich eine ausfiihrliche Baubeschreibung
eribrigen dirfte. Es ist lediglich darauf zu
achten, daf sich die auf der Skizze als Fih-
rungsfiéchen bezeichneten und in Richtung
Gleismitte abgewinkelten Teile der Kunststoff-
gleitbahn genau zwischen Rahmen und Off-
nungsnase des Wagens befinden. Scharfe
Kanten und rauhe Gleitfldchen sind beim Zu-
sammenbau zu vermeiden. Letzteres gilt be-
sonders fir den Fall, daf8 Sie beispielsweise
Sperrholz — oder einen dhnlichen Werkstoff
mit weniger glatter Oberfldche — zur Herstel-
lung der Entladevorrichtung verwenden. In
diesem Falle gilt: Gleitfldchen mit feinstem
Schmirgel abziehen und evtl. mit dinnem Lack-
Uberzug versehen. — Und das war schon die
ganze Arbeit!

Sie brauchen also kinftig auch auf lhrer
Mérklin-Anlage nicht mehr auf einen richtig
funktionierenden automatischen Entlade-Be-
trieb zu verzichten.

Dipl.-Architekt Reiner Aichele, Nirnberg

=

L —
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Abb. 1 v. 2. UnmaBstébliche Querschnitts-

(.Gleise” fiir Schiebe-Minitrix-Fahrzeuge)

skizze durch den _Gleiskdrper” (oben)
und Teilansicht eines Bahnhofsspurplanes
- _zugeschnitten auf kurze Fahrzeuge;
.Gleis"-Radius r = 14 cm. Wie bereits
im nebenstehenden Text gesagt, kommt

Qf
es auf die Einhaltung der Aane nicht

allzv genau an, die Spur muB nur ge-

niigend weit sein.



‘&d‘fen

Kwrve. ..

... verlaufen die Bahn-
hofsgleise auf dem Sm’i]
longen Hauptbahnhofs-
gelénde der Trix-Anlage
des Herrn Karl Gysin,
Allschwil/Schweiz. Ja, Sie
haoben richtig gelesen:
Trix-Gleise sind es, de-
nen Herr Gysin zu die-
ser eleganten Linienfih-
rung verhalf. Wie er das
machte, haben wir lhnen
bereits in Heft 11/XV ge-
zeigt. Man sieht es lei-
der viel zu selten, daf}
auf Modellbahnanlagen
anstelle einer geraden
Gleisfohrung mal ein
ausgesprochen grofiziigig
verlegter Bogen die an-
sonsten oftmals starre
Gleisverlegung wohl-
tuend auflockert, zumal
kleine Radien = weil
rdumlich bedingt — ochne-
hin in genigender Zahl
vorhanden sind. Fir
sanfte Kurven (bei Mo-
dellbahn-Anlagen!) st
nicht unbedingt eine
riesige  Anlagenfléche

Voraussetzung.
Eine klei A
I:':gio::;.fgub.: Dﬂs verheXte Siegfried I:rc':

Gleisdreieck Manchen

Die BR 50 muB im Rangierdienst aushelfen. lhre
Aufgabe besteht darin, den auf Gleis 1 befindlichen
G-Wagen _gegen den Personenwagen (P) auf Gleis 2

Zu beacht ist, daB Gleis A nur B
einen Wagen aufnehmen kann - die Lok kann
dort nicht Gber die Weiche fahren!

(Lésung auf Seite 843)
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Cspezialsiige ur @leis-%auaréei{en

(Oder: Der Nachteil von Schienenlaschen)

Wie kann man sich helfen, wenn Gleisstiicke
oder schadhafte Weichen ausgewechselt wer-
den miissen, die mit den Nachbargleistik-
ken mittels Schienenlaschen verbunden sind?
Vor diese Frage sah ich mich gestellt, als kiirz-
lich eine Doppelkreuzungsweiche ihren Geist
aufgab.

Abstellgleise, die nur von einem Gleisende
her zu befahren sind, lassen sich leicht vom
Prellbock aus wieder auseinandernehmen (vor-
ausgesetzt, daB sie nicht zu sehr mit dem Ge-
linde verbunden sind). Aber was tut man bei
Weichen, geschlossenen Kreisen oder anderen
komplizierteren Gleisfiguren? Die Verbindung
der handelsiiblichen Gleisstiicke mittels La-
schen macht es namlich erforderlich, vor einem
Ausbau ganze Gleisstringe vom Untergrund
loszulésen, um zum Auseinanderziehen der La-
schenverbindungen den notwendigen Spielraum
zu bekommen. Da wohl auf den meisten An-
lagen die Gleise ins Geldnde eingebettet sind,
hat der Ausbau eines einzelnen Gleisstiickes
stets die Demontage einer groBeren Gleislinge
samt Einbettung, Oberleitung, Telegrafenmaste,
Hinweistafeln usw. zur Folge.

Diese Zerstorungen lassen sich vermeiden,
wenn man auf ein ordnungsgemédBes Ausein-
anderziehen der Laschenverbindungen verzich-
tet und kurzerhand die Laschen an beiden
Enden des schadhaften Gleises mit einer diin-
nen Metallsdge durchségt, so daB das lose
Gleisstiick nach oben aus dem Gleiszusammen-
hang herausgehoben werden kann. Auf diese
Weise bleiben die ansonsten ziemlich ausge-
dehnten Demontagen auf die Linge des tat-
sichlich schadhaften Gleisstiicks beschrédnkt.

Nach der Reparatur wird das betreffende
Stiick wieder in die Licke eingesetzt, mit den
anderen Gleisen rechts und links gefluchtet und
mit zwei oder drei Schrauben unverriickbar fi-
xiert. Die zersdgte Laschenverbindung bleibt
dabei auch weiterhin getrennt. Der StromfluB
durch die Schienen und (beim Dreischienen-
system) durch den Mittelleiter ist dadurch
allerdings unterbrochen und muB auf irgend-
eine Art wieder hergestellt werden (z. B. durch
iberbriickende Zufilhrungskabel oder durch
seitlich an die Schienenpofile angelétete Blech-
streifen u. dgl.). Dies nur nebenbei.

Nun sind aber meistens die Gleise derart mit
Landschaft und Zubehoér umgeben, daB die an-

von Henning Wall, Disseldorf

gepriesene Sdgerei sehr erschwert oder auch
unmébglich ist, weil so gut wie jede handels-
libliche Sdge wegen ihrer GréBe fast immer
irgendwo aneckt und sei es nur an der Wei-
chenlaterne des Nachbargleises.

Hier hilft nur eine Sége mit rundem Sédge-
blatt in méglichst kleiner Ausfithrung! Befesti-
gung und Handgriff so einer Sdge liegen wegen
der Rundung des Sdgeblatts héher als die sid-
gende Kante und sind daher beim Arbeiten an
unzuginglichen Stellen weniger hinderlich.
Eine derartige Metallsige ist aber meines Wis-
sens kaum im Handel erhéltlich, héchstens mit
grober Zdhnung fiir Holzbearbeitung. Man
schreite also zum Selbstbau und besorge sich
ein feines Metallkreissdgeblatt und versehe es
mit einem stabilen Handgriff (s. Skizze).
Eventuell muB man noch das Kreissdgeblatt
halbieren oder gar vierteln, um eine méglichst
kleine Sdge zu bekommen.

Ganz so einfach ist die geschilderte Sagerei
aber immer noch nicht, so daB man sich in der
Praxis nicht zu sehr auf dieses kleine Hilfswerk-
zeug verlassen sollte! Im Gegenteil: Der kluge
Mann baut vor und zumindest die Weichen
von vornherein ohne Laschen ein (wie die
MIBA es schon seit undenklichen Zeiten emp-
fahl). Ich weiB, daB man immer wieder glaubt,
diese Empfehlung in den Wind schlagen zu
konnen (.es wird schon nichts kaputt gehen!*),
aber .im Falle eines Falles” hilft hier der UHU
auch nicht, sondern man verwiinscht seinen
Optimismus in sdmtliche auffindbaren Ecken!

Unser kleines Sdglein wird aber auch dann
immer noch zu Ehren kommen, wenn es gar
keine Laschen zu durchsigen gibt, denn viel-
leicht gilt es da oder dort eine Gleistrennstelle
anzulegen und dann kann es gleichfalls in
Aktion treten.

unmafstdbliche
Skizze der
Spezialsge

Die heutigen Beilagen empfehlen wir Ihrer besonderen Beachtung:
® Farbprospeki der Firma EGGER-BAHN, Minchen - sowie
® Farbprospekt der Firma POLA-Modellspielwaren, Rothausen
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Ein silvesterlicher Knalleffekt

Kanonenwagen Nr.1
der Deutschen Bundesbahn

Dieser bei der DB und BW (Bun-
deswehr) vorerst noch ziemlich un-
bekannte Wagentyp entstand aus
einem Trix-D-Zugwagen, von dessen
Wagenkasten ich eine Hilfte ent-
fernte und zwischen den verbliebe-
nen niedrigen Seitenwandteilen eine
jener kleinen Spielzeugkanonen
montierte, die es zu Silvester zu
kaufen gibt und die so schén laut
krachen! Der Wagen bekam Mirk-
lin-Drehgestelle und Ski-Schleifer,
die fiir die Fernziindung der Kanone erforder-
lich sind. Sie meinen, das ginge nur mit Streich-
hélzern? Eigentlich schon, aber ich lege den
Ziinder des Krachers in eine Heizspirale, heize
diese elektrisch und siehe (bzw. hére) da — es
kracht! Diese Idee mit dem Ziinder zindete,
als ich meinen Lodtkolben versehentlich auf

einen Kracher legte. Von der durchschlagen-
den Wirkung des ,Kanonenwagens Nr. 1 der
Deutschen Bundesbahn” kénnen Sie sich selbst
iiberzeugen, wenn Sie ihn bis zu Silvester zu-
sammengebastelt und als .Knalleffekt* (in des
Wortes doppelter Bedeutung) ihren Gasten
présentieren . .. Rolf Briining, Frankfurt

Die Turmbliser der Stadtkapelle . . .

.. wollen Ihnen keineswegs ,den
Marsch blasen®, weil Ihre Weih-
nachls-Anlage nun doch wieder
nicht rechtzeitig fertig geworden
ist — ganz im Gegenteil: sie
«preise(r)n” Ihnen lediglich dieses
dubBerst realistisch gestaltele win-
terliche Marklplatz-Motiv an. Wem
es gefdllt und wer gerne ein dhn-
lich imposantes Rathaus-Gebdude
als Blickfang fiir seine Anlage
nachgestalten méchte, dem vermil-
teln die Hinweise der ,Bauunter-
nehmung Preiser” sicherlich einige
wertvolle Anregungen: Das eigent-
liche Gebdude enistand in der
Hauptsache aus Teilen des Faller-
Stadtbausatzes Nr. 900. Fiir den
Turm und die Ausgestaltung der
Fassaden (Uhr, dberdachter Trep-
penaufgang usw.) fanden Teile
von Kirche, Staditor und Burg
Verwendung. Die nebenstehenden
Abbildungen geben Ihnen auBer-
dem noch eine weilere Anregung:
die gekonnte (sehr natirlich wir-

kende) Gruppierung der Schau-
lustigen vor der Rathaus-Frei-
lreppe.
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Ein Anlagen-
Entwurf von
Heinz Lomnicky
Baiersbrunn

. liegt die Endstation einer kleinen
Schmals - als AnschluB fiir eine
abseits i de Hauptbahn gedacht. Die
idyllische glmd:e schlingelt sich lings ei-
nes kleinen Gebirgsbaches durch ein Seiten-
tal. Kurz vor dem Sigewerk (mit eigenem
Gleisanschluf) verlift die Bahn den Fluf-
lauf und windet sich {iber ein paar Kehren
(mit 4 *s Steigung) zum hochgelegenen End
bahnhof hinauf. Zur Erhéhung der
kann die untere Schleife beliebig oft durd\
fahren werden.

Dieser neuerliche Anlagenentwurfl des
Herm Lomm:ky (5. a. Heft 16/XVID ist
durch seine kleinen Abmessungen (ca. 75 x
55 cm) geradezu prédestiniert, dem platz-

kten Modellbahner einen Weg auf-
zuzeigen, wie er zu einer zwar kleinen aber
reizvollen Anlage kommen kann,

Die auf nebenstehender Seite abgebildete
Schmdspurhahn Klappbriicke wire u. U.
eine betrieblich reizvolle Ergéinzung der
Anlage. Sie lieBe sich beispielsweise im
unteren rechten Anlagenteil einbauen, evtl.
mit einem Anschlufgleis zum Sigewerk und
einem stumpf am Anlagenrand endenden
Normalspurgleis.

Streckenplon im MaBstab etwa 1:10.
Unten: die verdeckten Tunnelstrecken.



Eine nette Feiertogsbasteleil

Klappbricke tiir eine Schmalspurbahn

Als wir vor geraumer Zeit im Schweizer
.Eisenbahn-Amateur® die Fotos vom WVorbild
unserer heutigen Bauzeichnung entdedkten
{s. Abb. 9—11), stand es fiir uns fest, daB wir
IThnen dieses reizvolle Objekt auf keinen Fall
vorenthalten diirften, zumal eine solche Klapp-
briicke manchen Modellbahner, der erst nach-
trédglich als Ergdnzung seiner Anlage zusatzlich
noch eine Schmalspurstrecke verlegen machte,
von eventuell auftauchenden Gleis-Kreu-
zungs-Problemen auf einfache, aber originelle
Art befreit,

Dariiber hinaus ist diese ,Zugbriicke” bestens
dazu geeignet, den gemischten Schmalspur-
bahn- und Feldbahnbetrieb (wenn nicht gar
Normal- und Feldbahnbetrieb) in interessanter
Weise zu beleben und zu bereichern.

Doch bevor wir uns dem Modell zuwenden,
kurz noch einige Worte {iber das Vorbild die-
ser Klappbriicke.

Wie aus den Abb.9 bis 11 zu ersehen ist,
handelt es sich bei dieser Kreuzung — die
genau genommen eigentlich gar keine ist —
um zwei Werksgleise einer Ziegelei: einmal
ein Normalspurgleis (mit verhéltnisméaBig klei-
nem Radius) und zum andern ein meterspuriges
Schmalspurgleis, das von einer kleinen Diesel-

Abb. 1.

lok befahren wird (s. Abb. 11), die mit Ziegeln
vollgepackte Loren innerhalb des Werksgeldn-
des transportiert. Um eine direkte Schienen-
kreuzung zu umgehen, hat man fiir das Schmal-
spurgleis eine Klappbriicke vorgesehen, die im
Bedarfsfall von Hand heruntergelassen wird —
erleichtert durch einen gut ausgewogenen Ge-
gengewichtsausgleich am hinteren Ende des
oberen Langstragers.

Die ganze Konstruktion wirkt trotz ihrer Ein-
fachheit und einer damit verbundenen gewis-
sen ,Primitivitit* irgendwie reizvoll auf den
Betrachter und diirfte — wie schon gesagt —
bei den Schmalspurfreunden besonderen An-
klang finden.

Unser Modell besteht im wesentlichen aus
Nemec-Kleinstprofilen sowie einigen Dréhten
und Schridubchen und diversen Kleinigkeiten.
Die Abmessungen der einzelnen Teile k6nnen
Sie den Abb. 4 u. 5 entnehmen (MaBe abgreifen
u. mit 3 multiplizieren). Sie brauchen sich dabei
aber nicht in jedem Fall unbedingt an die
MaBe unseres Modells zu halten, die wir be-
wuBt so ausgelegt haben, daB ein einwand-
freies Befahren der Briicke mit sdmtlichen HO-
Schmalspurbahn-Loks méglich ist. Bei Verwen-
dung einer kleinen Diesellok kénnte die lichte

Das HO-Modell der Schmalspurbohn-Klappbricke — eine .Pseudo-Kreuzung” zwischen Normalspur

und Schmalspur ~ hier gerade fir dos Uberqueren des Regelspur-Gleises durch die Feldbahn freigegeben.
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Durchfahrhéhe beispielsweise niedriger gehal-
ten werden. Wichtig ist nur, daB die Punkte
1 — 2 — 3 und 4 (s. Abb. 5) ein Parallelo-
gramm bilden; d. h. der untere Gleistrdger muB
genau parallel zum oberen Léngstrager (zwi-
schen Punkt 3 und 4) und der Zugdraht (zwi-
schen 1 und 3) muB parallel zu der gedachten
Linie zwischen oberem Drehpunkt (4) und unte-
rem Drehpunkt (2) verlaufen. Nur, wenn dies
der Fall ist, kann ein einwandfreies Heben und
Senken der Briicke ohne irgendwelches Klem-
men erfolgen.

Die beiden unteren Gleistrdger (aus I-Profi-
len) werden auf einer ebenen Platte mit 3 Quer-
streben (aus U-Profilen) verlétet oder zusam-
mengeklebt und bilden in dieser Einheit die

Abb. 2 und 3. Im Bild fesigehalten: die einzeinen
Phasen der Hub- bzw. Senkbewegung der Klapp-
bricke. Schén wdr's, wenn der kleine Mann (im
Bild unten) tatséchlich . .. (Fotos: MIBA-Archiv)

Abb. 4. Schnitt A-B.



Abb. 5. Zeichnung im MaBstab
1:2,5-1:3 for Bou%réﬁe HO (1:87),
fir den Modellbau bearbeitet
von Ing. Gernot Balcke; von ihm
stammt auch das gezeigte Klapp-
brickenmodell.

Auflage fiir das Gleisstiick (z. B. Egger- oder
Peco-Schmalspurgleis), das mit Uhu-plus auf
die Querstreben geklebt wird.

Auf der einen Seite werden die beiden unte-
ren Ldngstriger im Drehpunkt 2 gelagert und

] auf der anderen Seite liegen sie auf einem

Abb. 6. Deutlich zu sehen: die 3 Querstreben der
Langstriger, auf die das Gleisstick mit Uhu-plus
oufgeklebt wird. Die seitlich an den Léngstrégern
der Bricke sichtbaren Halterungen fir die Zugdrahte
sind M 1,4-Sechskantschrauben, die am I-Profil on-
gelétet bzw. angeschraubt werden.

(Foto: MIBA-Archiv)




kleinen Holz- oder Kunststoffbrettchen auf. Die
Hoéhe des Drehpunkts 2 muB so bemessen wer-
den, daB die Langstrdger knapp iiber dem Nor-
malspurgleis liegen. Sicherheitshalber sollte
man an diesen Stellen ein kleines Stiickchen
Tesafilm unter die I-Profile kleben, damit nicht
bei etwaiger Auflage auf den Schienen ein
KurzschluB entstehen kann.

Weitere Details kénnen Sie den Abbildun-
gen entnehmen; ebenso die Art der Strom-
zufithrung fiir das bewegliche Gleisstiick (siehe
Skizze Abb. 8), die in dieser Form eine ein-
wandfreie und unauffdllige Kontaktgabe er-
maoglicht.

Das Vorbild unserer Klappbriicke besitzt
.Handantrieb* — Grund genug, diesen auch
beim Modell in irgendeiner Form anzuwenden.
Eine ganz simple, aber trotzdem nicht von der
Hand zu weisende Ldsung fir den Antrieb
wire ein Seilzug (iber eine oder mehrere Rol-
len gefiihrt), der eine Handbedienung auf gré-
Bere Entfernung zuldBt. Im Betrieb als zweifel-

Schubstange
’I{(‘I\‘ VIS IS

Nz===="||'z========

rrrrrrr

Abb. 7 vu. 8. Vorschlag fir den fernbedienten
elektrischen Antrieb der Bricke. — Der Motor er-
hélt eine konstante Sponnung aus der Strom-
al.pllo (max. 12V). Durch einen dopﬂelgoligen

ipp-Umschalter wird wahlweise die Hub- oder
Senl ung eingeleitet. Uber das Getriebe
gsgmo&amuiobc + Stirnradgetriebe) wird die

ubstange ~ die unten beweglich in einem
auf domn!ulmrud oufgeldteten hrad:en gelagert
ist = t. Di ung Obertragt sich

iese
auf den Brickenldngstrdger, in dem das obere

Ende der Schubstange gelagert ist. Der in der
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los angenehmer erweisen wird sich aber
ein durch Kippschalter elektrisch gesteuertes
langsames Heben und Senken der Klappbriicke
— mit jeweils automatischer Endabschaltung
in den beiden Endstellungen.

Wie eine solche Schaltung beispielsweise mit
Hilfe eines 12 V-Marx-Motors, eines Uberset-
zungsgetriebes und einer Schubstange zu ver-
wirklichen ist, geht schematisch aus Abb. 7
hervor. Die Ubersetzung ist dabei so ausgelegt,
daB die Hub- bzw. Senkbewegung (ca. 75°) in
etwa 2 Sekunden erfolgt. Durch Regulieren der
Spannung (bis zum Héchstwert von 12 V) laBt
sich der zeitliche Bewegungsablauf auBerdem
auch nachtriaglich noch etwas variieren,

Der Beginn der Hub- bzw. Senkbewegung
erfolgt bei dieser Schaltung durch einfaches
Umlegen eines doppelpoligen Kippschalters.
Niheres geht aus dem Schaltschema hervor,
das Ihnen die Verdrahtung erleichtert, wie auch
die {ibrigen Zeichnungen und Abbildungen
Ihnen sicher mehr sagen als noch mehr Worte.

Rv=

Skizze sichtbare Knick in der Schubstange dient zur
genaven Einjustierung. In den jeweiligen Endstellun-
gen unterbricht der Nocken ouf dem groBen Zahn-
rad einpolig die Motor-Stromzufuhr durch Abheben
der Kontakte von Ki (Heben) bzw. K: (Senken). —
Die Skizze links zeigt die Art der Stromibertragung
fir das bewegliche %loiuﬁid: der Klappbricke. Mit
Hilfe eines Kontakistiftes, der durch eine Phosphor-
bronzefeder gegen den Schienenfuf gedrickt wird,
ist fir eine einwandfreie Kontoktibergabe gesorgt.
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Abb. 9-11. Das Original
unserer heutigen Bauzeich-
die Kloppbriicke
dem Werksgeldnde
einer Ziegelei. (Gleichzei-
tig sind die Abbildungen
auch eine gute Anregung
fir die wirklichkeitsnahe
Gestaltung eines Loger-
platzes). Je noch Art der
zum Einsatz kommenden
Schmalspur-Fahrzeuge
kdnnen die Modellaus-
mafBe — wie hier beim Vor-
bild ~ auch etwas geringer
sein (daher unsere Maf-
ongabe 1:25 bis 1:3 in
Abb. 5).
(Foto: EA-Schweiz)
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Abb. 1. Ein wohres Eldorado fir Tunnel-Fans ist die bekannte Schwarzwoldbahn, deren Streckenabschnitt
Hornberg-Sommerau (mit 448 m Héhenunterschied eine der klassischen Bergstrecken des Vorbilds) als Mérk-

lin-Anloge im Nirnberger Verkehrsmuseum ihren Platz gefunden hat

Tunnel-Portale

Uber Tunnels kann man bekanntlich streiten.
Die einen sind geradezu verliebt in sie, den
andern sind sie ein Greuel. Die einen kénnen
nicht genug davon unterbringen, den andern
ist ein einziges fast schon zu viel. Doch von
diesem Widerstreit der Meinungen soll heute
nicht die Rede sein, sondern heute interessiert
einzig und allein die Form der Portale.

Erfreulicherweise gibt es im Handel hdachst
unterschiedliche Portale (angefangen von den
Fels-Tunnels Kibri‘scher Pragung bis zu den
variablen Faller-Portalen), so daB einem bei
einer privaten Schwarzwaldstrecke mit x Tun-
nels (entsprechend Abb. 1) schon eine respek-
table Auswahl an Portalen zur Verfiigung stiin-
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Abb. 2, Ein Zierportal
ous Sandstein wund
Backsteinen — von zwei
achteckigen Tirmen auf
beiden Seiten flankiert.
(Obrigens in etwas
abgewandelter Form
links im Vordergrund
der Abb.1 zu entdek-
kenl)




Abb. 3. Ein hochgezogenes Portal mit 5 = "
steilen Stitzmavern und angedeutetem Sémtliche Skizzen: Pit-Peg
romanischen Bogen. Die Detailskizze
zeigi die_unterschiedlichen Mauverstérken
und die Zusammensetzung der einzelnen
Partien.

de. Um den Tunnelliebhaber jedoch in die Lage
zu versetzen, nach seinem persdnlichen Ge-
schmack weitere Portalformen zu schaffen.
bringen wir ein paar Pit-Peg-Anregungen nebst
Konstruktionsdetails fiir die etwaige Nachge-
staltung.

Ob er hier die diversen Kibri- oder Faller-
Bauteile mit verwenden kann, sei der Findig-
keit eines jeden berlassen. Die N-Bahn-Freun-
de haben es in dieser Hinsicht weniger gut; sie

Abb. 4. Interessante
Tunneleinfahrt (trotz
schmucklosem Portal) an
der Gotthard-Sidrampe.
Im Bouwerk rechts vom
Portal befindet sich ein
Teil der Beliftungsaggre-
gote. In Zusammenhang
mit der TunnelbelGftun

sei an dieser Stelle no

einmal ouf das mit 10
Schraubenliftern ausge-
ristete Cochemer Tunnel-
portal ous Heft 16/Vill
hingewiesen.

Abb. 5. Eine weitere Moglichkeit der Portalgestaltung durch eine .doppel-
stdckige® (als Grallschutz dienend) Bewehrung der Tunneleinfahrt. Eine Va-
riante ergibt sich durch Weglassen des oberen Mittelstiicks.
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Abb. 6. Ein soeben erschienenes, . zinnenbewehr-
tes* Tunnelportal fiir zweigleisigen Dompflok-

betrieb in BohngréBe N, hergestellt von der Firma
Quick-Plastic. Dem Bausotz ist ein biegsamer R&h-
renansatz mit Maversteinrelief beigegeben (beim
fotografierten Musterportal seinerzeit noch nicht vor-
handen). Fiir den Oberleitungsbetrieb ist das Portal
infolge des zu geringen Lichtraumprofils nicht (zu-
mindest schlecht) geeignet. (Gleichfalls neu von
Quick: eingleisiges Schmalspurbahn-Tunnelportal).

Abb. 7. Ein vielleicht etwas sidldn-
disch anmutendes doppelgleisiges
Tunnelportal mit strenger senkrechter
und waagerechter Linienfihrung. De-
toilskizzen und Schnittzeichnung er-
leichtern den Nachbau der Zinnen, die
man am besten in einem Stick aus
einer 2 mm starken Sperrholz- oder
Kunststoffplatte ausségt.

Abb. 8. Der holzverschalte Tunnel (oder besser gesagt: Stolleneingong) einer Feldbahnstrecke — eine weitere
gut wirkende Anregung (Egger-Messeanloge, s. o. Heft 4/XVIl). Solch provisorisch abgestitzte Einfahrten
machen sich optisch gut und haben, zumindest bei Feldbahnen, durchous eine Berechtigung.




Abb. 9. Die profilierten, etwas vorgezogenen waa-
gerechten Simse geben diesem Portal einen strengen
und gleichzeitig .konventionellen® Charokter, der
noch durch die symmetrisch-stufenférmige Ausfihrung
der Simse unterstrichen wird.

miissen wohl oder {ibel noch schépferisch tatig
sein und hierbei werden ihnen die Pit-Peg'schen
Vorschldge sicher willkommen sein.

In dieser Galerie schéner Tunnelportale sol-
len nicht unerwéhnt bleiben: das génzlich un-
orthodoxe Portal vom Schwaikheimer Tunnel
(s. Heft 16/XVII, S. 744) und das romantische
von Bellinzona (s. Heft 12/X).

GewiBB gibt es noch schonere oder originel-
lere Portale. Sollten lhnen auf lhren Reisen
aus dem Rahmen fallende Formen .begegnen”,
dann schicken Sie uns bitte deren Konterfei;
sie sind bei uns in besten Hénden!

Der Festtags-Tip

In Heil 14/XVIII verriet uns ein Leser, wie
man zu echt riechendem Dieselqualm bei Mo-
dell-Dieselloks kommt; heute ,revanchieren”
wir uns — in anbetracht der bevorstehenden
Feiertage — mit einem anderen nicht minder
praktischen Tip: Im Fachhandel gibt es Puppen-
kiichenherde mil eingebauten Dampfentwick-
lern zur Erzeugung von Kuchen- bzw. Braten-
duft. Wie wir's zu Weihnachien mit folgendem
.Gag” fir den ungebetenen Mittagsbesuch: Die
Modellbahnlok verbreitet einen angenehmen
Ginsebratendunst, dem Besuch lduft bereils
das Waser im Munde zusammen — und dann
kommt eine héchst profane Bockwurst auf den
Tisch!

o ns
S i \S,\ Abb. 10 Ein gie-
e elfédrmiges Por-
..T‘ \:." e \ -}\7 tal mit inter-

= = essantem Farb-

)

N —— — kontrast Twi-
== = o schen Sandstein-
S — quadern und
= = Backsteinwand.
-y —
\ =

Dem FuBballer des Jahres...

. .. setzte Herr Fritz Neufang aus
Neunkirchen an der Saar ein Denk-
mal auf seiner Modellbahn-Anlage:
ein zwar etwas ungewdhnliches, aber
zweifellos originell-aktuelles Motiv
im Zeichen des zu Ende gehenden
Pufball-Weltmeisterschafts-Jahres,
Welcher PuBballer allerdings
diesen Fhrenplatz aufl seiner Anlage
einnimmt, dariiber schweigt sich
Herr Neufang aus.

823



Der Leser hat das Wort! — (Vorerst noch) ohne Kommentar!
Rennwagen*“ oder
Lokmodelle? | pi o Ama

Der Artikel .Rennwagen oder Lokmodelle™ in Heift
12Z/XVIl veranlaBt mich, i e Leserbrief an
die MIBA zu schreiben. Die .verschobenen”

Y wi:‘llda ein Witz, a
habe meiner Anlage die Feststellung
m.uaumnmmuﬂim.ﬁi
von rennt”. Dann kommt die BR 24, danach die V 100,
sind die V200 und die E 10. Alle
Modelle sind von einundderselben Firma.
Ob nun die Geschwindigkeit im Verhilinis 1:87

oder etwas héher lm sollte, das miifite der opti-
sche Eindruck enl Mnn die Geschwin-
digkeit ja miche mit ?pllsmd; und kann

durchaus sein, daB die genaue Mudellgeodlwlndigkeit

ulmpunwirl:l Aber dann miiten sich die Fir-
men auf ‘iu;:dmww elnlge;.n
B B e, o e doch vo daf die Modelle aite

oben.

rlditge Art, die Geschwindigkeit zu
ein Getriecbeumbau. Mll einem

Widerstand das Dilemma zu

erst bei Regler anliiuft. Die langsam
R e D e e o

o e enen man
b ders den g Regelbereich. Bei einer Lok
mit ei hher riebe

. . . Ich habe verschiedene Industrieloks ge-
triebeseitig umgebaut, um eine modellgerechte
Geschwindigkeit zu erreichen, jedoch besitzt
nicht jeder die notwendigen Kenntnisse, Fertig-
keiten und Werkzeuge, um dieses zu bewerk-
stelligen. — Bei der Trix-Rangierdiesellok V 36
war der Umbau beispielsweise dadurch relativ
einfach, daB ich statt der zweigéngigen
Schnecke eine eingdngige mit passendem
Schneckenrad gleicher Zdhnezahl eingebaut
habe. Die nunmehrige Geschwindigkeit ent-
spricht weitaus besser der einer Rangierlok.
Horst Munk, Diez

¥

Ich habe fesigestellt, daB sich so ziemlich alle
Loks der Firmen Mdrklin, Fleischmann und Trix auf
ein modelimdBiges Tempo bringen lassen. Es gibt
Maschinen, die nur durch Austausch von Zahnrédern
schon eine Modell uchwmdagkm! erreichen. In den
meisten Fdllen mu! och ein Zahnrad hinzugefigt
und auBerdem mnssen ein oder zwei der vorhande-
nen ausgewechselt werden. Auch die Lagerzapfen
bzw. -schrauben sind zu versetzen. Kritisch wird die-
ses Versetzen allerdings dann, wenn die neve Lage-
rung bei nur geringem Versatz noch teilweise in
die alte Lagerbohrung hineinreicht. Ich habe in sol-
chen Fdllen Teile des Getriebefleisches und des
Fahrgestells durch Frdsen oder Feilen entfernt und
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Die unter dieser Rubrik
ichten

stellen die Mein Mhh'
Vor'uuu dar und ln-
chen sich nicht

Amich dor

e

einen kompletten neven Getriebeteil mit einem oder
mehreren Zaohnrddern eingesetzt. Befestigt wird die-
ser neuve Block nach genauem Einpassen durch 2
Schrauben. Je nach Platz und Art der Lok schneidet
man Gewinde in das Getriebe-Gehduse oder in das

Fahrgestell. Soll die Lok uus irgendeinem Grunde
wieder mit ihrer urspringlichen Geschwindigkeit
fuhrun so ist ein weiterer Getriebeteil mit der glei-

chen Befesligung durch die erwdhnten Schrauben an-
zufertigen.

Nach vorousgqgu ener Getriebeberechnung war
ich der Meinu ng meine umgebauten Loks nun-
mehr modellméa :g .marschieren”. Leider traf dies

edoch nicht immer zu. Beim Umbaou des gleichen
Lahrzeuglyps stellten sich trotz gleicher Obersetzung
véllig unterschiedliche Fahreigenschaoften heraus —
was Geschwindigkeit und FahrgerGusche betraf. Die
Gerdusche konnten in den meisten Féllen durch
Austausch von Anker und Gelriebezahnrédern be-
hoben werden. Ganz anders lagen die Dinge aber
bei der Geschwindigkeit. Der rachte die
Verschiedenartigkeit der Perma- und Feldmagnete
drastisch ans qugeshdnf In wenigen Fdllen nur
stellte ich beim Anker Variationen fest. Ebenso
muBite der unterschiedliche Druck der Kohlen be-
ricksichtigt werden. Nur durch langes Ausprobieren
und Auswechseln verschiedener Magnete und Anker
kam ich schlieBlich zu dem gewilnschten Erfolg.

Jeder Umbau auf oben beschriebene Art erfordert
viel Zeit, Geschick und peinlich genaues Arbeiten.
Deshalb geht mein Vorschlog dahin, doB an den
serienmd %cgehefer?an Loks bereits f’ﬂbl’lk!‘lll eine
der nachstehend aufgefihrten Anderungen — je nach
'Aﬂ der Lok -pglolch ausgefﬁhri wird: »

Getriebeza lo daB

durch einfaches Amm mv-or hnrédern 'ddl.o
Geschwil nderung erreicht

werden kann

Schaffung der lichkeit zum Einbau eines zu-

sl':lldnn Zahn durch Boh im Ge-

fir die Aufnahme der
Dabei muB qh&&nﬁiq die M&lmhhh buhlnn
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Ebenso wichtig erscheint es mir, daB sich die Fir-
men bei der Herstellung von Zohnrédern auf
einen Modul einigen. er blieb bei einigen klei-
nen Loks keine andere Maglichkeit, als innerhalb
eines Getriebes von einem Modul auf den anderen
Oberzugehen. Alois Menke, Heiden-Leblich

*

Beim Lesen der Meinungen zum Thema
-Rennwagen oder Lokmodelle* kam mir eine
Idee: Fleischmann baute doch einmal ein Mo-
tor-Lagerschild mit mehreren Achsbohrungen.
Meiner Meinung nach kénnte doch Fleischmann
die Motoren mit einer festen Ubersetzung lie-
fern, aber zuséatzlich ein paar passende Zahn-
rider mit Achsen zum leichten Selbsteinbau
jeder Lokpackung beilegen. Auf diese Art
konnte jeder das Ubersetzungsverhiltnis der
Motoren auf einfache Weise nach seinem Ge-
schmack &ndern. Peter Dietrich, H.-Geisweid




VergriBerte Getriebe-Ubersetzung

I.-Ing.
—"

bei Fleischmann~-Lokomotiven

zuschriften
Dipl.-Ing. R.
sein. Auch wir sind der Ansichi, daB der Einbau von

Widerstiinden in die Trie nicht gerade die
beste Losung darstellt, sondern lfe schafft einzig
und allein eine . Der

Beitrag also wie ; T

nachstehende
mindest fiir die .Fleischmiinner™, D, L

Am Beispiel der neuen BR 55 von Fleisch-
mann mochte ich zeigen, wie man mit geringem
Aufwand die Getriebe-Ubersetzung um das 1,7-
fache vergréoBern und dadurch wesentlich lang-
samere — d. h. maBstabgerechtere — Ge-
schwindigkeiten erreichen kann.

1. Tendergehduse abnehmen,
Motor-Schrauben lésen,

2. Motorritzel z = 12 mit Hilfe zweier Schrau-
benzieher vorsichtig abziehen.

3. Neues Ritzel z = 8, Modul m = 0,5 mm
(z. B. aus defektem Spielzeug-Auto!) nach
Anpassen der Bohrung auf Motorwelle auf-
pressen.

4. Das mit dem Ritzel in Eingriff stehende
obere Plastikzahnrad z = 32/13 ersetzen
durch ein Fleischmann-Zahnrad mit 36/13
Zahnen. Der Achsabstand — und das ist
wichtig! — bleibt dabei erhalten.

5. Nicht fluchen, weil das neue Zahn-
rad mit dem Fihrungszapfen des
zweiten Getriebezahnrades kolli-
diert, sondern erst weiterlesen!

Rahmen- und

Abb. 1. » Erforderliche Anderungen am
Tender-Triebwerk der Fleischmann-55. Die
Zahlen weisen auf die jeweils im Text unter
der gleichen Nummer aufgefihrten Arbeits-
gdnge hin.

6. Uberstehendes Ende des besagten Fiih-
rungszapfens im Kollisionsbereich bis auf
eine Halfte wegfeilen (s. Abb. 1).

7. Zweites Gelriebezahnrad nunmehr mit
Hilfe halbringférmiger Scheibe befestigen.
Scheibe ankleben oder anléten, wobei Un-
terlage eines provisorischen Papierringes
als Wirmeschutz fir Plastikzahnrad not-
wendig ist.
Siehe 4.1 Jetzt geht's!
Motor zusammenschrauben, Probelauf.
Je eine Unterlegscheibe 0,5 mm dick vorn
und hinten zwischen Fahrgestell und Ten-
derboden einfligen. Dadurch wird der ge-
samte Tenderaufbau 0,5 mm angehoben, so
daB das nun eingebaute gréBere erste Ge-
triebezahnrad nicht innen am ,Kohleberg*
des Tendergehduses anstreifen kann.

Bei einigen anderen Fleischmann-Lokomoti-
ven, z. B. bei der V 100, ist der Umbau noch
einfacher, weil das erste Getriebezahnrad 28/13
Zahne hat und ohne weiteres durch ein Zahn-
rad mit 32/13 Zdhnen ersetzt werden kann (z. B.
aus BR 55!). AuBerdem hat das Gehéduse genug
Spielraum. Die Arbeitsgidnge 5 bis 10 entfallen
somit.

cex

4 Abb. 2. Nach dem Getriebe-Umbau: der
Fleischmann-Motor mit nevem kleinerem An-
triebsritzel und ;fréﬂerem Zahnred. Das ur-
springliche Ritzel gehdrt nach Meinung von

errn Kihnpast zum ,Abfall®, wihrend das
Zahnrad bei einem evtl. Getriebe-Umbau der
:Ieu'c‘!'nmunn V100 bestens Verwendung fin-
en kann.
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Eine Gleisbaustelle, auf der trotz vorbeifahrender Lok noch gearbeitet wird, sieht man beim grofien Vorbild

nicht alle Tage. Nicht alltdglich ist gleichfalls die Lok, die Herr Wilhelm Budde, Disseldorf, aus einem
Airfix-H0-Bausatz einer _Prairie-Tonk”-Lok und einem Triebwerk der Mérklin-24 zusammenboute. Das Ergeb-

nis: eine Mdarklin-Gleichstrom-Neben/Privatbahn-Tenderlok!

(Anlagenmotiv und Foto: R. Vogel, Disseldorf)

Man kann’s auch anders machen!
Ein nicht uninteressanter Nachtrag zu:

Kaum war der besagie Artikel verdffentlicht, da
.flatterte” (per Luftpost!) schon ein .Protestbrief” des
Verfassers Herm G. Korrer aus Singapore auf unserm
Scheéibtisch, den wir hier auszugsweise wiedergeben:

.Im Bericht iiber die von mir vorgeschlage-
nen Aufsteck-Kontakte in Heft 13/XVIII sind
Sie leider nicht auf einen m. E. sehr wichtigen
Teil meiner damaligen Zuschrift eingegangen,
sondern haben stattdessen fiir die Betdtigung
der Kontakte die Méglichkeit der Schaltung
iiber ein Relais vorgeschlagen und dabei emp-
fohlen, man mége durch Einstellen verschie-

Die Korrer'sche Gleiskontakischaltung: Magnetarti-
kel A bzw. A’ an L-Buchse des Licht-Trafos und Gleis-
kontakt KK anschlieBen; Massebuchsen M beider
Trafos verbinden (Verbindung zwischen L-Buchse des
Lichttrafos und B-Buchse des Baohntrafos ergibt sich
durch Lokschleifer beim Berlhren von KK). grmi"eln
der richtigen Trofo-Polung durch AnschluB einer Prif-
lompe zwischen diesen guchsen oder — wie auf der
Skizze dargestellt — zwischen Gleiskontakt und Mit-
telleiter. Bei Aufleuchten der Lompe addieren sich
UL und UB; wenn nicht, dann Stecker e i n e s Trafos
-andersrum” in die Steckdose stecken (s. a. Seite 830
und Seite 828).
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Einfache Gleiskontakte
(Heft 13/XVIN)
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dener Fahrspannungen ermitteln, wann man
noch bzw. wann man nicht mehr mit dem An-
sprechen von Magnet-Artikeln rechnen kann
(was mitunter sogar von Nutzen sein kann).
Zwischen diesen beiden Extremen liegt aber
eine relativ breite Zone der Unsicherheit, d. h.
das Relais kann bei mittlerer Spannung mal an-
sprechen und mal nicht. Im allgemeinen ist dies
ungeféhrlich und kann schlimmstenfalls zu Zug-
zusammenstéBen fiihren, die aber bei der Mo-
dellbahn bekanntlich harmlos verlaufen. In be-
stimmten Fillen, z. B. bei Vorfilhranlagen, ist
aber eine unbedingte Schaltsicherheit vorrangig
und fir diese halte ich das von mir seinerzeit
vorgeschlagene nunmehr in etwas abgewan-
delter Form in der Schaltskizze gezeigte -
Prinzip der Uberspannungsschaltung fiir gln-
stiger. Mein Vorschlag ist jetzt folgender:

1. An das Fahrpult kénnen weiterhin Lam-
pen und Magnet-Artikel auf herkémmliche
Art angeschlossen werden, wenn man z. B. die
Kapazitit des Fahrpultes voll ausnutzen will.

2. Sollen davon unabhéngig bestimmte an-
dere Magnet-Artikel durch die beschriebenen
Aufsteck-Kontakte geschaltet werden, weil sich
z. B. herkémmliche Schaltgleise an den betref-
fenden Stellen schlecht einbauen lassen, so
wird ein separater Licht-Trafo speziell fiir diese
Magnet-Artikel verwendet. Dieser Licht-Trafo
wird dabei so an das Netz angeschlossen, daB
er nicht mit dem Fahrpult synchron arbei-
tet (ggf. Netzstecker des Fahrpultes oder Licht-
Trafos um 180° drehen). Sekunddrseitig wer-
den die braunen Masse-Anschliisse von Fahr-

pult und Licht-Trafo miteinander verbunden.

Auf diese Weise in Reihe geschaltet, addie-
ren sich die jeweils am Fahrpult eingestellte
Fahrspannung Up und die Lichtspannung UL fir
die iiber Aufsteck-Kontakte geschalteten Ver-
braucher, wenn diese grundsdtzlich an den
Licht-Trafo angeschlossen werden. Weiterhin
kann man zwischen Schienenkorper und Licht-
Buchse des Fahrpults, wie gewohnt, andere
Magnet-Artikel und Lampen anschlieBen. Die
Weiterverwendung bereits eingebauter Origi-
nal-Mirklin-Schaltgleise ist ebenfalls moglich.

Spannungen zwischen 23 und 32 V mégen auf
den ersten Blick gefdhrlich hoch erscheinen, je-
doch muB man berilicksichtigen, daB die Schalt-
impulse nur von sehr kurzer Dauer sind. Die
groBte auftretende Spannung von 32 V liegt au-
Berdem nur dann an, wenn die Lok mit Hochst-
geschwindigkeit fahrt und dadurch den Kontakt
ohnehin nur ganz kurz berihrt.”

Soweit Herr Korrer. Und nun sind wir dran:

Abgesehen davon, daf Herr Korrer inzwischen
seinen umspriinglichen Schaltungsvorschlag etwas abge-
indert hat, halten wir es nach wie vor fiir besser,
daB ein Relais oder Magnetantrieb infolge zu gerin-
ger Spannung mal nicht funktioniert, als daf ein An-
triecb evil. durchbrennt, was bei der hier gezeigten
Schaltung u. U. passieren kann, Wer in der Elektro-
technik gut bewandert ist und auferdem simtliche
Antriebe mit Endabschaltung vemsieht, kann sich je-
doch ohne weiteres die kriiftige Wirkung eines Uber-
spannungsimpulses zunutze machen. Alle anderen
gemahnen wir aber zur Vorsicht, d. h. zuunserem
Schaltungsvorschlag in Heft 13/XVII, S. 672!

Was es mit der Serienschaltung der Trafos, bzw.
dem .Verdrehen™ des Netzsteckers auf sich hat, er-
fahren Sie auf der niichsten Seite. D. Red.

Holzlager in N

gens aus einem in der Hohe etwos gekuruen

ein verspitetes Motiv von der seinerzeitigen Arnold-IVA-Anlaoge mit
guten Anregungen Der luftige Schuppen im Hintergrund entstan
aller-Bausatz Nr. 288.

dbri-
(Foto: MIBA-Archiv)



Aus der Praxis der Modellbahn-Elektrotechnik

Das Zusammenschalten von Stromquellen

Der auf Seite 826 versffentlichte Nachtrag zur
Schaltung der Kérrer'schen Gleiskontakte
mag die Frage aufwerfen, welche Méglich-
keiten das Zusammenschalten zweier Strom-
quellen (z. B. zweier Fahrpulte oder Trafos)
bietet, was und wie man zusammenschalten
kann und welchen Sinn dies fir den Modell-
bahnbetrieb Gberhaupt hat.

Nun nehmen wir einmal an, Sie besitzen 2
kleine Fahrpulte, wie sie meist zu den Anfangs-
garnituren der Modellbahn-Firmen mitgeliefert
werden. Die Leistungsabgobe solcher Fahr-
pulte ist gewdhnlich so knapp bemessen, daf8
sie zum Betrieb eines langen, beleuchteten Zu-
ges mit einer schweren Lok nicht ausreicht. Zu
einer einzigen Einheit zusammengeschaltet, er-
geben die beiden Trafos jed eine neue,
doppelt so starke und damit ausreichende
Stromquelle, wodurch die Anschaffung eines
gréﬁeren Trafos erspart bleibt. — Ein anderes

eispiel: Durch Zusammenschaltung zweier
Stromquellen von nur geringer Voltzahl (z. B.
Klingeltrafos) 16t sich eine neuve Einheit mit
doppelter Voltzahl erreichen. Mit anderen
Worten: Man kann vorhandene Trafos oder
Fahrpulte durch richtiges, den jeweiligen Anfor-
derungen entsprechendes Zusammenschalten
fir neve bzw. andere Aufgaben einsetzen, fir
die sie — einzeln betrachtet — vorher nicht ge-
eignet waren. Allerdings sind dabei auch eini-
ge .Spielregeln” zu beachten, domit die Schal-
terei auch den %aewﬁnsﬁlan érfolg zeitigt. Bei
nicht sachgemédBer Zusammenschaltung kann
es namlich passieren, dafl Sie anstelle der ge-

8V
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Abb. 1. Aufbau einer Serienschaltung von 2 Gleich-
stromquellen, Der tive Pol (langer Blechstreifen)
der einen Batterie wird mit dem go!lﬁvall Pol (kur-
zer Blechstreifen) der anderen verbunden. Diese An-
ordnung ergibt 2 x 4 = 8 Volt Gesamtspannung. Die
Stromstdrke bleibt — wie bei der Einzelbatterie —
0,3 A. Leistung der Einheit demnoch: 8V x03 A =
2,4 W. An diese Stromquelleneinheit kann beispiels-
weise ein 8 Volt-Birnchen mit einer Stromaufnahme
von 0,3 A angeschlossen werden. Bei direkter Verbin-
dung der beiden Negativpole ergibt sich eine Strom-
quelle mit 2 positiven Polen, die k e i ne Spannung
abgibt (s. a. Abb. 4).

wiinschten Anderung einen Kurzschlufi oder
aber Uberhaupt keine Spannung an den Fahr-
pult-Buchsen haben (wenn man bei den zu ver-
bindenden Strippen nicht auf die Phasengleich-
heit achtet). Was es damit fir eine Bewandtnis
hat und wie das dann mégliche Zusammen-
schalten vor sich geht, soll im folgenden er-
|Gutert werden.

Beim Zusammenschalten von Stromquellen
gibt es 2 Méglichkeiten: einmal die Serien-
oder Reihenschaltung und zum anderen die
Parallelschaltung. Eine kleine Versuchsschal-
tung — an Hand von 2 Taschenlampenbatterien
von je 4 Volt und 0,3 Ampere soll Ihnen das
Prinzip der Serienschaltung veranschaulichen
(Abb.1). Da jede Batterie eine Leistung von
4V x 0,3 A = 1,2 Watt besitzt, kénnen wir beim
Zusammenschalten der Batterien mit Recht die
doppelte Leistung (némlich 2,4 Watt) erwarten.
Fir diese abzunehmende samtleistung ist
es gleichgiltig, ob wir die Batterien parallel
(Abb. 2) oder in Reihe schalten. Die Schal-
tungsart ist nur entscheidend fir den Verwen-
dungszweck der Stromquelle: Will man die
Spannung erhdhen oder aber die abzuneh-
mende Stromstdrke steigern? In den Texten zu
Abb.1 und 2 wird dieser Vorgang ndher er-
lGutert, so dafd lhnen die Begriffe der Reihen-
bzw. Isurollelsrhcliiung von 2 (Gleich)Strom-
quellen versténdlich sein werden.

Nun aber vom Gleichstrom zum Wechsel-
strom. Jemand hat beispielsweise 2 gleiche
16 V-Trafos von je 30 Watt, sucht aber eine
Stromquelle mit 32V und 60 Watt. Diese ge-

Abb. 2. Aufbau einer Parallelschaltung von zwei
Stromquellen. Es werden jeweils die beiden nega-
tiven und die beiden positiven Pole miteinander ver-
bunden. (Achtung! Vertauschen der Pole hat soforti-
den KurzschluB und Zerstdrung der Batterien zur
Folge!) Die Spannung bleibt 4 Volt, aber die zu-
lassige Stromstdrke erhdht sich aouf 2 x 0,3A =
0,6 A. Die Gesamtleistung der Stromquelleneinheit ist
4V x 0,6 A = 2,4 W, also die gleiche wie bei der
Reihenschaltung naoch Abb. 1. An diese Stromquelle
kénnen beispielsweise ein 4 Volt-Birnchen von 0,6 A
oder auch 3 Birnchen 4 V/0,2 A ongeschlossen werden.
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zweier Trafos anaiog
Abb. 1 (links). Die Klemmenbezeichnungen a und
kennzeichnen die jeweilige positive bzw. negative
Polaritdt der Anschlisse (innerhalb des Zeitraums
einer funfzigstel Sekunde betrachtet). — Bei der Rei-
henschaltung von Trafos mit nicht vorhandener Pha-
sengleichheit der Sekunddr-Anschlisse heben sich
die beiden Einzelspannungen der Trafos auf (rechts).
Aus diesem Grunde Polaritét der Sekunddr-An-
schlisse mit Hilfe einer Priflampe — entsprechend
Schaltung Abb. 5 — feststellenl|

winschten Werte lassen sich durch Reihen-
schaltung erreichen; wie, wird gleich noch
ndher beschrieben. i . .

Soll bei doppelter Leistung jedoch die ?Ien-
che Spannung beibehalten werden, so ldfit
sich dies durch Purollelsd'lullun? erreichen.
Hier heift es aber: Vorsicht ! Wie schon
eingangs kurz erwdhnt, missen wir unbedingt
die Phasengleichheit der Trafos beachten und
haben — genau wie beim Zusammenschalten
von Gleicgsfromquellan -aufdierichtige
Polaritdat zu achten! )

Wechselstrom und Polaritét? Wie reimt sich
das zusammen?

Nun, im Zusammenhang mit der vorerwéhn-
ten und im folgenden erlduterten Reihenschal-

tung (Abb 3 u. 4) werden Sie gleich wissen,
worum es geht,

In Abb.3 sehen wir 2 Trafos Ti und T,
deren Primdrspulen (also die Netzstecker)
beide parallel zusammengeschaltet an das
Netz angeschlossen sind. Wir wissen, dafi
beim Wechselstrom des Lichtnetzes die Pola-
ritét 50mal in der Sekunde wechselt. Nun den-
ken wir uns den Augenblick einer funfzigstel
Sekunde, in welchem jede der beiden Sekun-
déirwud:lun?en einen positiven und einen ne-
gativen Pol haben muB. Wenn die Polaritat
so aussieht wie in Abb. 3, dann erhalten wir
beim Verbinden der Klemmen by und az zwi-
schen a; und b: die doppelte Spannung auf
der Sekundér- (Ausgonfs-)Seita. Die Sekun-
darwicklungen sind also - entsprechend
Abb. 1 - richtig in Reihe geschaltet. )

Verbinden wir, wie in Abb. 4 gezeigt, die
Klemmen a; und as, so_ist das zwar auch eine
Reihenschaltung, die Gesamtspannung ist je-
doch = Null, da sich beide Einzelspannungen
gegenseitig aufheben (h&chstens bei unglei-
chen Trafowucklun?en kénnte eine kleine Rest-
spannung Ubrig bleiben).

Wie findet man nun bei Transformatoren,
wie wir sie ja bei unseren Modellbahnen ver-
wenden, die zueinandergehérigen Klemmen a
(plus) und b (minus) heraus? — Ganz einfach:
Wir benétigen nur eine Priflampe, deren Be-
triebsspannung mindestens so hoch ist wie
die Summe der Ausgangsspannungen der bei-
den Trafos (in unserem Beispiel in Abb. 5 also
14V + 14V = 28V), Oder aber man schal-
tet — wie in Abb.5 angegeben — zwei 14 V-
Birnchen in Serie — also hintereinander. Auf
welche Art nun die Prifung der Polaritét vor-

enommen wird, geht aus dem erklarenden
ext zur Abb. 5 hervor.

Damit sind wir bei der zweiten und letzten
Méglichkeit angelangt: Parallelschaltung von

Abb. 5. Prif-Serienschaltung zweier Trofos zur Feststellung der PolaritGt der Sekunddr-Anschiisse. Zuerst
Primaranschlisse der beiden Trafos (Metzzuleitungen) an eine gemeinsame LUsterklemme L legen und von
dort ous mit einem Kabel zur Netzsteckdose fihren. Sodann Aufbau einer Serienschaltung, indem ein

beliebiger Sekundé&r-AnschiuB (in unserem
Beispie? einer der 14 V-Ausgdnge) des ei-
nen Trafos mit einem anderen des zweiten
Trafos verbunden wird. Die beiden ande-
ren Dréhte werden It. Zeichnung mit einer
entsprechend starken Glihlampe (oder
2 oder 3 schwdcheren) verbun-
den. Leuchtet die Lompe nicht
auf oder glimmt sie nur ganz
schwach, gonn Netzstecker her-
gusziehen wund die Primér-
anschlisse des einen Trofos
an der Listerklemme gegenein-
ander ouswechseln. Beim Wie-
dereinschalten des Stromes wird
jetzt die Glihlampe hell bren-
nen und domit onzeigen, daf
die Schaltung richtig ist (wie in
Abb. 3). Wir kénnen dann die
Sekunddrdrdhte oder die Klem-
men der Trafos mit @ und b
kennzeichnen und auch ohne Ge-
fahr eine Parallelschaltung der
Trafos nach Abb. é vornehmen.

Jje 14 Volt
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Abb. 6 u. 7. Richtiges Parallelschalten zweier Trafos.
Die mit Hilfe der Prifschaltung noch Abb. 5 ermit-
telten Klemmenbezeichnungen ermdglichen ein ge-
fahrloses gleichphasiges paralleles Zusammenschal-
ten der Trafos Iinl:;z.

Die rechte Parallelschaltung .geht ins Auge®. Wer
ohne vorheriges Feststellen der Polaritdt einfach
drauflosschaltet, muB mit einem KurzschluB rechnen.
Ergo: siehe Abb. 5 und 6.

2 Trafos zur Erhéhung der Stromstérke bei
gleichbleibender Spannung. Nicht ohne Grund
haben wir zuerst die Reihen- bzw. Serien-
schaltung betrachtet, denn eine Priifschaltung
nach Abb.5 ist Voraussetzung fir die Fest-
stellung der Polaritét. Eine evtl. nicht vorhan-
dene Phasengleichheit GuBert sich in diesem
Falle némlich nicht so harmlos durch ganz ein-
fach nicht mehr vorhandene Ausgangsspan-
nung, sondern hat einen ganz .gepfefferten”
Kurzschlufl zur Folge, der zu einer Zerstdérung
der Trafos fihren kénnte! Es ist unbedingt auf
eine Verbindung der ,phasengleichen” Klem-
men zu achten g Abb. 6). Ist diese Vorausset-
zung nicht gegeben — dann siehe Abb. 7
Zusammenfassend 168t sich also folgendes
Uber das Zusammenschalten von Trafos sagen:
1. Grundsdtzlich zuerst eine Versuchs-Serien-
schaltung nach dem Aufbauschema von
Abb. 5 vornehmen. Anhand der dadurch
festgestellten Polaritét (am besten gleich
auf der Fahrpult-Rickseite kennzeichnen!)
kénnen dann die gleichphasigen Anschlisse
zu einer Serienschaltung nach Abb. 3 ver-
bunden werden.

Trambahn-
Modelle

in BaugréBe HO

Herr Gerhard RieB |
aus Nirnberg — ols (B
Erbauer zahlreicher
Straflenbahnmodelle
unseren Lesern wohl
bestens bekonnt -
schuf auch dieses
Modell eines Berner
Straflenbahn-Zuges.
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2. Bevor man 2 Trafos parallel schaltet, mufl
zuerst mit der provisorischen Serienschal-
tung (siehe Punkt 1) die Polaritat fest-
gestellt werden. Dann kann die Parallel-
schaltung nach Abb. 6 ohne Gefahr er-
folgen. ]

3. Die Primdrspannungen zweier Trafos, die
sekundédrseitig gekoppelt sind, dirfen
nicht mit zwei getrennt zur Steck-
dose fihrenden Kabeln angeschlossen sein,
weil sonst die Gleichphasigkeit dem Zufall
Uberlassen bleibt (je nachdem, wie man
den zweiten Stecker in die Dose steckt).

4. Transformatoren (und auch Gleichstrom-
quellen) ungleicher Spannung dirfen
nicht parallel geschaltet werden.

5. Bei Serienschaltung zweier Trafos verschie-
dener Leistung richtet sich die zuldssige
?6cfhslstromsl&rke nachdemkleineren

rafo.

Der Umpoler
Oder: Der vertauschte
Netzanschluf =

) Zeichnung:
Sixten Stregfelt, Hélsingborg
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Obwohl der Staub auf unseren Anlagen ge-
radezu einer der 7 biblischen Heimsuchungen
gleichkomml, hért und liest man eigentlich
herzlich wenig {ber seine Bekdmpiung. Fata-
listisch scheinen sich die Modellbahner ins Un-
vermeidliche zu fldgen oder dieses Problem
scheint sich meist dadurch von allein zu Isen,
daB die Anlage kurz vor der totalen Verstau-
bung abgerissen wird.

Diesen endlosen Kampf gegen den Staub
fihrt also nicht nur die Hausfrau, sondern
jeder Modellbahner, der eine stationdre An-
lage sein eigen nennt. Meist merkt man die
erste Zeil dberhaupt nichts vom Staub und
wenn es dann eines Tages soweit ist, dann
gibt es fir viele ein firchterliches Erwachen,
weil die Anlage nach der unumgidnglichen Séu-
berungsaktion meist aussieht, als wenn ein
Hurrikan dariiber hinweggegangen wdre. Man

Abb. 3. Der mittlere Trag-
rahmen, an dem die hoch-
klappbaren Teile befestigt
sind, wurde von Herrn Tap-
pert mit Messingstangen —
durch Gewindestick zwecks
Justierung hdhenverstellbar
—- an der Zimmerdecke be-
festigt. Mit wenigen Hand-
griffen kénnen die einzelnen
Rohmenteile nach oben ge-
kiappt werden.

oJellbahnanlagen

Abb. 1.

Herr Anton Lomboj aus Pottendorf benutzte
anfénglich nur eine Klarsichtfolie als wirksamen

Staubschutz. Als er spdter Hartschaumstoffplatten
zur Isolation unter die Dachbalken nogelte (s. Heft
15/XVIIl, S.750), belieB er die Folie an Ort und
Stelle, da sich bereits eine ansehnliche Menge
Staub und Schmutz darauf angesammelt hatte.

Abb. 2. Herr Siegfriad Tappert aus Ansbach sagte
sich:  Sicher ist sicher!” und sicherte den Bahnhofs-
teil seiner Anlage mit einer besonderen Staubschutz-
nbdad:url% gegen eine zu rasche Verstoaubung. Die
gesamte Schutzhaube ist in mehrere Leistenrahmen
aufgeteilt, die mittels Klebeband mit einer Klarsicht-
k_:'l‘ide bespannt und mittels Scharnieren hochklappbar
sind.




Abb. 4. Herr Klous g
Eckermann aus Dielin-
gen/Westf. sorgt auf
anz einfache Art fir
en Staubschutz auf
seiner Modellbahn: Er
deckt die gesamte An-
loge wdhrend der Be-
triebsruhe (vornehm-
lich in den Sommer-
monaten) mit einer
dinnen Kunststoff-
Folie ab. Zu gegebe-
ner Zeit wird sie ein-
fach in der Badewanne
ausgewaschen und
evil. noch unter Zu-
hilfenahme einer Bir-
ste gereinigt. Die Mo-
dellbahnanlage selbst
bleibt ouf diese Weise
vom Staub verschont.

drgert sich grin und blau, (berhaupt etwas
getan zu haben und schwértl im stillen, das
ndchste Mal Staub Staub sein zu lassen und
lieber die etwaigen Folgen in Kauf zu nehmen.

Hat eine Verstaubung der Anlage (iberhaupt
irgendwelche schddliche Folgen? — Genau ge-
nommen eigentlich nicht, vorausgesetzt, daB
man wenigstens die Schienen sauber hilt (wo-
bei ein Schienenreinigungswagen bekannter-
maBen nilzliche Diensle erweisen kann). Im
tibrigen iberzieht sich lediglich die Landschaft
peu-a-peu mit einer grauen ,Patina®, die eine
Zeitlang sogar héchst natilrlich wirkt: das Griin
der Bdume bekomm! jenen leichten Grauton,

Abb. 5 v. 6. Herr L. Gruber aus Heidenheim trennt
seine Modellbahn-Anlage mit einem Kunststoffvor-
hong' vom Gbrigen Zimmer ob und schitzt sie da-

durch vor einer zu raschen Verstaubung (die bei
teppichbelegten RGumen allgemein - allen Staub-
saugern zum Trotz — in noch stdrkerem MaB in Er-
scheinung frittl)
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den wir drauBen zu sehen gewohnt sind, die
Dicher der Héduser und der Fahrzeuge jene
Ténung, die die Hersleller in vergeblicher Lie-
besmiih’ stels naturealistisch zu imitieren be-
strebt sind, und die Wege und StraBen jenen
Staubbelag, den wir weder mil einem feinen
Material noch mit Farbe hinzuzaubern im-
stande sind.

So weil, so gut! Aber nicht auf ewige Zeit
(auch nicht in MiniaturbahnmaBstabsbegrii-
fen!). Eines Tages ist es eben des Gulen (und
der Guten!) zu viel. Man sieht jeden Finger-
abdruck und leider auch, daB die bewuBte und
gepriesene _Patina® nichls anderes ist als
hundsgewdéhnlicher Staub!

Es hilft also nichts, Sie miissen sich so oder
so mit diesem herumschlagen bzw. gleich von
vornherein zu Beginn des Anlagenbaues sich
einige Gedanken iiber das Problem ,Staub-
schutz® machen. Wie man ihm zuleibe riicken
kann, zeigen die Abb. 1 bis 7. Die Lésungen
mdégen vielleicht nicht der Weisheit lelzler
SchluB sein (vielleicht fdllt IThnen etwas weil




Besseres ein), aber die Bilder allein sind schon
Beweis genug, daB man sich mit dem Staub-
schutz unbedingt rechizeitig befassen mus,
wenn man eine Anlage auf lange Sicht plant,
und sei es nur hinsichtlich einer sicheren Be-
festigung eines jeglichen Zubehdrs (inklusive
Preiser'sche Legehennen und sonstigem Klein-
getier) fiir den Fall eines Falles . . .!

Und fiir den Fall, daB Sie dieses Heft viel
zu spdt in die Hand bekommen haben und
in den sauren Apfel einer Generalreinigung
beiBen missen: jetzt hilft nur noch der Staub-
sauger und eine Portion Schicksalsergebenheit!
Und ein Stick Gardinentill, das Sie vor den
Schlund des flexiblen Staubsaugerschlauchs
binden, auf daB nicht doch noch einige wak-
kere Miniatur-Kameraden der Sduberungs-
aktion zum Opfer fallen. Am Ende des beweg-
lichen Schlauches (ldngere starre Rohre sind
fir unsere Zwecke nicht geeignet) wird noch ein
Pinsel befestigt, der viel Staub auiwirbeln
wird, bevor er im Staubsauger verschwindet
{der Staub, nicht der Pinsel). Verschwinden
(aus dem Eisenbahnzimmer) solllte auch jeg-
liches weibliche Wesen, denn eine allzu griind-
liche Reinigung mittels Staublappen usw. ist
nicht gerade wiinschenswert, insbesondere

Abb. 7. Der in nebenstehendem
Text néher beschriebene, eigens
fir Modellbahn-Zwecke prdpa-
rierte Staubsaugerschlauch,

wenn sich diese hausfrauliche Reini-

nicht,
gungsprozedur lediglich auf ein paar gréBere
Gebdudeprojekte o. dgl. beschrinken sollte.
Lieber eine mehrmalige oberildchliche Staub-
saugerei gleichmdBig liber die ganze Anlage
hinweg als eine einmalige griindliche Reini-
gung einzelner Objekte. Noch besser: eine

Anlage in einer Raumkapsel, hoch droben
tiberm staubigen Erdball, dort wo nur noch der
Sternenstaub . .. also noch nicht mal dort!

EChte Uranium-Erze féhrt die kleine E%gur-Bahn bestimmt nicht in ihren Wéagelchen

zur Erzverlodestelle, wenn auch das dort angebrachte Schild

ese Vermutung aufkommen lassen kdnnte —

ein weiteres Motiv von der Trix-Anlage des Herrn Heinz Sammet aus Hersbruck. Wie sich ein solcher Schmal-

spurbahn-Entladebetrieb im Modell

unktionsfdhig abwickeln lieBe, kdnnen Sie in Heft 12/XVI nachlesen!

s wire aber ouch denkbar, im Verein mit HO-Selbstentladewagen (siehe z. B. S. 809) eine Umladung Uber
solche Schitten vorzunehmen.




Abb. 1. Zwei Abteilwogen, die den Vorbildern unserer heutigen Bauzeichnung in etwa entsprechen, aller-
dings nicht durch Kurzkupplung zu einem Doppelwagen zusommengefaBt. (Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)
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Abb. 2. Die fertige Doppelwogeneinheit im Modell, zusammengestellt aus 2 Mérklin-Abteilwagen Nr. 4004,
Auf der im Bild sichtbaren Stirnseite des rechten Wagens sind die zusétzlich angebrachten Leitern zu sehen.
Glicklich, wer noch einen Mdrklin-Wagen mit Bremserhaus fir den zweiten Teil der Doppelwagen-Einheit
besitzt und sich so die Selbstanfertigung des Bremserhauses auch noch ersparen kann.

Dreiachsige Abteilwagen fiir den Vorortverkehr }

Abb. 3. Seiten- und Stirnansicht in s HO-GréBe (M1:87) von Horst Meifiner, Minster,
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Dreiachsige Abteil - Doppelwagen -
fiirr den Vororiverkehr
Bauart 1906 der ehem. PreuBischen Staatsbahn

Unserer heutigen Bauzeichnung liegen zwei durch Kurzkupp-

lung zu einem Doppelwagen verbundene Fahrzeuge 3
loch handelt es sich hierbei - lmpmt_uzudem. {irttem-

rger” in Heft 6/XVIII - um alte sche Abteilwagen. Diese
seinerzeit als besondere Bauart von Vorortwagen entworfenen
W eroberten sich damals schnell das Gebiet des Berliner
Stadt-, Ring- und Vorortverkehrs (der spiiteren S-Bahn). Auferdem
kamen sie auch auf den Stadt- und Vorortbahnen von
und Danzig zum Einsatz.

Zwecks schnellerer Verteilung der Reisenden in den einzelnen
Abteilen haben die Wagen innen einen schmalen durchgehenden
Seitengang (s. Abb. 5), sind also - genau genommen - keine
Abteilwagen im eigentlichen Sinne mehr.

Als Modell lassen sich solche Wagen-Einheiten verhiiltnismafig 1 a7
einfach aus den dreiachsigen Miirklin-Abteilwagen rusammen- .ﬁ h e
stellen. Die Kurzkupplung der beiden Wagen (s. Abb. 4 erfolgt
dabei durch einen kleinen Blechstreifen. Zuvor sind jedoch an
den betreffenden Wagenenden Trittstufen, Bremsradkasten usw.
durch vorsichtiges Abschaben mit einem Messer zu entfernen. ] o
Zur Brzielung eines moglichst kurzen Wagenabstands sollten die L - /
Diicher an den Enden auBen leicht abgerundet werden, damit sie
sich in Kurven nicht beriihren. Die weiteren v menden
Ergiinzungen und Anderun kdnnen Sie anhand der Zeichnun-
gen und Abbildungen ren. Bis auf die beim Vorbild nicht
vorhandenen Toilettenfenster — dieweil die Originalwagen kein T
WC besafen - entsprechen die kurzgekupoelten Mirklin-Drei- - ke -
achser fast genau dem groBen Vorbild. - Schén wiir's, wenn die
seit einigen Jahren nicht mehr im Mirklin-Katalog aufgefiihrten
Abteilwagen mit Bremserhaus noch im Handel erhiilt'ich wiiren;
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so aber miissen wir das Bremserhaus aus Ms-Blech selbst anferti- - -~p--p-gr- 35
gen (It. Zeichnung Abb. 3). doch ist das immer noch weniger T 3
Arbeit als der Selbstbau der kompletten Wageneinheit.

Eine weitere Mbglichkeit, zu diesen Doppelwagen zu kommen,
ist die Verwendung der von der Firma Heinen, Solingen, ange- §

botenen Abteilwagen (s. Abb. 6. Die TTler verweisen wir auf
den Rokal-Katalog Nr. 01282,

Abb. 4. Die Kurzkupplung der Dopfpelwogen von Abb. 2. Der
anstelle der Mdrklin-Kupplung befestigte Blechstreifen wird
durch 2 Hohlniete beweglich mit den Untergestellen verbunden
Der Abstand der Bohrungen ergibt sich ous dem verwendeten
kleinsten Gleisradius (normalerweise 20 mm, bei grdBeren Ro-
dien enlsdpred-nend kleiner). = Noch 2 Tips: Die Gber die Wagen-
stirnwand hinausreichenden Trittbretter bei dem einen Wagen
leicht nach oben, beim anderen leicht nach unten abbiegen, so
dafl sie in den Kurven leicht Obereinander weggleiten kénnen
E'n der Abb. deutlich zu sehen). Puffer mit Zange aus Kunststoff-

ntergestell herausziehen, letzteres bei einem Wagen (an Brem-
serseite) soweit verklirzen, bis es mit Stirnwand fluchtet.
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Abb. 5. Grundri8 der Wagen im
MaBstab 1:2 fir HO.

Um die Licke zwischen den Wa-
Een gering zu halten: keilférmige
Ollsticke ankleben (s. Pfeil); bei
anndhernd  richtigem Wagen-
abstand nicht erforderlich!



,,Qwisc]mn C)&e”en ung C)&imqn

von Dipl.-Ing. Erwin Eckert, Kaiserslautern

Bei der letzten MIBA-Volksbefragung hat
sich herausgestellt, dafl ein Teil der MIBA-
Leser mafistabgerechte Binnenschiffsmodelle
ouf die Wunschliste gesetzt hat, woriber
WeWaW einigermafien uberruschl war. An-
scheinend war er sich in diesem Augenblick
der Tatsache nicht bewufit, dafl die MIBA in
den letzten 12 Jahren insgesamt 62 Bilder ge-
bracht hat, ouf denen Modellbahnmotive in
Zusammenhang mit der Binnenschiffahrt und
sogar mit der geeschnffuhrr dargestellt waren.
In manchen Féllen ging auch der Text auf
diese reizvolle Kombination ein, wobei aber
die Einsender meist auf die Schwnerlgkenen
hinwiesen, die durch den Bau von See- und
Flu3schiffen, von Eisenbahnfdhren, Schleusen
und Haofenbecken entstehen; méchte der Er-
baver, der doch in erster Linie seine Bahn vor
Augen hat, keine Siinde wider den HO-Maf3-
stab begehen.

In der Tat kénnte der HO-Anhdnger reslgnie-
ren, wenn er sich vor Augen hélt, dafl bei-
sp:elswelse der USA- Flugzeuglrager «Enter-
prise” modellgerecht 3,90 m und der GroBtan-
ker ,Esso-Deutschland” immerhin auch seine
2,43 m lang wéren. Da brduchte man fir seine
Anlage schon die oft beschworene Turnhalle,
auf die man ja bekanntermaflen schon bei
einem mittelgroBBen Bahnhof theoretisch nicht
verzichten kann.

Wie hilft sich nun der Kombi-Mibaner
IBahn-Schiffliebhaber) der Spur H0? Zundchst
lege man die Wasserfldchen nicht in den
Vorder%rund Die meisten unserer Modell-
bahna agen stehen wohl mit der Ldngsseite
an einer Zimmerwand, also orientiere man die
See oder den FluB oder das Hafenbecken
parallel zur Wand, wobei aber die Uferlinie
(Kaimaver, Béschung, natiirlicher Strand-

Abb. 6. Das nebenstehend be-
reits erwdhnte HO-Modell eines
dnwdmgon Abteilwagens mit
das von der Fa.
r:mon l|!ll foln onbm Kleinserie
rgestellt wi er ‘agen-
kosten besteht ous Kumh?:ﬂ.
Trittbretter und Griffstangen —
aus Metall - sind gesondert ein-
gesetzt bzw. angelétet und aus
diesem Grunde sehr zierlich aus-
fdulln Der Wagen ist norma-
erweise mit S5iVo-Federpuffern,
Fleischmann- bzw. Normradsér-
zen und Kelm-Kupplung ausge-
stattet.
Wmlwllon vnd Untergestell

sind matt gesp
[Fo!o ‘MIBA-Archiv)

verlauf) keineswegs parallel zur hinteren An-
lagenkante verlaufen soll; denn das wére
langweilig. Irgendwo kann dann schrdg ins
Land hinein ein Hafenbassin oder ein Dock
vorstofien, dann wird die Sache noch kurz-
weiliger. Wohlbemerkt schréda und nicht
rechtwinklig, weil man dann die Seefahr-
zeuge stets in einer interessanten Uberschnei-
dung sieht.

Und wie zaubert man den Horizont?2 Am
einfachsten, indem man gar nichts zaubert und
die Wasserflachenplatte stumpf an die Wand
stofien 168t. Wdhrend mon bei der Land-
schaftsgestaltuna harmonisch zur Hintergrund-
kulisse (etwa Faller-Landschaftshintergrund)
Uberleiten kann, dirfte dies ,zur See” viel
schwieriger sein. Der Leser merkt, worauf die
Rickverlegung der Wasserflache hinaus soll:
Auf die Méglichkeit der Mafistabreduzierung,
wie sie bei Hintergrundhéuschen schon Ionge
der Brauch ist. Wie weit soll man dabei ge-
hen? Der ,hauptberufliche” Schnffsmodellbcu
verwendet am hdufigsten den Mafistab 1:100
(wie nebenbei bemerkt auch der Architektur-
modellbau). Gegebenenfalls kann man m. E.
sogar auf M = 1:125 reduzieren. Das dirfte
aber die Grenze bedeuten, da man sich sonst
der Méglichkeit begibt, koufllche Einzelteile
wie Reelings, Anker, Lifter, Boote usw. im
M = 1:100 anzubringen. Es sei bei dieser Ge-
legenheit daran erinnert, da8 unsere Figuren-
hersteller HO-,Kunststoff-Matrosen® im Pro-

gramm fihren, sowohl Merten als auch Preiser.
Auch Roskopf- und Roco-Peetzy-Amis lassen
sich nach Abfeilen ihrer Waffen in Blau kleiden
(Abriistung). Die Lords verlieren bei weiteren
Mafistabeinschrdnkungen aober ihre Hever,
auch wiirde die ganze Sache sonst im Verhdlt-
nis zu unseren Bahnfahrzeugen ,unglaubwiir-
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Abb. 1. Teilonsicht der HO-Anlage des Verfassers mit Blick auf die Haofenpartie. Der Giterzug im Hinter-
grund rollt Ober eine sogen. Scherzer-Klappbricke. Uber diese Brickenkonstruktion berichtete die MIBA
in Heft 12 und 15/VIl und Heft 12/XVI. (Die MIBA-Johrgdnge 1955 und 1965 waren Uberhaupt fir Wasser-
freunde die .fruchtbarsten®). Die Werft im Bild links ist nur eine Reparaturwerft, trotzdem haben aber die
Flunkis ihren eigenen Bahn-Haltepunkt

dig” (Lieblingswort aus dem Sprachschatz un- zu kleineren Schleusen, Docks und Aufschlep-
serer Politiker). pen zu kommen, bietet natirlich die Beschrén-

Ein weiteres Mittel, zu See- und FluBBfahr- kung auf kleinere Typen. Aber der kleinste
zeugen kleineren Ausmafles und damit auch  USA-Flugzeugtréger ,Core” ist auch im MaB-
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Abb. 2. Ein weiteres Hafenmotiv von der Eckert'schen Anlage mit einigen guten Anregungen. Wie die Hub-
bricke im Hintergrund funktioniert, wurde seinerzeit in MIBA-Heft 12/VIl behondelt. — Beachtenswert ist
auch die vielgestaltige Dammstrecke auf den vorliegenden Abbildungen 1-3|

Abb. 3. Die Fregatte im Trockendock ist ein  Free-lance”-Nachbau der siomesischen .Rotanakosindra”. Davor

ouf der Aufschleppe ein Behelfsminenleger — zugleich ein Beweis dafir, doff die MIBA mit ihrem Eintreten
fur richtige Schnellzug-Wagenléngen anscheinend recht hat: Man soll auch keine Wasserfahrzeuge verkirzen,
hier wirkt die Verkirzerei sogor ausgesprochen .peinlich® (... meint der Verfasser hdchst persdnlich)
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stab 1:125 immerhin noch 1,32 m, ein mittel-
rofBer Frachter wie der deutsche ,Clére Hugo
gfinnes' 0,91 m lang. Also verzichten wir lieber
gonz auf solche Typen und wdéhlen Klein-
schiffe. Fir die Anhdnger der friedlichen See-
fahrt bietet sich hier die grofie Gruppe der
Kistenfrachter an. Die ,Zinftigen® wissen
dies natirlich Iéngst; in Heft 15/VIl S. 595 war
einer obgebildet, gebaut von Herrn Widmer
aus Biel in der Schweiz. Solch ein Frachter ist
50-70 m lang und hat fiirs Auge die gleichen
charakteristischen Merkmale wie seine grofien
Brider, also die Ladebéume und die hohe,
meist nach achtern verlegte Briicke. Schiepper
sind 25-70 m lang, der Seenotrettungskreuzer
.Theodor HeuB3“ hat sogar nur 23,2 m.

Fior die Kriegsmariner (bitte nicht gleich
schielen) gibt es ein groBartiges Vorbild,

ndmlich das thailéndische Panzerkanonenboot

.Ratanakosindra” (der internationalen Sprach-
regelung folgend jetzt als Fregatte bezeich-
net). Es wurde zwar schon 1925 gebaut, féhrt
aber noch heute unter der Flagge des weifien
Elefanten. Es ist alles dran wie an einem
schweren Schiff, nur entsprechend kleiner oder
in minderer Zahl - Léjn%e: ganze 53 m, also
46,5 cm im Mafdstab 1:125. Uber die Ausmafie
der Kleinkampfschiffe unserer Bundesmarine
wird der Liebhaber schon Bescheid wissen.
Vielleicht mégen sich verschiedene Mibaner
deshalb nicht mit der Kombination Bahn-Schiff
befreunden, weil sie sogen. Wasserlinien-
oder Tischmodelle als etwas Halbes nicht mé-
gen. (U.E. liegt es aber mehr an dem fir
viele ziemlich unbekannten Metier oder am
fehlenden Platz. D. Red.). Der Schiffmodell-
baver unterscheidet zwischen Modellen, die
allein aus dem Uberwasserschiff bestehen und




Abb. 5. Ein Piko-Dieseltriebwagen beim Verlassen des Féhrschiffes .SaBburg®, das Herr G. aus Mittel-
deutschland genou im MaBstab 1:87 (!) nachgebildet hat. Das aus PVC muldentdrmig zusammengeschweifite
Hafenbecken ist mit richtigem Wasser gefillt.

4 Abb. 4. Ein Ausschnitt aus der gro-
Ben HO-Ausstellungsanlage (Fleischmann)
im Nirnberger Verkehrsmuseum. Jenseits
der in leichtem Bogen verloufenden Kai-
maver: ein Industriegeldnde mit Raffi-
nerie (und bestechend grofien ,ungenutz-
ten” Fldchen). Die beiden im Bild sicht-
baren Schiffe sind Spezialanfertigungen.

(Foto: Fleischmann)

Abb. 6 v. 7. Auch Hernn Otto Thomas
ous Essen reizte die Nochbildung einer
Hafenanlage in Verbindung mit seiner
N-Modellbahnanlage. Die unten abgebil-
dete schematische Skizze gibt einen
Oberblick Uber den rechts gezeigten Bild-
ousschnitt. Fir die voll beweglichen Por-
talkrne verwendete Herr Thomas Teile
des Wiking-Autokrans und Faller Kunst-
stoff-Profile. Man muBl sich nur zu hel-
fen wissen!

HAFENBECKEN
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Abb. 8. Diese Aufnahme stellt einen Ausschnitt aus der TT-Anlage der Hamburgischen ElekirizitGtswerke dar,

die die Stromerzeugung vom Kroftwerk bis zum Endverbraucher zum Thema hat (und Uber die wir noch

ndher berichten werden)
an der Anlegestelle

sich deshalb nur auf einer festen, das Wasser
darstellenden Fléche aufstellen lassen und
Modellen, die .alles herzeigen®, also auch
das Unterwasserschiff, sog. Schaumodelle. Die
Trennlinie zwischen oben und unten wird
durch die Konstruktionswasserlinie gebildet,
die man in friheren romantischen Zeiten ,zwi-
schen Wellen und Wind” genannt hat, eine
Metapher, die auch als Aufhdnger fiir diesen
Beitrag miflbraucht wurde. In der Tat, man
kann keine Schaumodelle oder schwimmfdéhi-
gen Modelle auf eine wasserblau gestrichene
Sperrholzplatte stellen, aber es lassen sich
Trockendocks einbauen, woméglich mit ,Egger-
bahn-Effekt” (Materialzubringer).

Im Modellbau weniger umsténdlich ist eine
Aufschleppe, bei der in Wirklichkeit Wasser-
fahrzeuge bis 1000t Wasserverdrdngung auf
einer schiefen Ebene mittels eines fahrbaren
Untersatzes an Land geschleppt werden, Zwei
Fliegen mit einer Klappe schldgt, wer den
Unterwasserschiffsteil abnehmbar ausfihrt.

Vielleicht fohlt sich mancher Mibaner zu-
sdtzlich zum Schiffsmodellbau hingezogen,
entbehrt aber passender Pldne. In der Tat ist
es bei uns z. Z. gar nicht leicht, sich authen-
tische Werk-Pldne solcher Wasserfahrzeuge
zu beschaffen, die fir unsere Zwecke passen.
Graupner hat sein Programm von Schiffen fir
HO-Verfremdung wesentlich beschrénkt und im
Kriegsschiffbau vollsténdig abgeristet. Drum
sei an dieser Stelle der ?ip wiederholt, den
Herr E. Wolff aus San Francisco in Californien
bereits in Nr. 16/59 angab: sich aus den be-
kannten Wilhelmshafener Modellbaubdgen
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Heute interessiert lediglich einmal der FluB (aus Kathedralglas) und das Schiff

(Foto: Inari Dimitrijeff, Hamburg)

(M = 1:250) die ausgewdhlten Wasserfahr-
zeuge in den doppelten Mafistab zu Ubertra-
gen. Dariiber hinaus sei auf die Fa. Alexander

ngel-Modellbau verwiesen bzw. auf die Mo-
dellwerft H. Breisinger in Metzingen, durch
die man Pléne des Musée de la Marine in
Paris beziehen kann.

Zum Schiff gehért zwangsléufig auch sein
Element, das Wasser. Uber seine Darstellung
en miniature ein andermal mehr!

Abb. 9. _Nichts Genaues weifl man nicht®, aber

vielleicht lassen sich die netten Wiad-N-Schiffe durch
Zurechtfummeln der Aufbauten im einen oder ande-
ren kleineren HO-Gewdsser verwenden?




Ostra kann’s nicht lassen

Herr Otto Straznicky ist einer der rihrigen Modellbahner, die auch heute noch — im Zeitalter der superfein

detaillierten Industrie-Lokmodelle — den Selbstbau von

Modell-Loks pflegt. Im Bild ein HO-Modell der

Reihe 92 der UBB vor einem Foto des groBen Vorbilds. Als Triebwerk diente Ostra das komplette Fahrgestell

einer Mdrklin'schen BR 81.

Trix-Austauschkupplung
trotz onderweitigem Besserwissenwollens
bereits seit einem Monat im Fachhandel

— nicht nur in Nirnberg, sondern ,m. E.” auch in
Diisseldorf und anderswo (wenn man nicht gerade
ghinterm Mond” daheim ist). DaB eine verkappte
Spritze gegen die MIBA (angebliche Falschmeldu
und gelndes technisches Verstindnis) so schnell
zum Bumerang wurde, betrachten wir quasi als
wausgleichende Gerechtigkeit”.

Und die Moral von der Geschicht? -

Ein kluger Mann, der stichelt nicht!

Denn das .errare humanum est”

Gilt némlich auch fiirs eig'ne Nest!

WeWaW

Das verhexte Gleisdreieck

Lésung der Rangieraufgabe von Seite 810:

Lok fdhrt Gber B nach 1 — schiebt G noch A -
féhrt zurick Ober B nach C - schiebt P von 2 nach A
- G an P ankuppein und Gber C zum Lok-Ausgangs-
punkt zuriick. G abkuppeln — Lok mit P Gber 2 nach
A. P abkuppeln. Lok mit G Uber C nach 2 - G ab-
kuppeln — dann fdhrt Lok Gber C und B nach A -
P ankuppeln — P auf Gleis 1 abkuppeln.

Die Lok steht wieder zur néchsten Aufgabe bereit,
wenn der Heizer nicht zu viel Dompf gemacht hat.
Ihm und seinem BoB (und vielleicht auch Ihnen)
rouchen jedenfalls die Képfe!

jetzt auch in BaugréBe N 1:160!

Roskopf Modelle

Unsere Herbst-Neuheiten sind ab sofort in allen guten Fachgeschéften erhdltlich.

ROSKOPF MINIATURMODELLE -

822 Traunstein
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