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Im Fachgeschift eingetrofien .

ARNOLD: Parollelkreis-Gleise
BUSCH: N-Stadtbausystem
FALLER: restliche Neuheiten

FLEISCHMANN : Gleisplan-Bro-
schire fior Bogenweichen

HAMO: alle Mérklin-Gleichstrom-
Fahrzeuge

KIBRI: alle Neuheiten, aufler
Emmentaler- und Simmentoler Hoi

MARKLIN: V100, isolierte Rad-
sGtze Nr. 7589, Beleuchtung 7320

MINITRIX: DKw (s. S. 767)
RASANT: Autobohn-Kreuzung
TRIX: V 100 (mit 4-Achs-Antrieb)

VOLLMER: Oberleitungs-Tragarm
1007, Unterbrecher-Garnitur 1080,
?&arsfain-?lu"en 6031, Pfeiler

Stichtag: 4.11. 1966

(Bezieht sich nur auf Nirnberger
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Tagein, tagaus — auch
bei Sturm und Schnee
- erfoll! der Strecken-
geher seinen verant-
wortungsvollen Dienst
— eine stimmungsvolle
bildliche Dokumenta-
tion wunseres Lesers
Bernd Schmid, Min-
chen.
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Zum raschen und ,gezielten® Dampidl-Nach-
fiillen der Loks mit eingebautem Seuthe-Rauch-
entwickler eignet sich die Flasche von ,Visa-
dron”-Augentropfen vorziglich. Diese Flasche
hat einen doppelten SchraubverschluB (siehe
Skizze). Der untere weite SchraubverschiuB
wird nur zum Nachfiillen der Flasche abgenom-
men, wihrend die obere Schraubkappe zum be-
quemen, troplenweisen Dosieren des Flaschen-
inhalts abgeschraubt wird, der dann durch
leichten Druck aul die Gummiliille in der ge-
wilnschten Menge herausgedriick! wird. Ahn-
liche in Apotheken und Drogerien erhdltliche
Flischchen fir Augen- und Nasenlropfen, die
nur eine einzige Schraubkappe mit daran be-
festigter Gummitiille und Glas-Pipette aufwei-
sen, sind selbstverstdndlich ebensogut fiir diese
Zwecke geeignel. Schén wir’s, wenn das Rauch-
61 kinftig in einer dhnlich praktischen Nach-
fillflasche in den Handel kéme!

Dipl.-Ing. R. Kithnpast, Griesheim

Eine Clubanlage in Baugridfe 0 o, auch das gibt's heute noch, zumindest beim
Modellbauclub Géteborg/Schweden, der bereits im Vorjohr auf sein 20-jGhriges Bestehen
zuriickblicken konnte. Das Bild zeigt einen kleinen Ausschnitt ous der GuBerst realistisch

gestalteten Club-Anlage, sowie einige ausgezeichnet selbstgebaute Wagenmodelle.
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Abb. 1. Ein haltender Trieb-
wagenzug der Hamburger S-
Bahn vor dem Dienstbahn-
steig im Bahnhof Poppen-
battel. - Falls der Trieb-
wogenflhrer beim Ausstei-
gen nicht achtgibt wund
schnurstracks aus dem Wo-
gen l&uft, féllt er prompt
in den Sand, denn an der
Plattform selbst ist kein Ge-
ldnder zu entdecken. (Génz-
lich .gefahrlos” ist also das
Verlassen der Fihrerstdnde
nun doch wieder nichtl)
(Foto: Chronos)

@ EchiStonsdorfer

Die etwas fraglichen . Einsteig-Plattformen”

...aus Heft 16/XVII gibt es also doch! Um
ehrlich zu sein: Wir waren seinerzeit etwas
skeptisch, aber ,Chronos* aus Hamburg be-
wies uns durch Wort und Bild, daB solche ,Ein-
steig-Plattformen* auch im Bundesbahn-Bereich
vorhanden sind. Die DB-Direktion Hamburg
klarte uns iiberdies tiber Sinn, Zweck und Be-
zeichnung dieser kleinen Plattformen auf:

«Sehr geehrte Herren!

Das anliegende Foto (Abb. 1, d. Red.) zeigl
einen Dienstbahnsteig neben dem Kehrgleis
des Bahnhois Poppenbiittel.

Diese Dienstbahnsteige sind bei der eleklri-
schen S-Bahn neben den Gleisen aller Kehr-
und Abstellanlagen vorhanden. Sie ermdgli-
chen den Triebfahrzeugiihrern das gefahrilose
Verlassen und Besleigen der Fiithrerstdnde zum
Einsetzen bzw. Aussetzen der Triebiahrzeuge.

Hochachtungsvoll gez. Dierbach®

So, nun wissen wir es ganz genau und sogar
aus authentischer Quelle. Unser seinerzeitiges
Uberschrifts-Motto hiétte also richtiger lauten
miissen: .,Mehr Sicherheit (statt Be-
quemlichkeit) fiir Lokfiihrer!”. Die beiden heu-
tigen Bauausfilhrungen koénnen anhand der
Zeichnungen in Heft 16/XVII ohne viel Miihe
rekonstruiert werden, so daB interessierten
Modellbauern immerhin bereits 4 verschiedene
Dienstbahnsteige zur Auswahl zur Verfligung
stehen. Sollten Ihnen, lieber Leser, weitere
Ausfithrungsformen ,begegnen®, dann schie-
Ben Sie diese schnapp und schicken Sie uns
diese Thre Bildausbeute bitte zu. Diese kleinen,
leicht zu bastelnden Plattformen eignen sich
recht gut zur Belebung der Anlagenszenerie,
so daB die Vermeidung einer gewissen Uni-
formitdt durch ein paar weitere gute Anregun-
gen sicher wiinschenswert wére! Meinen wir
wenigstens . . . |

Abb. 2 zeigt ebenfalls einen Dienst-
bahnsteig, aber in Beton-Bauweise.
Bei der Modellherstellung kénnen
Sie sich im groflen und ganzen
on die Zeichnungen in Heft 14/
XVIl sowie an die heutigen Ab-
bildungen halten, zumal sich die
Héhe der Dienstbahnsteige auf
Ihrer Modellbahn-Anlage chnehin
nach dem verwendeten Gleis- und
Fahrzeugmaterial richtet,

(Foto: Chronos)



Buchbesprechung

Deutsche Eisenbahnen T8 syizzen

Teil 1: Lokomotiven und Wagen der Koniglich Wiirt
tembergischen Staatseisenbahn von E. Born und H. |.
Obermayer. 32 Seiten, Format 27 x 22 cm, broschiert;
38 Zeichnungen. Preis; 7.80 DM. Erschienen im
Franckh-Verlag, Stuttgart

Diese erste Ausgabe einer jihrlich erscheinenden
Reihe, die im weiteren Verlauf noch andere Themen
wie: Alte Schnellziige, Linderbahnen und dergl. be
handeln soll, bringt auf 32 Seiten einen Uberblik
iiber die Kéniglich Wiirttembergischen Staatseiscnbah
nen. Anhand eines einfilhrenden T s, der die tech
nischen und betrieblichen Epochen der Bahn erldutert
und durch MaBskizzen der vielgestaltigen Lok- und
Wagentypen erginzt wird, soll dem Leser ein um
fassendes Bild iiber die Wiirttembergische rtseisen
bahn wvermittelt werden. Die Zeichnungen gehen
allerdings teilweise fiir den weniger sachkundigen
Leser zu sehr ins technische Detail, andererseits wiire
Bildmate zur besseren Darstellung der behandelten
Typen wiinschenswert

Achtung! Profileinschrdnkung!

Die: Hinweisschild lenkt die Aufmerksamkeit des
Lokfiihrers auf eine zv erwartende Einschréinkung des
Lichtraumprofils: hier vor der Waschanlage auf dem
S-Bahn-Gelénde des Bahnhofs Hamburg-Poppen-
biittel (in unmittelbarer Néhe des Dienstbahnsteigs
von Abb. 1 des nebenstehenden Artikels).

(Foto: Chronos)

Abb. 3. Keine Dienstbahnsteige im eigentlichen Sinn, aber sinngemdB eigentlich doch welche: die Arbeits-
stege einer Wagenwaschanloge ouf der HO-Anloge des Herrn Rolf Ertmer, Paderborn (s. a. Heft 3/XIl)




Ob Miirklin - Fleischmann - Trix - egal! -
Die Zwei-System-Lok, die fihrt iiberall!

von Helmut Bauer, Dortmund

Im gBrenzﬁbersd'lreiienden Verkehr zwischen
den Bahnverwaltungen mit verschiedenen
Oberleitungs-Stromsystemen (z. B. 15 kV/
16’3 Hz; 25 kV/50 Hz; 3 kV Gleichstrom; 1,5 kV
Gleichstrom) werden zunehmend sogenannte
Mehrsystemloks benutzt, die den Vorteil bie-
ten, dafl der Ubergang von einem zum andern
System auf freier Strecke ohne Halt bzw. in
umschaltbaren Bahnhéfen ohne Lokwechsel
erfolgen kann (s. a. Heft 13-14/XV vu. 15/XVII).

Um auch im Modell einen Ghnlichen Betrieb
durchfihren zu kénnen, habe ich fir die ge-
bréuchlichen HO-Systeme eine Mérklin-E 40
so umgebaut, daB sich die Lok ohne Eingriffe
von auflen automatisch der jeweiligen Strom-
art anpafit und deshalb praktisch ohne Ein-
schrdnkungen eingesetzt werden kann. Aufler-
dem ist lediglich durch Austausch des Mittel-
schleifers gegen einen Rad- bzw. Fohrschie-
nenschleifer noch eine weitere System-Kom-
bination méglich: Stromzufihrung durch die
Oberleitung, Strom-Rickleitung dber eine
AuBenschiene, also Umschaltung von Mérklin-

Oberleitungsbetrieb auf Zweischienen-Zwei-
leiter-Gleichstrombetrieb mit Oberleitung. So
besehen, ist aus meiner E 40 also eine echte
Mehrsystemlok geworden, die auf allen (!)
Modellbahnanlagen einsatzbereit ist (sofern
SpurkranzmafBle und Weichen-Herzstiicke auf-
einander abgestimmt sind).

Die Schaltung (Abb. 1) stellt in der gezeich-
neten Stellung der Relais (im Ruhezustand)
den Gleichstrombetrieb dar. Der Strom flieBt
von der Oberleitung zum Motor und ie nach
Polaritét Gber eine der beiden Feldspulen und
die entsprechende Hélfte des Gleichrichters
G 2 zur Auflenschiene. )

Bei Wechselstrombetrieb flieBt iber die bi-
polar geschalteten Kondensatoren C 1 und C2
(oder Uber einen entsprechenden bipolaren
Kondensator), sowie Uber den Gleichrichter

1 und die Relaisspule SU ein Strom, der
dieses Relais zum Ansprechen bringt. Dadurch
wird mit den Kontakten 1 und 2 der Gleich-
richter G 2 abgeschaltet und mit den Kontak-
ten 3 und 4 das Mérklin-Relais MR (sowie des-
sen Umschaltkontakt mr) eingeschal-
tet. Die Sdmltung entspricht dann
wieder im Prinzip der Original-Mérk-
lin-Schaltung.

Die Schaltung ist mit den angege-
benen Bauteilen so ausgelegt, dafl
das Relais SU anzieht, sobald etwa
6 Volt Wechselspannung in die Lok

\Oberleitung
Abb. 1. Schaltbil
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eingespeist werden. Da die Mérklin-
Trafos eine Anfangsspannung von
etwa 7 Volt haben, schaltet die Lok
mit Sicherheit auf Wechselstrombe-
trieb um, sobald sie auf ein mit
Wechselstrom gespeistes Gleis ge-

langt.

In den handelsiblichen Gleich-
strom-Fahrpulten wird kein reiner
Gleichstrom erzeugt, sondern dieser

pulsiert mehr oder weniger. Es kann
daher eine Art Teilstrom Uber die
Kondensatoren und durch SU flie-
Ben, so dafl bei einem gleichgerich-
teten Fahrstrom von etwa 20 Volt

Buchstaben-Erkl&rung :
SU = System-Ums
4 Umschaltern

Ci und C2 = Elko 100 uF 18V

Gy = 4xE30CB80 G: = B30 C400
MR = Mérklin-Schaltrelais M = Motor
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Zu nebenstehenden Abb. 2-4. Ein Blick ouf
die _.lnnereien” der Zweisystem-Lok des
Herrn Baver, die, wie im Text beschrieben,
durch Auswechseln der Schleifer sogar zur
Mehrsystem-Lok” wird, Die einzubavenden
Iailo und ihre Lage sind deutlich zu er-
ennen.






Eine Behelfsbriicke ¢ eine +0.9 mm-
Schmalspurbahn baute Herr Bernd Schmid, Minchen,
gwisurmoﬂen im .Handumdrehen® ous einigen

lastikprofil-Resten zusammen: billig in der Herstel-
lung, aber h&chst realistisch im Aussehenl

Spannung die Lok sich auf Wechselstrombe-
trieb umschalten kénnte, Das ist aber ein Son-
derfall, da die {iblichen Gleichstrom-Fahrpulte
nur etwa 15-17 Volt maximal abgeben. Ande-
rerseits kann aber durch einen dem Fahr-
stromgleichrichter im Fahrpult parallelgeschal-
teten Kondensator von etwa 500 «F-1000 «F
der pulsierende Gleichstrom geglédttet und
dadurch dieser ungewinschte Effekt unter-
drickt werden.

Wer bei Wechselstrombetrieb mit kleinerer
Anfohrspannung arbeiten méchte, mul ein
Relais mit geringerer Ansgrad‘tsponnung ver-
wenden. Dann spricht aber das Relais SU
auch leichter auf pulsierenden Gleichstrom
an, so dafl dann der eben erwdhnte Gldt-
tungskondensator auf alle Fdlle eingesetzt
werden muB3.

Der Umbau meiner Lok ging wie folgt vor
sich (siehe dazu auch Abb. 2-4):

1. Lokrdder der einen Lokseite nach der
Uhu-plus-Methode isolieren (s. Heft 6/XIV)
bzw. Radsdtze gegen isolierte austauschen, da
alle im Szystem; ergangsbetrieb (mit Zwei-
schienen-Zweileiterbetrieb) eingesetzten Fahr-
zeuge isolierte Rodsdtze haben missen.

. Anfertigen eines Austausch-Schleifers fir
Zweileiter-Betrieb (Bronceblechfedern, die in-
nen an den isolierten R&dern bzw. auf der
entsprechenden Fahrschiene den Strom abneh-
men).

3. Versetzen des Mdrklin-Relais seitlich um
etwa 5 mm nach aulen und das Relais dabei
gleichzeitig gegen Masse isolieren. (Befesti-
ungsloch im Relais-Joch mit 3 mm-Bohrer auf-

hren; entsprechend ldngere Befestigungs-
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schraube mit Isolierschlauch Uberziehen und
damit das Relais durch Beifigen einer Isolier-
scheibe und eines isolierenden 5 mm-Distanz-
stickes wieder am Relaistrdger befestigen;
Unterkante des Relais zuvor mit Tesafilm be-
kleben). Der so gewonnene Platz zwischen
Qberleitungs-Umschalter und Relais wird fir

C1 und C2 benétigt.
4. Der bisher masseseitige Spulenanfang des
Mérklin-Relais wird abgelétet und mit It-

draht verléngert. (Dieser Draht wird spdter an
Kontakt 3 von SU gieléiell. Die nunmehr freie
Létfahne am Mdrklin-Relais wird spéter mit
Kontakt 4 von SU verbunden.

5. Der Gleichrichter G2 wird mit der Be-
festigungslasche nach quBlen durch den be-
reits im Chassis vorhandenen seitlichen Schlitz
gesteckt; Lasche nach innen umbiegen. (Die
Lasche mufl seitlich etwas angefeilt werden,
damit der Gleichrichter glatt auf dem Rahmen
aufsitztl)

6. Gleichrichter G 1 besteht aus vier Einweg-
Gleichrichtern, die zusammen genau unter das
Relais SU in den Fahrgestell-Rahmen passen.

7. Da das Relais SU (ohne serienmdfige
Schutzkappe!) genuu in das Lokgehduse pafit,
reicht die Steifheit der Verdrahtung (bei Ver-
wendung nicht zu dinnen Drahtes) aus, um
alle Teile ohne zusdtzliche Befestigung ge-
nﬁxend festzuhalten. )

Is Ubergangsstelle zwischen den Systemen
auf der Anlage geniigt je eine einfache Trenn-
stelle in_der Oberleitung (bei Betrieb mit nur
einem Stromabnehmer) und in der rechten
Fahrschiene bzw. im Mittelleiter. Besser sind
jedoch Trennstiicke in der Ldnge des Dreh-

estell-Radstandes bzw. des Mittelschleifers
oder Oberleitungs-Biigel-Abstandes, wenn
mit zwei Stromabnehmern gefahren wird), um
auch kurzzeitige Verkopplungen der Fahr-
stromquellen zu vermeiden. Ein Wechsel des
Oberleitungs-Stromabnehmers, wie er beim
Vorbild beim Systemibergang z.T. erforder-
lich ist, ist hier nicht vorgesehen, da er einen
wohl zu groflen Aufwand erfordern wiirde

~und sich die dazugehérige ,Mimik“ wohl auch

r_icgt noch zusétzlich in der Lok unterbringen
ieBe.

Die Schaltung hat allerdings auch einen
kleinen Schénheitsfehler: Wenn die Lok beim
Ubergang auf freier Strecke aus dem Wech
selstrombereich in den Gleichstrombereich ein-
gefahren ist, bleibt das Mérklin-Relais in
«Richtung Gleichstrom” stehen. Bevor die Lok
in den Wechselstrombereich zurickfahren
kann, muf3 deshalb an einer beliebigen Stelle
im Gleichstrombereich ein kurzer Wechsel-
strom-Uberspannungsimpuls zur Vorbereitung
der Fahrtrichfun% im Wechselstrombereich
gegeben werden, falls die Lok nicht anderwei-
tig (Drehscheibe, Kehrschleife usw.) im Gleich-
strombereich gewendet wird. Die Vorteile der
auvtomatischen Umschaltung rechtfertigen aber
diesen kleinen Mehraufwand. Bei Betrieb mit
umschaltbaren Bahnhofsgleisen kann der Im-
Euls vor der Weiterfahrt vom Wechselstrom-

ahrpult aus gegeben werden.
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Steafenbriicke
und ‘?nﬁgia’nqez:teig -r

. diese beiden Bauelemenle brachte Herr Th. Boller
aus Zuchwill, Schweiz, aul seiner N-Anlage mileinander
in Verbindung, um eine StraBe mitl dem liefer gelegenen
Bahnhols-Geldnde zu verbinden: ein einfallsreich ausge-
staltetes Motiv, das Pil-Peg zu einer eigenen Version
veranlaBte (Abb. 1).

Abb. 1. Es spricht fir Herrn
Boller, daB Pit-Peg im
Grunde genommen eigent-
lich nicht viel dnderte, son-
dern lediglich die Strafe
etwas verbreiterte, den
FuBgdngersteig zum Gber-
dachten Bahnsteig hinab
.entschdrfte” (s. a. Abb. 2),
den zweiten Steig etwas
anders kon-
struierte und die

ochhduser
durch einen bes-
ser proportio-
nierten Bau er-
setzte.

Abb. 2. Woas aus der
Skizze der Abb. 1 nicht
deutlich genug hervor-
geht: die Ausfih-
rung der FuBgdn-
gertreppe.

Abb. 3. Daos Straflenbricken- und FuBgdngersteig-Motiv auf der N-Anlage des Herrn Boller.




Abb.1. Herr J. Strasser aus Hamburg-Rahlistedt
kleidete den Dachboden seines Hauses mit Spanplat-
ten aus, die zwar nicht eine gleich groBe Isolations-
fahigkeit wie Hartschaumstoff-Platten aufweisen, aber
trotzdem die Temperatur-Differenzen in ertrdglichen
Grenzen halten. Die nicht minder wichtige stoub-
schitzende ,Nebenwirkung” einer Platten-Verklei-
dung ist selbstversiéndlich in jedem Faoll gegeben,
leich, welche Materialien zur Auskleidung des Dach-
odens verwendet werden.

Abb. 2. Angenehm ist jetzt auch fir den Filius von
Herrn Lomboj der Aufenthalt auf dem Dachboden,
nachdem die lBc.ﬂkenl(r.msiruiuion mit Styropor-Platten
verkleidet ist. Gut sichtbar auch die in etwa 2m
Héhe tber dem FuBboden eingezogene Zwischen-
decke (siehe Abb. 3).

Zu jeder Jahreszeit aktuell:

Wirme- und Rélteschuiz
in Dachrdumen

Viele Modellbahner kénnen ihre Anlage aus
Platzgriinden nur in Keller- oder DachgeschoB-
rdumen aufbauen. Wihrend die Kellerrdume
durch ihre tiefe Lage von vornherein gegen all-
zugroBe Temperatur-Unterschiede besser ge-
schiitzt sind (jedenialls kennt man im Sommer
hier keine ,Hilzewellen®), sieht es auf dem
Dachboden in dieser Hinsichl zundchst einmal
wesentlich ungiinstiger aus. Im Sommer kdn-
nun durch die direkte Sonnenbestrahlung der
Ziegel leicht Wéirmestauungen mil Temperalu-
ren von mehr als 35° C enistehen; dagegen
ist's im Winter bitterkalt, zumal, wenn dazu
noch ein ,steifer Nord-Ost® durch die fast
immer vorhandenen Fugen zwischen den Dach-
ziegeln pfeift. Sich selbst kann man néligen-
falls durch einen noch steiferen Grog aufwir-
men, aber der Modellbahn-Anlage ist damit
nicht geholien. Die im Laufe des Jahres auf-
tretenden Temperatur-Differenzen kénnen sehr
unangenehme Folgen fiir den Anlagen-Ober-
bau mit sich bringen (s. a. den Artikel: ,Ober-
leitungs-Probleme* in Heft 13/XVI). Also wird
man wohl oder iibel Abhilfe durch Isolation
des Daches schaffen miissen, ganz abgesehen
davon, daB auch der Staubaniall auf einem un-
geschiitzten Dachboden ungleich gréBer ist als
bei entsprechender Isolation und damit ver-
bundener Abdichtung des Daches.

Wie geht man nun am zweckmdBigsten bei
einer solchen Dach-Isolation vor und welcher
Werkstoif ist dafiir geeignet?

Bestens bewdhrt hat sich fiir solche und dhn-
liche Isolationszwecke ein Harlschaumstoff, der
allgemein unter der Bezeichnung .Styropor*®
bekannt ist. Styropor ist in Plalten von

Abb. 3. Unmafstébliche
Querschnitts-Skizze
vom Dachboden des
Herrn Lomboj.




Aus der ,Lokomotiviabrik”

Gerbard Schulte, Bochum: Iwei kraftvolle Dampfloks!

Nicht nur die groBen Vorbilder der .85" (oben) und der .96 (unten) sind zugkréftige Maschinen, sondern zweifellos
auch die HO-Modelle des Herrn Schulte. Die 85" entstand aus einer Mérklin-.44", wéhrend fir die .96" zwei Treib-
estelle der Marklin-,81" Verwendung fanden. Alle Ubrigen Teile wurden aus Ms-Blech angefertigt. Die hintere
eleuchtung erfolgt durch .elektrifizierte® Heinzl-Laternen (s. a. Tip auf S. 774)

verschiedener Sidrke (5 mm und dicker) in Bau-
stoffhandlungen oder im Fachgeschdft fir Ma-
ler-, Dekorations- od. FuBbodenbedarf erhdltlich

Wie man beispielsweise bei der Isolation
des Dachbodens vorgehen kann, zeigt Herr
Anton Lomboj aus Poltendorf anhand einer
Querschnitisskizze seines Dachbodens (Abb. 3):
2 cm dicke Styropor-Plalten (in Stiicken von
1x050m) werden mil breitképfigen Stiften
direkt unter die Balkenkonstruktion des Daches
genagell und iliberstehende Fldchen dann mit
einem scharfen Messer oder Fuchsschwanz ab-
getrennl. Um die Verkleidung des ohnehin
nicht bendliglten oberen Giebelraumes zu spa-
ren, wurden in etwa 2 m Héhe iiber dem FuB-
boden Dachlatten in einem der Breile der
Styropor-Plalten enisprechenden Abstand unter
die waagerechten Holzbalken genagelt. Durch
die Verkleidung dieses Lallenrostes mit Styro-

por enitstand eine Zwischendecke (s. Abb. 2).
Der dariiberliegende abgeschlossene Luftraum
erhéht die Isolationswirkung der Schaumstoff-
platten noch betrdchtlich. Wer ein tibriges tun
will, kann die solcherarl enisiandenen glailen
Fldchen evtl. mit Rauhfasertapete bekleben
und diese dann weiB oder hellblau streichen,
um dadurch noch eine zusdtzliche ,himmlische*
Illusion zu gewinnen.

AbschlieBend zu den obigen Ausfithrungen
sei noch gesagl, daB man ggf. auch anderes
Material, weil gerade vorhanden, fiir die Ab-
dichtung bzw. Isolation verwenden kann (s. a.
Abb. 1). Entscheidend dabei ist lediglich die
Isolationsidhigkeit des Werkstoffs, damit Sie
im Sommer unterm Dachjuchhe nicht ,kochen”,
im Winter nicht .derfrieren® und Ihre Anlage
infolge etwaiger groBer Temperatur-Unter-
schiede nichl zu stark ,arbeitet”.
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Abb. 1. Die von Herrn Ertmer im Bw Dortmund entdeckte Doppel-Sprechsédule.

~_  Doppelsprechsiule fiirs Lokpersonal

\ von Rolf Ertmer, Paderborn

Abb. 2. So zierlich wirkt die Dop-
pel-Sprechséule in BaugréBe HO.
Die MaBe fir Gesamthéhe und
-breite richten sich noch dem je-
weiligen Aufstellungsort auf Jer
Modellbahn-Anlage. Nitzliche
Bautips fir die Modellherstellung
finden Sie im Haupttext auf neben-
stehender Seite.

Zeichnung im Mafistab 1:1 fir Bau-
roBe Hg (1:87), fir den Modell-
ou bearbeitet, von Ing. Gernot
Balcke.

3 S —— i —————— L ——— ]
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Einsparung unnitiger Wege und Wartezeiten des
Lokpersonals ist einer der Griinde, die zur Einfithrung
des direkten Sprechverkehrs zwischen Stellwerk und
Lokpersonal fiihrten. Wihrend auf einigen Rangier-
bahnhéfen bereits die drahtlose Verstindigung tber
Funk anzutreffen ist, deren .Non plus Ultra® der fern-
gesteuerte vollautomatische Rangierbetrieb ist tsgg:r
ohne Lokfilhrer!), stellt die Sprechverbindung r
stationdire Rufsdulen mit Gegensprechverkehr gewis-
sermafen die .erste Stufe” der auch auf diesem Ge-
biet fortschreitenden Rationalisierung bei der DB dar.

Die hier als Beispiel dieser Art vorgestellte dop-
pelte Rufsiule, zu finden auf dem Gelinde des BW
Dortmund Hbf., erméglicht dem Lokfithrer, Fahrauf-
trag, Anweisungen und de direkt miindlich von
seiner vorgelﬂnen Dien-mele einzuholen, ohne da-
bei die Lok verlassen zu miissen: ein Vorteil, der
nicht nur der Bequemlichkeit und Zeiterspamis, son-
dem auch der Sicherheit des Personals dienlich ist.

Vom Aussehen her diirften die Sprechképfe, die
auf dem Rohrrahmen montiert sind, zumindest fiir
Autofahrer kein ungewohntes Bild sein, denn in der
Ausfithrung gleichen sie in etwa den an Autobahnen
installierten Rufsiiulen. Durch Druck auf einen Knopf
loder Anheben einer Klappe) wird die Verbindung
zum anderen Teilnehmer Kerueslelli und {iber Mikro-

Elegante Streckenfiihrung

durch Verwendung von Bogenweichen . . .

. hier auf der Mirklin-Anlage des Herrn Owmo
Straznicky aus Kéttingen zu sehen. Durch geschickte
Kombination von Bogenweichen, geraden und .

Re
bogenen Gleisstiicken lift sich auch bei Industrie-
Gleisen eine vorbildliche Streckenfilhrung mit engen
Gleisabsténden erreichen. Man beachte im Gegensatz

phon bzw. Lautsprecher ist eine einwandfreie Ver-
stiindigung méglich. Der Rohrrahmen ist in seiner
Héhe so bemessen, daB sich der Sprechkopf in Fiih-
rerstandh&he der Lok befindet, ohne jedoch das Licht-
raumprofil einzuschrinken.

Die der Bauskizze zugrundeliegende Ausfiihrung
einer doppelten Rufsiule richtet sich in bezug auf die
Hauptabmessungen ganz nach den jeweiligen &rt-
lichen Gegebenheiten, so daf fiir Héhe und Breite
keine festen Richtmafie angegeben werden kénnen.

Abschliefend noch ein paar Tips fiir die Modellher-
stellung: Rohrrahmen aus Ms-Rohr oder Vollmaterial
(1,5-2mm ¢) zusammenléten oder -kleben; Sprech-
kiépfe aus Vierkantmaterial aufsetzen (Andeu der
waagerechten .Schallrippen” nicht vergessen); Gleis-
Nummemschilder aus diinnem weifien Karton mit
kleiner Blechmanschette an den oberen senkrechten
Rohrstutzen befestigen. Sodann Schutzkasten fiir das
Hinweisschild aus Pappe oder diinnem Blech .zu-
sammenschneidern® und ebenfalls mittels kleinﬂ
Blechmanschetten an den Rohrrahmen ankleben oder
-liten. Fertig - bis auf die Trittstiitzen aus 0,3 mm-
Draht (in vorgebohrte Lécher des Rohrrahmens ein-
kleben). Anstrich: gelb-schwarzer Wamanstrich der
Rohrpfosten bis etwa zu obersten Tritistufe, alle an-
deren Teile grau.

dazu die am lmken Bildrand sichtharen groBen Gleis-
abstinde bei Verwendung einfacher Weichen.

Das linke Bild zeigt die Gleise, die der Erweite-
uni des Bw's auf Ostra’s Anlage dienen, noch im
-Rohzustand”, wogegen das Bild oben - bis auf die
noch nicht beschotterten Entkuppler - kaum mehr
auf Verwendung von Industriegleisen schliefen lift.

Wer's auch so machen will, fiihre sich nochmals
Ostra’s Anleitungen in Heft 8/XIV und 14XV zu
Gemiite,
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Abb. 1. Blick auf den linken Anlagenteil mit viel

.Steinen”

und .Wald” (= _Steinwalden®)

R. Riedel ous Schwaig bei Niirnberg berichtet iiber seine neve ,Segment-Anlage”

Von , Steinwalden’ nach ,, Silbezsee”

Wenn auch bei meiner letzten Anlage .Steinwal
den - Notberg™ (s. MIBA Heft 6 und 7/XVI) das Bahn
hofs-Teilstiick fest montiert und damit -uuu»ng&-n sta-
tiondir war, so machte mir der Aufbau und die Neu-
gestaltung der restlichen, nicht stationdren '\nlugon
teile in den Wintermonaten immer noch zu viel Ar-
beit und ich beschritt daher einen anderen Weg, in
dem jch eine sogenannte Segment-Anlage aufbaute;
d. h. ich setzte meine neue Anlage aus mehreren
Teilstiicken zusammen, die, auseinandergenommen,
in einem geriumigen Regal im Keller Platz finden
In den Wintermonaten brauche ich diese Anlagenteile
dann nur auf einer groBen Grundplatte auf meinem
Schreibtisch zusammenstellen, und schon ist die An
lage fertig und betriebsbereit. (Ganz so schnell geht
es natiirlich nicht, aber innerhalb einiger Abende
kann man es schon schaffen)

Diese Methode bietet auBerdem noch den Vorteil,
daf man sich auch .zwischendurch® mal ein Ge
lindesegment vormehmen und dieses weiter ausge
stalten kann, chne gleich den gesamten Platz der
Anlage zu bendtigen. Die Grife der kompletten An-
lage betrigt 240 x 1,20 m, wihrend die einzelnen
Segmente dagegen noch einigermafen handliche und
.transportfreundliche” Abmessungen aufweisen (s, a
Streckenplanskizze Abb. 3). Die Segmente si auf
8 mm starken Sperrholzplatten aufgebaut, wihrend
die Anlagengrundplatte, auf der diese Teilstiicke zu
sammengebaut werden, aus einem dreiteiligen Latten
geriist mit daraufgenagelten Hartfaserplatten besteht
Diese drei Grundplattenteile werden miteinander ver-
schraubt und liegen mit zwei Vierkanthélzern auf der
bereits erwiihnten Schreibtischplatte auf. Ein Nach
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Abb. 2. Der .Silbersee” (aus Kathedralglas) - mit sei-
ner leicht welligen Oberfldche GuBerst echt wirkend




Abb. 3 und 4. Die einzelnen Segmente der Anlage
(oben), sowie die Gleisflhrung der verdeckten Strek-
ken (unten). ZeichnungsmaBistab etwa 1:40. — Zwi-
schen A und C Linksverkehr (s. Text).

Abb. 5. Der Streckenplan der Segment-Anlage im
Mafistab 1:25. Die unterirdischen Gleise (s. Abb. 4)
befinden sich unterhalb des Bahnhofs-Geléndes.
Buchstaben-Erklérung: E Empfongsgeboude S
Sagewerk; D Dorf; L Lokschuppen; G = Gi
terschuppen; K Kirche; B = Blockstelle; SG
Sandgrube.

Abb. 6. Auf Modell-
bahnanlagen  nicht
allzu oft anzutref-
fen: ein in mihevol-
ler Arbeit _bewalde-
ter” Higel, der das
Geldnde von der da-
hinterliegenden Ku-
lisse optisch gut
trennt.

A — .,'.""':
59 5 =

teil dieser Form liegt darin, daf die zum Aufbau
einer Modellbahn-Anlage ideale Rahmenbauweise nur
teilweise und unter groBen Schwierigkeiten anzuwen-
den war.

Doch nun zur Anlage selbst. Als Motiv wiihltc ich
eine zweigleisige Hauptbahn-Ringstrecke, wvon der
eine eingfemge Nebenstrecke zum Kopf/bahnhof
Steinwalden abzweigt. Zwischen A und C (siche
Streckenplan) fihrt die Nebenbahn in Richtung Stein-

walden auf dem linken Cleis, um eine Kreuzung mit
der Hauptstrecke zu vermeiden. Nach Umfahren des
Silbersees und nach Passieren einer Briicke, die iiber
die Hauptstrecke filhrt, miindet die Nebenbahnstrecke
in den Bahnhof Steinwalden ein.

Wie Sie dem Streckenplan entnehmen kénnen, ist
der _sichthare Schwerpunkt® meiner Anlage der Ne-
benbahn-Betrieb, wihrend die zweigleisige Haupt-
strecke nur als .Paradestrecke” und somit als .Vor-
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wand”® zum Einsatz von Eilziigen und langen D
Zigen dient. Der hintere (unterirdische) Teil der
Ringstrecke ermoglicht in Verbindung mit zwei
Abstellgleisen die Bereitstellung von Ziigen und
soll bei nichster Gelegenheit noch erweitert wer-
den

An rollendem Material sind auBer divemsen
Industrie-und FEigenbau-Wagen eine BR 24 und
BR 89 (Mirklin-Umbau auf Zweileiter-Gleich
strom), eine Giitzold-BR 64, eine Liliput-P 8, sowie
ein Piko-Nebenbahn-Triecbwagenzug vorhanden
Auferdem gesellt sich noch eine selbsigebaute
Kéf dazu

Den Grundaufbau und die Ausgestaliung der
Landschaft zeigen die einzelnen Fotos, die viel
leicht manchem ein paar Anregungen fiir den
Aufbau einer Anlage geben kinnen

Abb. 9. Bw-Mo-
tiv in Steinwal-
den” mit der von
Herrn Riedel
(nach Heft 13/
XV1) mit Heusin-
ger-Steverung
ausgerlsteten
Mérklin- 89",
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Abb. 7 und 8. Die Tras-
senflhrung der zweiglei-
sigen Houptstrecke und
der abzweigenden Ne-
benbahn im Anfangssta-
dium. Der _Silbersee”
(eine 5 cm tiefe, blau ge-
strichene und mit Quarz-
sand beklebte Mulde)
wartet auf seine _leicht
gekrduselte” Oberflache
ous Kathedralglas. Das
Sperrholz-Landschafts-
gerippe ist teilweise be-
reits mit Kreppapier be-
klebt,




Abb. 10. Wéhrend im Ségewerk noch eifrig gearbeitet wird, bereitet sich das gegeniberliegende Gasthaus
Zur Waldlust® ouf das bevorstehende Schitzenfest vor, zu dem schon die ersten Gdaste mit ,Original-PS”
erscheinen

Abb. 11. Ein instruktives Bildbeispiel fir eine im Prinzip richtige Gcldndeonpussun? an die Hintergrund-
z

kulisse. Dos Geldnde féllt kurz vor der Kulisse leicht nach hinten — ins Tal — ab (zumindest hot es den
Anschein), die HauptstraBle steigt leicht an und endet (wie ebenfalls in der MIBA-Anlagenfibel empfohlen)
hinter einer Kuppe. Zwischen dem freistehenden Felsbrocken und dem Hin1ergrundgebir1‘e scheinen _Kilo-
meter” zu klaffen. Durch solche _Tricks® wird eine gewisse Tiefenwirkung erzielt, die ihren Eindruck auf
den Beschauer nicht verfehlt




Abb. 12. Man glaubt
férmlich zu héren
wie sich der Lbffel-
bagger in die Sand-
grube hineinfrifit, so
natirlich ist dieses
Motiv gestaltet. Be-
sonders echt wirken
die kurz unter der
.Erdoberflache” her-
ausgerissenen Baum-
wurzeln und die
herumliegenden
Aste. Kaum zu glau-
ben, dafl dieses net-
te Motiv die rechte
Ecke der Anlage
ausfillt (s. Strecken-
plan Abb. 5 wund
Abb. 71).

Q&oltin nur mit (Qen C/Za-lwzeugen?

Etwas Uber das Problem der Fahrzeug-Aufbewahrung

Nicht jeder Modellbahner ist gliicklicher Be-
sitzer einer Anlage, die Abstellgleise fiir Loks
und Wagen in ausreichender Anzahl aufweist
(wie z. B. im unterirdischen Abstellbahnhof
des Herrn Berg auf Seite 768). Da der Fahr-
zeugpark im Laufe der Jahre aber meist zu-
nimmt und das vorhandene ,Fassungsvolu-
men” der Anlage daher irgendwann mal zu
klein wird (selbst unterirdische Abstellgleise
reichen nicht immer aus), ergibt sich nach wie
vor und wohl immer wieder die Frage: Wohin
mit den Loks und Wagen, die im Augenblick
nicht bendétigt werden und auf der Anlage
selbst keinen Platz finden?

Um ehrlich zu sein: Eine Patentlésung gibt
es hierfiir nicht! Aber es gibt eine ganze Reihe
von Méglichkeiten, mit deren Hilfe das Pro-
blem der Fahrzeug-Aufbewahrung auf eine ver-
héltnisméBig einfache und vor allen Dingen
zweckmédBige Art gelost werden kann (Modell-
bahner finden eben immer einen Weg!)

Eine fast ideal zu nennende Lésung ist z. B
der Zug-Aufbewahrungsbahnhof (s. Heft 14
XVII: ,Tips fiir Klappanlagen-Besitzer®), in
den die Ziige nach Verlassen der Anlage ein-
fahren kénnen, ohne daB Loks oder Wagen von
den Gleisen genommen werden miissen. Vor-
aussetzung dafiir ist allerdings ein direkt
neben der Anlage stehender Schrank, der ein
speziell eingerichtetes Fach zur Aufnahme der
Abstellgleise besitzt.

Nicht weniger praktisch ist die (gleichfalls
in Heft 14/XVII vorgestellte) Zugaufbewah-
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Abb. 1. Herr Hermann-Josef Donkels aus Viersen
trieb in einer Weberei einen alten Schrank mit 7
Schubladen ouf, der ihm fir die Aufbewahrung des
rollenden Materials seiner Anloge geradezu ideal
erschien. Wie die Fahrzeugmodelle darin aufbewahrt
werden, geht aus Abb. 4 hervor
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rungs-,Schiebebiihne®, die ein Abstellen von
Fahrzeugen gleich in mehreren Ebenen ermog-
licht. Dafiir missen die einzelnen ,Schiebe-
bithnen* allerdings auch von Hand umgesetzt
werden.

Zur Aufnahme einer einzelnen kompletten
Zugeinheit gedacht ist der .ZAK" (Zug-Aufbe-
wahrungs-Kasten; s. Heft 5/X), in den der Zug
iiber ein spezielles .Auslaufgleis® der Anlage
direkt einfahren kann.

Diesen drei Vorschligen gemeinsam ist der
unbestreitbare Vorteil, daB jeweils komplette
Zige abgestellt werden kénnen, ohne dabei die

Eine der 6 cm hohen Schubladen, die mit

Abb. 4.
okkurater Sperrholz-Facheinteilung versehen und
zwecks stoBBgesicherter Unterbringung der Fohrzeuge
mit einer ca. 10 mm dicken Schaumgummischicht aus-
gekleidet sind. Trotz der geringen Schrankgrund-
flache (etwa 90 x 65 cm) finden in den 7 Schubladen
rund 30 Loks und 110 Wagen ihren angestammten
Plotz!

Abb. 2. Herr Ing. Herbert
Leybold aus emmingen
verband das Nitzliche mit
dem Angenehmen durch Ver-
wendung einer flachen Vi-
trine mit Glas-Schiebetiren.
Nitzlich, weil die ouf der
Anlage nicht bendtigten
Fahrzeuge wohlgeordnet in
Ubereinanderliegenden be-
schrifteten Regalen stehen
und angenehm, weil Herr
Leybold auf diese Art seine
.private  Verkehrs-Ausstel-

lung” immer vor Augen hat.

Aufgleis -
Hilfsstuck

Aufbewahrungs-
Kasten
Anlagen -

Grundplatte

Abb. 3. So stellen wir uns die .vertikale Schiebe-
bihne® vor. Die individuelle Ausfihrung [ob mit
oder ohne Avufgleisstick, evtl. mit Einhdng-Vorrich-
tung an der Anlage) Uberlassen wir der Findigkeit
eines jeden einzelnen.

Fahrzeuge von den Gleisen heben und vorsich-
lig einpacken zu miissen. Wer seine Loks und
Wagen vor Inbetriebnahme auf der Anlage
immer fein sduberlich aus dem Original-Karton
auspacken und nach BetriebsschluB wieder ein-
packen mub, weiB diesen Vorteil bestimmt zu
schdtzen.

Trotzdem wird es aber mancher Modellbah-
ner vorziehen, die Fahrzeuge einzeln in spe-
ziell dafir hergerichteten Kasten aufzubewah-
ren, wie z. B, im sogenannten .MAU-MAU*"
(Modell- Aufbewahrungs-Muster-Ausstattungs-
kasten) aus Heft 5/X (der in &hnlicher Form
auch von der Firma Mossmer im Fachhandel
erhdltlich ist).

Weitere anregende Beispiele zur Fahrzeug-
Aufbewahrung geben auch die Abbildungen 1
bis 6, von der verglasten Vitrine — in der
die Modelle dadurch gleichzeitig zum Wand-
schmuck .erhoben® werden — bis zur einfach-
sten Moglichkeit in Form von Schubladen mit
Facheinteilung.

Ergdnzend zu diesen Vorschligen haben wir
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Abb. 5. Einen anderen Weg beschritt Herr Karl
Schellouf ous Graz, der einen bereits vorhandenen
Schreibtisch nach eigenen Ideen umbauen lieB. Die
jeweils seitlich neben dem FuBiraum angeordneten

ubladen wurden um 15cm verkirzt (mit Aus-
nahme der obersten Ober die B:sumre Schreibtisch-
breite reichenden Schublode). r auf diese Weise
ewonnene Roum an der Schreibtisch-Rickseite (in
er Skizze vorn) wurde durch Einbau einer verglasten
Vitrine im Mittelteil und zweier seitlicher, durch To-
ren verschlieBbarer Schrdnke fir Modellbahn-Zwecke
ausgenutzt. Die Vitrine mit vier Glas-Zwischenbdden
nimmt das rollende Material ouf — geschitzt und
Ubersichtlich geordnet — wdhrend die etwa 15cm
tiefen Schrénke zur Aufbewahrung von Bastelmate-
rial und dergl. dienen.

uns noch eine Méglichkeit zur zweckméBigen
und platzsparenden Zug-Aufbewahrung ausge-
dacht: die .vertikale Schiebebiihne® (oder auch
Multi-ZAK*), die zur Aufnahme mehrerer
iibereinander abgestellter kompletter Zugein-
heiten vorgesehen ist. Wie wir uns das Ding
vorstellen, zeigt die perspektivische Skizze
Abb. 3. Diesen nur wenige Zentimeter brei-
ten und je nach Zuglingen 1—1,5m langen
Kasten kénnte man sogar hinter der An-
lagen-Hintergrundkulisse — an Seilen héhen-
verstellbar — anbringen und durch ein geson-
dertes Gleis mit Ziigen ,vollpumpen®, ohne daB

Abb. 6. Einfach, billig und schnell ist die Zug-Auf-
bewahrungs-Methode des Herrn G. Wolff aus San
Franzisko, USA, der ganz .gewdhnliche” Schrank-
schubloden durch eine Fach-Einteilung aus Well-

pappe fir die Fohrzeug-Aufbewahrung herrichtete.
Auch diese Einfachst-Methode erfillt ihren Zweck.

dadurch eine nennenswerte Grundfliche be-
ansprucht wiirde. Der Ubergang zwischen Ein-
fahrgleis und Kasten koénnte dabei iiber ein
jeweils aufzulegendes Aufgleis-Hilfsstiick er-
folgen, um kleine Ungenauigkeiten beim verti-
kalen Verschieben des Kastens ausgleichen zu
kénnen, falls man nicht eine so prézise Fiih-
rung ausknobelt, die auch diesen Handgriff
iiberfliissig macht (vielleicht in Art eines Auf-
zugs in Schienen gefiihrt). Wir sind gespannt,
wer diese Anregung einmal aufgreifen und
damit eine neue Variante zum Thema ,Zug-
Aufbewahrung” in die Tat umsetzen wird!

Der kleine Kniff

Der Beitrag in Heft 11/XVIII {iber den Selbst-
bau von Antennen in BaugréBe HO wedkte
mein Interesse an diesen kleinen Dingern und
ich versuchte mich mit Hilfe kleiner Draht-
stiickchen und Uhu-plus ebenfalls im Antennen-
bau. Der erste Versuch schlug allerdings fehl,
da infolge des spiten Abbindens von Uhu-plus
die kleinen ,pipseligen® Drahtstiickchen nie-
mals in der ihnen zugedachten Lage liegen blie-
ben. Da kam mir ein rettender Einfall: Ich be-
festigte auf einer Pappunterlage ein Stiick
Tesafilm (mit der klebenden Seite nach oben!)
und legte darauf die einzelnen Drahtstiickchen
(Querstdbe), brachte sie mit einer Pinzette in
die richtige Lage, tupfte jeweils in der Mitte
etwas Uhu-plus auf und legte den Lédngsdraht
driiber. So konnte der Leim in Ruhe trocknen,
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Antennenbau mit Uhu-plus und Tesafilm

ohne daB die Gefahr des Auseinanderfallens
der Antenne bestand. Die kleine (unmaBstdb-
liche) Skizze zeigt Thnen genau, wie's gemacht
wird! Nach geniigendem Aushiérten des Leims
ziehen Sie den Tesafilm vorsichtig ab und hal-
ten dann die fertige Antenne in der Hand.
Uwe Gierz, Hardegsen

Drahtstiicke

Tesafilm
klebende Seite oben



Fithrerstand-
amee  Verglasung

Hamburg

Verglasen und Verglasen ist zweierlei! Wenn
ich verglaste Filhrerhfuser meine, dann
denke ich nicht an die iiblicherweise von innen
angeklebten Cellon- oder Plexiglasscheiben,
sondern an regelrecht eingesetzte Schei-
ben nach folgendem Rezept:

Man sdgt aus 1 mm starkem Plexiglas mittels
Laubsdge ein der FenstergréBe entsprechendes
Stiick heraus, feilt es an den Kanten glatt und
auf genaue Fenstergr6Be zu, bestreicht den
Fensterrahmen rundherum mit Uhu-plus und
setzt das Fenster von auBen her in den
Rahmen ein. Dabei achtet man darauf, daB das
Fenster tief genug (aber nicht zu tief) sitzt.

Eventuell macht sich der abgefeilte Fenster-
rand, der sich vom dunklen Rahmen hell absetzt,
am fertig eingesetzten Fenster noch stérend be-
merkbar: dann nédmlich, wenn der Zwischen-
raum zwischen der relativ rauhen Randfliche
des Fensters und der Fiithrerhauswandung nicht

Abb.

1 und 2. Herr Loes

T 3 eine neue Riickwand anfertigen. Nun weibB
wohl jeder, der eine T3 besitzt oder selbst
baut, wie sehr die ovalen Fiihrerhausfenster
das Aussehen der Lok bestimmen; die vorde-
ren sind ja geradezu die .Augen” der T 3. Um
diese Fenster nun vorbildgerecht zu gestalten,
habe ich die etwas iiber die Fithrerhausriick-
wand i{iberstehenden Fensterrahmen aus der
alten Riickwand des Fiithrerhauses ausgesdgt,
die Fiihrerhauswandreste abgefeilt und die
Rahmen in die in der neuen Ridkwand ausge-
sdgten und ausgefeilten Offnungen eingepaBt,
aber noch nicht eingeklebt. Sodann wurden
passende (Plexi-)Glasfenster von 1 mm Stérke
sowie dornartige Metallspitzen (zurechtgeschlif-
fene feine Stecknadelspitzen) angefertigt. Die
Dorne sind etwas ldnger als die Wandstirke
der Fensterrahmen. Sie sollen oben und unten
in den Fensterrahmen genau in der Mittellinie
eingepreBt werden und als Drehzapfen mit
ihrer Spitze in Vertiefungen der Fensterschei-
ben eingreifen, die mit einer Nadelspitze an
den entsprechenden Stellen im Fensterrand
eingedriickt werden (Abb. 1 u. 2). Auf diese
Weise werden die Fensterscheiben festgehal-
ten und da die Fenster mit Rahmen und Spitzen
in die Riickwand eingesetzt wurden, kénnen
letztere nicht mehr aus dem Rahmen fallen (im
wahrsten Sinne des Wortes: ndmlich aus dem
kaum vermeidbaren Spalt in der Lokriickwand).

fertigte — eigens fir die
Verglasung der Fenster —
eine neve Rickwand fir
seine Fleischmann-T3 an
(Bild links).

Wie die leicht gedffneten
Drehfenster ﬁorgeslell!
werden, geht aus der
Skizze (rechts), sowie aus
der ausfihrlichen Beschrei-
bung im Text hervor.

Abb. 3 (rechts).
eme; dem Vorbild entsprechenden verglasten Fihrer-
stand.

Auch die Fleischmann-,80" erhielt

ausgefillt wird. Vor dem Einkleben ist deshalb
auf eine tadellos passende Fenstercheibe zu
achten. Beim Einsetzen Uhu-plus gut verteilen,
es darf nicht zu dick aufgetragen werden.
Wer sich nicht mit solch leichten Basteleien
abgeben will oder solche bereits selbst ausge-
fihrt hat, dem kann ich Kniffligeres verraten:
Ich mubBte fiir meine verbesserte Fleischmann-




Zum SchluB wurde noch an der Innenseite
zwischen Wand und Fensterrahmen mit Uhu-
plus verfugt; damit sitzt der Rahmen und mit
ihm das Fenster fest in der Wand. Diese Klebe-
stellen miissen spdter noch schwarz iibermalt
werden, damit das Licht auch tatsdchlich nur
durch die Fenster dringt. Nach dieser Methode
lassen sich auch eine ganze Reihe anderer Loks
vorbildgerecht ,verglasen”.

,Keinen Zahn drauf” . ..

... haben die nebenstehend abgebildeten Heinzl-
Zahnradbahn-Modelle, dafir schaffen sie ober Stei-
gungen bis zu 40 %! Oben ein Modell des (inzwi-
schen bereits vergriffenen) Brienz-Rothorn-Bahn-
.Kurzzuges®. auf der unteren Strecke die Brining-
bahn-Lok. Wer auf solchen Steilstrecken auch Zahn-
rad-Weichen einbauen méchte, wird im untenstehen-
den Artikel Interessantes dariber erfahren,

(Foto: MIBA-Archiv)

Etwas zum ,Z&hne-AusbeiBen”

von W. Fligel, Karlsruhe

Angeregt durch den ,verzahnten” VT 97 in
Heft 16/XVIl beschaffte ich mir Unterlagen
Uber Zahnradbahn-Weichen, denn wenn man
schon eine Steilstrecke mit Zahnstangen auf
der Modellbahn unterbringen will, méchte
man zumindest eine kleine Ausweichstation
vorsehen, die demzufolge den Einbau von

762

Zahnradbahn-Weichen

mindestens zwei Weichen erfordert. Aufer-
dem interessierte es mich, ob es Uberhaupt
moglich ist, richtig funktionierende Weichen
mit Zahnstangen im Modell nachzubauen.

Der Nachbau dieser Weichen kann zuge-
gebenermafBen etwas knifflig werden, wie
schon aus den Zeichnungen zu ersehen ist,
dirfte sich aber (mit geringfigigen Abwei-
chungen dem Vorbild gegeniber) trotzdem
realisieren lassen.

Die in Abb. 3 gezeigte Weiche ist noch
am ehesten fir den Modellbau geeignet, wenn
auch das Stellen der Weiche einige zusdtz-
liche ,Gleisverschiebungen® mit sich bringt.
Dies hat jedoch den nicht zu unterschétzenden
Vorteil, da8 die Zahnstangen nicht Uber die
Schienen-Oberkante hinausragen und deshalb
auch nicht mit tief hdngenden Kupplungen und
dergl. in Kollision geraten kénnen. Die vier
(in der Art von Weichenzungen drehbar ge-
lagerten) beweglichen Zahnstangenteile wer-
den beim Stellen der Weiche iber ein Hebel-
gesténge (dhnlich Abb. 2) zusammen mit den
ebenfalls beweglichen Schienenprofilen der-
art verschoben, dafl auf dem jeweils einge-
stellten Fahrweg sowoh! die Gleise als auch
die Zahnstangen eine durchlaufende Verbin-
dung ergeben. Die Zahnstangen filhren hier-
bei an keiner Stelle i b er die Schienenprofile
und kénnen deshalb so niedrig wie méglich
gehalten werden. An den Trennstellen ist sorg-
faltig auf genaues Einhalten der Zahnteilung
zu achten, damit keine Liicke entsteht, die das
einwandfreie Eingreifen des Lok-Antriebszahn-
rades erschweren kdnnte.

Weiche Nr. 2, deren Vorbild (Abb. 4, 5 vu. é)
ich auf dem Versuchsqeldnde der Technischen
Hochschule in Karlsruhe entdeckte, ist auf Mo-
dellbahnverhdltnisse wesentlich schwieriger
zu Ubertragen. Hierbei sind zwar nur drei
verschiebbare Zahnstangen-Segmente vorge-
sehen, diese werden aber (auf Gleitfldchen
aufliegend) beim Stellen der Weiche G ber
die Schienenprofile hinwegaeschoben, so dafl
die Zahnstangen beim Modell gut und gerne

Abb. 1. Eine Zohnrad-Weiche der Drachenfels-Bahn
entsprechend Abb. 3. (Foto: E. Enigk, Reichenbach)
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A Abb.2. Zahnradbahn-Weiche mit Zohnstangen, die Gber der
Schienen-Oberkante liegen (im Text als Weiche Nr. 2 bezeichnet). LJ u LI

Die Ober einen Hebelmechanismus verstellbaren Zahnstangen-
Segmente ruhen ouf erhdhten Gleitfidchen,

w Abb. 3. Fir den Modellbau besser geeignet: Zahnradbahn-Weiche mit
heille enden Zahnstangen, die jedoch verschiebbare Schienenprofile er-
forde?nch machen,

' m m m Zeichnungen im MaBstab 1:1 fir Bau-

réfBe HO (1:87) von Wolfgang Fligel,
f ‘ arlsruhe
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Abb. 4, 5 und 6.
Oben links eine

Zahnradbahn-
Weiche emdf
Abbildun mit

Uber den Schienen-
Eroh’len liegenden
ahnstangen. Die
Weiche ist auf
dem Geldnde der
TH Karlsruhe zu
Versuchszwecken
aufgebaut. Das
Bild rechts zeigt
deutlich die auf
Gleitflachen ver-
schiebbar gelager-
ten Zaohnstangen-
Segmente. Wie
das Einlaufstick zu
Beginn bzw. om
Ende eines Zahn-
stangen-Gleises
beim Original aus-
sieht, ist auf dem
Foto unten links
qut zu erkennen,
(Fotos: W. Fligel,
Karlsruhe).

(mindestens wenn nicht noch mehr) 2-3 mm Gber SO hinausragen
wirden: ein Umstand, der den Einsatz von Triebfahrzeugen mit
kleinen Treibrad-Durchmessern (z. B. des besagten VT 97) nur nach
langwierigen Getriebe-Umbauten erméglichen wirde. Bei dieser
Zahnstangen-Anordnung erfahren die Schienenprofile der eigent-
lichen Weiche keine Verdnderung durch Trennstellen und beweg-
liche Schienenstiicke.

Wer also seinen VT 98 nach der Bauanleitung in Heft 16/XVII
durch Einbau eines zusdtzlichen Zahnrades in einen VT 97 ver-
wandelt hat, wird bei der Verwendung von Zahnradbahn-Weichen
nur die Ausfihrung der Abb. 1 bzw. 3 einsetzen kénnen, die im
Ubrigen fir Modellbahnen, wie bereits eingangs schon erwéhnt,
in jedem Falle zweckméBiger sein dirfte,

Im Bd.V des im Verlag Huber & Co, Frouenfeld, Schweiz, erschienenen
erkes: _Ein Jahrhundert Schweizer Bahnen® - Preis etwa 30.- Fr. -
kénnen Sie Gbrigens Wissenswertes Uber Zahnradbahnen erfahren).



SR 7 " Von ,Enn”

bis ,,Null"

Eine kleine
Neuheiten-,Auslese”
unter dem Motto:
LFur jeden etwas!”

Abb. 1. Fahrgestell-Attrappe fir eine E 04, maflich zugeschnitten
auf das Oberteil der Piko-E 44 (H0). Im Bild oben: die von uns

rau Respnlzte A??rup;re. Unten: die von der Fa. Heinen gelie- 4 J e
erte Ausfihrung aus durchsichtigem Kunststoff; an der Rickseite |
zwei eingegossene Befestigungsdrdhtchen :

liefert ab sofort 0-Gleismaterial in sauberer Ausfiihrung (s. o.

Abb. 3 und 4) als Fertiggleis, im Bousatz wund in Form von

Einzelteilen (Schwellenba: und Schienen-Meterware). Die ge-

raden Gleisstiicke werden in Léngen von 305 mm geliefert, die

gebogenen (Radius zwischen 900 und 1500 mm) in Léngen von

320 bis 350 mm. Fir das kommende Frithjohr sind cuBerdem Abb. 2. Die Befestigung der neuen Si-

Weichen und Woeichenbausitze geplant, so doB dem Spur-0- Vo-Puffer (in GroBe 0) erfolgt durch Ver-

Modellbaver kiinftig neben dem bereits bekannten Nemec-Gleis- schrauben oder — bei der zweiten Aus-

material ein ausreichendes Angebot zur Verfigung steht. fohrung — durch Einstecken der hinteren
Federpuffer in BaugroBe 0 (s. Abb. 2) liefert die seit Jahren Hilse in eine entsprechende Bohrung

durch ihre Prézisions-Radsétze und Puffer bekannte Firma Sieg- (ggf. einkleben oder Idten). Rechts unten

fried Voegele (5iVo) in Disseldorf-Lohausen. Die in brinierter im Bild — zum GréBenvergleich ein HO-

Ausfihrung - und sofort lieferbaren ~ Federpuffer entsprechen Federpuffer der Fa. Voegele.

Hever wurden auch wieder mal die Anhénger der Spur 0 be-
dacht: Die Firma Hego-Modellbahn in Diisseldorf, Postfach 9223, ”

Abb. 3 und 4. Das Hego-Spur 0-Gleis aus schwarzem
Kunststoff-Schwellenband mit echt wirkender Holz-
maserung-Imitation und angespritzten Schienenplat-
ten. Letztere sind in der Detaillierung — mit ver-
schieden groBlen Vierkant-Schraubenkdpfen usw. —
kaum zu Gberbieten. Das untere Bild zeigt ein uraltes
0-Gleis mit 5 mm hohen Eisenprofilen im Vergleich
zum Hego-Modellgleis mit 3,5 mm Neusilberprofil.
Die nur auf einer Seite vorhandenen dinnen Schwel-
len-Zwischenstege beeintrdchtigen nach dem Ein-
schottern der Gleise nicht den freien Durchblick unter
dem Schienenfufl.




Abb.5. Die neuve Minitrix-Dkw
Trotz des verhdlinisméBig groBen
stromlosen Mittelsticks kann sie auch
von Loks mit kurzem Achsstand in
longsomer Fahrt sicher befahren
werden, wie wir uns durch Versuche
mit einer Minitrix- und Arnold-T 3
Uberzeugt haben. Fir unseren Ge-
schmack etwas arg grofl geraten:
der Antriebskasten, der im Hinblick
auf seine feinen .Innereien” weitaus
zierlicher sein kdnnte. Die Dkw ist
ab sofort im Fachhandel erhdltlich.

(maBstéblich verkleinert) bis ins Detail den Abmessun-
Fon des Vorbilds. Bereits in der Fertigung und in Kiirze
ieferbar sind 0-Radsdtze mit gehérteten Achsen.

Die Firma Heinen-Modellbav in Solingen bringt fiir
den HO-Lokbauer zwecks Arbeitserleichterung einige nitz-
liche ,Sé@chelchen” wie Rouchkammertiren und Achs-
lager-Attrappen heraus (s. Abb. 1 und §).

ie Abbildungen 7 und 8 zeigen einen .nuhrpln-
iBigen* Liliput-Kesselwagen mit teilte
Rohmen in sehr detaillierter Ausfihrung — infolge e
Verwechslung mit dem Druckgaswagen, der das
Untergestell besitzt, in Heft13/XVIIl unter der Rubrik
~Im Fachgeschiift eingetroffen ...” als bereits ausge-
::i.‘"' angegeben. (Auslieferungstermin z. Z. noch un
annt).

Véllig unerwartet taucht im Trix-N-Sortiment eine Dkw
auf (Abb. 5), die erweiterte Méglichkeiten bei der Gleis-
plongestaltung erschlieBt.

Abb. 6. Eine Auswahl der von der Fa. Hei-
nen angebotenen HO-Kleinteile: Rauchkam-
mertiren verschiedener GréBen und Formen
for Einheits- und Landerbahnlokomotiven.

Eine weitere Neuheit, oder besser ge-
sagt ,Nevigkeit”: Die Fa. W. A. Seidel,

Ladenburg, Fr.-Ebert-Str. 18, spritzt
fir 15—~ DM blau-weiBe Rheingold-Loks
um, und zwar weinrot-elfenbeinfarbig
entsprechend der neven TEE-Farbgebung
(s. a. Heft 13/XVIIl, S.651). Verwendet
werden die Original-Farben der neven
Mairklin-E 03.

. YT TR Abb. 7 und 8. Liliput brachte
einen neuen zweiachsigen Kes-
selwagen (mit UBB-Beschriftung)
heraus. Der Kessel ruht mit zwei
Auflagern auf dem durchgehen-
den Untergestell. Die vorbild-
getreve Detaillierung des Rah-
mens mit Ldngs- und Quertrd-
gem und genauver Imitation der
rems-Aggregate kommt auf der
linken Rbbildung besonders
deutlich zur Geltung.
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Der heutige
Streckenplan

...lIst die etwa 14 qm groBe Fliche dieses An-
lagenentwurfs von Herrn Giinter Berg aus
Mannheim, dazu auch noch ,dreigeschossig”,
um ausreichende Fahrsirecken und geniigend
groBe Abstellméglichkeitlen fir das rollende
Material zu gewinnen (womil das auf Seite
758 fi. angeschnittene Problem der Fahrzeug-
Aufbewahrung auch noch bewdltigt wire!).

Thema der Anlage ist ein gréBerer Vorort-
bahnhof (1) an einer doppelgleisigen Haupt-
strecke mit Giterbahnhof, Bw sowie Schilltgut-
Be- und Entladestation. Auch ein (aus Plalz-
griinden allerdings etwas kurzer) Ablaufberg
und ein WerksanschluBgleis zu einer kleinen
Fabrik sind im Streckenplan vorgesehen. Die
beiden Ausziehgleise rechis vor dem Ablaui-
berg sollte man so weit wie méglich zum rech-
ten Anlagenrand hin verlingern, um fiir das
Abschieben auch eine ausreichende Anzahl von
Wagen bereilstellen zu kénnen.

Vom Bahnhoi Neustadt-West (1) fihrt, das
Hafengeldnde im linken Anlagenteil im groBen
Bogen (iberquerend, eine eingleisige Bahnlinie
liber eine abnehmbare (bzw. hochklappbare)
Briicke zum hdéher gelegenen Bahnhol Kreuz-
eck (2), der gleichzeitig Ausgangspunk! einer
eingleisigen Nebenbahnlinie ist. Diese Neben-
bahn fithrt in Windungen zum (noch héher ge-
legenen) Kopfbahnhof Heiligenstein (3) hinauf,
einer kleinen Endstation mit Lokschuppen und
Ladegleis.

Durch die verschlungene und leilweise unter-
irdische Streckenfithrung ergibt sich ein ab-
wechslungsreicher Betrieb, der durch eine even-
tuelle Automatisierung des Abstellbahnhois
insofern noch inleressanter gestaltet werden
kann, als man jeweils nach Einfahren eines
Zuges in einen der Abslellbahnhéfe eine an-
dere Zuggarnitur wieder aus der Versenkung
auftauchen lassen kann. Die im linken unteren
Anlagenteil vorgesehene Standseilbahn wird
man zweckmdBigerweise auf jeden Fall im
automatischen Pendelverkehr betreiben, um die
Hdnde frei zu haben fiir den Belrieb auf dem
Ablaufberg, im Bw und an den Ladegleisen.

Wir glauben es Herrn Berg gerne, daB der
Fahrbetrieb auf dieser Anlage mit seinen vie-
len Mdglichkeiten kaum langweilig werden
diirfte; andererseits wdre aber zu iiberlegen,
ob man nicht durch eventuelles Weglassen eini-
ger Gleise (z. B. im Bahnhof Kreuzeck oder am
Giiterbahnhof) eine etwas freiere und groBzii-
gigere Landschaflsgestallung vorziehen sollle.
Doch ist das letzten Endes eine rein persénliche
Geschmacksirage: der eine liebt halt mehr den
reinen Zugbetrieb mit mdglichst zahlreichen
Lade- und Rangiermandvern, wihrend ein an-
derer vielleicht die Zahl der Gleise lieber zu-
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gunsten einer anndhernd naturgetreuen Land-
schaftsgestaltung beschrdankl.

Auf jeden Fall ldBt das von Herrn Berg enl-
worfene Anlagenthema eine Fiille von Fahr-
mdglichkeiten und abwechslungsreichen Be-
triebsvorgdngen auf einer nicht allzu groBen
Fliche zu. Allerdings setzt der Aufbau einer
Anlage dieser GréBenordnung doch wohl ein
eigenes Modellbahnzimmer (bzw. Kellerraum
oder Dachboden) voraus.

Herr Berg hat noch einen zweiten, nicht min-
der interessanten Entwurf in petto, aber den
prisentieren wir lhnen ein andermal! Der heu-
tige ist eigentlich mehr als Gegenstiick zum klei-
nen bescheidenen Streckenplan des Herrn Rie-
del (S. 755) gedacht, und zwar fiir alle diejeni-
gen, die ebenfalls gerne in Streckenpldnen
.schwelgen® ... !

Abb. 1. Ausreichende Fuhrzeu&:ﬂhshilm&glid\keifen
(im Sinn des Artikels auf S. 758-760) bieten die bei-
den _Tiefgeschosse® des nebenstehenden Strecken-
planentwurfs. ZeichnungsmafBstab: 1:60.
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Abb. 2. Streckenplan im Mafstab etwa
1:30. Die zahlreichen Fahr-, Betriebs- und
Rangiermé&llidﬂkeiren sind im Text ndher
erldutert. Wer diesen Anlagenentwurf in
BaugréBe N verwirklichen wiirde, wdre
fein heraus: die Flache schrumpfte auf ein
Viertel des bei H0 beanspruchten Platzes
zusammen — es sei denn, daB man zugun-
sten einer freizigigeren Streckenfihrung
etwas mehr Platz vorsdhe. (Zeichnungen:
Ginter Berg, Mannheim).

=\ w4

2 T

TP R |

wizi iR el T

&

T
/7
° a P

@ Bhf. Meustadt-west

@ Bhf Kreuzreck

@ Bt Heligersterr
@ Hp- Fabrikstation

Flache 54m x3im
43,85m*
Tiefe A&wr baw. 42

T

=] @9 T
=
= e *
4
0y
' D 5
(i -

vl el




P i, | b8 P
: 4 . (O
T
® |
3 — :
| = | § 1 il s i! E! e
3
o J 180 i - -
! i 4 89
- e Y Lo = — 20400
775 1234)
B S NG s & ! 2172
5 :2‘-30?
x 83
g
C—~f
3
a Y5 ¥ @ g~ @ @
o j 2 e ey ‘;E oo 3 _@
= S . e + hp— =
J g f T ¥ .
o e | ! A
@+ A~ @ |k @ @ @
- Al g s |
L
=<3 o f
y o
\ck
- = Fi-]
200 L 630 6] 630 630 1000
\STIR ,?5@4 ter) Ty Tih i T 'W?'g? T
65,0 1112 51 %0 90 (o i § - STl T ey i by o) s
) AT N I 785 %o

Abb. 1.

Der BC 4i, das Vorbild unserer Bauzeichnung in Heft 12/XVIIl. Wie Spur N-Freunde verhdlinismafig

einfach zu einem Modell dieses Wagentyps kommen kénnen, erfahren sie ouf der Uberndchsten Seite.

(Foto: Klaus Koch, Hannover)
- — " e . ‘A R,
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B 4i -~ Eilzngwagen
Bavart 1930 der ehem. Deutschen Reichsbahn

Zeichnung: M 1:1 fiir HO (1:87) von H. MeiBner, Minster
elimaBe in Klommern

Sozusag\g{n der ,letzte im Bunde® ist der heute vorgestellte
1. Klasse-Wagen B 4i (jetzige Bezeichnung A 4i). Die fir diese vier-
achsigen alten Eilzugwagen so chorakteristischen Doppeltiren fehlen |
diesem Typ gédnzlich, do er nur 1. Klosse-Abteile aufweist. Ansonsten
ilt sinngem&B das in Heft 7 und 12XVIIl Gesagte auch fiir diesen *

agen, dessen Hauptabmessungen mit den beiden anderen Typen ,.}_}:
bis auf die um 8 mm qlréﬁere LGP) Gbereinstimmen. Als notwendige r
rgdnzung zu unseren Zeichnung in den Heften 7/XVIII und 12/XVIII {
(siehe dazu ouch Abb.1) soll der B 4i die Reihe der ehemaligen s =
vierachsigen Reichsbahn-Eilzugwagen beschlieBen.

Schén war's, wenn Liliput zur Messe gleich alle drei Wagentypen
herausbringen wiirde und — vielleicht gleich noch einen passenden
vierachsigen Packwagen dazu. |




Abb. 2. Durchous als Eilzugwogen ansprechbar: das .gute Stiick”™ in N des Herrn Fischer.

Wie die N-Bahn-Freunde schnell zu Eilzugwagen kommen kénnen!

Q)oppe[liirige (fi[zugwagen .ﬂiir %almgriiﬂe n

Ein #-Vorschlag von Franz Fischer, Disseldorf

Schon lange liebdugelte ich mit den doppel-
tirigen Eilzugwagen aus der Reichsbahnzeit,
doch wo sollte ich einen solchen Wagen in Bau-
gréoBe N auftreiben? — Zum guten Glidk gab
mir die MIBA-Redaktion einen privaten Tip,
indem sie mich mit der Nase auf den bekann-
ten Arnold-Zweiachser Nr. 0308 stieB. Als Vor-
bild wahlte ich den AB4yse (der Bauzeichnung
des BC4i in MIBA-Heft 12/XVIII entsprechend),
denn dieser Wagentyp erschien mir besonders
geeignet, da er nur auf der 2.-Klasse-Seite
Doppeltiiren besitzt. Dadurch wurde der Zeit-
und Materialaufwand beim Umbau nicht allzu
groB.

Als Grundlage fiir meine ,Operationen”
dienten zwei der besagten Arnold-Personenwa-
gen Nr. 0308 und zwei Schwanenhals-Drehge-
stelle vom Arnold-Eilzugwagen Nr. 0314 (in
Ermangelung der vorbildgerechten ,Gérlitzer®).
Der Umbau ist einfach: Sie brauchen sich nur
noch einmal die seinerzeitigen MIBA-Tips in
Heft 12/XVII (*Wie kommt man zu Traumwa-
gen?®) zu Gemite fithren und sich bei
der Schnittfiihrung an die Skizze Abb. 3 zu

Abb. 3.
beiden Arnold-Wogen zersdgt und anschliefend wie-
der zusammengeklebt. Siehe in diesem Zusommen-
hang auch S. 778 (Schleifbank)!

So, wie die Pfeile angeben, werden die
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halten. Wegen der Dachwilbungen an den
Stirnseiten empfiehlt es sich, den Schnitt in der
vorgezeichneten Art zu fithren, da die Ausbil-
dung der Dachwdélbung am doppeltiirigen Ende
des Wagens sonst u. U, Schwierigkeiten berei-
ten konnte.

Das Zusammenkleben der Wagenkasten-Ein-
zelteile nahm ich mit Uhu-plus bzw. Agomet
U 3 vor. Letzterer besitzt eine etwas schnellere
Abbindezeit (etwa 30 bis 45 min bei Zimmer-
temperatur) und stinkt dafiir umso schéner. Die
Anbringung der Drehgestelle ergibt sich einmal
aus der Zeichnung und zum andern, man
kénnte fast sagen: ,von selbst”. Die Drehge-
stellkupplungen wechselt man zweckmaéBiger-
weise gegen die ldngeren Fahrzeugkupplungen
(Arnold-Ersatzteil-Nr. 0790) aus. Eine andere
Maoglichkeit besteht darin, die vorhandenen
Kupplungskdsten am Wagenboden zu belassen
und soweit zu befeilen, daB die Drehgestelle
geniigend Bewegungsfreiheit haben. Diese
Methode ist zwar einfacher, man wird jedoch
den Drehzapfenabstand etwas verkiirzen miis-
sen, um den Drehgestell-Ausschlag nicht zu be-
hindern. Bei Verwendung nicht zu kleiner Ra-
dien diirfte nach meinen Erfahrungen kaum Ge-
fahr bestehen, daB die Wagen wegen der nun
starren — jedoch seitlich geniigend bewegli-
chen — Kupplung entgleisen.

Nach beendetem Umbau werden die Trennfu-
gen von evil. sichtbaren Leimresten gesdubert
und gegldttet und anschlieBend mit Humbrol-
Farbe gestrichen. Dabei nicht zu vergessen: der
weiBe bzw. neuerdings gelbe Strich liber den
1.-Klasse-Abteilen, sowie die .1" neben dem
1.-Klasse-Einstieg (s. a. Abb. 1 auf S. 770).

Der auf die hier beschriebene Weise entstan-
dene Eilzugwagen entspricht zwar in manchen
Details nicht ganz dem Vorbild, jedoch das
charakteristische Aussehen eines Eilzugwagens
(dank der Doppeltiiren) hat er, und das war fiir
mich die Hauptsache.
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scheint es auf dem zusitzdich angebauten Teil der Miérklin-Anlage des Herrn Gerhard O. W. Fischer
aus Kiel zu geben, zumindest lassen die Abbildungen auf dieser und der nichsten Seite auf .Voll-

beschiftigung” schliefen

Die im oberen Bild sichtbare Vollmer-Bekohlungsanla wird durch einen wvoll betriebsfihigen
Wiad-Kran mit Kohle vemorgt. Dieser Kran bedient gleichzeitig das aus Kibri-Teilen zusammen-
gesetzte Ollager neben dem hochaufragenden kleinen Hydrierwerk tsiehe Bild unten)




“ . ﬂ‘ft (lau Lauu ..l

etnem weru{m,

Nur gut,
Anlage damit keine Sorgen hat. Im Bildvordergrund sichtbar: die Trenn-
fuge zwischen eigentlicher Anlage und dem neu hinzugefiigten

wenn man
sich den Betrieb auf die-
sem Industrie-Geliinde in natura vorstellt.
daf Herr Gerhard O. W. Fischer auf seiner HO-

-Industrie-Anbau”.

Beleuchtete Heinzl-Laternen

In Heft 10/XVIIl zeigte Ostra eine durch
Kleinst-Glihlampe beleuchlete Heinzl-Lokla-
terne. Ich unternahm ebenialls einen erfolg-
reichen Versuch, dieses kleine Laternchen zu
beleuchten, beschritt dabei aber einen anderen
Weg:

Davon ausgehend, daB bei den Dampiloks
der DB die obere Stirnlampe des ,A”-Spitzen-
signals in den meisten Fillen dicht vor der
Rauchkammertiir klebt®, habe ich (um meine
alte F 800 von Mdrklin mit der noch fehlenden
dritten Lampe auszuriisten) diesen Umstand

auf folgende Weise genutzt: Der Lokomotiv-
kessel erhielt nach bewdhrter Methode in Héhe
der oberen Stirnlampe eine waagerechte Boh-
rung, in die ein Kleinst-Steckbirnchen gerade
hineinpaBt. Vor dieses Bohrloch klebte ich
eine Heinzl-Laterne, nachdem ich vorher die
Laternen-Riickwand vorsichtig entfernte und
die Seitenwinde mit einer feinen Schliisselfeile
der Wdlbung der Rauchkammertidr anpaBte.
Auf diese verhdltnismdBig einfache Art lassen
sich auch fast alle anderen dlteren Dampfloks
nachirdglich mit vorbildgerecht beleuchtetem
Spitzenlicht ausrilsten.

Henning Wall, Diisseldorf

Beachten Sie bitte die heutigen Beilagen!

® Farbprospekt der Fa. KIBRI Kindler & Briel = Boblingen/Wiirit.
@ Zahlkarte der FdE Freunde der Eisenbahn e.V. Hamburg

\ (nur in Bundesgebiet-Auflage!)

o
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Wiodellbahnschranke nach YWiap

liefert die Firma Erika Barrenscheen in Grében-
IK.I“ Die anl:nqr sorun;n&lng}o' Hnr;l:llung o:_iu;or
a rankfypen wurde avigegeben, wei isher
cd:rpul*nhllu Sonderwiinsche hatte in bezug auf
r6Be, Furnier, Hoch- oder Querformat des ran-
kes usw. (was zu beweisen scheint, daB Modellbah-
ner nun mal Individvalisten sindl). Aus diesem
Grunde stellt die Firma Barrenscheen jetzt nuu:hhoB-
lich Modellbahn-Klappschrinke nach MaB

eine gute Annglm sein: Auf diese Weise kommt
mnn? bei ousguh ten Sh‘eron) boawm und ohno
n
Mcgn-lumrmbo uur heran. Nndl leichtem Anlllbon
der Anlagenplatte und Hochklappen der Stiitzen
kann die Anlage dann wieder in die woagerechte
Betriebs-)Stellung gebracht werden und die gesamte
ordruhlung liegt gut geschiitzt und nicht sichtbar

der Kunden her, unter weitgehender Bericksichti-
gung von Sonderwiinschen. Das ist zwar etwas teu-
rer, aber dafir bokommt rdor genau den Schrank,
der entspricht,

Eine weitere N.uhﬂl"‘ fir alle Modellbahner, die
mit einer Sdu-on nlagournpalhmonn Fir den hier
im Bild gezeigten Klapp nk ist lobenswerterweise
ein kompletter Konstrukionsplan mit Stickli und

enaver Beschreibung zum Preis von 30.—- DM er-

Itlich, und zwar fiir diejenigen, die ,alles selber
mdun oder omtn artlichen Sdnrolnlr zur Hand

b Die H sich iibrigens
den jeweiligen ‘lul:urh&llmsnn anpassen, da sich
hierdurch am Konstruktionsprinzip selbst nichts
Gndert.

Der auf dem Bild sichtbare ,doppelte Boden”,
unter dem sich die Verdrahtung der Anlage befindet,
kann wu. U. ouch fir Nichi-Schrankanlagen-Besitzer

Abb. 1.

von gut durchdachter Bauweise.

Einer der Modellbahn-Klappschrénke der Fa.
scheen, fir den ein kompletter Konstruktionsplan erhdltlich ist
Die Méglichkeit des Hochklappens der Anlagengrundplatte zeugt

Anlqg.n[slam und |urmorhr Gmndplano
unrklldl eine p und erte L&-
sung!

Abb. 2. Einen wohnlichen Eindruck macht der Schrank
i - mit hochgeklappter Anlage.

<Ruhestellung”

Barren-
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'Abb, 43,

Ein beredtes Belsplel fir die roumsporende Einbeziehung eines Bchnhofseln?ongs in den von
Stdtzmavern eingefaBten kinstlichen Bohndamm: der Sideingang von Nirnberg Hbf. Au

diese Art kénnte

man bei der Modellbahn-Anlage — zum Beispiel ous Platzgrinden — ein vorgebautes Empfun%sgebuude

.einsparen”

Bogen — durch die Stadt gezogen

Foto: MIBA-Archiv)

%ﬁnstlic’we @amméaulen ( 4 )

Die heutigen Bildbeispiele bringen gewissermafien
das modeme Aquivalent zur Pit-Peg-Zeichnung
Abb. 35 in Heft 11/XVIII, S.565. Die hier gezeigten
Fotos und Skizzen - rund um den Siideingang des
Niimberger Hauptbahnhofs - verglichen mit Pit-
Peg's Vorschlag in Heft 11, sollen Sie selbst entschei-
den lassen, welche Version lhnen bei der Gestaltung
eines solchen oder lihnlichen Motivs auf Threr Anlage

Abb. 44. Der Bohnhofseingang — ndher besehen.

mehr zusagen wiirde, Beide Mbiglichkeiten haben
zweifellos etwas fiir sich - einmal die in den Rund-
bogen unterm Bahndamm untergebrachten Laden-
lokale, und zum andern die hier vorgestellte mo-
deme Version mit Bahnhofs-Eingang und Gaststiitie
innerhalb des kiinstlichen Dammbaues (mit _vier-
eckigen Bogen”®)

(Diese Serie wird in zwangloser Folge fortgesetzt!)

(Foto: Pit-Peg)




Abb. 45. In dieser
oder dhnlicher Form
1668t sich ein Bahn-
hofs-Eingang orga-
nisch {und plotzspa-
rend) in den Bahn-
damm einbeziehen.

Zeichnung: Pit-Peg

Abb. 46. Als Anhaltspunkt eine
unmafstébliche Aufbauskizze aus
Pit-Pegs Feder.

Abb. 47. Pfeilerkonstruktion des Vorbilds. Die
Pfeiler stehen in Fahrbohnmitte (entgegen Ab-
bildung 45), jedoch ist auch die Pit-Peg’sche Ver-
sion méglich, die es ebenfalls in Nirnberg gibt
- wnd zwar am gleichen Bahndamm, aber einige
hundert Meter weiter (Unterfihrung Celtistunnel).

(Foto: MIBA-Archiv)

L



Auf freier SfreCke — in des Wortes wahrster Bedeutung — befinden sich der Giterzug und die

Schienenbus-Einheit, denn kein Bauwerk ist auf diesem Bildausschnitt zu entdecken — ein seltenes Bild auf

Modellbohnanlagen. Die Aufnohme zeigt einen Ausschnitt aus einer Rokal-Messe-Anlage.

Sine Schleifbank fiiz Kleinteile

F. Lehmann
Gelsenkirchen

Einen Combiwerkzeugsatz mit allen Schika-
nen kann ich einmal wegen der damit verbun-
denen relativ hohen Gerduschentwicklung in
der Wohnung nicht aufstellen und zum ande-
ren (dieser Grund ist fiir mich noch viel
.schwerwiegender”) besitze ich so ein Ding
gar nicht. Wohl aber einen 24-V-Gleichstrom-
Motor (ca. 15 000 Umdrehungen/Minute). Stark
ist der Motor zwar nicht, aber zum Antrieb
einer kleinen Schleifscheibe reicht er aus.

Da eine solche Klein-Schleifbank bei unzédh-
ligen Kleinarbeiten (paBgerechtes Schleifen
von Holz, Plastik u. dergl.) gute Dienste leistet,
will ich kurz den Zusammenbau im Prinzip
beschreiben. Genaue MaBangaben eriibrigen
sich, da die Abmessungen sich nach dem je-
weils zur Verfiigung stehenden Motor bzw.
nach den Einzelteilen richten; jedoch diirfte
die grundsétzliche Beschreibung in Verbindung
mit der Ubersichtszeichnung als Anregung und
Bauhilfe ausreichen.

Zuerst lieB ich mir eine Schleifscheibe aus
Stahl drehen (65 mm (), etwa 1,5 mm Starke).
Der Bund der Scheibe erhielt eine Bohrung in
achsialer Richtung zur Aufnahme der Motor-

778

{Foto: MIBA)

Ein nitzliches
Arbeitsgerdt

welle. Zusdtzlich wurde noch eine Querboh-
rung vorgesehen, die ein M3-Gewinde zur Auf-
nahme von zwei Gewindestiften erhielt. Diese
dienen zum Festschrauben und Sichern der
Schleifscheibe auf der Motorwelle. Als nédch-
stes kam der Auflagebock fiir den Motor an
die Reihe. Aus einem Hartholzklotz lieB ich
eine Bohrung in Stdrke des Motor-Durchmes-
sers ausnehmen. Dieser Klotz wurde anschlie-
Bend in der Mitte durchgesdgt und ein Teil
davon mit Haltewinkeln (aus 1 mm Messing-
blech) am Grundbrett angeschraubt. Um spéter
bei der fertigen Schleifbank das Sdhleifpapier
leichter auswechseln zu kdnnen, erhielten die
Haltewinkel Scdhlitzlécher (siehe Zeichnung);
nach Lésen von vier Rundkopfschrauben kann
dann der gesamte Motorblock in Pfeilrichtung
weggezogen und abgehoben werden. Seitlich
sind die Haltewinkel durch Senkkopfschrauben
mit dem Motor-Auflagebock verbunden. Zur
Befestigung des Motors auf diesem Auflage-
bock fertigte ich aus 0,5-mm-Messingblech
eine Manschette an. Da sich Messing in dieser
Stirke beim Anschrauben durchdriicken oder
sogar aufreiBen wiirde, wurde auf jeder Seite



® ®
0 60

Abb. 1. Dbersichtszeichnung im Mafisteb 1:3
von Friedhelm Lehmann, Gelsenkirchen.

noch je ein 1 mm starkes Halteblech aufgelegt.
Man kann (falls vorhanden) auch starkere
Bleche fiir die Manschette verwenden.

Damit der Motor auch sicher und vibrations-
frei auf dem Auflagebock aufliegt, wurden
beim Zusammenschrauben zwischen Manschette
und Auflagebock Zwischenlagen aus 4 mm-Po-
rengummi (in jeder Schuhmacherei als Abfall
erhaltlich) untergelegt.

Die letzten Arbeiten waren die Anfertigung
des Auflagetisches fiir die zu bearbeitenden
Werkstiicke und die .Endmontage® auf einem
stabilen Grundbrett. Fiir den Auflagetisch ver-
wendete ich eine 3 mm starke Pertinaxplatte,
die auf einen Hartholzklotz geschraubt wurde.

Abb. 2 und 3. Links die betriebsbereite Schleifbank,
deren Motor — je nach Spannungs-Angobe auf dem
Leistungsschild — auch an ein Fahrpult angeschlossen
werden kann (s. Bild oben).

Diese ganze ,klotzige Angelegenheit® wird
dann von unten mit der Grundplatte ver-
schraubt. Bei der Bestimmung der Hohe des
Auflagetisches ist darauf zu achten, daB die
Gesamthohe mindestens gleich dem Durchmes-
ser der Schleifscheibe ist, um die gr6Btmaégliche
nutzbare Schleifbreite zu erreichen. Das Schleif-
papier wird mit einem gut verbindenden Kle-
ber auf die Schleifscheibe geklebt und nach
Abnutzung mit Loésungsmittel und scharfem
Spachtel wieder entfernt. — Und das war's
eigentlich!
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Geht's oder geht's nicht? st

Zum Avfsatz: ,Gleisdreiecke und ihre Probleme . .

Im Rahmen seines Artikels iiber Gleisdrei-
ecke schreibt Herr Illgen in Heft 7/XVIII auf
Seite 350: .Der Vorteil dieser Schaltung (sei-
nerzeitige Abb. 11) liegt im unabhéngigen
Ober- und Unterleitungsbetrieb. Hinzu kommt
noch, daB man nur den Umschalter umzulegen
braucht, wenn einmal eine Ellok in den Bahn-
hof eingefahren ist und eine zweite Ellok, die
.andersrum’ auf den Gleisen steht, ausfahren
soll.

Auch fiir Anlagen, die im Prinzip nur einem
Gleisoval entsprechen (also keine Gleisdrei-
ecke, Kehrschleifen usw. haben), ist ein der-
artiger Umschalter fir den Oberleitungsbe-
trieb zweckméBig. Man setzt dann alle Strek-
ken-Elloks mit den massefithrenden Rédern auf
die inneren Schienen des Ovals und die Ran-
gier-Ellok im Bahnhof mit ihren massefiihren-
den Rédern auf die &uBeren Schienen. Ist z. B.
ein Zug eingefahren, so legt man den Umschal-
ter um und rangiert auf den gleichen Gleisen
mit der Rangier-Ellok, wobei die Strecken-
Elloks stromlos bleiben.”

Und an dieser Stelle muB ich sagen: ... oder
auch nicht! Man kann ndmlich folgendes erle-
ben: Einmal bleibt die Strecken-Ellok tatsadch-
lich stromlos stehen, ein andermal fahren beide
Elloks gleichzeitig oder die Streckenlok rea-
giert sowohl auf das Ober- als auch auf das
Unterleitungs-Fahrpult — aber immer nur in
einer Richtung. Und im schlimmsten Falle jagt
die .abgeschaltete” Strecken-Ellok mit doppel-
ter Fahrspannung davon. — Warum?

Herr Iligen hat m. E. den unabhidngigen
Unterleitungsstromkreis nicht mit in's Kalkiil

" 1

G e _.—..."

in Heft 7/xVINI

bezogen. Je ein Pol des Ober- und Unterlei-
tungs-Fahrpultes sind nédmlich zum gemeinsa-
men Null- bzw. Riickleiter verbunden und eben
diese Verbindung macht die angegebene Schal-
tung unméglich. Die beiden Fahrpulte sind
nach Abb. 1 gewissermaBen hintereinander
d. h. in Serie geschaltet und iiber die strich-
punktiert gezeichnete Leitungsfithrung tritt bei
entsprechender Polung der beiden Fahrpulte
zwischen der Oberleitung und der jetzt nicht
massefiihrenden Schiene die summierte Span-
nung beider Fahrpulte auf — und gerade aus
diesen beiden Leitern nimmt die Strecken-
Ellok den Fahrstrom auf. Sie kann also von
beiden Reglern beeinfluBt werden und dadurch
u. U. Uberspannung erhalten.

Es kommt aber noch ,besser”: Es niitzt ndm-
lich nichts, den (wechselstromseitigen) Regler
des Unterleitungsfahrpultes auf 0 zu stellen!
Die Stérung tritt sogar dann auf, wenn man
diesen Trafo netzseitig abschaltet. Abb. 2 zeigt,
daB der Briickengleichrichter ungehindert den
storenden Strom in einer Richtung durch-
laBt: dadurch reagieren beide Loks auf den
Oberleitungsregler. Nur ein Ausschalter zwi-
schen Gleichrichter und Schiene kann diesem
Spuk ein Ende bereiten, jedoch geht diese MaB-
nahme dann eben auf Kosten des unabhéngi-
gen Unterleitungsbetriebs.

So verlockend also die Schaltung des Herrn
Illgen auch sein mag, m. E. ist sie leider nicht
realisierbar und ich sehe auch keine Maglich-
keit, den storenden Stromkreis evtl. durch
Ventilzellen zu unterbrechen. —

Soweit Herr Petrovitsch. Wir haben daraufhin

Herm Jligen um eine Stell hme zu diesem Pro-
blem , die wir lhnen nicht vorenthalten méch-
ten. Herr Jligen schreibt dnu folgendes:

.Die von Herrn Pelrovitsch geschilderten
Verhdltnisse treffen im Prinzip zu, jedoch han-

FO delt es sich um Sonderfdlle. Es ist tatsdchlich
i
]
] > AT?.'L Die dﬂri?ptimk; r'_'_"-'"""""-'
L an rariony Dot | 5 ko)
pannun:
I an, wodurch u. U. eine I.ol:E ! 1 1
| wie im Text erldutert - | EERE T A
Oberspannung erhalten kann, ¢is V=) - | | |
i 1
« Abb. 2. Bei dieser Schaltung kann ) 1 G
der storende Strom ebenfalls (Uber 11 |
den Brickengleichrichter)] den Weg .
zur Fahrschiene finden (siehe Pfeile). | 1 sy
Abhilfe kann nur ein (nicht einge- + H azv
zeichneter)  Ausschalter  zwischen 6=
rohruhiena und Gleichrichter schaf- Fu .L_._:. 1 14
en. - B i



nicht méglich, beim Zweischienen-Zweilleiter-
Gleichstrom-System mit Oberleitung eine Un-
terleitungslok und zwei Oberleitungsloks (de-
ren massefithrende Réder nicht auf derselben
Schiene stehen) in einem Fahrreglerbereich zu
betreiben (Abb. 3). Die in meinem Aufsatz in
Heft 7/XVII auf 8. 350 (2. Absalz) zitierte
Rangierlok mit Oberleitungs-Speisung muB
sich auf einem abgeschalteten Gleisstiick be-
finden, wenn im gleichen Fahrreglerbereich
eine Unterleitungslok und eine Strecken-Ellok
fahren. Will man im gleichen Bereich nach Um-
legen des Umschalters mit der Rangier-Ellok
fahren, so muB die Unlerleitungslok auf einem
abgeschalteten Gleisstiick stehen und die
Stromzufithrung vom Unterleitungs-Fahrpult
zu den Schienen einpolig unterbrochen sein.

Die Versuche und Belriebsfahrten beim
Wiesbadener Modelleisenbahnclub wurden mit
Fahrpulten eigener Bauart nach Abb. 3 (rechls)
durchgefiihrt, bei denen diese Unterbrechung
automatisch durch Drehen des Reglerwider-
standes in die 0-Stellung erfolgtl. Darum traten
bei unseren Versuchen die von Herrn Petro-
vilsch geschilderten Stérungen auch nicht auf.
AuBerdem wird beim Rangieren mit einer
zweilen Ellok auf dem gleichen Gleisabschnitt
im allgemeinen nicht auch noch eine Unterlei-
tungslok betrieben. Zusammenfassend 1Bt sich
daher sagen:

1. Bei der Schaltung des Gleisdreiecks mil
Oberleitung (darum handelt es sich ja hier in

Abb. 3. Fazit aus dieser ,drei-
eckigen® Angelegenheit: Es kdn-
nen Erundldtz_li keine 3 Loks
unabhdéngig in einem Regler-
abschnitt gestevert werden (s.
Abb. links auBen), vielmehr muB
jeweils eine Lok auf einem ab-
geschalteten  Streckenabschnitt
stehen (Bild links und rechts).
Die Trennstellen ergeben sich
durch automatisches Abschalten
der Fahrreglerwidersténde in 0-
Stellung wie es auch bei dem
von Herrn Jligen zum Aufbou
der Schaltung verwendeten Fahr-
pult der Fall war.

erster Linie) nach Abb. 11 meines seinerzeili-
gen Arlikels kénnen in einem Fahrregler-
bereich eine Unterleitungslok und eine Ober-
leitungslok unabhdngig voneinander belrieben
werden. Alle iibrigen Oberleilungs- und Unter-
leitungsloks miissen auf abgeschalteten Gleis-
stiicken (z. B. Stumpigleis im Kopfbahnhof)
stehen, ganz gleich ob die Oberleitungslok mit
den massefiihrenden Rddern auf der einen oder
der anderen Fahrschiene stehen. Unter diesen

normalen Betriebsverhdltnissen arbeitet

die

Schaltung fiir ein Gleisoval mit Gleisdreieck

und Kopfbahnhof einwandirei.

2. Was meine Ausfiihrungen beziiglich der
Rangier-Ellok betrifft — es handelte sich da-
bei gewissermaBen nur um eine Randbemer-
kung —, so ist deren Belrieb nur mit den ge-
nannten Einschrinkungen méglich. Ergo: Beim
Zweileiter-Zweischienen-Gleichslromsystem mit
Oberleitung kénnen grundsdtzlich in einem
Reglerabschnitt nur zwei Loks unabhiingig fah-
ren, niemals aber dreil Dieses leider durch
keine noch so komplizierte Schaltung zu um-
gehende Grundprinzip®) setzte ich bei meinen
Ausfithrungen als bekannt voraus und habe es
deshalb nicht besonders erwihn!. Ich hoffe je-
doch, daB durch die heutigen Ausfiihrungen
nunmehr sdmtliche Unklarheiten beseitigt wer-

den konnten.”

*) Die Steuerung iber verschiedene Frequenzen wie
z. B. beim Rot-System ist kein Zweileiter-Gleichstrom-

System mehrl

HAUG & CO. KG.

HO

zum

v 160 Zweileiter-
Gleichstrom
mit unwesentlichen
Sonderpreis von DM 20,~, ausschl. Porto
und Verpackung, obzugeben. Lieferung
durch Postnachnahme; Umtausch ausge-
schlossen, Zwischenverkauf vorbehalten.
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