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LILIPUT: sémtliche Bierwagen

LIMA: N-Bahn .Micromodel”

PEETZY-ROCO: alle Neuheiten

SCHREIBER: Schicht-D-Zug-Wagen (12/XVIil), Peco-
Hintergrundkulissen

QUICK-PLASTIK: Kohlenmine

EGGER: G-Wagen Kaiser-Friedr.-Quelle”,
Lichteinrichtung, Western-Zug

Perma-

Stichtag: 14. 10. 1966

Das heutige Titelbild

amerikanischen Club-Anlage

stammt von einer

(s. a. Bildbericht im

Innern des Heftes). Ein interessantes und anregsames
Motiv: die FluBschleuse unter der Eisenbahnbricke.
(Foto .Model Roilroader”)

Gedenktafel fir die DB —
gestiftet vom MEC Miinster!

Am 12. September schloB sich eine weitere Licke
im DB-Elektritizierungsprogramm: die Hauptverbin-
dungsstrecken durchs Minsterland wurden fir den
elektrischen Betrieb freigegeben. Aus diesem Anlafl
fuhren am gleichen Toge drei Sonderzige mit pro-
minenten Ehrengdsten von Hamm, Osnabriick und
Dusseldorf in Richtung Minster. Eine der drei Zug-
loks (E 10 421, S. Bild links) steverte Herr Stadtmann,
seines Zeichens Lehrlokfihrer bei der DB und auBer-
dem Clubmitglied beim MEC Mdinster, was fir den
auf diese Weise an den Erdffnungs-Feierlichkeiten
teilhabenden MEC Minster ein Grund mehr war, an
.seiner” Lok zwei Gedenktofeln anbringen zu las-
sen, die der DB durch den Clubvorsitzenden Ober-
geben wurden. (Der Kreis im Bild links weist ouf
eine der beiden Tafeln — Bild unten — hin).

{;p\sTEN ELEKTW;C
LOKOMOT|yE

~

SN

IN MUNSTER (WESTF)

2.5EPT. 1966

MODELLEISENBAHN~-CLUB
MUNSTER (WESTFE.)

+o-Vz200
mit echtem” ‘Diadqualm

In meine V 200 habe ich einen Seuthe-
Dampfentwickler eingebaut, und zwar nach
Durchbohren des Metalldaches in der kleinen
runden Dachvertiefung zwischen einer der bei-
den groBen Ventilator-Abdeckungen und der
Lok-Stirnseite,

Um einen moglichst ,vorbildlichen® Geruch
zu erreichen, versuchte ich es mit Winter-Auto-
6l bzw. Marklin-Schmierél Nr. 7199 (jede Fiil-
lung etwa 4 Tropfen). Der Erfolg war verbliif-
fend: Nach einigen Sekunden Aufheizzeit ent-
wickelte sich ein Dieseldl-Rauch und -geruch
fast wie beim groBen Vorbild.

Es ist lediglich darauf zu achten, daB das
diinne auswechselbare Dampfréhrchen im Mit-
telteil des Aggregates etwa 1 mm iber den
hochsten Olstand herausragt.

Ein Versuch in dieser Richtung mit Ndhma-
schinend6l zeitigte nicht den gewiinschten Er-
folg, da dieses Ul einerseils zu stark qualmt
und schnell verkocht, und andererseits auch
sehr ,unecht® riecht.

Burkhart Blumenthal, Berlin-Lichterfelde

Anmerkung der Redaktion

Ob da nicht die Fo. Seuthe einsteigen und einen
echten ,Diesel-Cocktail” ohne Qualm (h8chstens beim
Anfahren) zusammenmixen sollte?
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Nach zweimaligem Umbau dem Betrieb iiber-
geben:

Ein HO-Betriebswerk (Bw)

Der Anfang einer Modellbahnanlage

Als mir vor Monaten per Zufall ein
MIBA-Heft in die Hénde fiel, war ich
von den darin verdffentlichten Bildern
und Anlagenberichten so beeindruckt, daB
ich praktisch ,iber Nacht* zum Modell-
bahner wurde. Gleich anderntags kaufte
ich (nach MaBgabe der vorhandenen Mit-
tel) eine Anzahl Marklin-Gleise und eine
44",

Als nichstes ging ich daran, mir eine
Anlage aufzubauen. Der erste Teil, eine
Zugforderungsstelle (in Usterreich ge-
brauchlicher Ausdruck fir .Bw"), ist jetzt
fertiggestellt und hat meine Freude an der
Beschdftigung mit der Modelleisenbahn
noch weiter erhéht.

Den auf den Bildern gezeigten Ringlok-
schuppen sowie die Kohlenbunker habe
ich unter Verwendung von Holz, Faller-
Mauerplatten und Schmirgelpapier ge-
baut. Die Tiiren des Lokschuppens sind
absichtlich nicht ,automatisiert”, da sie
ja auch im GroBbetrieb von Hand gedff-
net bzw. geschlossen werden miissen.
Automatisch betdtigt wird dagegen ein
Teil der Weichen, und zwar durch die

Abb.1 und 2. Blick aus der Hubschrauber-
Perspektive auf das .sonnenbeschienene” Bw
des Herrn Krammer. Die Mdrklingleise sind
bereits eingeschottert und die (noch) peinliche
Aufgerdumtheit wird bald den betriebsbeding-
ten Schrott- und Abfolloblogerungen® zum
Opfer fallen = gut Ding braucht eben Weile.
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BuchstabenerklGrung
zum Gleisplon:

Stw_ - Stellwerk
WST - Werkstatt
WH - Waérterhaus

w - Wasserkran

BK - Bekohlungskran
KB ~ Kohlenbunker
BT - Besandungsturm
WT - Wasserturm

PH - Pumpenhaus

TST = Tankstelle

Abb. 3.

Gleisplan des Bw's. Die eingezeichneten Pfeile lossen die Fahririchtung der Loks erkennen, die

demnach beim Verlassen des Bw's (Uber die Drehscheibe fohren missen, ein Umstand, der sich wdhrend
des Modell-Betriebes ggf. als hinderlich erweisen kann. Unser VorschInF: Bekohlungsanlage verkleinern
un

und unteres Gleis als Umfohrgleis vorsehen (mit Verbindung zum Bekoh

gsgleis ouf der rechten Seite)

oder — faolls genigend Platz vorhanden — noch eine zusétzliche Umfahrméglichkeit schaffen.

Loks. Zum Entschlacken, Besanden, Wasser-
und Kohlenfassen stehen zwei Gleise zur Ver-
fiigung; ein drittes auBen umlaufendes Gleis
(sieche Streckenplan) dient als Abstellgleis fiir
einen bereitstehenden Hilfszug mit Kranwagen.
Zur Betankung der Dieselloks (einer Marklin-
V 200 und einer Tesmo-V 80) ist an einem ge-

sonderten Stumpfgleis eine Dieseltankstelle
eingerichtet.

Dieser hier vorgestellte Anlagenausschnitt
ist zwar erst der Anfang meiner Modellbah-
nerei. doch macht mir der ,Betrieb” auf diesem
Teilstiick schon recht viel Freude.

H. Krammer, Péchlarn/Osterreich

Ba“me Im BW? Fir viele sicher ein ungewohnter Anblick: eine Reihe von B&dumen inmitten der in
einem Bw vorherrschenden technischen Anlagen, jedoch zu finden im Bahnbetriebswerk Bochum-Dahlhausen
(und vielleicht auch anderswo). Welcher Modellbohner — Hand oufs Herz! — wiirde wohl von sich aus auf
die Idee kommen, im Bw-Bereich seiner Anloge direkt neben der Drehscheibe und deren Zufahrisgleis
Béume zu .pflanzen”? (Foto: Manfred Schroeder, Essen)




Ha[b th“ppfn = halb Gamge Ein Kuriosum %unz besonderer Art ist diese .Solidaritdts-

Erkldrung” zwischen Schiene und Strofle, die uns das Bw in

rebro in Schweden liefert. Nur 7 Tore des

achtzehnstdndigen Lokschuppens &ffnen sich fir Lokomotiven, in den restlichen 11 Stdnden werden Baohn-
busse und Lkw's obgestellt. Das Foto, das wir Herrn Manfred J. Kisslinger aus Marburg verdanken, wurde

von der Bristung

es modernen Wasserturms oufgenommen, den wir in Heft 3/XVIIlI bildlich vorstellten.

Der Leser hat das Wort! — (Vorerst noch) chne Kommentar!
;Rennwagen* oder
Lokmodelle?

Es hat mir ein besonderes Vergniigen berei-
tet, daB sich in Herrn Kérrer im fernen Singa-
pore endlich einmal jemand gefunden hat, der
dieses Thema zur Sprache bringt, und zwar in
bestechend (reffsicherer Weise: Bei Loks komm!
es wirklich nicht nur auf das ansprechende
AubBere an, sondern ebensosehr auf die Fahr-
eigenschaften, die in hohem MaBe vom Uber-
selzungsverhdlinis abhdngig sind. Es stimmt
schon, daB sich hier seit den Anfdngen der HO-
Bahnen Mitte der DreiBiger Jahre kaum etwas
gebessert hat. Mit wenigen Ausnahmen ist
immer noch alles auf eine Spilzengeschwindig-
keit von umgerechnet 200 km/h ausgerichet.

Angeregt durch einen vor etlichen Jahren in
der MIBA verdifentlichten Arlikel, habe ich
probeweise eine meiner Loks auf ein Uber-
selzungsverhdltnis von etwa 40:1 umbauen las-
sen. Der Erfolg war verbliiffend. Dabei kann
die Lok immer noch schnell genug fahren, sogar
im Sinne des ,kleinen Moritz".

Aber, wie Herr Koérrer richtig sagt, mit
.Hausmitteln® ist dieser Umbau kaum durchzu-
fidhren, und die Durchiithrung des Gelriebe-
Umbaus in einer Werkstatt wird meist rechi
kostspielig.

Ich sehe keinen Grund, warum nicht auch
dieses Anliegen der mabBstdblichen Geschwin-
digkeiten (so wie seinerzeil das Thema der
maBstdblichen Wagenldngen) in sachlicher
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Die unter dieser Rubrik
verdffentlichten  Artikel
stellen die Meinung des
Verfassers dar und brau-
chen sich nicht unbedingt
mit der Ansicht der
Redaktion zu decken.

Weise einmal an die Industrie herangelragen
werden sollte — auch in deren eigenem Inter-
esse. Das miiBte dann allerdings auch auf mdg-
lichst .breiter Front* geschehen.

Auf jeden Fall sollte unbedingt! daraul ge-
drungen werden, daB in Zukunift bei jedem An-
gebot der Industrie das Uberselzungs-Verhdll-
nis der Loks mit angegeben wird, und zwar
nicht nur mit dem schleierhaften Begrifi .hoch
unterselzt”, sondern genau (wie es z. B. in den
Katalogen amerikanischer Hersteller geschieht).
Dann erst kann der interessierte Kunde mehr
erkennen als nur das AuBere der Lok.

Miniaticus (Name und Anschrift liegen vor!)

¥

Den Ausfihrungen des Herrn Kérrer pflichte ich
bei. Gewifl wird es in Zukunft die Aufgabe der
Ingenieure der Modellbohn-Herstellerfirmen sein,
Modell-Lokomotiven mit gréBerem Ubersetzungs-
verhdltnis zu bouen. Es missen andererseits aber
ouch weiterhin Spielzeuglokomotiven mit GberméBig
hohen Maximalgeschwindigkeiten gebout werden.
Das ist ganz klar! Kleine Kinder werien die Loks nun
mal nach der Héchsigeschwindinkeit. Der Modell-
bahn-Industrie schlage ich deshalb vor:

Das Getriebe einer Lok wird so gebaut, daB das
Ubersetzungsverhdltnis durch cinfaches Auswechsein
von Zahnraddern bzw. Austauschen eines Zaohnrad-
satzes gedndert werden konn (z. B. als Spielzeug-
lok 25:1 und als Modellbahnlok 50 :1). Meines Wis-
sens werden solche dnderbaren Kleingetriebe u. a.
fir Stevermotore in der Regeltechnik verwendet.

Hans Rothérmel, Ulm



Bravo, Herr Kérrer, endlich mal einer, der
-es” sagt! Den AnstoB wollte ich nicht geben,
aber jetzt muB diese Lawine ins Rollen geraten
und es wird Zeit, von seiten der Industrie in
punkto .Geschwindigkeit” etwas zu unterneh-
men. Deshalb fordere ich: nicht nur etwas
langsamer, sondern kompromiBlos Geschwin-
digkeiten 1:87!

Es sollite doch méglich sein, die Fa. Fleisch-
mann z.B. zu bewegen, zwei Tender-Versio-
nen zu liefern (ich spreche von der BR 55), die
sowohl Modellbahner als auch Kinder anspre-
chen, zumal der Tender m. E. in den ndchsten
Jahren wohl noch fiir mehrere andere Lok-
typen herhalten werden wird.

Ernst O. Wonerow, Frankfurt/Main
X

Auch ich mochte mich einmal zu Wort mel-
den zum in Heft 12/66 erschienenen Artikel
.Rennwagen oder Lokmodelle”. Der erwahnte
Aufsatz des Herrn oder auch vielleicht der
Dame ,G.” Korrer aus Singapore hat ein leb-
haftes Echo hier in Hannover ausgeldst. Nicht,
daB ganz Hannover jetzt Kopf steht, nein, aber
die Diskussion ist in Gang gekommen. Bei eini-
gen filhrenden Geschéften kann man Kaufer, in
kleineren Gruppen zusammenstehend, horen,
wie sie manchmal leidenschaftlich diskutieren:
Wenn, ob, man miiBte, man kénnte etc. Be-
kanntlich gibt es bei zehn verschiedenen Kép-
fen auch zehn verschiedene Meinungen; doch
bei diesem Thema sind sich die .Pro und
Kontra's® eigentiimlicherweise ziemlich einig,
alle wollen sie langsamere Lokmodelle haben.
Die Meinungen sind sich bloB nicht dariiber
einig, inwieweit die Loks langsamer werden
sollten: maBstdblich langsamer oder aber auch
nur 10 bis 15%, wie auch die AuBenmaBe
der Loks in den meisten Fillen verkiirzt
wurden. Aber immer wieder kommen die Ge-
spréchspartner auf den gleichen Nenner: lang-
samer! Ich persdnlich bin der Meinung, sie —
die Loks — sollten wirklich langsamer werden,
miiBten langsamer sein. Schauen Sie sich doch
einmal eine Lok an, wie sie mit iiber 200 km/h
durch die Miniaturlandschaften saust, dabei
lauft die Loktype nur 120 Sachen Héchstge-
schwindigkeit in Wirklichkeit.

Um den Herstellern einen Vorschlag zu ma-
chen, méchte ich anregen, fiir die bereits vor-
handenen Lokmodelle Widerstinde auf den
Markt zu bringen, die auf leichte Art und
Weise nachtriglich eingebaut werden kdnnten,
und bei den noch in den Werken befindlichen
Modellen die Getriebe umzudndern. Ist es denn
so schwierig und mit Kosten verbunden, an-
dere Zahnréder einzubauen, um die Geschwin-
digkeiten zu drosseln? Nach meinen Erfahrun-
gen nicht, Ich habe mir schon mehrere Lok-
modelle umgebaut; habe mir die Ubersetzun-
gen ausgerechnet, entsprechende Zahnrdder be-
stellt, eingepaBt, wobei fast immer die Ge-
triebebolzen umgedndert werden muBten und
habe jetzt fast maBstdblich schnell laufende
Lokmodelle. Ich bin zwar kein Genie, doch

machte ich sagen, vielen, sogar sehr vielen Mo-
dellbahnern wird der Umbau Schwierigkeiten
bereiten, denn ich habe die Erfahrung gemacht,
daB dieser Umbau mit diversen Arbeiten ver-
bunden ist, die nicht jedem gelingen werden;
an die sich aber auch nicht jeder herantraut.

So manchem .Spielzeug-Eisenbahner” mag es
wahrscheinlich egal sein, ob seine kurz vor
Weihnachten gekaufte Lok auf der nach Weih-
nachten wieder in der .Versenkung*® verschwin-
denden Anlage schneller oder langsamer lduft,
doch mochte ich an den Brief Korrer, Singapore,
ankniipfen und ebenfalls darauf hinweisen,
daB der Kreis der Modellbahner den Herstel-
lern alljahrlich etliche nicht unwichtige Millio-
nen einbringt! Doch das nur nebenbei. Noch-
mals mein Aufruf: Stellt langsamere
Lokmodelle her! Ob die .Verlangsamung® nun
maBstablich ist oder, wie schon erwéhnt, pro-
zentual zur Verkirzung steht — langsamer
miissen die Loks so oder so werden!

Mit diesem Schreiben wollte ich mir einmal
etwas von der Seele gesprochen haben, was
dort schon lange sitzt und schon lange gart.
Wenn die MIBA nun... (Das war ein Wink
mit einem 1 m dicken Zaunpfahl, was?)

Jiirgen Borgemien, Hannover

*

Der in Heft 12/XVIIl abgedruckte Leserbrief ,Renn-
wagen oder Lokmodelle® hat meinen vollen Beifall
Ec!unden. Es ist eigentlich erstaunlich, doB8 dieses

eiBe Thema erst jetzt zur Diskussion gestellt wird.

Zwar stimme ich mit den etwas negativen Aufle-
rungen des Herrn K&rrer beziglich des Detailreich-
tums an den heute angebotenen Industrieartikeln
nicht Oberein, da man meiner Ansicht nach jede Ver-
besserung, egal in welcher Richtung sie erfolgt,
dankbar beﬂﬁﬂen soll und diese Verbesserungen
a keinerlei Nachteile mit sich bringen. Wahrschein-
ich hat Herr Kérrer aber diese Punkte nur aufge-
fohrt, um den Unsinn der weit iberhdhten
schwindigkeiten umso deutlicher herauszustellen, Vor
allem das Argument, doBB auf den meisten Anlagen
mit ihren stark verkirzten Strecken méglichst lang-
sam (vorbildlich) fahrende Triebfohrzeuq:e verwen-
det werden sollten, um ein Maximum an Fahrzeit zu
erzielen, mifite eigentlich alle Verfechter von ,iber-
schnellen Lokomotiven® nachdenklich werden lassen.

S. HaBelmann, Braunschweig

Neu: Heinzl-Kardangelenke

Eine feine Sache ist der neve Bauteile-Beutel der
Fa. Heinzl, der 2 Poar Kardangelenke (zum Preis
von 3,~ DM) enthélt. Diese sauber aus ing ge-
fertigten Gelenke lassen sich gut fiir Lok- und?riob-

Il-Antriebe

Drehgeste! rwenden (z. B. fir di
Klafne. Mallov-ok ave Heft 1XVIIN. Audk zor Ubor

briickung von Hohenunterschieden zwischen -
achse und Antriebs-Schneckenwelle sind die Kardan-
rluh in Verbindung mit einer beliebig langen
wischenwelle bestens geeignet. (Die Abb. zeigt die
Gelenke in natirlicher G )




dellbahn-Anlage ge
schult werden kann
Denn nicht die (
der zur \ulugunu
stehenden Fliache
macht die gute Wir
kung einer Modell
bahn-Anlage aus,
sondern die Wir-
kung kommt viel
mehr aus der dem
Vorbild abgeschau
ten Gestallung der
einzelnen Motive.
Solche bis in di
kleinen Einzelheiten
nachgebildeten Teil
stiicke vermitteln
erst den wirklich
vorbildgetreuen Ein
druck

Auf dem Bild oben
fehlt noch das .ge-
wisse Etwas®, dabei
ist es nur eine Klei-
nigkeit, wie Sie beim
Betrachten der bei
den anderen Auf
nahmen feststellen
kénnen: die Eingren-
zung des privaten
Werksgelindes durch
einen Zaun ‘- und
schon wirkt das gan-
ze Motiv lebendig
und echt! Die sauber
ausgefithrie Umzéiu
nung lift nur durch
ein zweifliigeliges
Tor eine Verbindung
des Anschlufgleises
zum Bahngelénde
offen Genau
sieht's im ;
betrieb aus.
man sollte halt im
mer wieder das grofe
Vorbild als Vorbild
fir die Modellbahn
zu Rate ziehen!
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Das Nezks-
Anschlufgleis

auf der HO-Anlage des Herrn Ing. Her
bert Ranzenhofer aus Graz bringt beim
Vergleich der Abbildung links mit den
beiden unteren Aufnahmen wieder ein
mal deutlich zum Ausdruck, wie im
Laufe der Zeit der Blick durch genaues
Beobachten der Betriebs-Anlagen des
grofen Vorbildes zum Vorteil der Mo




Liliput-P 8 mit
Schrumpftender?

Mitnichten, sondern die
héchst originelle 78",
deren groBes Vorbild
seinerzeit auf dhnliche
Weise aus einer PB
entstand! Das von
Herrn Hermann Blache,
Berlin, unter Verwen-
dung einer Liliput-P 8
(nach unserer Bau-
zeichnung in Heft 15/
XVI) geboute Modell
weist hinten am Ten-
der — ganz vorschrifts-
mdaflig - das verein-
fachte Zugsd’!luﬂngnul
Zg 4 auf

Des ,kleinsten Wlannes” Drucktasten

von Hartmut Schulz, Husum

In letzter Zeit war in der MIBA des &fteren
von Drucktasten die Rede. Deren Selbstanfer-
tigung erfordert meist einen relativ hohen
Zeitoufwand und u. U. auch feinmechanisches
Kénnen.

Ich habe darum einen ganz einfachen und
spottbilligen Drucktastenersatz ausgedacht,
der obendrein noch sehr wenig Platz erfordert
und notfalls sogar erlaubt, das Gleisbildstell-
werk in die Vorderkante (Rahmenleiste) der
Anlagengrundplatte bzw. des Gestells mit ein-
zubeziehen. Mein nach dieser Methode ge-
bautes ,Stellwerk” hat allerdings den Nach-
teil, daB es keine ausgeleuchteten Gleisfelder
besitzt, und stdndig mit einem losen Kabel-
ende herumzuhantieren ist sicher auch nicht
jedermanns Geschmack. Wenn aber die Ko-
sten auf das unbedingt notwendige Mafd be-
schrénkt werden missen oder aber fir den
Anfang schnell ein Stellwerk hergerichtet wer-
den soll, das vielleicht spater einer ,feudalen”
Ausfihrung weicht, so ist die im folgenden be-
schriebene Idee vielleicht doch fiir manchen
brauchbar:

1. Grundplatte: etwa 25 mm stark
platte, Tischlerplatte o. &.).

2. Sonstiges Material: 1 Messing-Rundkopf-
Holzschraube etwa 3 x15mm je ,Druck-
taste”; auBerdem fir alle Schalter ge-
meinsam: ein Bananenstecker, sowie
Schaltdraht in der sonst auch nétigen
Menge.

3. Platte von oben mit 3 mm-Bohrer 15 mm
tief anbohren. (Zur Erzielung der gleichen
Tiefe bei jeder Bohrung: Distanzréhrchen
so auf Bohrer stecken, daf3 der Bohrer nur
15 mm unten herausschaut).

4. AnschlieBend 3 mm-Loch mit 2 mm-Bohrer
durchbohren.

(Span-

5. Schaltdraht von unten durchfddeln.

6. 20 mm des Schaltdrahtes abisolieren,

7. Schaltdraht zuriickziehen, bis seine Spitze
mit der Oberkante der Platte bindig ab-
schneidet.

8. Messingschraube einsetzen,
und ... beinahe fertig!

9. Eine flexible Schaltlitze an die Buchse
gir Magnetanschlisse des Trafos anschlie-

en.
10. Bananenstecker an dieser Litze befestigen.
11. Die Spitze des Bananensteckers der Form
der Schraubenk&pfe entsprechend aus-
senken,

Soll nun z.B. ein Magnetartikel betdtigt wer-
den, wird diejenige Schraube, deren Litze zu
der entsprechenden Spule fiihrt, mit dem Bo-
nanenstecker kurz berUhrt und dadurch die
leitende Verbindung zwischen Trafo und
Spule hergestellt. ,Einfachst” — diese Methode,
aber sie ?unkhomerr einwandfrei!

festziehen

Reihenfolge der ein-
zelnen Arbeitsgdnge

Zu den Spulen

_‘



Abb. 1

Das Vorbild fir unsere nebenstehende Bauzeichnung. Herr K. ous Mitteldeutschland fotografierte

diesen Bockkran in der Umgebung von Mylau. Bei dem im Hintergrund aufragenden imposanten Viadukt
handelt es sich um eine der groBten Steinbricken in Europa; es ist die G8ltzschtalbricke (Strecke Zwickau -

Plauen).

()ﬁerla (oea.n[agen un(Q £OCLLPC.£”8

Verladeanlagen sind seit Erscheinen des
Kibri-Bockkrans auf gar vielen Modellbahn-
Anlagen zu finden. Leider stehen dem Modell-
bahner aber nicht mehrere unterschiedliche
Bodkkran-Modelle zur Auswahl zur Verfiigung,
sondern wer eine seinen Vorstellungen ent-
sprechende Verladeanlage oder einen Bodkkran
individuellen Aussehens auf seiner Anlage auf-
stellen mochte, der muB wohl oder i{ibel zur
«Selbsthilfe* schreiten.

Zur Anregung bringen wir heute eine Aus-
wahl der verschiedensten Typen, die gewisser-
mabBen einen kleinen Querschnitt durch die
Vielzahl der vorhandenen Bauformen dar-
stellt.

Doch bevor wir die einzelnen Typen ndher
betrachten, noch ein paar Worte liber den Ein-
salz und Verwendungszwedck solcher Verlade-
anlagen. Die vielfach vertretene Ansicht, sol-
che Anlagen héatten nur auf gréBeren Bahnho-
fen mit entsprechendem Giiterumschlag ihre
Berechtigung, trifft nicht immer zu. Es gibt
zahlreiche kleinere und kleinste Bahnhéfe mit
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stationdren Verladeanlagen, obwohl hier nur
an ein paar Wochentagen einige groBe Kisten
umgeladen werden,

Doch schauen wir uns den Betriebsablauf
einmal nédher an:

Der Hauptzweck einer stationdren Verlade-
anlage ist der rationelle Umschlag von schwe-
ren Giitern wie z. B. groBen Kisten, Maschinen,
Behéltern und auch Sperrgut, die von der
Eisenbahn auf Lastkraftwagen oder umgekehrt
verladen werden.

Meist steht fiir die Verladeanlage ein geson-
dertes Stumpfgleis in der Néhe der Giiterab-
fertigung zur Verfiigung. Dieses Gleis verlduft
in vielen Féllen mit der Schienenoberkante auf
gleichem Niveau wie die von den Kraftfahrzeu-
gen befahrene LadestraBe, oder aber der Gleis-
korper ist sogar ganzlich in die LadestraBe mit
einbezogen, dhnlich wie bei StraBenbahnglei-
sen, so daB der Lastwagen bei einem evtl. er-
forderlichen Wendemandver ochne weitere Um-
stinde die Gleise Giberqueren kann.

Die Portalkonstruktion des Krans iiberspannt



]
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Abb. 2. Verlodeanlage im Mafistab 1:1 fir Bau-
gréBe HO (1:87). Zeichnung: Ing. G. Balcke.

Wer sich den Nachbau dieser Verladeanloge etwas
erleichtern méchte, kann u. U. durch Verwendung
von fertig gespritzten Kunststoffteilen der Brawao-
Signalbricke 721 erhebliche .Montagearbeiten” ein- A

ren. Es ist im Gbrigen lohnend, sich die einzelnen

irmen-Kataloge auch in dieser R‘ich!ung einmal ge-
naver anzuschauen; manche zeitaufwendige Bastelei
kann durch Verwendung eines fertigen Kunststoff-
teils sehr viel schneller fertiggestellt werden (siehe
gb:_ispigzrein (Abb. 8 auf Seite 725 und Abb. 11 auf [

ite s

1]
|

Ansicht A

s

Ansicht B



sich Herr Hans

Abb. 4 und 5
Diese hand-
betriebene Ver-
lodeanlage ent-
deckte Herr Karl-
Heinz Buhl aus
Witkopbostel.

Herr Buhl ist der
Ansicht, das An-
triebssystem

[siehe Bild oben
links) nach dem

Motto: .Jumbo,
lo die Ketten
rasseln!” sei
wohl als ein
ideales ,Body-
Building-Instru-
ment” anzuse-
hen. = Das ori-

ginelle Aussehen
der Betonbricke
im Hintergrund
(des Bildes
rechts) ist per-
spektivisch be-
dingt: Die Off-.
nungen in den
steinernen Bogen
sind breiter als
es den Anschein
hat.

sowohl das Gleis als auch den Fahrweq fiir die
Kraftfahrzeuge, da der Aktionsradius der An-
lage begrenzt ist. Die zwischen den Portalstiit-
zen aul Schienen fahrbare Laufkatze kann au-
Ber der Hubbewegung des Lasthakens nur eine
Rechts-Links-Fahrbewegung ausfithren; beim
Ladungstausch muB also der Kraftwagen seit-
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.Die Loufkotze®, so meint Werr Wiener augenzwinkernd,
zwecks Oberholung in die Schlosserei geschafft worden!”

AN

| TR T

Abb. 3. Unter Verwendung von Faller- und Vollmer-Plastikprofilen baute

iener ous Brunsbittelkoog diesen kleinen Bockkran.

.ist gerode

el

lich neben dem Eisenbahnwagen stehen.

Die Laufkatze (so heiBt das kleine vier-
radrige Wigelchen, das auf den Portalschienen
lauft) wird bei halbwegs modernen Anlagen
elektromotorisch angetrieben. Ebenso erfolgt
die Hubbewegung des Lasthakens durch Mo-

(weiter auf Seite 725)



Abb. 6. Der hier abgebildete Bockkran, den Herr Wolfgang Fischer aus Berlin-Lankwitz im Giterbahnhof
Bad Reichenhall fotografierte, dient aufler zum Heben von Lasten auch noch als .Oberleitungs-Mast”: an
seinem Quertrdger sind Fahrleitungen und Halteseile der Oberleitung befestigt.

Farbklecksezeien” — ganz vozbildgezecht!

von Hans-Jérg Windberg, Litjenburg

Jeder Modellbahner, der aus irgendwelchen
Griinden Anderungen an Indusirie-Fahrzeugen
vornimmt (und wer tut das nicht irgendwann
einmal?), sieht sich nach erfolgtem Umbau dem
Problem gegeniiber, an den Naht- bzw. ,Flick"-
Stellen oder an hinzugefiligten neuen Teilen
die jeweils dem Farbton des Modells enlspre-
chende Farbe so akkural und sauber auizulra-
gen, daB die lddierten Stellen spdter méglichst
nicht mehr zu sehen sind. Zumindest mible
man dieserhalb bemiiht und bestrebt sein! Und
das ist — zugegebenermaBen — gar nicht so
einfach, trotz der zur Verfiigung stehenden
verhdltnismdBig groBen Auswahl an matten
Plastikfarben (Humbrol und dergl.). Das Er-
gebnis der ,Mal-Aktion® wird dann doch meist
elwas scheckig. Aber was soll’s? Bei der Buba
sieht’'s auch nicht viel besser aus, wie die Ab-
bildungen 1 bis 3 deutlich genug zeigen.

Das Problem der farblichen Anpassung bei
erforderlichen Lackausbesserungs-Arbeilen isl
auch beim Vorbild, trotz der genau festlie-
genden RAL-Farbténe, mil einigen Schwierig-
keiten verbunden, wenn man beriicksichlig!,

Abb. 1. Man sollte es nicht
Selbst die Luxuszige der D
klecksereien” nicht verschont.

lauben, aber es stimmt!
bleiben von den _Farb-
(Foto: MIBA-Archiv)




Abb. 2. Ein be-
sonders  anschau-
liches Demonstra-
tionsobjekt fir ei-
ne .zweifarbige
Laduerug ist die-
ser alte G 10 (ehe-
maliger .Kassel®).
Manchem Modell-
bahner, der sich
beim Umgang mit
Pinsel und Farbe
etwas schwer tut,
wird beim Betrach-
ten dieser bei-
spielhaften” Fotos
ein Stern vom Her-
zen fallen, dieweil
es offensichtlich
alles andere als
tragisch ist, wenn
der Farbton mal
nicht so genau
<hinhaut”.

Abb. 3. Bei diesem
olten Pockwagen
hot sich der Lak-
kierer schon gar
keine Mihe gege-
ben, die Lacks
den irgendwie sGu-
berlich in _recht-
eckigen Feldern
nachzuspritzen,
sondern hat ein-
fach .drauflos-
gepinselt”;  viel-
feicht stand der
Wagen  ohnehin
kurz vor einer fél-
ligen Neulackie-
l'\.ll'l

lFoms Lokbild-
archiv Bellingrodt)

daB sich jede Farbe unter der Einwirkung von
Licht und Wilterung in irgendeiner Weise ver-
dndert, sei es, daB sie ausbleicht oder nachdun-
kelt. Eine véllige Neulackierung des Wagens
scheidet bei kleineren Lackschiden aus Ko-
stengriinden aus, deshalb wird nur die enl-
sprechende auszubessernde Stelle neu lackiert,
und zwar, damit es einigermaBen ,einheitlich®
aussieht, durch Nachspritzen einer rechleckigen
Fldche, deren GrdéBe sich nach der auszubes-
sernden Stelle richtel.

Wenn Sie bei der farblichen Nachbehandlung
Ihrer Modelle auf die gleiche Art und Weise
vorgehen, bleiben Sie damit nicht nur ,vor-
bildgerecht”, sondern beleben auch durch das
stellenweise .scheckige® Aussehen einiger Wa-
gen den Gesamtieindruck eines geschlossenen
Zuges ungemein; das Irifft besonders auf Gii-
terziige zu, die ja bekanntlich beim groBen
Vorbild nur in den allefwenigsien Fdllen aus
.neuen® Wagen bestehen.
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Ein Tip von Peter Domogalla, Hannover:

.Rostige” Schienen en miniature

Die Gleise des groBen Vorbildes sind bekanntlich
(mit Ausnahme der Radlouffléche auf dem Schienen-
kopf) meist allseitig mit einer Rostschicht Gberzogen.
Modellbahn-Gleise haben dagegen in vielen Fallen
durch Verwendung von Neusilberschienen ein ,chrom-
blitzendes® Aussehen. Um dem abzuhelfen, ging ich
mit Hilfe meiner Frou) kurz entschlossen an die

clarbeit. Daos war zwar etwas zeitraubend und
.pinselig®, aber die Mohe (mit meiner Frau) hat
sich gelohnl Zundchst strich ich sie mit Humbrol-

Chromat-Hafigrund an (die Schienen, nicht meine
Fraul), um eine bessere Haftung des nachfolgenden
Farbanstriches zu erhalten. Am besten geeignet fir
das ,Verrosten® erschien mir die Humbrol-Farbe
Nr. 119, die der .echten” Rostfarbe am néchsten
kommt. Nach dem guten Durchtrocknen des Anstrichs
habe ich die Lauffléchen der Schienen anschlieBend
mit feinem Schmirgelleinen wieder von der Farbe
befreit. Auf diese Art behandelte Schienen be-
eintrdchtigen trotz des Anstrichs nicht die Strom-
obnahme durch die Schienenschleifer.



Dipl.-Ing. Reinhard Goering, Braunschweig, unt cht

o

ein ,br Problem” :

~Lampentod durch Lampenblitz ?”

Mein heutiger Beitrag ist fir diejenigen Mo-
dellbahn-.Kollegen” gedacht, die — wie ich —
aus Zeitnot oder mangelndem Zutraven zu
den eigenen handwerklichen Féhigkeiten auf
die Verwendung von fertigen Lokomotiven an-
gewiesen sind. Bei Mdrklin-Fabrikaten kann
man diese Lokomotiven in zwei Gruppen ein-
teilen: Bei der ersten brennen die vorderen
und hinteren Lampen wdhrend des Umschal-
tens besonders hell (sie ,blitzen” wegen der
erhohten Umschaltspannung) und neigen des-
halb dazu, bald ihr ,Lebenslicht® zu verlieren,
wdhrend die Lampen der anderen Loks wdh-
rend des Umschaltens dunkel bleiben und da-
her eine erheblich gréfiere Lebensdaver ha-
ben. So ein Birnchen kostet zwar nicht die
Welt, aber wer sparsam erzogen ist, der wird
sich doch Gedanken machen, wie er die hohe
Umschaltspannung von den Lampen, fir die
sie ja gar nicht bestimmt ist, fernhalten kann.
Das unterschiedliche Verhalten der Lampen
liegt einzig und allein in der Bauart der
Schaltmagnete begriindet, die man aber chne
groBe Schwierigkeiten oustauschen kann. Be-
vor ich aber diesen Austausch ndher be-
schreibe, mochte ich die Funktion der beiden
Schaltmagnete kurz erldutern und auch die
elektrische Schaltung erkléren, die fir den
einen oder anderen sicher ganz interessant ist.

Sehen wir uns zundchst Abbildung 1 an, in
der die Schaltung der ,blitzenden” Lokomo-
tive dargestellt ist. Der Schaltmagnet ist hier
so gebout, doBB die Schaltwippe bei angezo-

enem Anker (also bei ;gedriiddem rafo-

nopf) zwar in die andere Schaltstellung geht,
daB sie den Kontakt aber erst schlieit, wenn
der Anker wieder abgefallen ist. ([Durch diese
Unterbrechung wird bekanntlich erreicht, daf3
die hohe Umschaltspannung nicht im Motor
wirksam wird, und die Lokomotive folglich
keine ,Bockspringe” macht). Ich habe die um-
schaltende und unterbrechende Wirkung die-
ser Schaltwippe in der Abb. 1 durch zwei ge-
trennte Kontakte (Umschaltkontakt S1 wund

,,kolll?binierlar “Unterbrecherkontakt 52) darge-
stellt.

Der Motorstrom nimmt bei fahrender Lok
z. B. folgenden Weg: Von der Oberleitung
iUber SO-W-D-KIl-A-K2-Fl-51-52-
M - R - und die Aufienschienen zuriick zum
Trafo. AuBerdem flieBt durch den Schalt-
ma?nelen S ein Strom, der aber bei normaler
Trafo-Fahrspannung nicht zum Umschalten
ausreicht. Ein dritter Stromkreis zweigt hinter
K2 ab, namlich durch die Feldwicklung F2 und
die vordere Lampe L1 (die dadurch aufleuch-
tet) ebenfalls nach M (Masse). Die Wirkung
des Hauptstromes in F1 wird durch diesen —
entgegengesetzt durch F2 flieBenden — Zweiﬁ-
strom etwas geschwdcht; die Schwéchung féllt
aber kaum ins Gewicht, da L1 den Zweig-
strom auf einem sehr kleinen Wert héalt. Durch
Lampe L2 kann kein Strom flieBen, da sie durch
S1 und 52 Uberbriickt (kurzgeschlossen) ist.

Der Witz an dieser Schaltung ist der (und
das soll besonders hervorgehoben werden):
Mit einem einzigen Umschaltkontakt werden
sowoh| die Feldwicklungshdlften als auch die
Stirnlampen umgeschaltet, und da auBBerdem
noch die Wippe des Umschaltkontaktes und
auch ein Pol der Birnchen an Masse liegen, ist
ein einfacher mechanischer Aufbau méglich.
So kommt es auch, dafl jeweils die Lampe
brennt, die an dem gerade freien Gegen-
kontakt des Schaltmagneten angeschlossen ist.

Jetzt driicken wir den Trafo-Knopf und ge-
ben dadurch die erhdhte Schaltspannung auf
die Oberleitung: Sofort flieBt ein .grofl ge-
nucher” Strom durch den Schaltmagneten, die-
ser zieht an, Kontakt S2 &ffnet, Konial'd S1
legt um, und der Motor kann sich nicht drehen,
da F1 und F2 von gleich groflen Stréomen
durchflossen werden, deren Wirkung sich ge-
qensemg aufhebt. AuBerdem werden diese
beiden Stréme durch L1 und L2 begrenzt...
und das ist ndmlich der Haken: Die vorderen
und hinteren Lampen (L1 und L2) brennen
jetzt fast mit der vollen Umschaltspannung,

Abb. 1. Schaltbild bei Verwen-
dung des Marklin-Umschalters
mit kombiniertem Unterbrecher-

kontakt (S2). (Punkt x von S
kann stott an y auch an z ange-
schlossen sein). Buchstaben-Er-

kldrung siehe Text bzw. Abb. 2.
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Abb. 2. Schaltbild bei Verwen-

d des Marklin-Umschalters A M
ml:;m Eelrennlemr "Unlerbrecher- D KX K2 F1 )51
kontakt 55 3). (D kann statt zwi- M
;dlsensd “L'Inf K1 ]uuat\c;wisgl:n F I M
un iegen). Buchstaben-
erkl@rung siehe unten bzw. Text. 2 s ®__|"
v o s o
™
S

M 1M
SO ~ Stromabnehmer C1, C2 - Kondensatoren F2 — Feldwicklung (riickwdrts)
SU - Schienenschleifer K1, K2 — Kohlebirsten S = Schaltmagnet
W ~ Woahischalter F1 — Feldwicklung (vorwdrts) R~ Lokrader

da der Anker A kaum einen Spannungsabfall
hervorruft und F1 und F2 (wegen der aufgeho-
benen Wirkung) auch keinen spirbaren zu-
satzlichen induktiven (Wechselstrom-)Wider-
stand verursachen. Die hohe Schaltspannung
liegt also bei jedem Umschalten an den Lam-
pen und verkirzt so deren Lebensdauer.
Anders ist die Sache bei den Lokomotiven
der zweiten Gruppe (s. Abb. 2). Hier hat der
Schaltmagnet eine Schaltwalze, die zwei Kon-
taktfedern immer abwechselnd mit Masse ver-
bindet (S1), und darauf sitzt ein getrennter
(d. h. beidpolig isolierter)] Unterbrecherkon-
takt (S3). Dieser Zusatzkontakt ist nun so in
der Schaltung angeordnet, dafl er den Strom
v or dem Anker des Lokmotors unterbricht, so
daB wéhrend des Schaltens Motor und Lam-
pen von der hohen Schaltspannung abgetrennt
sind. Dank dieser Entlastung erreichen die
Lampen eine léngere Lebensdauer.
arum Mérklin Uberhaupt zwei verschie-
dene Schaltmagnete einbaut? Ich weiffl es
nicht. Vielleicht sind die hoheren Herstellungs-
kosten des Schaltmagneten fir Gruppe 2
schuld (der fir die Loks mit Telex-Kupplung er-
forderlich isg. Vielleicht wére auf der anderen
Seite aber der psychologisch-werbewirksame

Katalog-Zusatz: ,Mit Lampen-Sparschaltung”
einen besseren Schaltmagneten wert .. .?

Nach dieser etwas theoretischen Einfiihrung
nun zum Umbau selbst! Wir benétigen ig'ent-
lich nur die ,bessere” Ausfihrung des Schalt-
magneten, die unter der Marklin-Bezeichnung
.Schaltautomat Nr. 22 049° als Ersatzteil in
Marklin-Fachgeschdften erhdltlich ist. Der
Austausch 168t sich leicht durchfihren, da der
Magnet nur mit einer Schraube befestigt ist.
Uber die anderen notwendigen Arbeiten nur
soviel: Vom Wahlschalter W (bzw. Schleifer
SU bei Dampfloks usw.) muf3 ein Draht an die-
jenige Seite des Zusatzkontaktes gefihrt wer-
den, an der das eine Spulenende des Schalt-
magneten _angelétet ist. Von der anderen
Seite des Zusatzkontaktes geht es dann iber
D zum Motor usw. Die Anschlisse am Um-
schaltkontakt kénnen in gleicher Weise wie
vorher angelétet werden, ggf. muBB man die
Dréhte noch etwas verldngern. Etwaige Un-
klarheiten beseitigt — hoffentlich — ein Blick
auf Abb. 2.

Zum SchluB noch ein Rat: Ein vorsichtiger
Umgang mit den Schaltmagneten ist beim Ein-
bau zu empfehlen, da die Spulenenden keine
schiitzende Kunststoffummantelung haben,

Buchbesprechung

.ell(fm j‘am‘p{[c‘ )

Texte; K. E. Maedel.

102 Seiten, Format 25 x 25 cm, Halbleinen, 81 zum
Teil farbige Abbildungen, 24.- DM, erschienen im
Franckh-Verlag, Stuttgart.

Dieser soeben erschienene Bildband enthilt eine
Reihe fotografischer Leckerbissen fiir den Eisenbahn-
freund, die Jean-Michel Hartmann (bekannt u. a.
durch .Zauber der Schiene™) mit einem .sechsten
Sinn“ fiir die Bildkomposition als Erinnerung an die

von Jean M.
Hartmann

Epoche der Dampflokomotive und ihrer Romantik im
Bild festgehalten hat. Nicht nur ausgezeichnete Auf-
nahmen landschaftlich interessanter Strecken und
Bahnhife in Deutschland, Usterreich, Frankreich, Bel-
gien und der Schweiz sind hier, zum Teil farbig,
wiedergegeben, auch vielerlei technische Details, in
denen die Dynamik und der optische Reiz der Dampf-
lokomotive voll zum Ausdruck kommen, sind mit
fotografischer und kiinstlerischer Sicherheit bildlich
zusammengestellt worden. Karl-Ernst Maedel, bekannt
als Eisenbahn-Schriftsteller, schrieb dazu den einlei-
tenden Text, sowie die Bild-Erklirungen in deutscher,
englischer und franzésischer Sprache.

Vom " Werden der LaﬂdSChﬂﬂ" auf der HO-Anloge des Herrn Peter Domogalla

aus Hannover vermitteln die nachstehenden Aufnohmen (in der Reihunlolge von oben nach unten)

einen anschoulichen OUberblick und zeigen

die wichtigsten Baustadien:

estlegung der Geldnde-

umrisse durch Sperrholz-Schablonen, die gleichzeitig fir den nétigen .inneren Halt” (Bild oben) sor-
; Befestigen von Drohi?uze auf den Holzbrettchen (Bild Mitte); Auftragen des Modellier-Materials

en
?Mollofill, ips, Hydrozel
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0. 4.) auf den vorgeformten Drahtgaze-Untergrund (Bild unten).






(3lechtragerbriicke iber'n Sturzbach

Wer als Modellbahner die Landschaft genau
betrachtet (wie Pit-Peg es macht), der wird
feststellen, daB sich die Eisenbahn (im Gegen-
satz zur StraBe) fdr ihre Gleise immer den
kiirzesten Weg zwischen zwei Bahnhéfen sucht.
Steht irgendwo ein Berg ,im Weg”®, wird halt
ein Tunnel durchgebohrt, weile Tddler werden
z. B. durch Viadukte oder andere Kunstbauten
iiberbriickt, wdhrend die StraBen (mit Aus-
nahme der Autobahnen) sich gewdhnlich um
den Berg herumschlingeln oder ihn in Form
von Serpentinensirecken iitberwinden.

Bei kleineren Hindernissen, wie z. B. einem
Gebirgsbach, macht die Bahnlinie erst recht
keine Umwege: hier wird eben eine aul die
jeweiligen Erfordernisse zugeschnillene Briicke
zur Verbindung der beiden Ufer gebaul.

Eine solche einfache Briicke, fiir geringe
Spannweilen und Héhen gedachl, stellen wir
Ihnen heute bildlich und zeichnerisch vor. Pil-
Peg entdeckle sie auf einem seiner ,Streifziige*”
und hielt sie gleich auf dem Skizzenblock fest.

Abb. 1 zeigt
8

kérper uni

Entdeckt — fotografiert — skizziert von Pit-Peg

Das Vorbild dieser Briicke besteht aus zwei
Lédngstrdgern, deren Querverbindungen die
Unterlage fiir das Gleisjoch bilden. Die oberen
Flansche (Schmalseiten) der Lingstrdger sind
(zur Vermeidung der Durchbiegung) mit meh-
reren aufeinander genieteten Blechstreifen ver-
stdrkt, die zur Briickenmilte hin kiirzer wer-
den. Zwischen den Schienen ist der Gleiskor-
per mit Riffelblech abgedeckt, um dem Strek-
kenldufer ein gefahrloses Uberqueren der
Briicke zu ermdglichen (da er sich an keinem
Geldnder festhalten kann). Auf den beidersei-
tigen Enden der Schwellen ist aus Sicherheils-
griinden ein im Falle des Enlgleisens als Fang-
schiene dienendes Winkelprofil befestigt.

Die Briickenkonstruktion selbst ruht mit
ihren Auflagern auf zwei gemauerten, mit glat-
tem Verputz versehenen Widerlagern (Funda-
menten). Als Schulz gegen das Forispilen des
Erdreichs dien! eine leichte Bepilasterung aus
Bruchsteinen rund um diese Briickenfunda-
mente.

deutlicher als ein Foto den Ubergang zwischen Bahn-
ricken-Widerlager, sowie weitere Konstruktionsdetails.

Man beachte auch die Pflasterung am FuBe des Widerlagers zum

Schutz gegen Unterspilung.
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Abb. 2. Einen prickelnden Reiz vermittelt diese kleine geldnderlose Briicke iber den reiBenden Bach, von
Pit-Peg mit kinstlerischer Intuition aufgesplrt! Man empfindet instinktiv die Notwendigkeit einer langsamen
Befohrung und das leichte Schwindelgefihl, das einen Streckengeher beim Begehen der Bricke befallen mag

ldeinge
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Abb. 3. Brickendraufsicht im Mafistab 1:1 fir BougréBe HO (1:87)

703



Abb. 4. Bricken-Querschnitt bei Yerwen-

dung von Marklin-Gleisen. Wegen der

Eigen-Stabilitdt der Blech-Gleiskorper ist

eine zusdtzliche Verstdrkung durch ein

Holzbrettchen nicht erforderlich. Die seit-
lichen kleinen Winkelprofile (s. a.

Abb. 3) sollten jedoch noch oben auf

dem Blechkdrper befestigt werden.

Abb. 5. Bei Verwendun

von Gleisen mit Schwel-
lenrosten kann man, wie
im Text beschrieben, an-
stelle der Quertrager-
Konstruktion auch eine

Holzleiste als Gleisjoch

verwenden. Sie verhin- %
dert ebenfalls das Durch- / ., $50
biegen des Gleissticks S i 2
und der Léngstrager. Ny — —— o
EZé:‘r besseren er\l'.‘le_u.r- / = = — -
ichung s. a. perspektivi- T — P ———

sche S?tizzg Abb. 1). = —~— \

Tips zur Modellherstellung

Die Widerlager fertigt man am besten aus
Vollholz oder aus Leisten an. Es ist dabei we-
niger von Bedeutung, ob man durch Umkleben
mit Schleifpapier (Kérnung 80) eine Putzwir-
kung zu erreichen versuchl oder die Fldchen
glatt beldBt, sondern viel wichtiger ist es, die
Widerlager sauber und mit exaklen Kanten
versehen herzustellen und sie senkrecht einzu-
bauen.

Die beiden sichtbaren Ldngstriger lassen sich
gut aus einer grauen Vollmerplatle (etwa Nr.
6029) herausschneiden. (Unter Umstdnden lieBe
sich vielleicht auch ein Stiick Plastik-Gardinen-

Schiene verwenden). Die Plastikstreilen wer-
den auf genaues MaB gefeilt und mit der glat-
ten Seite nach auBen zusammengeklebl. Auf
die Oberseite der Triger werden die Verstdr-
kungsbleche (z.B. aus dinnen Karton- oder
Blechstreifen) aufgeklebt. Sie erfillen beim
Modell allerdings nur einen rein ,optischen
Zweck®. Die aufgeklammerten Blechstreifen
auf der einen Seite dienen als Kabel-Haltevor-
richtung, denn die ,Strippen” miissen ja auch
irgendwie iiber die Briicke gefiihrt werden.

Da es beim Modell in erster Linie nur auf
dessen duBeres Bild ankommt, kann man fir
die Lagerung des Gleisjoches auch ein Sperr-
holzbretichen anstelle der Quertriger verwen-

Mt gy I AR

L M
4{[
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l‘ i

T ey

\
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Abb. 6. Seitenan-
sicht der Bricke.
Man beachte die E
bis unter den
Wasserspiegel rei-
chende laste-

rung. \,
Bl
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sl A Abb. 7 und 8. Form der
y Brickenkdpfe bei recht-
winkliger
schrdger

L des

den (MaBe nach Abb. 5). AnschlieBend wer-
den die eingangs erwdhnten Winkelproiile auf
die Schwellenenden geklebt (z. B. aus Plastik-
Profilsortiment Vollmer Nr. 5021 oder Faller
Nr. 540 oder aus Nemec-Profilen) und die
.Konstruktionsarbeiten® sind beendet!

Nun bleibt nur noch die farbliche Gestaltung:
Die Widerlager werden zwei- bis dreimal mit
weiBer Plaka- oder Amphibolinfarbe gesiri-
chen (Trockenzeit abwarten) und darauf mit

und oben). i P

(links) bzw ' |
Oberquerung Y
Bachbettes (rechts '

widbriger Farbe weiterbehandell. Man lasiert
zu diesem Zweck mil einer grau-ockrigen
Aquarell-Farbe (mil geringer Beimengung von
schwarz) so lange, bis eine zuiriedenstellende
Wirkung erreicht ist. Die beiden Ldngslrdger
werden mil grauer Humbroliarbe (matl) ge-
sirichen (Farbe evil. verdiinnen). Das Riffel-
blech wird ,roslig” grau-braun gefdrbt (eben-
falls nicht deckend).
Das wir's, und nun: Gutes Gelingen!”.

HOCh hlnaus wollte offenbar die Bohnverwcﬂun? auf der HO-Anloge des Herrn Horst Jlimer ous
v

Neunburg v. Wald, sonst héatte sie sicherlich die Héhe des

Bgéngersteges im Hintergrund auf die Gebdude

der ndheren Umgebung abgestimmt — oder sind's die Héuser, die zu niedrig sind?




Abb. 1. Die nérdliche Bahnhofs-Ausfahrt mit Stellwerk (S), kurz vor der
als ,Steilhang® getarnten Maver.

Mit dem Zug |
durch die Wand ...

|
|

. . . fihrt Herr Willi Wessoly aus Wallerfangen auf seiner 7,5 x 2 m grofien

HO-Anlage, deren Gleisfiihrung Sie auf dem nebenstehenden Streckenplan l

(Abb. 3) begutachten konnen. Diese .Zweiteilung® der Anlage mag auf

den ersten Blick als nachteilig erscheinen, weil fiir den Betrachter immer ||

nur jeweils ein Anlagenteil sichtbar ist. Die Vorteile einer solchen An- |
lagenform sind andererseits aber auch nicht von der Hand zu weisen:
Die beiden Teilstiicke kiinnen sowohl landschaftlich als auch betrieblich
villig individuell gestaltet werden, was Herr Wessoly, wie Sie bei niihe-
rem Betrachten des Gleisplans feststellen kénnen, auch zum Teil getan hat.
Die linke Anlagenhilfte weist auBer einem groBen Bahnhof (Bfy mit Lok-
schuppen (L) und Wasserturm (WB) ein Industrie-Gelinde () mit einer
Kiesaufbereitungsanlage sowie ein Hydrierwerk (H) auf. Hier befindet sich
auch der Giiterschuppen (G) und die Be- und Entladeanlage (LB, EB), die

Abb. 2. Das Industrie-Gelande J.

;
4
\
£

Abb. 3. Streckenplan (Mafistab
etwa 1:40).




Abb. 4.

iiber ein hochgelegenes kurzes Gleis (Abb. 5 vom
Industrie-Gelinde mit Ladegut .versorgt® rd. (Dort
ist auch die richtig wiegende ( waage (W) aus
Heft 6 und 7/XVII installiert), T ist eine Tank
stelle

Die Mauer (M) wird von den Gleisen und der
Strafe durchbrochen, die an dieser Stelle die
bindung mit dem rechten Anlagenteil herstellen, der
ein mehr landschafiliches Gepriige aufweist. Fin Rast-

Abb. 5

bindung zur Ubri?en Anloge) zum Lodebunker (LB). Die Fohrzeuge sind
emeyer) auf dos Werksgeldnde transportiert worden. Der im Bild sichtbare Wagen ist

Straflenroller (Cu

Blick auf eine der beiden Kiesgruben (K) im rechten Anlagenteil.

hof (R) in Bahnhofsnihe (Bfy sorgt fiir die .Bewilti-
gung des Fremdenverkehrs®. Bei K befinden sich
Kiesgruben (s. a. Abb. 4).

Durch diese aus der Platznot heraus entstandene
Losung ist Herr Wessoly gewissermafen .doppelter
Anlagen-Besitzer” und kann, je nach Lust und Laune,
sich mal mehr mit dem einen und mal mehr mit dem
anderen Teil seiner Anlage beschiiftigen - oder auch
mit beiden.

Von der Kies-Aufbereitungsanlage im linken oberen Anlagenteil fihrt ein Slumpfgleis (ohne Ver-

angenommenermaben durch einen

die .halbierte Spezial-Ausfihrung” eines vierachsigen Liliput-GroBraum-Giterwagens aus der Werkstatt des

Herrn Wessoly.




Abb. 1. Die aus zwei
Mérklin-Handweichen

und zwei geraden
Gleissticken  zusom-
mengebaute Gleis-

verbindung mit 55 mm
Gleisabstand.

H. Rothdrmel, Ulm,
entdeckt eine neve Ver-
wendungsmaglichkeit fir
Mairklin-Handweichen

Fir die geraden Kopfbahnhofsaleise einer
Maérklin-Anlage benétigte ich eine Gleisverbin-
dung mittels zweier Linksweichen. Durch Ver-
wendung von Bogenweichen 5140 in Verbin-
dung mit den Gleissticken 5101 an anderer
Stelle der Anlage ergab sich ein Gleismitten-
abstand von 55 mm. Die elektromagnetischen
Mdrklin-Weichen waren fir diesen engen
Gleisabstand leider nicht geeignet, da auch
bei entsprechender Kirzung des Bogenstickes
irnmer noch die Antriebskdsten im Wege wa-

Deshclb besorgte ich mir _zwei Madrklin-
Handweichen, zwei gerade Gleissticke von
9 ¢cm Lénge und einen Mdrklin-Weichenantrieb.
Diese Teile kosteten zusammen rund 9,— DM.

Sinfache Gleisverbindung
mit 55 mm Gleisabstand

Mit Hilfe dieser Teile baute ich mir eine Gleis-
verbindung, die den gestellten Anforderungen
entsprach. Anhand der Zeichnung und der
Fotos will ich Ihnen im folgenden kurz den
relativ einfachen Umbau beschreiben:

Die gebogenen Gleissticke der Handwei-
chen werden direkt hinter der ersten durch-
gehenden Schwelle im Winkel von etwa 67°
zum geraden Strang abgeségt. Darauf wird die
nach unten abgewinkelte innere Béschung des
geraden Gleisstranges hochgebogen, gerich-
tet und mit dem entsprechend zurechtgesédgten
Blech des gegeniiberliegenden Antriebskastens
vernietet. Ist diese Arbeit getan, kann der
Weichenantrieb mit zwei Schrauben M2 an
der Unterseite der Weiche befestigt werden.

Abb. 2. Von unten
deutlich sichtbar:
der Antrieb, der
Uber ein selbst-
gefertigtes Ge-
stdnge beide Wei-
chen
stellt.

gleichzeitig



abawely. A6V~  gerade

H2

Abb. 3. UnmaBstébliche Ge
stdngeskizze. D1 und D2 =
Drehpunkte der Stellhebel WH
D 3 = Drehpunkt des Umlenk-
hebels H3 (mit aufgeldtetem
Handstellknopf). H1 und H2
= Schubhebel (1 mm Ms-
Draht). H 2 (zwecks Justierung
leicht krépfen) wird in 2 Win-
keln mit 1,4 mm-Bohrung ge-
fohrt und an H4 geldtet.

K und A = Kern und Anker
des Antriebs WA.
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Durch cinen Drahthebel und einen Umlenk-
hebel stevert dieser eine Antrieb beide Wei-
chen gemeinsam. Der Antriebsmechanismus
mit den erforderlichen Maflangaben ist in
Abb. 3 schematisch dargestellt.

Vor dem endgiltigen Einbau der Gleis-
verbindung werden die Aussparungen der ent-
fernten Handschalthebel noch abgedeckt, so-
wie die blanken Alu-Nieten und der Handstell-

Licht vorhanden sein, damit even-
tuelle Risse wusw. nicht Gbersehen
werden.

Das Modell entstand weitgehend
ous Messing. Die Teile wurden zu-
sammengeldtet bzw. mit Uhu-plus
geklebt. Der Antrieb erfolgt durch
einen MNanoperm-Motor; das Fahr-
zeug hat ouch automatischen Licht-
wechsel der Stirnlampen. Der Wa-
genkasten ist weinrot, das Dach
grav und das Untergestell braun-
schwarz.

Fotos: Dieter Blume, Hamburg

knopf mit etwas Farbe der Mdérklin-Gleisbet-
tung angepafit. Zum guten Schluf3 erhélt die
Gleisverbindung zur Versteifung und zum
Schutz des Antriebs noch ein eingepaBtes Bo-
denblech (aus 1 mm-Ms-Blech)

Um Arbeit und Zeit zu sparen, habe ich
auf Weichenlaternen verzichtet, was ja auch
beim groflen Vorbild des &fteren anzutreffen
und bei Gleisneubauten zum Teil Ublich ist.

Ein interessantes
Spezialfahzzeng

Herr Walter Feldmann aus Ham-
burg baute sich dieses Modell nur
nach einem Kalenderbild. Trotzdem
ist das Fahrzeug doch recht gut ge-
lungen und weist alle typischen
Merkmale eines solchen Spezialfahr-
zeuges auf, das bei der DB zur Un-
tersuchung der Tunnelwandungen und
ouch bei kleineren Reparaturen im
Tunnel eingesetzt wird. Die hellen
Plastiksticke om Modell stellen die
Lichtwannen des Vorbildes dar; zur
Oberprifung der Wandung im sonst
dunklen Tunnel muB ja genigend




Dermindeorte ﬂnlaulscllwien’géeilen

Dr. W. Wisotzky, Hamburg

In Heft 7/XVIIl, Seite 339, berichtet ein
MIBA-Leser iber gewisse Anlaufschwierigkei-
ten der auf Gleichstrombetrieb umgestellten
Marklin-Loks. Ich habe praktisch die gleichen
Erfahrungen gemacht und deshalb auf Ab-
hilfe gesonnen.

Die Anlaufschwierigkeiten rihren meines
Erachtens u. a. von der unsymmetrischen Form
des Feldmagneten her, die eine Verzerrung
des Magnetteldes zur Folge hat: Die Kraft-
linien dréngen sich zu den Schenkeln des
Feldmagneten hin stdérker zusammen (siehe
Abb. 1), so daB} die Schwerpunkte der magne-
tischen Kraft nicht mit der Achse auf einer ge-
dachten Symmetfrielinie (dUnn gezeichnet],
sondern ndher zum geschlossenen Schenkel
hin (dick strichpunktiert) liegen. Die soge-
nannte ,Kommutierun jeder Ankerspule
mufl jedoch immer in derjenigen Stellung er-
folgen, die der (gedachten) Symmetrielinie
der Statorpole entspricht. Das hat zur Folge,
daf bei unglnstiger Stellung des Ankers der
Anlauf erschwert wird. Typisch dafir ist, daf
in einem solchen Fall der Anlauf in der Ge-
genrichtung besonders leicht méglich ist. Hin-
zu kommt noch, daf die Anlaufschwierigkeiten
umso groBer sind, je kleiner der Luftspalt
zwischen Anker und Magnet ist. Dann wird
némlich das Ankereisen stdrker vormagneti-
siert und gebremst, so daf} ein gréBerer Strom
in den Ankerspulen erforderlich ist, um das
vom Magneten (Stator) im Anker induzierte
Feld aufzuheben. Deshalb haben im allge-
meinen auch grofie Gleichstrom-Nebenschluf3-
motoren einen gréfleren Luftspalt als ver-
gleichbare Wechselstrom- oder Drehstrom-
maschinen. Bei Wechselstrom wird ndmlich
bei jedem ,Nulldurchgang” des Statorstromes
die magnetische Bremsung aufgehoben und
der Anker kann anlaufen. )

Diese zundchst notwendigen rein theoreti-
schen Uberlegungen fihrten mich bereits vor
Jahren zu einer <‘.’uungi die das im genann-
ten Heft beschriebene Umwickeln des Ankers
erspart. Die Mdrklin-Motore (und auch an-
dere) haben einen dreiteiligen Anker und Kol-
lektor. Die drei Ankerspulen sind ,im Drei-
eck” geschaltet, und jeder Dreieckpunkt ist mit
¢iner Kollektorlamelle verbunden, d. h. an
jede Kollektorlamelle sind zwei Dréhte ange-
Ié!et (ie einer von den benachbarten Spulen).
Ich bin nun bei meinen Loks mit bestem Er-
folg dazu Gbergegangen, die Mdarklin-Anker
Lim Stern” zu schalten. Wie macht man das?

Zundchst werden alle 6 Drdhte vom Kol-
lektor abgelétet. Sodann mufi der Kollektor
auf der Achse etwas verdreht werden, und
zwar so weit, bis seine Nuten genau in der
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bei ﬂo«ge”‘alm- ﬂo[oren

Mitte zwischen je 2 Polschuhen (Ankerhérnern)
stehen. Dann wird von jeder Spule ein Draht
(aber von allen Spulen der gleiche, also z. B.
das duflere Wicklungsende) an die vor dem
zugehorigen Polschuh befindliche Kollektor-
lamelle angelétet. Die anderen 3 Wicklungs-
enden (in unserem Fall also z. B. die inneren)
werden nur miteinander verbunden und blei-
bﬁn \:0n der Gbrigen Schaltung isoliert. Das ist
alles!

Die Abb. 2 zeigt eine schematische Darstel-
lung der Sternschaltung. lhr wichtigster Unter-
schied gegeniber der Dreieckschaltung ist der,
dafl jede Ankerspule in einem Winkelbereich
von * 30° (abziglich Uberlappung durch die
Birsten) von der Mittellinie der Statorpole aus
stromlos ist; dadurch bleibt die eingangs er-
wdhnte unsymmetrische Magnetisierung der
Statorpole praktisch unwirksam und der Mo-
tor |Guft tadellos an. Ein stdrkeres Funken
der Birsten ist nicht zu befirchten. Zwar sind
die beiden Spulen, zwischen denen die Bir-
sten beim Durchgang der Kollektornuten um-
schalten, im Augenblick der Umschaltung nicht
EMK-frei, doch sind die induzierten Spannun-
gen beider Spulen gleich grof, auch bei un-
symmetrischem Statorfeld. Der voriber-
gehende KurzschluBB zweier Kollektorlamellen
durch die Birsten fihrt daher nicht zu erhéh-
ter Funkenbildung. Eine Unterbrechung des
Stromflusses wiirde dagegen stets zu starker
Funkenbildung fiihren. Deshalb dirfen die
Birsten niemals abheben, d. h. der Kollektor
muB genau plan laufen (ggf. nachdrehen).

Ein kleiner Nachteil der Sternschaltung soll
nicht verschwiegen werden: Die erforderliche
Fahrspannung erhdht sich auf das Vv 3-fache!
Fir einen Marklin-Motor ergeben sich danach
- will man die Original-H&chstgeschwindig-

Abb. 2

Abb. 1




Cin landliches Pl

auf der nur 93 x 58 cm .groBen* HO-

9 mm-Schrankanlage des Herrn Edwin von Loehr aus Miinchen. Die drei Buchstaben
O. E. G. = Oberwichtlwald-Eisenbahn-Gesellschait bezeichnen bereits die Atmosphire
dieser kleinen Schmalspurbahn: Waldreiches Gelinde, ein kleiner ldndlicher Halle-
punkt (Bild unten) und betuliche Geschdfligkeit. DaB in dieser Gegend meist nur
Fahrzeuge mit 1 oder 2 ,PS* zu finden . "

sind, versteht sich fast von selbst.

Der im Bild oben mit einem Pieil ge-
kennzeichnete Mann versorgt wohl die
fleiBigen Holzidller mit einem kiihlen
Trunk (den Plakalen nach kann es sich
dabei nur um den angepriesenen ,Wur-
zelpunsch® handein!).

keiten beibehalten — etwa 16-20 Volt.
Wenn man mit nur 12 V diese Geschwin-
digkeit erreichen will, dann muf3
von den Ankermcklungen etwas abwik-
keln, was aber immerhin viel einfacher
ist als um- bzw. neuwickeln. Unter Um-
sténden sind 12V aber auch gerade aus-
reichend, um die meist zu hohe Ge-
schwmdlgken der Original-Maschinen auf
modellgerechtere Werte zurickzufiihren.
Probieren geht auch hier Gber Studieren!
Meine Uberlegungen treffen nicht nur
auf die mechanisch unsymmetrischen
Feldmagnete der Mdarklin-Motore zu,
sondern die unsymmetrische Magnetisie-
rung tritt nach meinen Erfahrungen auch
bei mechanisch symmetrischen Ring-
magneten auf. Die Fa. Fleischmann hat
ihre Modellbahn-Motore deshalb gleich
von vornherein im Stern geschaltet.




"één A ﬂe tge o holiches

Fotos: “Model Railroader” Anld?énikéﬂwﬂ . o @




kénnte die hier vorgestellte Teilansicht einer Clubanlage aus dem Land der unbegrenzten Moglichkeiten
auch fiir manchen weniger Grofziigigkeit gewohnten deutschen Modellbahner abgeben: Der Zusammenlauf
zweier Fliisse und die sich dadurch ergebende Vereinigung der an den Ufern entlanggefiihrten Bahnlinien
kénnten ein neues Thema fiir eine Modellbahn-Anlage sein. Der besondere Reiz der hier abgebildeten Aufnahme
liegt wohl in der dominierenden Wirkung der (fiir Modellbahn-Verhilinisse) ziemlich breiten Flulaufe.
Die mit grofziigigen Radien an den Ufern verlaufenden Bahnlinien, sowie die verschiedenartige Ausfiihrung
der Briicken und deren Anordnung lassen den Eindruck entstehen, daf es sich hier nicht um eine Modellbahn,
sondern um ein Abbild der Wirklichkeit handelt. Nur das kleine Hinweisschild auf dem Lagerschuppen kann




diese Illusion zunichte machen. - Ein solcher Anlagenentwurf bietet dem Modellbahner vielerlei Méglich-
keiten: die Trennungsstation einer Bahnlinie (die im Hintergrund verdecki wieder zusammengefithrt werden
kann), die Errichtung eines Industrie-Gellindes mit Gleis- und HafenanschluB, der Bau einer FluB-Schleuse
(s. a. unser heutiges Tllk'"n[dl und eine Anzahl von Briicken. deren Notwendigkeit durch die beiden Fliisse
gegeben ist. Die mustergiiltige Verbindung von Eisenbahn und Landschaft kommt auch auf der obigen
Abbildung zur Geltung. Die am vorderen Bildrand sichtbare doppelgleisige 90°-Kreuzung bietet einen fiir uns
ungewohnten Anblick, ist aber in Amerika durchaus iiblich. Gut angelegt ist die hinter dem unbeschrankien
Bahniibergang abzweigende Nebenbahnlinie, die sich durch ein weniger .gepflegtes” Gleisbett deutlich von
der Hauptbahn abhebt. Die Guferst diffizile Ausfithrung der Freileitungsmasten werden S her schon auf der
umseitigen Abbildung bewundert haben. - Viele der durch diese Bilder gegebenen Anregungen lassen sich
bestimmt auch auf einem geringeren zur Verfiigung stehenden Platz verwirklichen.

Neu: Hasanl—l'nlizﬂlanrzeug

Wie in Heft 12/XVIII unter der Rubrik ,,
eschift eingetroffen...” b
ommt der auf der Messe unte|
Aral-Tankwagen fir die Rasant-Autobahn nicht_zur
Auslieferung, zumindest nicht in absehbarer Zei
Statt dessen wird ein grin-weiBes Mercedes-Polize
iefert durch seine saubere
illierte Beschriftung sicherlich
Anklang bei den Freunden der Rasant-Autobahn
finden wird. Die blave Blinkleuchten-Imitation wird
aus Verpud:ung:grundcn lose mitgeliefert und ein-
fach auf dos Dach des Fohrzeuges geklebt.




Lokrader - selbstgeqossen

von Ing. Ludwig Daub, Schwetzingen

(SchluB aus Heft 13/XVIII)

Nun wird die Form zusammengebaut: Der
Kern wird in die erste Scheibe (Schaft in die
6-mm-Bohrung) eingesteckt und die zweite
Scheibe mittels einer Schraubzwinge o. &. mit
der ersten zusammengeklammert. Dann wird
die komplette Form mit dem EinguBtrichter
nach oben in eine Schleuder gelegt (s. Heft 13/
XVIII, Abb. 4), die man sich aus einer Blech-
dose mit Drahtbiigel, Handgriff und einem Zwi-
schenstab selbst herstellen kann (Abb. 10). Es
gibt aber z.B. auch @&hnliche Schleudern in
GroBhandlungen fiir Zahnarzt-Bedarf als fer-
tige Einheit zu kaufen.

4. Das GieBen der Radkérper

In den EinguBtrichter wird zerkleinertes Let-
ternmetall eingefiillt und mit einer Lotlampe
oder einem Propangasbrenner zum Schmelzen
gebracht. Das Metall muB ganz dinnflissig
werden und auch die Form selbst ist mit anzu-
widrmen. Dann wird die Schleuder ruckartig
nach oben gezogen und etwa 10mal herumge-
wirbelt. (Am besten erst mal ohne Fiillung
iiben, damit keine ,Betriebsunfédlle” auftre-
ten!). Durch die Zentrifugalkraft wird das fliis-
sige Metall durch den GieBkanal in den eigent-
lichen Formraum gepreBt. Um eine einwand-
freie Fiilllung der Form zu erreichen, muBl das
Herumwirbeln sehr schnell erfolgen. Darauf

Abb. 8. Werkzeug zum Eindricken
5 des Vierkantloches in den Radkér-
per. SP_= Stempel ous Sechskant-
stahl, FZ = runder Fihrungszapfen
L%udemGSBGr anfseredmnd ad-

hrung), VK = Vierkantzapfen,
SA = _Schablonen”-Teil aus Sechs-
kantstohl (Radouf-
lage), LK = Aus-

—— VK
=

/\ drehung auf Lauf-
kranz-Durchmes-

Ly ser, ZR = Zapfen

FZ- for Radkurbelboh-

rung.

gy
N

Abb. 9. Zum Eindriicken des Vierkantloches wird SA
in den Schraubstock SS gespannt und das Rod ein-
gelegt. Dann wird SP mit FlP?n die Radbohrung ein-
gesetzt. Mit leichten aber senkrechten (!) Hommer-
schldgen auf SP treibt man
dann VK in die Radboh-
rung. Die Fihrung von
SP erfolgt durch die Sechs-
kant-Flachen (ggf. leicht
nachfeilen) zwischen den
Schraubstock-Backen.

=1 ]

f

-y
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Abb. 10. Die Giefischleuder.

Zum Bohren wird dann
bohrung des Radkér,
die Stege 2 greifen 0

Abb. 11. Anfer-
tigung einer
Bohrschablone

fir die Radkur-
belzapfenboh-

rung. A: Form-
teil ous Rund-
stahl drehen;
1 = Justierzap-
fen mit Rodboﬂ-
rungs-@. B:

Formteil so be-
feilen, dafi vom
AuBenkranz nur
noch das
ment 2 stehen
bleibt. C: Boh-
rerfihrungsloch
3 for Treibzap-
fenbohrung boh-
ren und in Seg-
ment 2 eine Nut
4 in_der Breite
des Treibzapfen-
trdgers om Rad-
kbrfmr einfeilen.
in die Achs-
rs gesteckt,
r den Treib-

zapfentrdger und fixieren die ge-
nave Lage der Lehre.
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laBt man die Schleuder vorsichtig auspendeln
und abkiihlen, damit das flissige Metall sich
erhdarten kann. Nach dem Erkalten wird das
GuBstick herausgenommen und entgratet.

5. Die Rad-Monlage

In der Drehbank wird der Radkérper zu-
sammen mit dem Isolierring in den Radkranz
gedriickt und die Achsbohrung vorgenommen.
Ich habe die Achsbohrung nach Abb. 8 u. 9 zu
einem Vierkantloch erweitert. Meine Achsen
haben eine entsprechende Anfrdsung und so

@ e @
A X

Abb.12. Eine Auswahl
der von Herrn Daub mit
Hilfe der beschriebenen
Giefitechnik (fir jede Rad-
qréBe eine eigene Forml)
hergestellten Lokrader: ein
kompletter Radsatz fir die
G 1 (nach Heft 11/X1V).

kann die 90°-Versetzung der Réader einer
Achse ohne weiteres eingehalten werden.

Um gleichmédBige Kurbelzapfenbohrung bei
allen Radern zu erreichen, habe ich mir schlieB-
lich noch eine Bohrlehre nach Abb. 11 ange-
fertigt — ja, und damit ist eigentlich alles ge-
sagt, was ich hinsichtlich der Selbstanfertigung
von Lokrddern zu sagen wiiBte. Lassen Sie sich
durch die Lange der Erlduterungen nicht von
einem Versuch abhalten. Fir mich war das
RéadergieBen nicht halb so viel Arbeit wie die
.technische Beschreibung” dieses Vorgangs.

Die ,.faulen Sdcke’”

aus Heft 7/XV, S. 312, haben inzwischen ihren Wa-
gen doch noch entladen - Zeit wurde es ja - und
nun steht an seiner Stelle ein priparierter Ommi 51
von Trix. Von diesem wurde das Oberteil abgenom
men und e i n Behilter herausgesiigt. Letzterer wurde
dann in Kippstellung wieder eingeklebt. Man hat so
die Méglichkeit, eine nette Entladeszene an der Lade-
strafe zu arrangieren. Der linke Behilter des Wagens
ist unbeladen und gilt als bereits entleert. Die drei
ndfiillung®, die

rechten Behiilter erhielten je eine _¢

auf einen Pappstreifen aufgeklebt wurde. In den ge
kippten Behilter und den davorstehenden Lkw wurde
cbenfalls Sand eingeklebt, Ein paar Arbeiter sowie

der Fahrer des Lkw - er macht gerade Zigaretien
pause, denn er ist ja fiir die Entladung nicht zustédn-
dig - beleben die Szene. Auf der anderen Seite des

Waggons habe ich noch einen weiteren Arbeiter pla-
ziert, der augenscheinlich gerade im Begriff steht.
den Kipphebel hochzuschieben. Falls jemand dieses
Motiv fiir seine Anlage nachgestalten méchte, so ist zu
beachten, daf im Grofbetrieb aus Sicherheitsgriinden
immer nur e i n Behilter gekippt sein darfl
Siegfried Tappert, Ansbach
]
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Lang vermiBt
und viel gefragt:

Zu den bekanntesten Tenderlokomotiven
zdhlt wohl die BR 86. Dieser urspriinglich fiir
den Nebenbahndienst vorgesehenen Lok war
von vornherein ein umfangreiches Einsatzge-
biet zugedacht: Sie sollte nicht nur schwere
Giiterziige auf Nebenbahnstrecken mit gerin-
gen Steigungen beférdern, sondern auch auf
steileren Strecken Personenziige und gemischte
Ziige. Zum Einsatz im Nahverkehr der Haupt-
bahnen war sie ebenfalls vorgesehen, nament-
lich dort, wo bei dichtem Pendelverkehr aus
Zeitmangel keinerlei Drehmdglichkeit bestand.

Die vier Kuppelachsen (von denen die dritte
als Treibachse fungiert) sind im Rahmen un-
verschieblich angeordnet, wihrend die vordere
und hintere Laufachse in Bissel-Gestellen ge-
lagert sind

Als die urspriinglich hdchstzuldssige Ge-
schwindigkeit von 70 km/h auf 100 km/h her-
aufgesetzt wurde, sind auch die Laufachsen

durch zweiseitige Anordnung von Bremsklét-
zen zur Abbremsung der Lok mit herangezo-
gen worden. In spéterer Zeit wurde die hochst-
zuldssige Fahrgeschwindigkeit jedoch wieder
herabgesetzt, und zwar auf 80 km/h. AuBerdem
wurden anstatt der Bissel-Gestelle Kraufi-
Helmholtz-Lenkgestelle eingebaut, was zu einer

Abb. 1. Eine wuchtige Maschine: die 86 199, die noch zu den &lteren Ausfilhrungen mit genieteten Wasser-
kdsten und nur einseitig abgebremsten Kuppelrddern gehdrt.

Tenderlokomotive
1'D1'-h2-Gt 46.15

= i

.

(Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)

BR 86

wesentlichen Verbesserung des Laufwerks
fiihrte.
Die BR 86 ist auch heute noch auf vielen

Strecken in verhéltnisméBig groBer Stiickzahl
anzutreffen, vielleicht mit ein Umstand, der
ihre Beliebtheit auch bei den Modellbahnern
ausmacht. Andererseits war, ist und wire sie
auch wegen ihrer universellen Verwendbarkeit
auf Modellbahn-Anlagen ein .gern gesehener
Gast”, wenn ja, wenn sie im Handel er-
héltlich ware. Da die Modellbahn-Industrie mit
der .86" aber nach wie vor  hinterm Berg halt"
— gar mancher ware froh, wenn ihm wenig-
stens die Marklin'sche 86" seligen Angeden-
kens (alias TT 800!) zur Verfligung stiinde,
auch wenn diese nur in etwa ein Modell der
.86“ darstellte — bringen wir heute auf viel-
fachen Wunsch die 86" als Bauzeichnung nebst
einigen Bauhinweisen, verbunden mit der stil-
len Hoffnumg, daB .man* sich doch baldigst
dieses vielfachen Wunsches ,derbarmen”® mége.
Eine Lok dieser Leistungs- und Einsatzgruppe
fehlt auf dem Modellbahnmarkt vollkommen,
sei es in HO, TT oder N, abgesehen davon, daB
diese Lok auch durch ihre wuchtige &uBere
Form sicher sehr viele Modellbahner anspre-
chen dirfle.

nz
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Abb. 3. Rickansicht.

475
(4 1685)

Abb. 4.
wdhnlich fir eine industriell gefertigte Lok und manchem
vielleicht gar nicht bekannt: die Rauchkammertir konnte ge-
6ffnet werden! (In der Rauchkammer nicht nur der Hand-
umschalter, sondern auch noch Rauchrohr-Imitationen).

Das vielvermifite .gute Stick” von Mdrklin. Unge-

Abb. 5.
(1433) Stirnansicht.
(2170)
Abb. 6. Ein Motoreinbau-Vorschlag:

Das Fahrwerk der BR 55 (s. Bespre-
chung in Heft 13/XVIIl) entspricht fast
enau dem Fohrwerk der .86, bis auf
ie beiden fehlenden Laufachsen. Wen
die etwas geringeren Laufkranzdurch-
messer der ,55° nicht stéren, kommt
auf diese Weise bequem und schnell zu

einem kompletten Fahrwerk mit Motor
und braucht nur noch das Gehduse
aus Ms-Blech anzufertigen. Der an der
Tenderseite oben etwas herausragende
Motor kann durch Kohlen-Imitation

abgedeckt werden; auBerdem ist das
+Rohr* fir die Gehduse-Befestigungs-
schraube um einige Millimeter zu kur-
zen. Um die freie Beweglichkeit der
Laufachsen sicherzustellen, ist der Lok-
rochmen an beiden Enden entsprechend
auszusparen. X
(Fotos Abb. 4 und é: MIBA-Archiv)



Trix-TEE-Aussichtswagen mit 26,4 cm LuP

Wie bereits kurz in Heft 13/XVIIl angekiindigt, ist
der zu den TEE-Wagen p de Aussichtswagen,
gewissermaBen als ,Z Messen”-Neuheit
der Fa. Trix, jetzt im Fachhandel erhéltlich.

Wer die inzwischen bereits erhéltlichen anderen
wLangen” von Trix kennt, vermutet mit Recht auch
bei diesem Woagen eine besondere Uberraschung,

I in der Ausfilhrungsqualitit, als auch in der
liebevollen Ausgestaltung des Modells bis ins Detail.

Der neve Aussichtswagen erfillt tatsachlich diese
Erwartungen, wie wir bei der ersten Inaugenschein-
nahme feststellen konnten. Mit einer LiP von 26,4 cm
zdhlt auch er zur ,Garde der Langen”, eine Tat-
sache, die sich beim Betrachten der gesamten TEE-
Woageneinheiten ,wohltuend” auf das Auge des Mo-
dellbahners auswirkt.

Das Modell weist, wie beim Vorbild, eine auf bei-
den Seiten unterschiedliche Fenstereinteilung auf. Die
im Mittelteil des Wogens aufgesetzte Aussichiskanzel
ist GuBert fein detailliert und besitzt. ebenso wie
die anderen Wagenabteile, eine vorbildgetreve In-
neneinrichtung, die nicht nur in der genaven Nach-
bildung der einzelnen zum Teil unterschiedlich ge-

2ol d

Abb. 1. Diese Vergleichsaufnahme zeigt deutlich
den Ldngenunterschied zwischen dem neuen Trix-
Wagen (oben) und dem Hornby-Acho-Modell (unten),
das um 2,3 cm kirzer ist. Man sieht's ganz offen-
sichtlich: Wenig mehr ist gleich viel besser!” —
gonz aobgesehen von der nun stimmenden Fenster-
anordnung.

Abb. 2. Wie beim groBen Vorbild: die immer gut
besetzte Aussichtskanzel (die ,Hanuller” sind aller-
dings nicht im Preis mit inbegriffen, sollten aber zur
besseren Gesaomtwirkung des Wagens v. E. unbedingt
.eingebaut” werden). Mon beachte die fein detail-
lierte Kanzel-Ausfihrung des Trix-Modells!

formten Sessel zum Ausdruck kommt, sondern auBer-
dem auch noch verschiedene Farbgebung oufweist.
So sind z. B. die Einzel | in der Aussichisk I
blau gehalten, die Polstersitze in den Abteilen braun
und, last not least, findet man beim genaven ,Pei-
len” sogar rote Barhocker an der Bartheke! Die klei-
nen Limpchen an den weiBen Tischen sind jo bereits
vom Barwagen her bekannt.

Man hat bei Trix nicht nur die technischen Még-
lichkeiten ausgenutzt, sondern ist auch mit ,Liebe
zum Detail” an die Fertigung herangegangen: ein
weiterer Beweis dafiir, daB dies auch bei GroB-
serienmodellen mdglich ist!

In punkto sauberer Ausfiilhrung, feiner Beschriftung
und vorbildgetrever Farbgebung steht der Wagen
den ibrigen ,langen” erwartungsgemiB in keiner
Weise nach. In Verbindung mit den anderen TEE-
Wagen von Trix (und der E 03 von Mérklin!) ermég-
licht dieser Aussichtswagen das Zusammenstellen
einer schmucken und sehr elegont wirkenden Zug-
einheit, wobei die weinrol-beige Farbgebung -~

dem neuvesten Stand der DB entsprechend — das ihre
mit dazu beitragt!




Abb. 3. Die Mini-Reisenden auf der Anlage des Herrn Norbert Heigl ous Bad Reichenhall bewundern bereits
den neuen Aussichtswogen. Er wird gerade von einer Rivarossi- (Trix-) V 36 umgesetzt.

nvﬁtha‘]" w’t immer !

Herr Jakob aus Niirnberg hat in Heft 13/X
Anderungen an einem Lokschuppen beschrie-
ben. Beim Stdbern in alten Heften kam mir der
Artikel zu Gesicht und der Hinweis auf das
Ofenpflegemittel ,VULKAN aus dem Hause
Sidol®, wie man so schén sagt, lieB mich auf-
merken.

Einige Versuche zeigten dann auch, daB die-
ses Mittel nicht nur eine ideale Rauch- und
Schmutzfirbung an Gebduden abgibt, wenn
man es kiinstlerisch® mit den Fingern ver-
reibt, sondern auch Tunneleinfahrten, Briicken-
durchfahrten und dergl. den echten .Anstrich”
von Rauch vermittelt.

Dariiber hinaus, und das scheint mir wichtig,
eignet sich .Vulkan* wvorziglich zur farbli-
chen Nachbehandlung von Dampfloks. Man
nehme eine alte Zahnbiirste und trage damit
das schuhkremartige Mittel auf: ungleichméBig,
wenn die Lok alt aussehen soll und gleichma-
Big, wenn die Maschine fabrikneu glénzen
darf. Dann allerdings sollte man das Mittel
nach einigen Stunden mit einer weichen Biirste
etwas aufpolieren. Jedenfalls gibt ,Vulkan*®
eine ideale, mattschwarze Farbung, die meine
Loks jetzt zwar mehr oder weniger gebraucht,
aber nicht unansehnlich erscheinen 1aBt.

Weitere Verwendungsmdoglichkeiten fiir ,Vul-
kan* entdeckte ich auBerdem im Schwirzen

von Neusilberschienen, in der farblichen Nach-
behandlung von Schwellen und beim ,Vergam-
meln” von Felsstiicken.

Also fiir alles, was nach Rauch, RuB, Abniit-
zung und Dampfbetrieb aussehen soll: Vulkan!
Es kostet —.85 Pf.

TCunnel-LOity N\1. 897

.Mit diesen Stangen dirfte wohl unsere gute alte
Steinkohlenzeit endgiltig zu Ende gehen!”
(Zeichnung: A. Guldner, Lemmie/Hann.)
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Eine kleine Feierabend-Bastelei
von Harald Gébel, Hilden:

Wioderne

’ ' - dern komplett an einen Kran gehdngt und auf
Rung,erme'der gube Waggons werlc:de.nI werden kénnen. ——

Abb. 2.

2

Seitenansichten im

(Werkfoto: Engelking K.G., Celle)

Bei Ausbau bzw. Modernisierung von Ran-
gier- und Giterbahnhéfen errichtet die DB
neverdings keine Hduser mehr in konventio-
neller Bauweise, sondern (um den wirtschaft-
lichen Erfordernissen gerecht zu werden) fer-
tige, transportable Hduser, die ohne Schwie-
rigkeiten und mit geringen Mitteln aufzustel-
len sind und die bei einem ,Standortwechsel”
nicht mihsam abgerissen werden missen, son-

Mafistab 1:1 fir

augréBe HO (1:87).




Diesen Anforderungen entspricht das Vor-
bild unserer heutigen kleinen Bauskizze. Die
Fa. Engelking KG. in Celle stellt solche ferti-

en Allzweckhduser her, die auch als Kiosk,

rfrischungshalle, Pférinerhaus, Betriebsbiiro,
Messestand usw. Verwendung finden.

Diese demontierbaren Héuser bestehen aus
Einzelteilen wie Wand- und Dachelementen,
FuBBboden usw., die einfach miteinander ver-
schraubt werden, so dofi der Aufbau (bzw.
Abbau) relativ schnell und ohne Betriebsbehin-
derung vor sich gehen kann.

Soweit zu unserem Vorbild.

Der Nachbau als Modell ist einfach: Seiten-
wdnde und Dach kann man aus Sperrholz
oder Poppe herstellen und den gemauerten
Sockel durch eine ringsum aufgeklebte Mauer-
stein-Folie andeuten. Die Fensteréffnungen
werden mit Cellon hinterlegt, nachdem vorher
mit einer Ziehfeder die weiflen Rahmen auf-
gemalt wurden. Der Anstrich erfolgt mit mat-
ten oder nur ganz schwach glénzenden Far-
ben; das eigentliche Haus wird weinrot und
erhdlt an der Unterkante einen schwarzen
Streifen (oberhalb des Maversockels). Das
Dach wird graubraun (schmutzig) gefdrbt.

Eine andere Baumethode ist die Anfertigung
des eigentlichen Hauses ohne Boden und
Dach) aus Plexiglas, das dann einfach nach
Abdeckung der entsprechenden Fensterfldchen
gestrichen wird. Dach und Boden werden auch
hierbei aus Sperrholz oder dergl. hergestellit.

Abb. 3
Grund-

rif (1:1
far HO).

In Anbetracht der verhéltnismdflig grofien

Fensterflachen ist es ratsam, die Inneneinrich-
tung, die aus einem an den Wdnden umlau-
fenden Tisch und einigen Stihlen besteht
(siehe Grundrif3), zumindest anzudeuten. Wer
ein Ubriges tun will, kann den Tisch auch noch
mit einigen kleinen Papierschnitzelchen (als
I.cd_ezeHeI, Schriftsticke und dergl.) .garnie-
ren”.
Falls Sie auf lhrer Anlage keinen grofien
Rangierbahnhof haben sollten, so kénnen Sie
das Modell auch fir einen der oben genann-
ten Zwecke verwenden (Pfértnerhaus, Kiosk
usw.). Ebenso sieht es sehr reizvoll aus, wenn
Sie ein oder zwei dieser Hduser auf einem
Rungen- oder Flachwagen als Verladegut
transportieren.

Sichern Sie

den Wildbestand in lhren Wildern. Durch rechizeitige Erstellung des Wildfutter-
I’l'uund“l — PREISER-Modell 546. Dann bleiben die Rehe und Hirsche bestimmt in
rem Revier.

. . ein Motiv von

PREISER



Crveilerler &epa-?qniriet mil 8 Umschalthontalton

Auf der Suche nach brauchbaren und zu-
gleich preiswerten Relais fiir die Schaltung von
Lichtsignalen fiel meine Wahl aus verschiede-
nen Grunden auf Repa-Antriebe. Da ich aber
abschaltbare Endkontakte bendtigte, reichten
die 4 vorhandenen Kontaktpaare fiir meine
Zwedke nicht aus.

Nach kurzer Uberlegung kam ich zu der in
Abb. 1 dargestellten Lésung: Ich besorgte mir
einen zweiten Kontaktsatz fiir die Antriebe, so
daB mir nach einer kleinen einfachen Bastelei
8 Umschaltkontakt-Paare zur Verfiigung stan-
den. Ich ging dabei folgendermaBen vor: Als
erstes klebte ich den kompletten Antrieb auf
ein Kunststoff-Brettchen (ca. 90 x 60 mm), in
das zwecks Aufnahme der Nocken des zusitz-
lichen Satzes 2 Locher von 2,4 mm () nach vor-
heriger Justierung gebohrt werden muBten.
Zur Betdligung dieser neuen Kontakte durch
den Repa-Antrieb fertigte ich dann ein Kunst-
stoffteil nach Abb. 3 an, das auf den Schieber
des Antriebs geklebt wurde.

In den beiden Endstellungen des Schiebers
werden jetzt jeweils 4 Kontaktpaare betétigt,
also insgesamt 8. Die versetzte Anordnung der
Kontaktsdtze ist notwendig, um die Durchzugs-
kraft des Ankers nicht zu sehr zu beeintrach-
tigen.

AbschlieBend noch ein kleiner Tip zum An-
schluB der Litzen: Ich schraubte auf das Kunst-
stoffbrettchen einen Satz Liisterklemmen (siehe
Abb. 2), der auf der einen Seite die Anschliisse
der Kontakte aufnimmt. Bei evtl. erforderli-
chem Ausbau des Antriebssatzes sind dann
lediglich die Schraubanschliisse auf der ande-
ren Seite zu lésen, ohne dabei den Létkolben
zu gebrauchen.

Abb. 1. Der von Herrn Tappert umgeboute Antrieb

Siegfried Tappert, Ansbach

Nachsatz der Redaktion:
Unser Ergiinzungsvorschlag zur Umbauanleitung des
. . Herm Tapperi: Man klebe den zweiten Kontaktsatz
Abb. 2. Viel Létorbeit erspart ein solcher Lister-  entsprechend Abb. 4 mit Uhu-plus parallel zum ersten
klemmen-Anschlul, vor allem bei evil. erforderlichem  auf, jedoch um einige Millimeter (Ankerhub minus
Ausbau von Magnetartikeln. Stiirke des neuen Plastikstiickes) versetzt. Auf diese

-——20 Abb. 3. Aus dieser Skizze (Ori- i
?_lnul r&Be) kdnnen Sie die Mafle

0 as im Text beschriebene
Kunststoff-Teil entnehmen.

45

15 —ad

‘ 1
-2 = Abb. 4. Unser im Nachsatz né-
9 - her erléuterter ErgGnzungsvor-
schlag, der eine geringere ’
2-25mm dick Grundflache fir den erweiterten - : -

Repa-Antrieb vorsieht

724



Weise kann das Grundbretichen in der Linge kiirzer
gehalten werden, Zwecks besserer Gleitfihigkeit an
der Kontaktfiahne ist das zusiitzliche Plastikstiick
(auf allen Abbildungen schwarz-weifl gestreift) an der
Berithrungsfliche mit der Kontakifahne um etwa 45°
anzuschriigen. - Vielleicht greift Herr Ertmer diese
prinzipielle Anregung der Kontaktvervielfachung ge-
legentlich auf und bringt - evil. wahlweise - eine
neue Grundplatte bzw. einen Grundplattenansatz so-
wie ein spezielles Kontakibetiitigungs-Stiick heraus?

(Bockkréine . . . SchluB von S. 696)

torkraft. Bei den ,alten Schinken® jedoch, die
wir IThnen auf den Abb. 4, 5, 10 u. 12 zeigen, ge-
hért noch eine gute Portion ,freudiger Ar-
beitseinsatz® des Bedienungspersonals dazu,
um die Laufkatze in Bewegung zu setzen
Welche Antriebsart man fiir die Modell-
herstellung wahlt, ist an und fiir sich von

Abb. 8. Ist das nicht eine
brauchbare Idee? Diese Ver-
ladeanloge bauten wir .ganz
ouf die Schnelle® aus Teilen
der Brawa-Signalbricke 721
zusammen, um Sie lhnen als
Anregung bildlich vorstellen
zu konnen. Es gibt noch viele
weitere Moglichkeiten, mit fer-
tigen Plastik-Spritzteilen sol-
che und &hnliche Ideen zu ver-
wirklichen

Abb. 9. Herr Eberhard Hier-
holzer aus Sindelfingen ent-
deckte diese Verlodeanlage
auf dem Bahnhof B&blingen
Man kann sie unter Abwand-
lung des Kibri-Bockkranes und
mit einigen zusdtzlichen Plo-
stik-Fertigteilen (s. o. Abb. 8)
mit einer _Portion Konstruk-
tions-GefGhl*® nicht allzu
schwer .nachempfinden®

Eine moderne Version eines Verlade-Bock-
krans, die Herr Dipl.-Ing. Hermann Stierhof aus
Firth am Bahnhof Langenzenn entdeckte

Abb. 7

untergeordneter Bedeutung, da es sich beim
Antrieb in den weitaus meisten Féllen wohl
nur um eine Attrappe handeln wird. Zweifel-
los wirken aber die Zahnrad-Handantriebe auf
das Auge des Betrachters reizvoller als der
imitierte Elektromotor-Antrieb. Passende Zahn-
rader liefert, wie so oft, auch hier mal wieder
ein alter Wedker. (Eventuell kénnen Sie sich
die passenden Zahnrader fiir diesen Zwedk
auch einzeln bei einem Uhrmacher besorgen)

Um unseren heutigen Beitrag zu diesem
Thema abzurunden, bringen wir die Uber-
sichtszeichnung einer é@lteren Verladeanlage,
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untergeordneter Bedeutung, da es sich beim
Antrieb in den weitaus meisten Féllen wohl
nur um eine Attrappe handeln wird. Zweifel-
los wirken aber die Zahnrad-Handantriebe auf
das Auge des Betrachters reizvoller als der
imitierte Elektromotor-Antrieb. Passende Zahn-
rader liefert, wie so oft, auch hier mal wieder
ein alter Wedker. (Eventuell kénnen Sie sich
die passenden Zahnrader fiir diesen Zwedk
auch einzeln bei einem Uhrmacher besorgen)

Um unseren heutigen Beitrag zu diesem
Thema abzurunden, bringen wir die Uber-
sichtszeichnung einer é@lteren Verladeanlage,




Herr Rolf Ertmer aus Paderborn sandte

Abb. 10.
uns dieses Foto eines handbetriebenen Krans, dessen
Rollbock ouf zwei dicht nebeneinander liegenden
Schienen lduft und mittels Kettenzug bewegt wird.
Abb. 12 zeigt den Kran von der anderen Seite

die Herr K. aus Mitteldeutschland fiir uns foto-
grafierte. Dieser wirklich nette Bockkran mit
der seitlich ,angeklebten” Kabine ist an der
Eisenbahnstrecke Reichenbach - Mylau - Len-

genfeld (Vogtland) zu finden. Die Modell-
herstellung dieses Krans diirfte geschickten
Bastlern mit Hilfe der bekannten Nemec-

Kleinstprofile (oder WVollmer- bzw. Faller-
Kunststoffprofile) anhand der Zeichnung be-
stimmt viel Freude machen. Ndhere Erlduterun-
gen dazu finden Sie in den entsprechenden
Bildtexten

Abb. 11

Eine Brawa-Seilbahn-Tragstitze mit drun-
tergeklebtem Plastik-ProfiltrGger wurde innerhalb
einer Viertelstunde zu einer netten Schmalspur-Ver-
lodeanloge. Sieht sie nicht ,echt” aus? Na, bitte!

Abb. 12. Wie wér's mit dem Nachbau dieses Bock-
krans (s. a. Abb. 10) unter Verwendung von zwei ge-
kirzten Oberleitungs-Turmmasten?
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