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Im Fachgeschiit eingetroffen . . .

Umer diesem Titel wollen wir Sie, liebe MIBA-
Leser, kiinftig Uber die tatsdchlichen Auslieferungs-
termine der Modellbahn-Neuheiten informieren, die
ouf der vergangenen Spielwarenmesse (oder gar
noch weiter zurickiiegend) erstmals vorgestellt wur-
den. Do es sich dobei in der Regel um solche Mo-
delle handelt, auf die wir im jeweiligen Messebericht
oder in einer gesonderten Besprechung bereits ein-
gegangen sind, erlbrigt sich eine nochmalige ous-
fohrliche Beschreibung. Soweit es sich um Neuheiten
handelt, die nicht indendiesjdhrigen Messe-
heften vorgestellt wurden, verweisen wir mit in
Klommern gesetzten Angaben auf die entsprechende
Berichtsstelle in der MI%A.

Wir werden uns jeweils kurz vor Drucklegun
eines Heftes in Nirnberger Modellbahn-Fachgeschaf-
ten informieren, welche Modelle tatsdchlich einge-
troffen sind. Dieser Umfragestichtag wird mit ange-
geben. Es kann jedoch sein, daB hinsichtlich der
Auslieferungstermine der Hersteller fir die Fach-
geschéfte einige regionale Unterschiede auftreten,
ober zwischen Druckbeginn und Versand der MIBA
liegt jo ein gewisser Zeitraum, so dafl sich diese
Unterschiede koum bemerkbar machen dirften.

Wir hoffen, Ihnen mit unserer neven Rubrik eine

zu erschlieBen, die

Informationsquelle
Ihnen Zeit und unndtige Wege erspart. Insbesondere
werden dies diejenigen Leser zu schitzen wissen,
die cuBerhalb der groBen Einkaufszentren wohnen
und auf diese Weise besser den Zeitpunkt zur .gro-

bequeme

Ben und wirkungsvollen Einkaufsoktion® abpassen
kdnnen. Und auch den Fachhandel hoffen wir durch
die damit in Zukunft wohl geringer werdende ,Nach-
frage zv unpassender Zeit” etwos zu entlosten.

ROSKOPF: N-Panzer, N-Pferdege-

ARNOLD: BR 23 (4/XVIl), Auto-
transportwg., Schotterwagen, Ci 33
BRAWA: Gleisbildstellwerke
(4/XV1), N-Signale Nr. 740 u. 74]
(4/XVI)

BUSCH: hohe HO-B&ume

EGGER: Magnakraft-Loks, Nieder-
bordwogen, Milchtankwagen,
Wagen, neve Gleise

FALLER: alle Neuheiten auBer Bf.
Neustadt und Frénkische Hauser
FLEISCHMANN: alle Neuheiten
aufler Ausgleichs-Gleisstick
HAMO: alle Mérklin-Gleichstrom-
Fahrzeuge auBer TEE und E 03
HAUG: Auffahrtrampen-Ergdn-
zungsteile, Maverstein-Haftfolien

HEINZL: Kittel-Triebwagen (4/XVI1),
Wismar-Schienenbus (4/XVI1I)
HERPA : Bergbausétze

KLEI-WE: alle Neuheiten auBer
Schittgut-Silo

LILIPUT: Mittenkipper, SBB-Giter-
wagen, alle Versionen des Gms
(Oppeln), Kohlwagen (DSB)
MARKLIN: clle Neuheiten auBer
V100

MERTEN: alle Neuheiten
MOSSMER: alle Neuheiten
NOCH: Geléndematten
PEETZY-ROCO: alle Neuheiten
QUICK-PLASTIK: Old-Timer-Lok-
schuppen

RIVAROSSI: nur omerik. Sortiment

spanne

ROKAL: alle
Bahnschranke

SCHNEIDER: Gel&nder

VAU-PE: alle Neuheiten
RASANT: alle neuen Automodelle,
statt Tankwagen Polizeifahrzeug
VOLLMER: Vorflut- u. Kastenbrik-
ken, Brickenkopf-Bausatz 2531
TRIX: alle Neuheiten oufier den
beiden G-Wagen

WIAD: Bergdorf N, Wehriber-
gang, romantische Milhle, Burg,
Holzbricke, Aral-Tankstelle
WIKING: alle Neuheiten

Stichtag: 1. 9. 1966

Neuvheiten auBer

o . "
Zum hevutigen Titelbild: ein  Avsschnitt
ous der im Neubou begriffenen Repa-Bohn 1l des
Herrn Rolf Ertmer aus Paderborn (s. auch S. 608 u.
610). Der schwarz-gelbe Warnanstrich ouf den Rick-
seiten der Zwergsignale gibt ein anschauliches Bei-
spiel zum nebenstehend .kurz gestreiften® Thema.

Was bedeuten rot- und gelbweife
Streifen an DB- Lichtsignalen?

Sicher wird vielen schon aufgefallen sein,
daB einige Lichtsignale der DB am Mast ein
langliches Schild haben, das in senkrechter Rei-
henfolge entweder die Farben weiB-rot-weiB
oder weill-gelb-weiB-gelb-weiB zeigt. Selbst bei
den niedrigen Zwergsignalen gibt es diese
Schilder, allerdings sind sie dann rechts oder
links am Signalkasten selbst befestigt. Ein der-
art gekennzeichnetes Zwergsignal wurde in
Heft 10/XVI auf S. 446 abgebildet. Im Text
dazu ist jedoch infolge einer falschen Informa-
tion das Selbstblock-Kennzeichen als gelb-
schwarz-gelbe Bake beschrieben; es muB aber
richtig heifien: weiB-gelb-weiB-gelb-weiBe Bake.
Gelb-schwarz-gelb ist vielmehr der allgemein
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iibliche Warnanstrich, wie ihn z. B. die Zwerg-
signale auf der Riickseite tragen, allerdings
schrig gestreift (siehe auch Heft 10/XVI, S.
447). Da diesbeziiglich einige Anfragen einge-
gangen sind, wollen wir hier kurz darauf ein-
gehen.

Grundsitzlich kennzeichnen beide Mast-
schildarten, also sowohl das weiB-rote als auch
das weiB-gelbe Schild ein Lichtsignal, an des-
sen Standort bei erloschenem (gestértem)
Signal anzuhalten ist. An einem mit dem weiB-
rot-weiBen Schild gekennzeichneten gestorten
Signal dirfen Zige nur auf schriftlichen Befehl
des Fahrdienstleiters oder auf das Ersatzsignal
hin weiterfahren, Rangierabteilungen nur auf

miindlichen Auftrag des fiir das Signal zustdn-
digen Wairters. Die so gekennzeichneten Si-
gnale werden grundséitzlich vom Stellwerk aus
bedient, im Gegensatz zu den Selbstblock-Si-
gnalen mit dem weiB-gelb-weiB-gelb-weiBen
Mastschild, deren Betdtigung durch die Zige
selbst ausgel6st wird.

Falls diese Signale gestort sind oder Rot-
licht zeigen, diirfen die Zige auf Weisung des
Zugfihrers nur dann auf Sicht weiterfahren,
wenn keine Verbindung mit dem Fahrdienst-
leiter moglich ist. Wenn eine Verbindung (z. B.
iber Streckenfernsprecher) moglich ist, dann
darf nur auf Befehl des Fahrdienstleiters wei-
tergefahren werden.

Lokschuppengleis — automatisch gesichert!

Auf Seite 409 in Heft 8/XVIIl brachten wir einen
Vorschlag fir Marklinisten zur automatischen Wei-
chenstellung vor dem Lokschuppen. Walter Apel aus
Hannover hat dazu noch ein ergénzendes Sicherheits-
system ausgeltiftelt, das wir Ihnen nicht vorenthalten
wollen. Im Gbrigen ist Walter Apel erst 13 Jahre alt;
man sieht also mal wieder: Der MIBA-Nachwuchs
.marschiert”| Doch lassen wir ihn selbst zu Worte
kommen:

«Der in Heft 8/ XVIII gezeigte Vorschlag zur
vollautomatischen Weichenstellung ist gut, je-
doch: Was passiert, wenn beide Lokschuppen-
gleise besetzt sind und eine Besetzt-Meldung
nicht vorgesehen ist oder einfach im Eifer des
Gefechts mal {bersehen wird?

Um diesen Unsicherheitsfaktor vollig auto-
matisch auszuschalten, habe ich eine Schaltung
unter Verwendung von 2 Relais mit je 2 Um-
schaltkontaktpaaren ausgeknobelt, die ich
Ihnen kurz erldutern méchte:

Fahrt eine Lok auf Gleis 2, so stellt sie mit
Hilfe des Mairklin-Schaltgleises die Weiche
auf ,Abzweigung* und
gleichzeitig das Relais

durch ein Schaltgleis, die Weiche auf ,Ge-
rade® und Ry auf .b". Dadurch wird die Strom-
zufithrung zur Strecke Ti-T: unterbrochen.
Eine dritte ankommende Lok bleibt also dorl
stehen. Durch kurzzeitiges Driicken der Taste
D kann sie, nach erfolgter Fahrtrichtungs-Um-
schaltung, wieder ihren ,Riickzug* antreten.
Wird nun z. B. die Lok von Gleis 1 benétigt,
stellt sie beim Ausfahren die Weiche auf ,Ab-
zweigung” (durch die Richtungsabhéingigkeit
der Mairklin-Schaltgleise 5146 bedingt) und
gleichzeitig R1 auf ,a*, wodurch die Strecke
T1-Tz wieder Strom erhilt, so daB die Lok un-
gehindert ausfahren kann. Entsprechend ver-
haélt es sich bei der Ausfahrt aus Gleis 2. Die
beiden weiteren Umschaltkontakte kénnen noch
zur Betdtigung eines Lichtsignals herangezo-
gen werden. Man braucht zu dieser Schaltung
zwar 2 zusdtzliche Relais, hat aber dafiir die
unbedingte Sicherheit, daB keine Lok in ein
bereits besetztes Gleis einfahren kann.*

Rz in Stellung .d". Die Zweiter Kontaktsatz
nachste Lok fahrt dann Ry )
zwangsliufig auf Gleis =~ 2 ¢ a Ry
1 und stellt, wiederum r’

' b d b

' ket e et |

Lichtstrom
- " . rot
AnschluBBschema fir die Relais.

Marklin-Weiche und Schaligleise - o - — — — — — i
werden entsprechend Heft Vill, et~ 3
Seite 409, verdrahtet. Natirlich T
muB die Stromzufihrung fir die l
beiden Lokgleise abschaltbar sein R
(der Dbersichtichkeit halber nich s ¢
eingezeichnet). Das gilt sinngemé! —
uulx fir die erwdhnte Schalt
in Heft 8XVIIL, | oo D (am Stelipuit) d
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Sensationelle ,Unterschlagungen” der Miinchner Stadtvéter?

(Sereits 56 Jahre Miinchner U-(Sahn!

Die Miinchener Stadtviiter, die nk:h

liche Tatsache™ verheimlicht: Miin-
chen hat schon seit 1910 eine U-
Bahn!

Eine U-Bahn? In Miinchen? Schon
seit 56 Jahren? - Das kann doch nicht
wahr sein!

Doch! Es stimmit! Und zwar mitten
im Zentrum der Stadt - und kein
Sterbenswiirichen wird dariiber ver-
lautbart!

Dies lel elne hanebiichene Zei-
gs; denn diese
U-Bahn verl:ehrl zwischen dem Post-

nstrafe -

Tage einige .. zigtausend Postsen-
dungen. Es hlndell sich nimlich um
eine Postbeférderungs-Bahn.

Hier kurz die wichtigsten techni-
schen Daten: Die Miinchener Post-U-
Bahn hat eine Spurweite von 360 mm
und verkehrt auf einer unterirdischen
zweigleisigen Stnde zwischen den
oben llen der
Post. Dieennmkcm ) lange Strecke
wird durch einen Tunnel von 2,34 m
Bnite:lfd 1,20 m Hihe gellihn I)le

in tomatischem
verkehr mit je zwei Wagen vor
und hinter der Lok. Wagenabmessun-
gen: 1,50 m Liinge, 0.70 m Breite und
0,50 m Hohe iiber SO. Die Lok greift
den Fahrstrom (160 V  Drehstrom)
iiber zwei Schleifbiigel von der Ober-
leitung ab und erreicht eine Ge-

schwindigkeit von 12 - 14 km/h,

Im Zuge der Baunarbeiten fiir die
neue U- bzw. V-Bahn soll die Post-
U-Bahn in Kiirze verlegt und gleich-
zeitig modernisiert werden. Geplant
ist eine neue Tunnelrbhre von 25 m
@ und ein Dreischienengleis (welch’
ein Ttiumph ﬂh Miirklinisten!) mit
Gleich (welch’ ein
Triumph fiir die Gleichstromer!), Der
Minuspol liegt dabei am Mittelleiter
und der Pluspol an den beiden Au-
Be.n-:hknen_ Soweit die technischen

ten,

Ob die Miinchener Stadtviiter wohl

alle von der Existenz dieser ersten
U-Bahn wissen . . .7

*) kem = Kilocentimeter (eine bom-
bastische neue MIBA-MaBeinheit);
80 kem = 80 000 cm, ouf gut Deutsch
und nach Adam Riese = 800 m!

Auf dem oberen Bild ist eine der beiden kompletten Zugeinheiten

zu sehen. Die Baruhrur:’gs -Schutzgitter der Fahrleitung enden vor
dem Tunneleingang, da dieser normalerweise wegen seines geringen
Querschnitts gnahm nicht von Personen betreten wird.

Das untere Bild zeigt die elektrisch angetriebene Lokomotive®
der Minchener Post-U-Bahn. Die beiden seitlich versetzt angeord-
neten Stromabnehmer sind direkt ouf dem Fahrwerk federnd ge-
logert. Interessant ist der Stangenantrieb der Lok, der vor den
Achslagern liegt: eine zweifellos ungewdhnliche Lésung.

(Die beiden Aufnohmen wurden uns freundlicherweise vom Bundes-

mil;lis)ferium fir das Post- und Fernmeldewesen zur Verfigung ge-
stellt).
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Abb. 1. Lout pfeifend und bimmelnd passiert der Zug nach der Ausfahrt aus dem Bahnhof .Hintertupfingen® den
vorschriftsmdBig beschilderten unbeschrankten Buhnugergong am Ende der Ortschaft. Vor dem Warnkreuz wartet
ein Pferdefuhrwerk geduldig die Vorbeifohrt des Zuges ab. Die stdmmigen Ackergdule scheinen allerdings eng-
lischer oder schwedischer Abstammung zu sein, da sie ungeriihrt die linke StraBenseite in Anspruch nehmen

Abb. 2. Vor dem kleinen Bw steht die Lok .Emmy”
und |68t sich unter dem ausgeschwenkten Rohr des’
Wasserkrans _vollaufen”. Der Kohlenvorrat ist be-
reits oufgefilit, die Fahrt geht gleich weiter

Abb. 3 .Hochbetrieb® im Bahnhof _Hintertupfin
gen”! Der Aufsichtsbeamte gibt das Zeichen zur Ab-
fohrt — gleich wird das Zigle fauchend und pru-




Die Klappanlage eines
«Platzbeschrinkten”

Kurt Wagener aus Kiel
présentiert seine

HO-12 mm-
Schmalspurbahn

Vielen Modellbahnern geht es so wie mir: sie lei-
den unter Platzmangel., oder besser gesagi: die An-
lage hat darunter zu leiden. Dieser wenig erfreu-
liche Umstand war auch der Grund, warum ich vor
Jahren meine stationdire Anlage aufgeben mufite. Doch
war ich seinerzeit durch den _MIBA-Bazillus™ schon
so weit infiziert (schlieBlich bin ich seit 1950 stindi-
ger MIBA-Leser), daf ich mir sagte: .Es mufl wieder
eine Modellbahn-Anlage her, und zwar so oder so!”
Ich setzte mich also hin und zeichnete, erwog und
verwarf wieder alle méglichen Ideen. bis ich endlich
fiir meinen Fall .das Fi des Kolumbus® gefunden
hatte: eine Schrank-Klapp-Anlage mit einer H0-12 mm-
Schmalspurbahn!

Damit hatte ich gleich zwei Fliegen mit einer Klappe
erwischi: einmal lief sich in berug auf Gebiiude, Fi-
guren, Fahrzeugteile usw. siimtliches HO-Material ver-
wenden, und zum anderen konnte durch die kleine-
ren Gleisradien der Streckenplan verhiilinismiBig frei-
zligig gestaltet werden. Diese .Miniatur-Anlage™ bean-
spruchi nur eine Fliche von 1.5 x 1| m und verschwin-
det (hochgeklappt) in einem nur ca. 16 cm (1) tiefen
Schrank. Wegen dieser durch Platzmangel bedingten
geringen Schranktiefe muff ich beim Hochklappen der
Anlage allerdings einige hishere Gebiiude wie Wasser-
turm, Bahnhof _lselshausen”, Lokschuppen und den
Bergteil im Hintergrund mit wenigen Handgriffen ab-
nehmen. Aber die dadurch mégliche geringe Schrank-
tiefe ist mir diese kleine Miihe schon wert.

Abb. 4 und 5.

Diese Bilder zeigen deutlich, welche ,Innereien”
sich in dem Schrank verbergen, dessen Abmessungen im hoch-
gekloppten Zustond (links) nur 1,65 x 1,04 x 0,16 m betragen

Als Anlagenthema war urspriinglich eine Kiesbahn
vorgesehen, Zum guten SchluB wurde aber ein regel-
rechter kleiner Lokalbahn-Betrieb daraus mit regem
Personen- und Giiterverkehr, Die einfach gehaltene
Gleisanlage besteht aus zwei miteinander verbundenen
Ovalen (alles Rokal-Material), die durch zwei Trenn-
gleise elekirisch voneinander isoliert sind. Dadurch
ist ein unabhiingiger Zwei-Zug-Betricb ohne Schwie-
rigkeiten mbglich. Dem gesamien Gleismaterial
(immerhin 14 m) habe ich durch Faller-Schotter ein
naturgetreues Aussehen verlichen. Die Kabel fiir die
4 vorhandenen Weichen, die 2 Entkupplungsgleise
und das Busch-Beleuchtungssystem sind am Latten-
geriisi des Anlagen-Unterbaus befestigt und enden in
einer Anschlufbuchsenleiste. Von hier aus gehen die
Anschlilsse direkt zum Trafo und Fahrpult auferhalb
der Anlage.

Nach Fliigelsignalen oder gar Lichisignalen wer-
den Sie vergeblich suchen. Um der Anlagen-Thematik
gerecht zu werden, ich in .weiser Beschriinkung”
nur die entsprechenden Nebenbahn-Kennzeichen-
Tafeln wie z. B. K15, K9 und K 8a aufgesiellt. (Ein
sehr weiser Zug von Herrn Wagener, diese Beschriin-
kung. D. Red.).

Etwa 150 Preiser- und Merten-Figuren, die in liebe-
voller Arbeit von mir handbemalt und teilweise mit
dem Litkolben in eine .bequemere Stellung” gebracht
wurden, tragen wesentlich zur Belebung des Gesami-
bildes bei. AuBerdem rechtfertigen sie natiirlich den
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Abb. 6. Eines der Zigle auf der freien Strecke. Fir
die Miniatur-Reisenden kénnte die Fahrt durch die
schéne Gegend ein reines Vergnigen sein (wenn sie
mitfahren wirdenl).

Abb.7. Soeben passiert ein Giterzug mit der Lok
namens .Werner" den Bahnhof _lselshausen-Sid”
ohne Halt und macht dobei soviel Wind, daof8 es
dem Fofl den Boden zwar nicht aus-, sondern selbi-
ges umschlégt.

eingangs erwiihnien regen Personenverkehr auf der
Anlage.

An rollendem Material sind 5 Lokomotiven, davon
eine Schlepptender-Lok, 7 Loren, 12 Giiter- und Per-
sonenwagen und ein Schneepflug als Schienenreini-
gungswagen im Einsatz. Simitliche Loks und ein Teil
der Wagen wurden nach bestehenden Vorbildern von
Herrn Konrad Koch in Solingen unier Verwendung
von Original-Rokal-Chassis angefertigt. Dazu gesellen

sich noch 2 Rollbockwagen der Fa. Zeuke. TR L, ﬂhfﬂ«““(%?_“

Abb. 8. Bei dem regen Schie-
nenverkehr blieb es nicht aus,
doB die _Konkurrenz® den
Stroflenbau  stark forcierte.
Folglich missen mal wieder
Umleitungen in Kauf genom-
men werden, obwohl die ver-
stopfte Umgehunqssirnﬁe nicht
gerade einen einladenden Ein-
druck macht. Doch der Eisver-
kdufer wird schon fir die
nétige Abkihlung bei den
Autofahrern sorgen.




Abb. 9. In .Zindelstein® eni-
stond durch die rbhrige Tétig-
keit des Birgermeisters vor kur-
zem ein Erholungszentrum. [Es
war sicher kurz vor den Ge-
meinderatswahlen ) Schwimm-
bad, Ruderboote, Liegewiese
alles ist vorhanden, selbst das
schnittige Motorboot des .Dorf-
Playboys” fehlt nicht!

Abb. 10. Von einem_ O-Wagen
der DB (ouf einem Zeuke-Roll-
bockwagen transportiert) wer-
den mit Hilfe eines fahrbaren
Kranes die ersten Schwellen fir
die neve HO-? mm-Kiesbohn ab-
geladen. Ein geschaftstichtiger
Unternehmer hat ndmlich in der
Nédhe wvon ,lselshausen® ein
Kieswerk in Betrieb genommen,
-

Da .gerade noch Platz vorhanden war”, verlegte
ich zusiitzlich noch 1.5 m Egger-Bahn-Gleise, die eine
kleine Strecke einer H0-9 mm-Kiesbahn mit Anschluf
an die Lokalbahn darstellen. Als _Begriindung” die-
nen ein Kieswerk und der Giiteru lag mit Hilfe
eines Bockkrans im Bahnhof .Iselshausen™. Dieses
Bahnhoifsgeliinde befindet sich iibrigens nicht auf der
eigentlichen Klappanlage, sondern ist auf einem zu-
siitzlichen Brett 80 x 40 cm) aufgebaui. Dieses Brett
wird einerseits mit einer Verbindungsschiene an der
Platte eingestecki (direkt neben dem Lokschuppen)
und liegt auf der anderen Seite auf einer an der
Zimmerwand befestigten Messingschiene auf.

Abb. 11. An der
Giterabfertigun

des Bahnhofs _gi
lona” herrscht be-
reits vor der Zug-
ankunft reges Trei-
ben. Ein netter
Gog om Rande:
Dos .beruhigen-
de” Herzchen auf
dem Reklamepla-
kat sitzt hier tot-
sdchlich .ouf dem
rechten Fleck”!




Ernst-Jirgen Richter (15 Jahre alt) aus Bremen setzte eine Idee in die Tat um. Hier das Ergebnis:

FleiSd\mann'Dkw'S mit ,,unsichtbarem” Antrieb

Mit besonderem Interesse las ich den Artikel
des Herrn Herkner in Heft 14/XVI iiber den
Umbau von Fleischmann-Weichen und machte
mich gleich daran, die Antriebe unter dem
Gleiskorper ,verschwinden® zu lassen. Da ich
auf meiner Anlage aber auch einige Doppel-
kreuzungsweichen eingebaut habe, iiberlegte
ich mir, ob man auch hier eventuell, viel-
leicht...? Gedacht, getan! Der Umbau war
ziemlich einfach, da die Dkw's im Gegensatz
zu den normalen Weichen keine Umschaltkon-
takte besitzen.

Fiir .Gleichgesinnte* hier die kurze Umbau-
anleitung (siehe Abbildungen):

1. Antriebsgehdusedeckel abschrauben, Uber-
zug fiir die Kabelbefestigung entfernen und
Spulen mit Anker und Verdrahtung heraus-
nehmen. Danach Stelldraht (1) mit den 2 Pla-
stikstiicken (3) — die beweglich auf den
Zungenstellschwellen (4) sitzen — heraus-
nehmen (s. Abb. 4), ebenso das durch den
Anker hin- und hergeschobene Plastikstiick
(das den Stelldraht bewegt), sowie die bei-
den Metallplatten, die sich unter den Spu-
len befinden.

2. Die 4 Zungenstellschwellen (4) durch vor-
sichtiges Hochdriicken der Weichenzungen
aus diesen lésen und herausziehen. Dann
Antriebskasten einschlieBlich der Schwellen

(5) absdgen, mit Ausnahme derjenigen, zwi-
schen denen die Stellschwellen gleiten.

. Zungenstellschwellen wieder einschieben

(Weichenzungen dabei etwas hochdriicken)
Darauf achten, daB die Stellschwellen von
derjenigen Seite aus eingebaut werden, die
dem urspriinglichen Sitz des Antriebs ge-
geniiberliegt. Die Stellschwellen miissen
jetzt in umgekehrter Lage miihelos in den
Fiihrungen gleiten (hervorstehender Kopf
nach unten — kurze Schwellen innen, lange
Schwellen auBen).

. Die in Abb. 3 schraffierte Fliche aus dem

Antriebskérper aussdgen. Falls die Gleise
in einer Schotterbettung liegen sollen, ein
diinnes Stiick Pappe unter die Dkw kleben,
das auBen mit den Schwellen abschlieBt (s.
Abb. 2). Vorsicht bei den Stellschwellen,
sonst klebt am Ende auBer dem Schotter
auch der ganze Antriebsmechanismus fest!

. Die Dkw nunmehr .aufs Gesicht® legen,

Stelldraht (1) entsprechend Abb. 5 etwas
knicken und in die Plastikstiicke (3) nach
Abb. 4 einhdngen. Dann Plastikstiicke auf
die hervorstehenden Kopfe der Stellschwel-
len (4) legen, diese K&pfe mit dem Lo6t-
kolben vorsichtig erwdrmen, bis ein
kleiner Wulst entsteht, der die Plastik-
stiicke nach dem Einbau der Weiche vor dem

Abb. 1. Unoufféllig verbirgt sich nach dem Umbau der Antriebsmechanismus unter dem Gleiskérper.
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Abb. 2. Die umgebaute Dkw von unten. In dieser Lage werden die Plastiksticke (3) mit den Stellschwellen

(4) durch Erw8rmen mit dem Ltkolben verbunden, um ein Herunterfallen nach dem

Herunterfallen bewahrt. (Die Vorsicht beim

Erwédrmen ist angeraten, damit sich die bei-

den Plastikteile nicht verschweiBen und so

die Beweglichkeit des Antriebes in Frage
gestellt wird).

6. Antriebskasten wieder zusammenbauen und
probeweise unter die Dkw halten, aber so,
daB der Stelldraht (1) zwischen den zwei
Kopfen liegt und die Nase (Gleitbahn des
Schiebers) unter dem Stelldraht. Wenn sich
jetzt die Weichenzungen nach richtiger Ju-
stierung des Antriebes einwandfrei bewegen
lassen, Lage des Antriebs mit einer ReiB-
nadel markieren und Antrieb festkleben.
Nach nochmaliger Funktionskontrolle Dedkel
aufschrauben und — fertig!

Zum SchluB noch eine Anregung zum Umbau
der einfachen Fleischmann-Weichen nach der
Methode des Herrn Herkner (Heft 14/XVI). Da
ich den Antrieb unter die Weiche klebe und
daher nicht an die Locher der Befestigungs-
schrauben gebunden bin, stehen mir mehrere
Lagen des Weidchenantriebs offen. Ich sdge die
Zufiihrungen zu den Umschaltkontakten nicht
ab, sondern lése zuerst die Kontakte mit dem
Schraubenzieher vom Plastikboden und biege
sie vorsichtig hoch. Danach wird der Antrieb
abgesagt und die Weiche mit Schotterpapier
unterklebt. Kleine Einbuchtungen in Breite der
Umschaltkontakte sind dort einzusdgen, wo
bisher die Zufiihrungen zu diesen Kontakten
saBen (bis etwa 2-3 mm vor jedem Querloch).
Darauf werden die Zufithrungen um 180° nach
hinten gebogen und wieder in den Querléchern
des Plastikstiickes fiir den Antrieb befestigt.
AnschlieBend wird der Antrieb justiert und
festgeklebt.

Diese Methode hat den Vorteil, daB die Zu-
fiihrungen zu den Kontakten nicht erst wieder
angelotet werden miissen. Auch Bogenweichen
kénnen auf diese Weise umgebaut werden. —
Jetzt fehlt nur noch der Umbau-Vorschlag fir
die Dreiwegweiche, aber sicher knobelt den
auch noch jemand aus.

mdrehen zu verhindern.

o O

Abb. 3 zeigt das Antriebsgehduse, aus dem der
schraffierte Teil ousgesdgt werden mufl.

Abb. 4. Nach erfolgtem Umbau héngt das Plastik-
stick (3) leicht beweglich unter den Zungenstell-
schwellen (4), die zu diesem Zweck seitenverkehrt
tmifddan vorstehenden Kdpfen nach unten) eingebaut
weraen.

T Y e

Abb. 5. Der Stelldraht (1) wird in der Mitte etwas
nach unten abgeknickt und in die Aufnahmebohrun-
gen (2) der Plostiksticke (3) wieder eingehdngt.

Anmerkung der Redaktion:

Erstaunlich, wie rihrig bereits die jingere Gene-
ration unter den Modellbahnern ist. Grund genu
fir die .alten Hasen®, mit ihren Erfahrungen au
nicht hinterm Berg zu halten.
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Vielerorts haben .altmodische Treppenauf-
ginge” schon Aufziigen oder Rolltreppen Platz
gemacht, aber wenn Reisende von einem Bahn-
steig zum anderen hiniiber wollen, miissen sie
meist mehr oder weniger moderne Treppen-
aufgdnge benutzen. Wir stellen IThnen heute
im Bild einige solcher Bahnsteig-Niedergdange
vor, sowohl Fotos vom Original als auch Mo-
dellaufnahmen. Pit-Peg zeichnete mit leichter
Feder gleich ein paar Vorschldge fiir die Anfer-
tigung solcher Niedergidnge als Bauvorlage.

Eigentlich sollten diese kleinen Bauten auf
keinem Bahnsteig fehlen, es sei denn, der
Bahnhof ist wirklich nur ein winziger Halte-
punkt, auf dem die Gleise iiber schienengleiche
Ubergénge iiberquert werden koénnen. Beson-
ders reizvoll ist die Wirkung beim Modell,
wenn der Treppenaufgang tatsdchlich in einem
zumindest angedeuteten Tunnel unter dem
Bahnsteig endet und von einem nicht sichtba-
ren Lampchen von unten herauf erhellt wird.
Dieser Lichteffekt hat eine ganz {iberraschende
Wirkung, wie Sie bestimmt bei einem Versuch
feststellen werden. — Doch schauen wir uns
die iiberdachten Treppenhduser einmal ndher an:

Abb. 1

rep

p et
— eine wohl,bedachte” Sache

Abb. 8 zeigt einen typischen Bahnsteig-Nie-
dergang &lterer Bauart, wie man ihn wohl
auch heute noch auf vielen Vorort- oder Klein-
stadt-Bahnhéfen findet, an denen die Moder-
nisierung bisher voriibergegangen ist. Pit-Peg
zeichnete dazu einen im Typ dhnlichen Nieder-
gang (Abb. 7), der unter Verwendung der
Fenstereinsitze des Vollmer-Stellwerks ,Moos-
bach® und in Anlehnung an dessen Holzwerk
nicht allzu schwierig herzustellen sein diirfte.

Die filigrane Bauweise des liberdachten Nie-
dergangs in Abb. 2 dirfte ganz besonders zum
Nachbau reizen, zumal die Herstellung mittels
diinner Vierkantholzchen nicht allzu schwierig
ist. Die Treppe sollte man aber hierbei in je-
dem Falle richtig ausfiihren (z. B. mit aufein-
andergeklebten Sperrholzplittchen), da sie
durch die luftige Bauweise von allen Seiten
zu .einsichlig” ist.

Der in Abb. 9 von Pit-Peg gezeichnete Vor-
schlag fiir einen schon moderneren Bahnsteig-
Niedergang hat zwecks Lichteinfall fiir den
unterirdischen FuBgdngertunnel einen ,verldn-
gerten rickwartigen Teil*, der in geringer
Hohe waagerecht {iber dem Bahnsteigboden

Ein moderner Bahnsteig-Niedergang mit Glasbausteinen im Bohnhof Rendsburg. Dos leicht ge-

wolbte Dach und der an der oberen Mauerkante umlaufende U-Tréger legen allerdings die Vermutung nahe,
daB es sich hier um einen &lteren .aufgemébelten® Niedergang handelt. Die Glasbausteine kénnten im
Modell durch solche vom Volimer-Logerhaus 5604 dargestellt werden. Man beochte auch den Bohlen-Uber.
gong sowie die Trittstufe an der Bohnsteigkante.

(Foto: MEC Rendsburg)



Abb. 2 Ein reizvoller landlicher
Bahnsteig-Niedergang, der durch
seine zierliche Holzkonstruktion
nicht wie ein Fremdkdrper auf dem
Bahnsteig wirkt, (Pit-Peg schofl
dieses Foto aus dem fahrenden
Zug)

Abb. 3. Herr H. Wildung ous Bre-
men baute fir seine Anloge eben-
falls zwei Treppenaufgdnge (unter
Verwendung von Faller-Maver-
steinplatten und Glasdach-Resten),
die ihren Platz auf den z. T. ver-
breiterten Teilen der Bahnsteige
fanden. Die Stufen sind allerdings
auf den Bahnsteig nur aufgemalt

Abb. 4. Herr Horst Meiiner aus Minster baute die-
sen netten verglasten Treppenaufgang, der aller-
dings aouf dem ohnehin schmalen Bahnsteig nicht
mehr viel Platz zum Vorbeigehen der Reisenden
|GBt; aber das ist auch beim Vorbild manchmal sol

verlduft. Auch dieser Niedergang wird wohl
wegen einer gewissen Originalitit zweifellos
seine Freunde gewinnen. Die Herstellung mit-
tels Cellon oder diinnem Plexiglas ist auch
hier relativ einfach.

Zwei typische neuzeitliche Bahnsteig-Nieder-
gdnge in Backstein-Glasbauweise zeigen die
Abbildungen 5 und 6. Bauhinweise sind im
Text zu Abb. 6 enthalten.
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Abb. 5 zeigt einen neuzeitlichen Bahnsteig-Niedergang, der zweifellos pe
gut zu den modernen Bahnhofs-Geb&uden von Faller, Kibri und Vollmer sk
pafit. — Im Obrigen sind auch die diversen Bahnsteigkanten hier und in -
den anderen Abbildungen brauchbare Anregungen (Foto: Pit-Peg)
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Abb. 6. Seitenansicht, Stirnansicht und GrundriB des modernen Bauwerkes.
Baubeschreibung im Telegrammstil: 2 Mauversticke ous Vollmer-Ziegel-
steinplatte anfertigen; 2 Eckpfeiler und Sockelstreifen ous Plastik aussdgen;
Glosguusteinwﬁnde aus Fenstereinsdtzen vom Vollmer-Ellokschuppen zusam-
mensetzen (abfeilen und je 3 Einsétze zu einer Seitenwand zusammenkleben).
Aus ca. 1,5 mm breiten Plostikstreifen mit flissigem Kleber die Stahlprofilrah-
men-Imitation fir die Fenster herstellen und ankleben. U-férmiges Fundament
bindig unter Pfeiler und Mauern kleben. Die 3 Sockelsticke 1 mm zurlickverset-
zen; anschlieBend die Gloswénde einschieben und mit Plastikkleber aus der
Tube befestigen. Das Dach besteht ous 4 ouf Gehrung zusammengeklebten
Plastikstreifen mit daraufgesetztem, 1 mm Uberstehendem, dinnem Flachdach.
Farbgebung: Sockel und Pfeiler hellgrov oder weifi; Dochfléche dunkelbraun
(matt); Fensterrchmen dunkelgrau oder blau.
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Abb. 7. Pit-Peg hat den in Abb. 8 gezeigten Niedergang etwas ouf Modell-
bahnverhéltnisse gestutzt. Zur Herstellung des Modells finden Teile des Voll-
mer-Stellwerks .Moosbach® Verwendung. Die Fensterrahmen werden vor dem
.Verglasen® mit weiBer Farbe gestrichen, wdhrend die Dachrinnen einen
blaven Anstrich erhalten. Das Dach besteht ous Pappe und wird mit dunkel-
braun geférbtem Schmirgelpapier beklebt. Alle brigen Wandteile erhalten
einen hellbraunen ,verwaschenen® Anstrich.

Abb. 8. Ein Bohnsteig-Niedergang dlterer Bauart, der Pit-Peg als Vorbild
fur eine Bauzeichnung (Abb. ?? diente. Das zwischen den Gleisen sichtbare
Glasdach ist kein Freilandbeet fir Blumen, sondern dient als LichteinlaB fir
den FuBigéngertunnel. (Foto: Pit-Peg)




Abb. 9 zeigt eine etwas eigen-
willige Treppenkonstruktion, die
dank ihrer flach und durchsich-
tig gehaltenen Bouweise die

Sicht auf dem Bahnsteig nicht
allzusehr beeintrachtigt. Die Mo-
dellherstellung mittels Cellon

und kleinen Holzprofilen dirfte
nicht schwierig sein.

.l
AUSGANG

Zeichnung im M 1:1 for HO (1:87) von Pit-Peg _ P

Im Ganzen gesehen diirften wir mit unserem
Artikel iiber Bahnsteig-Niedergdnge wohl ge-
niigend Beispiele aufgezeigt haben, wie und
in welcher Art ein solches .Treppen-Gehduse”
angebracht ist und sich verhéltnisméBig einfach
und schnell als Modell herstellen laBt. Unserer
Meinung nach sollte man, wenn es sich irgend-
wie machen ldBt, auf die naturgetreue Aus-

bildung der Treppenstufen keinesfalls ver-
zichten, da gerade die Treppen, die .irgendwo
im Dunkel® unter dem Bahnsteig enden, we-
sentlich zur guten Gesamtwirkung dieses klei-
nen Details beitragen, besonders wenn (wie
eingangs schon angedeutet) durch einen Be-
leuchtungseffekt ihr ,Anschauungsreiz® noch
erhoht wird.

Sie fragen
wir antworten:

Wie bt

.lch habe mir eine Tenderlok der Baureihe 92
gebaut, weiB nun aber nichlt so recht, wie ich
sie anstreichen soll. Kann der Anstrich mit
Humbrol-Farben erfolgen und welches Schwarz
nimmt man dazu? Matt oder Seidenglanz oder
Hochglanz? LdBt sich dabei die Spritzpistole
nach Heit 12/X1 verwenden und womil muB
man die Farbe eventuell verdinnen?”

W.W.in W.

Die Antwort der Redaktion:

Der Anstrich von Modelloks ist so ein Kapi-
tel fiir sich. Abgesehen davon, daB manch einer,
der zwar mit Feile und Drehbank gut umgehen
kann und folglich ausgezeichnete Modelle baut,
eine gewisse Scheu vor dem Farbpinsel zeigt,
so kommt es doch fiir einen sauberen Anstrich
vor allem auch auf die richtige Farbe an und
auf die richtige Vorbehandlung des einzufir-
benden Objektes.
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man eine Modell-Lok?

Im Handel sind sowohl Farben auf Nitro-
basis (z. B. Faller) als auch auf der konventio-
nellen ,Olfarbbasis® (z. B. Humbrol) erhaltlich.
Hinsichtlich des Anstriches von Fahrzeug-
modellen mit ihren zumeist sehr diffizilen Tei-
len raten wir zu den Humbrol-Farben (bzw.
ahnlichen Farikaten). Sie haben den Vorteil,
daB sie — richtig angewendet — erstens gut
decken und zweitens nicht so schnell trocknen
wie die Nitrofarben. Letzteres ist vor allem
dann wichtig, wenn es darauf ankommt, glatte
Flachen (z. B. Tenderwidnde, Kessel und
Wagenseitenwénde) mit einem gleichmiBigen
Farbanstrich zu versehen. Nitrofarben trocknen
namlich praktisch schon im Pinsel und es ist
demzufolge wirklich schwer, eine glatte Farb-
fliche zu erzielen (falls man nicht spritzt). Die
Humbrol-Farben kann man dagegen in aller
Ruhe gleichmédBig auf der betreffenden Fldche
verstreichen, und sie haben auch die Eigen-



schaft, selbst noch etwas zu verlaufen, so daB
die Pinselstriche ebenfalls nicht mehr zu sehen
sind.

Vorbedingung fiir ein gutes Haften der Far-
ben ist zundchst eine einwandfreie Entfettung
der Teile. Bei Metallteilen kann das durch Be-
handlung mit heiBem Pril-Wasser oder durch
ein Bad in ,Tri* erfolgen. Bei Plastikteilen
muB man mit einem ausgiebigen Bad in lau-
warmem Prilwasser vorliebnehmen, weil sich
Plastik bei zu heifer Behandlung verformt und
von Tri und dhnlichen Mitteln aufgeldst wer-
den kann. Wenn die Teile nach dem Reini-
gungsbad gut getrocknet sind (die zu bemalen-
den Flachen nicht mehr mit den Fingern beriih-
renl!), ist eine sogenannte Grundierung aufzu-
bringen. Bei Nitro-Farben nimmt man einen
Nitro-Haftgrund, bei Humbrol-Farben den
Humbrol-Chromat-Primer. Diese Grundierung
ist jedoch im allgemeinen nur dann erforder-
lich, wenn es sich um blanke Metallflichen
handelt. Nach Méglichkeit mindestens 24 Stun-
den trocknen lassen, ehe die Weiterbehandlung
erfolgt!

Bei der Verwendung von Nitrofarben wird
man, wie bereitls gesagt, um das Spritzen nicht
herumkommen. Dazu ist auch (ja sogar
bestens!) die Spritzpistole nach Heft 12/XI ge-
eignet. Auch die Humbrol-Farben lassen sich
damit und auch mit den iiblichen Spritzpistolen
versprithen, doch miissen sie dazu geniigend
verdiinnt werden. Diese Verdinnung sollte
man grundsétzlich nur mit dem Mittel vorneh-
men, das von dem jeweiligen Farbhersteller
empfohlen wird, da es dann auf die Farben
selbst optimal abgestimmt ist und deren Cha-
rakter kaum verdndert. Im Falle der Humbrol-
Farben ist es also der Humbrol-Thinner,

Der Grad der Verdiinnung ist je nach Farbe
und Spritzeinrichtung auszuprobieren. Gege-
benenfalls muB man mehrmals spritzen, um
eine geniigende Farbdeckung zu erzielen.

Ob man die Farben nun spritzt oder aufpin-
selt, hingt ganz vom Objekt und vom Finger-
spitzengefithl ab. Falls man zittrige Héande hat,
sollte man lieber das Spritzen vorziehen. Wer
jedoch den Pinsel ruhig fithren kann, sollte zu
diesem greifen, denn dann 1aBt sich jede Fein-
heit aus dem Modell durch entsprechende Farb-
gebung herausholen. AuBerdem ist man dann
in der Lage, die Lok nicht nur schwarz und rot
einzufdrben, wie es bei den heutigen DB-Loks
z. B. der Fall ist, sondern man kann dann auch
in die ,farbenprichtige® Ldnderbahnzeit zu-
riickgreifen und die Fahrzeuge aus ihrem tri-
sten Schwarz oder Griin etwas herausheben.
Auch einzelne Teile (z. B. Trittstufen, Bretter-
aufbauten auf dem Tender usw.) kénnen dann
farblich abgesetzt werden.

Als Pinsel sind bei Humbrol-Farben Aqua-
rell-Pinsel gut geeignet. Allerdings muB man
sich mit dem Gedanken vertraut machen, daB
diese an sich nicht fiir solch schwere Farben
bestimmt sind und demzufolge kein allzulanges
Leben haben. Trotzdem sollte man aber nicht

die billigste Ausfithrung nehmen, denn diese
wird schnell zu einem ,Besen® und verliert die
Pinselhaare en gros, und das bestimmt beim
letzten Pinselstrich iiber eine bereits geglattete
Flache! Hartere und damit dauerhaftere Pinsel
sind jedoch fiir unsere Zwecke kaum geeignet.

Sowohl bei Spritzen als auch beim Pinseln
sind vor dem endgiiltigen Anstrich einige
Ubungen im Umgang mit den betreffenden
Farben nahezu unumgénglich, damit man sie so
richtig in den Griff bzw. den Pinsel bekommt.
Beim Pinseln soll man grundsédtzlich langge-
zogene Pinselstriche ausfithren, um eine még-
lichst gleichmdBige Farbfliche zu erhalten.
Nach unseren Erfahrungen ist es insbesondere
bei den Humbrol-Farben wichtig — wenn man
mit ihnen Plastikflichen behandelt — daB sie
hinsichtlich ihrer Fliissigkeit genau richtig aus-
gewogen sind. Bei diversen Versuchen gingen
unsere Erkenntnisse dahin, daB eine Konsi-
stenz wie die Barenmarke-Milch gerade richtig
ist, wiahrend eine Konsistenz & la Libby's-
Milch schon wieder zu diinnfliissig wére. (Ach-
ten Sie auch in dieser Sendung auf Schleichwer-
bung! Inwieweit es einen EinfluB hat, ob die
Milch von gliicklichen oder ungliicklichen Kii-
hen stammt, konnte hierorts nicht festgestellt
werden!)

Obwohl nahezu alle Eisenbahnfahrzeuge mit
Hochglanzlackierung aus dem Herstellerwerk
kommen, so behalten sie diesen Hochglanz im
rauhen Alltagsbetrieb nicht lange und werden
bald stumpf. Man verwende also nach Még-
lichkeit fiir Fahrzeuge matte oder héchstens
Farben mit einem leichten Seidenglanz. Hoch-
glanzlackierte Modelle wirken auBerdem zu
spielzeughaft! Die speziellen Humbrol-Eisen-
bahnfarben (Railway-Enamel) sind genau rich-
tig fiir den Fahrzeuganstrich!®)

Unsere Erfahrungen haben gezeigt, daB Far-
ben, die eigentlich matt oder seidenmatt auf-
trocknen sollten, manchmal dann doch in Hodh-
glanz umschlagen. Der Grund dafiir konnte
noch nicht eindeutig ermittelt werden. Aber
man kann den Hochglanz auch auf eine ein-
fache Weise wieder beseitigen, in dem man
diese Hochglanzflichen mit einem Glaspinsel,
wie er in Zeichenbedarfsgeschéften als Radier-
pinsel fir Tuschezeichnungen erhdltlich ist,
leicht abpinselt bzw. stupft. Dabei wird durch
die Glashdrchen die Hochglanz-Lackschicht
«zerkratzt®, aber nur an der Oberfliche, die
dann folglich nicht mehr glénzt.

Ubrigens ist ein solcher Glaspinsel nicht nur
fiir die geschilderte Aufgabe gut geeignet, son-
dern er tut z. B. auch zum Entfernen von L&t-
zinn-Resten (sofern es nicht gerade Batzen
sind) sehr gute Dienste und kann auch zum
hauchfeinen Aufrauhen einer allzu glatten
Metallflache zwecks besserer Farbhaftung ver-
wendet werden.

'R) Bezugsquellennachweis und Farbkarte durch Fo.
. Schreiber, Firth, Keplerstr. 8-10
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Verwirklichte MIBA-Anregungen aus Mitteldeutschland:

Neve D-Zug-Wagen mit 25,4 cm LUP

Als wir die ersten Muster der neven Schnellzug-
W, delle der mitteld ch Firma Schicht
etwas eingehender begutachten k ten, wurden wir
recht angenehm Uberrascht. Nicht nur durch das ganz
allgemein gute Aussehen dieser anln und ihre
gelungene rm, d vielmehr durch, doB
man in Mitteldeutschland ganz offensichtlich die
MIBA recht gut studiert. Es wurden bei diesen Wa-
3:" nidmlich eine ganze Reihe MIBA-Anregungen

r letzten Zeit verwirklicht, und zwar in einer recht
konsequenten Weise.

An erster Stelle der Pluspunkte steht natiirlich
die Tatsache, daB auch diese Wagen nicht mehr so
stark verkiirzt sind wie die bisher iUblichen D-Zug-
Wagen-Modelle. Der LingenmaBstab ist sogar noch
mehr zum GrundmaBstab 1:87 hin geriickt als bei
den langen Trix-Wagen: Die Vorbilder der Schicht-
Modelle haben eine LGP von 24.5m (gemdB Be-
schriftung der Modelle); die Modelle selbst haben
eine fiktive LGP von 25,4 cm, woraus sich ein Léngen-
maBstab von 1:96,5 errechnen laBt.

Die Vorbild-LiP von 24,5 m bedeutet weiterhin,
daB man — wie ebenfalls in der MIBA angeregt —
verhdltnisméBig kurze Wagen als Vorbild ausge-
wahlt hat, wobei allerdings wohl auch die Tatsache
mitgespielt haben mag, daB die neuesten Schnell-
zugwagen der mitteldeutschen Waggonindustrie
eben nicht so lang sind wie die nevesten DB-Wagen.

Wir sagten eben, daB die Modelle eine fiktive
LuP Jvon 25,4 cm) haben. Fiktiv deshalb, weil mon
bei den Modellen die Puffer gegeniiber der vorbild-
lichen Lage etwas zuriickgesetzt hat. Normalerweise
liegt die vordere Pufferebene in Héhe der Mittel-
linie der Gummiwulste; hier hat man die Puffer-
teller jedoch nohezu bis an die Wagenkasten-Stirn-
wand zurickgesetzt — wie wir es in Heft 14/XVI
empfohlen haben, um die Wagen méglichst eng kup-
eoln zu kdnnen. Und eng kuppeln — wenigstens im

ergleich zu den bisher Ublichen Wagenabstéin-
den — kann man die Schicht-Wagen mit ihrer Mark-
lin-dhnlichen Kupplung ohne Kupplungsmanipula-
tionen: von Wulst zu Wulst besteht im gezogenen
Zustand nur noch ein ZIwischenraum von PP
4 mm. (Unter Bericksichtigung unserer Hinweise in
Heft 13 und 14/XVI lieBe sich dieser Zwischenraum
wohl auch noch auf etwo die Hilfte verkleinern).
Trotzdem wird z. B. eine S-Kurve mit 36 cm Radius
ohne Zwischengeraode anstandslos durchfahren.

Die enge Kupplung der Wagen bringt jedoch nicht
nur das rwﬁnsdm geschlossenere Zugbild mit sich,
sondern hilft auch noch mit, die durch die Verlan-
gorvng der Wagen nun mal gegebene Verlingerung

es Zuges xu einem gewissen Teil wieder auszuglei-
chen, ein Gesichtspunkt, der bisher im Fir und
Wider der Diskussion um die langen D-Zug-Wa-
gen gar nicht so recht zur Geltung gekommen ist.

Abb. 1 v. 2. Diese Vergleichsoufnahme zeigt deutlich die gegeniber den_bisher Ublichen Schnellzugwagen
(unten) doch merklich gréBere Lénge der Schicht-D-Zug-Wagen (oben). (Trotz der zwei Klischees handelt
es sich nur um eine Aufnahme zweier ﬁbereinundcrsfehenger Woagen, aus der nur — um Platz zu sparen -
das Tragbrett des oberen Wagens herausgeschnitten wurde)




Abb. 3. Diese — ebenfalls nicht geschummelte — Aufnahme zeigt, daB der Zug aus den langen Wagen zwar
etwas ldnger ist als ein ,Ublicher® Normalwogen-Zug, doch aber auch wiederum nicht so viel lGnger, wie

mancher vielleicht befirchtet hat:
merkbar.

Abb. 4 u. 5. Diese beiden Aufnahmen vom gleichen
Standpunkt und aus gleicher Entfernung zeigen deut-
lich die wesentlich engere Kupplung der Schicht-
Wagen (oben) im Vergleich mit in bisher Oblicher
Industrie-Weise gekuppelten Wagen (unten).

Man kann auf diese Weise némlich gut und gern

pro Wagen 1 cm gewinnen und hat im vorliegenden
Falle — bezogen auf die bisher iiblichen ca. 23,5 cm
langen Wagen — eine Verlingerung des Zuges von
nur 1 em pro Wagen zu beriicksichtigen. Diejenigen
Firmen, die ebenfalls léngere Wogenmodelle her-
ausbringen wollen, wéren sicher nicht schlecht be-
raten, wenn sie diesen Gesichstpunkt bei ihren Kon-
struktionen mit beriicksichti wiirden.

Obgleich die mitteldeutschen Wagen — vom Ty
her — in einigen Details eine gewisse Ahnlichkeit
mit den DB-Wagen haben (z. B. Fenster), so wirken
sie doch irgendwie anders oder ungewohnter. In
der Houptsache wird dieser Eindruck wohl durch das
énzlich anders als bei den DB-Wagen geformte
ach hervorgerufen (Abb. 6), und auch dadurch,

Die Zuglénge sparende Kurzkupplung macht sich eben vorteilhaft be-

daB die Wagen an den Enden nicht verjiingt sind.
Das in der Mittellinie der Wagen ene
Dach 1Bt diese zudem noch etwas volumi r wir-
ken. Insgesamt besehen stellen sie eine interessante
Bereicherung des dem Modellbahner zur Auswahl
stehenden Wagenparks dar und so mancher wird
sich schon deshalb einen solchen Schicht-Zug zu-
legen, rnnz abgesehen davon, daB die Wagen sehr
reichhaltig und sauber detailliert sind. i den
ersten Musterwagen lieB die Beschriftung zwar noch
etwas zu wiinschen Ubrig, doch wurde uns versichert,
daB die S-ri-nowlﬁhmg dann eine lupenreine Be-
schriftung haben soll. wire ansonsten wirklich
schade um die sonst so gut gelungenen Wagen.
Die Wag dell-Serie besteh ig ous je
einem Mitropa-Schlaf- und Speisewagen (rot mit
g.lbu Beschriftung) sowie je einem 1./2.-Klasse-
zw. 2.-Klasse-Wagen mit DR- oder CSD-Beschriftung.
Die Wagen kénnen auch mit Beleuchtung geliefert
werden und haben simtlich eine Innominricﬁfung in
der von den Schicht-Old-Timern her bekannten trans-
parenten Kunststoff-Ausfihrung. Die wichtigsten Ein-
zelheiten der Untergestelle sind nachgebildet, ein
Teil des Bremsgestinges sowie die Luftbehdlter usw.
sind gc;londoKn gnpri?ztﬂ:u;::l extra oingonh.f.bor

ver st di

bzw. elastischer als das bisher von den mitteldeut-
schen Firmen verwendete Material sein.

Abb. 6. Diese Aufnahme zeigt deutlich die bemer-
kenswerte Detaillierung sowohl des Wagenkastens
als auch der Drehgestelle. Die Dachwélbung ist
héher gezogen als bei den DB-Wagen und an den
Enden nicht so stark abgerundet (s. a. Abb. 4 u. 5).
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Fahr-Gleichstrom - Magnet-Vechselstrom
' aus einem Marklin-Trafo

Einer frogt fir viele:

Auf meiner nach dem Mérklin-System aufgebauten
Modellbahnanlage mbchte ich auch einige Gleich-
strom-Fahrzeuge einsetzen. Ich habe deshalb zwi-
schen Trafo und Gleis einen Gleichrichter mit Umpo-
ler geschaltet. Damit geht der Betrieb von Gleich-
stromfohrzeugen (die selbstversténdlich mit Mittel-
schleifern versehen wurden) einwandfrei vor sich,
und durch Betdtigen der Oberspannungsschaltung
kénnen sogar die mit Gleichstrom betriebenen Origi-
nal-Wechselstrom-Marklin-Loks umgeschaltet werden.
Soweit so gut — ober das Betdtigen der Magnet-
ortikel ist nun zu einem Problem geworden. Beim
Versuch, auf den .gleichgerichteten” Gleiskdrpern
die normale Masseleitung (als Rickleitung fir den

netartikel-Strom) anzuschalten, trat im Trafo ein
starker Brummton auf und weder die Loks noch die
nete funktionierten. Was habe ich faltch.ge-
macht bzw. wie muB ich schalten, damit alles wieder
gut funktioniert? W.Jl inL

Die Antwort der Redaktion

Wir nehmen an, daB Sie die Gleichrichtung
des Fahrstromes mit einem Briickengleichrich-
ter (Vollweg-Gleichrichtung) vorgenommen
haben, also entsprechend der Abb. 1. Im Mark-
lin-Trafo sind aber die beiden Massebuchsen
M miteinander verbunden und das bedeutet,
daB sich gemédB der dick gezeichneten Strom-
fiihrung in Abb. 1 eine KurzschluBstrecke er-
gibt, sobald hier die Massebuchsen des Mirk-
lin-Trafos an den Gleiskérper angeschlossen
werden. Der Weg des KurzschluBstromes geht
von der Trafowicklung {iber den Schleifer S,
den BahnstromanschluB B (am Trafo), den
~-AnschluB des Gleichrichters, die Gleichrich-

terzelle a, den Minus-AnschluB des Gleichrich-
ters und den Umpoler P zum Gleiskérper und
von dort iiber die Massebuchse M (am Trafo)
zur Trafowicklung zuriick. Wird der Umpoler P
umgeschaltet, dann flieBt der KurzschluBstrom
durch die Zelle b. Sie miissen sogar Gliick ge-
habt haben, daB der Uberlastschalter des Mérk-
lin-Trafos schneller angesprochen hat, als Ihr
Gleichrichter den Weg in's Jenseits gehen
konntel

Es ist also nicht méglich, nach dieser Schal-
tung dem Mirklin-Trafo auBer der Gleichspan-
nung fiir den Fahrstrom auch noch die Wech-
selspannung fiir Magnetantriebe und Beleuch-
tung zu entnehmen, zumindest nicht im Rah-
men des Marklin-Schaltsystems, das nach dem
Prinzip des gemeinsamen Riickleiters aufge-
baut ist, der bekanntlich getrennte Stromquel-
len erfordert. Fiir die Stromversorgung der
Lampchen und Magnetantriebe miiBte also ein
getrennter Trafo verwendet werden, der
aber einpolig an den Gleiskdrper als gemein-
samen Ridkleiter angeschlossen werden kann;
die beiden Anschlisse dieses getrennten Tra-
fos sind also an die Stelle der Buchsen M und L
des Mirklin-Trafos zu setzen.

Nun gibt es aber gliicklicherweise doch noch
eine Maoglichkeit, aus einem Mairklin-Trafo
Gleich- und Wechselstrom gleichzeitig zu ge-
winnen! Allerdings muB hierzu das Prinzip der
Einweg-Gleichrichtung angewendet werden. In

(«Weiter im Text” auf 5. 602)

7 auf einen Streich!

Es gibt nichts, was es nicht gibt! Wie oft
haben wir das nicht schon in bezug auf auBer-
gewdhnliche Situationen und Verhéltnisse beim
groBen Vorbild unserer Modellbahnen sagen
konnen. Dieser ,Rattenkdnig“*) von sage und
schreibe 7 Briicken ist wohl eines der stirksten
Stiicke, die uns dieses Vorbild iiberhaupt bie-
ten konnte. Hitte ein Modellbahner auf seiner
Anlage eine solche Haufung von Briicken auf
engstem Raum verwirklicht, wiirde so mancher
Leser ihn — ohne Kenntnis dieses heutigen
Vorbildes — zumindest fiir leicht ,spinnert”
halten. So aber ...

Leider wird es zur Zeit kaum eine Moglich-
keit geben, diese Briickenversammlungen in na-
tura zu besichtigen; denn es handelt sich um
eine Luftaufnahme aus der Gegend von Stettin,
und das liegt fiir uns heutzutage bekanntlich
leider zu weit im Osten, Der im Bild sichtbare
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FluB ist die Kleine Reglitz. Ob diese Briicken-
anhdufung auch heute noch vollzdhlig vorhan-
den ist, entzieht sich allerdings unserer Kennt-
nis: Die Aufnahme wurde bereits vor 1924 ge-
macht, und in vier Jahrzehnten kann viel ge-
schehen sein. ..

Wenn man auf seiner Modellbahnanlage
wohl auch nicht das gleiche Motiv wihlt und
7 Briicken an einem Ort einbauen wird, so
zeigt diese Aufnahme doch, daB man durchaus
mehrere Briicken verhdltnisméBig eng beiein-
ander anordnen kann, was insbesondere dann
von Vorteil ist, wenn einem mehrere der im
Handel erhéltlichen Briicken gefallen und die
Entscheidung fiir die eine oder andere schwer
fallt. Dann nimmt man eben alle! Dariiber hin-
aus ist dieses Motiv auch ein gutes Studien-
objekt hinsichtlich Vorflutbriicken und Bahn-
dammgestaltung.

‘) .Rattenkdnig® = laut Duden in Gbertragenem
Sinn .eine unentwirrbare Schwierigkeit”.






diesem Falle kann man ndmlich die Triebfahr-
zeuge einschlieBlich des Einweg-Gleichrichters
als zum Licht- bzw. Magnetantriebs-Stromkreis
parallelgeschaltete Verbraucher auffassen, und
parallelgeschaltete Verbraucher koénnen be-
kanntlich aus ein und derselben Stromquelle
gespeist werden.

In Abb. 2 ist die entsprechende Schaltung
dargestellt, und zwar unter Verwendung des
nach Abb. 1 vorhandenen Briickengleichrich-
ters. Dessen beide Wedhselstromanschliisse
sind miteinander verbunden und an die Bahn-
strombuchse B des Mérklin-Trafos angeschlos-
sen. Je nach Stellung des hier nur einpoligen
Umschalters P (Umpoler) wird entweder der
Minus- oder der Plus-Ausgang des Gleichrich-
ters mit dem Mittelleiter des Gleises verbun-
den und somit entweder positiv oder negativ
gepolte Gleichspannung auf das Gleis gegeben.
Der Gleichrichter liegt also hier nur im Zuge
der Fahrstromleitung und hat keinerlei Ver-
bindung zur Massebuchse bzw. zum gemein-
samen Ridkleiter vom Gleiskdrper zur Masse-
buchse fiir Bahn- und Lichtstromkreis (im Ge-
gensatz zu Abb. 1, wo der Gleichrichter an B
und M angeschlossen ist und so durch die
Gleichrichterwirkung ein Unterschied des Span-
nungspotentials zwischen der Verbindung
Gleichrichter—Gleiskérper und der Masse-
buchse entsteht!).

Die Einweg-Gleichrichtung, wie sie nach
Abb. 2 angewendet wird, hat aber gegeniiber
der Vollweggleichrichtung einen kleinen Nach-
teil: Die effektive (wirksame) Fahrspannung
ist geringer, d. h. die Fahrzeuge werden nicht
ganz so schnell fahren wie bei Vollweg-Gleich-
richtung. Im allgemeinen ist das aber kein
Nachteil, denn die handelsiiblichen GroBserien-
modelle fahren meist sowieso viel zu schnell,
so daB man wohl kaum ein zu langsames Fah-
ren zu befiirchten braucht. AuBerdem kommt
noch hinzu, daB bei Einweggleichrichtung
(durch die Impulswirkung des gleichgerichte-
ten Wechselstromes) die Langsamfahreigen-
schaften der Fahrzeuge im allgemeinen ver-
bessert werden, und das allein diirfte schon
eine gewisse EinbuBe hinsichtlich der unvor-
bildlich hohen Hédhstgeschwindigkeiten recht-
fertigen. Wer aber dennoch glaubt, auf die zu
hohen Geschwindigkeiten nicht verzichten zu
kénnen, der schalte gemdB Abb. 2 in die Fahr-
stromzuleitungen zum Gleis (also gewisser-
maBen parallel zu den Fahrzeugen) den Kon-
densator C ein. Dieser wirkt als eine Art Glit-
tungs-Speicher, biigelt die starke Welligkeit
des gleichgerichteten Wechselstromes aus und
sorgt so fiir eine héhere effektive (wirksame)
Fahrspannung. Allerdings werden dadurch
wiederum die fiir das Langsamfahren wichti-
gen Impulsspitzen gekappt!

Dieser Kondensator C sollte eine Mindest-
kapazitit von 100 uF haben. Da er mal an
positiv, mal an negativ gepolter Gleichspan-
nung liegt, muB es unbedingt eine ungepolte
Ausfithrung sein! Er sollte auch fiir eine Be-
triebsspannung von 30 Volt ausgelegt sein,

602

Abb. 1.
Nach dieser Schal-
tung k&nnte man

] Falsch!
I

| zwar die Gleise
|

I

4

mit Fahrstrom ver-
sorgen, nicht aber
glmdueiﬁg noch
ie Magnetartikel
aus dem gleichen
Trafo speisen!

Abb. 2. Richtig!
Nach dieser al-
lung kann man so-
wohl  Fahr-Gleich-
strom als ouch Ma-
gnet-Wechselstrom
ous dem Mdrklin-
Fahrpult entneh

SN g

damit er auch gewisse Spannungsspitzen bei
unbelastetem Trafo (also ohne fahrende Trieb-
fahrzeuge) verkraften kann. Falls man keine
ungepolten Kondensatoren bekommt, kann
man auch zwei gepolte verwenden. Je einen
schaltet man dann an den Minus- und an den
Plus-AnschluB des Gleichrichters. Bei dem
einen Kondensator kommt der Minus-AnschluB
an den Minus-AnschluB des Gleichrichters,
beim anderen plus an plus. Die dann noch
freien Anschliisse der Kondensatoren sind an
die Massebuchse M des Trafos zu legen. Er-
héltlich sind diese Kondensatoren in Fachge-
schiaften fir Radio-Einzelteile oder auch bei
der Fa. Herkat, 85 Niirnberg, Gibitzenhofstr, 17.



Kampf dem Verderb!

Gute Verwendung
fir Trix-Wagen-Packungen

Bekanntlich werden die neuven Trix-Fahrzeuge in
Klarsicht-Packungen ausgeliefert, deren Boden aus
einem grouven Kunststoff-Gleisstick besteht. Zum
Wegwerfen sind diese Packungen einfach zu schade!
Unser Vorschlag: Verwenden Sie die Klarsicht-Be-
halter zur Aufbewahrung von Kleinteilen; die Gleis-
sticke kdnnen (nach Eni?ernen der Nocken) zu unter-
irdischen (und generell stromlosen)] W ag e n-Ab-
steligleise zusommengekiebt werden.

Der KurlsrUher dessen Bauanlei-

1une wir in Heft
17XVII

Wasserturm 1201 " veretient

Dieter Thiele aus Essen gerade recht, da er fir das
Bw oauf seiner Anlage noch einen _Blickfang”
brauchte.

Das untere Bild vermittelt durch geschickte Ver-
bindung von Landschaft und Hintergrundkulisse den
Eindruci einer gewissen WeilrGumigkeit.
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Ergtanste Wagserlille

Bernd Schmid aus Miinchen
bildberichtet iber ein ,Naturereignis” auf seiner Modellbahn-Anlage : Die Entstehung eines Wasserfalles

Abb. 1 (oben) zeigt einen
nach der im letzten Heft be-
schriebenen Methode model-
lierten Wasserfall aus Giefl-
horz. Herr Schmid hot on-
scheinend der Natur dabei
sehr genau .auf die Finger
geschaut”, wie die ausge-
zeichnet durchgestaltete und
daher ,echt” wirkende Lond-
schaft erkennen |48t. Das
Wasser kdénnte allerdings
noch etwas weifl-gischtiger
sein, denn so wirkt es zu
sehr wie auf einem Wasser-
fall-Fote mit Blitz-Belich-
tungszeit.

Abb. 2 (links). Das Gerist
aus Weichfaserplatten ist zu-
sammengefigt; diverse Ple-
xiglassticke zur groben Vor-
modellierung des Wasser-
falls liegen bereit.

Die Abb. 3 und 4 (rechts)
vermitteln ein anschouliches
Bild Ober die verwendeten
Materialien und Zwischen-
baustadien; im Gbrigen spre-
chen sie fir sich selbst.




Grundlage fiir meine Art der Modellierung eines
Wasserfalls war der Artikel des Herrn Heckmann in
Heft 7/XIlI, in dem erstmals die Methode beschrie-
ben wurde, herabstiirzendes Wasser mittels in Strei-
fen geschnittenem GieBharz (im Stadium des Gelie-
rens) darzustellen. Nach einigen Versuchen kann ich
nur bestitigen, daf mir diese Methode als die ge-
eignetste erscheint und ich kann sie deshalb wirm-
stens zur Nachahmung empfehlen. Einige Voriibun-
gen sind jedoch unbedingt ratsam, aber man braucht

andererseits auch nicht allzuviel Scheu vor dem Mo-
dellieren zu haben, im Gegenteil: je unbefangener
man daran geht, um so leichter gelingt das Werk -
wie so vieles andere auch, nicht nur im Modellbahn-
Bernd Schmid, Miinchen

wesen,

Anmerkung der Redoktion: Auf S. 555 im vorigen
Heft muB es logischerweise Heft 7/XI1l heiBen (nicht
XVHI). Der Druckfehlerteufel hatte die bereits herr-
schende Ferienstimmung ,schamlos ausgenutzt®.
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Stellvertretend fir viele: Ein Brief aus dem anderen Teil Deutschlands

Dafiir allen, diednnnbeteillnwnenmdmch
sind, unseren heifien Dank anlrleldernldnallen
mlld:dnnkmkhm wiire es uns eine

mﬂemmlnmmhil-:hdﬁ

Absender der Redaktion bekannt.
Nachsatz der Redaktion:

Wir haben uns sehr Uber diesen Brief eines mit-
teldeutschen Lesers gefreut und kommen dem Wunsch
nach Verdffentlichung gerne nach. An dieser Stelle
sei darouf hingewiesen, daB wir selbstverstdndlich
auch weiterhin zur Adressenvermittiung bereit sind
(s. Heft 7/XVII).
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BC 4i -~ Eilaingmwagen
Bauart 1930 der ehem. Deutschen Reichsbahn

Zeichnung: M 1:1 fiir HO (1:87) von H. MeiBner, Minster
ModellmaBe in Klammern

Heute stellen wir lhnen den BC4i (jetzt AB4i] als Ergénzung zy
unserer Zeichnung in Heft 7/XVIIl vor. Dieser Wagen ist ein ge-
mischter 3.- und ?.-Klosse-Wagen und hat deshalb die charakteristi-
schen Doppeltiren nur an den Wagenenden des 3.-Klasse-Einstiegs.
Der am anderen Waogenende durch Verwendung normaler Tiren
gewonnene Platz kommt den etwas gréfieren Fensterflchen (bei
gleicher Fensterzahl) in den 2.-Klasse-Abteilen zugute.

Ansonsten besitzt der Wagen die gleichen Hauptabmessungen
wie der in Heft 7 gezeigte C4i und das Uber diesen Typ Gesagte
gilt sinngemdB ouch fir den BC4i.

(7]

2256
(267




Ein Blick in das ,Getriebe” bei hochgeklappter

Schaltpult-Deckplatte. Im Betriebszustand greifen die
beiden Zohnrdder (aus einem Matador-Baukasten)
ineinander und die Drehbewegung des Handrades
wird Ober das Zahnradpaar ouf die Achse des Trix-
Fahrpultes Gbertragen. Auf die hier im Anschnitt sicht-
bare Verdrahtung werden wir noch zurickkommen.
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. Cin obllig nemes Fahegefiihl”

erlebt Herr Rolf Ertmer ous Paderborn derzeit bei
den ersten Fahrten auf der im Neubau befindlichen
Repa-Bahn Il (s. a. Titelbild und S. 610). Mit dem
griff- und .vorbildgerechten” Handrad auf dem
ebenfalls neven Schaltpult kann der Fahrregler Gber
ein Zahnradgetriebe feinfihliger und genauer einge-
stelit werden als mit den Oblichen kleinen ,Rodio-
Kndpfen”. Herr Ertmer hat damit in etwa den glei-
chen Weg beschritten wie Herr Toppert (s. Heft
10/XVI).

S a wichert das @am,aftoﬁ!

Natirlich, Herr
Knallbichler, Herr
Ertmer wird in die-
ser  Angelegenheit
sofort alle Hebel in
Bewegung setzen!”

Zeichnung: A. Guld-
ner, Lemmie/Hann.




Der Leser hat das Wort! — Ohne Kommentar!

;Rennwagen* oder
Lokmodelle?

Man liest in der MIBA eigentlich niemals
Leserzuschriften, in denen iiber die zu hohen
Geschwindigkeiten von Industrie-Modellen Be-
schwerde gefiihrt wird. Beriicksichtigt man
auBerdem, wieviel und wie oft iiber die sehr
gule duBere Ausstattung vor allem neuer Mo-
delle geschrieben wird, kénnte man — als Her-
steller — sehr leicht zu der Uberzeugung kom-
men, wir Modellbahner seien mit dem, was
man uns in letzter Zeil anbietet, wohl recht zu-
frieden! Nun weiB ich nicht, wie Sie darilber
denken, aber ich finde die Entwicklung etwas
paradox:

Da gehen die Hersteller hin und bedrucken
ihre Modelle fein, feiner und noch .feinster”,
bilden halb-gedifnetle Fenster und Scheiben-
wischer nach, modellieren sogar die Untersei-
ten von Wagen, die doch kaum jemand von
unlen betrachtet, und bescheren uns Federpui-
fer, von denen wir bei den gebrduchlichen Kur-
venradien und Kupplungssystemen doch nichis
haben — und dabei miissen wir die ganze Zeit
die Triebfahrzeuge verwenden, die im Durch-
schnitt (umgerechnet) zweimal so schnell wie
die Prototypen laufen und bei entsprechender
Verminderung der Fahrspannung kaum mal
gescheil durchziehen. Und das, obwohl wir uns
doch wohl alle dariiber einig sind, daB wir
eigentlich gerade langsam fahren sollten, damit
wir von den ohnehin in der Regel stark ver-
kiirzten Strecken so viel wie nur méglich
haben!

Damit endet aber die Ironie noch nicht: Schil-
der, Scheibenwischer und dergleichen fallen
zwar auf, wenn man genau hinsieht, aber doch
niemals so wie eine vollkommen unnatiir-
liche Geschwindigkeit (besonders, wenn man
sich an den Bewegungen der Dampflok-Ge-
stinge erireuen mdchte, aber nur ein wirres
Gellimmere zu sehen bekommt)! Dazu komm!
dann noch, daB man mit nur wenig Geschick
und einfachen Werkzeugen sehr wohl Beschil-
derungen, Scheibenwischer und dergleichen
selbst anbringen kann, wdhrend Gelriebeum-
bauten doch einige Prdzisionswerkzeuge und
50 elwas wie einen sechsten Sinn erfordern
(und selbst dann manchmal ins Auge gehen).

Dabei ist es durchaus nicht so, daB sich hé-
here Unterselzungen in den kleinen Maschinen
nicht unterbringen lieBen, noch miite man be-
fiirchten, daB verniinftiger unterselzte Fahr-
zeuge bedeutend mehr kosten wiirden. Zwar
haben einige neuere Modelle etwas giinstigere
Gelriebe bekommen, aber der Unlerschied ist
fast zu gering, um als Verbesserung bezeich-
net werden zu kénnen; drgerlich ist dariiber
hinaus, daB man auch bei Neukonstruktionen

Die unter dieser Rubrik
verdtfentlichten  Artikel
stellen die Mei des
Verfassers dar und brau-
chen sich mit der Ansicht
der Redoktion nicht zu

die alte Bauweise beibehdlt, die einen nach-
trdglichen Umbau mit ,Hausmitteln® kaum ge-
stattet.

Die Hersteller sagen zwar, die Erfahrungen
hiitten gezeig!l, daB die Mehrzahl der Kunden
die schnelleren Loks bevorzuge, weil man hohe
Geschwindigkeiten als ein Zeichen groBer
Stirke bewerte! Ich kann mir nur vorstellen,
daB man uns da vorrechnet, wie viele Loks mit
200 km/h Spitze man zu DM 15— das Stiick
abgeselzt habe, und wie wenige Loks mit
einem halbwegs verniinftigen Getriebe ihre
Kdufer gefunden haben (allerdings zu DM 60.—
oder mehr), auf der Basis ,Eine Lok ist eine
Lok®! Wobei man dann natirlich gdnzlich
auBer acht ldBt, daB uns Modellbahnern bisher
noch niemand die gleiche Lok mit wahl-
weise verschiedenen Untersetzungen angebo-
ten hat, nur um wenigstens mal herauszufin-
den, was uns lieber ist, und daB es mal eine
Miirklin-3006 mit ziemlich hoher Unterset-
zung gegeben hat, weswegen sich diese Lok
heute noch gréBter Beliebtheit erfreut, obwohl
sie zu hoch und zu breit ist, grobschldchtig
wirkt und eigentlich nicht mehr zu neueren
Fahrzeugen paBl. Auch scheint man vergessen
zu haben, daB Kinder, die sich sehr wohl auf
der Basis ,Je schneller, desto lieber* erireuen,
nur selten mal riesige Gleisanlagen, viele Dul-
zend Wagen, Weichen, Signale und dergleichen
gekault bekommen, und es gar oft bei der klei-
nen schnellen Lok mit drei Wagen und einem
Gleisoval bleibt, wdhrend wir Modellbahner
eigentlich die ,treuen® Kunden der Industrie
darstellen, indem wir jahraus, jahrein fiir Hun-
derte und Tausende Mark weiler hinzukaufen.
Und schlieBlich: Was niitzen denn schon so
hohe Geschwindigkeiten, bei denen die Lok
in der erstbesten Kurve aus dem Gleis kippi?
Daran haben ja nicht mal die besagten Kinder
ihre Freude, fiir die die derzeitigen GroBserien-
Modellbahnen ja in erster Linie (nach Aussage
der Industrie) gedacht sein sollen, geschweige
denn die vielen Viiter, die ,auch” mit der Bahn
ihres SpréBlings spielen. Wenn die Modell-
bahn-Industrie Gleise mit gréBeren Radien lie-
fern wiirde — bei denen nicht nur die Kippge-
fahr geringer, sondern das Zugbild auch we-
sentlich besser wire — dann kénnte dieses
Argument wohl eine gewisse Berechtigung
haben, aber so...

Auf jeden Fall ist es hochste Zeit, daB in
punkto maBstabgerechter Geschwindigkeiten
endlich mal elwas geschieh!, genauso wie hin-
sichtlich der maBstdiblich richtigen Wagenldn-
gen ja auch der erste entscheidende Schritt ge-
tan worden ist! G. K&rrer, Singapore
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: des Herrn Ertmer erhdlt auch einen gréBeren und betrieblich interes-
D"‘ 73‘!?“"8“‘" II santeren Haouptbahnhof (in Anlehnung an das Vorbild Altenbeken). Das
Bild zeigt einen Teil der schlanken WeichenstraBen dieses neven Repa-Bahnhofes. Die Weichen sind sémt-
lich ous Nemec-Bausdtzen entstanden. Die .Bohlenlbergdnge” sind Kadee-Entkuppler, da fast alle Fahrzeuge
mit Kadee-Kupplungen ausgestattet wurden. Im Obrigen dirfte das geschlossene Zpugbild der kurzgekuppelten
und maBstdblich longen Wagen wohl auf jeden Betrachter seine Wirkung nicht verfehlen.

Kleine — und gekonnte - Paul Tobias, Osnabriick

Verbesserungen an der Minitrix-T3

Angeregt durch die .Spielereien in N* (Heft 4. Griffstangen aus 0,2-mm-Ns-Draht am Fiih-
14/XVII) méchte ich hier {iber einige Verbes- rerhaus (besser 0,1-mm-Draht) angebracht.
serungen berichten, die ich an der Minitrix-T 3 5. Wassereinfiillrohre aus Rundmessing vor
vorgenommen habe und die m. E. ganz erheb- den Fithrerhausvorbauten auf beiden Sei-
lich zum vorbildgerechteren Aussehen dieser ten angebracht — ein fiir die T 3 ganz cha-
kleinen Lok beitragen. Nachdem es sich im rakteristisches Attribut, das nicht fehlen
wesentlichen um einfache Basteleien handelt, sollte.
kann ich mich auf stichwortartige Hinweise be- 6. Zusdtzlicher Kohlenaufsatz auf dem linken
schrinken. Also, ich habe folgendes gemacht: Fiihrerhausvorbau gefertigt.

7. Pfeife vor dem Fiihrerhaus auf dem Kessel

1. Bahnrdumer vorn und hinten an das Kupp- entfernt und statt dessen eine Sicherheits-
lungsabdeckblech angeklebt. ventil-Imitation angebracht.

2. Unter dem Fiihrerhaus einen neuen Haupt- 8. Einige Kesselrohrleitungen durch 0,3 mm-
luftbehélter aus 4-mm-Rundmessing ange- Draht ersetzt bzw. liberhaupt erst neu an-
bracht. gebracht.

3. Die vorderen Lampen mit kleinen Hutzen 9. An der Riickseite des Fiihrerhauses Blend-
(0,8-mm-Draht) versehen. kappen fiir die Ridkefenster angeklebt.
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Abb. 1. Kreuzkopffihrung
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Abb. 2. Kreuzkopf
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Abb. 3. Treibzapfen mit
Gegenkurbel
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Abb. 7. Allan-Kurbel-
schwinge

Zeichnungen (Abb. 1 bis 7)
im MaBstab 2:1 (d. h. in
doppelter N-Grofle)

Abb.9. Minuzids in der
Ausfihrung und fast vorbild-
etreu im Aussehen: die von
Elorrn Tobias angefertigten
Steverungsteile fir die Mini-
trix-T 3. Bildwiedergabe der
Lok in %1-N-GréBe.

Abb. 8.
GroBe.
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Abb. 6. Treibstange
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Zum GréBenvergleich: So zierlich sind die Steverungsteile in ¥i-N-




Abb. 10. Die umgebaute T3 vor einem _Kurz-Zug”. Den Wasserturm in BaugréBe N baute Herr Tobias
ebenfalls selbst. Man sieht also mal wieder: In Spur N geht's auch! Man mufi es nur probieren!

10. Der fiir das Aussehen der T3 wohl wich-
tigste Umbau (neben Punkt 12.): Fiithrer-
hausdach restlos abgefeilt und statt dessen
ein neues Dach — mit Liifteraufbau und
Dampfpfeife (von Arnold-T3) — aus 0,2
mm-Ms-Blech aufgeklebt. Dieses neue Dach
ist nun um etwa 1,2 mm tiefer. Unter dem
Liifteraufsatz ist das Dach auszuschneiden,
um Platz fiir das obere Motorlager zu schaf-
fen. Der Motor selbst ist ggf. an den obe-
ren Seitenkanten leicht zu befeilen.

11. Austausch der Treibrdder gegen solche von
der Arnold-T 3 (sdmtliche Ridder mit Kur-
belzapfen).

12. Vélliger Neubau der Allan-Steuerung, wo-

bei auch — dem Vorbild entsprechend —
die mittlere Achse zur (fiktiven) Treibachse
wird.

Da die letzte Bastelei doch etwas knifflig ist,
vor allem wegen der Kleinheit der Teile, hier
noch einige Hinweise. Im Bereich der vorde-
ren Treibradsatz-Kreuzkopffiihrung und Treib-
stangenverbindung geht es sehr, sehr eng zu;
man muB deshalb zu einem kleinen Trick grei-
fen: Wie aus Abb. 5 hervorgeht, ist die Kup-
pelstange nur 0,2 mm dick und der eigentliche
Kurbelzapfen ist nur ein Mitnehmer bzw. Fiih-
rungsstift, der sich fest an der Kuppelstange
befindet und lose in der Kurbelzapfenbohrung
des Rades lauft.

T -

ARl AR

Als Beispiel fiir meine Methode der Gelenk-
verbindungen zwischen den einzelnen Steue-
rungsteilen (4 la MIBA) sei hier nochmals die
Verbindung vom Kreuzkopf mit der Treib-
stange erldutert (als Verbindungsbolzen wur-
den Messing- Stecknadeln mit moglichst klei-
nem Durchmesser und Kopf verwendet):

a) Stecknadel von auBen durch Kreuzkopf
stecken;

diinne Papierscheibe auf Stecknadel auf-
spieBen;

c) Treibstange aufstecken;

d) Stecknadel mit etwas UbermaB abzwicken;
e) Stecknadelende und Treibstange verléten;
f) Papierscheibe herausreiBen;

g) Stecknadeliiberstand auf Minimum abfeilen.

Die Papierscheibe darf nicht vergessen wer-
den, denn sie verhindert erstens, daB das Ge-
lenk verlétet und damit starr wird, und gibt
zweitens den beiden beweglichen Teilen das
notige Spiel.,

Die Allan-Kurbelschwinge (Abb. 7) wird mit
dem umgebogenen Ende in die Use an der
Kreuzkopffilhrung (Abb. 1) eingehéngt. Der
Treibzapfen mit der Gegenkurbel (Abb. 3)
muB so in das Rad eingedriickt werden, daB
der Schwingenmittelpunkt einen Kreis von
maximal etwa 1 mm Durchmesser um den Achs-
mittelpunkt beschreibt. Dies ergibt die fiir den
Betrachter richtig wirkende Bewegung.
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Dieses O-Modell
eines SBB-Reisezug-
wagens (AB40) mit
Mitteleinstiegen
baute Herr D. Vogel
aus Wil/Schweiz.




Zahlen - Ziffern - Zeichen

Il. Teil und SchiuB

Die neue internationale Kennzeichnung
der Reisezugwagen und die derzeitige
Buchstaben-Kennzeichnung der Deutschen Bundesbahn

Nach der internationalen Zahlen-Wagen-
kennzeichnung wollen wir auch gleich wieder
einmal die Buchstaben-Kennzeichnung der Rei-
sezugwagen kurz erldutern, wie sie z.Z, bei
der DB iblich ist, zumal seit unserer letzten
diesbeziiglichen Verdffentlichung auch hier
einige Anderungen eingetreten sind. Nach wie
vor besteht das Gattungszeichen der Reisezug-
wagen aus einem sogenannten Hauptgattungs-
zeichen sowie einem Nebengattungszeichen.
Fiir die Hauptgattungszeichen werden groBe
Buchstaben verwendet, fiir die Nebengattungs-
zeichen kleine Buchstaben.

Uber die Bedeutung der Hauptgattungszei-
chen informiert Sie die Tabelle E, aus der wei-
terhin hervorgeht, daB die Kennzeichnung im
wesentlichen die gleiche geblieben ist, wie sei-
nerzeit in Heft 4/VI letztmals besprochen.
Lediglich die Packwagen bzw. Wagen mit Pack-
abteil haben jetzt nicht mehr das Kennzeichen
Pw, sondern D (wahrscheinlich abgeleitet von
Dienstwagen). Als Hauptgattungszeichen wird
auBerdem auch der kleine Buchstabe c in Ver-
bindung mit B verwendet; man kennzeichnet
damit einen Sitzwagen 2. Klasse mit Liege-

einrichtung.

Hinsichtlich des Buchstabens D féllt auf, daB
dieser drei Begriffe darstellen kann. Einmal
kennzeichnet er — wie bereits gesagt — die
Packwagen bzw, Packabteile; dann steht er
hinter dem jeweiligen Klassenbuchstaben, z. B.
AD, ARD, BD. Oder das D steht gleich am
Anfang der ganzen Bezeichnung; dann wird

Tabelle F: Neb tungszeich

wagen

0 Schnellzugwagen mit Faltenbalgibergéngen
und geschlossenem Seitengang in den Sitzwagen

y Eilzug- und Personenzugwogen mit Faltenbalg-
Ubergéngen und Mittelgang oder offenem Sei-
tengang

i Eilzug- und Personenzugwagen mit offenen
Obergdngen und Mittelgang oder offenem Sei-
tengang

p Schnellzugwagen, Grofiraumwagen mit Mittel-
ang und drehbaren Sitzen

v nellzugwagen mit geschlossenem Seitengang
und weniger als 10 Abteilen

m Wagen mit einer Ldnge von mehr als 24 m,
Gummiwulstibergdngen anstelle der Faltenbdlge
und elektrischer Heizung oder Heizleitung

n Nahverkehrswagen mit einer Ldnge von mehr
als 24 m, Gummiwulstibergéngen, geschlossenem
Seit in der 1. Klasse, Mittelgong in der

fir DB-Reisezug

Tabelle E: Houptgattungszeichen fiir DB-Rei
wagen

Sitzwogen 1. Klasse
AB Sitzwagen 1. und 2. Klasse
Sitzwagen 2. Klasse

Be Sitzwagen 2. Klasse mit Liegeeinrichtung

D Gepdcgwu en

AD (in Verbindung mit -ys) Sitzwagen 1. Klasse
mit Gepdckabteil

(in Verbindung mit -Om) Sitzwagen 1. Klasse
mit Aussichtskanzel i
Sitzwagen 1. Klosse mit Kiche und Speise-
raum sowie Gepdckabteil

AR Sitzwagen 1. Klasse mit Kiche u. Speiseraum
BR Sitzwagen 2. Klasse mit Kiiche u. Speiseraum

BD Si n 2. Klasse mit Gepdckabteil

DPost Gepdckwagen mit Postabteil

MD Gepdckwogen ous Behelfswogen der Bau-
johre 1943-45

WL %dll.ufwogcn

WR Speisewagen

DAB  Doppelstock-Sitzwagen 1. und 2. Klasse

DB Doppelstock-Sitzwagen 2. Klasse
DD Doppelstock-Gepd gen

2, Klusw,'elekfrischur Heizung wund Mittel-
einstiegen

r  MNahverkehrswagen mit KE-GPR-Bremse und
Schnellbremsbeschleuniger sowie Scheibenbremse

g lin Varbindunq”mir y) Gummiwulstiberga
- en::IIr bei Wagen mit Nebengattungszeichen
m und n -

s g: Verbindung mit Ay- und Ai-) geschlossener

itengang in der 1, Klasse Y i

(in Verbindung mit D-) Gepdckwagen mit Sei-
tengan
(im ergindung mit WLA-) Schlafwagen mit Ein-
zelabteilen ) ) 5

w Lenkachswagen mit Polstersitzen in der 2. Klosse
- entféllt bei Wagen mit 3yg-Bavart —

k Wagen mit Wirtschafts- v Uchenabteil

e Wagen mit elektrischer Heizung .
- entféllt bei Wagen mit Nebengattungszeichen
m, n und 4yg —

f agen mit Fihrerstand

b

Woagen mit zusdtzlicher Bremsleitung und elek-
lrisgmr Steverleitung

bu Wagen mit ImbiBraum

t Wogen des Turnusverkehrs
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mit ihm ein Doppelstockwagen bezeichnet. Die
dritte Verwendung des Buchstabens D im
Hauptgattungszeichen ist auf die AD-im-Wa-
gen beschrinkt und bezeichnet hier den Sitz-
wagen 1. Klasse mit Aussichtskanzel, also z. B.
den Aussichtswagen des Rheingold-Zuges. Das
D hat man in diesem Fall wohl von der anglo-
amerikanischen Bezeichnung .Dome-Car® fir
solche Wagen abgeleitet.

Bei den Nebengattungszeichen sind dagegen
schon weit mehr Anderungen zu verzeichnen.
Es sind einige neue Buchstaben hinzugekom-
men, wie auch einige ganz entfallen sind. Die
Tabelle F informiert sie {iber den derzeitigen
Stand. Die Kennzeichnungsbuchstaben sind be-
wubt nicht alphabetisch geordnet, sondern in
der Reihenfolge aufgefiihrt, wie sie auch an
den Wagen angeschrieben werden. Ein C4ymgb
darf also nicht als (alphabetisch richtiger ge-
ordnet) C4bgmy bezeichnet werden!

Nicht mehr enthalten in der amtlichen Auf-
stellung, die unseren Tabellen zugrunde liegt,
sind die Kennzeichnungen tr (Wagen mit Trag-
lasten-Abteil) und kr (Wagen mit Kranken-
abteil). Die Buchstaben k, r und t haben jetzt
andere Bedeutungen. Auch die Kennzeichnung
d fiir Wagen mit Bretterbdnken (anstelle ge-
polsterter Sitze) wird nicht mehr aufgefihrt.

Keine Anderungen weist die Kennzeichnung
der Anzahl der Achsen durch Zahlen zwischen
dem Hauptgattungszeichen und den Nebengat-
tungszeichen auf. Es wird bei allen Wagen, die
mehr als zwei Achsen haben, die Achszahl
durch die entsprechende Ziffer angegeben. Ein
B3... ist also ein 2.-Klasse-Wagen mit drei
Achsen, ein A4... ein 1.-Klasse-Wagen mit
4 Achsen usw. Eine Ausnahme bilden hier le-
diglich die Schlafwagen (WL). Bei diesen ist
keine Achszahl mehr angegeben, weil es hier
im Verwaltungsbereich der DB nur noch vier-
achsige Schlafwagen gibt, also eine besondere
Achskennzeichnung iiberfliissig ist.

In Tabelle G ist angegeben, welche Wagen-
gattungen zur Zeit bei der DB im Reisezug-
dienst eingesetzt werden (wobei sich hinter
einigen Gattungsbezeichnungen natiirlich kon-
struktiv verschiedene, hinsichtlich ihrer be-
trieblichen Eigenschaften aber gleichwertige
Bauarten .verbergen”).

Wir sind — genau so wie Sie — iiber diese
modernen Wagenkennzeichnungen nicht ge-
rade begeistert, aber das ficht die Bundesbahn
bestimmt nicht an; das kann und braucht sie
auch gar nicht zu beriihren, weil die Belange
der groBen Bahnen in dieser Hinsicht anderen
Gesetzen unterliegen. AuBerdem muB sie dem
Zeitalter der Computer und Elektronen-Ge-
hirne nun mal ihren Tribut zollen. Nachdem
aber das menschliche Gehirn kein maschineller
Gedachtnisspeicher ist, liegen ihm Begriffe und
Worte wie ,Kassel®, ,Dresden” oder ,Villach*
mehr, zumal sie sich ja viel leichter behalten
lassen. Einen 51 80 22-40 001-5 werden wir uns
aber wohl ums Verrecken nicht merken kén-
nen, meinen einhellig

WeWaW und GERA.
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Tabelle GB ;iof.mmhgaidl_nm der z. Z. bei der

Schnellz der Sonderbavart (TEE- und
-lhimld"-ih-)
Apdiom, Avdim, AD40m, ARD4Gm
ibrige Schnellzugwagen
Adim, AR4Om
AB4im
B40m, Bc4Om, Bcdimk, BRbudim, BD4im
Adie, Ad0, AR4le
ABdie, AB4D
Bdle, B4D
WR40m, WRt4Om, WR4le
WLA, WLAs, WLAB
Eilzugwagen
Adym, ‘M‘Tb
AB4ym, AB4ymb
Bdym, Bdymb, Bdymf, BD4ym, BD4ymf, BR4ym
AB4n, ABinb, ABdnrb
R4Bn4, B‘nBii, B‘IHB,‘ BD4n, BDdnf
Y8, Dayg,
ﬁ&”' Adysgeb, lgye, Ady

yse

ABdyse, ABdye, AB?
Bdye, Ng-:b, B4y, BRdye, BR4y
AB4i, AB4ib
B4i, B4if, BD4die
Doppelstockwagen
DABé, DABébm, DAB4ym, DAB4ye
DB4ym, DBdyg
Personenzugwagen
AB3yge, ABSEgob AB3yg

eb, B3

B3yge, B !
BD:!g e, 3ygeb, %DByg
Ale, &i: Aib

ABiwe, ABiw, ABie, ABi, ABib
Biwe, Biw, Bie, Bi, Bib, Biwb, Bif
BDiwe, BDiw, BDi, BDib

DD4im, D4im, Ddims

Ddge, Ddise, D43, DPostdiie

MDdie, MD4i, MD4yge, MD4ye, MD4dy

Ddie, D4i, Ddye, 5

D3ie, D3i, Die, Di, Dif, Dieb, D, D3ygeb

DPosti, DPost

e ] (PR —
(GriBe aus Salzburg .. .)

Abb. 1. Ein Modell der &sterreichischen Lok Reihe
73, gebaut von Herrn Anton Dammer, Salzburg (s.

ouch nebenstehende Fotos). Genau wie sein grofles
Vorbild besitzt das HO0-Modell Scheibenrdder.
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Ein Nachtrag zur
Giiterwagen-Kennzeichnung
in Heft T1/XVII

In Heft 11/XVIl haben wir im Rahmen der
Erlduterung der neuen internationalen Giter-
wagen-Kennzeichnung auch die bei den DB-
Giterwagen zusétzlich angebrachten Bauart-
nummern kurz erwdhnt. Der Vollsténdigkeit
halber bringen wir nebenstehend eine Tabelle,
aus der die Aufteilung der Bavart-Nummern
auf die internationalen Gattungen hervorgeht.

Nach Auskunft der DB werden durch die
hinter der internationalen Buchstaben-Kenn-
zeichnung hochgestellt angeschriebene drei-
stellige Bavartnummer die besonderen techni-
schen Merkmale der Bauart fir interne DB-
Zwecke gekennzeichnet. Die zur Verfigung
stehende (begrenzte) Zahlenreihe von 001 bis
999 bringt es mit sich, da} nur grundsdtzliche
Unterschiede der Bavarten durch diese drei-
stelligen Schlisselzahlen ausgedrickt werden
kénnen. Es werden Wagen grundsdtzlich glei-
cher Konstruktion, jedoch mit baulichen Ab-

l_(;ul‘ﬁc Awd (Sa(z.éuu) .

vom Salzburger Eisenbaohn-Modellbau-Club sandte
uns Herr Anton Dammer aus Salzburg, seines Zeichens
Obmann beim SEMC. Herr Dammer pflegt neben dem
Anlogenbau auch den Lok-Selbstbau. Unter anderem
boute er das in Abb. 2 (oben) gezeigte Modell der ehe-
maligen Schnellzuglok Reihe 109/209 der Osterreichischen
Bundesbohnen. Als Fohrgestell fond ein komplettes
Triebwerk einer Liliput-P 8 Verwendung
Bei dem in Abb. 3 (links) gezeigten Modell der Reihe
60 werden die Scheibenrdder noch gegen vorbildgerechte
Speichenrdder ausgewechselt.

Die Bauart-Schliisselzahlen der DB

weichungen (z. B. Sondereinrichtungen), mit
einer Schlisselzahl in der entsprechenden
Gattung bzw. Bauart zusammengefafit.

Internationaler
Gattungsbuchstabe

Bauart
(Schlisselzahl)

001-009
010-110
120-189
190-289
290-359
360-429
430-529
530-649
650-699
700-839
840-899
900-979
980-999

frei fir Schmalspurwagen

cHuo~xX=TIOmm

frei fir Kesselwagen
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Radio-Drucktasten fiir's Gleisbild-Stellpult

von Ing. Friedrich Karlstedt, Solingen

Jeder Modellbahner wird bestrebt sein, mit
moglichst wenig Schaltern und damit auch
méglichst wenig Handgriffen fir das Stellen
der Weichen und Signale sowie fir die Strom-
versorgung von Abstellgleisen, Bohnhofsglei-
sen usw. auszukommen. Nicht nur, um 8eld
zu sparen, sondern vielleicht mehr noch, um
genﬁgend Zeit und MuBBe fir das Stevern der

iUge zu haben. Andererseits méchte man sich
aber trotzdem die Méglichkeit offenhalten,
sich ausgiebig auch als Fahrdienstleiter betéti-
gen zu koénnen, so dafl eine umfangreiche
Signalautomatik usw. vielfach ausscheidet. Es
kommt also darauf an, mit einem einzigen
Schalter nach Méglichkeit mehrere Schaltfunk-
tionen gleichzeitig auszufihren, wobei aber
zu bericksichtigen ist, dafl sich gewisse
Lfeindliche” Schalterstellungen gegenseitig
ausschlieBen missen; man darf also z. B. bei
einem Hp0/1/2-Signal nicht gleichzeitig die
Stellungen Hpl und Hp2 einschalten kénnen.

Nun gibt es aber glicklicherweise soge-
nannte Drucktasten-Leisten, bei denen mehrere
Drucktastenschalter zu einer kompakten Ein-
heit zusammengefafit sind und eine gegen-
seitige Sicherheitsauslésung haben. Solche
Drucktasten sind lhnen sicherlich von lhrem
Radiogerdt her bekannt. Sie sind in Fach-
geschdften fir Radio-Einzelteile erhdéltlich:
z. B. Elektronik Arlt, Disseldorf, Friedrich-
strafle 6la. (Die Noch-Drucktastenschalter —
s. a. Messeberichtsheft 5/XVIII, S. 226 — haben
jedoch keine gegenseitige Ausldsung).

Einer der im Text beschriebenen Druck-

Abb. 1,
tasten-Schalter, fertig verdrohtet und mit den Mo-
mentkontakten K versehen.
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Driickt man eine der Tasten, so springen die
evtl. zuvor gedrickten anderen Tasten in ihre
Grundstellung zuriick. Bei den von mir ver-
wendeten Tastenleisten hat jede Drucktaste
vier Umschaltkontakte. (Es gibt jedoch auch
Drucktastensétze mit noch mehr Kontaken).
Das reicht aus, um mit einer Dreifach-Druck-
tastenleiste z.B. ein Lichtsignal mit den Si-
gnalbildern Hp00, Hpl, Hp2 und Sh1 einwand-
frei bedienen zu kénnen und auBerdem noch
die Gleistrennstrecke vor dem Signal mit
Strom zu versorgen (Abb. 3 u. 4). Es bleiben
sogar noch ein paar Kontakte ibrig, mit denen
man noch weitere Schaltfunktionen auslésen
kénnte; z.B. die Steuverung der hinter dem
Signal liegenden Weiche, wenn deren Magnet-
antrieb Endabschaltung hat.

Leider haben meine Weichen keine End-
abschaltung. So habe ich denn den ersten
meiner Drucktastenschalter seinerzeit 3 Tage
um- und umgedreht, um die Moglichkeit fir
einen Momentkontakt zu finden. Und ich fand
sie: Jede der Tasten mufl um etwa 4 mm ein-
gedrickt werden, damit sie ,hdngen” bleibt.
Sie laBt sich aber noch weitere 1,5 mm durch-
dricken und federt um diese 1,5 mm zum Ein-
rasten zurick.

Man braucht also nur noch einen Federkon-
takt K hinter jeder Drucktasie zu montieren
und hot so den gewiinschten Momentkontakt.
Da die festen Kontakte der Tasten in einer Per-
tinax-Platte stecken, kdnnen Federn fir die
Momentkontakte einfach mit Uhu-plus auf
diese Platte geklebt werden. Den Gegenkon-
takt bildet der aus Metall bestehende Schieber
der jeweiligen Drucktaste, der wiederum Kon-
takt mit dem Metallrahmen des gesamten
Drucktastensatzes hat. Man schlieft also einen
Pol der Spannungsquelle fir die Weichenbe-
tdtigung an den Metallrahmen an und fihrt
dann von den zusétzlichen Kontaktfedern je
eine Strippe zu den zu betdtigenden Weichen-
antrieben. In Abb. 3 ist diese Schaltung mit
eingezeichnet. Man kénnte evil. sogar noch
weiter gehen und hinter jeder Taste mehrere
Kontaktfedern K anbringen, so daff dann so-
gar mehrere getrennte Weichen-Schaltstrom-
kreise bzw. WeichenstrafBen geschaltet wer-
den kénnen.

Weitere Beispiele fir die Verwendung der-
artiger Mehrfachdrucktasten sind in Abb. 6
und 7 dargestellt. Hier wird zwar auch wieder
das oben beschriebene Signal ,bedient”, je-
doch wird gleichzeitig das Fahrpult entweder
an die Oberleitung oder an das Gleis ange-
schlossen. Mit der Drucktaste kann also nicht
mehr das Signal Hp2 direkt gestevert werden,
sondern die gelbe Lampe wird nun ber einen
Kontakt L an der Weiche W ein- und ausge-
schaltet. Beim Dricken der Rangiertaste R (fir



Abb. 2. Der komplette Gleisbild-Stell-
tisch des Herrn Karlstedt. Deutlich sind
die hellen Drucktasten erkennbar. Vorn
nold'l eine Offnung fir ein weiteres Fahr-
pult.
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Abb. 3 u. 4. Um die Schaltung nicht zu sehr zu verwirren, sind hier die Weichen- und Gleis-

stromversorgung sowie die Signal-Stromversorgung getrennt gezeichnet. Beide Schaltbilder er-

gdnzen sich also gegenseitig. Ndhere ErlGuterung siehe Text.
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Signal Sh1) wird in beiden Féllen Gbrigens die

eiche grundsétzlich auf ,Gerade” (G) ge-
stellt, so dafl also das Gelb-Licht nicht fdlsch-
licherweise aufleuchten kann. D bzw. D’ sind
die Weichen-Stelltasten.

Ich habe bewufit zwei der kompliziertesten
Lichtsignal-Kombinationen als Beispiel ge-
wdhlt, weil es fir viele leichter ist, aus einer
Schaltung ein paar Strippen wegzulassen als
diese zusdtzlich einzufigen — womit gesagt
sein soll, daf? man beim AnschluB einfacherer
Lichtsignale eben nur die Strippen zu den feh-
lenden Birnchen weglafit.

Selbstversténdlich kann man die Druck-
tastenschalter nicht nur fir die hier geschil-
derten Zwecke einsetzen, sondern auch noch
an vielen anderen Stellen, so z.B. zum Zu-
und Abschalten von Abstellgleisen einer Ab-
stellgruppe, wobei dann auch gleich die be-
treffenden Weichen mit gestellt werden kén-
nen: Drickt man eine der Tasten, dann werden
die anderen Gleise automatisch abgeschaltet.
Der erfinderische Modellbahner wird noch
eine Reihe anderer Anwendungsméglichkeiten
ausknobeln; dazu kommt noch fiir viele der
Vorteil. dafd sich so eine ,Schalter-Schaltung”
vielleicht besser Ubersehen und ausknobeln
|8t als eine Relais-Schaltung.

Abb. 5. Der gleiche Drucktastenschalter wie in
Abb. 1, jedoch von der anderen Seite gesehen und
mit Tesokrepp zwecks Isolation abgedeckt.
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zur obzweigenden Weiche @ |

Abb. 6 u. 7. Néhere
Erlduterung  siehe
Text.
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Anlagen—Fibel von pirreg v. WeWaw

Viele Streckenpldne und reich detaillierte per-

speklivische Schoubilder. Eine

Fundgrube der Anregungen, DM 495
i

Porto

MODELLBAHN-LITERATUR aus dem MIBA-VERLAG
Anlagen-Bautips 155124 -

Eine informative Broschiire mit wertvollen Hin-
weisen, wie man schnell und sicher zu einer be-
triebsfertigen Anlage kommt.

DM 3,90

+ Porto
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Abb. 1. Dieser Anlagenausschnitt scheint keine Besonderheiten aufzuweisen, jedoch . . . siehe Abb. 2

Eine ,reformierte”

By Tnx-Express- Anlage

Abb. 2. Unter der zweigleisigen Houptstrecke (s. Pfeil im Streckenplan, Abb. 5) befinden sich 2 Lok-Abstell-
gleise, die durch Unterteilung in 4 abschalibare Gleissticke eine unsichtbare Abstellmbglichkeit fir 4 Loks
bieten. Der auf dem Bild sichtbare hochgekloppte Geléndestreifen mit dem Prellbock gibt gerade die

Einfahrt in diese _Secret-Service-Tracks” frei
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Abb. 3. Blick auf die nach einer MIBA-Anregung entstandene Auto-Verladerampe am Giterschuppen

Da mich die Mittelleiter und die zu kleinen Ra-
dien meiner Trix-Express-Anlage stbrten. erwog ich
eine Modernisierung des Gleismaterials, Den AnsioB
dazu gaben mir die vielen reizvollen Motive in der
MIBA. Um aber eine villige Umstellung auf das Trix-
Internationalsystem wegen der damit verbundenen
Kosten zu vermeiden, begann ich mit dem Umbau
des vorhandenen Materials auf Zweischienen-Zwei-
leitersystem, allerdings unier Beibehaltung der Trix-
Radsatz-Normen.

Als erstes entfernte ich die Mittelleiter und pabie
schlankere Weichen aus Gintzel-Bausiitzen ein. Wegen

Abb. 4

der stirkeren Trix-Spurkrinze muBten die Herzstiicke
befeilt und die Radlenker mit Uhu-plus in etwas gris-
Berem Abstand von den Fliigelschienen neu befestigt
werden, Opt befriedigt das Bild jetzt durchaus.
rumal die ichenantriebe unter der Platte belestigt
sind. Die Weichen klebte ich iibrigens (dem Rat der
MIBA folgend) auf ein dilnnes Bretichen, das auf
der Grundplatte aufgeschraubt ist. um einen evil.
erforderlichen Ausbau zu erleichtern. An den Trieb-
fahrzeugen entfernte ich nu e Mittelschleifer und
brachte an deren Stelle Schienenschleifer aus ent
sprechend zugeschnittenem Messingblech an.

Diesmal aus der Vogel-Perspektive. Das in Abb. 3 rechts sichtbare Bw mit Anschlufigleis war zum

Aufnahmezeitpunkt noch nicht fertiggestellt, daher der _Kahischiag® im Anlogen-Vordergrund.
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Abb. 5. Streckenplan der Anloge des Herrn A
H. Wildung, etwa im MaBstab 1:30. Der Pfeil _—I////
weist auf die _Geheimstrecke® nach Abb. 2 hin. e il

Abb. 6. Blick auf den Personenbahnhof mit zwei Bahnsteigen, auf denen sich die bereits auf Seite 593
(Abb. 3) erwdhnten Uberdachten Bahnsteigtreppen-Hauschen befinden. Die Strecke im Hintergrund ist
noch nicht in die Landschaft eingebettet — gut Ding braucht eben Weile!




