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Uber die auf Seite 540 ff. bildberichtet wird.

Sehnlichst erwartete MIBA -

nicht nur in Deutschland, sondern auch in fernen
Landen, wie z. B. dem Scheichtum Qatar cm Ara-
bischen Golf: .Kein Theater, kein Kino, kein Restau-
rant, kein Bier und keine Eisenbahn - und deshalb
freue ich mich immer ganz besonders, wenn ich am
Flughafen unserer ,Hauptstadt’ Doha die MIBA in
Empfang nehmen kann”, schreibt unser Leser P. van
den Bos (den wir hiermit bestens griBenl).

Unser heutiges Titelbild: SpeB on der Freud' hoben
Vater Horst Flohr und Tochter Petra mit ihrer V+T-TT-Bahn,

o
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Aug falschem Gjleis . . .

Im Juli dieses Jahres schrieb (laut Poli-
zeibericht) ein Dreizehnjihriger an den In-
haber eines bekannten Niimberger Spiel-
warengeschiiftes: .Legen Sie noch heute
Abend folgende Spielzeugeisenbahnteile an
der Eisenbahnbriicke bei . . . ab, sonst ex-
plodiert in lhrem Geschiift eine Bombe."
Es folgte eine .Bestellung”™ (mit Katalog-
nummern!) fiir Loks, Wagen, Gleise, Trans-
formatoren usw. im Werte von nicht weni-
ger als 5000, - DM, .lieferbar” in 5 Paketen.

Die Pakete wurden zwar am gewiinschten
Ort hinterlegt (allerdings leer), aber es
legte sich auch die Kripo auf die Lauer -
und die schnappte dann auch das hoff-
nungsvolle Friichtchen, das - da noch
nicht dem Jugendstrafgesetz unterworfen -
mit einem blauen Auge (oder besser: einem
versohlten Hintern) davongekommen sein
diirfte.

Der kleine Erpresser: ,Wenn Du mir jetzt nicht sofort

die Marklin EO03, die Trix-TEE-Wagen und die

Fleischmann 55 kaufst, sage ich der Mutti, daB Du

das Dienstm&dchen abgebusselt hast! .. .*
Zeichnung: A. Guldner, Lemmie/Hann.

I. ,Sputmik”

~Sputnik” wird von den Schweizer Eisenbahn-
freunden ein Gitlerzugbegleitwagen der SBB ge-
nannt, der jetzt gewissermaBen als Zwischen-den-
Messen-Neuheit von Liliput in gewohnter Qualitét
herausgebracht wurde (Abb. links). Das HO-Modell
hat eine LiP vom 10,5cm wund dirfte auf Grund
seiner ltypischen Gestalt wohl hauptséichlich die
Schweizer Modellbahner angehen.

Il. Messing-Normradsétze

Normrodsatze in Messingausfihrung wurden auf
besonderen Wunsch deutscher Modellbahnfreunde (!)
in das Fertigungsprogramm aufgenommen. Mit die-
sen neven nichimagnetischen Rodsétzen ist ndmlich
ein einwandfreies Funktionieren der magnetisch be-
tatigten Kaodee-Kupplungen gewiihrleistet. Sie sind
jedoch nur als ,Ersatzteil” zusétzlich zu den (grund-
sitzlich mit Eisenrédern ausgestatteten) Waggons er-
héltlich. Auch die Eisenriider der nach Deutschland
gelieferten Waggons haben — wie bereits im Messe-
bericht erwéhnt — Normabmessungen. Beide Rad-
ausfiihrungen sind ibrigens briniert.
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Widerlager tiir Stahlkonstruktions-(Sriicken

Zu den im Handel erhiltlichen Modellen von
Stahlkonstruktionsbriicken werden zwar auch
passende Briickenkdpfe (Widerlager) geliefert,
der eine oder andere wird jedoch vielleicht
zumindest hinsichtlich dieser Widerlager etwas
aus der Uniformitdt ausbrechen und eigene
Wege gehen wollen. Mit unseren heutigen
Bildern und Skizzen wollen wir hierzu einige
Anregungen geben. Zweifellos lassen sich
auch noch viele andere Versionen gestalten;
die Briickenbauwerke der ,.richtigen® Eisen-
bahn bieten dazu Vorbilder in Hiille und Fiille.
Wichtig ist in jedem Falle, daB die Ausfiih-
rung dieser Widerlager der GriBie der Briicke
in etwa entspricht: Fiir eine kleine Briicke ist
der Briickenkopf natiirlich nicht so wucdhtig und

Abb. 1.

massiv wie fiir eine groBe (braucht es aus
statischen Griinden auch gar nicht zu sein).

VerhiéltnismédBig stabil sollten auch bei
der Modellbahn die Widerlager der Modell-
briicken sein, insbesondere wenn die Briicke
herausnehmbar ist, z. B. zwecks Zerlegung der
Anlage oder zur Freigabe eines Zugangs zum
Innenraum einer Rundum-Anlage. Man sollte
sich da nicht nur auf die Plastik-Mauerpfeiler
usw. verlassen, sondern diese nur als Ver-
blendung auf kréftige Holzstiitzen aufkleben
(s. Abb. 1). Man achte auch darauf, daB beim
Ubergang von der Briicke zur Dammstrecke
usw. keine Gleis-,Huppel® entstehen, bei
deren Uberfahren jedes Fahrzeug dann einen
Nidker macht. Briickengleise und Streckengleise

Die Aufmerksamkeit gilt hier nicht so sehr der wundervoll modellierten Bricke (obwohl sie es

eigentlich verdiente im Mittelpunkt zu stehen), sondern den Widerlagern. Rechts ein bereits ferliggestelltes

und in die Rohform der Londschaft eingebettetes Mauverwerk-Widerlager, links das eigentliche Wi

erlager:

die noch unverkleidete stabile Bretterkonstruktion, die spdter ebenfalls noch mit Mauerplatten kaschiert und
in das Geldnde eingebettet wird. Dieses Motiv und auch das von Abb. 2 befindet sich ouf der HO-Anlage
des Modellbahnclubs von McKeesport in USA (oder besser: befanden sich dort, denn die Anlage mufite

-
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inzwischen abgebaut werden).
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Abb. 2. Bei dieser krdftigen Gitter-
briicke mit obenliegender Fahrbahn
sind die Brickenkdpfe in Beton-
manier gehalten. Interessant ist die
Spundwand unterhalb des Bricken-
kopfes, mit der die Uferbdschung
abgefangen wird.

Abb. 3 u. 4. Mit diesen beiden
Skizzen gibt Pit-Peg noch eine An-
regur‘lrg fur den sﬁeziellen Fall, daB
der Talhang verhdltnisméBig flach
ansteigt. Der Roum zwischen dem
Widerlager-Stitzpfeiler und  der
Hangstrecke wird durch einen ge-
maverten Rundbogen Uberbrickt.
Man macht die stitzfreie Spannweite

(Die Fotos Abb.1 u. 2
wurden uns freund-
licher Weise von der
Redaktion des Model-
Railroader zur Ver-
figung gestellt).

einer Bricke in der Regel nur so
groB, wie es unbedingt sein_muB
und Oberbrickt den Rest (des Tales)
mit einfacheren und darum auch
meist billigeren Konstruktionen, wo-
durch diese Bouwerke noch inter-
essanter wirken, auch und insbeson-
dere im Modell. Es muB jedoch nicht
unbedingt ein solcher gemaverter
Rundbogen sein, sondern man
kdnnte die Restiberbriickung genau-
so gut mit einer der im Handel er-
héltlichen _Vorflutbricken® usw.
lz. B. von Kibri bzw. Vollmer) durch-
Ohren. Zu welcher Losung man sich
letztlich entschliefit, ist im wesent-
lichen wohl Geschmackssache.
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Abb. 5.

Ein Vollmer-Messe-Ausstellungsmotiv mit der neuen Vorflutbricke, hier jedoch als Hauptbricke

verwendet. Diese Vorflutbricke sowie die neue Kastenbricke und die dazugehérigen Brickenkdpfe (mit

technisch richtig imitierten Auflagern, siehe Heft 5/XVIII, S. 250) sind nunmehr im

[ - m— )
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; £
2 Abb. 6. Falsch! Die eigentlichen
P Brickentrager dirfen nie direkt auf
< . das Widerlager aufgelegt werden!

Stets muB ein Brickenaufloger wie
in Abb. 7 verwendet werden.

Abb. 7. Richtig! Zwischen Bricken-
trdger und Widerlager befindet sich
ein spezielles Auflager, wie es ouch
den Briickenbausétzen beigegeben ist.

andel erhdltlich.

sollen also genau in einer Ebene liegen oder
man sieht — falls sich Gefédlle bzw. Steigun-
gen an die Briicke anschlieBen — sanfte Aus-
rundungen der Neigungswechsel vor (was man
iibrigens sowie generell tun sollte!).

Nicht unwichtig ist die richtige Ausfiihrung
der Briickentrdgerauflage. Metall hat nun mal
die Eigenschaft, sich bei Erwirmung auszudeh-
nen. DaB dieses physikalische Gesetz sich
sogar in HO bemerkbar macht und uns vor Pro-
bleme stellen kann, haben wir in Heft 13/XVI,
S. 588 im Bezug auf lange Oberleitungsstrecken
behandelt. Bei den eisernen Briicken in HO-
GroBe ergeben sich in dieser Hinsicht zwar
kaum Probleme (auch wenn sie statt aus Kunst-
stoff aus Metall gebaut sind), doch kommen
wir nicht drum herum, die Rollenlager der
eisernen Briicken des Vorbilds nachzugestalten,
da sie ein &uBerst wichtiges und charakteristi-
sches Merkmal solcher Briicken darstellen und
nicht vernachldssigt werden diirfen (s. Abb. 6
und 7). Eine eiserne Briicke ist nur an dem
einen Ende fest verankert, wihrend das andere
auf massiven Rollenlagern ruht, so daB sie sich
bei starker Sonneneinwirkung ohne weiteres
um einige Millimeter (mitunter sogar Zenti-
meter!) ausdehnen kann. Nicht auszudenken,
was passieren wiirde, wenn sich das Metall
nicht ungehindert ausdehnen kénntel



Das sind sie
also — die

In Heft 9/XVIIl hoben wir Sie kurz iUber das be-
vorstehende Erscheinen der Austauschkupplungen von
Fleischmann und Trix informiert. Heute kénnen wir
Ihnen die Austauschkupplungen bereits vorbildlich
vorstellen:

Die TRIX'sche Austauschkupplung diirfte bei Er-
scheinen dieses Heftes sogar bereits im Handel er-
hiltlich sein, zunéichst allerdings nur fiir die zur

g Spiel Is vorgestell-
ten Ola-Timer-Wugon, sowie in einer weiteren Aus-
fihrung fir die neuen lnnﬂon 26,4 m- und 27,5 m-
Wagenmodelle. Bei den Old-Timer-Wagen ist der
Austausch hdchst einfach: Man faoBt die bisherige
Kupplung mit zwei Fingern und zieht sie mit einem
kurzen 1«& ous dem Wagenboden heraus. Der
Kupplungsschaft ist so konstruiert, daB dies ohne
Beschidigung des Wagens bzw. der Kupplungshalte-
rung mdglich ist. Dann schiebt man die Austausch-
kupplung einfach in den Kupplungsschlitz ein. (Auf-
passen, daB die seitlich stehenden Kunststoff-
wiweige” mit in den Schlitz gleiten und nicht etwa
zuriickg en werden!). Ein 'hlrl.tr Druck 168t den
Schaft in die Halterung einrasten und schon ist der
Wagen Marklin-kupplungsbereit!

Bei den Austauschkupplungen fir die Drehgestelle
ist die Sache nicht ganz so einfach, da hier das
Drehgestell vollsténdig demontiert werden muB. Es
sind aber keinerlei Klebestellen, Létstellen oder Ver-
schravbungen zu lésen, sondern die einzelnen Teile
sind nur ineinander tinﬂohﬁnfi und kénnen infolge
der Elastizitit des Materials leicht voneinander ge-
trennt werden. Eine entsprechende Anleitung wird
den Aushusd!iuptplungon beigegeben, so daB wir
uns hier weitere Erléuterungen ersparen k&nnen.

FLEISCHMANN wird ebenfalls zwei Ausfih-
rungen liefern, mit denen jedoch der gesamte Fahr-
zeugpark umgeriistet werden kann. Bei den mit einer
Hohlniete befestigten Kupplungen muB diese ausge-
bohrt werden. Dann setzt man anstelle der alten
Kupplung die neve mit der Nummer B4 S ein und
steckt anstelle der Hohlniete den der Kupplung bei-
gegebenen Kunststoffzapfen mit Widerhaken ein.

i der zweiten Fleischmann-Ausfihrung ist ent-
weder die Pufferbohle durch Abschrauben der Puf-
fer abzunehmen oder — bei einer Reihe anderer
Fahrzeugtypen — der Blechhaltewinkel nach dem
Avufbiegen der Befestigungslaschen aus der Pertinax-

“p
B
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Abb. 1. Die beiden Ausfihrungen der Fleischmann-
Ausmus:hkupplunF._ Dariiber die jeweils ,dazugehd-
rigen” Original-Fleischmann-Kupplungen.

Austauschkupplungen ... Fleischmann v.. Trix!

ie Trix-Austauschkupplung & la Marklin

Abb. 2.
(links) = augenscheinlich zierlicher als die Trix-
International-Kupplung (rechts) - an einem Trix-
Wagen.

Abb. 3. Trix-Austauschkupplungen; oben: fir Dreh-

gestelle; unten rechts: fir die neven Old-Timer-
Woagen. Links wunten: Trix-International-Kupplung
zum Vergleich.

platte zy ziehen. Die bisherige Kupplung |&Bt sich
dann leicht entfernen und die neue einsetzen. Puf-
ferbohle bzw. Blechhaltebiigel sind dann wieder an
ihrem Platz zu befestigen. (Puffer anschrauben bzw.
Laschen umbiegen).

Mit diesen Austauschkupplungen ist — wie wir in
Heft 9/XVIll bereits kurz ausfuhrien — ein groBer
Schritt nach vorn auf dem Wege zu einer einheit-
lichen HO-Kupplung gemacht worden und den Fir-
men Fleischmann und Trix gebihrt unser aller Dank
und unsere Anerkennung! Mage sich Marklin zu
einer dhnlichen Geste durchringen und bei einer
etwa kommenden N-Bohn die Arnold’sche Kupplung
ibernehmen, damit bei der N-Bahn ein jahrzehnte-
langes Kupplum:-?rnuoupicl a la HO von vornherein
vermieden wi
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Moto: ,Was dem einen sin Uhl, ist dem andern sin Nachtigall.”

Spaf3 an der Freud’
mit unserer

Ich sehe den Sinn einer Modellbahn-Anlage
nicht nur darin, daB man sie als Hobby baut,
sondern sie soll auch spdter noch befriedigen,
d.h. geniigend Beschidftigungsméglichkeiten
bieten. Auch wenn man immer wieder neue
Gestaltungsmotive findet und auf der Anlage
durch Umbau verwirklicht, so muf man sich
an der Anlage selbst doch auch lange Zeit
erfreuen konnen, ohne gleich Pinsel oder
Leimpott in die Hand nehmen zu miissen.

Natiirlich wird es immer Miniaturbahner
geben, die die hochste Vollendung ihrer Mo-
dellbahn-Anlage darin sehen, daB sie ein be-
stimmtes Motiv moglichst naturgetreu nach-
bilden. Aber bei vielen kommt trotz allem
halt doch mehr .das Kind im Manne* durch;
sie wollen sich mit der liebenswerten Eisen-
bahn beschdftigen (um nicht zu sagen: spielen),
auch wenn es mal nicht ganz nach den Fahr-
dienstvorschriften geht (wenn's kein anderer
sieht). In diesem Sinne lehne ich fiir meinen
Teil auch vollautomatische Anlagen ab: Man
sitzt davor und langweilt sich nach kurzer Zeit.
Man will sich aber doch vom Alltag ablenken
(nicht ablenken lassen!), will tausend Maglich-
keiten haben, um immer wieder die Phantasie
daran zu entfalten, will sich entspannen, in-
dem man sich in den Bann der Eisenbahn be-
gibt. Um dieses Ziel zu erreichen, kann man
m. E. nicht immer genau nach den FV usw.
vorgehen . ..

V+T - TT-Anlage

von H. Flohr
Wetzlar

Man sagt zwar: in der Beschrdnkung zeigt
sich der Meister — aber dann gibt es keine
groBen Fahrméglichkeiten mehr! Und eine
Bahn ist doch zuerst und zuletzt dazu da, daB
man Ziige fahren lassen kann, einen — oder
auch zwei. Mehr nicht, denn mehr erfaBt das
Auge zur gleichen Zeit doch nicht. Aber diese
zwei fahren auf verschiedenen Strecken und
zwar auf mdoglichst vielen verschiedenen, da-
mit der ,Geist* immer wieder Abwedchslung
findet, sonst ermiidet das ,Spielzeug”.

In diesem Sinne ist meine (oder besser:
unsere) V+T-TT-Anlage entstanden: die TT-
Bahn filr Vater und Tochter. Manches daran
und darauf ist ,iblich", manches romantisch,
manches technisch unméglich, aber alles ist so,
weil es uns Freude macht und weil wir uns
immer wieder daran erfreuen kénnen. So ent-
stand z. B. der etwas skurile ,Monte Floretta®
auf ausdriicklichem Wunsch meiner Todhter,
und sagen Sie was Sie wollen — uns beiden
gefdllt er stets von neuem. Und so kénnte ich
noch vieles aufzéhlen, was fiir uns irgendeine
Bedeutung hat, auf einen AuBenstehenden aber
vielleicht befremdend, unrealistisch oder auch
verspielt wirkt.

- - T i - 4 = 0w m

- - - il - i -

Abb. 1. Schematische Darstellung des Streckenverlaufs. Die Hauptfahrstrecke flhrt von der Kehrschleife im

Unte
etwa
schleifenebene
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rund des linken Anlagenteils aus bis zur hochgel
m lnnﬁ: Das ergibt eine Fahrzeit fir Hin- und
iegt etwa 28 cm Uber der Grundplatte und die Strecke dort hinauf hat eine Steigung von 5,5 %s.

enen Kehrschleife im rechten Anlagenteil und ist
Ockfahrt von fast zwei Minuten. Die rechte Kehr-



n Dielen-Gong ein-
etdtigt wird.

ie

Zur akustischen Untermalung dieses

Dieses nette Motiv mit der Hochzeiter-Gruppe befindet sich im
gens einen ehemali

gesetzt, der durch einen Seilzug glockendhnlich

rechten hinteren Eck (Pfeil in Abb. 2).

Motivs hat Herr Flohr Obri

o
¥
o
<
>

Die Schaltelemente sind vorerst noch zentral
angeordnet (siehe Titelbild), doch werden sie
demnéchst aus der Anlage herausgenommen
und in besonderen Pulten angeordnet. Dann
kann die Anlagenfliche von 3,30 mx 1,25 m
voll fiir Modellzwecke ausgenutzt werden.

Die ganze Anlage ist lbrigens nach dem
Baustein-Prinzip aufgebaut. Linke und rechte
Haélfte ermoglichen ggf. einen ,eigenstdndi-
gen® Betrieb — wenn auch nur in beschrénk-
tem Umfang — und sind durch 4 Schrauben
miteinander verbunden. Das gesamte Gebirgs-
plateau des rechten Teiles ist nur aufgesetzt:
Man muB doch nétigenfalls umziehen kénnen,
ohne die Anlage gleich vollstindig zerstéren
zu miissen! Und auch die Gebdude und diverse
Einzelmotive koénnen mit einigen wenigen
Handgriffen aus der Anlage herausgenommen
werden. Wir bauen von Zeit zu Zeit um —
auch so eine Marotte von uns! —, und deshalb
steht eine ganze Auswahl fertiger Hauser usw.
im Regal zum Austausch bereit.

Apropos Hauser: Ich bin der Meinung, daB
ein groBer Teil dessen, was die Firmen dies-
beziiglich fiir HO herausbringen viel besser fiir
TT geeignet ist. Deshalb haben wir auch auf
unserer Anlage viele ,sogenannte® HO0-Ge-
bdude aufgestellt, die nun — in Bezug auf die
TT-Bahn — nicht mehr den Eindruck erwedken,
als wollten sie sich vor dem Zug verkriechen.

gesamten Anlage. (Wegen des Pfeil

Ober den linken Teil berichteten wir bereits in Heft 7,

Obersichtsbild der

Abb. 2
Abb. 3).
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Abb. 4. Das schneebedeckte _Petra-Plateau” des rund 780 mm hohen .Monte Floretta® wird von einer
Seilbahnstation gekrdnt. Zwei Seilschaften bemihen sich, die fast senkrecht aufragende Felswand zu be-
zwingen, Im Innern ist dieses Styropor-Massiv entgegen der Zugrichtung der Seilbahn-Seile noch abgespannt,
da sonst der Berg infolge der Elastizitdt des Styropors etwas nachgegeben hétte. Als Abspannung wurden
gleich die elektrischen Zuleitungen zur Bergstation verwendet.



Abb. 5. Als Bergstatiol
Aber bei allem

Das Streckennetz ist in 5 getrennte Strom-
kreise aufgeteilt, man kann jedoch mit jedem
Zug f{iberall hinfahren.

Die einzelnen Stromkreise sind so an die
Fahrregler angeschlossen, daB in Bezug auf
die vorn liegenden Gleise bei gleicher Fahrt-
richtung auch die Regler in gleiche Richtung
weisen., Um dieses System in jedem Falle nicht
zu durchbrechen, werden die beiden Kehr-
schleifenstromkreise durch zugbetédtigte Relais
jeweils umgeschaltet.

Auf den Bergstrecken wird mit
Uberspannung gefahren (14 Volt
anstelle 12 Volt); die Rokal-Loks
vertragen das ohne weiteres und
kénnen so dank ihrer guten Schie-
nenhaftung auch lange und schwere
Ziige bergauf schleppen. An den
steilsten Stellen habe ich zudem
die Schienenprofile mit Sandpapier
noch etwas aufgerauht.

Damit es keine .Ungliicke® gibt,
sind zahlreiche Blockstellen einge-
baut und auBerdem die Weichen
durch Unterbrechergleise abgesi-
chert. Eine Weiche kann ,von hin-

Abb. 6. Der kleine Bergbohnhof zwi-
schen dem .Monte Floretto® (Abb. 4) und
dem Dérfchen im rechten Anlageneck
(Abb. 2).

fir die .Floretta-Seilbahn” fand der umgebaute Al
ohlwollen: den steilen Pfad am Rande des Abgrundes so

renhof" von Kibri Verwendung.

Ite die Floretta-Bahn AG d
mit einem Schutzgeldnder versehen, weil einem Betrachter vom bloflem Hinsehen schon schwindelig

werden kannl|

ten* nur dann befahren werden, wenn sie rich-
tig steht. Diese ,SicherheitsmaBnahme* mubBte
ich meiner Tochter wegen treffen, denn die
leichten Giiterwagen kénnen beim Uberfahren
falsch gestellter Weichen zu leicht entgleisen.

Ansonsten habe ich sdmtliche Stromverbrau-
cher wie Weichen, Signale, Gebdudebeleuch-
tungen usw. mit verdeckten Steckverbindungen
an die Stromversorgung angeschlossen. So
kénnen diese Bauteile bei eventuellen Std-
rungen leicht ausgebaut bzw. ausgetauscht




Abb. 7.

Diese Luftaufnahme von .Neustodt d'Ampezzo” 168t erkennen, dofl es wohl doch nicht so eng

hergeht wie die Bilder auf den vorhergehenden Seiten vermuten lassen. Herr Flohr haben eben nur nach
Maglichkeit jedes freie Pldtzchen ausgenutzt, um die vielen Einzelmotive unterzubringen, die ihm und

seinem Tdchterchen Petra am Herzen logen.

werden, ohne daB ich in das Labyrinth der Ver-
drahtung unter der Platte tauchen mub.
Apropos Signale: Diese sind sdmtlich so auf-
gestellt, daB man sie von der Bedienungszen-
trale aus sehen kann — und sie geben die
jeweilige Weichenstellung an! Sie meinen,
das sei unméglich? Na ja, zugegeben, ,vorbild-

lich* ist es micht, aber praktisch! Wie sagte
ich doch bereits: Manches an unserer Anlage
ist iiblich, manches romantisch, manches tech-
nisch unméglich . . . Wen stort's? — Mich nicht!
Meine Tochter Petra nicht! Uns beide also
nicht! Und darauf, meine ich, kommt es doch
wohl in der Hauptsache an.

Die neuen g(ufaloge Jer Modellbahnindustrie . . .

... werden in diesen Wochen {iber den Fachhandel
ausgeliefert. Uber ihren fachlichen Inhalt braucht in
unseren Kreisen wohl kaum noch gesprochen zu wer-
den, doch seien uns einmal ein paar Worte zur gra-
fischen Gestaltung erlaubt. Vergleicht man die Kata-
loge der .grofen Drei®, dann wird man feststellen,
daf den _.konservativ® gestalteten Katalogen (z. B.
Miirklin-Katalog) ein grafisch interessanter Versuch
der Firma Trix gegeniibersteht. Ob ein zu sehr auf
das grafische Moment ausgerichteter Katalog die Mo-
dellbahnkéiufer richtig anspricht (seien es nun Laien
oder fachkundige Kiufer), mochten wir jedoch infrage
stellen. Ein psychologisch beschlagener Werbefach-
mann sollte vielleicht doch m e h r auf die Mentali-
tit und den allgemein nicht gerade .avantgardisti-
schen® Geschmack der angesprochenen Kiuferschich-
ten Riicksicht nehmen, und zwar ggf. unter Hint-
ansetzung seiner eigenen Ansichten {iber moderne
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Grafik - schon aus innerer Liebe zur Sache. Seine
Firma .macht ja nicht in Grafik®, sondern will ihre
Erzeugnisse an den Mann bringen. Dabei ist es in
Anbetracht der bestehenden Konkurrenzen &uBemst
wichtig, diese Erzeugnisse so giinstig und wirkungsvoll
dazustellen, daB dem Interessenten ein Hochstmaf
an optischer Information geboten wird. Das ist z. B.
der Fall, wenn die Abbildungen hinsichtlich Grife
und Perspektive den Eindruck der wirklichen Modell-
griBe wvermitteln*) und gleichzeitig die Feinheiten
der Details in's rechte Licht gesetzt werden, wie dies
z. B. beim Mirklin- und Fleischmann-Katalog (und
bei den frilheren Trix-Katalogen) der Fall ist, und
zwar offenbar aus wohlbedachten Griinden.

éj Der neuve Trix-HO-Katalog wirkt eher als ein N-
ahn-Katalog und der 1965er Rokal-TT-Katalog eher
als ein S- bzw. 0-Bahn-Katalog.




Antennen fUr Fernsghen L__JndmR‘undfunk

-

ehdren nunmal zum Bild unserer heutigen

g!ﬁdie und Dérfer und soliten deshalb zu-
mindest bei den moderneren Modell-Ort-
schaften nicht fehlen. Leider gibt es im Han-
del jedoch keine fir die vielen Gebdude-
modelle zv kaufen (die seinerzeit von Faller
herousgebrachten werden nicht mehr gelie-
fert) und es wdre sicher begriBenswert,
wenn sich eine Firma dieses Atiributes unse-
rer Zeit wieder onnehmen wirde. — Herr
Helmut Wehking aus Kleinenbremen hat
diese Licke fir sich geschlossen und sich ous
kleinen Drahtresten (mit Uhu-plus zusammen-
geklebt) eigene TT-TV.Antennen gebastelt.

Marklin-Schnellzugwagen mit Leuchtstab

Ich habe meine sdmtlichen Méarklin-Schnell-
zugwagen mit dem Leuchtstab 7197 ausgestat-
tet, weil dieser eine wesentlich bessere Innen-
beleuchtung ergibt als die einfache Birnchen-
lllumination. Wenn Sie desgleichen tun wol-
len, dann nehmen Sie sich pro Wagen einen
Leuchtstab und eine halbe Stunde Zeit. Den
Schnellzugwogen spannen wir (ohne Dach) in
einen Schraubstock so ein, daB man von oben
in den Wagen hineinsehen kann. Damit die
AuBenwdnde hierbei nicht verkratzt werden
(und lhre Frau dieserhalb nicht verschnupft
zu sein braucht), legt man zwischen Schraub-
stockbacken und Wogenwénde ein Tempo-
Taschentuch ein. AufBerdem sind vorsichts-
halber unter die beiden mittleren Verstre-
bungen des Wagens zwei Holzbretichen mit
einzuklemmen. Aus diesen Verstrebungen sind
ndmlich in der Mitte Streifen von 8,5 mm bis
9 mm Breite herauszusdgen, in die der Leucht-
stab hineinpaft (s. Abbildung). Ohne die
Brettchen kénnte der Wagen zu leicht zusam-
mengedrickt werden. Aus den Verstrebungen
an den Wagenenden sind ebenfalls Streifen

herauszuschneiden, allerdings in etwa 17 mm
Breite. Die dann noch stehenbleibenden Blech-
lappen sind leicht nach oben zu biegen.

Die Blechhalterungen des Leuchtstabes sind
soweit aufzubiegen, bis sie satt auf den Wa-
gen-Blechlappen aufliegen, und aufierdem auf
eine Breite von etwa 27 mm zu kirzen. Eine
der Halterungen wird dann an einem Wagen-
ende an die Wagenblechlappen angelétet,
der Leuchtstab zur Fixierung der zweiten Stab-
halterung eingesetzt und letztere schlieBlich
ebenfalls angelétet. (Leuchtstab vor dem L&-
ten aber wieder herausnehmen!). Schliefilich
setzt man die Birnchen ein und |tet die Zu-
leitungsstrippen an den Wagenschleifer bzw.
an eine Steckverbindung zwischen den Wagen
an. Dann kann man den Leuchtstab mit samt
seinen Papierhiilsen endgiiltig einsetzen und
damit ist bereits die ganze Arbeit getan — bis
auf das Einkleben von zwei Tesafilmstreifen
in das Dach in Héhe der Birnchenhalterungen
(als SicherheitsmaBnahme gegen eventuelle
Kurzschlisse zwischen den Létanschlissen
der Strippen und dem Blechdach). oru




Zahlen - Ziffern - Zeichen

Die neue internationale Kennzeichnung
der Reisezugwagen und die derzeitige
Buchstaben-Kennzeichnung der Deutschen Bundesbahn

Lolllflh::un der Aus- Regime RIV-RIC/PPW
tauschverfahren und ei- ——
ni: Laufmerkmale der
Fm:wgc

Regime PPW

Verschiedene Spurweiten Versdlie;lena

1435 Spurw.
1435/1524 durch = 1435/1672 durch 154 1435/1524 durch

Achs- | SBUT- | Achs. | SPUr- |1grm

| wechsel- wechse
wechsel | totbals wechsel rodiots vadant

Binnenverkehr

Feste
Spurweite
Feste
Spurweite

2. Stelle des SchlUssels P
1. Stelle des Schlissels ¥

Gemeinschaft-
lich betriebener
Wagenpark 0 x |0 02 03 04 05 06 07 08 09
normaler Miet-
satz

2 3 4 5 | ¢ 7 8 9

o
-

Gemeinschaft-

lich betriebener
Wagenpark 1| x | N 12 13 14 15 16 17 18 19
Sondermiete

Normaler | |
Mietsatz 2|20 2 2 b2 24 5 | 26| z 28 2

Sondermiete 3 30 31 32 33 34

i Vort;.holien for 4
Giterwagen

Verwaltungseigene und Privat-

glterwagen

Normale

2 g | Vergitung 5 5 5 52 53 54 55

o

§ | Sonder- J
austausch- 6 60°) 617 62%) 63%) 64

a n verfahren

-
Reise-
14
g
2
M

val-

67 68 69

Verwaltu
gene u
n
1%
1%

Vorbehalten fir weitere 7
Reisezugwagen

Vorbehalten fir 8
Lokomaotiven

Vorbehalten fir 9
Triebwagen

') Dienst-Giterwagen

7) Dienst-Reisezugwagen, die nur fir den Eigenbedarf der Verwaltungen eingesetzt werden und nicht am
kommerziellen Verkehr teilnehmen

%) Reisezugwagen, die nicht stdndig dem RIC- bzw. PPW-Regime unterstehen; insbesondere TEE-Wagen

Besondere Bedeutung der unterstrich Cod 56, 65 und 66, fiir welche die Spalteniiberschriften
nicht gelten:

— 56 Reisezugwagen mit englischer Begrenzungslinie, normale Vergitung

~ 65 im_ Autoreisezugverkehr eingesetzte Autotransportwagen, die den RIC-Bedingungen nicht enisprechen
— 66 Reisezugwagen mit englischer Begrenzungslinie, Sonderaustauschverfahren
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In den Heften 10 und 11/XVII, also vor rund
einem Jahr, haben wir ausfiihrlich iber die
neue international einheitliche Kennzeichnung
der Giiterwagen berichtet. Sicher werden Sie
wohl auch schon Waggons mit dieser neuen
Beschriftung entdeckt haben — und es wird
wohl auch nicht mehr allzulange dauern, bis
auch die Reisezugwagen nach einem interna-
tional einheitlichen Schema beschriftet werden.
Die Vorarbeiten dazu sind in vollem Gange
und es liegen auch bereits die Grundziige die-
ses neuen Systems fest. Im Gegensatz zu der
in der genannten Veroffentlichung befiirchte-
ten Inflation in Kennzeichnungssystemen
scheint man bei den Reisezugwagen doch
gleich konsequenter vorzugehen. Als interna-
tional einheitliche Kennzeichnung ist ndmlich
nur das Zahlen-Code-System vorgesehen! Es
bleibt aber den einzelnen Verwaltungen iiber-
lassen, ob sie zusétzlich zu diesem Zahlen-
Code noch ihr bisheriges betriebsinternes
Buchstaben-Ziffern-System beibehalten wollen,
so daB also an jedem Wagen hoéchstens zwei
Kennzeichnungen vorhanden sind; zweifellos
ein Fortschritt gegeniiber dem vierfachen
System bei den Giiterwagen!

Der Internationale Zahlen-Code fiir Reise-
zugwagen ist etwa nach dem gleichen Schema
wie bei der Giiterwagen-Kennzeichnung auf-
gestellt, so daB wir hier nicht nochmals aus-
fihrlich auf das System an sich einzugehen
brauchen. Die Kennzeichnung der Reisezug-
wagen erfolgt wie bei den Giiterwagen mit
einer zwdolfstelligen Ziffernreihe, die in meh-
rere Gruppen unterteilt ist.

Die erste Gruppe umfaBt die an den beiden
ersten Stellen der ganzen Wagennummer ste-
henden zwei Zahlen und gibt Auskunft iber
die internationalen Ubergangsmoglichkeiten,
iber Spurweite und Spurweiten-Wechselmog-
lichkeiten sowie iiber gewisse Verrechnungs-
modalitdten fiir die zwischenstaatliche Benut-
zung der Wagen. Die Codifizierung dieser
Zahlengruppe erfolgt nach dem gleichen
Schema wie bei den Giiterwagen, so daB also

DB

51 80 22-40 001-5
B40Om

In dieser Art werden die DB-Reisezugwagen be-
schriftet, sobald mit der allgemeinen Einfihrung be-

gonnen wird.

Tabelle B: Verzeichnis dnr Elunbuhn:-mulwngon

mit ihren Eigent und
Obliche
Verwaltung ;z:'g',&?. C:j\?-
staben
Finnische Staatsbahnen VR 10
Eisenbahnen der UdSSR SZD 20
Eisenbahnen der Volksrepublik ALB 21
Albanien
Eisenbahnen der Demokratischen KRZ 30
Volksrepublik Korea
Eisenbahnen der Mongolischen MTZ 3l
Volksrepublik
Eisenbahnen der Demokratischen DSVN 32

Republik Vietnam
Eisenbahnen der Volksrepublik China KZD 33
Roab-Oedenburg-Ebenfurt-Eisenbahn GYSEV 43
(Gyér-Sopron %benfurl)

Budapester Lokalbahnen BHEV 44
Deutsche Reichsbahn DR 50
Polnische Stactsbohnen PKP 51
Bulgarische Stoatsbahnen BDZ 52
Rumdénische Eisenbahnen CFR 53
Tschechische Staatsbahnen CcSD
Ungarische Staatsbahnen MAV 55
Eisenbahnen von Anzin ANZ 61
Schweizerische Privatbahnen SP 62
Berner Alpenbahn Bern-lLétschberg- BLS 43
Simplon
Nord-Maildnder Eisenbahn FNM 64
Rjukan-Eisenbahnen RIK 65
Internationale Schlafwagengesell- CIwlL 66
schaft
Britische Eisenbahnen BR 70
Nationalverwaltung der Spanischen RENFE n
Eisenbahnen
Gemeinschaft der Jugoslawischen JZ 72
Eisenbahnen
Griechische Staatsbahnen CEH 73
Schwedische Staatsbahnen sJ 74
Torkische Staatsbahnen und Hdfen TCDD 75
Norwegische Stoatsbahnen NSB 76
Deutsche Bundesbahn DB 80
Osterreichische Bundesbahnen OBB 81
Nationalgesellschaft der Luxem- CFL 82
burgischen Eisenbahnen
Italienische Staatsbahnen FS a3
Niederldndische Eisenbahnen NS 84
Schweizerische Bundesbahnen SBB 85
Dénische Stootsbahnen DSB 86
Nationalgesellschaft der Franzési- SNCF 87
schen Eisenbahnen
Nationalgesellschaft der Belgischen SNCB 88
Eisenbahnen
Portugiesische Eisenbohngesellschaft CCFP 94
Iranische Eisenbohnen 9%
Syrische Eisenbahnen 97
Libanesische Eisenbahnen 98
Irakische Eisenbahnen 99

unsere seinerzeitige Tabelle I unter Einbezie-
hung der Reisezugwagen zur heutigen Tabelle
A zu erweitern ist. Zur besseren Kenntlich-
machung ist der die Reisezugwagen betref-
fende Teil der Tabelle fett gedruckt. Bemer-
kenswert ist {ibrigens, daB man — wohl im
Hinblick auf eine zukiinftig noch engere Zu-
sammenarbeit der Eisenbahnverwaltungen —
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£ Tabelle C: Codifizierung der Wagengattung und Wagenklasse; 5. und 6. Stelle der Gesamtnummer

Pn;a?wagan ‘ 1 | i ’ [ ‘
und = nur Vi It
fur die Verwaltungs- | Verwaltungs-| Verwaltungs- | Verwaltungs- Verwaltungs- Verwaltungs- | !"::’,:’."""g" .ﬁ{:& e ! \:-mmé-:s.
\nﬁ"ﬁtguennn- ODSISM:D- eipona Sitz- ::ga:o Sitz- Olanna Sitz- | lmsam-n e O Sc;hfwugan l lafwagen ::l;::ug“-' ckwagen
elcnen far | 1. Icne 2.Klasse | l chma e Klassu ?Iunc “.‘, Klu:se [ ). l‘(’ﬁ:sn Sonder- w';‘éos“"“d"'
d'“k Sl:nneno | ‘ bavart
I ... S| S | —— 1 l_ '
5. Stelle > ‘
g il 1 2 3 |4 5 {s 7 8 9
10 Abteile, 10 ?EET s ‘lUTE_:-Ie, 10 Abeit
zwei- oder iten- X iten- iten- | teile zu {
dreiachsige 9‘:!"9 )| gg:rg ) 83:? d 1 : 10 Abteile | 2 Pldtzen
. 0 Abteile | 1.Klasse  Kranken-
;::vf.l.ll%r::;: 10 fiktive |10 fiktive | 10 fiktive | "®S®™eM | 2 Kiasse | ff’ﬁ;‘;ﬂm oder zu | wagen Postwagen
< Abteile, |  Abteile, | Abteile, | 3 Platzen |
9 Mittel- \ B | Mittel- ; { | 2Klasse |
. gong *)| gong *)| @ang %) =5 L — 1
| 11 Abteile, 1 Abteile, | 11 Abteile, [ |
iten- | Seiten- Seiten- | 11 Abteile zu thw
gang *) gang *) gang *) | 11 Abteil 2 Platzen ader 98N | Gepack-
Slrzwagen oder er oder . 11 Abteile pofand 1. Klasse | wagen
L 1. Klasse 11 fiktive 11 fiktive 11 fiktive reserviert Klasse quzl Platzen oder zu l'? él:'”:* mit Post-
Abteile, teile, Abteile, ( asse 3 Platzen | Tif Gepddk- | ghiei)
' | Mittel- } Mittel- P Mittel- 9 | 2. Klasse | @0
gang * gang gang e = 0} aa BT ) = .
12 Abteile, | 12 Abteile, I | doppelst., \
Seiten- |  Seiten- 7 Abteile 2 x 6 Abteile
nang " l gang °) ) zu 2 Plétzen | zu 4 Pldtzen | Sitzwagen
2 Slhwugon P oder ressrviat 12 Abteile 1. Klasse | 2. Klasse 2. Klasse mit | Gepdck-
2. Klasse | 12 fll:hve 112 hl:lwo 2. Klasse 5 Abteile oder Gepack- wagen
Abteile, Abteile, 2u 3 Platzen | 12 Abteile | abteil
Mittel- P Mittel- 2. Klasse zu 3 Platzen
L gang *)| gang *) 2. Klasse
‘ [ : . | Zwei- oder
| | 4 Abteile 9 Abteile
. dreiachsige
3 Abteile zv 4 Platzen | zu 4 Platzen ¢ zwei- oder
3 Sitzwagen alle g::ih' alle ::;h' alle :'“":' ‘ 1. Klasse 10"/ Abteile | 1. Klasse 2. Klasse 2 'ir"g'" ' dramdmgo
(V2. Klasse | GO0 | Greiachsig | dreiachsig | S Ableile | 2 Klosse | 5 Ableile 1 Abteil ; Kiosse mit | Gepack-
o 2. Klasse §UK4I Platzen :u 2 Platzen ‘ oder Post- | Wagen
asse Klasse ublail
. — i 1 S
[ | ; 4 Abteile agen | zwei- oder
Liegewagen | alle Platz- | alle Platz- alle Platz- ‘]‘ Q‘f’:;‘: |11 Abteile K2I T’ﬁ:“". 11 Abteile ‘ L KIa:?o mit | dreiachsige
4 1. oder angebote, angebote, angebote, | _* S 2 K’les 6 Abc:eile zv 2 Platzen Bﬂfnn- Sur-v Gepack-
| 1/2.Klasse | zweiachsig | zweiochsig | zweiachsig | 5 Abfeile | & Riasse 20 3 Platzen | 2- Klasse | wagen mit
2. Klasse ! |2 Klass Km:hunubioil Postabteil
|[— Al L 2. K
\ ' [ 5 Abteile Satmgen Gepdd(-
| | 5 Abteile zu 2 Pldtzen .
Liegewagen . " " 1 K!oslse g 1?”0“‘ i 2. Klasse mit | wogen mit
5I 2. Klasse reserviert reserviert reserviert 3 Abteile reserviert & Abteile reserviert Bﬂfeﬂ' Bar- Zo:‘asb:_:ll
i un iten-
' 2. Klasse | ;_"KL':P.'“" ‘ Kuchonnbhll gang




147

o

6 e'h_f':ill, & Abtell ‘ ;woiudsig-
iten- | ile ulotrans-
| Schlafwagen
| Schlafwagen | 928 °) | Doppel- zu 2 Platzen | 5 ,p0il0 aller Kiassen | POrfwagen,
6 1. oder 6 g?d.i’. f,'ﬁ:'"?ﬂﬂ:."' reserviert reserviert reserviert 1. Klasse zu 6 Platzen | mit Bofett- °:':::k oder
1./2. Klosse | bt 5 Abteile 2. Klasse oder Ge- | te
Abteile, angebote 2v 3 Pl&tzen ack . in- oder
' Mittel- l | 2. Klasse obteil | Doppel-
| _gang *)| | —_— e S | | stockwagen
| 7 Abteile, | 7 Ableile, | 7 Abteile, dreiachsige
Seiten- ) ‘ Seiten- l Seiten- ) ‘ | Speise- Autotrans-
gang - Qang . gang . . . wagen, portwagen,
- Schlafwagen |  oder er er 7 Abteile 7 Abteile | 8 A‘b':l'é?z "! 4 A‘btgl'é:z Bifett- oder | offene %d.r
2. Klosse 7 fiktive | 7 fiktive 7 fiktive 1. Klasse 2. Klasse Rl [ oS €N | Barwagen edeckte
| Abteile, Abteile, Abteile, Ho p RIS mit Gepdck- | Ein- oder
Mittel- | Mithel- Mithel- ‘ abteil Doppel-
gong ‘1| gong  *)| gong *| - I SRl DS il | stockwagen
| 8 Abteile, 8 Abteile, 8 Abteile, Drehgestell-
Seiten- . iten- . Seiten- 9 Autotrans-
gang gang gang ; : 8 Abteile B Abteile poriwagar,
: oder er oder 8 Abteile 8 Abteile ¢ ‘ offene oder
8 Speisewogen g firive 8 fiktive B fiktive 1. Kigsse |2 Klasse | v 2 Pldlzen | zu 4 Pldtzen | Speisewogen| oodockte
Abteile, Abteile, Abteile, | : e Ein- oder
Mittel- Mittel- Mittel- | i | Doppelstock-
|_gang gang  *) gang  °) | ! | wogen
|9 Abteile, | 9 Ableile, | 9 Abteile, | i
| Seiten- ’ Seiten- " Seiten- ] | | Salon-
gang | @ang gang * . . ‘ | 9 Abteile | o
Puliman- oder oder | oder 9 Abteile | 9 Abteile . - i wagen )
wagen 9 fiktive | 9 fiktive | 9 fiktive | 1.Klasse | 2.Klasse | reserviert | zud Plétzen “3;? Ll | Diasitwmgen
Abteile, Abteile, Abteile, P N ok
Mittel- Mittel- Mittel- | wagen ***)
|_gong *)| gong *)| gong °)

*) Bruchteile von einem Abteil werden nicht berlcksichtigt.
Die Anzahl fiktiver Abteile in Mittelgangwagen wird durch Dividieren des Platzangebotes durch 6, 8 oder 10, je nach der von der Eigentumsverwaltung

ewdhiten Bouart, ermittelt,
werden in den Nummernreihen 000 - 499 an 9.,
***) werden in den Nummernreihen 500 - 999 an 9.,

auch die Mébglichkeit einer Anwendung des
internationalen Zahlen-Codes auf Lokomotiven
und Triebfahrzeugen mit eingeplant hat: reser-
vierte Ziffern 8 und 9 an der ersten Stelle der
Gesamtnummer.

Die nédchste Zifferngruppe, wiederum aus
zwei Zahlen bestehend, weist den Eigentiimer
des betreffenden Wagens aus, wobei hier ge-
nau die gleichen Codezahlen verwendet wer-
den wie bei den Giiterwagen. Unsere heutige
Tabelle B ist also inhaltlich identisch mit der

10. und 11, Stelle verschlUsselt
10. und 11, Stelle verschlisselt

seinerzeitigen Tabelle 2 und nur der beque-
meren Ubersicht wegen nochmals wiederholt
und nach Codenummern geordnet.

Den néchsten Teil der Kennzeichnung bildet
eine siebenstellige Zahlenfolge, deren erste
vier Stellen wiederum AufschluB iiber die be-
trieblichen Merkmale des betreffenden Wagens
geben, widhrend die drei restlichen Zahlen die
laufende Wagennummer innerhalb seiner Bau-
reihe darstellen. Da dieser siebenstellige Teil
der gesamten Wagenkennzeichnung der be-

trieblich wichtigste ist, wird er durch eine
Unterstreichung besonders hervorgehoben (s. a.
Abb, S. 547).

Die vier Zahlen fiir die betrieblichen Merk-
male sind wiederum in zwei durch einen Strich
getrennte Gruppen zu je zwei Zahlen aufge-
teilt. Die erste Zahl der ersten Gruppe (5. Stelle
der Gesamtnummer) kennzeichnet die Wagen-
gattung (Privatwagen, Sitzwagen, Schlafwa-

(weiter auf S.552)



Was dem einen sin Uhl (= engste Raumausnutzung)

ist dem andern sin Nachtigall (= weitrdumige Gestaltung)
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Fiir diejenigen, die mit der An-
lage des Herrm Flohr auf den Sei-
ten 540 -544 nicht einig gehen,

dsentieren wir hier als Aquiva-
ent die weitriumige 0-Anlage des
Herrn Heydgen aus Aesch (Schweiz).
Diese ist allerdings 70 qm gro8,
aber das diirfte wohl nicht der aus-
schlaggebende Grund fiir die na-
tikrl wirkende, weitriumige Ge-
staltung sein. Herr Heydgen baut
I'lclﬂﬂk':l alles und jedes in maB-
stiiblicher Genauigkeit selbst und
bekanntlich (und verstindlicher-
weise) stehen solchen Selbstbauern
schon aus zeitlichen Griinden nicht
so viele fertiggestellte Objekie zur
Verfilgung, d:a sie jede freie Stelle
auszuniitzen imstande sind. So er-
gibt sich schon zwangsliufig eine
geriiumigere Landschaftsgestaltung.
weil diese .Tugend” hier aus einer
gewissen _Not” heraus geboren
wird. Zu welcher Art Anlage Sie
selbst neigen, sei Thnen selbst iiber-
lassen, denn das ist eine Frage des
persinlichen Geschmacks und der
jeweiligen Einstellung zum Thema
Modellbahn. Wenn wir uns hier
einer Stellungnahme enthalten,
dann nur aus dem Grund, Sie nichi
zu beeinflussen. Erfreuen Sie sich
uneingeschriinkt an dieser Anlage
oder an der von Herm Flohr, je
nach Lust und Geschmack, denn
der eigentliche Sinn und Zweck
unserer Liebhaberei ist doch wohl
die Freude und Entspannung. die
sie mit sich bringt und in dieser
Hinsicht kann und soll jeder nach
seiner Facon selig werden! (Das
ist wenigsiens un s e r ¢ Meinung!l)

Die Abbildungen
ouf diesen Sei-
ten zeigen die
Anlage des
Herrn H. Heyd-
gen aus Aesch
(Schweiz), wvon
der wir bereits
vor Jahren ein
aar  Anfangs-
ildchen ver&f-
fentlichten. Herr
Heydgen baut
Ubrigens alles -
Hdauser, Fahr-
zeuge und Ge-
lénde - selbst
und legt grofiten
Wert auf Ein-
haltung der
Mafistablichkeit.

4 0-Modell ei-
nes Triebwagens
der BLS (Bern —
Létschberg —
Simplon-Bahn).




Noch ein Blick auf dos typisch schweizerische Bergdorf des Herrn Heydgen. — Wer ermessen kann, welch’
unendliche Geduld es erfordert, alles selbst zu bauven, der wird auch ermessen kdnnen, wieviel Arbeit und
Mihe Herr Heydgen seit der ersten Verdffentlichung in seine Anloge investiert hat.

(Samtliche Fotos: K. Gysin, Allschwil)

Zahlen - Ziffern - Zeichen Jon's sty
gen, Gepdckwagen) sowie die Wagenklasse.
Die zweite Zahl dieser Gruppe dient dagegen
der Kennzeichnung der Achszahl, falls diese
unter vier Achsen liegt, bzw. bei Sitz-, Liege-
und Schlafwagen der Zahl der Abteile (bzw.
der aus der Platzzahl abgeleiteten fiktiven
Abteile, falls der Wagen einen Mittelgang hat),
bzw. bei Wagen in Sonderbauart die Bauart
selbst. Die Tabelle C gibt Aufschlub iiber die
Codierung dieser Zahlengruppe (5. u. 6. Stelle
der Gesamtnummer).

Die zweite Zahlengruppe der betrieblichen
Merkmale (7. u. 8. Stelle der Gesamtnummer)
charakterisiert gewisse bauliche Merkmale des
Wagens, soweit diese fiir den internationalen
Verkehr von Wichtigkeit sind, und zwar die
maximal zuldssige Geschwindigkeit, die Art
der Heizung (Dampf oder elekirisch) sowie —
bei elektrischer Heizung — die verwendbaren
Stromarten und Spannungen. Was die beiden
Zahlen dieser Codegruppe bedeuten, sagt die
Tabelle D.

Die nun folgenden drei Zahlen sind — wie
gesagt — die laufende Ordnungsnummer des
Wagens innerhalb seiner jeweiligen Bauart
(5. bis 8. Stelle der Gesamtnummer).

Den AbschluB der gesamten Wagennummer
bildet schlieBlich auch hier bei den Reisezug-
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wagen eine von den ilbrigen Zahlen durch
einen Strich abgesetzte Kontrollziffer. Diese
dient lediglich als Kontrollméglichkeit bei der
Lochkarten- bzw. Datenverarbeitung und wird
mittels eines speziellen Rechnungsganges
aus der eigentlichen unterstrichenen Wagen-
Stammnummer (5. bis 11. Stelle) ermittelt.

Im Vergleich mit der bisher bei der DB iibli-
chen Buchstaben-Kennzeichnung féllt bei ein-
gehenderem Studium dieses internationalen
Zahlencodes auf, daB mit letzterem weit weni-
ger technische Einzelheiten angegeben werden
konnen. Praktisch beschrinkt man sich nur
auf Wagenklasse, Abteil- bzw. Sitzplatzzahl,
Geschwindigkeit und Heizung. Fiir den inter-
nationalen Verkehr mag das wohl auch im all-
gemeinen geniigen. Mit der nur dreistelligen
laufenden Wagennummer kénnen aber nur 999
Wagen pro Grundbauart gekennzeichnet wer-
den. Das ist im Hinblick auf die GroBserien-
fertigung moderner Reisezugwagen zu wenig
und man hat deshalb mehrere Schliisselzahlen
der 5. bis 8. Stelle mit der gleichen Bedeutung
belegt. So haben z. B. die B4liim-Wagen mit 12
Abteilen, 140 km/h Héchstgeschwindigkeit und
mit Dampf- und elektr., Mehrspannungshei-
zung an 5. bis 8. Stelle die Schliisselzahlen
22-40 bis 22-42 und 22-50 bis 22-52 (= ca.
6000 Wagen).

(SchiuB in Heft 12/XVIII)



Tabelle D: Codifizierung der fiir den int tionalen Verkehr wichti technischen Merkmale;
7. und B. Stelle der Gesamtnumme
h“nrclh-logh-d_
. " eschwindig-
bis 120 km/h 121-140 km/h Uber 140 km/h ge“wpgmﬂ
reserviert
7. Stelle » 0 1 3 4 5 ] 7 8 9
.Swllew| g E+V |V E |- E+v | E+Vv | V E E+V
f V+ Lhd v+ v+ thi v+
0 atbtc| ibte| v |oFbYC| aibic|atbie| Vv | 9FPIC) orbte
tdto | “id+e tdte | “Ldte | +d+e tdte | Tidie
v+ | v+ o
1 x a v x |atbtc atbte| V x x
| +d+e +dte
v+ v+ | i
2 x a |V x atb+c atbtc| V x x
+d+e | +d+e
3 a a v a a x v a x
nur
4 x a v x x x v x v
5 x atb v x a+b x v a+b at+b
6 a+b+ o+b+ v at+b+ | a+b+ | a+b+ v a+b+ | a+b+
c+d ct+d c+d ct+d c+d c+d c+d
7 c+d | e+d | V| ctd | ctd | ctd | V| ctd | ctd
8 e e v e e e v e e
9 x A v ate A ate v x A
Erlduterung zv Tabelle D:
E = nur elektrische Heizun,
E+V = Dampfheizung und eia?xlriu:hu Heizung
V' = nur Dompfheizung
A - Eifenheizun ohne Dampfheizleitung und ohne elekirische Heizleitun
V+a+b+ = alle nach RIC zugelossenen Spannungen oder Eigenheizung mit %nmpfheizleilung und
c+d+e elekfrischer Heizleitung fir olle nach RIC zugelassenen Spannungen
a = FEinphasen-Wechselstrom 16%/; Hertz, 1000 Volt
b = Einphasen-Wechsels‘rom 50 Hertz, 1000 Volt
c = Einphasen-Wechselstrom 50 Hertz, 1500 Volt
d = Gleichstrom, 1500 Volt
e = Gleichstrom, 3000 Volt
x reserviert

Wenn Sie Fotos einsenden — dann bitte im Mindestformat 9 x 12 cm und auf
Hochglanz-Schwarz-weiB-Papier (nicht chamois!).

Wenn Sie keine einsenden, spielt
das Mindestformat keine Rolle!

WeWaW,
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Abb. 1. Ein kleiner Tompel (aus Bulit), inmitten einer N-Anlage (Arnold-Ausstellungsanloge), die dariber-

hinous noch weitere gute Anregungen bietet.

(Zif’-‘ 6“2 (Zum?:d und ‘Zeécﬁe Klein-Gewéisser aus GieBharz

Zu einer landschaftlich gut ausgestalteten
Modellbahnanlage gehdért auch ein Modell-Ge-
wdsser, sei es nun ein mehr oder weniger gro-
Ber See oder auch nur ein kleiner Timpel, Bach
oder Teich. In der Mehrzahl werden wohl zwei-

fellos die kleineren Gewdsser auf Modellbahn-
anlagen vorhanden sein, schon aus Platzgriin-
den, denn ein richtiger See nimmt halt doch
bereits eine recht erhebliche Fldche in An-
spruch, die mancher vielleicht lieber zur Unter-
bringung reizvoller Kleinmotive usw. nutzl.
Fiir einen kleinen Bach oder einen kleinen
Ententiimpel wird aber wohl auf fast jeder
Anlage noch ein Pldtzchen irei sein, so daB das
in der Natur ,allgegenwirtige® nasse Element
auch auf einer Modellbahnanlage nicht zu feh-
len braucht.

Ein fir die Nachbildung von solchem Klein-
Gewidsser bestens geeigneter Werkstoff ist
Polyester-Harz (GieBharz), das Sie in Flugmo-
dell-Fachgeschiiten erhalten. Richtiges Wasser
hat — in ruhendem Zustand — eine fiir unsere
Modellbelange zu glatte und ruhige Oberfldche
und verdunste! auBerdem zu schnell. Ja selbst
bei einem Modell-Wasseriall mit ilieBendem
Wasser bringt dieses nicht den gewiinschien
gischtigen Efiekl, da es in Anbetracht der ge-
ringen Fallhéhe und der relativ zu groBen
Molekularbeschaffenheil zu trige bzw. zu dick-
flissig ist, so seltsam das auch klingen mag.

Abb. 2.

Ein Klein-Gewdsser aus GieBharz (siehe
Pfeil) om Ende eines Geldndeprofils. Deutlich ist zu
sehen, dafl die Geldndematte bis zur Wasserober-
flache gefihrt ist.




Mit erstarrtem Polyester-Harz kann man da
wesentlich bessere Wirkungen erzielen!

In Heit 7/XVIIl wurde zwar bereils einmal
ausfithrlich iiber dieses Thema referiert. Nach-
dem diese Verdifentlichung aber nunmehr be-
reits diber 5 Jahre zuriickliegt und einige dies-
beziigliche Anfragen von neu hinzugekomme-
nen Lesern vorliegen, wollen wir heule noch-
mals kurz auf die wichtigsten Punkte bei der
Anwendung von Polyester zuriickkommen.

So wie bei der landschaftlichen Gestaltung
einer Modellbahnanlage im allgemeinen, ist
beziiglich der Gewdisser im besonderen ein

eingehendes Studium der Nalur unbeding! an-
zuraten, damit man weiB, wie so ein Bach-
grund, eine Uferbéschung, ein Wasserfall und
dergleichen iiberhaupt aussehen. Das Bachbett
usw. wird in .gewohnter Weise® millels Gips-
brei, Modelliermasse usw. modelliert und mit
Plaka- oder Aquarell-Farben blau bzw. blau-

Abb. 3. Gewissermaflen ein Sonderfall

ist die Nachbildung von

griin eingefdrbt, wobei man nach der Mille zu
die Farben dunkler werden lassen sollte, um
eine gréBere Tiefe vorzulduschen. Dann legt
man in kiinstlerischer Unordnung einige Stein-
chen und Biischel isldndisch Moos in das Bett
(letzteres, um die in fast jedem Gewdsser —
auBer in reiBenden Gebirgsbdchen — vorhan-
denen Unterwasserpflanzen vorzulduschen).
Steine und Moos sollte man aber leicht fest-
kleben, damil sie vom einzugieBenden GieB-
harz nicht weggeschwemmt oder aulge-
schwemmt werden.

Dann mixt man das Polyester-Harz nach der
jeweiligen Gebrauchsanleitung so an, daB es
eine Aushdrtezeit von etwa 30 Minuten hat
(nicht kiirzer!). Dieses ,Zeugs” ldBt man dann
vorsichtig in das Bachbett flieBen, wobei man
aber darauf achten sollte, daB die spdler aus
dem Wasser herausschauenden Steine sowie
das Uler nicht verschmiert werden. Falls die

.stirzendem Wasser®, also kleinen

Wasserfdllen oder dem (ber ein Wehr stirzenden Wasser wie hier auf der Egger-Messeanlage von 1965.
Man gieBt zundchst das Harz etwa 1-2 mm dick ouf eine eingefettete Glasplatte und schneidet es im
Gelee-Zustand in bis zu 7 mm breite Streifen, aus denen man mit den Fingern die einzelnen Wasser-
schwaoden in etwa modelliert. Letztere klebt man dann an den Wasserfall-Felsen oder an das Wehr und
168t noch etwas frisch gemixtes Harz daran herunterflieBen. Die Gischt wird mit trockener Temperafarbe
imitiert. — Besonders bei ,stirzendem Wasser®* muB man vorher unbedingt reichlich Oben, ehe man den
Wasserfall in der Anlage modelliert.




gewiinschte ,Wasser*-Hohe beim ersten Ein-
guB nicht erreichl wird, kann man auch noch
einen zweiten GuB vornehmen. Wihrend des
Anmischens, des GieBens und des Abbindens
das Fenster éiinen, denn das Polyester-Harz
stinkt zum Himmel und die unsichtbaren
Dédmpfe sind — um mit Herber! Hisel zu spre-
chen — ,nicht g'rad "es G'siindeste”! Nach dem
Aushdrten ist der Geruch jedoch wieder ver-
schwunden.

Wenn nach etwa 20—25 Minuten die ersten
Geliererscheinungen der Masse auftreten, kann
man mit dem Modellieren beginnen. Am ein-
fachsten ist natiirlich ein ruhig dahinflieBender
Bach oder ein ruhendes Gewdsser zu model-
lieren, d. h. man modelliert es praktisch gar
nicht, sondern ldBt das GieBharz mit glatter
Flache erstarren. Ggf. kann man mit den Finger-
spitzen wihrend des Erstarrens einige leichte
Wellen aufstupfen. Schwieriger wird die Sache
schon, wenn man einen Sturzbach oder son-

stige gischtige Gewdsser oder gar einen Was-
serfall nachbilden will. Die Modellierung wird
hier kaum auf Anhieb gelingen und es ist des-
halb unbedingt erforderlich, daB man sich zu-
ndchst mal auBerhalb der Anlage an einem
Ubungsstiick die ndtige Erfahrung filir das
Modellieren von GieBharz erwirbt. Wichtig ist
jedenfalls, daB man den richtigen Zeitpunkt
fiir das elwaige Modellieren erwischl und daB
man nach Méglichkeit immer nur kleinere Fld-
chen in Bearbeitlung nimml!. Fir mehr als
10 cm Linge wird man selbst bei einer Gelier-
zeit von 30 Minuten kaum Zeit haben. Model-
liert man nédmlich zu frith, dann glédtlien sich
die .Wogen® wieder, modelliert man zu spiit,
dann kann die Wasseroberfliche zu rauh und
unnatiirlich werden. Der richtige Zeilpunkt fir
das Modellieren von Strudeln um Steine her-
um ist z. B. dann gegeben, wenn man beim
Stupfen mit dem Modellierholz kleine Bréck-
chen aus der gelierten Masse mit herausreiBt.

qern‘etgienkr Lichtschalter
bei ﬁzm-um - @leiu’wsinm - Loks

Erlduterungsskizze zum im Text be-
schriebenen Einsetzen der Ldmpchen.

Im Heft 8/XVII (S. 360) wurde der nahelie-
gende Vorschlag gemacht, das Umschaltrelais
bei .gleichgestromten® Mirklin-Lokomotiven
als Lichtschalter zu benutzen. Dies ist jedoch
leichter gesagt als getan, weil namlich die
Kontakte des Umschaltrelais nur Verbindun-
gen zur Masse herstellen und weil der Masse-
anschluB der Lokbeleuchtung nicht dber ein
Kabel erfolgt (welches dann nur an den Um-
schaltkontakt gefiilhrt zu werden bréuchte),
sondern {iber die mechanische Befestigung der
Birnchenfassung. Es gibt nun zwei Méglich-

keiten:

1. Isolierung des Umschaltrelais
gegeniiber Lok-Masse und AnschluB des vor-
handenen Lampenkabels an einen der Um-
schaltkontakte. Die Masse des Umschaltrelais
ist dann an den Skischleifer anzuschlieBen,
wihrend der MasseanschluB der Relaisspule
von der Relais-Masse zu trennen und an Lok-
Masse zu legen ist. Diese sehr einfach erschei-
nende Losung ist aber nur schwer realisierbar,
weil eine zuverldssige Isolierung des Um-
schaltrelais gegeniiber der Lok-Masse bei den
meisten Lokomotiven infolge mannigfacher Be-
riihrungsméglichkeiten mit Rahmen und Ge-
hduse sehr aufwendig ist.
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von Dipl.-Ing. Rainer Kiihnpast, Griesheim

2. Isolierung der Lokbeleuchtung gegeniiber
Lokmasse und AnschluB an einen Kontakt des
Umschaltrelais. Diese Losung laBt sich sehr
einfach durchfiihren, zumindest bei all jenen
Lokomotiven, bei denen die Glithlampe im
Lokinnern in einer Schraubfassung befestigt
ist (was fiir die meisten heutigen Mérklin-Lok-
modelle zutrifft). Hierzu muB man nach Ent-
fernen der Gliithlampe zundchst einen der bei-
den in der Schraubfassung bereits vorhande-
nen Schlitze etwas erweitern und nach unten
verldngern. Vom Umschaltkontakt aus wird
ein isoliertes Kabel zur zentralen Lét-
warze am unteren Ende der Glithlampe ge-
fithrt und dort rechtwinklig angelétet. Der ur-
spriingliche Massekontakt am Boden der
Schraubfassung wird durch eine diinne, runde
Pappscheibe abgedeckt (Papier-Stanzabfall aus
dem Aktenlocher!). Die Glihlampe wird nun
von oben in die Schraubfassung eingeschoben
(nicht gedrehtl), wobei das angelétete Kabel
seitlich durch den erweiterten Schlitz nach
auBen gefithrt wird. Die Fixierung der Lampe
erfolgt dann wieder durch Aufsetzen des Fe-
derringes. Das ist die ganze Arbeit!

Ergdnzend sei bemerkt, daB die Ein- und
Ausschaltung der Beleuchtung ohne weiteres
auch durch den z. T. noch vorhandenen Hand-
schalthebel der Lok erfolgen kann, sofern man
den schalttechnischen Umbau (Uberspannungs-
Taster am Fahrpult) vermeiden will.



Fahrzeug-Selbstbau in N....

. betreibt Herr Franz All-
noch aus Minchen. Er hat sich
sogar einen Adler-Zug fir
9 mm-Spurweite gebaut (Bild

Ktc ine %unc‘n ctizen

Gesperrt

kranbriicke von bauaufsicht gesperrt — siehe
heft 9/XVIIl, s. 458 ff — stop — gefahr! — stop —
rechte stitze mufl pendelstitze sein wegen
warmedehnung — stop - stitzenrollen missen
zwei spurkrdnze haoben - stop - kranlauf-
werk dito - stop — aufstieg zum kranfahrwerk
muB3 an diesem befestigt sein, damit jederzeit
verlassen des kranes méglich — stop — oder
laufsteg am obergurt befestigen — auflerdem
fehlt aufstieggelénder — stop — im kranaus-
Ie?er fehlt gesicherter laufsteg zu den seil-
rollen (pflege!) - stop — elektrowerkstatt soll
schnellstens leuchten fir nachtbetrieb liefern —
stop — mit freundlichem grufl - stop — bruno
fischer — stop — berlin - stop.

Geklaut

haben muf irgend jemand aus der Druckerei den
Namen des 15jihrigen Verfassers des Artikels .Voll-
automatische Weichenstellung vor dem Lokschuppen”
in Heft 8/XVIIL, S. 409, der da lautet: Martin Strecker,
Berlin

Nicht geklaut,

aber vielleicht erbeutet sind die russischen
Schwimmpanzer PT 76, die in Heft 9/XVIII
auf Seite 439 zusammen mii amerikanischen
Fahrzeugen verladen werden und die Herr
liirgen Herfurth aus Minden/Westf. ent-
deckte. ,Es war mir neu”, so schreibi er, .daf
Amerikaner und Russen jetzt gemeinsam in's
Mandver ziehen. Sind die PT 76 Leihpanzer
oder hat diese Verladung eine tiefere Be-
deutung???”

oben), nur fehlt noch die pas-
sende Lok — wegen Motorein-
bau-Schwierigkeiten. — er
TEE-Speisewagen (Bild links)
hat sogar Inneneinrichtung.
Als Baumaterial hat Herr All-
noch weitgehend Cellon ver-
wendet.

Lichtsignale in N-Grofe

baute sich Herr Karlheinz Hdusler, Berlin
gnalmaste bestehen aus Messing-Profil, die Blenden
einschlieBlich der angedeuteten Schirme ous Karton

Die Si-

in normaler Kleinst-
Zum GréBenver-

Als Birnchen wurden solche
Stecksockelausfihrung verwandt.
gleich rechts ein Brawa-HO0-Signal.
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Die Bezeichnung .Bay” (fiir bayerisch) in der Typen
angabe des mit unserer heutigen Bauzeichnung vor-
gestellten Reisezugwagens ist eigentlich ein Ana-
chronismus, denn im Jahre 1930 (in dem dieser Wa-
gen erstmals gebaut bzw. in Dienst gestellt wurde)
gab es bereits keine Linderbahnen und folglich auch
keine Bayerische Staatsbahn mehr. Lediglich eine
.Gruppe Bayermn" existierte noch einige Jahre im Rah-
men der seinerzeitigen Deutschen Reichsbahn-Gesell-
schaft. Unter deren Regime diirfte der Wagen noch
entwickelt worden sein und deshalb wohl auch die
Bezeichnung Bay, obwohl es sich bei diesem Wagen
bereits um einen sogenannten Einheitspersonenwagen
handelt, der speziell fiir die bayerischen Nebenstrek-
ken gebaut wurde. Trotz der generellen Einheits
bauweise kann der Wagen aber seine bayerische Her-
kunft nicht ganz verleugnen., Zeugen seiner Abstam
mung sind insbesondere die Bimf('n(lwilwn an den
Stirnseiten des Daches sowie die Stiitzen an den
Dachecken (s. Abb. 2).

Das bemerkenswerteste an diesem Wagen ist je-
doch, daf er zu den kiirzesten Einheitspersonenwagen
zihlt und deshalb in HO-Gréfe unverkiirzt und ohne
Lenkachsen nachgebildet werden kann. Die verhilt
nismiifig geringe Linge des Bi Bay 30 ist auch der

Abb. 1 !
der Einheitsbavart zeigt.

Die bayerische Garienlaube - oder:
der schonste (?) bayerische Einheitswagen

Bi Bay 30

Zweiachsiger Einheitspersonenwagen 2. Klasse
(frither Ci Bay 30).

Grund, warum wir diese Zeichnung eines Einheits-
personenwagens {iberhaupt bringen, nachdem Mo-
delle von Einheitspersonenwagen bereits aus indu-
strieller Fertigung im Handel sind bzw. in Kiirze sein
werden, z. die neuen Modelle von Fleischmann.
Letztere haben jedoch die langen .Donnerbiichsen”
zum Vorbild und wurden -~ wohl um einen ein-
wandfreien Kurvenlauf ohne Lenkachsen sicherzustel-
len - um etwa 10% verkiirzt,

Analog dem Wunsche nach vorbildlich kurzen Vier-
achsern fiir D- und Eilziige (einen dieser kurzen Vier-
achser haben wir in Heft 7/VIIl vorgestellt), besteht
aber auch der Wunsch nach vorbildlich kurzen, je-
doch magBstéblich langen Einheitspersonenwagen, zu-
mindest bei den vielen Modellbahnfreunden, die
Wert auf eine mbglichst weitgehende Einhaltung der
MagBstabsverhiltnisse legen. Fiir diese insbesonders
diirfte der Bi Bay 30 (bzw. frilher Ci Bay 30) eine
hichstwillkommene Anregung sein, wie seinerzeit
z. B. auch der Ci 25 aus Heft 1/XIll, Gegeniiber letz-
terem hat aber der heute vorgestellte Wagen weit
mehr das gewohnte Aussehen eines Einheitspersonen-
wagens

Der Bi/Ci Bay 30 ist zwar nicht gerade in grofen
Serien gebaut worden, aber andererseits auch kein
Einzelginger. Im Merkbuch der seinerzeitigen Deut-
schen Reichsbahn ist er unter den Nummern 85 026 -
85 055 mit immerhin 30 Stiick aufgefiihrt, so daff man
also ohne Bedenken einen ganzen Zug aus solchen
Wagen bilden kiénnte D. Kampovsky

Der Bi (Ci) Bay 30 in der Seitenansicht, die besonders eindringlich die chaorakteristischen Merkmale




Unsere . Abb. 2. Auf diesem Bild erkennt man

» : deutlich die Form der Binderscheiben an

Bauzeichnung: Bl Bay 30 den Dachenden sowie die Dach-Eckstit-
zen,

Zeichnungen im MaBstab 1:1 fiir HO (1:87) sowie

Fotos von Dietmar Kompovsky, Augsburg. Abb. 3-5 (unten). GrundriB, Seiten-

(OriginalmaBe in Klammern). -w ansicht und Stirnansicht.
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Abb. 10. Eine der bekanntesten und vorbildgetrevesten Miniaturbahnen mit Personenbeférderung ist die
Briider-Brast-Bahn (BBB) in Luzern (in unmittelbarer Ndhe des Verkehrshauses), d. h. es sind eigentlich
zwei Bahnen: eine im Mafistab 1:8 und eine im Mafistab 1:4. Wir haben bereits vor Jahren (ber diese Bahn
berichtet und seitdem ist aus dem seinerzeitigen Durchgangsbahnhof ein Kopfbahnhof geworden. Alle
Lokomotiven werden richtig mit Dampf betrieben und mit Kohle geheizt! — Dieses Bild vermittelt einen Ein-
druck von dem respektablen Triebfahrzeugpark der 1:8-BBB. Von links die 2'Cl1'-Lok ,Sunstar” (BR], dahinter
om Schuppen die 2'C-lLok .Royal Scot” (LMS), dann daneben (halb im Schuppen) die 2'B-Lok .George V*
(LMS), dann die kleine B-Lok _EBlinger” (Schweizer Nord-Ost-Behn) und ouf der Drehscheibe der
Flying Scotsman” (s. o. Abb. 12). — Sa@mtliche Loks sind Ubrigens genave Nachbildungen der Vorbilder und
wurden von den Bridern Brast selbst gebaut

Abb. 11. Der Goliath unter den Mini-Loks: Die 2'C-Lok A 3/5 der SBB im Mafistab 1: 4 ist schon ein recht ge-
wichtiger .Apparat” und kann immerhin einen mit 48 erwachsenen Personen besetzten Zug (3 Wagen) be-
férdern. Eine respektable Leistung!
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Abb. 12. Aber auch die 1:8-Modelle der BBB haben bereits recht beachtliche Abmessungen, wie dieses Bild
vom Modell der 2'C 1'-Lok ,Flying Scotsmon® der englischen LNER-Bahn zeigt. Davon konnte sich auch der
Trix-Konstruktionschef, Herr Dipl.-Ing. Insaom, Uberzeugen, als er unter dem prifenden Blick einer der Her-
ren Brost die Lok (samt seinem Dackel) auf der Drehscheibe wendete.

Freiland-
Anlagen

von 1/87 bis 1/2 Originalgrife

(Fortsetzung und SchluB von Heft 10/XVIII S. 488)

Abb. 13 u. 14. In der N&he von Augsburg, in Houn-
stetten, ist unter dem Namen _Deutsch-Miniatur”
eine ganze Miniaturstodt mit Nachbildungen be-
kannter Gebdude ous olten deutschen Stédten im
Bou. (U.a. kann mon dort auch die Nirnberger
Burg en miniature bewundern). Als reizvoller Kon-
trast fahren zwischen den olten Héusern die Mo-
delle moderner DB-Zige. Diese Miniaturbahn ist im
Mafistab 1:25 geholten, die Spurweite betrdgt
575 mm. Die Gesamtgleisldnge betrGgt 1,2 km (!)

und die Loks werden mit 42 Volt Wechselstrom be-
trieben. Mitfahren kann man hier allerdings nicht!

Im AnschluB an unseren Bildbericht in Heil
10/XVIII heute noch einige weilere Bilder von
Garten- bzw. Parkbahnen mil und ohne Per-
sonenbeférderung.

Ubrigens: Falls Sie sich ebenfalls mil dem
Gedanken an eine eigene Gartenbahn tragen,
so empfehlen wir Ihnen das Studium eines ent-
sprechenden Eriahrungsberichtes (iiber eine
HO-Gartenbahn) in den Heften 9 und 10/XVI,
der auch wertvolle Bauhinweise enthdlt. Die
Verwendung [feuchligkeitsbestindiger Kunsi-
stoffe fiir Gleise usw. hal es ja ermdglicht,
daB — allen Zweiflern zum Trolz — nunmehr
auch Gartenbahnen in HO-GréBe méglich sind.




Nach der ,einfachst

Abstellbahnhof-Aut

Abb. 15. Eine HO0-Garten-
bahn baute sich auch Herr
Nicolaus Ziegler in Berlin,
und zwar bereits vor sechs
Jahren. Auch dieses Bild
deutet an, daBl man eine
Gartenbahn doch weit groB-
zﬁ?iger als eine Innenraum-
anlage anlegen kann. Und
wie reizvoll ist _es doch,
wenn die kleinen Zige durch
die .,echte” Landschaft rol-
len, vorbei an Bischen und
Blumen, und {ber Briicken,
die in ,Gebirge” ocus Fels-
steinen eingefigt sind.

tik” (Hefte 2 w. 6/XVII u. 9/XVIII) nun:

Der ,,0enkende” Abstellbahnhof

von Dr. Jirgen Wucherer, Niirnberg

Im Rahmen meiner HO-Anlage habe ich auch
einen verdeckten Abstellbahnhof eingerichtet,
damit die aufgrund meines Fahrplans zeit-
weise aus dem Betrieb genommenen Zug-
garnituren den Blicken der Betrachter ent-
zogen sind. An die .Funktion” dieses Ab-
stellbohnhofes habe ich folgende Forderun-
gen gestellt:

1. Nach der Einfahrt eines Zuges muf3 die Ein-
fahrt-Fahrstrafle automatisch auf ein noch
freies Aufenthaltsgleis geschaltet werden;

2. Da der Abstellbahnhof auch vom Zentral-
schaltpult nicht eingesehen werden kann,
ist eine optische Anzeige Uber den Besetzt-
zustand der Gleise erforderlich;

3. Méglichst geringer Aufwand an Schaltungs-
bauteilen und, damit verbunden, méglichst
einfache Schaltung Oberhaupt;

4. Besonders hohe Sicherheit der Schaltfunk-
tionen, da eine ,augenscheinliche” Kon-
trolle nicht méglich ist.

Mein Abstellbahnhof umfafit zwar nur drei
Abstellgleise und ein Durchlaufgleis, 168t sich
aber unter sinngemdfier Anwendung der
Grundschaltung beliebig erweitern. gollfen
alle drei Gleise besetzt sein, dann wird ein
eventuell nachfolgender vierter Zug (und auch
weitere Zige) automatisch in das Durchlauf-
gleis geleitet und kommt gar nicht erst zum
Halten. Fir die Weichen meines Abstellbahn-
hofes habe ich solche von Fleischmann ver-
wendet, weil bei diesen gleich noch Schalt-
kontakte mit vorhanden sind, Gber die sich
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nach meiner Schaltung die Anhaltestrecken in
den Abstellgleisen schalten und auch die Be-
setztmeldung der Gleise bewerkstelligen |Gft.
Fir die Auslésung der einzelnen Schaltvor-
génge wende ich das SRK-PrinziF an.

In der Abbildung ist das Schaltungsprinzip
dargestellt. In der Ausgangsgrundstellung
missen die Weichen W1, W% und W3 auf
.Abzwei%ng' stehen und die Weichen W4,
W5 und Wé auf ,Gerade”. Féhrt nun ein Zug
von links nach rechts ein, so wird er zwangs-
laufig Uber die auf Abzweigung stehende
Weiche W1 nach Gleis 1 geleitet. Sobald der
an der Lok oder an einem Wagen montierte
Auslésemagnet den SRK S1 passiert, wird
dessen Kontakt geschlossen und die Weiche
W1 auf ,Gerade” gestellt. Auf der Trenn-
strecke T1 bleibt der Zug bzw. die Lok dann
stehen, da durch den in Weiche Wé eingebau-
ten Schalter die StromzufGhrung nach T1
unterbrochen ist.

Folgt ein weiterer Zug nach, so wird er Gber
die nun auf ,Gerade” stehende Weiche W1
und die auf ,Abzweigung” stehende Weiche
W2 nach Gleis 2 geleitet. Uber SRK S2 wird
dann auch Weiche 2 auf ,Gerade” gestellt
und der Zug kommt auf T2 zum Halten. Ein
weiterer Zu%3w0rde nunmehr in Gleis 3 ge-
leitet, Gber die Weiche W3 auf ,Gerade”
stellen und auf T3 halten. Damit sind dann
alle Weichen auf ,Gerade” ?esieflf und wei-
tere Zige rollen zwangsléufig iber Gleis 4
durch den Abstellbahnhof.



Die Gleisbesetztmeldung erfolgt Gber die
Schaltkontakte der Weichen W1, W2 und W3.
Da diese Weichen nur dann auf ,Gerade”
stehen, wenn sich ein Zug im jeweiligen Ab-
stellgleis befindet, zeigen die on den Wei-
chenumschalter angeschlossenen Lémpchen L1,
L2 und L3 durch Aufleuchten an, welches Gleis
besetzt ist.

Wird nun einer der Zige aus Gleis 1, 2 oder
3 abgerufen, so ist die jeweilige Drucktaste
D1, D2 oder D3 zu driicken. Beim Driicken von
D1 wird z. B. die Weiche Wé auf ,Abzweig”
gestellt, also ouf Ausfahrt aus Gleis 1 nach
rechts. Beim Umstellen der Weiche Wé wird
avtomatisch auch der in der Weiche einge-
baute Schalter betdtigt und die Trennstrecke
T1 erhélt Fahrstrom, so daB also der dort hal-
tende ZU? losfahren kann. Parallel zur Ab-
zweigsgue von W6 ist aber noch die Ab-
zweig-Spule von W1 geschaltet, so daf also
beim Driicken von D1 auch Weiche W1 auf
.Abzweigung” geschaltet und damit die Ein-
fahrt in Gleis 1 fir einen nachfolgenden Zug
freigegeben wird. Mit dem Umschalten von
Weiche W1 erlischt auch die Kontroll-Lampe
L1, wodurch angezeigt wird, daB Gleis 1 wie-
der frei ist.

Wiirde nun nach dieser Ausfahrt aus Gleis 1
durch Driicken von D2 oder D3 eine weitere
Ausfahrt aus Gleis 2 oder 3 erfolgen, so
mifite von diesem zweiten Zug die noch
immer auf Abzweigung stehende Weiche Wé
aufgeschnitten werden. Mancher leichte Wa-
gen wiirde ein solches Ansinnen jedoch recht
Ubelnehmen und an dieser schwer zugdng-
lichen Stelle prompt entgleisen. Um das zu
vermeiden, habe ich eine Zuglénge von Wé
entfernt einen weiteren SRK (S5) angeordnet,
Uber den von allen ausfahrenden Zigen die
Weichen W4, W5 und Wé gemeinsam auf
Stellung ,Gerade” geschaltet werden. Damit
ist gewdhrleistet, dafl in keinem Falle eine der
Weichen aufgeschnitten werden muB.

Der ganze technische Aufwand aufler dem
Gleismaterial besteht also bei diesem Ab-
stellbahnhof aus je einem Lémpchen, einer
Drucktaste und einem SRK pro Absteligleis
sowie einem einzigen zusdtzlichen SRK in der
Ausfahrt (und selbstverstdndlich der Ausri-
stung der Zige mit Auslésemagneten, die man
sowohl an den Loks oder auch z. B. am ersten
Woagen hinter der Lok anbringen kann). Alle
eingangs genannlen Forderungen sind damit
erfillt und dieser automatische Abstellbahn-
hof ,denkt” gewissermaflen fir Sie, indem er
stets nur das Gleis zur Einfahrt freigibt, das
gerade frei ist, bzw. bei Vollbesetzung die
weiteren Zige einfach durchrollen |8t

Das Schaltungsprinzip ist keineswegs nur
auf die Verwendung von Fleischmann-Wei-
chen beschrénkt; bei anderem Gleismaterial
mufl man nur entsprechende Kontakte in die
Weichen mit einbauen. Fir Marklin-Weichen
ist dozu ein Weg in Heft 7/XV unter Verwen-
dung der Maérklin-Kontakte 35398 aufgezeigt.
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Scholtbild des .denkenden”
Abstellbahnhofes.




Abb. 31. Ein Beispiel aus Hannover: Ldden im kinstlichen Damm, jedoch nicht in Ge-
wolbeform. Bemerkenswert: der _allegorische” Pfeiler sowie die durchbrochene Stein-
bristung. (Foto: B. Rose, Hannover)

Bogen — durch die Stadt gezogen

c%iinslliclw Qammlmulen ( 3 ) i s

Abb. 32. Lodengeschaft im Gewdlbedamm
der Wiener Stadtbahn.
(Foto: B. Rose, Hannover)

Abb. 34, Der Zohn der Zeit hinterlieB an
diesem kinstlichen Dammbauwerk in Essen
seine Spuren. (Foto: MIBA-Archiv)

Abb. 33. In diesem Gewdlbe der Barliner Stadtbohn
hat sich ein Blumen%eschch niedergelassen
(Foto: Heinz Wolkenhauer, Berlin)




Abb. 35.

Ein typisches

Grofistadtmotiv  Pit-

Peg’scher Pragung. An den

geschitteten Damm links schlieBt

sich mit einer abgerundeten Stitzmaver

eine StraBenunterflhrung an und an diese ein

kinstlicher Gewdlbedamm mit Ladengeschéften. Bei der

" StraBenunterfihrung ist die gesonderte Oberbriickung des rechten

FuBgéngersteiges besonders interessant. Von hier aus fihrt auch eine

Treppe zum hochgelegenen Haltepunkt. Wenn dieser Dammbau am vorderen

Rond einer Anlage gelegen ist, donn sollte mon noch Méglichkeit noch die halbe Strafien-
fohrbahn mit darstellen und erst dann die Anlage .abschneiden”.

Abb. 36. Der benachbarte Abschnitt des Dammbauwerkes von Abb. 34, diesmal jedoch nicht mit Geschéften
in den Gewbdlbebogen, sondern mit einer Sanitdtsdienststelle. Links schlieBt sich eine Strecke geschitteten
Dammes an. Eine Treppe fihrt zu einem Dienstgebdude ouf dem Bahngelénde.
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Abb. 37-40. Weitere Beispiele fir die .kommerzielle® Nutzung der Gewslbe. Oben links und unten: Dammbauwerk der Berliner Stadtbahn. Man beachte die .herous-
gemaverten” Schornsteine bzw, Liftungsschdchte. Im Bild links unten befindet sich ouf dem Bauwerk Ubrigens ein Haltepunkt (Fotos: H. Wolkenhauer, Berlin). Rechts
oben: Ein Mabelloger in den Gewdlben der Wiener Stadtbahn. Interessant: die beiden verschiedenen Pfeilerformen sowie die Befestigung der Oberleitungsmasten.
(Auf letztere werden wir noch besonders eingehen) (Foto: B. Rose, Hannover)
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~ Abb. 41 u. 42.

Weitere Anregungen zur Ausgestaltung von Dammgewdlben. Man vergleiche auch die

Verschiedenartigkeit der Schaufensteraufteilungen bei den diversen Beispielen.

Bei unseren heutigen Bildbeispielen aus der
Serie ,Kinstliche Dammbauten® geht es weni-
ger um die Form und Gestaltung der Damm-
bauten selbst als vielmehr um die Ausfillun
der Gewsdlbe. Es ist jo nur verstdndlich, da
man insbesondere in den inneren Stadtgebie-
ten bestrebt ist, den wertvollen Raum unter
den Gleisonlogen geschdftlich auszunutzen.
Fior bahneigene Zwecke ist dieser Raum je-
doch vielfach nicht geeignet, da er oft zu
weit von den Betriebszentren entfernt ist. Also
vermietete man diese RGume an Geschdfts-
leute und so kommt es, daBl sich mitunter kilo-

(Foto: H. Wolkenhauer, Berlin)

meterlange Ladenstrafien unter den Gleisan-
lagen bildeten. Das Aussehen dieser Ldden
ist — wie unsere Bilder zeigen — durchaus
nicht einheitlich, auch nicht bei eng benach-
barten Geschdften. Folglich kénnen wir auch
auf der Modellbahnanloge eine solche La-
denstrafBe recht bunt gestalten, falls dies dem
betreffenden Modellbahner geféllt. Anderer-
seits steht natirlich auch nichts dagegen, eine
gewisse Einheitlichkeit zu wahren (mit der Be-
grindung, dafl in der Modellstadt eine be-
sonders strenge Bauaufsichtsbehdrde amtiert).
(Diese Serie wird in zwangloser Folge fortgesetzt!)

Kleine Bniffe — die interessieren konnten

von Horst Flohr, Wetzlar

Gesteinsschichten

Beim Bau meines Felsen-Gebirges habe ich
iibereinandergeklebte Styropor-Platten verwen-
det und diese mit dem heiBen Létkolben mo-
delliert. Leider lieBen sich jedoch die Klebe-
fugen zwischen den einzelnen Slyropor-Schich-
ten nicht ganz unsichtbar machen. Es ist des-
halb ratsam, diese Klebefugen nicht waage-
recht zu legen, sondern die Platten in mehr
oder weniger steiler Schriglage aufeinander zu
kleben. Man erhdlt so in etwa den Eindruck
eines Schichtgebirges.

Grundgeriist fiir Gleisspirale

Das Grundgeriist fiir meine Gleisspirale be-
steht aus zwei senkrech! stehenden und kreuz-
férmig angeordneten Brettern (s. Abb. rechls).
In diese Brelter werden an den AubBenseiten in
entsprechender Hdéhe Einschnitte angebracht,
in welche die aus Vollmer-Teilen zusammen-
geklebte Fahrbahn eingelegt wird. In den Zwi-
schenrdumen zwischen den Brettern braucht
die Fahrbahn dann nur noch zweimal abge-
stiitzt zu werden. Die Brelter selbst kann man
eventuell auch gleich noch als Profilspanten

fiir den Berg verwenden, indem man ihre (in
der Zeichnung senkrechten) AuBenkanten ent-
sprechend dem Geldndeverlauf ausschneidel.
Anstelle der Bretter kénnte man auch Styro-
por-Platten verwenden. (Forts. auf S. 568)
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- ¢ hat Herr Flohr aus Wetzlar (s. a. S. 540 ff.) wahrscheinlich alle ver-
Aus Spaﬁ an der Freud fogbaren Kantonalswoppen auf eine einzige Lok (Rokal-Ae 6/6) ge-
klebt. — Ein kihnes Bauwerk: die Kurvenbriicke links oben am ,Monte Floretto”.

Numerierte Weichen der DB!

Was frither von den .echten® Modellbahnern wegen
Unvorbildlichkeit abgelehnt wurde, praktiziert jetzt
die Bundesbahn! In Essen entdeckten wir diese un-
iibersehbaren Nummemschilder an den Weichen
tvorn im Bild und Pfeil im Hintergrund). durch die
nun wohl nicht nur Herr Flohr (s. Bild oben und
Titelbild), sondern noch mancher andere Miniatur-
bahner .rehabilitiert™ wird. (Foto: MIBA-Archiv)

Kleine Kniffe... (Forts. v. S. 567)

Besondere Stromversorgung
fiir Signale und Weichen

Fast sdmtliche Weichen und Signale werden
bei mir aus einem besonderen Trafo mit Gleich-
richter gespeist, um die Fahrspannung még-
lichst unabhingig von der Belastung durch die
Weichen usw. zu halten. Fiir die Betdtigung
meiner Rokal-Weichen wende ich ibrigens
eine geringe Uberspannung an (14 Volt an-
stelle 12 Volt), da diese damit — auf die Dauer
gesehen — belriebssicherer funktionieren.

Isolierte Rokal-Kupplungen

Einen schweren Giilerzug wollte ich durch
zwei Rokal-V 200 im Vorspann ziehen lassen.
Dazu muBten aber erst die im Originalzustand
mit dem Lokkérper auch elektrisch verbunde-
nen Kupplungen isoliert werden, um von der
Vorwidrts- oder Rickwirts-Stellung der Vor-
spannlok auf dem Gleise unabhdngig zu sein.
Ich habe aber die Kupplungsisolierung nicht
durch einen komplizierten mechanischen Um-
bau erreicht, sondern die Kupplungsteile ein-
fach durch Anpinseln mit Lack mit einer iso-
lierenden Schutzschicht versehen. Dabei ist
aber darauf zu achten, daB die Kupplungsteile
selbst noch voll beweglich bleiben und nicht
verklebt werden! Dieses einfache Verfahren
lieBe sich m. E. auch bei anderen Fabrikaten
im Falle eines Falles anwenden.



Die Schienenzepp-

Wie Sie vielleicht noch aus Heft 10/XV S. 436
wissen, treibe ich mei HO-Schi zepp
lediglich durch den Propellerwind an und
durch Fehlen jeglicher Radgetriebe ist der
Auslauf - insbesondere bei erreichter Hochst-
geschwindigkeit — ungemein lang, so daf} ich
ihn unbedingt ferngestevert abbremsen muB.

Anfénglich wollte ich eigentlich eine richtige
Schienenbremse einbauen. Da das Vorbild m.
W. aber keine Schienenbremse hatte, erschien
mir eine solche Konstruktion denn doch zu
vnvorbildlich und ich entschloB mich zu einer
Radbremse (Abb. 1-3). Dabei wdhlte ich eine
Konstruktion, bei der Bremsbacken (Bb) durch
eine Feder (F) an die Laufkrénze der Réder
des vorderen Drehgestells (Dg) gelegt wer-
den. Sobald jedoch Fohrstrom auf das Gleis
gegeben wird, hebt ein Magnet (M) die Feder-
kraft auf.

Als Magnet (M) habe ich Spule und Kern
eines ausgedienten Mdrklin-Magneten (Fahri-
richtungsumschalter) verwendet, und um seine
Wirkung noch zu erhéhen, einen zweiten Ma-
Enetkern (ohne Spule) parallel zum ersten

ern auflen an den Spulenkdrper angeklebt.
In Abb. 3 ist dieser Kern rechts neben der
Magnetspule zu sehen. — Die an das Brems-
gesténge (Bg) angeklebten Eisenbleche (Eb)
sind so breit, dafl sie beide Magnetkerne
Uberdecken und somit einen magnetischen
Kraftschluf herstellen kénnen.

Die Zugfeder (F), die die beiden Brems-
backen (Bb) an die Laufkrénze zieht, sollte
nicht zu kréftig sein, damit beim Abschalten
des Fahrstromes das Fahrzeug nicht ruckartig

(Sremse porr e

zum Stehen kommt. Die Ldnge der Bremsbak-
ken ist auszuprobieren; sie ist in gewissem
Sinne von der Federkraft abhdngig. Die
ganze Mechanik ist im vorderen Drehgestell-
rahmen (Dg) gelagert, dessen Drehzapfen (Dz)
sich ganz oben befindet. Das Fahrzeug-
geh&usa héngt also gewissermafien Gber dem
rehgestell.

SchlieBlich méchte ich noch darauf hinwei-
sen, dafl eine solche Bremse nicht nur in dem
verhdltnisméfig seltenen Fall des Schienen-
zepp brauchbar ist. Sie eignet sich auch fir
andere Zwecke. So kénnte ich mir z. B. deren
Einbau in bestimmte Giterwagen denken, mit
denen man einen Ablaufberg-Betrieb vor-
exerzieren will. Bei richtiger Einstellung der
Bremse kénnte man dann die Wagen durch
Auf- bzw. Zurickdrehen des Fahrreglers mehr
oder weniger in ihrer Fahrgeschwindigkeit
beeinflussen, so wie es drauflien im Grofibe-
trieb mit den Gleisbremsen geschieht.

Anmerkung der Redaktion: Nun kénnten wir
zwar mit dem Argument kommen, daB bei
Modellwagen bekanntlich weniger die Gefahr
besteht, daB sie zu weit rollen, als daB sie im
Gegenteil viel zu schnell zum Stehen kommen.
Es gibt jedoch andererseits tatsdchlich Méglich-
keiten, irgendwelche ,Vorfithr*-Wagen so ein-
zurichten, daB sie wirklich sehr weit aus-
rollen. Legnib (Heinz Bingel) machte vor Jah-
ren den Vorschlag, im Innern solcher Wagen
ein Schwungrad unterzubringen, wodurch sie
ganz vorbildgerecht langsam abzurollen be-

SchiuB auf §. 572

ext.

Abb. 2.
ebauten Bremse.
ﬂus breite, im Text erwdhnte Eisenblech (Eb).

Abb. 1. Prinzipskizze der Schienen-
zepp-Bremse nach Herrn P. Héhne.
X ist der Drehpunkt des Brems-
esténges. Ndhere Erlduterungen im

Das komplette Drehgestell mit der ein-
berhalb der Gestdnge-Drehachse

Abb. 3. Das Magnet-Brems-Drehgestell von unten;
Rodsdtze herausgenommen. Rechts neben der Ma-
gnetspule sieht man den zusédtzlichen Magnetkern.
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Oberleitungsmasten
fiir

Old-Timer~Anlagen

Viele der Modellbahnanlagen im Old-Timer-
Stil ,spielen” so um die Zeit von 1900 bis 1920,
da dies eine der interessantesten Epochen der
Eisenbahnen in Deulschland war. In diese Zeil
fielen auch die ersten erfolgreichen Versuche
zur Anwendung der elektrischen Traktion fiir
den Vollbahnbetrieb. Die ersten brauchbaren
Elloks und Triebwagen sowie bereils auch
eine ganze Reihe ihrer Nachfolger sind inzwi-
schen zu echten Old-Timern geworden und
ldngst ausgemuster!. Mancher Modellbahner
hat sich vielleicht schon ein oder mehrere die-
ser Elektro-Oldtimer fiir seine Anlage gebaut
und in Bilde wird wohl auch der von Heinzl
zur Spielwarenmesse angekilndigte ET 88 er-
| hdltlich sein (wir hoffen es wenigstens). Zu

diesen Old-Timer-Fahrzeugen fehlt aber nun
"'-_2 750 noch eine stilgerechte Oberleilung und des-
halb stellen wir Ihnen heule hier zwei Ober-
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Abb. 1.  Auslegermast
fur eingleisige Strecken.

Zeichnungen im
MaBstab 1:100.

Abb. 2 (rechts). Aus-
legermast fir zweiglei-
sige Strecken.

leitungsmaste aus der ,gulen alten Zeil® vor. Sie wurden seinerzeit fir die
Hamburger S-Bahn gebaut und erst 1955 — nach der allgemeinen Umstellung
auf Seilenschienen-Betrieb — abgebaul. Zwar speiste man die seinerzeitigen
Wechselsirom-Fahrzeuge der Hamburger S-Bahn mit Wechselstrom von 6300
Volt und 25 Hz, doch spielt die Spannung und Stromart in Bezug auf die Kon-
struktion der Oberleilungsmaste eine verhdlinismidBig geringe Rolle, so daB
man Maste dieser Art ohne weileres auch fiir Fernbahnen verwenden kann
(und seinerzeit wohl auch verwendet hat).

Die Zeichnungen sind im MaBstab 1:100 gehalten, so daB die abzugreifenden
MabBe fir HO-Bahnen mit 1,15 zu mulliplizieren sind, fiir TT mit 0,83 und fiir
N mit 0,62.
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z +4 Eine eindrucksvolle Aufnahme der Gleis- und Fahrleitungsanlagen im Bahnhof Basel der SBB.
Oberle |tungen unserer Zelt Die hier geradezu modellbahnm&Big klein wirkenden Rodien sind in Wirklichkeit recht weit-
gezogen und erscheinen nur durch die .Ticke des (Tele-)Objektives® so gestaucht. Im Hmlergrunr? geben sich &sterreichische, deutsche und schweizerische
Fahrzeuge ein Stelldichein (Foto: Konrad Pfeiffer, Wien)



TRIX-TEE- und D-Zugwagen
fir MARKLIN oder Zweileiter-System

firr 3-L Wechselstrom oder 2-L Gleichstrom
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Die neue MARKLIN-Lok E 03
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sofort ab Lager lieferbar

das filhrende
Modelleisenbahn-Fachgeschaft

KADELE
Kupplungen

d a s Spitzenerzeugnis aus USA

e Zierlich
® Vorbildgetreu
® Funktionssicher!

Bezugsquellen-
Nachweis
durch:

Richard Schreiber

8510 Fiirth/Bay., Keplerstraie 8-10

Neve Sammelliste gegen
frank. Briefumschlag

Die Schienenzepp-Bromse (SchiuB v. 5. 569)

ginnen und nach Erreichen der hoéchsten Ge-
schwindigkeit machtig weit ausrollen. AuBer-
dem sollte man sich bei Ablaufbergen die Ge-
falle-Rangier-Bahnhéfe der DB zum Vorbild
nehmen, die Gleisharfe hinter dem Ablaufberg
also leicht im Gefdlle verlegen. Bei Wagen-
modellen mit guten Spitzenlagern und genau
dosiertem Wagengewicht kann dann tatséchlich
die Gefahr bestehen, daB sie liberhaupt nicht
zu rollen aufhéren und jedes Mal gegen den
Prellbock donnern.
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Es liegt also durchaus im Bereich des Mdg-
lichen, daB man auf den Vorschlag Hohne zu-
rickkommen muB, zumal ein gut abrollender
Giiterwagen mit eingebauter Bremse bei der
Vorfilhrung ein besonderes ,Spektakel® zu
bieten vermag: Man kann den Wagen ganz
nach Wunsch des Zuschauers an jeder Stelle
des Ablaufgleises abbremsen und zum Stehen
bringen. Die Bauklétzchen-staunenden Gesich-
ter der Besucher diirften Lohn genug sein fir
solche Gags!



