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Zum heutigen Titelbild: |
c—!l’({ &({8 _‘?—aér?‘ l.ll, l[{’lt- c\ummet

erwischte der Fotograf diesen von einer
V 200 gezogenen Zug auf der Schwarz-
waldbahn zwischen Gutach und Hom-
berg. Interessant ist die aus einer Kombi-
nation von behauenen und unbehauenen
Steinen errichtete Briicke. Links hat sich
in den Steinfugen sogar eine Pflanze an-
gesiedelt und zwischen den Schotter-
steinen sprieft das Griin hervor; sicher
wird deshalb hier wohl auch bald ein-
mal der Unkrautvertilgungszug auftau-
chen. - Telephonlinien verlaufen auf
beiden Seiten dieser Strecke, wobei die
rechte (mit den vielen Leitungen) wohl
in die Regie der Post gehért, die linke
dagegen bahneigen sein diirfte. - Links
neben dem Gleis spitzt vor der Briicke
noch ein Kilometerstein aus dem Gras.

Foto: DB/Doh (Stuttgart). e

The little people = Die kleinen Leute:

.Dies ist eine der Gelegenheiten,
wo eine UbermaBstibliche Hand doch
besser wére!” (Aus der englischen
Modellbahnzeitschrift ,Railway Mo-
deller”. Produktions- oder maBstabs-
bedingte Modellbahn-Ungereimthei-
ten werden auf solch witzige Weise
aus der Sicht der kleinen Modell-
bahnfiguren glossiert oder gebrand-
markt).

Erst im August lieferbar

wird die Rokal-Bahnschranke sein,
teilte uns die Firma Rokal mit, und
nicht — wie im Messebericht infolge
falscher Information berichtet — be-
reits jetzt zusammen mit den ande-
ren Rokal-Neuheiten.

im Endeffekt ein einziges héchst imposantes Empfangsgebdude! Diesen Einfall verwirk-

1 +1 _1 Zwei Bausdtze des Vollmer-Bahnhofs ,Kreuzeck” — spiegelbildlich angeordnet — ergeben
lichte WiWeWa (Willy Wessoly, Wallerfangen).



Sie fragen — wir antworten:

Wo liauft der Speisewagen im Zuge

An welcher Stelle wird bei einem normalen D-
Zug der DB der Speisewagen eingestellt? Ich bin der
Meinung, daf dies grundsiitzllch hinter der Lok er-
folgt, doch sind einige meiner Freunde anderer An-
sicht, Es ist darob zu einer Wetle gekommen - und
ich mochte zu gem das als Preis ausgeseizte Speise-

dell einhei H. H. in B.

D:e Antwort der Redaktion:

Leider, leider — diese Welle haben Sie ver-
loren, Herr H. und zwar aufgrund Ihrer Ein-
schrdnkung ,grundsdtzlich®! Wir haben nicht
nur bei der Bundesbahn nachgefragt, sondern
auch noch die Wagenslandsanzeiger verschie-
dener Bahnhdfe studiert (s. Abb. 1 bis 3) und
dabei festgestellt, daB es fiir die Einstellung
der Speisewagen keine Grundsatz-Regel gibt.
Die Speisewagen (und auch die Schlafwagen)
sind zumeist in Ziige eingestelll, die neben
dem Stammzug auch aus mehr oder weniger
vielen Kurswagen bestehen bzw. nur aus letz-
teren. Je nach dem Kurswagenlauf kénnen nun
die Speisewagen und Schlafwagen entweder
direkt hinter der Lok (der seitenere Fall) oder

in der Mitte des Zuges (am hdufigsten) oder
am Ende oder an sonst einer beliebigen Stelle
des Zuges eingeslellt werden. Wir haben schon
Ziige mit 2 Speisewagen — einer in der Mitte,
der andere am ZugschluB — gesehen, aber in
solchen Fillen handell es sich bei dem lelzlen
(unbesetzten) Wagen meist um eine Uberfiih-
rung ins Ausbesserungs- oder Uberholwerk.

Man ist bei der DB zwar bestrebt, bei der
Bildung des Stammzuges die (iber dessen gan-
zen Zuglauf mitgefithrten Speisewagen in der
Mitte einzustellen (die Schlafwagen dagegen
am Anfang oder Ende, damit der Reisenden-
Durchgang durch diese Wagen wegen der damit
verbundenen Ruhestérung mdéglichst vermieden
wird), aber das ist ke ine Zugbildungs-Vor-
schrift und darum nicht verbindlich., Sobald eben
Kurswagen hinzukommen, ist diese gute Ab-
sich! meist nicht mehr voll und ganz realisier-
bar, denn Kurswagen werden aus betrieblichen
Griinden stets am SchluB bzw. an der Spilze
eines Zuges eingestelll.

Wagenstandanzeiger

!na!
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FUR NACHTREISEN

Abb. 3. Zwar nicht di-
rekt vor unserer Haus-
tor, aber immerhin auf
dem Nirnberger Haupt-
bahnhof  steht dieser
nicht gerade sehr feu-
dale Wagenstandsanzei-
ger, bei dem die Zige
komplett auf Karton-
Streifen  aufgezeichnet
sind und nicht durch ein-
zelne Wagen- bzw. Lok-
schildchen wie in Abb. 1
und 2 zusammengestellt
werden.

Abb. 1. Auf nahezu allen gréBeren Bahnhéfen sind
derartige Wuaensiunds'unzeige-TafeIn aufgestellt,
aus denen die Reisenden den Stand der Wagen all-
gemein oder der Kurswagen im besonderen ent-
nehmen und sich dementsprechend auf dem Bahnhof
postieren kénnen. Und wir kénnen uns nicht nur
Uber den Stand der Speisewagen (hier von uns
durch Kreuze hervorgehoben), sondern auch gleich
noch iiber den Stand der Schlafwagen (liegendes L),
Postwagen (Bogen mit Punkt) und Packwagen (Kdst-
chen) orientieren. Die kleineren Késtchen deuten an,
daB _es sich um kombinierte Pack-Personenwagen
handelt. Bemerkenswert ist, dafi einige der Pack-
wagen mitten im Zug eingestellt sing (was durch
angehdngte Kurswagen bedingt sein dirfte). Diesen
Wagenstandsanzeiger entdeckten wir in Bielefeld.

REHENFOLGE DER WAGEN

Abb. 2. Wer einen gré-
Beren Bahnhof ouf seiner
Anlage hat, sollte nicht
versdumen, ebenfalls sol-
che Wagenstandsanzeiger
aufzustellen (en miniature
natirlich). Sie sind Obri-
ens bei der DB nicht ein-
eitlich, sondern weisen
~ wie die Abb. 1 bis 3 be-
reits erkennen lassen -
auf jedem Bahnhof eine
etwas andere Ausfihrung
auf. Dieser hier — einer
von den vielen des Stutt-
garter Hbf's — besteht aus
einer beleuchteten Glas-
vitrine, eingerahmt von
eloxierten Metallrahmen.
— Vorschlag fir die An-
fertigung im  Kleinen:
Fotografieren, mafistdblich
verkleinern und ein ent-
sprechendes Rahmenge-
stell anfertigen.

Warum einfach,
wenn'’s auch kompliziert geht?

in die Hand
nimmt, sollte man doch besser die Gebrauchsanlei-
tung lesen! Dann wéren wir nidmlich schon friher

Bevor man eine Modellbahn-Lok

darauf gekommen, daB man zum Umpolen der Ar-
nold-E 10 (s. Heft 6/XVIIl, S.285) keinen L&tkolben
bendtigt, sondern nur die Drehgestelle zu vertau-
schen braucht — wie es eben in der Gebrauchsanlei-
tung steht. Da eine solche ,geniale” Konstruktion
aber nicht alltéglich ist und folglich auch nicht
zu vermuten war, haben wir in dieser Richtung gar
nicht erst probiert — und sind prompt um drei %czon
herum trotzdem zum Ziel gekommen. lJa, ja -
manchmal sieht man tatséichlich den Wald vor lau-
ter Bdumen nicht — jou werkli!
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I.— ] ’ " ist diese Anlage keineswegs entstanden, aber damals wére mancher froh gewesen,
2 JANTEN \enn ihm eine solche De?cllgcsm\?un? in H0-Grofle moéglich gewesen wdre, wie sie
boten wird.

\ "ur

hier auf einem Arnold-Messemotiv aus dem Jahre 1966 darge




Sie fragen — wir antworten:

Schrvierigkeiten beim
Einbau von Biirkle-Magneten

Aulgrund lhres auBerordentlich interessan-
ten und sehr klaren Berichtes iiber die Um-
stellung von Wechselstromloks auf Gleich-
strombelrieb miltels Biirkle-Magnet habe auch
ich mich an die Arbeit gemacht, leider aller-
dings wohl gerade die in dieser Beziehung
schwierigste Lok erwischt: die Krokodil-Lok
von Midrklin. Um den Biirkle-Magneten richtig
einbauen zu kénnen, mubte ich an verschiede-
nen Stellen des Chassis Material wegnehmen
und auch an den Polschuhen des Permamagne-
ten selbst die Rundung fir den Anker nach-
feilen, damit sich der Anker frei drehen konnte.
Die Lok lduft nunmehr zwar im Gleichstrom-
betrieb, aber nicht ganz so ruckfrei wie vorher
bei Wechselstrombetrieb, obwohl der Anker
vollkommen frei Iduft. Was kann man da tun,
um einen gleichmdBigeren Lauf zu erzielen?

E.K. in L.

Die Antwort der Redaklion:

Wir haben uns in dieser Angelegenheit an die
Firma Biirkle als Hersteller der Austausch-Perma-
magnete direkt gewandt und folgende Stellungnahme
erhalten:

«Beim Einbau von Biirkle-Magneten kommt
es mitunter vor, daB beim Zusammentreffen
ungiinstiger Toleranzen Rahmen oder Magnet-
Polschuhe oder auch beide etwas nachgearbei-
tet werden miissen. Diese Arbeiten sind aber
nicht so schwierig, -als daB sie nicht mit ein-
fachstem Werkzeug (Feile) von jedermann
durchgefiihrt werden kénnten. — Da der Wir-
kungsgrad eines Motors um so besser ist, je
kraftiger das Magnetfeld ist, wird der Luftspalt
zwischen Feldmagnet und Anker mdglichst
klein gehalten. Deshalb sind auch die Biirkle-
Magnete so eng toleriert, daB ggf. die erwédhn-
ten kleinen Nacharbeiten in Kauf genommen
werden miissen, um ein Maximum an Motor-
leistung zu erzielen.

Hinsichtlich der Laufeigenschaften ist gerade
die Krokodil-Lok mit ihrem breiten Feldmagnet
und dem dreiteiligen Anker ein groBes Sorgen-
kind. Fiir dieses (zwangsldufig) starke Perma-
nentmagnetfeld miiBte man eigentlich einen
5teiligen Anker haben. Zusammen mit der
Firma Schieck, Stuttgart, haben wir jedoch
Versuche durchgefithrt, um die Laufeigenschaf-
ten zu verbessern. Nach unseren Erfahrungen
bringt ein Umwickeln des Ankers bereits eine
wesentliche Verbesserung. Insbesondere geht
die Stromaufnahme von bis zu 2 Ampere auf
etwa 0,6—0,7 Ampere zuriick und die Anfahr-
eigenschaften werden besser. Anstelle der bis-
her 135 Windungen auf jedem Ankerhorn sind
im gleichen Wickelsinn 200 Windungen mit
einer Drahtstdarke von 0,15 mm aufzubringen.
Wer das Umwickeln nicht selbst vornehmen

P By o Joo1 Y g

je: - f];mi wm dfcu ./Mcu'éaum“

den die Messebesucher in diesem Jahr am Preiger-
Stand bewundern konnten, ist férmlich eine Tr?
Familien-Motiv: gemeinsam von den Herren Preiser
Senior und Junior gestaltet. Der Senior zeichnete
sowohl die Wappen des Maibaumes als auch die
Verzierungen des Gasthofes, wdhrend der Junior-
Chef den ,Rest” besorgte. Der Maibaum selbst ist
ein natureal-Fichtenstamm, der mit einer kleinen
Preiser-Fichte gekrént wurde (Gesamthéhe 19 cm).
Der Kranz besteht aus verdrilltem Eisendraht und
wurde mit griner Wolle umwickelt. Er héngt an
Bandern aus bunter Ndhseide und hat einen Durch-
messer von etwa 25 mm. Die spiralenférmig um den
Stamm gewickelte Girlande besteht ebenfalls aus
qriinen Wollfdden, desgleichen die Girlande am
Tanzpodest. Und belebt wurde das Ganze mit den
neuen Preiser-Figuren (siche auch Messebericht in
Heft 5/XVIII, S. 229-231).

will, kann sich an die Firma Schiek, Stuttgart,
OlgastraBe 59 b wenden, die diese Arbeiten
gern iibernimmt. Entsprechendes gilt im iibri-
gen auch fiir die Anker der Marklin-Loks 3010,
3017 und 3025.*
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Abb. 1. Die Baukasten-74 und ihre Einzelteile. Hinten links ein fertig montiertes Gebdude, rechts daneben
ein_bereits prdpariertes BR 24-Chassis. Im Vordergrund sémtliche Teile des Gehdusebausatzes (von denen
einige durch besser detaillierte Teile von Heinzl ersetzt werden sollten; s. Abb. 4).

BR74°

Die Tenderlok der DB-Baureihe 740-3 — alias
preuBische T 11 — zdhlt mit zu den besonderen
Lieblingswiinschen der Modellbahner (s. a.
Heft 2/XVIII, S. 53). Viele haben sich darum
bereits ein Modell dieser Lok selbstgebaut,
oftmals unter Verwendung des Fahrgestells
der Marklin-BR 24. Letztere ist ebenfalls eine
1'C-Maschine; deren Chassis paBt recht gut fir
diesen Zwedk, wenn auch die Radabmessungen
und die Lage der Vorlaufachse nicht ganz dem
Vorbild entsprechen. Aber man hat damit im-
merhin ein fertiges Fahrgestell mit einwand-
frei funktionierendem Antrieb, der fiir viele
trotz aller Bemiihungen ein uniiberwindliches
Hindernis beim Selbstbau einer betriebsfahigen
Lok darstellt. Mit einem solchen Chassis
braucht man sich ,nur” noch ein passendes
Gehéduse (das ja nicht funktionieren, sondern
nur passen muB) zu bauen — und schon ist
eine Lok fertig.

Dankenswerterweise wird nun — wie be-
reits in Heft 2 erwdhnt — durch einen neuen
Bausatz (englischer Fertigung), den die Fa.
Vossler, Bonn, Dreieck 7, in Deutschland ver-
treibt, die Herstellung eines 74er-Gehduses
wesentlich vereinfacht. Dieser Bausatz (Abb. 1)
enthdlt die GuBteile, aus denen das Gehduse
zusammengesetzt wird. ZweckmidBigerweise
verwendet man dazu einen der bekannten
Zweikomponenten-Metallkleber, wie z. B. Uhu-
plus. Kontaktkleber (wie Pattex, Uhu-Kontakt
0. d.) sind nach unseren Erfahrungen in diesem
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aus einem GEM-Gehdusebausatz der Fa. Vossler,
Bonn und einem Mérklin-BR 24-Fahrgestell.

Fall nicht zu empfehlen, weil sie praktisch
keine Lagekorrektur der Einzelteile erlauben,
ohne die es im vorliegenden Fall nicht geht.

Das Loten der Teile ist gleichfalls nicht rat-
sam, weil das fiir die GuBteile verwendete
Metall einen recht niedrigen Schmelzpunkt hat
und beim Léten zu leicht davonflieBen kann.
Man versuche weiterhin nicht, alle Teile auf
einmal zusammenzukleben; besser ist zweifel-
los, immer nur stufenweise vorzugehen. So
klebt man z. B. zundchst einmal erst die Sei-
tenwdnde mit der Riickwand zusammen und
zwar so, daB der Kessel spdter mit leichter
Spannung zwischen die Wasserkdsten einge-
setzt werden kann (Abb. 3).

Bei Zusammenbau kann man sich im groBen
und ganzen nach der dem Bausatz beigegebe-
nen Anleitung richten. Wir empfehlen jedoch
noch einige zusétzliche Anderungen (s. Abbil-
dungen 2 u. 4), die dem Aussehen der fertigen
Lok zum Vorteil gereichen. Wichtig ist auch,
daB man alle Teile vor dem Zusammenkleben
von allen AnguBresten, Formgraten usw. be-
freit. Das kann man mit einer kleinen Feile und
einem scharfen Bastelmesser tun. Das Metall,
aus dem die Teile gegossen sind, ist namlich
verhdltnismédBig weich und ldBt sich leicht
schneiden. Es ist andererseits aber auch duBerst
bruchempfindlich, so daB man die Teile még-
lichst keiner allzustarken Belastung aussetzen
darf.

Wenngleich beim Zusammenbau des Bau-



Abb. 2. Zusdizliche Anderungen (gegeniiber der BcusnfrAnleifun%} am Mdrklin-Chassis. A: Es ist zweck-
méfligerweise nicht nur der Zapfen mit dem Gewindeloch fiir die Gehéusebefestigungsschraube abzusdgen,
sondern gleich der ganze, in der Bauanleitung schraffiert gezeichnete GuBteil des Cgussis. B: Vom Motor-
triger sind etwa 2-3 mm abzufeilen bzw. zu ségen, damit das Gehduse weit genug nach vorn geriickt
werden kann. ([Aus dem gleichen Grund sind ggf. auch die hinteren Polschuhspitzen eines Biirkle-Feld-
mogneten abzufeilen!) C: Die Fihrungsblécke (fir das Gehduse) am Chassisende sind um etwa 1-1,5 mm
flacher zu feilen. (Die Anderungen A und C haben den Zweck, das Gehduse etwas tiefer zu setzen, damit
nicht nur das Gesamtbild besser dem Vorbild entspricht, sondern der Vorderteil des Gehduses auch richtig
auf dem Chassis aufliegt!) Die fir das Mérklin-Geh&use vorgesehenen Stifte an der Unterseite der Fih-
rungsblécke sind ebenfalls abzufeilen. D: Die Bahnréumer sind vom Chassis abzusdgen, um Platz fir den
mit der Kupplung ausschwenkenden Luftkessel zu schaffen. E: Den Luftkessel, aus 5 mm starkem Rund-
material gefertigt, klebt man am ginstigsten an der Kupplung des Deichselgestells fest. Da ist er dann
der Kupplung keinesfalls im Wege (was er zweifellos wdre, wenn man ihn am Chassis befestigen wiirde).
Ein GuBstiick fir den Luftkessel ist im Bausatz leider nicht enthalten. F: Die Mdrklin-Puffer sind heraus-
zuziehen und durch Heinzl- oder Voegele-Puffer zu ersetzen. Da diese aber einen zu diinnen Schaft haben,
sind noch kleine Metallrdhrchen Linnen 2mm ¢, auBen 3 mm ¢, Bohrung im Chassis entsprechend aufreiben)
auf den Montageschaft aufzukleben. G: Am hinteren Ende des Chassis wurde anstelle des im Bausatz ent-

haltenen, bruchempfindlichen und etwas klobigen GuB-Kupplungshaken ein fester Haken aus Blech &hnlich
denen der Mdrklin-BR 89 (3000) mit Uhu-plus angeklebt.

satzes auch noch allerhand Arbeit zu tun ist,
so wird einem doch die Anfertigung der Haupt-
teile erspart und das allein bedeutet schon
eine immense Zeitersparnis. Gewill, diese Bau-
satzlok (d. h. Bausatz und Chassis) kostet schon
einige Mark, aber viel billiger diirfte ein voll-
kommener Selbstbau auch nicht werden, wenn
man sich alle Teile — Lokrédder, Motor, Puffer,
Messing-Blech und -Vollmaterial usw. — erst
kaufen muB, ganz abgesehen von dem erfor-
derlichen Werkzeug. Zum Bau der Bausatzlok
bendtigt man nicht m e hr als eine Laubsédge,
eine Feile, ein Bastelmesser und ggf. eine

Abb. 3. Gehduse im Zwischenbaustadium: Der Kes-

sel ist in die erste Baugruppe, bestehend aus Sei-
tenteilen und Rickwand eingesetzt. Apropos Kessel:
dessen Stirnfldchen schabt man in der Mitte leicht
konkgv aus, damit die leider etwas gewdlbte Innen-
fliche des Rauchkammerdeckels richtig eingebettet
wird und zwischen Deckel und Kessel kein Spalt
klafft. Das Ausschaben der Kesselstirn ist einfacher
als das Einebnen der Deckel-Innenseite.

kleine Handbohrmaschine, sowie einen kleinen
Schraubenzieher, also eigentlich nur die Werk-
zeuge, die man als Modellbahner sowieso
grundsitzlich haben sollte, auf keinen Fall
jedoch eine Drehbank o. dgl. Das sollte man
bei der Beurteilung dieses Bausatzes mit be-
riicksichtigen.

kX3



Abb. 4. Anderungen om Bausatzgehduse. H: Die unschénen Loklaternen aus Metall-GuB wurden durch Heinzl-
Laternen ersetzt (vorn und hinten). J: Anstelle der Guipuffer verwendet man auch hier Voegele- bzw. Heinzl-
Puffer. (Bei Federpuffern Mdrklin-Chassis ggf. hinter den Montageléchern der Gehduseriickwand noch aus-
bohren, um Platz fir die Pufferstangen zu schaffen.) K: Die Zwischenrdume zwischen den Leiterstufen wur-
den duBerst vorsichtig ausgebohrt und ausgefeilt. Vorsicht! Diese Leiterchen brechen sehr leicht ab; kénnen
aber ggf. mit Uhu-plus wieder angeklebt werden. Wer sich etwas mehr Arbeit machen will, fertigt sich aus
Riffel-Blech und Ns-Draht noch zierlichere Leitern! L: Die Héhe der seitlichen Fihrerstandfenster wurde
leicht vergréBert und der Steg zwischen zweitem Fenster und Fihrerstandtir gemédB Abb. 5 ganz entfernt,
da die 2 kleinen Einzelfenster zwar in etwa dem einstigen Bauzustand dieser Loktype entsprechen, aber
dennoch ungewohnt und fremd wirken. M: Die unc?e ossenen Griffstangen wurden abgeschabt und durch
richtige Gri?fs?ungen aus Heinzl-Teilen (Splinte un Smlaufsfungen) ersetzt. N: Die etwas groBen Splinte
aus gem Bausatz wurden gleichfalls gegen die zierlicheren Heinzl-Splinte ausgetauscht. O: Glocke und
Speisepumpe wurden durch die entsprechenden Teile von Heinzl ersetzt, die wesentlich detaillierter sind.
Schlieflich noch ein Montage-Hinweis: Der Rauchkammersattel (Zwischenstick zwischen Kesselvorderteil
und Bausatzteil D), ist erst nach dem Anpassen des Gehduses und der vorderen Laufbleche (Bausatzteile
A und B) festzukleben, und zwar so, dafl die Vorderkante des Rauchkammersattels genau mit der Vorder-
kante des Kessels ibereinstimmt. Ggf. sind die beiden Pafi-Stege auf Bausatzteil B etwas zu kirzen.

Abb. 5. Wer noch _mehr Details anbringen bzw. einige Teile noch mehr dem Vorbild angleichen will
(z. B. die Form des Zylinderblocks), fir den mége dieses Bild vom Vorbild ein Anhaltspunkt sein.
Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt, Wuppertal.
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Abb. 6 . Dieses Bild zeigt das gute Stiick nach der Endmontage. Das Gehduse wurde matt-schwarz gespritzt,
die Kesselringe, Griffstangen (Rohre jedoch nicht) wieder blank geschabt und schlieBlich auch die Lok-
nummernschiiger aufgeklebt. Wir haben solche von der Fa. Schnabel verwendet, die aus gedtztem Messing-
blech bestehen. Will man dagegen eine Lok darstellen, die im Bundesbahndienst steht, dann sind evtl. die
Lokschilder der Fa. Schiiler, %fuﬂgori, eeigneter, weil diese auf Fotopapier hergestellt werden und eine
weifle Schrift zeigen (wie sie bei den D%ALoks Ublich ist bzw. den Leichtmetallschildern dGhnlicher sieht). Die
sichtbaren Zahnrdder wurden mit einem All-Stabilo-Stift schwarz geférbt (man kann auch einen Fetistift
nehmen), weil sie im blanken Original--Zustand doch etwas zu auffdllig gldnzen. Lackfarbe o. &. sollte man
hierbei aber nicht verwenden, weil sonst die Gefahr des Verklebens der Zdhne besteht. Nach dem Lackieren
kann man die Fenster des Fihrerstandes noch mit Cellon hinterkleben.

.. ,4 findet man auf den Heim-Modellbahnanlagen hiachst selten. Auf
"é,{,nen ééa&“’!é-e.z‘} diesem hier hat gerade eine V 60 einen Zug iiber den .Eselsriicken”

gedriickt und der letzte Wagen rollt seinem Zielgleis zu. Erbauer dieser Anlage ist Herr G. Knuth, Vynen.
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Eisenbahn-

Werbeplakate -
Spiegelbilder ihrer Zeit

Runde 30 Jahre, nachdem die erste
deutsche Eisenbohn in Betrieb genom-
men wurde, kam man auf die Idee, die
Eisenbahn als Werbetriger zu verwen-
den, nicht nur, um filr die Bahn selbst
zu werben, sondern auch fiir die Wer-
bung anderer ,Branchen”. Dieses Jubi-
ldum wird fachgerecht mit einem eigenen
Plakat (oben) gefeiert, dessen moderne
grafische Gestaltung — wie auch die des
Bundesbahn-Plakates (links unlen} — in reizvollem Kontrast
zum Werbeplakat der Hohenzollerischen Landesbahn aus
dem Jahre 1912 steht (das wir seinerzeit auf der IVA ent-
deckt haben).

CspaB an (Qer O;rem()’ o'y .

... das ist gewissermaBen das Grundmotiv, nach dem Herr
Horst Flohr aus Wetzlar seine ,V+T-TT-Anlage” aufge-
baut und gestaltet hat. .V+T" ist dabei keineswegs eine neue
Baugrife, sondern bedeutet ganz einfach Vater und Tochter,
womit gleichzeitig wieder einmal unter Beweis gestellt wird,
daB Midchen nicht nur an Puppen Gefallen finden, - Falls
Sie die weitere Bezeichnung .TT-Anlage” angesichts gewis-
ser HO-Gebiude mit Skepsis erfiillt, dann sei Ihnen die An-
sicht des Erbauers nicht vorenthalten, da gar viele dieser
Gebéude im strengen Sinn eigentlich doch viel besser zu TT
passen wiirden (wozu wir an dieser Stelle keinen Kommentar
geben wollen).
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Etwas eng geht es zwar zv auf der V+T-TT-Anlage des Herrn Flohr, aber nur so hat er alle seine |deen
und Anregungen verwirklichen kénnen. Bemerkenswert ist das moderne Talstationsgebdude der Kanzelwand-
bahn (Bild unten), das aus Bausdtzen des Kibri-Stellwerkes ,Neu-Ulm” — zwar free-lance, aber doch irgend-

wie ansprechend — entstanden ist. Bis vor kurzem stand an seiner Stelle das im Bild oben am rechten
Bildrand hinter dem modernen Bau gerade noch hervorspitzende kleinere Bauwerk. Vorteilhaft (fir den
Gesamteindruck) dirfte sich auch die Entfernung des etwas arg sperrigen Hochhauses ausgewirkt haben,
an dessen Stelle sich nunmehr ein Parkplatz befindet.




— und ihre Probleme

GlEiS dr e i e Ck £ bein Zwsisdbionen BuellstlscBinich-

Kehrschleifen und Gleisdreiecke sind ,Gleisfigu-
ren”, die zwar — schaltungstechnisch gesehen — mit-
unter einiges Kopfzerbrechen bereiten (k&nnen), ins-
besondere wenn es sich um Strecken mit Oberlei-
tungsbetrieb handelt, andererseits jedoch nicht un-
wesentliche Vorteile bringen kénnen. Viele Modell-
bahner hoben das bereits seit langem erkannt und
deshalb tauchen diese Gleisfiguren in den ver-
schiedensten Streckenplénen immer wieder auf. Be-
reits in_einem der ersten in der MIBA verdffent-
lichten Streckenplédne ist ein Gleisdreieck enthalten
(Abb. 1). Kehrschleifen und Gleisdreiecke sind
aber keinesfalls auf die Modellbahn beschrdnkt,
sondern es gibt diese auch bei den grofien Bahnen,
sogar in den ,unméglichsten” Anordnungen, wie
Abb. 3, 4 und 16 unter Beweis stellen.

Nachdem (ber die Schaltungstechnik der Kehr-
schleifen (mit und ohne Oberleitung) bereits mehr-
fach berichtet worden ist (u.a. in den Heften 10/

X1, 14/X11, 16/XIV und 14/XV), sollen heute einmal

stromsystem mit Oberleitung

die Gleisdreiecke an der Reihe sein. Prinzipiell un-
terscheiden sich diese hinsichtlich der Grundschal-
tungen nicht allzusehr von den Kehrschleifen, (s. a.
Abb. 2 u. 5), doch nachdem die Elektrochtenik be-
kanntlich die schwache Seite vieler Modellbahn-
freunde ist, sollen die entsprechenden Schaltungen
doch einmal etwas ausfihrlicher behandelt werden,
zumal Herr Jligen vom C Wiesbaden in_den
nachfolgenden Ausfihrungen auch einige neuve Ober-
legungen mit eingearbeitet hat.

undchst sei aber in Abb. 2 erst einmal das
schaltungstechnische Grundprinzip eines Gleisdrei-
eckes dargestellt, wie es praktisch seit eh und je
bei reinem Unterleitungsbetrieb angewendet wird.
Auf dieses Prinzip lassen sich im allgemeinen alle
Gleisdreiecksschaltungen zurickfihren.

Sobald eine Oberleitung hinzukommt, wird die
Sache jedoch etwas komplizierter. Und hieriiber hat
sich Herr Jligen einige Gedanken gemacht, die wir
im folgenden wiedergeben:

die Weichen bei

C

Rechtsstellung :

Zugfahrt von
nach C.

kann“;r‘echfs UnfenA,

Zug kann nunmehr vorwdrts von A nach

in Weiche C in
Linksstellung : }
Zugfahrt von
C nach A

Abb. 1.  Bereits dieser erstmals in
Heft 5/1 verdffentlichte Streckenplan-
Entwurf fir eine Kleinanlage weist ein
Gleisdreieck auf (gestrichelte Linienfiih-
rung im Berg) und entspricht im Prinzi

der Abb. 6. (Mafistab fir HO etwa 1:40[1.

Abb. 2. Prinzip-Schaltung fir ein Gleis-
dreieck ohne Oberleitung. Ein Zug
fahre zundchst von B nach C (links un-
ten). Mit der Weiche bei C ist ein Um-

schalter gekoppelt, so daf nach dem Umstellen dieser Weiche die Polaritdt
im Schienenstrang C gewechselt ist und der Zug in Richtung C-A fahren
und zwar rickwdrts. Nach der Ankunft in A werden
und B umgestellt und der Fahrregler umgepolt: Der

B fahren und ist somit gewendet.




Abb. 3 und 4. Obgleich der Platz fir eine -

zumindest fir das Wenden von Lloks -

zweifellos

instigere Drehscheibe hier ohne weiteres vorhanden wiére, hat man am Brenner-Paf8 dieses Gleis-Fiinfeck
installiert, dessen einer ,Ast” sogar noch die Haupt-Durchgangsgleise quert! Unglaublich aber wahr! Bei

der groBen Bahn ist eben nichts unméglich!

Abb. 4.

Bei Anlagen mit Gleisdreiecken wird es sich
oft um solche handeln, die im Prinzip aus
einem Gleisoval bestehen, aus dem iber ein
Gleisdreieck eine Strecke abzweigt und in
einem Kopfbahnhof endet (Abb. 6}, wobei die
Strecken ein- oder mehrgleisi sein kénnen.
Fir diesen ,Normalfall® gibt es mehrere
Schaltungsméglichkeiten, je nachdem, welche
Einschréinkungen man akzeptieren und wel-
chen elektrischen Aufwand man treiben will
(oder kann).

So etwa kénnte man sich die Entstehung

Abb. 5.
eines Gleisdreieckes aus einer Kehrschleife denken:
Der Kehrschleifen-,Kreis” wird einfach Uber einen
Stock zusammengefaltet.
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Fote und Zeichnung: Alfred Sippel, Neurath.

Schaltungsprinzip |

Abb. 10 zeigt im Prinzip die beim Wiesbade-
ner Modellbahn-Club verwendet Schaltung fiir
das Gleisdreieck an der Einfahrt zum Haupt-
bahnhof. Wie bereits in Heft 16/XIV erléutert
wurde, kénnen auf dieser Clubanlage die ein-
zelnen  Streckenabschnitte wahlweise mit

Ober- oder Unterleitung betrieben werden.
Fir jeden Fahrregler wird ein zusdtzlicher
Fahrleitungs-Schalter verwendet, der den Fahr-
strom bei
schienen,

nterleitungsbetrieb an beide Fahr-
bei Oberleitungsbetrieb an die

Abb. 6. So kann man
mittels  Gleisdreiecken
einen Kopfbahnhof be-
trieblich ginstig an eine
Ringstrecke anschliefien.

Oberleitung und die beiden zusammenge-
schalteten Fahrschienen legt. Dadurch wird
erreicht, daB die Oberleitungsloks immer
Fahrstrom bekommen, ganz gleich, wie sie
auf den Gleisen stehen. Worauf mufi man
achten, wenn das Gleisdreieck zwischen A-B
und C-B befahren werden soll?
Grundsatzlich: Beide Fahrpulte (F1 und F2)
missen entweder auf Oberlei-
tung oder Unterleitung -
schaltet sein. (Schalter STu. ‘.?2!.



1. Oberleitungsbetrieb:
Strecke AB und CB: Beide Fahrpulte missen
%I eiche Polaritét haben:
leiche Stellung der Polwender
{:nicht mit eingezeichnet, da in
1 bzw. F 2 enthalten).
2. Unterleitungsbetrieb:
Strecke AB: Beide Fahrpulte missen gleii -
che Polaritdt haben (gleiche
Stellung der Polwender).
Strecke CB: Beide Fahrpulte missen un -
terschiedliche Polaritat
haben (entgegengesetzte Stel-
lung der Polwender).

Das sieht zundchst etwas schwierig aus;
nach kurzer Zeit hat man jedoch den Bogen
‘raus und es klappt immer. Wer auf ,Nummer
Sicher” gehen will, kann an den Trennstellen
ein Polaritdtsrelais P nach Abb. 9 einbauen.
Dieses Relais schaltet mit seinen Kontakten
p 1 und p 2 automatisch bei falscher Polaritat
die betr. Trennstrecke ab. Dies geschieht auch,
wenn bei gleicher Polaritét beide Fahrpulte
sehr unterschiedliche Fahrspannungen haben,
also bei stark abweichender Stellung der
Fahrregler. Das Relais muf3 bei 12V sicher
ansprechen, darf aber nicht zuviel Strom ver-
brauchen. Beim Wiesbadener Club werden
hierfir Fernmelderelais verwendet.

Schulmngzﬁrinzip I .

Diese Schaltung (Abb. 11) gestattet bei Ver-
wendung von 4 Fahrpulten (Fol, Fo2, Ful
und Fu2) wahlweisen und gleichzeitigen
Ober- und Unterleitungsbetrieb. Jeder ge-

Abb.7. Bei diesem
Gleisplan  ist das
Gleisdreieck nicht so
ohne weiteres auf den
ersten  Blick erkenn-
bar. Seine Endpunkte
sind die Weichen-
strafe in der Bahn-
hofseinfahrt, sowie die
Abstellgleise in_den
beiden oberen Ecken
des Planes, der ibri-
gens aus der Anlagen-
fibel (dortige Abb. 20)
entnommen wurde.
(Zeichnungsmafstab

etwa 1:45 fir HO).

Abb. 8. Hier ist der Lokschuppen mit Schiebebihne
Uber ein Gleisdreieck an die Zufahrtsgleise ange-
schlossen. Im Gbrigen ist diese Skizze eine gute
Anregung fir die Erweiterung von Klappanlagen.
(Plan 65 aus ,90 MIBA-Streckenpldne”).

trennte Streckenabschnitt hat hier je einen
Fahrregler fir Ober- und fir Unterleitung.
Die Oberleitungsfahrpulte (Fo 1 und Fo g)
haben zusdtzlich einen Umschalter und kén-
nen wahlweise mit dem einen Pol an die eine
oder andere Fahrschiene angeschlossen wer-
den. Beim Befahren des Gleisdreiecks zwi-
schen AB und CB ist folgendes zu beachten:
1. Oberleitungsbetrieb

Grundsdtzlich: Beide Fahrpulte (Fo 1 und
Fo 2) missen gleiche Po-
laritat haben (gleiche Stel-

lung der Polwender).
Strecke AB: Beide Umschalter (S1 und S 2)
missen g leiche Stellung ha-

ben.

Strecke CB: Beide Umschalter (S1 und S2)
miissen verschiedene
Stellung haben.

2. Unterleitungsbetrieb:

Strecke AB: Beide Fahrpulte (Ful und Fu 2)
missen g | e i ¢ h e Polaritét ha-
ben (gleiche Stellung der Pol-
wender).

Strecke CB: Beide Fahrpulte (Ful und Fu 2)
missen unterschiedliche
Polaritét haben (entgegenge-
setzte Stellung der Polwender).

Fir den Unterleitungsbetrieb hat sich also

gegeniber der Schaltung nach Abb. 10 nichts
gedndert. Ordnet man die Fahrpulte und Um-
schalter auch rdumlich entsprechend Abb. 11
an, so sind die Regler- und Schalterstellungen
optisch leicht zu kontrollieren.
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Abb. 9. Sicherheits-
schaltung zur Ver-
meidung von Kurz-
schlissen bei fal-
scher Polaritét der
Gleise. Der OHm-
wert des Widerstan-
des R soll etwo dem
Widerstand von P
entsprechen.

Der Vorteil dieser Schaltung liegt im unab-
héngigen Ober- und Unterleitungsbetrieb.
Hinzu kommt noch, da8 man nur den Um-
schalter umzulegen braucht, wenn einmal eine
Ellok in den Bahnhof eingefahren ist und eine
zweite Ellok, die ,andersrum” auf den Glei-
sen steht, ausfahren soll.

Auch fur Anlagen, die im Prinzip nur einem
Gleisoval entsprechen (also keine Gleisdrei-
ecke, Kehrschleifen usw. haben), ist ein der-
artiger Umschalter fir den Oberleitungs-
betrieb zweckmdflig. Man setzt dann alle
Strecken-Elloks mit den massefiihrenden Ré&-

P o o —— -

Abb. 10.
Grundschal-
tung fir das

dern auf die inneren Schienen des Ovals und
die Rangier-Ellok im Bahnhof mit ihren masse-
fuhrenden Rddern auf die duBBeren Schienen.
Ist z. B. ein Zug in den Bahnhof eingefahren,
so legt man den Umschalter um und rangiert
auf den gleichen Gleisen mit der Rangier-
Ellok, wobei die Strecken-Elloks stromlos blei-
en.

Diese Schaltung ist auch fir das Oberlei-
tungssystem nach Herrn Dr. Horn (Heft 1/
XVIll) verwendbar, wenn man anstelle der vier
normalen Fahrpulte zwei der zu diesem System
gehérenden Spezialfahrregler benutzt (Heft 1/
XV, S.7). Beim Uberfahren der Trennstellen
muf3 man auch hier auf gleiche Stellung der
Polwender achten, da sonst die Lokrédder ei-
nen KurzschluB verursachen.

Schaltungsprinzip 111

Diese Schaltung fir eine zweigleisige
Strecke (Abb. 12) entspricht im Prinzip der
Schaltung nach Abb. 11, die zusétzlichen Um-
schalter der Oberleitungsfahrpulte s'nd iedoch
durch die Umschalterelais RF 1-4 (z. B. Fleisch-
mann-Relais 522) ersetzt. Diese Relais werden
automatisch durch die fahrenden Elloks so
umgeschaltet, dafl die Fahrstromzufihrung
(oder -riickfiihrung) immer Gber die ,richtige”
Schiene erfolgt. (Die Fahrpulte fir den Unter-
leitungsbetrieb sind in Abb. 12 weggelassen;
sie werden wie gewohnt angeschlossen), Der
Schaltungsaufwand ist natirlich erheblich ho-
her als bei Abb. 10 u, 11. Fir den Oberlei-
tungsbetrieb sind auBer den 4 Fahrreglern F1—4
noch 8 Gleichrichter J-Q, 8 Stromrelais S-Z

- —— i —— - ——— -y

Abb. 11.

im Text er-
|Guterte Schal-
tungsprinzip |.
Die Oberlei-

52

tung ist gestri-
chelt gezeich-
8" net.

———

F1 F2

r—__—: t Grundschal-
t tung fir das
S1 52 I im Text er-
[} lGuterte Schalll-
] tungsprinzip Il
Fol Fo2 | (Oberleitung
] gestrichelt ge-
1 zeichnet),
Ful Fu2 ! B
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(z. B. Fabrikat Conrad) und die genannten 4
Umschaltrelais RF erforderlich. Zum Versténd-
nis der Schaltung muB folgendes vorausge-
schickt werden: Wenn eine Oberleitungslok
vorwdrts fdhrt (FGhrerstand 1 in Fahririch-
tung), so liegt an der Oberleitung plus (+)
und an der linken Fahrschiene (in Fahrtrich-
tung) minus (=). Bei Fahrt in Gegenrichtung
(Fihrerstand 2 in Fahrtrichtung) liegt an der
Oberleitung — und an der rechten Fahrschiene
in Fahrtrichtung + (Abb. 5).

Die Stromrelais in der Oberleitung sind
durch Gleichrichter so geschaltet, daf3 das
Umschaltrelais des Oberleitungs-Fahrpultes
der folgenden Strecke die Stromzufiihrung an
die ,richtige” Schiene legt. Die Gleichrichter
sind so gezeichnet, dafl bei einer Stromrich-
tung von + nach — der Strom in Richtung der
Pfeilspitze durch den Gleichrichter flieBt.

Fahrt z. B. eine Ellok von A nach B mit dem
Fihrerstand 2 voraus, so liegt an der Ober-
leitung — und an der rechten Fahrschiene .
Beim Uberfahren der Trennstrecke in der
Oberleitung spricht Relais S an und schaltet
mit seinem Kontakt das Umschalterelais RF 3
so, dafl der Fahrstrom an die rechte Schiene

Abb. 12. Schaltung fir ei-
nen halbautomatischen Be-
trieb auf einem doppelglei-
sigen Gleisdreieck mit Ober-
leitung (Prinzip 1),

(in Fahrtrichtung) gelegt wird. Die Drucktasten
al bis a8 erméglichen die Umschaltung der
Relais RF1 bis RF4 vom Stellpult aus, um
den Fahrstrom fiir Oberleitungsbetrieb von
Hand an die eine oder andere Fahrschiene zu
legen. Beim Befahren der anderen Strecken
erfolgen die Schaltungen in entsprechender
Weise.

Alle drei Schaltungen lassen sich je nach
den Anlageverhdltnissen variieren. Die Schal-
tung nach Abb. 10 bietet den Vorteil, mit nur
2 Fahrpulten und 2 doppelpoligen Umschal-
tern (I&ppscholter) auszukommen, pro Fahr-
reglerbereich ist aber nur Ober- o d e r Unter-
leitungsbetrieb méglich. Dafir féhrt die El-
lok immer, gleich ,wieherum” sie auf den
Schienen steht. Die Schaltung nach Abb. 11 er-

RS O

]
Fohrtrichtung

+
Abb. 13. Die Fahrt-
richtung ist grund- -
sdtzlich abhéngig

von der Polung 2
am Gleis.
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.-4' Abb. 15. Schal-

3 = tung fir vollauto-

5 matischen Betrieb

RF1 (bei _Anwendung

des Oberleitungs-

. H i systems Dr. Horn)

By~ I B entsprechend Prin-
I zip IV.
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Abb. 14. Ein Ausschnitt aus der im Bau befindlichen
Club-Anlage des Wiesbadener Modelibahn-Club.
Das Gleisdreieck befindet sich im mittleren Gleis-
stockwerk, ist aber hier nicht vollstdndig erkennbar,
weil die Endweichen in gréBerer Entfernung (aufler-
halb des Bildes) liegen.

fordert 4 Fahrpulte, erlaubt aber gleich -
zeitigen Ober- und Unterleitungsbetrieb
auf einem Streckenabschnitt.

Die Schaltungen nach Abb. 10 u. 11 dirften
fir die meisten Anlagen nach dem Zweileiter-
Zweischienen-Gleichstrom-System die zweck-
mdfBigsten Lésungen fiir Gleisdreiecke dar-
stellen und ohne Schwierigkeiten in die Praxis
umzusetzen sein. Schaltung Abb. 12 ist etwas
for Freunde der Automatik und Relaisschal-
tungen und verlangt auBBer Kenntnissen in der
Schciiunistechnik auch eine gut gefiilite Mo-
dellbahnkasse. Trotzdem ist auch mit dieser
Schaltung ein vollautomatischer Betrieb nicht
zu erreichen, da die Ober- und Unterleitungs-
fahrpulte von Hand auf gleiche Polaritdt an
dar zu Uberfahrenden Trennstelle eingestellt
werden miissen. Fir das Oberleitungssystem
nach Herrn Dr. Horn ist diese Schaltung nicht
zu verwenden.

Schaltungsprinzip IV

Da beir dem Oberleitungssystem des Herrn
Dr. Horn Vor- und Rickwdrtsfahrt bei Ober-
und Unterleitungsbetrieb durch die Polaritét
der beiden Fahrschienen gesteuert wird und
an der Oberleitung immer — (minus) liegt, 166t
sich fir dieses System ein vollautomatischer
Betrieb bei Gleisdreiecken erreichen.

Abb. 15 zeigt das normale Gleisdreieck Ghn-
lich der Schaltung Abb. 11. In den beiden



Der Leser hat das Wort!

Kritische Betrachtungen

Im Laufe der Jahre haben wir viele Anlagen
und Gleisplane von Modellbahnfreunden in
unserer MIBA gesehen und begutachtet. Den-
noch fallt einem bei kritischem Betrachten auf,
daB so manche ,Modellbahn” in den Kinder-
schuhen stecken geblieben ist, d. h., eigentlich
ist sie trotz manchmal gekonnter Landschafts-
gestaltung nur eine simple Spielzeugbahn ge-
blieben. GewiB, wir wollen alle mit unserer

Horn’schen Fahrpulten werden jedoch anstelle
der Polwender Umschalterelais RF 1 und RF 2
(z. B. Fleischmann 522) verwendet, die als Pol-
wender fiir Vor- und Riickwdrtsfahrt von Hand,
fir das automatische Befahren von Gleisdrei-
ecken aber elektrisch gestevert werden. Dies
geschieht durch die Stromrelais S, T, X, Y. Sie
liegen — in Fahririchtung gesehen — immer in
der rechten Schiene, an der beim Zweileiter-
Gleichstrom-System der Plus-Pol liegt. Auch die
Oberleitungslok bezieht bei diesem System
ihren Fahrstrom immer aus der Plus-Schiene,
da an der Oberleitung konstant Minus liegt.
Diese Relais sprechen sowohl bei Ober- als
auch bei Unterleitungsbetrieb nur dann an,
wenn sie in Fahrtrichtung rechts liegen. Die
Gleichrichter s, t, x, y schalten nun vor Uber-
fahren der Trennstelle den folgenden Strek-
kenabschnitt automatisch auf die richtige Po-
laritdt, ohne daf3 ein Handgriff erforderlich
ist (wenn man von der Geschwindigkeitsrege-
lung absieht).

Fahrt z. B, ein Zug von B nach C, so fliefit
vor der Trennstelle der Fahrstrom (ber das
Relais X (der Gleichrichter sperrt), das mit
seinem Kontakt x das Polwenderelais RF 2
umschaltet, so da3 der Plus-Pol an die rechte
Fahrschiene nach der Trennstelle gelegt wird.
Fiur alle anderen Fahririchtungen gilt das
Gleiche sinngemdf. Diese Schaltung ist prak-

Ohne Kommentar!

zur Anlagen-
planung

Bahn fahren und suchen durch diese ,Spiele-
rei” einen Ausgleich gegeniiber unserem Be-
ruf, aber wir sollten doch als gewissenhafter
Modellbahner daran denken, daB wir in jeder
Hinsicht ein Vorbild haben.

Vielleicht ahnen Sie noch nicht, worauf ich
hinaus will. Es geht mir weniger um unbe-
dingte Vorbildtreue (da unsere Bahn mehr
oder weniger nur ein KompromiB sein kann),

tisch die einzige, die das vollautomatische
Befahren von Gleisdreiecken im Ober- und
Unterleitungsbetrieb erméglicht.

Es ist natiirlich nicht méglich, in diesem
Rahmen alle praktischen Fdlle von Gleisdrei-
ecken zu behandeln. Die hier aufgezeigten
Beispiele sind nur Prinzipschaltungen, die man
aber auf alle Anlagen mit jeder Art von Gleis-
dreiecken iibertragen kann. Wer in dem einen
oder anderen Fall mit seinem Gleisdreieck
nicht klar kommt, wende sich an den Wies-
badener Modellbahn-Club, 62 Wiesbaden,
Postfach 5062. N. lligen, Wiesbaden

Abb.16.  Noch ein weiterer auBergewdhnlicher
Vorbild-Fall: Herr_ Dr. R. Liining aus Brambauer
entdeckte dieses Gleisfinfeck im Endbahnhof der
Strecke Meran—-Mals in Sidtirol. Das Geheimnis um
das ,Warum” dieser Fiinfecke
(s. a. Abb. 3 u. 4) ist noch un-
geliiftet (zumal die Nutzldn-
gen der ,Eckgleise” kaum fir
ganze Zige ausreichen diirfte);
schlieflich hétte man das glei-
che wohl auch einfacher mit
einem Gleisdreieck bzw. einer
Drehscheibe erreichen kénnen.
Oder?

1 = Empfangsgebdude
2 = lokschuppen
3 = Nebengebdude
4 = Wasserturm 0 e
/ﬁ
E e — B :
A s
vu.n Meran

] 359



sondern darum, daB viele der Gleisanlagen
nicht dem entsprechen, was man von einer
Modellbahn erwartet. Und dariiber sollte ein-
mal gesprochen werden, denn man hat manch-
mal den Eindruck, dab viele sich nicht das zu
Herzen nehmen, was WeWaW in der MIBA
oder in der Anlagenfibel schreibt.

Gehen wir davon aus, daB in der Anlagen-
fibel gesagt wird, unsere Modellbahn solle
eine Komposition aus Eisenbahn und Land-
schaft sein. Sie soll also dem Vorbild wenig-
stens hinsichtlich der Gleise und deren unmit-
telbarer Umgebung so nah wie moglich kom-
men. Auf Grund dieser Erkenntnis miissen wir
also beim Bau unserer Anlage doch folgende
Punkte als unser Ziel betrachten:

1. Ansprechendes, rangierireudiges Bahn-
hofsgeldnde, mit entsprechenden Nebengleisen
(BW, Ladegleis, Industrieanschliisse, Express
etc.) ausgestattet. Lieber ein Gleis zu viel, als
eins zu wenig.

Das Bahnhofsgeldnde ist doch das wichtigste
Requisit unserer Bahn. Hiermit steht und fallt
unsere Titigkeit als Bahnhofsvorsteher, Lok-
fithrer, Lademeister etc. Wenn wir nicht ge-
nigend rangieren koénnen, werden wir dazu
verleitet, die Ziige nur den Bahnhof durchfah-
ren zu lassen. Dabei gibt es so viele vorbild-
liche Motive zum Rangieren. Ich selbst bin
deshalb aus gutem Grund ein eifriger Verfech-
ter des Kopfbahnhofes als Hauptteil einer
Anlage.

2. Ausreichende, verdeckte Abstellméglich-
keiten fiir moglichst viele Ziige unter der An-
lagenplatte, auf Zusatzbrett oder dhnlichem.

Dieses ist der zweitwichtigste Punkt fiir
unsere Anlage. Die verdeckten Abstellgleise
bieten erst die Abwechslung, die wir im Bahn-
hofsbereich unbedingt brauchen, soll der Be-
trieb nicht langweilig werden, Die Ziige sehen
ja letzten Endes nicht alle gleich aus. Wenn
also ein Zug den Bahnhof verlassen hat, so
wird in Wirklichkeit als ndchster Zug kaum
ein vollkommen gleich aussehender eintreffen.
Erst die nicht sichtbaren Abstellgleise schaffen
die Variation und bieten die Maglichkeit, einen
anderen Zug mit vielleicht 1-2 Wagen mehr
oder weniger ankommen zu lassen. Dann kén-
nen wir auch ohne Komplikationen im Bahnhof
rangieren.

3. Eine mdglichst naturgetreue Gleisverle-
gung. Hieriiber wire lediglich zu sagen: Lieber
ein Gleis zu wenig, als eins zu viel. Siehe An-
lagenfibel etc.

‘Wenn wir all diese Punkte auf unserer An-
lage verwirklicht haben, fehlt praktisch nur
noch einer:

4. Aufstellung eines Fahrplanes und Fahren
nach bestimmter Zeit, Wenn wir schon dem
Vorbild nacheifern, so kommen wir ihm doch
am ndchsten, wenn wir auch seinen Fahrplan
iibernehmen. Es gibt doch fiir alle Anlagen ent-
sprechende vergleichbare Orte, die das ge-
wiinschte Fahrzeugaufkommen und die Zug-
dichte aufweisen, die wir auf unserer Anlage
haben miissen. Und es ist wahrhaftig doch
nicht schwer, einen Fahrplan nach dem Kurs-
buch der DB aufzustellen; lediglich der Giiter-
verkehr muB ,mit Gefiihl* eingefiigt werden.

Als Ortsbeispiele seien hier nur einige auf-
gefiihrt:
Freiburg (Brsg.)
Donaueschingen
Lindau i. B.

TEE-, F-, D- und P-Ziige
D- und P-Ziige

D- und P-Ziige

(im Grenzverkehr!!)
Neustadt (Schwarzw.) E- und P-Ziige

In diesem Zusammenhang sei auch auf die
bereits in der MIBA erschienenen diesbeziigli-
chen Artikel hingewiesen.

Wenn man sich diese 4 Punkte zu eigen
macht, so wird man eine Modellbahn erhalten,
die auch in betrieblicher Hinsicht stets befrie-
digen wird. Alle Punkte sind, wie Sie jetzt
erkennen werden, eine ,Kampfansage” gegen
alle Gleisanlagen, bei denen sich die Ziige in
den Schwanz beiBen, lustig Ringelreihen fah-
ren (auch wenn der Kreis etwas groBer ist!)
und dauernd durch den Bahnhof brausen. Ein
einfacher Ringverkehr ohne geniigende Aus-
weich- bzw. unterirdische Abstellméglichkei-
ten, wie wir ihn selbst auf groBen Anlagen
entdecken, hat doch wirklich nichts mit einer
Modellbahn und deren Vorbild zu tun. Wir
wollen doch nicht eine Fahrt quer durch Europa
machen, sondern das, was wir uns als eigene
kleine Welt aufbauen, soll doch ein kleiner
Ausschnitt aus der Natur, aus der Wirklich-
keit sein. Und das kénnen wir doch nur er-
reichen, wenn wir auch in betrieblicher Hin-
sicht unserem Vorbild iiber die Schulter
schauen.

Nichts soll gegen die tatsdchlich platzbe-
schrinkten Modellbahner gesagt werden. Die
Richtigen unter ihnen finden immer einen Aus-
weg, irgendwo im Tunnel oder auf einem Zu-
satzbrett einen oder zwei Ziige verschwinden
zu lassen.

Es mag sein, daB der eine oder andere jetzt
Sand im Getriebe hat, aber man muf die Ge-
miiter doch so ab und zu einmal wachriitteln.
Also, nun fithren Sie sich diese Gesichtspunkte
nochmals vor Augen, und fahren auch Sie ab
morgen lhren P 4711 von irgendwoher (lies:
verdecktes Abstellgleis) in Thren Bahnhof
Kleisterbach.

H. Dannenberg, Bensberg b. Kdln

'MIBA-Band XVII [1965] komplett gebunden

38—~ DM pius nunmehr finfolge Portoerh&hung) 1,35 DM Versandkosten.
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Abb. 1. Dieser Wagen ist gegeniber dem in der Zeichnung auf den ndchsten Seiten dargestellten etwas
jongeren Datums, was vor allem an den verkleideten Langtrigern erkennbar ist. Es ist ein Cdlpwe (mit
Faltenbalg!) der zum Zeitpunkt der Aufnohme (1950) im DER-Fcruenexpreﬁ eingestellt war,

Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt/Dr. Scheingraber.

An der Spitze der

Wagen-Wunschliste C 4 i - éilZ“ﬂﬂ’dgen
mi¢ Doppeltiizen

Abb. 2. Diese Aufnahme nevesten Datums zeigt, doB die doppeltirigen Eilzugwagen noch immer ihre
Dienste tun, und zwar nicht nur wie hier in Hamburg, sondern nach unseren Beobachtungen so ziemlich im
ganzen Bundesgebiet. Mit ihrer nicht GbermdBig groflen Lénge wirden sie somit — wie bereits mehrfach
gesogt — ein bestens geeignetes Vorbild fir D-Zug-Wogenmodelle obgeben, die ouf kleinen Radien
eingesetzt werden sollen. Sie werden ndmlich nicht nur in EilzOge, sondern ouch in Schnellzige eingestellt.
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Srundis o C4i - Eilzugwagen
mit Doppeltiiren, Bavart 1930 der
ehemaligen Deutschen Reichsbahn.

Zeichnungen in 1/1-GréBe fir HO (1 :87) von Horst
MeiBner, Minster/W. ModellmaBe in Klammern.
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Mit unserer heutigen Bauzeldmung und den Abb.
und 2 stellen wir IThnen den Wugemyp vor, der nich
anlaBlich der MIBA-Umfrage 1965 als absolut
zenreiter hinsichtlich der Reisezugwagen- desdme
herauskristallisierte. Es ist der Typ, der seinerzeit spe-
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ziell fiir die Eilziige der ehemaligen Reichsbahn ent-
wickelt und gebaut wurde. Das auch fiir den in der
Wagentypenkunde nicht so bewanderten Modellbah-
ner auffallendste Merkmal dieser Wagen diirften die
Doppeltiiren an den Wagenenden sein, die einem
schnelleren Ein- und Aussteigen der Reisenden dien-
lich sein sollen. Diese Doppeltiiren sind jedoch nur
bei den 3. Klasse-Wagen bzw. bei den gemischiklas-
sigen Wa auf der Seite der 3. Klasse-Abteile vor-
handen (frithere 3. Klasse = jetzige 2. Klasse).

Es gibt bei diesen Wagen weiterhin mehrere Bau-
serien aus den verschiedenen Jahren, z. T. mit Falten-
balg-Ubergiingen. Die ersten wurden bereits 1928 ge-
baut. Wir haben unserer Zeichnung die Bauart 1930
zugrunde gelegt, weil bei diesen das Untergestell,
d. h. der Langtriiger, noch mit sichtbar ist. (Bei spiite-
ren Bauserien ist letzterer von der Seitenwandverble-
chung mit iiberdeckt; s. Abb. 1). Unseres Erachtens

gewinnt durch den sichtbaren Langtriger der Wagen
etwas an Aussehen und wirkt interessanter.

Bei diesen Wagen handelt es sich nun aber bei-
leibe nicht um Old-Timer, auch wenn sie aus der
Reichsbahnzeit stammen, Im Gegenteil, sie sind sogar
heute noch &uBerst aktuell und verkehren bei der
DB noch en masse (s. Abb. 2) und werden nicht nur
im Eil- oder Personenzugdienst, sondermn auch im
Schnellzugdienst eingesetzt. Da sie als HO-Modell
bei mafstiblicher Nachbildung nur etwa 24 cm lang
werden, sind diese Wagen das ideale Vorbild anstelle
iibermiifig verkiirzter HO-Schnellzugwagen und diirf-
ten deshalb von den Gegnern der maBstiblichen
26,4 m-Wagenmodelle besonders begriilft werden,
wenn sie - wie bereits im Messebericht aneekiindigt
- als Liliput-Modelle erscheinen werden. Uird dazu
dann noch den PwPost 4ii 28 (s. Heft 1 u. 5/XIV) -
es wiire ein idealer Zug . . .
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Die
Bietschtal-
Briicke

in
N-Grofe...

baute Herr Heinrich Kirchner aus Darmstadt fir die im Entstehen begriffene Minitrix-Anlage seines

Bruders
— an den Fahrzeugen gemessen —(%ul 50 cm lang sein
ein auBBerordentlich inferessantes

Der kleine Tip:
DB - Zeichen

Das bekannie

zum Ausschneiden

DB-Signet wiirde sich in
manchen Fillen an einem Wagenmodell,
einem Gebdude usw. recht gui ausnehmen,
wenn man es in der notigen Kleinheit zur
Hand hitte. Leider hat man dies aber oft
nicht, also lipt man den DB-Schmuck weg

Es gibt aber einige DB-Druckschriften, in
denen das DB-Zeichen im Text mehrfach vor-
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Das Modell der bekannten Schweizer Bricke ist fir zweigleisigen Verkehr vorgesehen und dirfte

Diese Briicke ist schon ouf Grund ihrer Konstruktion

bjekt und wird sicher manchen zum Nachbau anregen

kommi und zwar in Gropen, die sich viel-
seitig verwenden lassen. Zwei dieser Druck-
schriften sind die Personal-Werbefaltbliiter
.Starisignal in eine sichere Zukunft” und
hr Arbeiisplatz nach Wahl®, die auf die

verschiedenen Beschiftigungsmaoglichkeiten
bei der DB hinweisen, bei den Bundesbahn-
dienststellen erhidltlich sind (kostenlos!) und
eine ganze Reihe der DB-Signets enthalten
Man braucht sie nur fein sauberlich auszu-
schneiden und an den gewiinschien Stellen
aufzukleben Werner Zahn, Reinbek



Vollmer-Ringlokschuppen fiir 10°-Gleiswinkel

von Rudolf Hofmeister, Roffhausen

In der Grundform des bekannten Ringlok-
schuppens von Vollmer miissen die Abstell-
gleise, die in den Schuppen hineinfiihren, in
einem Winkel von jeweils 15° zueinander ver-
legt werden. Man hat damit offensichtlich den
Lokschuppen an die vielverwendeten Dreh-
scheiben von Fleischmann und Mairklin ange-
paBt, deren Standgleisanschliisse ebenfalls in
einem Winkel von 15° angeordnet sind.

Legt man 6 Standgleise zugrunde, so nimmt
die ganze Drehscheiben-Lokschuppeneinheit
immerhin einen Viertelkreis-Sektor mit einem
Radius von fast 60 cm ein und bedeckt da-
mit eine recht erhebliche Flache, sowohl in der
Lange als auch in der Tiefe! Platz ist aber be-
kanntlich auf Modellbahnanlagen ein rarer
Artikel und deshalb habe ich mir iiberlegt, wie
man den vom Lokschuppen eingenommenen
Platz wenigstens etwas reduzieren kénnte. Da-
bei kam mir zustatten, daB die Lingenentwick-
lung im allgemeinen und bei mir im besonderen
nicht so kritisch ist wie z. B. die Tiefe, Ich liber-
legte: Wenn man den Winkel, in dem die
Gleise zueinander liegen, etwas reduziert, dann
wird zwar die von der Gesamtanlage Dreh-
scheibe plus Lokschuppen eingenommene Fléa-
che etwas linger, aber zumindest am hinteren
Ende des Lokschuppens nicht mehr so breit.

Abb. 1.

Voraussetzung ist natiirlich eine Drehscheibe,
von der die AnschluBgleise ebenfalls in dem
kleineren Winkel ausgehen. Letzteres ist bei
mir der Fall, da ich mir die Drehscheibe selbst-
gebaut habe. Es diirfte aber auch bei den han-
delsiiblichen Drehscheiben mdaglich sein, durch
direkten AnschluB von kleinen Bogengleis-
stiicken diesen geringeren Standgleis-Winkel
zu erreichen,

Kurz: ich habe diesen Winkel auf 10° redu-
ziert. Unter Beibehaltung der unverdnderten
Einfahrtstore des Vollmer-Lokschuppens mubBte
wegen des somit erforderlichen Gleisabstandes
von etwa 75 mm in Hoéhe dieser Tore der ganze
Lokschuppen um etwa 14,5 cm weiter von der
Drehscheibe weggesetzt werden. Dadurch er-
hdlt man aber gleichzeitig ein etwas groBeres
Lokschuppen-Vorfeld, wie es auch beim Vor-
bild meist vorhanden ist. (Es gibt allerdings
umgekehrt auch Vorbild-Fille, bei denen die
Lokschuppentore nahezu unmittelbar am Rand
der Drehscheibengrube sind),

Nachdem der Gleiswinkel geringer ist, muB
man nun die Riickwand des Lokschuppens bzw.
die Riickwénde ,zusammenquetschen”. Zuerst
habe ich deshalb den geédnderten Grundrifi auf
der Grundplatte aufgezeichnet und den Plastik-
Fundamentrahmen (Bauteil Nr. 1 in der Bau-

Das ist der von Herrn Hofmeister umgebaute Vollmer-Lokschuppen, bei dem die Gleise nun im

Winkel von 10° zu 10° zueinander verlaufen. Dadurch ist auch das Vorfeld vor den Lokschuppentoren gréfer
und vorbildgerechter geworden. Bei den Riickwénden jedes Sektors ist der Mittelsteg zwischen den Fenstern
offensichtlich schmaler geworden. (In der Original-Ausfihrung ist er etwa gleichbreit wie der Steg bei den
Dachtrégern).




satz-Anleitung) an die neuen Verhiltnisse an-
gepaBt. Dazu sind die hinteren Rahmenstege
in den Ecken zu kiirzen (untere Pfeile und
schraffierte Flichen in Abb. 2). Beim Heraus-
sdgen der Stiicke jedoch nicht zu schnell ,fum-
meln”, weil sonst das Plastikmaterial zu heiB
wird und hinter dem Sdgeblatt wieder zusam-
menklebt! Die Rahmenteile sind dann wieder
mit Plastik-Kleber zusammenzukleben. Klebe-
stellen gut aushdrten lassen und dann den
Fundamentrahmen wie in der Bauanleitung be-
schrieben auf der Grundplatte befestigen. Auch
die Seitenwdnde und die Dachtrdger konnen
nun bereits aufgestellt und endgiiltig befestigt
werden, desgleichen die Tore. Man achte dabei
besonders auf genaue senkrechte Ausrichtung!

Nun erfolgt das Einpassen der Riickwinde.
Diese sind wie bereits angedeutet ,zusammen-
zuquetschen”, d. h. schmaler zu machen. Ge-
médB Abb., 2 werden jeweils in der Mitte der
Rickwédnde zwei schmale Streifen herausge-
schnitten und die so entstandenen drei Teile
jeder Riickwand nach dem Befeilen der Schnitt-
kanten wieder sduberlich stumpf zusammenge-
klebt. Dabei ist darauf zu achten, daB die
Mauerwerkfugen (zumindest die waagerechten)
wieder genau fluchten. Zusdtzlich kann man
die Klebefugen mit den herausgeschnittenen
Streifen von innen noch {iberlaschen. Diese
Streifen miissen oben aber etwas gekiirzt wer-
den, weil sonst die Bauteile 0265 nicht mehr
passen. Wenn die Klebestellen der Riickwénde
gut ausgehdirtet sind, kénnen dann auch diese
Winde montiert werden.

Die Oberlichtfensterteile 0018 und 0019, 0021
und 0024 sind nunmehr der verringerten Ge-
béudesektor-Breite anzupassen, Bei den Fen-
sterrahmenteilen 0018 und 0021 nimmt man
die Verkiirzungen jedoch nicht an den Teil-
enden vor (wegen der Dachtridger-Aussparun-
gen), sondern dort, wo auf beiden Seiten die
Fensterdurchbriiche enden. Jedes Teil 0018 bzw.
0021 ,zerfdllt" somit in drei Teile, die wieder-
um stumpf zusammengeklebt werden. Die (ge-
kiirzten) Fensterteile 0019 bzw. 0024 klebt man
dann als Versteifung dahinter,

SchlieBlich und endlich sind noch die Dach-
‘platten einzupassen. ZweckmaBigerweise palt
man jede einzelne Platte fiir sich ein, damit
eventuelle Ungenauigkeiten, die sich bei der

Abb. 2. Die mit Pfeilen ge-
kennzeichneten schraffierten
Fldchen deuten an, wo bei den Rickwédnden bzw.
den Fundamentrahmen Kiirzungen vorzunehmen sind.

Bearbeitung der Riickwédnde usw. eingeschli-
chen haben, ausgeglichen bzw. {iberdeckt wer-
den koénnen. Die Dachplatten Nr. 17 und 18
sind besonders sorgféltig zu bearbeiten, damit
bei den Durchbriichen fiir die First-Oberlichter
(Teil 0016) kein seitlicher Versatz entsteht.
Alle iibrigen Arbeiten gehen genauso vor
sich, wie es in der Bauanleitung angegeben ist.
Ich habe hier iibrigens absichtlich von MaBan-
gaben beziglich der herauszuschneidenden
Streifen usw. abgesehen, weil man diese MaBe
besser an Ort und Stelle ermittelt. Kleinere
Winkelabweichungen in der Gleislage usw.
werden dabei ,automatisch” mit ausgeglichen.
AuBerdem hdngen diese MaBe zu sehr von dem
Gleiswinkel ab, den man gerade anwendet und
ich bin sicher daB dies nicht immer gerade 10°
sind. Es diirfte durchaus méglich sein, auch
noch einen kleineren Winkel zu wihlen; doch
wird man dann wohl auch an den Seitenkanten
der Riickwande noch etwas abknapsen miissen.

Abb. 3. Lokparade
im BW des Herrn
Hofmeister.




- ... fir die WAZ maéchte ich nicht treiben, aber nachdem
5“[@‘4“’626“"5 e o o ceinige meiner Bekannten als Redakteure dort tdtig sind,
kam mir der Gedanke, das Redaktionsgebdude als Modell
nachzubauen und auf meiner HO-Anlage mit aufzustellen, was wiederum meine Bekannten héchst erfreute.
Um das typische Bild der Schaufensterfront dieses Gebdudes méglicht genau nachzubilden, bin ich auf
die .glorreiche” Idee gekommen, das Original-Haus frontal zu fotografieren und dann Vergréferungen
in der genau richtigen HO-GréBe machen zu lassen. Aus letzteren wurden dann die Schaufenster und die
Eingangstir ausgeschnitten und von hinten in die Frontwandausschnitte geklebt. Den Erfolg dieses Unter-
nehmens sehen Sie auf dem Bild. Hinsichtlich der Vergréflerungen noch einen Tip, falls Sie mal etwas
dhnliches machen wollen: Lassen Sie die Abziige auf ganz mattem Fotopapier machen, dann kann man
ndmlich mit einem weichen Bleistift noch leicht Korrekturen durchfihren und eventuelle Fehler ausbessern.
Die Buchstaben der Schrift Gber den Schaufenstern habe ich fein sduberlich aus einer alten Zeitung aus-
geschnitten und aufgeklebt — eine recht pusselige Arbeit, Friedhelm Lehmann, Gelsenkirchen.

Zu der Marklin-Anlage auf den folgenden Seiten

6,5%3,5m = 23 qm i

Fliche bedeckt die Mirklin-Anlage des Herrn Bern-
hard Risch aus Nauborn. Insgesamt 120 m Gleis
(davon 30 m im Selbstbau hergestellt) und 70 Weicheri 5
wurden verlegt. Die Anlage ist auf 16 mm starken §
Spanplatten montiert, die ihrerseits wieder auf einem
kriiftigen Eisengeriist aufliegen, Die Streckenfithrung
besteht im Prinzip aus zwei doppelgleisigen Haupt-
strecken und einer eingleisigen Nebenbahn, d'e sich
siimtlich im neungleisigen Hauptbahnhof treffen.

Abb: 1. Noch nicht ganz vollendet ist dieses Motiv
mit der Staumaver (20 cm hoch) und einer Briicken-
baustelle im Vordergrund. Der Taleinschnitt ist durch
Aussdgen der Anlagengrundplatte entstanden (siehe
auch Abb. auf Seite 362).
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Abb. 2 u. 3. Zwei interessante Vergleichsaufnahmen von der Anlage des Herrn Résch. Unten: nach der
Verlegung der Gleise sieht die Angelegenheit noch recht kahl und niichtern aus. Deutlich ist der Tal-
einschnitt (s. a. Abb. 1 auf Seite 361) in der Grundplatte zu erkennen. Oben: Fast der gleiche Ausschnitt wie
im unteren Bild, aber nach der (noch nicht ganz vollendeten) Geldndegestaltung. Es ist doch immer wieder
frappierend, was ,s0 ein bifichen” Gelnde ausmacht!
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Abb. 4 u. 5. MNoch zwei Vergleichsauffnahmen, doch diesmal von der anderen Anlagenseite mit dem groBen
Hauptbahnhof. Auf den Berg im Hintergrund fiihrt eine Schwebebahn, auf die wir per Gelegenheit noch
zuriickkommen werden. — Samtliche Strecken sind (brigens mit Oberleitung versehen.




Bergbahnen in HO und 0

Eine HO-Stondseilbahn, bei der sich zwei Wugen’
gerade in der Ausweiche begegnen (richtig ge-

nommen miBte sich der untere Wagen ebenfalls

bereits in der Ausweiche befinden).

g
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sondern auch die
Fuhrerstdnde. Mit
Hilfe einer Auto-
matik  féhrt der
Triebwagen nach ei-
nem Tastendruck
bergwérts, senkt am
Gipfelpunkt den
bergseitigen Strom-
abnehmer und féhrt
so nach einer klei-
nen Pause (ca. 20
sec.) wieder fal-
wiirts wie ouch das
Yorbild. Im ,Tal”
wird -, dann der
Stromabnehmer wie-
der automatisch ge-
hoben.
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Der Einsender dieses Bildes moge sich bitte melden!

Dieses Modell des Zahnradtriebwagens der Pi-
latusbahn — die ibrigens mit einer maximalen
Steigung von 480 %o die steilste Zahnradbahn der
Welt ist — baute Herr Ing. Erwin Riickert aus Wien
in BougréBe 0 (Spurweite 18 mm). Der Maotor
(16 V Gleichstrombetrieb) wirkt auf zwei am tal-
seitigen Ende eingebaute Zahnréder, die in die
vorbildgerechte Zohnstange eingreifen. Bei dem
Modell sind nicht nur die Abteile mit Innen-
einrichtung (einschlieBlich Vorhdnge!) versehen,




Abb. 13. Beispiel fiir eine durch flache Bogennischen aufgelockerte ldngere Dammaver (am Hbf. Nirnberg)
mit glatt verputzten Fldchen und steinernem Geldnder.

Bogen — durch die Stadt gezogen Zeichnungen: Pit-Peg
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die Mauergestaltung
terrassenartig verlegter
Bahntrassen.
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Abb. 15. Die Réume unter den Gewdlben der kinstlichen Démme werden sehr oft als Geschéftsrdume, l v T /) bf§|
Lagerhallen usw. genutzt. (Siehe auch Abb. 27). Eine gute Anregung ist auch die schrige Auffahrt zur
hochgelegenen Lodestrafie.

Abb. 17. Anstelle der durchgehenden
Pfeiler in Abb. 16 kénnten solche aus-
kragende Zierkdpfe verwendet werden.
Die Maverfldchen wirken dadurch aber
noch groBfldchiger.

L I R BEe ] ! - Hier ist _der

> g. AR E S ! : Aufgang zu einer FuB-

e Wi | 2 géngerbricke in die Damm-

! eIl e Mavuer einbezogen; durch das am

/Z+ ! A aR = Prellbock endende Stumpfgleis ist der Platz
A ”F o akidr) },_,/ dofir gegeben. Bis auf den Durchgang zur Treppe
- ist die Mauer ohne (sichtbare) Bogenwélbung ausgefihrt und

v nur durch Stiitzpfeiler unterbrochen. Die sich so ergebenden ver-

", e haltnismé&Bigen grofien Maverfléchen kann man mit Laternen, Plakat- o
] Tafeln usw. wieder auflockern. &



Abb. 18-20. Drei Damm-Mauern aus verschiedenen
Epochen. Oben: die gute alte Zeit; Mitte: eine
lieblos niichterne ,Klagemaver”; unten: modern und
elegant wirkende Klinkerbauweise.

Abb. 21. Bei
schrég anstei-
gender StraBe

missen die Unterkan-
ten der Mavuerfelder stets
waagerecht sein. Es ergibt sich so in der Seiten-
ansicht ein treppenférmiges Bild (s. a. Abb. 15 links).

b. 22.
Manchmal werden
die Gewdlbe auch nur
angedeutet. — Beim Modellbau
schneidet man sich rationeller Weise

mehrere solcher Ziergewdlbe aus aufein-
andergelegten Sperrholzbretichen auf einmal aus
und klebt sie einzeln auf die Hauptwand.

Abb. 23.
Eine weitere
der Zier-
bogen, zwar ein-
facher als die nach Abb. 22
herzustellen ist, dafir aber nicht
so interessant aussieht.
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Abb. 24, :
tion auf glatten Pfeilern. Die Stahlirdger sind durch
Firmenschilder verdeckt.

Abb. 26. Die linke Fortsetzung der Partie von
Abb. 24, So hat jenes Bauwerk offenbar friher
mal ausgesehen, wie der Pfeilertorso ganz rechts
verrdt. Man beachte auch die unterschiedlichen Ge-
linder bei beiden Bauwerken (Standort: Essen).

In der ersten Folge unserer Artikelserie
(Heft 6/XVIIl) haben wir einiges Grundsdtz-
liches iiber die Stitzmauvern usw. gesagt, wo-
bei es im wesentlichen um die am Stadtrand
bzw. in der Vorstadt gelegenen Kunstbauten
ging. Womit aber nicht gesagt sei, daf3 die
gezeigten Beispiele ausschlieBlich auf diese
Gebiete beschrdnkt sind, im Gegenteil: Aus-
nahmen bestédtigen die Regel und so findet
man hin und wieder auch mitten in einer Stadt
geschiittete D&mme, Einschnitte und Uber-
gdnge von diesen zu Stitzmauern usw. Vor-
herrschend in der Innenstadt sind natirlich
die mit Stitzmavern abgesicherten bzw. auf-
gebauten Einschnitte und ,D&mme”, schon
weil diese Bauweise den geringeren Grund-
flachenbedarf hat (angesichts der Enge in den
Stddten ein nicht unwesentlicher Gesichts-
punkt).

Je nach Zeitpunkt der Errichtung und dem
Geschmack der jeweiligen Bauherren bzw.
Architekten sind Grundform und ,allegori-
sche” Gestaltung der Stitzmavern usw. ver-
schieden. Der Méglichkeiten sind Legion —
und mit unseren heutigen Bildern kénnen wir
lhnen die Vielzahl der ,Geschmacksmuster”
nur andeuten. Sie finden Mauern aus der gu-
ten alten Zeit mit ihren liebenswerten Verzie-
rungen neben solchen in moderner, ge-
schmackvoller Gestaltung, sowie niichtern
sachliche Zweckbauten, z. T. aber auch mehr
oder weniger scheuBBliche Bauwerke. Wer aber
nun der Meinung ist, auch ein langgezogener
Mavuertrakt miBte unbedingt in seiner Ge-
samtheit die gleichen Stilelemente aufweisen,
der wird genigend Beispiele finden, die ihn
eines besseren (mitunter auch béseren) beleh-
ren.
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Hier ruht eine brickendhnliche Konstruk-

Abb. 25. Einfacher Abschluf einer glat-
ten Mauerwand.

Heute geht es hauptséchlich darum, einige
Details fir die Gestaltung der Stitzmavern zu
zeigen. Die Fantasie verl&Bt einen ja oft ge-
nug nicht nur beim Ausdenken der ,General-
idee”, sondern vielleicht noch &fter hinsichtlich
der kleinen, fir das Gesamtbild aber nicht
minder entscheidenden Details. So sollen
unsere Beispiele vor allem denjenigen einige
Ideenimpulse geben, die Stitzmauern nicht
in ihrer unmittelbaren Umgebung vorfinden —
und den anderen mégen sie Anregung sein,
sich in ihrer ndchsten Umgebung nach weite-
ren ,individuell-privaten” Vorbildern fur die
eigene Anlage umzusehen.

‘;Diese Artikelserie wird in zwangloser
olge fortgesetzt!)



> Paln

B TISANNEN we

A Abb.27. In diesem Gewdlbe-Damm ist eine ganze LadenstraBe
untergebracht. Am oberen Rand des Dammes ist ein auskragender Steg
entlanggefithrt (Ghnlich wie in Abb. 11 in Heft é/XVIII, S. 2%6).

« Abb. 28. Hinweise it
for die Herstellung b‘-"’“

einer Krone fir eine
einfache Dammwand
nach Abb. 25.

Yoidfasor
Sporri/a

Abb. 29. Bemerkenswert ist bei diesem wuchtigen
Dammbauwerk, daf3 die gemauerten Bogenfillun-
gen sehr schrdg liegen. Das IG8t darauf schliefen,
?0'1'3 diedHDhIrdurne dahinter mit Sand o. 4. aufge-
ollt sind.

Abb. 30. Anferti-
gungsdetails fir die
Zierképfe nach Ab-
bildung 17

s [eiste Fehl
Anaiiafeilen v,
Ll popliec absateiroides 1
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,,W\ows- mu}/ﬁ’f& nochmal 20 sein ... "}

...dann wiirde man sicher ebenfalls wieder unbeschwerl drauflosplanen und Luftschlésser
bauen (die sich im Laufe der Zeit wohl stels in Luft auflésen). Die alten Hasen der Modellbahnerei
werden sich mit Vergniigen an ihre eigene ,Sturm- und Drangzeit” in Sachen Modellbahn erin-
nern — und mit sich und der Welt zufrieden und wohlgeiidllig auf ihre kleine Nebenbahnanlage
schauen, die als letzter bescheidener Rest von ihren ,Streckenplan-Tridumen” im Laufe der Zeil
iibrig geblieben ist. Und mit verstindnisvollem Schmunzeln werden sie den ,20-Jahres-Gleisplan”
des 20jdhrigen Michael J. Spiller aus Heidelberg studieren, der fiir eine Grundfldche — man lese
und staune! — von 22 x 18 m vorgesehen ist. Unbeschwerle Tridume der Jugend — kdnnten sie

doch in Erfiillung gehen. ..

Einen gar traurigen Anblid ...

s -

Kleiner Tip

~ fiir Liisterklemmen-
Schraubverbindungen

¥ o

Richtig!

Falsch!
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bietet die Verschrottung einer
Dampflok firwahr — zumindest
fur diejenigen, die ein Faible
fir die alten Dampfrésser ha-
ben —~, auch wenn es sich nur
um ein Modell handelt. Herr
Guntram Schiel aus Milheim/
Ruhr hat aus der Not eine
Tugend gemacht und eine nach
16jdhrigen Modellbetrieb aus-
E;adienre 2'C1' kurzerhand zur
estaltung eines im Zeichen
des Strukturwandels ,vorbild-
gerechten Verschrottungsmoti-
ves” in einer Ecke seines BWs
plaziert. Geradezu ,muster-
giltig”: seine Schrotthalde!

An einigen Stellen lhrer kilometerlangen
Anlagenverdrahtung gibt es sicher auch Ka-
belverbindungen, die Sie mittels Listerklem-
men herstellen, weil Sie die Litzen gelegent-
lich mal l6sen missen, sei es, um irgendein
elektrisches Teil herauszunehmen oder aus
einem anderen Grunde. Das Mindeste, was
Sie bestimmt in solchen Féllen tun, ist, da®
Sie das freie Litzenende verldten, damit die
dinnen Dréhtchen im Laufe der Zeit nicht
ausfransen.

Um aber eine wirklich sichere, feste und
daverhafte Kontaktgabe zu erreichen, sollten
Sie noch etwas mehr tun: Nehmen Sie die
kleinsten Hohlnieten, die Sie aufireiben kén-
nen, stecken Sie die Nieten auf das freie Lit-
zenende und léten Sie es dann an den Hohl-
niet. Jetzt sitzt die Schraubverbindung in der
Lusterklemme hundertprozentig, da der Hohl-
niet eine gréBere Angriffsfiache fir die
Schraube bietet, und der Kontakt ist und bleibt
sauber und gut! Gernot Balcke, Duisburg



. man mifite nochmal 20 sein . ..

Der nicht uninteressante und anregende ,Traum-Streckenplan” des Herrn Spiller ungefdhr im MaBstab 1:150.
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Auf dem
Biicherbord in der
Fensternische

fand der kleine Endbahnhof der HO-
Anlage des Herrn Heinz Sommer aus
Berlin seinen Platz und nimmt damit
keinen zusdtzlichen Wohnraum in An-
spruch — eine gute Anregung fir Ghn-
lich gelagerte Félle bei Platzmangel.
Von diesem Bahnhof aus verlduft die
Strecke auf einem schmalen Brettchen
an einem Maverpfeiler vorbei zur néch-
sten Fensternische . . .

auf der ndchsten Seite

n

4



in der zweiten Fensternische ist der Raum unter
der Modellbahnstrecke genutzt, und zwar als Zeit-
schriften- bzw. Buchablage. Mit dieser Anlage zeigt
Herr Sommer, dof8 man auch unter ungiinstigen
Verhdgltnissen durchaus seinem Hobby nachgehen
kann, wenn vielleicht auch in etwas bescheidenerem
Rahmen, als man es sich wiinscht. Die Hauptsache
ist und bleibt aber doch, dal man sich mit der
Modellbahn Uberhaupt beschéftigen kann und seine
Freude und Entspannung dabei findet.
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Auf dem
Bucherbord...

... und von hier durch
eine Tunnelstrecke und
iiber eine Briicke zu ei-
ner héher gelegenen An-
lagenplatte mit einem
zweiten Bahnhof wund
Kehrschleife. Auf diese
Weise hat Herr Sommer
eine verhdltnismdfBig
lange Fahrstrecke erzie-
len kénnen, ohne allzu-
viel Wohnraum in An-
spruch zu nehmen. Auch



