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Anmerkung: Die Bildausbeute an Neuheiten und Motiven war — trotz einer gewissen Auslese — so

roB, daB wir auch den diesjihrigen Messebericht auf zwei Hefte verteilen muBten. Da wir uns bei
3iesem Bericht im allgemeinen an eine alphabetische Reihenlolge halten, umfaBt dieser zweite Teil
also gleichwertig die Neuheiten der Firmen L-Z. In diesem

inne also weiter im Messebericht!

Spielwarenfabrik
Walter Biicherl, Wien

Liliput présentierte ein besonderes Modell eines
besonderen Wagentyps, das dariiber hinaus noch
den Vorzug hat, sofort nach der Messe lieferbar zu
sein: den Mitt Ibstentladewagen Fd-z-72 der DB

Abb. 144, Zweifellos
der Star der diesmali-
gen Liliput-Neuheiten:
der Mittenselbstentlader
Fd-z-72, an dem selbst
Waggon-Spezialisten
nichts auszusetzen fan-
den. Wie die Abbildung
zeigi, sind selbst der
Fahrgestellrahmen  mit
seinen diversen Verstre-
bungen und die Feder-
schaken an den Achs-
lagern bestens nachge-
bildet. Richtigerweise
hat das Wagen-Modell
Nachbildungen der
neuen 59-t-UberstoBpuf-
fer, die es im Grofien
ebenfalls nur noch mit
gewdlbten Tellerflachen
gibt (im Gegensatz zu
den Normal-Puffern, bei
denen bekanntlich je-
weils einer gewdlbt und
der andere flach ist).
Liliput  will  Ubrigens
versuchen, den Wagen-
kasten noch so abzu-
dichten, daBl auch fein-
kérniges Ladegut ver-
wendet werden kann.
Sofort lieferbar!

(nach dem Schrader-Bauplan in Heft 2/XVI). Dieses
Modell ist wiederum bestens geraten und vorbild-
getreu bis zum letzten Hebelchen. Die Beschriftung
ist ein Kabinettstiickchen fiir sich und infolgedessen
auch die Bedienungsanweisung an den Tiiren nicht
vergessen worden (mit einer starken Lupe sogar noch
lesbar!). Die Kastenhdélften sind wie im GroBen kipp-
bar und rasten in der Endstellung ein. Die Detaillie-
rung ist wiederum sehr fein und weitgehend, ja
sogar die Bremsbacken fluchten bei diesem Modell
mit den Rédern! Was sollen wir noch viel ,schwiir-
men” — nachdem es inzwischen bereits auf dem
Markt ist, kénnen Sie sich ja selbst ein Bild machen
‘llgl;‘) diesem ,Bild von Giiterwagen”! (Abb. 144 und

Heft 6/XVIII ist spiitestens 7.5.1966 in Ihrem Fachgeschiift!




"Abb. 145. LEin netter Zug” (so und so) ist es von Liliput, daBl der Ce- Wugen des Vorjahres nun doch nuch
einen (u. E. noch schonerer\\l/] /2.-Klasse-Wagengefdhrten bekommen hat. (Wenn unser Unrerlugen— Bicherl”
stimmt, soll es zu dieser Wagengruppe noch einen passenden Packwagen geben ... | — - ).

Abb. 146, Vielleicht sollte Liliput als Vorblld fur clen ungekundlgfen Ellzugwugen mit Doppeltiren den
.Karwendel-Exprefi“-Typ wdhlen und ihn auBer einfarbig auch noch in dieser zweifarbigen (rot/elfenbein)
Lockierung herausbringen. Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt
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Abb. 147. Vier der insgesamt sechs Bierwagen, die auf der Basis des schweizerischen Giiterwagens
Typ K 2 entstanden. Sofort lieferbar!
Abb. 148. Drei dénische Wagen auf dem .Oppeln“-Fahrwerk (v.l.n.r.): Kihlwagen mit Liftungsklappen
an beiden Stirnseiten; DSB-EUROP-Giiterwagen (mit erhdhtem Bremserstand auf der hier nicht sichtbaren
Stirnseite, dhnlich dem rechten Wagen); Kihlwagen mit erhéhtem Bremserstand (letzterer einschlieBlich
Geldnder aus flexiblem und nahezu unzerbrechlichem Material). Sofort lieferbar!




Abb. 149. Damit Sie die Feinst-
beschriftung auf den Tiren mit einer
starken Lupe nachkontrollieren kdn-
nen: hier die Original-Bedienungs-
anweisung.

Bedienungsanweisung

Ein weiteres (betrieblich) dankbares Modell ist
die Nachbildung des guten alten ,Oppeln” der
Deutschen Reichsbahn mit 6 m Achsstand, bei dem
zwar die Bremsbacken noch nicht mit den Rédern
fluchten, der dafiir aber in bewdhrter Liliput-Quali-
tit gestaltet und beschriftet ist (Abb. 151). Den
gleichen Typ gibt es als DB-Eilzug-Giiterwagen
mit dunklem Dach, s. Schiller-Anzeige), Europ DB
mit hellem Dach), UIC DB (wie vor), sowie in drei
OBB-Versionen und einer jugoslawischen. Ein netter
Einfall: Eine der Tiiren ist einen Spalt breit offen,
wobei der vorgelegte Sperriegel nicht zu imitieren
vergessen worden ist (s. Abb. 151

Drei weitere Wagenneuschdpfungen sind in Abb.
148 gezeigt, die (véllig vorbildgerecht!) auf dem
Oppeln-Fahrwerk basieren, aber trotz des etwas an-
deren Gehéuses im UIC- bzw. Europ-Zeitalter ohne
weiteres auch auf andern européischen Modellbahn-
anlagen laufen kénnen.

Bei dem fnpis:hen Schweizer K 2-Wagen diirfte es
sich vielleicht anders verhalten, aber so eine Reihe

Abb, 151. Der gute
alte ,Oppeln” mit dem
fir ihn so typischen
+Achs-Stand” - hier
als ausgezeichnetes

Liliput-Modell  eines
«modernen” Gmrhs
der DB abgebildet —
hat schon lange auf
den HO-Anlagen ge-
fehlt! LoP: 103 mm.
Die Bretterfugen aller
neven-, Giterwagen
werden Ubrigens
durch ein besonderes
Verfahren dunkel
schattiert.

Sofort lieferbar!

Abb. 150. Einmal zum Vergleich, zum anderen (fiir ausldndische
Freunde) als Beweis dafir, dafl es
bei der DB gibt!

diesen Wagentyp tatsdchlich
(Foto: Wolfgang Seehafer, Liibeck).

bunt dekorierter Bierwagen (Abb. 147) kénnte es
sogar einem notorischen Antialkoholiker antun.

Der OBB-Personenwagen vom letzten Jahr erhilt
im Spétsommer einen Gefdhrten 1. und 2. Klasse,
der ebenfalls ,Klasse” ist (Abb. 145).

Fast zur gleichen Zeit wird ein Modell erscheinen,
zu dessen Herstellung sich Liliput offenbar erst
wiihrend der Messe entschlossen hat: ein viertiiriger
Eilzugwagen (Abb. 146, s. a. Heft 3/XVIIl, S. 57),
der unschtraum gar vieler Modellbahner, der in
natura rund 21 m lang ist und folglich in HO voll-
kommen maBstabsgetreu eine LiP von rund 24 cm hat.

Die Radsdtze der Neuheiten entsprechen nunmehr
der Norm (lichtes MaB zwischen den Rédern 14,1—
14,3 mm!). AuBerdem sind die Kupplungsbiigel leicht
abgeéindert worden (die Nase am Biigel entfdllt, die
Biigeléffnung ist etwas gréBer geworden).

Die EBT-Ellok kann nun auch auf Original-Mérk-
lin-Anlagen eingesetzt werden. Sie ist mit einem
(sténdigen) Beiwagen erhiiltlich, in dem sich eine
Wechselstromeinheit befindet.




Abb. 152. Viel feiner und besser detailliert als an-
fénglich geplant: Uberdies mit insgesamt 4 Einbein-
Pantographen (einer davon mit Doppel-Schleifstiick) :
das Modell der franzésischen CC 40101.

Der zur vorjidhrigen Messe von Lima nur bildlich
vorgestellte franzésische TEE-Zug ist nun lieferbar.
Es handelt sich dabei um das iiber die Puffer 25,5 cm
lange HO-Modell der SNCF-Vierstrom-Lok CC 40101
(ein Konterfei einer Original-Lok dieses Typs ,zierte”
Ubrigens das Titelbild von Heft 10/XVIIl), sowie den
dazugehdrigen 1.-Klasse-TEE-Wagen vom Typ A8 mit
einer LiP von immerhin 26,5 ecm! Der fiir diesen TEE-
Zug charakteristische Endwagen steht allerdings noch
nicht auf dem Programm.

Ebenfalls 26,5 cm lang sind ein im Sommer liefer-
bares Modell des 1.-Klasse-Wagens A9myfi der SNCF
(silberfarben, Abb. 157) und ein Modell des blauen
ISG-Speisewagens vom Typ 4787 (Abb. 156), sowie
ein fast maBstdbliches Modell des Schweizer Ein-
heits-Schnellzug-Wagens. Der Trend zu D-Zug-
Wagenmodellen ohne iibertriebene Verkiirzung ist
also auch bei Lima unverkennbar.

Die Fertigung des im Vorjahr gleichfalls nur bild-
lich vorgestelllen Spezialwagens fir den Transport
von flissigem Eisen ist inzwischen angelaufen und
das Modell soll in Kiirze lieferbar sein. Beim noch
interessanteren zwolfachsigen Schwertransportwagen
(LiP 33 em!) soll es gar Herbst werden. — Nachdem
die wichtigsten européischen Modellbahnhersteller
bemiiht sind, die Réder ihrer Wagenmodelle dunkel

LIMA S.p.A. - Modellbahnen
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zu fdrben, sollte man auch bei Lima diesen Punkt
einmal iiberdenken.

Wie schon in Heft 3/XVIIl auf Seite 101 kurz an-

edeutet, hat nun auch Lima die Fertigung einer N-

ahn ( «Micr dell N“) aufg Die
Fahrzeuge sind fast ausschlieBlich im wesentlichen
italienischen Vorbildern nachgestaltet, jedoch sollen
auch einige I1SG-Wagen herauskommen. Der Trieb-
fahrzeugpark besteht vorerst aus einer leider schon
vom Vorbild her nicht gerade formschén zu nennen-
den Diesellok (Bo'Bo’; FS-Typ D 341) sowie einer
Bo'Bo'-Ellok der Reihe E 424 (Abb. 153).

Bei den Reisezugwagen waren lediglich der UIC-
1.-Klasse-Wagen ('?yp Az, Abb. 155) sowie der dazu
passende Packwagen vom Typ Ulz (Abb. 154) ausge-
stellt. Bei den Giiterwagen wird es vier Kesselwagen,
einen gedeckten und einen offenen Giiterwagen so-
wie einen Kiihiwagen geben. Der offene Giiterwagen
ist ibrigens der einzige deutsche Typ (Omm 39) im
Programm.

Das Gleissortiment ist noch nicht allzu umfang-
reich und umfaBt auBer zwei geraden und zwei ge-
bogenen Gleisstiicken (Radius 19,2 mm) noch ein
Weichenpaar (leider mit iberdimensionalem Antrieb
und sehr storenden AnschluBkontakten) sowie eine
30°-Kreuzung und ein Prellbockgleis.

Wenngleich = wie in Heft 3 bereits gesagt — Lima
sich beziiglich seiner N-Bahn erfreulicherweise von
Anfang an der Normpolung angeschlossen hat, so ist
andererseits zu bedavern, daB man eine eigene
Kupplung verwendet, die zwar mit der frilheren Mini-
trix-Kupplung und auch der Piko-Kupplung harmo-
nieren mag, nicht aber mit der sich offensichtlich
doch aligemein durchsetzenden Arnold-Kupplung. Es
wiire zu begriiBen, wenn Lima nachziehen und eben-
falls zur Arnold-Kupplung greifen wiirde.

"Abb.153. Dos N-Modell der italienischen Ellok
E 424 ist sehr nett nachgestaltet und hat eine
LiP von 95 mm. Sofort lieferbar.

Abb. 154. Das Lima-N-Modell
des italienischen D-Zug-Pack-
wagens (UIC-Typ Ulz) mit einer
LGP von 138 mm.
v Abb. 155. N-Modell des ita-
lienischen UIC-D-Zugwagens Ty
Az, der nicht nur hinsichtlic
seines AuBeren, sondern viel-
leicht auch wegen seinen 13,8 cm
LiP mancherorts gefragt werden
dirfte. Sogar der Wagenboden
ist gut und zweckmdBig detail-
liert und die Fenster sind extra
eingesetzt (aber zu tief liegend).
Beide Wagen sofort lieferbar!



Abb. 156. Lima-
HO-Modell des
blauen 1SG-
Schlafwagen-
Typs 4787 mit
26,5 cm LUP.

Abb. 157. Das ebenfalls 26,5 cm longe (LiP) gut durchgebildete Modell des franzésischen
1.-Klasse-Wagens A 9 myfi wird im Sommer lieferbar sein. Der Wagenkasten besteht aus silber-
farbenem Kunststoff mit gelbem Zierstreifen.

Abb. 158. Dieser Speisewagen nie-
derldndischen Typs paBt zum vor
zwei Jahren herausgekommenen
1.-Klasse-Wagen mit Mitteleinstie-
gen und hat wie dieser eine LiP
von 25 cm.

e

Um nur 3% verkirzt und mit
26,5 cm LUP somit fast mafBstédblich
ist das Modell des Schweizer Ein-
heitswagens vom gleichen Typ wie
das Arnold'sche N-Modell (Abb. 13,
1. Teil), jedoch 1. Klasse. Infolge
Platzmangels haben wir daher von
einer bildlichen Wiedergabe des
Lima-Modells Abstand genommen.

Inzwischen ist auch eine Ver- 7 T

triebsfirma fiir Lima-Erzeugnisse in
Deutschland gefunden worden. In-
teressenten mogen ihren Fachhdnd-

ler ggf. darauf hinweisen, daB die
Avuslieferung iiber die Fa. J. Th. i
'Olltkerse, 504 Briihl, Kolnstr. 1, er-
olgt.

* Abb. 159. Dieses HO0-Modell der
blaven, irgendwie elegant wirken-
den niederldndischen Co'Co’-Ellok
(Serie 1300) hat eine LGP von 21,7
cm. Die gleiche Maschine wird es
auch in Hellgrin/Dunkelgrin mit
SNCF«Besc.hriHunE als  ,Mistral”-
Lok geben (SNCF-Serie 7100).




Abb. 160. An erster Stelle der MIBA-Wunschliste (Heft 2/XVIIl) und — dem allgemeinen Widerhall auf der
Messe nach zu urteilen — ebenfalls mit an erster Stelle der Messeneuheiten: das bildschéne Modell der
E03 in den TEE-Farben rot/beige! Zwischen dem Metallchassis und dem Kunststoff-Oberteil ist in der Tat
keine Trennfuge zu entdecken und die Drehgestell-Seitenteile sind bestechend detailliert. 3 Achsen werden

angetrieben,

MARKLIN

Vorweg bitten wir erst mal um Entschuldigung
fir den etwas verungliickten Text im Messevor-
bericht von Heft 3/XVIIl (insbesondere fiir die ver-
gessene V 1001), da versehentlich eine Kurznofiz
abgedruckt wurde, was beim Korrekturlesen wiih-
rend des Messetrubels glatt iibersehen wurde! Nichts
fir ungut! Doch nun zum Bericht selbst:

Es scheint schon fast Tradition geworden zu sein,
daB sich in den letzten Wochen vor der Messe die
Geriichte iiber angebliche Mérklin-Neuheiten férm-
lich iiberschlagen, um schlieBlich wie die Seifenbla-
sen zu platzen, alldieweil die tatséchlichen Marklin-
Uberraschungen auf einer ganz anderen Linie liegen.
Es ist ein irgendwie interessantes Spiel und vielleicht
schlieBt man eines Toges auch noch Wetten ab. Da-
bei hétten in diesem Jahre alle die verloren, die
jetzt schon mit dem Erscheinen einer Mérklin-N-Bahn
rechneten, oder auf eine angeblich todsicher erschei-
nende Madrklin-Autobahn und dergleichen warteten.
DaB man jedoch den Zweileiter-Gleichstrom-Modell-
bahnern so entgegenkommen wiirde, wie es mit dem

Gebr. Mirklin & Cie., GmbH.

Fabrik feiner Modellspielwaren

Goppingen

neuen Hamo-Sortiment geschehen ist, hétten wohl
die wenigsten erwartet. Da diese Angelegenheit im
Zuge des Hamo-Berichtes im ersten Messeberichis-
heft (Heft 4/XVill) bereits eingehend gewiirdigt
wurde, brauchen wir an dieser Stelle wohl nicht
nochmals darauf eingehen, sondern kénnen uns viel-
gwhr den ,reinrassigen” Mirklin-Nevheiten zuwen-
en.

An die Spitze dieser Neuvheiten muB ohne Frage
das bildschéne Modell der E 03 gestellt werden (Abb.
160). Man hat es bei Mdrklin zweifellos verstanden,
den eleganten Charakter des Vorbildes auch auf das
Modell zu iibertragen, ein Problem, das selbst bei
genavester maBstiblicher Einhaltung der Proportio-
nen nicht immer leicht zu I8sen ist und viel Erfahrung
erfordert, Die Marklin’sche E03 ist jedoch eine
E 03 und mit 21,9 cm LiP immerhin auch die léngste
Mirklin-Lok mit starrem Rahmen. Trotzdem sind die
Pufferbohlen fest am ZinkdruckguB-Untergestell an-
gebracht. Das eigentliche Lokgehduse besteht aus
unzerbrechlichem Kunststoff. Diese ideale Kombina-

Abb. 161. Die E 03 mit ihren TEE-Wagen (gleich hinter der Lok der Abteilwagen 1. Klasse Av4im), die ein
weiteres anerkennenswertes Novum darstellen: die erste komplette Mérklin-Zuggarnitur ,auf einen Streich”
(und nicht auf Raten)!




Abb. 162. Ebenfalls be-
stens geraten und in der
Detaillierung der E 03
nicht nachstehend ist die
von den Mdrklinisten so
sehr gewinschte V 100.
Untergestell auch hier aus
Zinkdruckgu, Gehduse
aus unzerbrechlichem
Kunststoff. Die Fihrer-
standfenster sind einge-
setzt und die Drehgestelle
wiederum ganz ausge-
zeichnet modelliert. Eine
elegante Lésung: die spitz
auslaufenden Griffstan-
gen! Die LGP betrdagt 14,1
cm.

Abb. 163. Zweifellos eine elegnnre und ansprechende Nachbildung des 27,5-m-TEE-Barwagens ARD 4um
aber wenigstens auch so um die 4-3 mm ldnger als die 26,4-m-Modelle?? — ,Hanoi]l Net ums Verrecke!*
(hérten wir einen schwébischen ,Eisebdhnler” vor sich hinmurmeln). Doch § afi beiseite: Eine kleine Ldngen-
differenzierung hétte nichts geschudei Dafiir kénnen sGmtliche 6rk|§n-TgE Wagen mittels des bekannten
Leuchtstabes beleuchtet werden.

Abb. 164. TEE Spersewa en WR 4im, ebenfalls in der bekannten Mérklin-Qualitét (jedoch wie auch die
anderen TEE-Modelle ohne Innenemrlchrung)

Abb. 165. Der Grofiraumwagen des Mérklin-TEE-Zuges mit der urspringlichen Dachform. — Der Abteil-
wagen 1. Klasse (s. Abb. 161 direkt hinter der E 03) wird auch mit SchluBbeleuchtung geliefert werden (und
lduft dann natiirlich als SchluBwagen).




Abb. 166 u. 167. Die elektronische
Pfeifeinrichtung. In dem Kdst-
chen (im Bild unten: vorn

rechts) befindet sich

ein Tongenerator,
der bei Knopf-
druck eine

Damit
diese bei eingeschaltetem Trafo (= fahrender Lok)
nicht Ober die Trafowicklung kurzgeschlossen wird,
ist das neben dem Trafo sichtbare Zwischengerdt
(Drossel) in die Fahrstromzuleitung einzuschalten.
— Zur Oberbrickung von Gleistrennstellen (z. B. vor
Signalen mit Zugbeeinflussung) fir die Tonfrequenz
ist ein weiteres Zwischengerdt (Kondensator) er-
forderlich (Abb. 167).

Tonfrequenzspannung auf das Gleis ﬁibl.

Abb. 168. Der ,Lautsprecher” in der Lok besteht
aus einem Ohrhérer mit ,Resonanzkammer” und
wurde hier vor dem Umschaltrelais eingebaut.

tion garantiert erstens beste Fahreigenschaften durch
tiefe Schwerpunktlage (fiir eine schnellfahrende Lok
besonders wichtig), zweitens ein gute Zugkraft durch
verhiiltnismiBig hohes Reibungsgewicht und drittens
jene feine und akkurate Detaillierung, die eben der-
zeit nur bei Kunststoffgehdusen méglich ist.

Durch das langgestreckte Modell der E 03 wirken

die neven TEE-Wagen mit ihrer LUP von (genau ge-
messen) 24,3 cm etwas kurz, zumal die 27,5-m-Typen
(Speisewagen WRiim, Abb. 164 und Barwagen ARD
4iim, Abb. 162) auf dem gleichen Chassis wie die
26,4-m-TEE-GroBroumwagen Ap 4iim und -Abteilwa-
gen Av 4im aufgebaut sind. Alle 4 Wagenmodelle
sind in der bel ten Marklin-Ausfilhrung mit Wa-

Abb. 169. Zwei Worte
(.MUnchner Spatenbréu”
oder ~Dortmunder
Union”) - ein Bier!

(Und zwar ein so gu-
tes, dafl Mdrklin es in
seinen Kihlwagen vom
Typ Tehs 50 beférdern
16,;?.



Abb. 170. Ganz aus-
gezeichnet ist Mdérklin
auch dieser Verschlag-
wagen vom p
Vimms 63 mit der maf3-
stdblichen LGP von 14
ecm und einem Achs-
stand von 7,8 cm ge-
lungen. Die Feinheit
der Detaillierung und
der Beschriftung ist
exquisit.

genkiisten aus bedrucktem Blech, eingesetzten Pla-
stikfenstern und feiner Beschriftung, desgleichen
auch ein D-Zugwagen-Modell der dénischen Staats-
bahn (Typ ﬁlﬁ]. er 2.-Klasse-Nahverkehrswagen
B 4nb der Deutschen Bundesbahn entspricht konstruk-
tiv dem letztjdhrigen 1./2.-Kl.-Nirosta-Wagen, erhielt
jedoch eine andere, d. h. die fiir ihn zutreffende Be-
schriftung. — Fiir die neven TEE-Wagen gibt es gleich
von Anfong an | beleuchtungseinrichtungen mit
dem 1964 erstmals vorgestellten Leuchtstab.

Die Freunde des Wechselstrom-Betriebes haben
nun (wie gewiinscht) ebenfalls ihre V 100! Wenn wir
im allgemeinen auch dafiir plddieren, daB die Mo-
dellbahnhersteller nicht allesamt stets das gleiche
Modell herausbringen sollten, so ist es hier bei der
betrieblich universell einsetzbaren V 100 doch etwas
anderes. Die Umstellung eines Zweileiter-Gleich-
strom-Fahrzeuges ouf das Maérklinsystem bereitet
schlieBlich einem Laien erhebliche Schwierigkeiten.
Um bei diesem Modell (Abb. 162) die Vorbauten
maoglichst vorbildgerecht schmal halten zu kénnen,
ist der Motor im starren Lokrahmen in Hohe des
breiteren Fihrerstandes untergebracht und nicht in
einem der Drehgestelle. Die Kraftibertragung auf
die zwei mit Haftreifen versehenen Achsen erfolgt
mittels Gelenk-l(uprlurlg.

Der in Heft 2XVIIl auf Seite 63 abgebildete vier-
achsige VTG-Druckgas-Kesselwagen ist tatséichlich als

Neuheit gezeigt worden, und zwar genauso wie die
drei anderen neven Giiterwagen — zwei Bierwagen

(Abb. 169) und ein Verschlagwagen (Abb. 170) = in
Kunststoff-Ausfiihrung.

Mit einer elektronischen Pfeifeinrichtung, iiber
deren Sinn man geteilter Meinung sein kann und
die im Madrklin-Magazin 1/1966 in all ihren tech-
nischen Einzelheiten ausfiihrlich beschrieben wird,
hdlt erstmals die moderne Halbleiter-Elektronik
Einzug in die Modellbahn-GroBserienfertigung, wo-
mit vielleicht bereits der Grundstein fiir eine noch
nicht absehbare Enhnicklunf gelegl wurde (evil. so-
ar im Sinne unserer SchluBbetrachtung iber das
ot-System in Heft 3/XVIII, S. 114). Mit einem Tran-
sistor-Tongenerator wird ein Pfeifsignal iber das
Gleis auf ein in die gréBeren und neuveren Diesel-
u. Elloks einbaubares ,Signalhorn” gegeben; die
Lok kann sich dabei an beliebiger Stelle der An-
lage befinden (s. Abb. 166-168). Das Pfeifsignal
ist zwar recht gut zu héren, eine objektive Beurtei-
lung der Tonqualitit war jedoch wegen der in
einer Messehalle andersartigen Akustik und des er-
heblichen Messe-Larmpegels nicht gut maglich.

Bei der Planung einer Gleisanlage wird eine neuve
Gleisplan-Schablone gute Dienste leisten, bei der
auch die Bogenweichen sowie eine Markierungsmég-
Iichhildﬁir die Drehscheiben-Anschliisse beriicksich-
tigt sind.

Elektrotechnische
Fabri

Gemmrigheim/
Neckar

Marx-Liider

AuBer ein paar neven ,saftigen” Witzen ?ab's -
wenigstens was den Modellbahnsektor anbelangt -
nicht viel Neves, d. h. fiir die Motoren der Mono-
perm und der Milliperm-Serie wurden neuve, prak-
tische Motorhalterungen aus Kunststoff geschaffen,
in die die Motoren einfach eingesteckt und mit
ihren afesfigungslnschen gesichert werden. Die
Grundplatten haben v. a. auch Langlécher, durch
die ggf. eine Feiniustierunf der Motorlage méglich
ist. Es ist geplant, auch fir die kleineren Motor-
Typen Microperm und Nanoperm &hnliche Halte-
rungen herauszubringen (die wir lhnen dann selbst-
verstindlich bildlich vorstellen werden).

Meccano- Hornby-Acho/Tri-ang
England und Frankreich

Bei dieser Firmengruppe waren weder im eng-
lischen noch im franzdsischen Sortiment wirklich
bemerkenswerte Neuheiten zu verzeichnen. Es soll
zwar im Laufe des Jahres ein Modell der SNCF-
Ellok CC 7100 erscheinen, aber es bleibt dennoch
abzuwarten, ob iiberhaupt und in welchem Umfang
das Modellbahnprogramm nach dem seinerzeitigen
ZusammenschluB dieser Firmen (die ja noch auf
vielen anderen Gebieten der Spielwarenherstellun
titig sind) weitergefiihrt wird oder ob man es all-
mdhlich ,auslaufen” laBt,

i I G. Klingeberger, Konstanz/Bodensee
n(] Ureu El te fir Landschaftsmodelle

Diese Firma stellte zwar nicht aus, die bisherigen
Erzeugnisse werden jedoch weiterhin gefertigt und
iber den Fachhandel geliefert.
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Hier wird demonstriert, welches Gedrdnge es in Zukunft auf den HO-Treppen geben wird,
eben wiirde, wenn die ,Forderungen” der Merten-
«6 Monate Jahresurlaub” ~

Abb. 171.
und welches Gedrdnge es bei der Arbeit nicht mehr
.3-Tage-Woche”, ,4-Stunden-Tag” und allem voran:

Demonstranten erfillt wiirden:
das ist die Spitze (des Zuges).

Fraven und Kinder bE|m Wascheaufhdngen (Box 2319); dafl die Main-
sei nur am Rande bemerkt,

Abb. 172. Sehr nett und lebensecht:
zelmdnnchen — pardon! — Gartenzwerge noch winziger als der Nackedei sind,

Dem Gédru;ge der 171 entnommen :dee treppabsteigenden Personen (Box 2301 bzw. 2295)

‘Abb. 173 u. 174,
Diese Herrschaften iben nicht etwa einen neuen Tanz auf Eiszapfen, sondern es sind
G ... ! (Box 2292 und

Abb. 175 u. 176.
diejenigen (Figuren),
286).

mit denen es Stufe um Stufe oder auch sprunghaft aufwdérts geht
Box 2319, 2301, 2295, 2292 u. 2286 sofort lieferbar!
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Walter Merten

Miniatur-Plastiken Berlin-Tempelhof

Uberall gibt es Leute, die eine Stufe hoher hinauf
wollen unc? solche, mit denen es Stufe um Stufe ab-
wiirts geht. Das ist auch in ,Hanullanien” nicht
anders! Und dieser ,typischen Zeiterscheinung” er-
weist die Firma Merten mit den treppauf- bzw.
treppabsteigenden Figuren ihre ,Referenx”. Endlich!
Gott sei Dank! Es gibt diese ,Typen” einzeln auf-
wirtssteigend (Abb. 176) bzw. in Gruppen (Abb.
175) sowie absteigend einzeln (Abb. 174) oder in
Dreier-Gruppen (Aih. 173). Bald wird es in HO wohl

Abb. 178.

keine einzige menschenleere Treppe oder Stufe mehr
eben! Die neue Parole heiBt daher: ,Auf in den
arten zu den Gartenzwergen und den wiéscheauf-
héngenden Fraven und Kindern (Abb. 172)"! Oder:
»Spielt mit den Bananen Bala Bala”! (Bananenver-
kéiufer mit Passanten, Abb. 178).

Auf dem Avuslieferungs-Programm 1966 haben wir

Berd etwas entdeckt, was im Hinblick auf die
verschiedenen Wiking-Feverwehrautos ebenfalls schon
lange fehlt: deutsche und amerikanische Feuerwehr-
leute! Ziinden Sie lhre Anlage aber noch nicht an,
es kann nidmlich Herbst werden, bis es sie gibt!

Box 2313: der besagte Ba- Ba- Ba- nal nal ..

A Abb. 177. Zéh-
len Sie nach! Es
sind tatsdchlich 70
Fésser (in ver-
schiedenen  Gro-
Ben und Farben),
die in der Box
2369 zv 2,30 DM
enthalten sind.
Sofort lieferbar!
(ebenso neben-

stehende Box 2313)

. Bananenverkéufer nebst Abnehmern.

Sehr zu begriiBen sind die Boxen mit Féssern und
Kisten, von denen die 70 Holzfiisser in verschiede-
nen GréBen (Abb. 177) bereits lieferbar sind.

So eine Viecherei! In N gibt's immer noch keine
Viecher! (Ob das mit der geforderten 3-Tagewoche
zusammenhéngt?) Es sind jedoch fiir das kommende
Jahr einige in Aussicht gestellt; auBerdem die Huf-
schmiede mit zwei Pferden, die jedoch leider nicht
grasen (eine bei den K&ufern besonders beliebte
Tier-Stellung) sowie Forster und Schifer mit Hun-
den (die leider nicht bellen{, dhnlich den HO0-Boxen
889 und 891, sowie die Verkéduferserie Box 800.

Schaumstoff-
Verarbeitung

J. Mossmer

Tettnang/Wiirtt.

Das muB man Herrn Mdssmer lassen: Schnell ge-
schaltet hat er, denn unsere Anregung in Heft 15/
XVIl, eine Reparatur-Liege fiir Loks und andere Mo-
dellbohnfohrzeuge aus Schaumstoff herzustellen, ist
schon zur Messe verwirklicht! ,System Klinkenberg”,
und sogar unsere Kurzbezeichnung ,Lloli” wurde
ibernommen. Drei verschiedene Ausfihrungen wird
es geben: fiir HO, TT und N, wobei die TT-Loli wohl
au fiir HO-Schmalspurfahrzeuge geeignet sein
diirfte. Die Breite der Fahrzeugaufnahme-,Nut” be-
triigt bei HO 38 mm, bei TT 27 mm und bei N 18 mm.

Die Preise dieser Loli's sind so gering, daB man sich
wohl gleich immer einen ganzen Satz kaufen wird
und damit fiir alle Félle geriistet ist.

Die Lolis sind, wie die Abb. 180 zeigt, nichi sym-
metrisch, sondern das Lokbett ist nach vorn geriickt,
so daB auf der somit entstandenen breiteren hinte-
ren Fliiche Drehgestelle oder andere Teile abgelegt
werden kénnen. Vorldufig werden jedoch die in
Abb. 180 sichtbaren kleinen Vertiefungen zur Auf-

Schridubchen usw. noch nicht vorhanden
sein. Der Einwand, der von verschiedener Seite vor-
gebracht worden sein soll, daB z. B. durch die fe-
dernden Eigenschaften des Schaumstoffes kleinste
Teile zuleicht davonspringen wiirden, wenn man sie
mit einer Pinzette etwas ungeschickt erwischt, ist
nach unseren Erprobungen nicht stichhaltig bzw.
springen kleine Federchen auch auf einer weniger
nachgiebigen Unterlage mindestens genauso leicht
davi Deshalb méchten wir eigentlich doch zu den
kleinen ,eingebauten” Kiistchen raten, selbst wenn
die Lolis dadurch um ein paar Zehnerle teverer wer-
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Abb. 179 (rechts).
Grundfldche der Schaumstoffauffahrten;
ein ,richtiger”

Abb. 180. Die 3 Gréflen der Loli's (v.l.n.r.}:
und N (1,- DM). Mit 250 bzw. 150 bzw.

(allerdings noch ohne Schréubchenmulden).

den wiirden. Gegebenenfalls kénnte man sich ja in
die Vertiefungen noch ein kleines Pappkéstchen ein-

passen.
Bei den Auffahrten aus Schaumstoff sind doppel-
gleisige R hi ei N mit 4%, Stei-
ung, bei HO l'mt 6’1’9), desgleichen bei den Bahn-

ammen (fiir N mit 50 mm Hohe, fir HO mit 99 mm
Hohe). Weiterhin betriigt der Boschungswinkel jetzt
70° statt bisher 60°, weil den Kdufern (besonders
bei den hochnnslalienden Auffahrtsrampen) eine
steilere Boschung lieber ist als eine zu breite Ram-

Auf ausdriicklichen Wunsch der Kunden:
daher die 70°-Béschungswinkel, die
Modellbahner ullerd:ngs mittels Geldndekrepp wieder auf

wenigstens 45° absenken oder mit einer Maver abfangen sollte!

HO (2,- DM,
100 mm sind sie lang genug, um
auch eine grofle Giterzuglok samt Tender aufzunehmen. Lieferung ab Mai

schmélere

TT (1,40 DM)

enbasis. Zur eventuellen Aufstellung von Ober-
eitungsmasten an den Rampenstrecken gibt es
kleine Fundamente, die an die Rampenbdschung an-
geklebt werden k&nnen. Damit die Maste dann
aber auch einigen Halt finden, dirfte es ratsam
sein, die Bdschungs-Oberflichen mit der speziellen
Kunststoff-Dispersion zu hérten, die eben alls von
der Firma Mossmer geliefert wird.

Bei den Gleisbettungen (System Willke) sind die
passenden Stiicke filr die Fleischmann-Dreiweg-
Weiche sowie das Zeuke-Gleis lieferbar.

-
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- Abb. 181.
Die vielseitig
verwendbaren

Noch-Drucktasten-

schalter. Bei der 24poli-
gen Ausfilhrung ist ein Satz
von 8 Kontakten extra schaltbar
(also 1 x 16 plus 1 x 8). Sofort lieferbar!



Das Sortiment der Geltindematten wurde durch
einige preisgiinstigere Matten auf Papierbasis, aber
mit dichterer Beflockung erweitert, Diese neven Mat-
ten sind 1,20 x 0,60 m groB und werden in Rollen ver-
packt geliefert, so daB man nicht erst Knicke und
Falten ,ausbiigein” muB.

Hauptsiichlich fiir die Ab- bzw. Zuschaltung der
Fahrstrecken-Automatik bei den fertigen Noch-An-
lagen ist eine Serie von Drucktasten-Schaltern ge-
dacht (Abb. 181). Diese haben je nach Ausfilhrung
bis zu 16 gleichzeitig schaltbare Umschaltkontakte.
Durch einen kleinen Handgriff 1&Bt sich die Rast-
mechanik aushéngen, so daB man dann auch einen
Vielfach-Momenttaster hat. Diese Drucktastenschal-
ter sind aber nicht nur fiir den obengenannten
Zweck einsetzbar, sondern iiberall dort, wo es dar-
um geht, mit einem Handgriff mehrere Kontakte
gleichzeitig zu betdtigen. Der AnschluB der Zulei-
tungen erfolgt durch Anldten.

Bei einer Serie never Tannen (Abb. 182) sind die
Aste unregelmiBig bzw. stufenformig beschnitten,
wodurch sie natiirlich gewachsenen Vorbildern dhn-
licher sehen. Die Geldnde-Kleinmotive werden nun-
mehr in einem glasklaren Kunststoff-Gehéuse gelie-
fert, dessen Boden gleichzeitig der ,Erdboden”
der Motive selbst ist. Dieser Boden ist mit Streu-
fasern beflockt und heraustrennbar. Die Kleinmotive
sind auch als Bausatz lieferbar.

Bei den fertigen Anlagen-Plastiken ist eine neuve
in der GriBe von 2,20 x 1,20 m namens ,Steingaden”
hinzugekommen, sowie eine weitere dhnlich dem
bisherigen Typ ,Silvretta”, jedoch mit Trassen fir
eine Egger-Bahn anstelle eines Teiles der Faller-
Autobahn (Abb. 183).

Abb. 182 (rechts). Die neuven Tannen mit den un-
regelmédBig beschnittenen Asten bzw. Zweigen.

Abb. 183, Eine MNoch-Fertiganlage mit Faller-Auto-
bahn und Egger-Schmalspurstrecke.

Spielwaren-

fabrik

0.E.NOCH

Wangen/Allgéu




Abb. 184 u. 185. Die Schmalspur-Diesellok in Grin (mit
6,5 cm). Die sog. Kohlenwagen (unten abgeschrédgt) und

elbem Streifen) sollte etwas leiser laufen (LGP:
ergwerkswagen (Hunde) sind — wie die Gbrigen

Loren — sehr fein detailliert und héchst preiswert. (AuBerdem gibt es ein amerikanisches B-Dampflokmodell).

Uber die 22 neven Modelle von Panzern und son-
stigen Militdrfahrzeugen hinweg wollen wir dieses
Jahr gleich zur Tagesordnung iibergehen, d.h. zu
der nahezu ausgewachsenen HO0-9-mm-Schmalspur-
bahn, die zwar als Grubenbahn deklariert wird, aber
treffender mit ,Feldbahn” zu charakterisieren ist,
wenngleich wiederum die Loks und gewisse Wagen-
typen weitaus besser auf eine ,richtige” Schmalspur-
bahn gehérten (siehe z. B. Abb. 184 und dos Anzei-
genbild der Firma Quick von S. 278). Die iibrigen
sechs Kleinloren-Typen usw. sind ausgesprochen feld-

Sofort lieferbar!

Peetzy-Roco-Modelle

J. Ehrenfried, Nbg.-Reichelsdorf

(Hersteller: Ing. H. Réssler, Salzburg)

bahnmiBig, ebenfalls sehr nett detailliert und wei-
sen die gleiche Kupplung wie die Egger-Feldbahn
auf (was unsere Kreise jedenfalls begriiBen). Hin-
sichtlich der falschen Polung der Triebfahrzeuge
konnten wir jedoch noch keinen Entscheid erhalten.

An Gleisen gibt es vorerst nur gerade und gebo-
gene Gleisjoche, doch sollen Weichen usw. in Vor-
bereitung sein. Allerdings passen Schwellenabstand
und -groBe nicht zum Charakter der Fahrzeuge, denn
sie sind offensichtlich zv eng und eher fiir eine N-
Bahn %eeignel. Insgesamt besehen ist die Roco-Gru-
benbahn jedoch ein netter Anfang und fiir viele wohl
schon uus;reislidmn Griinden recht interessant.

Doch nicht genug mit dieser Bahn: Man hat sich
in punkto StraBenfahrzeugen ebenfalls auf dem
zivilen Sektor betiitigt und einige Fahrzeuge (nicht
abgebildet) hemus%(ehrudu: Sattelschlepper mit
Langholzanhiéinger, LKWs, VW-Bus und -Transporter,
Omnibus und Feverwehrleiter, dazu kommen schlieB-
lich und endlich noch zwei Tankstellen.

Abb. 186. Ein sogenannter Briickenlegepanzer. Die Briickenteile werden zum Transport (ber dem Panzer

«zusammengefaltet” (auch beim HO0-Modell méglich).

Sofort lieferbar!

Abb. 187. V.L.n.r. (ebenfalls und wiederum sehr fein detailliert): Amphibien-Fahrzeug, Panzer M 47,

Flakpanzer.

Sofort lieferbar!
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Abb. 188. ,Ja, da schaugst her!” — Tanz um den Maibaum mit allen méglichen neuen Preiser-Kreationen,
die wir — aufler der Schuhplattlergruppe (Nr. 240) — z. T. nochmals einzeln ,vorfiihren”. Und der Sepp und
der Franz, die eifersiichtigen Gockel, raufen mal wieder mit'nand

Paul M. Preiser KG.

Kleinkunstwerkstdtten Rothenburg ob der Tauber - Steinsfeld

39 neve Figurensiitze und 15 Schafe allein in der Ex-
clusivserie sind wahrlich ein beacht!iches Neuheiten-
Programm! Es ist wohl einleuchtend, daB wir diese
unmoglich simtlich wiedergeben kénnen, sondern nur
eine gewisse Auswahl. Dariiber hinaus werden wir
auch dieses Jahr wiederum ein ganze Reihe anre-
gender Motive, fiir die Herr Preiser jun. in bewdhr-
ter Weise verantwortlich zeichnet, in den nachfolgen-
den Heften verdffentlichen.

Nur eine kleine Ubersicht iber die neuen Sitze:
Hochzeitsgiiste, sitzende Arbeiter (wobei das ,Sit-
zen” nicht falsch verstanden werden sollte) und
Arbeiter in Tatigkeit (wobei die ,Tétigkeit” natiir-
lich auch nur eine schine Pose ist), Giste eines

Abb. 189. ... dieweil der Xaver, der Bazi, aus-
probiert, ob man bei dem neuven Faller-Haus tat-
sdchlich fensterln” kann, ,ohne sich gleich's Hirn
anz'rempeln”.
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Abb.l.‘?ﬂ. bia Rundfcnz-Grubpe (er'. 24li,
die auf der Abb. 188 nicht in Aktion ist.

LEEE

artenlokals (Abb. 193], ein kleiner Gesangsverein,
azzbands ( ) in allen méglichen Anzi

nzende Paare (Abb.193), eine unerkapelle,
orfmusikanten, eine Stadtkapelle, Spielmannsziige,
bayerische und Tiroler Schitzen, Schuhplatiler, bayer.
Trachten, Biertisch-Runde (Abb. 191), Alphorn-Blaser
mit Senner und Sennerinnen (Abb. 199), ,Fensterin”-
Gruppe (Abb. 198), US- und Luftwaffenkapelle (Abb.

Abb.  193.

Jdanz im

Freien” — mit der

schwarzen ,Klimbum-

ba-Combo” in WeiB/Lila-

Anzigen (112) und den neu
angekommenen Tanzpaaren (120).

Der Steinplattenboden mit eingelegter
Tanzfldche wurde aus Teilen der Faller-
Fliesenplatte Nr. 5520 geschaffen.
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"Abb. 191. Rund geht's auch bei der -sog. ;Bayer. Biertisch-
runde” (242) zv, i

ie auf Abb. 188 um so aktiver ist.

Abb. 192. _Alaafl -
Helaul - Ahaal -
die Gardemidche
sind auch dal®~ -
Sie gehdren als
«Girlparade”  (272)
eigentlich zur ,US-
Marine-Band”  (270/
279), aber das macht
einem echten Fas-
nachtiecken fast gar
nichts aus!

195 u. 196), US-Marine-Band und Girl-Parade (Abb.
192). Preiser machte dieses Jahr also besonders
in bayerischer , Folklore” und in Kapellen en masse!
Aber auch die Stédter sind nicht vergessen worden.
Man ist also in die Lage versetzt, gewisse Anlagen-
ecken ,ziinftig" oder . heiB” oder ,schmissig” aus-
zugestalten. — Sdmtliche Neuvheiten dieses Jahres
sind ab Herbst lieferbar.




Abb. 194. Umzug der Heimatvereine (Ausschnitt aus einem der netten Preiser junior-Motive). Rechts die
Trachtenkapelle vom letzten Jahr, dahinter hermarschierend bayerische Schiitzen (231). Das Gesamimotiv
folgt in einem der néchsten Hefte.

- st A . e 13

Um eine gescheite Militdrkapelle zusammenzubekommen, wird man schon 3-4 der hier
abgebildeten Gruppen 263 und 264 ,zusammentrommeln” missen!

Abb. 197. Eine reizen-

de Gruppe von Sonn-

tagsjdgern, die z. T.

auf dem Anstand stén-

dig mit Anstand an-

stdndig beleibt sein

werden (183). Weniger

beleibt: die Wilderer

und ihre Verfolger |

(184), nicht abgebildet. t y
’b B S i e A

Abb. 198. Die Gruppe rund ums ,Fensterin” (246), die wir bereits kennengelernt haben (auch den ,linki-

schen” Bauer, dem man bei der Szene der Abb. 188 — vorn rechts — den Priigel abgenommen hat). -

Abb. 199. Gruppe 245 ,Auf der Alm" mit Alphorn-Bldser.







-

1

pr i |
e

Hinter dem Namen ,Quick” verbirgt sich keines-
wegs die bekannte lllustrierte, sondern eine Schwe-
sterfirma von Pola. Man stelite ein %ﬂwinos Sorti-
ment an Gebdudemodellen und Zubehérbauten vor,
d her dstes Objekt zweifellos eine
prachtvolle alte Kohlenmine ist (Abb. 200). Obgleich
irgendwie etwas amerikanisch angehaucht, kénnte
sie ebenso ;ui in irgendeiner gottverlassenen Ge-
gend Deutschlands stehen. Die ,Gebdude” sind so
ausgeleg:, daB man auch eine Feldbahn hinein-
verlog-n und so ggf. auch einen realistischen Um-
ladebetrieb darstellen kann. Die Durchfahrthéhe
der Balkenkonstruktion ist mehr als ausreichend;
ja, wem die ganze Anlage etwas zu hochbeinig
erscheint, dem bleibt es unbenommen, die Stiitz-
balken entsprechend zu kiirzen.

Ebenfalls einen gewissen amerikanischen Einschluﬁ
weisen Qinig. weitere Bahn-Zubehdrbauten auf, woh
mit Riicksi au tehende Absatzmdglichkeiten

Abb., 202.
Fonf Quick-Gebdu-
de auf einem Bild: Lok-
schuppen (aus drei einzelnen
Bausétzen zusammengestellt), mit be-
weglichen Toren; Kleinbekohlung {(mit Kran,
Wasserkran und dem am vorderen Gleis aufge-

stellten amerikanischen Lademafl); dahinter eine Toi-
lette (zvu der im Bausatz noch ein Fahrradstdnder mitgelie-
fert werden wird), Stellwerk und Waérterhaus. Lieferbar Juni.

in den USA. Bei dem alten Lokschuppen (Abb. 202)
sind es vor allem die holzverschalten Stirnwiinde,
die diesen Eindruck hervorrufen. Bei dem Stellwerk,
der Wiirterbude und der Kleinbekohlungsanlage
diirften jedoch bekannte Vorbilder Pate gestanden
haben, desgleichen bei einer alten Toilette und
einem Fahrradstinder.

Weiter sind im Sortiment noch einige moderne
Bahnbavuten, ein alter vergammelter Schuppen fiir
Schmalspurloks (Abbildung siehe Quick-Anzeige),
sowie Dorf- und Siedlungshéuser usw. zu finden.

Hinsichtlich der in der Vorberichtsbeilage (Heft 3/
XVIIl) bei Quick erwidhnten (und im Katalog aufge-
fihrten) Feldbahn teilte uns die Firma kurz nach der
Messe mit, daB diese nun doch wieder aus dem Ver-
kaufsprogramm gestrichen worden sei. (Es handelte
sich dabei iibrigens im wesentlichen um die glei-
chen Erzeugnisse, die auch von Peetzy-Roco heraus-
gebracht werden).

Abb. 203. Die doppelspurige Rasant-Kreuzung.
é Modell-
aAadahinv AutostraBe

Reinhard & Co. KG. - Gunzenhausen

Drei neve Fahrzeuge sollen ab Herbst lieferbar
sein: ein Mercedes-Tankwagen, der BMW 1800 und
der Opel Admiral, und zwar sowohl in der eigent-
lichen Rusunl-Aus‘iihrung als ouch als sogenannte
Universal-Autos, die ouf allen AutostraBen wund
Rennbahnen mit obenli Kontaktschi
(17 mm maximaler K ' bstand) einge-
setzt werden konnen, also z. B. auch auf den Faller-

© Autobahnen. AuBerdem werden diese Universal-
Autos in drei Versionen herausgebracht: Typ A fir
Gleichstrombetrieb, Typ B fiir Wechselstrombetrieb
mit eingelegtem Gleichrichter in Plus-Richtung, Typ
C mit eingelegtem Gleichrichter in Minus-Richtung.
Bei gleichzeitiger Verwendung der Typen B und C
besteht die Maglichkeit, beide Fahrzeuge nach dem
Halbwellensystem getrennt auf einer Spur zu stevern.
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Abb. 205,

Das Rivarossi-Modell der

franzosischen 2'Cl'-Lok 231 E dirfte auch in gewis-

sen deutschen Modellbahnerkreisen einen guten Anklang finden.
LGP: 29 em; Preis: 99,— DM; lieferbar im Herbst.

wohl am meisten interessieren diirflten. Zur bereils

RlvarOSSl s A vorhandenen E 428 in ihrer Serienausfiihrung hrinql

. P- A. Rivarossi nun auch noch den Prototyp dieser 2'Bo’-

z ‘ Bo'2-Ellok als Modell, der sich rein duBerlich — bis

Mode"bqhnfuhﬂkﬁ"on auf das Fahrwerk — wesentlich von der neueren
Serie unterscheidet (nicht abgebildet).

. Erstmals wird auch ein Dampflokmodell franzési-

Omo ta len schen Typs angekiindigt: eine 2'Cl1'-Schnellzuglok

vom Typ 231 E der SNCF. Leider konnte noch kein

fertiges Serienmuster gezeigt werden, aber an Hand

Beginnen wir mit den Rivarossi-Neuheiten europdi- des Handmusterfotos laBt sich unschwer erkennen,

schen Typs, da diese schon aus ,lLokalpatriotismus” daB es sich um eine recht interessante Maschine

Abb. 206. Bei diesem nicht nur durch seine Ldnge selbst (LGP 24 cm), sondern auch durch die verhdltnis-
mdfBig schmalen Aufbauten langgestreckt wirkenden Diesellok-Modell (in Grau, Rot und Elfenbein) fir den
Giter- und Personenzugverkehr werden alle é Achsen angetrieben. Preis: 62~ DM Sofort lieferbar!

(Rasant ...)

Eine allfillige Umstellung von Typ B in Typ C oder
umgekehrt ist in einfachster Weise durch Umdrehen
von Motor und Gleichrichter méglich. Typ A kann
durch Einbau eines Gleichrichters in Typ B oder C
umgewandelt werden.

Sdmtliche Fahrzeuge kénnen nunmehr auch wahl-
weise mit einem Renngetriebe (Ubersetzung 1:6)
bzw. einem Normalgetriebe fiir StraBenverkehr
(1:12) geliefert werden. :

Bei den StraBenstiicken wird eine doppelspurige Abb. 204. Unteransicht eines der Universal-Autos
Kreuzun% mit 90° Kreuzungswinkel und jeweils von Rasant mit den zusdtzlichen Schleifern fir die
236 mm Fahrbahnlénge hinzukommen (Abb. 203). Faller-Autobahn.
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A Abb. 208. Bei dem Ltpm-Wagen kann man nicht
nur die Seitenwdnde zuriickschieben, sondern auch
die Dachhdlften seitlich herunterklappen. LiP: 16 cm;
lieferbar im Herbst.

Abb. 209 (rechts). Mit 51,5 und 58,5 cm Gleisradien
und den neuen Bogenweichen 1Bt sich solch eine
elegant geschwungene Gleiskurve erzielen!

handelt, die sicher trotz des volumindseren Rivarossi-
MaBstabes nicht nur in Frankreich, sondern auch in
Deutschland viele Freunde finden wird, gibt sie
doch die Maglichkeit, nun auch im Modell einen
deutsch-franzésischen grenziiberschreitenden Verkehr
mit Dampfloks zu demonstrieren (Abb. 205).

Den deutschen 26,4-m-Wagen sehr Ghnlich ist der
1.-Klasse-Wagen Az der FS ltalia (UIC-Typ). Das
Rivarossi-Modell (Abb. 210) wird eine Lénge von
30 cm (!) haben, was zwar angesichts der bereits
vorhandenen langen Wagen amerikanischen Typs
fast zu erwarten war, trotzdem aber anerkennend
vermerkt sei. Die gleiche Linge weist weiterhin das
ebenfalls neve Modell des neuvesten ISG-Schlafwa-
gens auf (Abb. 211). Beide Wagen kénnen auch mit
der im Vorjahr erstmals vorgestellten Batterie-Be-
leuchtungseinrichtung (Akku im Packwagen, Strom-
iibertragung von Wagen zu Wagen iiber die Kupp-
lung) geliefert werden.

Abb. 207.

Sofort liefer-

bar ist auch die
Cab-Forward, die
- Mallet-Lok  fiir  spezielle
Lok-Liebhaber (149, DM). Im Hin-
tergrund einer der 29,5-cm-USA-Wagen.




Im europdischen Giiterwagensortiment ist der ita-
lienische Spezial-Giterwagen Lipm die einzige Neu-
heit. Er hat ein aufkloppbares Dach und verschieb-
bare Seitenwinde wie sein Vorbild (Abb. 208).

Avuffallendste Neuheit im amerikanischen Sortiment
ist zweifellos die wuchtige 2'D D'1'-Cab Forward-
Mallet-Lok (Abb. 207). Sie diirfte wohl noch interes-
santer sein als die ,,normale” Mallet-Lok des Vor-
jahres. Bemerkenswert ist immerhin, daB diese ins-
gesamt rund 45 cm langen Lokriesen auf dem bei
dieser Lénge verhéltnismdBig geringen Rivarossi-
radivs von 46,5 cm keinen allzugroBen und unschén
wirkenden Uberhang zeigen. Beide Mallet-Loks k&n-
nen iibrigens Kurven mit Radien bis herab zu 40 cm
durchfahren. Die neuve Cab-Forward-Lok ist sofort
lieferbar, desgleichen auch eine neue 2'C2'-Schnell-
zuglok (Klasse J 3a) der New York Central RR. sowie
;lilrél)e sechsachsige Diesellok mit 24 cm Lénge (Abb.

Der Santa-Fe-Zug erhielt zwei neue sechsachsige
Wagen mit 29,5 bzw. 27 cm Linge: einen Speise-
wagen und eine ,Coach” (Personenwagen). -

A Abb.210. 30 cm LGP haot
dieses schone Modell vom ita-
lienischen UIC-D-Zugwagen
Typ Az, auf das wohl nicht
nur w i r allein gespannt war-
ten (Auslieferung Herbst), da
solche UIC-Wagen ohne wei-
teres auch auf auBeritalieni-
schen Modellbahn-Anlagen
eingesetzt werden kdnnen.

( Abb. 211.

Ebenfalls 30 ecm LGP
und gleichfalls mit Innenein-
richtung: der entsprechend
dem Vorbild etwas volumiger
wirkende blave |SG-Speise-
wagen.

«Broadway Limited” ist einer der groBen amerika-
nischen Uberlandziige benannt. Rivarossi bringt drei
Wagen dieses Luxuszuges: einen Schlafwagen (31 cm
lang), einen Aussichtswagen (31 em lang) und einen
dlteren, aber modernisierten und zum Zug gehdren-
den Postwagen (29,5 cm lang); alle drei Wagen mit
eleganter, weinroter Lackierung (mit gelben Zier-
streifen) sowie Inneneinrichtungen und Beleuchtung.
Die Schaffung dieser noch ldngeren Modellen als
bisher diirfte wohl der beste Beweis dafiir sein, daB
man auch in USA begonnen hat, sich fiir ldngere,
d. h. mdglichst maBstabsgetreve Schnellzugwagen
zu_erwdrmen!

Eine ungemein elegant wirkende Gleisverbindung
@Bt sich mit den beiden neuen Bogenweichen im
Parallelgleisbogen erzielen (Abb. 209). Die gesamte
Ubergangslénge betrégt etwa 60 cm (von Zungen-
spitze zu Zungenspitze); der Radius des engeren
Bogengleises betrégt 514,5 mm, der des GuBeren Bo-
gens 585 mm. Auch eine einfache Kreuzungsweiche
mit 20°-Kreuzungswinkel wurde in das Gleisprogramm
aufgenommen.

Abb. 212. Das erste Panzermodell in N-Gréfle: der ,Leopard” der Bundeswehr (hier im Vergleich zum ent-
sprechenden HO0-Modell)! Jetzt fehlen nur noch die diesbeziglichen Transportwagen bei den N-Bahnen;
vielleicht |16st Arnold dieses Problem, denn der Minitrix-Tieflader dirfte hierfir etwas zu aufwendig sein.

A

Zu
RoBkopf
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Abb. 213. Links die drei
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neven HO-Militdrmodelle: Flakpanzer, Spéhpanzer und Schitzenpanzer nach

sowjetischen Vorbildern (im friedlichen Messe-Koexistenz-Manéver).

Neben den in Abb. 212 und 213 gezeigten Militiir-
modellen werden im Herbst auch neue HO-Zivil-
Fahrzeuge erscheinen, u. a, eine paar neite (noch
.geheime”) Sichelchen und zwei neue Umex-Bau-
fahrzeuge. Erfreulicherweise sind auch fiir N einige
Pferdegespanne in Vorbereit die spid ns im
Herbst herauskommen sollen.

& Seuthe Uhingen/Wirtt,
Modellbahn-Zubehdr - Mikrowidersténde

Die mit der Dampf gung z héngend
Artikel sowie der Steigungsriffler und die Reini-
%ungsflissigluif (HO-fit) der bisherigen Seuthe & Co.,

G. (Vertrieb Eheim-Braun) werden nunmehr direkt
durch den Hersteller, Fa. E. Seuthe, geliefert, wo-
durch sich im Endeffekt fiir den Endabnehmer — zu-
mindest vorerst — nichts &ndern wird (auBer einer
gawiuen Preisreduzierung, gegen die ein Endver-

raucher wohl ,nie nichts” einzuwenden haben
diirfre!).

AuBer den bisherigen Dampfarten mit Fichten-,
Cologne-, Lavendel- und Citro-,Odeur” gibt es nun-
mehr auch einen neutral riechenden (also nicht-
riechenden) Dampf; auBerdem eine sogenannte Hau-
ser-Rauchpackung mit 5 Ampullen verschiedenen Ge-
ruchs sowie ein fertig montiertes Faller-Einfamilien-
haus mit rauchendem Schornstein (fiir diejenigen,
die keine Zeit zum Basteln haben) und den bekann-
ten Tankautomaten mit Stellwerk (nunmehr nur noch
fertig montiert mit mechanischer Betdtigung anstelle
der bisherigen elektromechanischen).

So wie wir Herrn Seuthe kennen, dirfte er fiir
néichstes Jahr sicher etwas Neues in petto haben,
doch ist verstiindlich, daB infolge der Vertriebs-
umstellung und anderer Griinde zundchst eine ge-
wisse Ubergangszeit erforderlich ist, ehe Neuves her-
ausgebracht werden kann.

Miniatur-

Roskopf Modelle

Traunstein/Obb.

Abb. 214,

{unretuschierter)
Seuthe-Dampf. Vorn das einschlieBlich Rauchgene-
rator fertig montierte Einfamilienhaus zu 7,25 DM.

«Gekonnt-geknipster”
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TT-Bahn

Bei den drei neven D-Zugwagen-Modellen (Abb.
215, 216 u. 217) ist nicht nur die gegeniiber den bis-
herigen wesentlich verbesserte und verfeinerte De-
tailgestaltung hervorzuheben, sondern auch die Tat-
sache, daB diese Wagen immerhin um rund 12
Zentimeter linger sind als ihre Vorgénger! Damit
hat als auch bei TT der Trend nach weniger verkiirz-
ten Wagen eingesetzt, obgleich man angesichts der
fiir TT-Bahnen propagierten Platzersparnis ruhig
hiitte noch etwas weiter gehen kdnnen in Richtung
auf eine maBstibliche Lange. Der erste Schritt in
dieser Richtung ist jedenfalls getan und weitere wer-

Die Stromabnahme von den Achsen erfolgt durch
feine, etwa 2 mm breite Federchen. AuBerdem gibt
es auch noch einen preisgiinstigen SchluBlichteinsatz,
bei dem die Wagenbeleuchtungslimpchen gleich mit
als SchluBlichtquelle herangezogen werden. .

Die Wagenunterseiten weisen erstmals gewisse
Nachbildungen der Vorbild-Details auf. Insgesamt
besehen stellen diese Wagen zweifellos einen Fort-
schritt dar (wenn man bei Rokal auch nach wie vor
an den klobig wirkenden Rédern festhiilt).

Der dreiachsige Kranwagen ist die gut gelungene
Nachbildung eines DB-Dieselkranes fiir 6 t Tragkraft,

der von der Firma Krupp-Ardelt gebaut wurde (Abb.
220). Das Modell ist voll beweglich, d. h. der Kran
kann seitlich gedreht und der Ausleger sowie der Ket-
tenzug gehoben bzw. gesenkt werden. Zur Betiiti-

den sicher nicht mehr so schwer fallen.

Fiir diese neuen D-Zugwagen wird eih gesondeﬂar
Beleuchtungssatz
platte in den

eliefert, der anstelle der Ballast-
agen eingesetzt wird (Abb. 219).

Abb. 215-217. Auch die neuen Rokal-Wagen sind etwas ldnger geworden, und wesentlich besser
ausgefallen als ihre Vorgdnger. Die nunmehr z. T. gestempelte geschri tung ist nicht nur reichhaltiger,
sondern feiner und kleiner geworden. Gut detailliert sind auch die seitlichen Schiirzen (Bild unten) sowie
die Stirnseiten; auflerdem haben die Wagen nunmehr endlich richtige Puffer! Bei den Drehgestellen ist
man im Hinblick auf die zusdtzlichen Ballastplatten (Abb. 219) von der Metallausfihrung abgegangen
(zugunsten einer besseren Detaillierung in Kunststoff). Oben: Packwagen D 4im, Mitte: 1.-Klasse-Wagen
A 40m, unten: DSG-Schlafwagen in zwei Ansichten, samtliche mit einer LGP von 176 mm. Preis je 9,50 DM.

Samtliche Wagenmodelle sofort lieferbar!
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Abb. 218. Ausschnitt aus der Rokal-Messeanlage. Im Hintergrund links oben die eingebaute Bahnschranke

der Abb. 221. Das Heljan-Wirtshaus (Bildmitte) — aus der ersten Herstellungsperiode stammend — pafit

offensichtlich sehr gut zu TT

gung der Hub- und Senkmechanik wird eine kleine
Kurbel beigegeben; die Rastung dieser Antriebe
kdnnte jedoch etwas leichter gehen. Das Faohrzeug
ist verhdltnisméBig schwer, so daB auch im Modell
tatséichlich gewisse Lasten ohne Kippgefahr ange-
hoben werden kénnen. Die bei den Uberstellfahrten
erforderliche Auslegerstiitze zum Einsetzen in einen
Niederbordwagen wird ebenfalls mit dem Kranwa-
gen mitgeliefert.

Bei den vierachsigen Kesselwagen ist eine neue
Version mit DEA-Beschriftung hinzugekommen..

Das Aussehen der an sich netten und brauchbaren
Bahnschranke wird leider durch die beiden volumi-

Abb. 219. Die beiden Ldmpchen
for die Innenbeleuchtung der
D-Zug-Wagen sind auf einer
(zwecks besserer Lichtreflexion)
weifl lackierten  Ballastplatte
montiert, die ggf. gegen die
normale schwarze (vorn im Bild)
auszuwechseln ist und gleichzei-
tig die elektrische Verbindung
zwischen den beiden Ldmpchen
herstellt. Die Stromabnahme von
den Drehgestellen erfolgt Gber
Kontaktfederchen, die auf den
Drehzapfen-Schrauben aufliegen.

nosen Antriebskésten stark beeintrdchtigt, falls es
einem Bastler nicht gelingt, diese ,glaubwiirdig” zu
tarnen. Das SchlieBen der Schrankenbdume erfolgt
durch den Zug, sobald er auf das spezielle Kon-
taktgleis gelangt (Abb. 221). Diese Kontaktgleise ha-
ben eine Kontakischiene, die mit der eigentlichen
Fahrschiene eine V-formige Nut bildet, an deren
schrigen Seitenfliichen der Spurkranz auflduft und
so eine elektrische Verbindung zwischen Kontakt-
schiene und Fahrschiene herstellt. Dadurch erhalten
die Betdtigungsmagnete Strom und schlieBen die
Schranke; gina bleibt solange geschlossen, wie sich

ein Metallrad im Kontaktbereich befindet.




Abb. 220. Zwei Stick des neuen Krunw r\?ens (mit schwarzem Fahrgestell, hellblauem Kranhaus und silber-
farbenem Ausleger; Preis 10,— DM). lederbordwcgen eine der Auslegersiuizen Sofort lieferbar!

Abb. 221, Die
zweiteilige Rokal-
Bahnschranke
(20 DM), die
vom Schaltpult
aus oder — mit-
tels der hier ver-
legten Kontakt-
gleise (je 22 cm
lang) — durch die
Zige selbst be-
tétigt wird. Sofort
lieferbar!
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Abb. 222, Ruco mag
(mit Recht) stolz sein
auf seine Wagen-
Kreationen. Wir
sind es auf diese
lediglich  geblitzte
Aufnahme, die zu-
dem noch unter
schwierigen Verhdlt-
nissen (Wagen konn-
te nicht vom Gleis
montiert werden)
entstanden ist. Das
stolze Ergebnis: Die
Feinheiten (insbe-
sondere unter dem
Dachvorsprung) sind
bestens zu sehen!
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Um ehrlich zu sein: Die Tatsache allein, daB die
letztihrigen Neuheiten dieses Jahres endlich liefer-
bar sind, hat uns kei gs b gen, nochmals auf
diese einzugehen. ,Umgefallen” sind wir ,aM ende”
erst, als wir diese ersten Ruco-Erzeugnisse kritisch
beougapfelten. Wir waren offen gestanden sehr
iiberrascht. Diese Ruco-Modelle zdhlen auf Anhieb
mit zu den besten europiischen Modellbahnerzeug-
nissen. Nachdem sich schwarz-weiBe Gegenstinde
bekanntermaBen schlecht fotografieren lassen, geben
die Fotos die Feinheiten z. T. nicht besonders deut-
lich wieder (wenn wir auch auf den Lichtblitz-
SchnappschuB der Abb. 222 ganz besonders stolz
sind!). Diese Modelle sind sehr fein detailliert ein-
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schlieBlich Plattformriffelung, genau fluchtenden
Bremskldtzen und sonstiger Feinheiten. Geradezu
unwahrscheinlich: die &uBerst feinen Trittbretter
hAhb. 223) mit oberseitiger Riffelung (!), die sich in

itte des Wagens befinden und die trotz ihrer Zier-
lichkeit nicht bruchempfindlich sind. Das vorsprin-
gende Dach weist unterseitig Bretterimitationen auf
und ist (die Fachleute werden staunen) hinterstochen!
Diese ersten Ruco-Modelle berechtigen tatsdchlich zu
xroﬂan Hoffnungen und wir sehen daher dem in

ussicht qaslelhan ~Bonbon” fiir deutsche Modell-
bahner mit besonderer Spannung entgegen!

Die Kupplung @ la Mirklin ist abschraubbar und
durch eine andere leicht zu ersetzen.

Abb. 223. Bei diesem Bild
kommt es hauptsdchlich
auf die  bemerkenswert
feinen  Trittbretter und
-halterungen an. Aufler
den beiden abgebildeten
Bierwagen-Modellen gibt
es noch je eines mit ,Hir-
limann-Braverei  Zirich”
und ,Salmenbrdu Rhein-
felden”. Preis je 12,— DM;
sofort lieferbar!

Modelleisenbahnen

ﬂ- 60’”‘ Ei 68’ qiil‘ th/ (3aY. und Modelispielwaren

Die Firma Schreiber befaBt sich bekanntlich mit
dem Vertrieb mitteldeutscher und ausléndischer Mo-
dellhuhnen_eugnisse fir die Bundasregubiik. Es sind

auch in diesem Jahr wiederum einige Neuheiten
hinzugekommen.
Abb. 224. 1 B-Tenderlok und intensiv blaver Tans-

fesa-Wagen (LGP 14 c¢m) von Electrotren.

Electrotren/Spanien

Die in den Anzeigen der Firma Schreiber ange-
kiindigte und zu den Old-Timer-Wagen passende
kleine Lok wurde erstmals gezeigt. Es handelt sich
um eine 1 B-Tenderlok (Abb. 224), die auch im Vor-
bild eine feste Laufachse hat. Die Steuerungsteile
usw. sind nicht etwa aus Preisgriinden weggelassen
worden, sondern das Vorbild hat tatséichlich Innen-
s!euerung und sogar Innenzylinder, so daB eben
nur die Kuppelstange zu sehen ist.




(Elektrotren ...)

Bei den Giiterwagen sind zwei Transfesa-Kiihiwa-
gen in blaver (LiP 14 cm) und weiBer Lackierung
bli.il’ 13,5 cm) hinzugekommen (Abb. 224 vu. 225). Au-

erdem gibt es neves Ladegut in Form von Trans-
portbehdltern.

Mitteldeutsche Erzeugnisse

In Vorbereitung fiir HO sollen moderne D-Zugwa-
gen nach Vorbildern der Deutschen Reichsbahn sein,
einmal mit DR-Beschriftung und zum andern in CSD-
Ausfilhrung. Hersteller ist die Firma Schicht, wiih-
rend die ?irmu Giitzold an einer V100 in der DR-
Version arbeitet. Muster dieser Fahrzeuge waren
zur Messe in Niirnberg jedoch noch nicht ausgestellt,
so daB sich noch kein Urteil dariiber abgeben ldBt.
Man scheint :n Mitteldeutschland die MIBA sehr ge-
nou zu studieren: Die D-Zugwagenmodelle sollen
- wie man uns gesagt hat — nicht mehr als 10 %
verkiirzt sein!

Fiir TT war auBer einer kleinen Briicke in flacher
Stahlbauweise (fiir gebogene Gleise) nichis Neues
zu vermelden und auch beziiglich der BaugréBe N
gab es eine Fehlanzeige.

Peco/England

Im bekannten HO-Gleissortiment wird es ein
neves, schlankes Weichenpaar mit 9°-Herzstiickwin-
kel und einem Bogen-Radius von 1,52 m geben
(Abb. 230). Diese Weichen sollen etwa im Juli liefer-
bar sein, desgleichen auch eine N-Kreuzung mit
9°-Kreuzungswinkel (Abb. 232). Der Bogenradius der
im Vorjahr vorgestellten superschlanken N-Weichen
betriigt iibrigens su?e um.'r schreibe 92 cm (wohl-
bemerkt: der Radius!).

Zum HO0-9-mm-Schmalspurgleis, das wir bereits in
Heft 13/XVII, S. 579 vorgestellt und besprochen ha-
ben und das unseres Erachtens derzeit das richtigste
Schmalspurgleis ist, wird im Sommer ein Paar ein-
fache Weichen geliefert werden (Abb. 227); weitere
Weichen sowie eine Kreuzung sind in Vorbereitung.

Abb. 225. Transfesa-Kihlwagen in Weif3 mit stirn-
seitiger Plattform vor der vertieften Dachluke.
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Abb. 226.
Arnold-T 3 passend, brachte Peco
einen H0-Gehdusebausatz heraus, so
daB sich als Endprodukt eine nette
»H0-9“-Schmalspur-Tenderlok eng-
lischen Typs ergibt (s. Abb. 229).

Abb. 227. Die neve Weiche (Radius
rund 23 cm, Lénge 10 cm) zum Peco-
Schmalspurgleis der Abb. 228. Als
Antrieb kann der normale Peco-H0-
Antrieb verwendet werden, desglei-
chen auch bei den N-Weichen.

Auf das Fahrgestell der

Abb. 228. Hier geht es weniger um das bereits bekannte flexible Peco-Schmalspurgleis, sondern mehr um
die u. E. einzig richtige Bezeichnung ,H0-9“ fir die H0-Schmalspurbahnen auf 9-mm-Gleis (wie bereits beim

Egger-Bericht im 1. Teil erldutert).

B e
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Abb. 229. Die rmzende englische Schmalspurlok ,englisch-deutscher Co-Produktion” (s. Abb. 226) vor einem
typisch englischen Landschaftspanorama (eine der verschiedenen ebenfalls neven Peco-Hintergrundkulissen).
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Abb. 230. Die neuen schlanken HO-Weichen (Radius
laut Peco = 1,52 m!, Weichenwinkel = 9°) und die
12°-Kreuzung sollen im Juni lieferbar sein.

Abb. 231. Peco- Kesselwoien in N-Gréfie und mit
Arnold-Kupplung; der Rahmenunterbau incl. Kupp-
lung sowie die Radsdtze sind auch allein zu haben.

0 0 s’ 3 ——

Fiir die in Abb. 229 gezmgte HO0-9-mm-Schmalspur-
lok ist ein ,Karosserie”-Bausatz in Arbeit, der auf
das Fahrgestell der Arnold-T 3 paBt, womit dann auf
einfachste Weise wieder eine neve HO0-Schmalspur-
lok entsteht. (Hierzu ausgezeichnet passend: die
Egger-WaEen Nr. 2006 und 2008 in dunkelblau).

Fir N-Bahnen wird von Peco als erster einer
kompletten Serie ein Kesselwagen herauskommen
(Abb. 231), sowie das Ganzmetallgehduse einer eng-
lischen Hymek-Diesellok, das genau auf das Chassis
der Arnold E 40 (Nr. 0134] paBt (Abb. 233). Hier
wird also derselbe (kaufménnisch sehr verniinftige)
Weg beschritten wie bei der HO0-9-mm-Lok der
Abb. 229. Das ist nun bereits die vierte N-Bahn mit
Arnold-Kupplungen (die Peco bereits als N-Stan-
dard-Kupplung bezeichnet!).

Abb. 232. Zu der bereits bekannten superschlanken
N-Weiche (Radius 92 cm!, Weichenwinkel schdt-
zungsweise ca. 9°) wird im Sommer noch eine su-
perschlanke 9°-Kreuzung kommen (Ldnge 18,4 cm).
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(noch zu Schreiber ...)

Pocher/Italien

AuBer einer weiteren Ab-
wandlung der amerikanischen
Old-Timer-Lok ,Genoca” des

Jahres 1964 — diesmal als 1'B-
Lok (Abb. 234) — sowie einigen
Giiterwagen amerikanischen
Typs wurden keine Neuheiten
vorgestellt.

Modellbahn-
zubehdr

Ing.M. Schneide

Uhingen/Wiirtt.

Abb. 235. MaBstdblich durchaus fir HO passend:
das neue Schneider-Geldnder vor unserer ,sténdi-
?er'\a (Tuﬂgebiichen) Messe-Begleiterin®. Sofort lie-
erbar:
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Abb. 233. AuBler dem auf
das Arnold-Chassis der E 40
passenden Oberteil einer
englischen Diesellok bringt
Peco noch das Gehduse ei-
ner kleinen Tenderlok for
das Arnold-T-3-Chassis.

Abb. 234. Die bekannte Po-
cher-Old-Timer-Lok (HOj,

diesmal in einer 1'B-Version
vorgestellt.

AuBer zwei StraBenleuchten in H0-GréBe — die
sich nicht wesentlich von den bisherigen unterschei-
den — ist in diesem Jahr nur ein recht ansprechen-
des Geldnder als Neuheit zu verzeichnen. Urspriing-
lich war dieses noch nicht mal als Modellbahnzube-
hdr gedacht, sondern vielmehr als Reling fiir
Schiffsmodelle. Die Abmessungen — insbesondere die
Gelténderhthe — passen aber haargenau fir
(Abb. 235). Die einzelnen Teile sind miteinander
verschweiBt bzw. zusammengepreBt, so daB man
ohne Bedenken L&tungen daran vornehmen kann:
das Gelénder wird seinen ,inneren Halt" behalten.

Friedr. Sander Nachf.
Geltindematten - Wuppertal

Das Sortiment der bestens bewiihrten Geldndemat-
ten ist unvertindert und auch sonst sind auf dem
Sektor ,Modellbahnzubeh&r” keine ,besonderen
Vorkommnisse” zu melden.

Abb. 236. Die neue Steinbogenbriicke fir Bogengleise sowie die kleine Bachbriicke und die
(zu VCIU-PO) Almhitte. Letztere beide werden als komplette Kleinmotive geliefert.




Spielwaren
und Modelle

VAU-PE

Friedrich Poppitz KG. Neukirchen/Bz. Kas.

Bei den Gebdudemodellen sind neu ein
Siedlungshaus und eine Kapelle (Abb.
237), ein moderner Bungalow mit Garage
(deren Tor kippbar ist), ein Alpenhaus
Abb. 238) sowie ein ldndlicher Bahnhof
nicht abgebildet). Letzterer ist aus dem
vorjdhrigen Postamt entstanden.

Abb. 237. Kleine HO0-Kapelle (evtl. auch als TT-
Kirche verwendbar) sowie Siedlungshaus.

Abb. 238. Das Alpenhaus diirfte — gemessen an der
HO-Figur auf dem Balkon - einigermaflen richtig
hoch sein.

H. Wein - HAWE-Chemie - Leinfelden

Vertrieb f. d. Bundesrep.: R. Behrends, Frankfurt/M.

«WeiB weiB weise Weisen!” — Das ist keines-
wegs der neue Werbeslogan einer neven Waschmit-
telfabrik, wenn auch die auf unserem Gebiet tat-
stichlich neve Firma WeiB im weitesten Sinne etwas
mit einem Wasch- bzw. Reinigungsmittel zu tun hat:
Das Schienenreinigungsdl, das sie an-
bietet, ist eine wasserhelle Flissigkeit, mit der man
nicht nur die Gleise, sondern auch nahezu alle an-
deren Materialien von Fett und Wachs reinigen kann,
ohne daB diese in irgendeiner Weise angegriffen
werden. Es gibt auch keine Flecken, wenn mal etwas
daneben tropft. Die Reinigungswirkung ist frappie-
rend, zumal man das Mittel nicht putzender Weise
auftragen muB, sondern es geniigt ein leichtes Auf-
streichen mittels eines getrinkten Lappens. Die ge-
reinigte Fliche wird dabei gleichzeitig mit einer
mikroskopisch diinnen Schutzschicht iiberzogen, so
daB man die Behandiung (z. B. eine Reinigung der
Schienen per Hand oder mittels Schienenreinigungs-
wagen) nur alle paar Wochen zu wiederholen
braught. Diese Schutzschicht ist aber dennoch ,durch-
leitend”, d. h. die Stromiibertragung von der Schiene
auf die Rader wird nicht beeintréchtigt.

Das Schienenreinigungsél ist geruchsarm (wie es
in der Fachsprache der Chemiker heiBt), d. h. es

Zu der im Vorjahr von Pola (den Deutschland-Ver-
trieb dieser Firma hat bekanntlich Vau-Pe inne) her-
ausgebrachten geraden Stein-Bogenbriicke ist das
gebogene Gegenstiick hinzugekommen (Abb. 236).
Der Radius in Gleisachse betriigt etwa 37,5 cm.
Dieser Viadukt kann sowohl fertig montiert als auch
als Bausatz geliefert werden. Wenn auch die Model-
lierung der Steinquader recht gut ausgefallen ist,
so stort doch der zu starke Glanz der Oberfldche.
Nachtriigliche Mattierung wire empfehlenswert.

Eine kleine Bachbriicke fiir léndliche Fahrwege
(Abb. 236) sowie eine Almhiitte mit Tannen stellen
die beiden Neuheiten im Kleinmotiv-Sortiment dar,
wiihrend eine Bahnhofslompe mit Rundmast und
eine Gittermastlampe fiir H0 ein ,eigenes Pro-
gramm” bilden. Es ist noch nicht bekannt, ob dieses
weitergefilhrt bzw. ausgeweitet werden soll (was im
Hinblick auf die bereits bestehenden Lampensorti-
mente anderer Firmen ja nicht unbedingt sein
miiBte).

riecht praktisch iiberhaupt nicht, und obwohl es nicht
giftig ist, sollte man es denoch nicht als ,fachgerech-
ten Modellbahner-Aperitif” verkonsumieren.

Ein weiteres fiir den Modellbahner interessantes
Erzeugnis dieser Firma ist ein sogenannter Kon -
taktkleber (Typ KK 36) fir Hartplastik-
Materialien (auBer ;VC, Bakelit v.d.). Er unter-
scheidet sich von den iiblicherweise als Kontaktkleber
bezeichneten Klebstoffen dadurch, daB er die zu ver-
klebenden Oberfléichen leicht anlést (aber nicht tief
in das Material eindringt). Nach dem Zusammen-
figen der Klebefléichen hat man noch 2-3 Sekunden
Zeit, um die Teile in die richtige Lage zueinander zu
schieben. Zur Giinze durchgehdrtet ist die Klebe-
stelle jedoch erst nach 2-3 Stunden. Da in diesem
Kleber kein Fiillmittel vorhanden ist, tragen die
Klebestellen auch nicht auf und es quillt nichts aus
den Fugen; der Kleber KK 36 diirfte somit fiir be-
sonders akurates Basteln gerade das Richtige sein.
;m‘iibrigerl ist er nicht giftig und auBerdem benzol-
rei.

DaB diese beiden Mittel fiir die Modellbahnerei
besonders zweckdienlich sind, diirfte schon allein
daraus hervorgehen, daB der Junior-Chef der HAWE-
Chemie gleichzeitig Modellbahner ist und diese
Mittel urspriinglich fiir seinen eigenen Bedarf ent-
wickelt hat. Er weiB also aus eigener Erfahrung,
worauf es sowohl bei der Schienenreinigung als auch
Eeim Zlusammenkleben von Baukdsten besonders an-
ommt
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HING! m::be”e BUSCH + Co. Modellspielwarenfabrik, 6806 Viernheim, Postfach 53

Um'.'.e-d-:ruu"‘

Modell oder

So echt wirkt das neue BUSCH-Seegeldndeteil Nr. 340 mit kiinstlicher Wasser-
fiache. Dieser See ist nicht die einzige Messe-Neuheit 1966 — iber 70 neue
BUSCH-Modelle fir HO- und N-Spur sind in Vorbereitung! Wenn Sie mehr iber
BUSCH-Modelle wissen méchten, schreiben Sie uns bitte eine Postkarte mit dem
Kennwort: ,, BUSCH-Informationen”.




Nirklichkeit?

MERTEN-Figuren beleben das Geldnde! Daher verwendet auch die Firma
Busch + Co. ausschlieBlich MERTEN-Modelle zur teilweisen Ausgestaltung ihrer
Landschaftsteile. MERTEN-Modelle sind kinstlerisch, prézise, mafistabgerecht
und preiswert. MERTEN-Modelle sind unentbehrlich auch fir Ihre Modellbahn-
anlage.
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Abb. 239 u. 240. Immer lehrreich und vergniglich anzusehen: die Vollmer-Messeschaustiicke, hier die
Verladung des neuen Kistentransportgutes vom Giiterwagen Gber das Férderband in das Lagerhaus, in
dessen Innern die Abschaltwippe zum Vorschein kam (Bild unten).
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Der letztihrigen Forderbandeinheit folgt dieses
Jahr eine Verladerampe mit Transportband nebst
Lagerhaus mit Verladeeinrichtung (Abb. 239 u. 240).
Mittels Maérklin- oder Wiad-Magnet-Verladekran
werden die eisenhaltigen Transportkisten vom Wag-
gon auf das Transportband umgeladen, das mit
einem 20 cm langen Zusatzstiick verlingert werden
kann. Im Lagerhaus befindet sich eine Rutschn in
der Art einer Wippe (Abb. 240). Wenn einige Kisten
im Lagerhaus ?alumfal sind, kippt diese Wippe nach
vorn und schaltet den Transport ab. Die Entleerung
des Lagerhauses erfolgt dagegen ferngestevert vom
Stellpult aus. (Das im MaBstab 1:87 gehaltene Lager-
haus — im iibrigen ein ausgezeichnetes Gebidude-
modell echt Vollmer'scher Pragung! — ist auch solo
ohne Verladeeinrichtung zu haben und kostet dann
im Bausatz 8,90 DM). Das Vollmer-Reklameschild
auf dem Dach des Lagerhauses dreht sich, solange
das Transportband jeweils l&uft.

Eine wirkungsvolle Briickenkombination stellen die
Vorflutbriicke (Abb. 244 u. 246) und die Kastenbriicke
(Fachwerktriigerbriicke; Abb. 245) dar. Sie sind sehr
filigran und weitgehend bis zu den unzéhligen Niet-
kopfen detailliert. Die zugehdrigen Briickenkdpfe
(AEb’. 244) lassen hinsichtlich plastischer Ausfiihrung
ebenfalls nichts zu wiinschen Ubrig. Die Auslieferung
soll im Juli dieses Jahres erfolgen.

Das Oberleitungssortiment ist durch einen in die
Gittermaste einsteckbaren Tragarm (Abb. 242) erwei-

Fabrik feiner
Modellspielwaren

Abb. 241,
Ein Druck auf
den Knopf (am Schalt-
pult) = und heraus gleiten
die Kisten in die bereitstehen-
den Waggons. Wenn voll beladen,
fahrt der Zug ab, um nach einer gewissen

Zeit wieder ,driben” (s. Abb. 239) zu landen.

Der Kreislauf ist geschlossen.

Der Oberleitungstragarm kann in die Turm-

maste eingehdngt werden, sollte aber zusdtzlich noch ver-

Eine nitzliche Ergénzung des HO-Oberleitungs-
klebt werden.

Abb. 242,
sortiments :

Stuttgart-Zuffenhausen
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tert worden. Die gleichfalls neve Unterbrechungs-
garnitur dhnelt den letztjihrigen Ausgleichsmuffen.

Nicht gez }gb aber deswegen nicht minder wich-
tig: Nischen-Maverwerk (Arkaden) in N-Format, die

dariiber hinaus auch fiir TT (wenn nicht gar mit-
unter fiir H0) verwendbar sind. Die 25 cm langen
Stiicke weisen vier Nischen auf und sind an die
Vollmer-Auffahrten bzw. Arnold-Briickenpfeiler an-
gepaBt. Die ,Hanuller” werden sich dagegen iber
:Iie n'eue Maverwerkplatte (Abb. 243) besonders
reven!

: ’ Rely pp tuy Cakiet bis
Abb. 243. In gleicher Struktur und Farbe wie die
bekannten HO-Arkadensticke gibt es nun (endlich)
eine Maverwerkplatte (22 x 12 ¢cm), uvm Verlangerun-
gen mit gleichem Mauerwerk zu ermdglichen.

7 v

Abb. 246. Nicht minder
gut geraten als die Ka-
stenbricke ist diese Vor-
flutbricke nach einem
VorbiJd an der Strecke
Tibingen-Horb. Lénge 27
cm; Preis 5,30 DM bzw.
fertig 11,40 DM). Liefer-
bar im Sommer.
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Abb. 244. Die Widerlager fir die beiden neuen
Briicken sind in ihrer Form sehr ansprechend und
plastisch sehr gut herausgearbeitet. Lieferbar im

Sommer.

g - Abb. 245. Rund 15
Jahre ist es her,
daB  wir diese
Briicke als MIBA-
Bauwerk veréffent-
lichten. Um so er-
freulicher, daf} sie
nun doch noch als

erfektes Modell
erauskommt. Bei
360 mm  Gesamt-
lédnge diirfte ihre
Spannweite mehr
als ausreichend
sein. Die Durch-
fahrhdhe ist so
bemessen, dafd
auch Oberlei-
tungsbetrieb még-
lich ist. Preis:
Bausatz 7,80 DM,
fertig 18,40 DM.
Lieferbar im Som-
mer.




TRIX Vereinigte Spielwarenfabriken - Ernst Voelk K.G. N U ' be rg

Abb. 247. Mit diesem (und den anderen) Wagen hat Trix ein Niveau erreicht, das wohl fir die néchsten
Jahre richtungweisend sein dirfte (und sollte!). — Old-Timer-Wagen Ci Pr 91 mit 12,3 cm LGP,
Sofort lieferbar!

Abb. 248. In der Unteransicht féllt insbesondere auf, daf die Kupplungsschdfte im Wagenboden ver-
schwunden sind, die Bremsbacken mit den Radlauffldchen fluchten und das Modell Old-Timer-Puffer aufweist.

Abb. 249. Gus Backus machte mit seinen beiden
Goldjungen auf einer der Trix-Anlagen soviel Be-
trieb, daff nach kurzer Zeit der ganze Betrieb ste-
hen blieb ... (unser Fotograf auch).

In Anbetracht der erst kiirzlich erfolgten Uber-
nahme von Trix durch die Schildkrét AG (wodurch
Trix gleichzeitig eine ,entfernte Verwandie" des
Krupp-Konzerns wurde) war man an sich auf nur
wenige Neuheiten gefaBt. Vielleicht war aber ge-
rade diese Transaktion eine gute Basis, um gleich
14 neve HO0-Wagenmodelle herausbringen zu kén-
nen, die allgemein — nicht nur bei den Trix-Eink&u-
fern — ein begeistertes: Echo fanden und zweifellos
zu den Hauptschlagern dieser Messe zdhlten! Von
der beachtlichen Qualitiitssteigerung einmal ganz
abgesehen, war es iiberdies ein Ereignis besonderer
Art, daB einer der groBen H0-Modellbahnhersteller
die Initiative in Bezug auf léngere D-Zug-Wagen-
modelle ergriffen hat und zwar mit nur 12-13 %/
verkiirzten, betrieblich noch gi:'n:lich unproblemati-
schen, aber wesentlich vorbildgetrever hend
TEE- und D-Zugwagen. Was uns am meisten frap-
pierte, war die Tatsache, daB diese wunderschénen
Modelle von einem groBen Teil der Héndlerschaft
mit einer solchen Seﬁhswersfandliﬁkail hingenom-
men wurden, als wenn es diese bereits schon ge-
raume Zeit geben wiirde. Die LiP von 26,4 cm bzw.
27,5 cm lassen erkennen, daB man bei diesen Wa-




Abb. 250.

Das exzellente Modell des TEE- Barwugens mlr I.uP 27, S-cm und

.selbstverstdndlich — wie alle

seine Kollegen — mit Inneneinrichtung (jedoch ohne Figuren)! Die ondere etwas unterschiedliche Wagenseite

siehe Titelbild.

en einen LdngenmaBstab von 1:100 gewdhlt hat,
3er offensichtlich hier einen guten und ullgemaln
akzeptablen KompromiBvorschlag darstellt.
Insgesamt sind es neve Vierachser-Modelle
(darunter die neuvesten 27,5-m-Typen), die — erfreu-
licherweise! — bereits Mitte Juni ausgeliefert wer-
den sollen: TEE-Speisewagen WR 4iim (Abb. 251),
TEE-Barwagen ARD 4im (Abb. 250), DSG-Speise-
wagen (rot) WR 4im (alle drei mit 27,5 cm LiuP),
sowie TEE-GroBraumwagen Ap 4im (Abb. 253), TEE-

(Preis 12,— DM. Samtliche Vierachser sind Mitte Juni ||eferbcr

Abteilwagen Av 4iim (Abb. 252), F-Zugwagen
1. Klasse A 4iim (blau), Leichtbauwagen AB 4iim
(grun] Abb. 259) und Postwagen 4iim a-26 (griin

bb. 258) mit 26,4 cm LiP. Mit dem Postwagen ist
Trll der DB bzw. Bundespost insofern eine Nasen-
léinge voraus, als das Vorbild erst im Laufe dieses
Jahres fertiggestellt und zum Einsatz kommen wird.
Ferner ist vorgesehen, auch noch den TEE-Aus-
sichtswagen mit 26,4 c¢m LiP herauszubringen, und
zwar voraussichtlich noch diesen Sommer!

Abb. 251.
chen Wagen gibt es auch noch ein
12, DM. Andere Wagenseite siehe Titelbild.

Auch der DSG-Speisewagen fir TEE-Zige hat als Trix-Modell eine LGP von 27,5 cm. Den glei-
%crbig in Rot als Speisewagen fir 3

~normale” F- und D-Zige. Preis je

Abb. 252 u. 253.
bereits die ,kantigen” Dachenden, wie sie
26,4 cm; Preis: 10,— DM.

Abteilwagen Av 4im (cbenL und Grofiraumwagen Ap 4im (unten).
i ei den neuvesten Wagen dieses Typs vorhanden sind. LiP je

Beide Modelle haben




Abb. 254. Im Zugverband wirken die neuen Trix-TEE-Wagen zweifellos noch eleganter als solo; hier sind es der TEE-Speisewagen, der Grofiraumwagen
und der Abteilwagen auf einer der (kleinen) Trix-Messevorfihranlogen.

Abb. 255. Zu schén (um wahr zu sein) widre es gewesen, wenn Trix gleich noch eine T3 (entsprechend unserem preuBischen Nebenbahn-Projeki)
oder eine sonstige gut passende Lok zu den Old-Timer-Wagen heruusqebrcchf hétte. Um zu demonstrieren, wie schén ein solch' kompletter Zug aussieht,
haben wir WeWaWs Kleinod (eine wundervolle, maBstibliche Schnabel-T 3!) davor gestellt. Wenn die mnfigebhchen Herren bei Trix inzwischen nicht

<hart wie Kruppstahl” geworden sind, mifiten sie eigentlich angesichts dieses Zigles weich werden und sich fir die ndchste Messe etwas Passendes ein-
fallen lassen .
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Abb. 256 u. 257.

Diese beiden Bilder von den Unterseiten der neuen D-Zug-Wagen (oben) und des Post-

wagens (unten) offenbaren, mit welcher Liebe man sich bei Trix der Details angenommen hat. Es dirfte
wohl kaum eine Leitung, ein Werkzeugkasten oder ein sonstiges Aggregat vergessen worden sein|

DaB sich diese Wagen hinsichtlich ihrer qualitati-
ven Ausfihrung (Detaillierung, Farbgebung, Beschrif-
tung) wiirdig an die bisherigen D-Zugwagen an-
schlieBen, z. T. sogar iiberbieten, brauchen wir wohl
kaum mehr zu betonen. Man betrachte nur einmal
die ungemein detailreiche Nachbildung des Wagen-
bodens (Abb. 256/257), die Feinheiten der Schiirzen
(Abb. 260) usw.

Stellen die neven D-Zug- bzw. TEE-Wagen bereits
eine Spitzenleistung des detaillierten Modellbaves
dar, so werden sie von den vier Old-Timer-Reisezug-
wagen (Abb, 247/248 u. 261-264) noch ibertroffen!
Das ist Modellbau, wie er sein soll und — wie man
sieht — auch sein kann. Die Feinheit der Details —
seien es nun die verschndrkelten Dachstiitzen, die
Geléinder, Trittbretter oder die in Riffelblechmanier
gehaltenen Plattformbdden — diirfte schwerlich noch
zu Ubertreffen sein, vor allem wenn man bedenkt,

daB alle diese Details trotz ihrer Feinheit nicht all-
zu bruchgefihrdet sind. (Letzterer Punkt ist fiir die
Hersteller besonders wichtig, denn um einen PRB-
nigenden Absatz sicherzustellen, miissen diese Mo-
deﬂe ja auch fiir ungelenke Vaterhéinde oder unge-
stime Kinderhiéinde wenigstens in etwa seeiguei
sein). Infolge Verwendung eines weitgehend elasti-
schen Materials in Verbindung mit einer schon fast
raffiniert zu nennenden Konstruktion hat man diese
verhiltnismiBig groBe Griffsicherheit erreicht.

Bei den vier Old-Timer-Modellen handelt es sich
um den 3.-Klasse-Wagen Ci Pr05 a (Abb. 263), den
3.-Klasse Wagen Ci Pr 91 (Abb. 267{, den dreiachsi-

en 2./3.-Klasse-Wagen BC 3i Pr 92 (Abb. 262), sowie
en Packwagen Pwi Pr 99 (Abb. 264) und damit (ins-
gesamt gesehen) um den preuBischen Nebenbahn-
Zug aus den Heften 7, 9, 12 und 13/XI, also um die
Verwirklichung eines MIBA-Projekts, wie wir es uns

Abb. 258. Zur Zeit seiner Zeit voraus: das Modell des neuen Postwagens, der im Original erst im Loufe
des Jahres zum Einsatz kommen soll. Preis: 10, DM, LiP: 26,4 cm!

Abb. 259. Der griine 1./2.-Klasse-D-Zugwagen (zu 10— DM), ebenfalls ein bildschénes Modell. LiP: 26,4 cm!




Abb. 260. Hier (am TEE-Barwagen) erkennt man deutlich die Feinheiten in den Schirzen, die Innen-
einrichtung mit den Tischldmpchen und die eingesetzten Fenster mit silberfarbenen Rahmen (sowie, daB das
Drehgestell entgleist ist, was im Eifer des Messe-Fotografier-Gefechtes Ubersehen wurde).

nicht schéner wvorstellen kénnen. Und das Aller-
schénste: Diese vier Modelle sind bereits in den
Fachgeschéften erhiiltlich! Leider — wo viel Licht ist,
darf auch ein wenig Schatten sein — fehlt zu diesem
Zug mnoch etwas Entscheidendes, damit er wirklich
komplett ist: eine richtige kleine und im Stil dazu
passende preuBische Tenderlok (s. Abb. 255), je-
doch so maBstablich wie nur méglich und vor allem
auch in der Ausfiihrung zu diesen wahrhaften Su-
permodell-Wagen passend! Na, was nicht ist, kann
ja noch werden und im nichsten Jahr ist ja wieder
eine Spielwarenmesse ... !

Was uns bei diesen ,Non-plus-ultra“-Modellen
iibrigens noch auffiel: Die Kupplungen sind im Zwi-
schenboden gelagert, die Unterseite des Wagenbo-
dens — ein ungewohnter Anblick! — bleibt frei (s.
Abb. 248). Nachdem dies auch bei den zwei neuen
Giiterwagen der Fall ist, scheint es eine allgemein
giiltige konstruktive Verbesserung zu sein.

(SchluB 5. 257)

Abb. 261 (rechts). Die Plattformdetails beim Ci Pr 91-Modell, einschlieBlich der Plexiglas-Lampe unterm
vorspringenden Dach (mit dem ins Wageninnere fihrenden Lichtleitstab). Wie unsere Versuche inzwischen
mit Stecksockelbirnchen ergeben haben, ist dieser Beleuchtungseffekt ungemein reizend und die Lichtstérke

véllig ausreichend.

Abb. 262, Ein Bild, das fir sich spricht: der BC 3i Pr 92 mit seitenverschieblicher Mittelachse und sich
radial einstellenden Endachsen. Preis: 9,50 DM; LGP: 13,4 cm; sofort lieferbar! — Die offene Bihne vor
dem 2.-Klasse-Abteil (und die geschlossene vor der 3. Klasse) stimmt tatsdchlich!
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Abb. 263. Gleich-
falls mit Bihnen-
lampe und nicht
minder fein und
weitgehend detail-
liert: der Ci Pr 05a
mit 12,8 ecm LGP.
Preis: 9,— DM; so-
fort lieferbar!

Abb. 264. Beim Pack-
wagen Pwi Pr 99 sind
auch die stirnseitigen
Fenster des hochge-
setzten Zufihrerab-
teils eingesetzt. Be-
sonders gut zu sehen:
die feinen Dachstit-
zen-Schnérkel, die
farblich _ abgesetzten
dinnen Trittbretter so-
wie die SchluBlater-
nenhalter. LoP: 11,8
cm; Preis 9,75 DM;
sofort lieferbar!

<« Abb. 265. Wenn Sie
dieses Modell des Ver-
schlagwagens Vimms 63
in die Hond bekommen,
sollten Sie sich die De-
tails unbedingt mit der
Lupe anschauen: Sie
werden Uberrascht sein!
LGP: 10,5 cm, Preis: 6,25
DM. In Kiirze lieferbar!
Abb. 266 v. 267. Der
Gklm (G 20) mit 10,5 cm
LiP. Die Tiren sind
zum Aufschieben, nur
0,4 mm stark und haben
feinste (angespritzte)
Handgriffe! Der Wagen-
boden im Inneren hat
Holzmaserung; auBer-
dem sind einige Kisten
aufgestapelt®! In Kirze
lieferbar (6,75 DM).
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Das romantische Stédichen mit den Fachwerkhéiu-
sern ist weiter im Wachsen. Wie die Bilder zeigen,
sind wieder einige schéne Stiicke hinzugekommen,
wie z. B. die alte Miihle (Abb. 269). Beim ,Bf. Rei-
chenbach” (Abb. 268) sollten zumindest die oberen
Geschosse etwas gestreckt werden, damit der Un-
terschied zwischen dem HO0-ErdgeschoB und den
Obergeschossen nicht zu kraB ist. Wuchtig, da mehr
fir den Vordergrund gedacht: die ,Wiad-Burg"
tﬁbb. 275) und die iiberdachte Holzbriicke (Abb. 270

inten); besonders reizvoll: der Wehriilbergang
(Abb. 270 vorn). Die Romantiker kommen nunmehr
bei Wiad mehr als genug auf ihre Kosten und sie
werden bald bemiiht sein miissen, wenigstens an
der Stadtperipherie ein paar moderne Bauten ein-
zustreven.

Eine kleine Geste an die norddeutschen Modell-
bahner: der ,Hannoveraner Hof"* (Abb. 274) in

(SchluB Trix)

Die eben erwiihnten Giiterwagen sind ein G 20
bzw. Ghim (Abb. 266) und ein besonders feinpla-
stisch detaillierter Verschlagwagen (Abb. 265). Die
Superdetaillierung scheint also auch auf den Trix-
Giiterwagenpark iibergegriffen zu haben, wobei die
hochst feine, saubere Beschriftung besonders her-
vorgehoben werden muB.

AbschlieBend sei noch vermerkt, daB alle neuen
Modelle auch in Trix-ExpreB-Dreileiter-Ausfiilhrung
erhéltlich sind bzw. sein werden. Hinsichtlich der
Minitrix-N-Bahn gab es keine Neuheiten, sondern
man will die letztjghrigen Model'e nun liefern.

Abb. 268.

Dieses Modell eines
Stationsgebdudes scheint uns in
Baustil und Gesamtkonzeption

bezug auf
etwas verunglickt; ein Neuentwurf wére sicher der Mihe wert.

Backsteinmanier und mit dem Storchennest auf dem
Kamin. Ebenfalls neu: eine nette moderne ARAL-
Tankstelle (nicht abgebildet).

Fiir die N-Freunde hat sich ebenfalls wieder eini-
ges getan: ein Bergdorf (Abb. 271), ein Standkran
(Abb. 272) und ein Briickenkran (nicht abgebildet, da
nur der Unterbau etwas anders ist) und weitere FluB-
schiffe (Schleppdampfer, Lastkran, Motorlastkran
und Tunksd\ilf?, die nunmehr in Kiirze lieferbar sein
sollen und von denen zwei typische Vertreter auf
den Abb. 272 und 273 zu sehen sind.

Abb. 269. Ein reizendes Gebdude fir den Anlagen-
Mittelgrund (der HO-Figur nach zu urteilen):
die alte Mihle.
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Abb. 270. Yorn
der malerische Wehriibergang,
hinten die — weil fir Faller-Autobahn vorge-
sehen — etwas grofl geratene Uberdachte Holzbricke.

-

Abb. 271. Meu in N-GrdBe: ein kieines Bergdorf
mit fonf Einzelgebd&uden.

A Abb. 272. Die Ausleger der beiden
N-Kréne (hier nur der Standkran ab-
gebildet) wirken deshalb nicht beson-
ders zierlich, weil sie beim Vorbild
aus Blechtrdgern bestehen.

Abb. 273. Die N-Freunde sind ob sol-
cher Schiffsmodelle im richtigen N-
Mafistab geradezu zu beneiden (aber
nicht mehr lange, es soll sich auf die-
sem Gebiet — auf Grund unserer An-
regung — auch in HO etwas tunl).
Haben Sie die N-Musikanten auf dem
Vorschiff auch schon entdeckt?



(G Unstimmigkeiten bei den letztjdhrigen
N-Neuheiten, die wir im Eifer des Gefechts iiber-
sehen hatten, sind an Ort und Stelle besprochen
worden und werden hoffentlich abgestellt werden).

Sehr n:em (unserem Geschmack nach) sind die mo-
dernen npro:olor—Wunduhmud:-Tufeln im Format
30,5 x 20 cm mit drei verschi alten Lok ti
ven, eine Zierde fiir Ihr Herrenzimmer und fast zu
schade fiir die Eisenbahn-Bastelecke. Preis je 7,50 DM

Abb. 274. Das Modell des ,Hannoveraner Hof” (HO0)
ist im Parterre noch etwas zu niedrig.

Abb. 275. Die
8 wuchtige Wiad-
Burg (fir den
Mittel-, wenn
nicht gar Vor-
dergrund) nimmt
eine  Grundfld-
che von 18 x 22
cm ein. Die bei-
den Tirme mes-
sen im Geviert
6 x 6 cm und
sind rund Té
bzw. 18 cm hoch.
Bausatzpreis:

12,90 DM, fer-
tig: 29,70 DM.

NEUES von =Herk at—
Mapstab-Lineal

NuBbaumholz 30 cm lang mit den Teilungen 1:87
(HO) und 1:160 (N) DM 8,50

In allen guten Fachgeschéften erhéltlich.

Bezugsquellennachweis sowie Preisliste und Pro-
spekt auch Ober SRK-Schaltsystem u. Lok-Umbau

gegen Rickporto von
Herkat-Veririeb
K. Herbst, 85 Nirnberg, Gibitzenhofstrae 17

REPA-Unterflur-ENTKUPPLER DM 4.-

Fir jede Modellbahn und fast alle Kupplungs-
arten, Trix, Fleischmann, Mérklin usw., auch fir
Puko-Gleis| Nachtréglicher Einbau Gberall még-
lich, auch im Bogen. Weitgehend unsichtbar und
gerduschlos.

Erhéltlich im Fachhandel oder direkt bei:

R. ERTMER
4790 PADERBORN WilhelmstraBBe 3
(Prospekt M-2 anfordern)

' Beachten Sie bitte die heutige Beilage der Firma

@® Gebr. Fleischmann, Nirnberg
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Abb. 276. Die bei.c;el!{.-g‘réﬂte; Fahrzeuge der diesjdhrigen Wiking-Neuheiie: ngirus-StrelshIe_p'per
3,50 DM) und Shell-Tank-Sattelschlepper (3,50 DM). Beide Anhénger kénnen von den Zugmaschinen ab-
genommen und auf ausklappbare Stitzen abgesetzt werden. Lieferbar im Sommer.

Wiking-
Modellbau
Berlin-Lichterfelde

2p-cuw - .

Abb. 277 (rechts). Beim Hanomag-
Schaufellader (zu 2,— DM) ist die
Schaufel beweglich. Der Fahrer ist
im Preis inbegriffen. Lieferbar im
Sommer.

p A

Abb. 278. Hinterkipper-Sunelsmlépper mit anhebbarer Ladebiihne (hintere Klappe beweglich). Rechts ein
never MAN-Lkw mit Fihrerhaus-Inneneinrichtung.

Abb. 279. Feinheiten und Details — links: Hanomag-Kurier mit ,Ersatzteilen” im Kastenaufbau; Mitte:
die pIaLshsche Unterseite des Mulden-Kippanhéngers von Abb. 277; rechts: YW-Montagewagen mit aufklapp-
barer Leiter.




"Abb.282. Beim Shell-Tankwa
maschine des Mugirus-Suﬂelsdg'lleppers (Abb. 276).

MaTA’™

Man kénnte der Meinung sein, Uber die Qualitt
der Wiking-Modelle kein Wort mehr verlieren zu
miissen. Die diesjdhrige Messe brachte aber auch hier

@ ; o a e
en sind sogar die Armaturen nachgebildet,

A Abb. 280. Drei der vier
neuen Pkw's (v.l.n.r.): Opel-
Admiral, Mercedes 220 SE und
Mercedes 600, sdmtliche mit
Sitzen und Lenkrad, Admirol
und 600er sogar mit abgefe-

derten (1) Achsen. Lieferbar
im Sommer.

Abb. 281. Links: VW-Mon-
tagewagen (s. a. Abb. 279);
rechts: Hanomag-Kurier mit
Pritschenaufbau. Lieferbar im

! ) Sommer.

tige
den
Winke

lastische Ausfiilhrung. Aus den ﬁltichen Griin-
en wir jo jedem Bastler so sehr den rechten
und die Umkehr-Kontrolle ans Herz! (Gerade
bei Hd dellen wird in dieser Hinsicht immer

eine weitere Steigerung und eine noch weitergehend,

Verfeinerung in den Details wie z.B. Sitze und
Lenkrad in den neuen Pkws, z. T. federnde Achsen,
unterseitige Detaillierungen, Nachbildungen feiner
technischer Armaturen usw., wie aus den Abbildungen
deutlich hervorgeht. Was die Modelle so ,natiirlich”
erscheinen 1GBt, ist die duBerst prizise Verkleine-
rungstechnik mit dem sicheren Gefiihl fiir die rich-

noch sehr stark gesiindigt!). Studieren Sie die abge-
bildeten Wiking-Modelle und Sie werden noch bes-
ser verst , was g int ist.

AuBer den 14 Neuvheiten sind noch Verbesserungen
an frilheren Modellen erfolgt, iiber die Sie der neve
Wiking-Katalog (beim Fachhandel erhiiltlich) infor-
mieren wird.

Unser heutiges Titelbild

ist gewissermafien die bildliche Dokumentation

eines' von der Hé&ndlerschaft mehr oder weniger offen ausgesprochenen ,Geheimtips”: die Marklin-E 03
mit den Trix-TEE-Wagen oder — vom ,anderen Standpunkt” aus — Trix-TEE-Wagen mit Mérklin E 03! —
Nun, die praktischen Verkaufserfolge werden es ausweisen, inwieweit dieser Tip den Tatsachen entspricht!
Wir werden versuchen es herauszubekommen! — Im einzelnen sind abgebildet (von oben nach unten):
CoCo-Ellok E 03, TEE-Barwagen ARD 4iim, TEE-Abteilwagen Av 4im und TEE-Speisewagen WR 4im.
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b. Zopp Sevtes
Modellbahn-Schrénke

Diese Firma stellte erstmals auf der Spielwaren-
messe aus und bot gleich ein ganzes Arsenal der
verschiedensten Modellbahnschriinke an, was inshe-
sondere diejenigen interessieren wird, denen eine
davernd aufgebaute Modellbahnanlage zuviel Wohn-
raum wegnimmt. Je nach Geldbeutel und Platzver-
héltnissen fiir die Aufstellung eines Schrankes sind
so ziemlich alle Voariationen fiir AnlagengréBen
von 1,16 x 1,20 m bis zu 3,00 x 1,70 m mdglich, wo-

A Abb. 284. Die Frontplatten dieses grofien Schran-
kes sind abnehmbar; dahinter befindet sich geni-
gend Platz fir Verdrahtung und Weichenantriebe.
Bei diesem Schrank sind die Abstellfdcher (bewuBt
schrdg) oben Uber der Anlagenplatte angeordnet.

A Abb. 283. Auch bei einigen der kleineren Schrénke
sind Fahrzeuge auf den schriggestellten (1) Abstell-
platten stets griffbereit.

a G
Abb. 285 u. 286. Dies ist der kleinste lieferbare
Schrank. AnlagenflGche 116 x 120 c¢cm. Preis: 360,-
DM. Der Schrank selbst ist 1,25 m breit, 1,30 m hoch
und 36 cm tief.




bei zu bemerken ist, daB sich selbst die gréBten
Anlagen noch leicht von einem Kind in Stellung brin-
en lassen. Der erforderliche Kraftaufwand fiir das
ippen und Einrasten in die Betriebsstellung bzw.
die Ruhestellung ist dank einer speziellen %uianl-
filhrung der eigentlichen Anl platte minimal. Die
Verarbeitung der gezeigten Schréinke war solide und
den Preisen angemessen. (Billiger wird man wohl
bei einem &rtlichen Schreiner und Einzelanfertigung
auch nicht wegkommen). In den Z:zp-?ruisen ist Gbri-
gnn: auch die Aufstellung des Schrankes — sie wer-
en in der Regel in der Wand verankert — an Ort
und Stelle mit inbegriffen. Transportkosten (ca.
15~ DM pro 100 km ab Hamburg werden extra be-
rechnet).

Die eigentliche Anlagengrundplatie ist auf einen
stabilen Holzrahmen montiert. Die elektrische Ver-
drahtung kann in den vom Rahmen gebildeten Hohl-

rdumen untergebracht werden und wird durch auf-
geschraubte Frontplatten abgedeckt. Auch wenn die-
se Platten entfernt sind, kann die Anlage eklup:l
werden. Fiir die in Ruhestellung sichtbaren Schrank-
teile werden Tischlerplatten mit Limba-Furnier ver-
wendet, das auch in NuBbaum- oder Teak-Manier
gebeizt werden kann. Wird ein ,echtes” Furnier ge-
wiinscht, so kosten die Schrinke etwa 20 °/c mehr.

Mit sechs verschiedenen Grundformen kénnen be-
reits viele individuelle Wiinsche erfiilllt werden:
1. Anlage im unteren Teil, dariiber Abstellfécher;
2. Anlage oben, Abstellfécher unten; 3. Nur Anla-
ge, kein Abstellfacher, ,Querformat”; 4. Anlage
unten, Abstellficher oben, Schrank im Hochformat;
5. Klappanlage ohne Frontplatte, jedoch mit Vor-
hang (&hnlich Klappbett); 6. Héngeschrank (ohne
Abstellficher). Sonderausfihrungen werden eben-
falls angefertigt.

SchluBwort

Nun, daB die diesjihrige Messe einige hdchst
bemerkenswerte, wenn nicht z. T. fast ,sensationell”
zu nennende Neuheiten gebracht hat, ist sicher un-
bestritten und daB das Angebot iibergroB war,
diirfte gleichfalls feststehen. ?Wir waren jedenfalls
bis zur letzten Minute titig). Und daB dabei wie-
derum einige MIBA-Anregungen verwirklicht wor-
den sind®), ist uns schonster Lohn fiir unsere gerne
geleistete Mehrarbeit. Wieviel Arbeit, Zeit und Ko-

*) z.B. E03, S 2/6, BR 55, ET 88, langere D-Zug-
wagen, Mittenselbstentlader, TEE-Wagen, preufi-
scher Nebenbahnzug, Egger-Schmalspurgleis, Lok-
liege Loli, gréBere Baume und Hdusermodelle, trep-
pensteigende Figuren (um nur ein paar der wichtig-
sten Anregungen zu nennen).

sten die Erstellung unserer beiden Messe-Nummern
erfordert, habe ich lhnen bereits letztes Jahr ge-
schildert. ,,Gut Ding braucht eben alleweil Weile!”

Ansonsten sind wir nun genau so wie Sie (viel-
leicht auch) gespannt, wie das allgemeine Kéufer-
publikum auf die langeren Trix-Wagen reagieren
wird und ob die iibrigen deutschen Firmen im Laufe
der Zeit wenigstens etwas nachziehen (miissen) oder
nicht. Die Zeit wird's weisen!

In der Hoffnung, daB die Modellbahnindustrie
zukiinftig hinsichtlich der Messe-Neuheiten zahlen-
maBig etwas kiirzer treten moge (mit Riicksicht auf
uns ,arme” Berichterstatter!) wiinschen wir lhnen
recht viel Freude mit all den schénen Dingen, die
friiher oder spater in Ihren Besitz gelangen werden!

lhr WeWaW

Avutomatische Stiickgutbeférderung
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VOIIMER

Fabrik feiner Modellspielwaren

Stuttgart-Zuffenhausen

mit IOLLMER -Neuheiten

Das Ladegut gelangt durch den Kron auf das Transport-
band, anschlieBend in das Lagerhaus und von dort wieder
in einen Waggon oder LKW,

Ndheres erfahren Sie bei lhrem Spielwarenhéndler,
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