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DER XVII. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Hélfte des Messeberichtes — Heft 5/XVIIl - (nochmals 68 Seiten
mit weiteren 143 Abb.!) folgt in ca. 8 Tagen!

Vorwort

Wenn unsere diesjidhrigen zwei Messehefte gerade-
v an Bildern ﬁb-rqueﬂ-n (dieses Jahr insgesamt
286 Abbildungen!), so sagt dies mehr als genug aus
Uber das groBe Neuheiten-Angebot dieser Messe.
Aber nicht nur quantitativ féllt es aus dem Rahmen
des iiblichen, dern die M brachte auch einige
Bonbons, die eigenartigerweise nicht direkt sensa-
tionell empfunden, sondern eher mit einer gerade-
zu selbstverstiindlichen Beifélligkeit hingenommen
wurden, gleich ob es sich um die ersten HAMO-
Zweischi Gleich dell inschlieBlich der
nevesten E 03) von Mérklin handelt oder um die 26,4
bzw. 27,5 cm langen TEE-Wagen von Trix oder um
die wundervollen Non-plus-ultra-Old-Timer der glei-

Abb. 1.

Damit Sie im Bilde sind, wo wir uns wdhrend der Messe iiberall ,herumtreiben”:

chen Firma oder um die in mancherlei Beziehung be-
merkenswerten Neuheiten der Fa. Fleischmann. Das
eine oder andere lag irgendwie in der Luft oder man
hat dieses oder jenes sowieso erwartet. Letzteres
gilt insbesondere fiir die nur ca. 13 % verkiirzten
Trix-TEE-Wagen, die bis auf Eunz wenige Ausnahmen
mit einer Selbstverstindlichkeit akzeptiert wurden,
die uns selbst (als den Initiatoren lingerer Wagen-
modelle) am meisten in Staunen versetzte. Bei Ar-
nold hat sich dem Vernehmen nach sogar die gesamte
Hindlerschaft positiv fiir die gezeigten 9 % verkiirz-
ten TEE-Wagen ausgesprochen, so daB also auch
hier nachtréiglich unser Umfrageergebnis vom Dezem-
ber 1965 mehr als genug bestétigt wird. DaB die
Trix-Wagen noch nicht mal als lang empfunden wur-
den und Arnold allen Ernstes sogEar die Einfilhrung
der maBstiblich richtig langen TEE-Wagen erwiigt,

Ein Blick iiber

das hauptsdchlich fir die Spielwaren-Fachmesse geschaffene Nirnberger Messegeldnde: Rechts am Bildrand
(direkt iber den Kirchturmspitzen) das atriumférmige .Messehaus” (4 Stockwerke), halbschrdg davor die
groBle eingeschossige ,Messehalle” und anschlieBend das neuverbaute langgestreckte ,Europa-Haus” (3 Stock-
werke), links daneben das Max-Scherer-Haus (5 Stockwerke) und ganz links am Bildrand der alte U-férmige
«Stammsitz” der Spielwarenmesse, das ,Wieseler-Haus” (5 Stockwerke).

(Foto: Bischof u. Broel, Nirnberg)
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entlockt uns ein gewisses Schmunzeln, da solche
Reaktionen unserer Erfahrung nach vorauszusehen
waren, DaB weitere Firmen ebenfalls lingere Wagen
herausbrachten (sogar bis 31,5 cm LiP!), werden Sie
im Verlaufe des Messeberichtes noch erfahren. Aber
die Liebhaber stérker verkiirzter Wagenmodelle kom-
men weiterhin nicht kurz kurz; wir verweisen z. B.
auf die neven Maérklin-TEE-Wagen von 24,3 cm LiP.

Auffallend war eine allgemeine Verfeinerung und
eine noch weitergehende Detaillierung der Modelle
nicht nur bei Trix, Fleischmann bzw. Mérklin, son-
dern bei fast allen Firmen unseres Sektors. Ob diese
Enfwid:lung im Zuge der Zeit liegt oder sich im Hin-
blick auf die Modellbahner bzw. als Folge gesteiger-
ter Anspriiche der breiten Masse oder aller drei Fak-
toren zusammen herauskristallisierte, mag dahinge-
stellt bleiben. Wichtig ist einzig und allein die ge-
steigerte Qualitét der Endprodukte und mit denen
kann wohl nun auch der verwdhnteste 150prozentige
Modellbahner zufrieden sein!

Im iibrigen haben wir den Eindruck, daB die Fir-
men doch allmdhlich bestrebt sind, die Neuheiten so
bald wie nur moglich auszuliefern. Was kurz nach
der Messe bereits auf den Markt kommt, kennzeich-
nen wir ab diesem Jahr mit fettgedrucktem ,Sofort
lieferbar”, die bis etwa Au%usi vorgesehenen Aus-
lieferungen in normaler, d. h. magerer Schrift.

Und noch etwas werden wir ab dieser Messe ein-
fihren: die von Egger und Peco praktizierte Kenn-
zeichnung der HO-Schmalspurbahn auf 9-mm-Gleis

MaBstab 1:87 (also H0) handelt und die nachge-
stellte Zahl 9 mm (oder auch 12mm wv. dgl.) ein-
deutig die jeweilige Spur kennzeichnet (750-mm-
Schmalspur im groBen = 9-mm-Spur im kleinen =
Egger-Schmalspurbahn; 1000-mm-Schmalspur=12-mm-
Spur = Zeuke & Wegwerth-Schmalspurbahn usw.). Es
wire gut, wenn die korrespondierenden Normbe-
zeichnungen HOe usw.entsprechend gedindert wiirden.

Und eine weitere erfreuliche Tatsache (fiir die HO-
Modellbahner): Die Héuser und die Béume wurden
fas: durchwegs merklich gréBer, d. h. richtiger im
HO0-MaBstab fir den Vordergrund und nicht mehr zu
winzif fiir den Mittelgrund (sogar bei Faller dieses
Jahr)! Eigentlich wiire die Sache sehr einfach, wenn
man die im Handel befindlichen HO-, TT- bzw. N-
Figiirchen als Richtschnur fiir den jeweiligen Verklei-
nerungsmaBstab néhme, um in jedem Fall eine gute
Harmonie zwischen Gebduden und Figuren der Um-
wel: zu haben: fir den Anlagenvordergrund 1:87 =
HC, fiir den Mittelgrund 1:120 = TT, fiir den Hinter-

rund 1:160 = N. Einen einfacheren und einwand-
rei besser passenderen (MaBstab-)Schliissel gibt es
wohl nicht!

Im Ubrigen sei es uns als vollkommen unabhédngige
Fachzeitschrifi vergénnt (quasi als Aquivalent zu den
firmeneigenen Hauszeitschriften) zukiinflig die Inter-
ossen der Modellbahner etwas mehr als bisher im
Auge zu haben!

Und nun eine gute Lektire! Mégen lhnen die Au-
gen iibergehen ob all der schénen Dinge, die uns
die Industrie in ihrem und unserem Interesse be-

mit ,,H0-9 mm*“, Diese Bezeichnung ist schon deshalb
goldrichtig, weil es sich ja um Schmalspurbahnen im

Abb. 2.
zu finden: 1.

scherte! Ilhr WeWaW

Gleich sechs Neuheiten sind auf diesem (GuBerst natiirlich gestalteten) Arnold-Messe-Schaustiick
Nirosta-Nahverkehrswagen AB 4 nb-59, 2. Parallelgleis mit 40

cm Radius, 3. Oberleitungs-

turmmaste, 4. Oberleitungs-Querverspannung, 5. Muldenkipper-Lkw's, 6. Sattelschlepper-Tankwagen (sdmt-

liche in ca. 2-3 Monaten lieferbar).
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Abb. 3.

K. ARNOLD & CO.

Was uns auf dem Arnold-Messestand als erstes ins
Auge stach, war ein Iun?er Zug mit der E 03 und
12 ,langen” weinrot/beigefarbenen TEE-Wagen (Abb.
4). ,Lang” heiBi hier, daB diese Modelle nur um 9 %
verkiirzt sind (gegeniiber rund 25 %/ bei den bisheri-
gen D-Zug-Wagenmodellen). Doch nicht genug da-
mit: An einer anderen Stelle entdecklen wir einen
genau maBstiblich langen Wagen (Abb. 3] und in
unmittelbarer Ndhe den seinerzeit in Heft 16/XVI
als Voraussetzung fiir den Einsatz maBstéblich lan-
ger ,Traumwagen” vorgeschlagenen Parallelkreis von
400 mm Radius (Abb. 2). Das alles war natirlich
Veranlassung genug, sogleich den maBgeblichen
Herren auf den Busch zu klopfen. Das Ergebnis: Man
liebdugelt aus verschiedenen Griinden viel mehr mit
den maBstiblich richtig langen Wagenmodellen L:u-
mal alle Voraussetzungen hierfiir nunmehr gegeben
sind und man vorerst sowieso noch verkiirzte Modelle
beibehalten will). Die endgiltige Entscheidung
konnte an der Messe noch nicht getroffen werden,
nachdem ja auch die E 03 noch nicht unter den dies-
jahrigen Neuheiten rangiert. Fest steht jedenfalls be-
reits heute, daB die kommenden neven TEE-Wagen-
modelle allerhdchstens 9 °/ verkiirzt sein werden!
Uber die and%ﬁliige Entscheidung werden wir Sie
zu gegebener Zeit informieren.

Abb. 4,

Ein maBstdblich richtig langer Musterwagen im Zugverband mit bisherigen, stark verkirzten
Wagen. Wie wird sich Arnold entscheiden? Fir ihn? Oder fiir. ..

Metallspiel-
warenfabrik

Niirnberg

Die noch aus der Anfangszeit der Arnold-N-Bahn-
Fertigung stammende V 200 wurde durch ein neves,
diesmal dem Vorbild besser entsprechendes Modell
abgelés: (Abb. 10). Alle vier Achsen werden ange-
trieben, wie auch alle acht Rider zur Stromabnahme
herangezogen werden.

Wiihrend das bisherige E-10-Modell lediglich die
federnden S rfeldt-Str bnehmer (s. Heft 1/
XVII) ,verpaBt’ bekam (Abb. 7), stellt die fir den
Spdtherbst ,in Aussicht gestellte” Biigelfalten-E 10°
(Abb. 9) eine vollstandig neve Konstruktion dar. Das
neve Modell der SNCF-Ellok BB 9200 (Abb. 11), des-
sen Einholm-Pantogroph (vorerst noch) aus Kunststoff
gespritzi wird, ist dagegen sofort lieferbar. Diese
Lok wird in Frankreich v. a. auch zur Beférderung
von TEE-Ziigen eingesetzt, die aus den SNCF-Nirosta-
Wagen vom Typ A 8 myfi (Abb. 11) gebildet werden.

Insbesondere die N-Bahnfreunde in der Schweiz
werden das Modell des SBB-Einheitspersonenwagens
B 4ii 6501 willkommen heiBen (Abb. 13).

Weitere Reisezugwagen-Neuheiten sind die bereits
anldBlich der IVA entdeckten DB-Silberfische (1./2.-
Klasse-Nirostawagen, Abb. 4 u. 12), der zweia sige
Einheitspackwagen Pwi 28 und der zweiachsige Ci 33
bzw. jetzt Bi 33 (Abb. 4), letzterer jedoch leider nur
in Griin, und nicht — wie von uns in Heft 12/XVII,

. 9% verkiirzte Wagen, wie sie hier vor dem Arnold-Zukunftsprojekt E 03 zu sehen sind? —

Davor die 25°% verkirzten Nahverkehrswagen AB 4nb (8, DM) und Personenwagen Ci 33 (3,75 DM);

letztere beide im Sommer lieferbar.




Abb. 5. Der Uberraschenderweise nun doch aufgelegte VT 98-Zug wird nicht vor Spdtherbst lieferbar sein
(VT: 29,50 DM; VB 6,50 DM; VS 9,50 DM).
Abb. 6. Beim Motorwagen VT 98 sind zwei der
(winzigen) Fenster-Oberteile (vorbildgerecht) nach
innen geklappt; weniger aus optischen Griinden als
S. 562 unﬁerngl — in der seinerzeitigen zweifarbi- zur Abfihrung der Motorwdrme (Entliftung).
gen Ausfilhrung (rot/elfenbein). :
DaB man sicfn nunmehr bei Arnold doch noch zur
Ferﬁiung des bereits 1963 als ,geplante Neuheit”
angekiindigten Schienenbus entschlossen hat, mag
im wesentlichen auf kaufménnische Uberlegungen zu-

Abb. 7. Die bisherigen Loks der Baureihen E 10 und
E 40 werden nunmehr mit federnden Sommerfeldt-
Stromabnehmern ausgestattet.

rickzufiihren sein. Vorbild sind die Typen VT 98, VS
98 und VB 98 der DB, wobei man jedoch fiir den
Steverwagen und den Beiwagen richtigerweise ein
leicht differenziertes Gehduse gegeniiber dem VT ver-
wendet: An einem Wagenende des VB und des VS
sind die Tiiren vierteilig und damit auch etwas brei-
ter als die anderen dreiteiligen Tiiren. (Beim Vorbild
fiihrt diese breitere Tiir zum Packabteil). Alle drei
Modelle haben normale Arnold-Kupplungen, so daB
man beliebige Schienenbusziige zusommenstellen
und auch andere Wagen an den VT anhéngen kann,

Abb. 8. Das neuve Fahrpult (39,50 DM); links Abb. 9. Die neuve schmucke ,Bigelfalten”-E 10° (LGP 100 mm)

daneben der gesondert zu montierende Ran- mit den federnden Sommerfeldt-Pantographen (Lieferung

giergangschalter. e;sru ilsnM) Spdtherbst, da véllige Neukonstruktion! Preis
39,5 :

Abb. 10. Die neue V 200 (im Vergleich zur bisherigen) hat nunmehr immerhin eine LGP von 107 mm &muﬁ-
stéblich = 115 mm), verglaste Fihrerstandsfenster, autom. Lichtwechsel und MetallspritzguBgehéuse.
rung im Sommer (38,— DM).
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Abb. 11. Sofort lieferbar. SNCF-Ellok BB 9200 (42,50 DM) und TEE-Wagen A 8myfi (8,50 DM). Die tirkis-
eine LGP von 100 mm. Mit 12

blave Ellok hat ein Kunsistoff-Gehduse und

2 mm LGP ist der TEE-Wagen

stark verkirzt. Weiterhin gut zu sehen: die neuen Turmmaste mit Oberleitungsquerverspannung (und auch
das verkehrt angebrachte Abspannwerk, zu dem wir per Gelegenheit noch etwas zu sagen haben).

selbstversténdlich unter Beriicksichtigung der Zug-
kraft des Motorwagens. Letzterer und auch der
S, wagen hab " tischan Lidh hsel (3 x
weiB/2 x rot); die SchluBbeleuchtung kann ggf. mit

einem kleinen verdeckien Schalter an der Unterseite
des Chassis abgeschaltet werden.

Interessanteste Neuheit bei den Arnold-Giiter-
wagen: der dreiachsige Doppelstock-Autotransporter
Offehs 68 der DB (Abb. 15); er wird mit und ohne
Autos lieferbar sein. Ferner: zweiachsiger Schotter-
wagen (Abb. 14), Niederbordwagen mit kleinem
Ladekran (Abb. 14) und zwei geschlossene Giiter-
wagen amerikanischen Typs.

ie bereits erwiihnt, wurde zum bisherigen gro-
Ben Gleiskreis mit 860 mm Durchmesser noch ein
Parallelkreis von 800 mm ¢ (nunmehr von Mitte zu
Mitte Gleis gemessen) geschaffen (s. o. Abb. 2),
wodurch nunmehr mit dem Arnold-Gleismaterial
doppelgleisige Hauptstrecken bestens nachgebildet

werden kdnnen (was nicht zuletzt hinsichtlich der
sich zweifellos abzeichnenden Lingenentwicklung der
D-Zugwagen-Modelle von besonderer Bedeutung ist).

Ein neues Fahrpult unterscheidet sich von den bis-
herigen hinsichtlich seiner Form sowie seiner tech-
nischen Gesamtkonzeption (Abb.8). Es hat einen
Polwendefahrregler mit Nullpunktrastung, sowie
einen RangierganganschluB. Letzterer basiert auf
der Halbwellen-Schaltung. Leider ist der dazu
erforderliche Umschalter (vom Streckengang auf Ran-
siefgung] nicht mit in das Fahrpult eingebaut, son-
ern muB extra angeschlossen werden. Infolge dieser
nUnterlassungssiinde” besteht zwar die M&glichkeit,
bestimmte Streckenabschnitte fest mit einer Langsam-
fahrspannung zu speisen (z. B. vor Signalen, La-Stel-
len usw.), doch wire es v. E. = vom betrieblichen
Standpunkt aus g - und zw dBiger,
wenn man den Hauptfahrstromausgang direkt am
Fahrpult umschalten kdnnte, denn die Halbwellen-

Abb. 12. Die
Nahverkehrs-
wagen

(LGP 122 mm)
sind im Som-
mer lieferbar
und kosten
8~ DM

Abb. 13. Das
Modell des
nur leicht ver-
kirzten SBB-
Einheits-
personen-
wagens ist
erfreulicher-
weise immer-
:lin 'I3t n';;n
an GP);
(3,5% ‘JM)
lieferbar im
Sommer.
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Abb. 15. Beim Doppelstock-Autotransporter mit
150 mm LGP (12,50 DM, ohne Autos 8,50 DM) kénnen
die Autos leicht aufgesteckt bzw. abgenommen wer-
den. Die kleine Industrielok (fir die Junioren) ist
ebenfalls eine Neuheit (19,50 DM). Beide sollen in
Kirze lieferbar sein.

Abb. 16 (rechts). Der Kran der kleinen Bekohlungs-
anlage ist drehbar. Die Wénde zwischen den Ge-
fachen sind herausnehmbar.

Abb. 17. Der Wasserturm mit dem filigranen Fach-
werk-Unterbau ist etwa 9cm hoch und wird mit
dem kleinen Pumpenhduschen (samt altem Zahnrad
usw.) im Sommer geliefert.

schaltung bendligt man doch viel mehr beim Ran-
gieren (also beim ,Arbeiten” mit dem Fahrregler),
wihrend Langsamfahrstellen wohl einfacher mitiels
1-2 Vorschaltwiderstinden erzielt werden kénnen.
(Gliicklicherweise ist im Fahrpultgehéuse noch genii-
?end Platz fiir die Unterbringung eines Umschalters!)
n der vorgestellten Ausfilhrung (Abb. 8) wird bei
der Fahrreglerbetiligung eine der Kontroll-Lampen
zwangsldufig von der Hand abgedecki. Arnold sollte
deshalb den Regerknopf (mit Markierung) uvm 90 °
gedreht anordnen (damit beide Lampen ,,oben” sind)
oder — was noch zweckmiBiger wiire — die jetzt un-
tere Lampe in die linke obere Ecke verlegen. AuBer
dem Fahrstromausgang mit 0,8 A Belastbarkeit ist
noch ein getrennter, gleichstarker Wechselstrom-

ausgang (fir Weichenbetitigung usw.) vorhanden.
SchlieBlich ist noch ein sogenannter Universal-
(Stadt-)Bausatz als Neuheit zu erwéhnen. Er enthalt
eine groBere Anzahl Gebéudebauteile der verschie-
(SchluB auf S.196)



Abb. 10. AuBerst le-
bensecht: die Karam-
bolage vor dem Zebra-
Streifen sowie das Ge-
funkel der FuBgdnger-
Ampeln von Brawa.
Am linken Zebrastrei-
fen zwzi doppelseitige,
am rechten vier ein-
seitige FuBgdnger-
_Uber[\)eeg~BIinkIeuch|en
n .

Zu den im Vorjahr vorgestellten H0-Bahnmeisterei-
fuhnaur-n — die nunmehr in Bélde endlich li
sein sollen — kommt noch ein weiterer Bahnme i
wagen hinzu (Abb. 25). In der Form entspricht er
etwa dem Klein-Turmtriebwagen des Vorjahres (der
ebenfalls noch etwas gedndert worden ist, siehe
Abb. 23), hai jedoch mehr Fenster als dieser und
auf dem Dach nur eine Ladeplattform.

Das Lampensortiment wird durch 1-, 3- und 5armige

Abb. 20. Wie fein und zierlich das (beleuchtetel)
Form-Vorsignal und -Gleisspetrs.ignol in N-Grofe
ausgefallen ist, erkennt man im Vergleich zum
.Groschen vom Dienst”!

Diese HO-Mi-

niaturen jener

pompésen Standleuch-

ten aus der guten alfen

Zeit werden sicher mehr als
enug Liebhaber finden! Auslie-
erung August.

Brawa/Eheim

Alleinverkauf fiir die Bundesrepublik

A. Braun — Waiblingen/Wiirtt.

Old-Timer-Standleuchten mit verschnérkelten Masten
ergénzt (Abb. 19). Leuchten sind ca. 8
hoch un ntsprechen in etwa den Kandelabern,
wie man sie friher v. a. in den Residenz-Stidien
auf Platzen, vor Représentationsbauten und in Parks
estelli hat und wie sie heute hier und dort
zu finden sind.
19 em hoch ist ein Hochspannungsmast fir die
(imitierte) Bahnstromfernleitung (nur zwei Leitungs-

Abb. 21. Das Innere der betreffenden Signal-An-
triebe (mit Zugbeeinflussungskontakt) hinterléaBt
ginzl nicht minder guten und bestechenden Ein-
ru




Abb. 22. Eine Eheim-Neuheit: das verhdltnisméBig
unaufféllige Oberleitungskreuzungsstiick (10 x 10 x
4 mm) for den Trolley-Bus in N-GréBe (1,90 DM).

FSE Sy P () ), M e i e R R
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Abb. 24. Der 19 cm hohe Hochspannungsmast (H0)
fir die Bahnstrom-Fernleitung (ca. 3,50 DM).

Abb. 25. Der neue Bahnmeistereiwagen zu 24,- DM.
|

154

‘A.bb. 23, So also — mit wenigerr Fenstern, Trittbrett-

umrqnd:_mgr und aufgehucktem” Rottenwagen — wird
der Klein-Turmtriebwagen aussehen, wenn er (dem
Vernehmen nach ,bald”) zur Auslieferung gelangt.

aufhdngungen pro Auslegerseite) in H0-GréBe, der
z. B. eine interessante Ergéinzung zum Kibri-Um-
spannwerk darstellt (Abb. 24).

Fiir die FuB Engar-UbnrweEe (mit Zebrastreifen)
in den HO-Stidten wird es sehr ansprechende Blink-
leuchten mit aufgesetztem blau-weiBem FuBgénger-
Uberweg-Schild geben (Abb. 18). Sie sind insge-
samt 3,5 cm hoch und werden sowohl mit einseitigem
als auch mit zweiseitigem Blinklicht erhéltlich sein.
Das Schalten der Blinkerei kann mit dem Brawa-
Blinkgeber erfolfeu. Ein Warte- bzw. Vorriicksignal
fir H% mit zwei Lédmpchen ist in Vorbereitung.

Zum Form-Hauptsignal in N-GriBe gesellten sich
noch ein geradezu ,goldiges” Form-Vorsignal und
ein Form-Gleissperrsignal (Abb. 20). Beide sind
beleuchtet (1), fiir 12-Volt-Betrieb ausgelegt und die
Antriebsspulen (Abb. 21) haben Endabschaltung.
Das Gleissperrsignal hat ouBerdem einen Zughbe-
einfl gsschalter. Der Antriebsk nimmt wie
beim Hauptsignal nur eine Grundfliche von 42X
12 mm ein. Beim Vorsignal ist das ldngere ,Ende”
des Antriebskastens richtigerweise nach vorn ver-
legt, so daB es verhiltnisméBig nohe an ein Haupt-
signal herangestellt werden kaonn, wie dies beim
Vorbild hdufig der Fall ist.

Die Seilbahn in N-GréBe wird neve Gebiiude fiir
Berg- und Talstation erhalten, die dem Vorbild der
Schavinsland-Bahn anhfrechnn sollen.

Das Gleisbildstell d fgrund der Ergeb-
nisse von Daverbetriebsversuchen nochmals ver-
bessert und dabei die Fertigung ?Ieichzeilig auf
hitzebestéindiges Makrol gestellt. Damit ist die
Gewiihr gegeben, daB auch bei stundenlangem
Betrieb der Ldmpchen keine Wirmeschiiden durch
Schmelzen des Kunststoffes auftreten. Die ,Rippen”
sind elwas stirker geworden und die einzelnen
Abdecksteine nunmehr auf der Oberseite leicht ge-
riffelt. Auf einer Fliéiche von 3317 cm lassen sich
450 Einheiten unterbringen. Jedem Bausatz wird
eine ausfiihrliche Bavanleitung mitgegeben. Daos
Gleishildstellwerk soll nunmehr endgiiltig bald nach
der Messe ausgeliefert werden,

e. @arrenscﬁeen Modelibahn-Mabel

Diese Firma stellte in diesem Jahr nicht mehr aus.
.Nachfolgerin® (als Klappschrank-Hersteller fiir Mo-
dellbahnanlagen) ist quasi die Firma G. Zopp, Sie-
versen (s, 2. Teil des Messeberichts).
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Abb. 26. Einige der neuen Busch-N-
Gebdudeplatten, die mehrere Stock-
werke umfassen und entsprechend
den rickseitigen Einkerbungen hori-
zontal und vertikal gebrochen wer-
den kénnen. Rechts oben einer der
bisherigen eingeschossigen Wand-
spritzlinge.

Abb. 27. Zwei der neuen mittleren Stadthduser mo-
dernen Baustils. — Sdmtliche N-Gebdudebausdtze
sollen im Juni lieferbar sein.

Abb. 28. (rechts): Das Rex-Parkhotel mit seinen
7 Geschossen hat die fir MN-Verhdltnisse durchaus
richtige, aber dennoch recht respektable Héhe von
130 mm (HO = 24 cml). Bausatzpreis: 6,95 DM.

Abb. 29. Ein stattliches Eckhaus und ein weiteres
gutes Beispiel fir die gesteigerte Qualitdt der
neven N-Hduser von Busch.

Die N-Gebidudebausdtze des Bu_sch-Siudeuu-

Systems wurden nicht nur L viert, n
auch vollstindig neu zusammengestellt; auBerdem
werden die einzelnen Packungen kiinftig im allge-
meinen nur noch die Teile fiir je ein einzelnes Ge-
béude enthalten. (Die bisherigen Kombinations-Bau-
sitze entfallen!) Die Fassaden werden jetzt nicht
mehr aus Einzelstockwerk-Platten zusammengesetzt,
sondern es sind jeweils bis zu vier Stockwerke zu
einer Platte zusammengefaBt. Der Zusammenbau
der Gebéude ist dadurch nicht nur wesentlich ein-
facher geworden, sondern die Fassaden erhalten so
auch ein sauberes Aussehen (keine Klebefugen usw.
mehr). Dariiber hinaus werden die Fassadenplatten
leich im Werk farbig gespritzt, wobei es begrii-
enswert wire, jeden Haustyp in verschiedenen
Farbténungen auszuliefern. Die Platten sind auf der
Riickseite stockwerkweise eingekerbt (Abb. 26), so
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Abb. 31. Eine moderne ARAL-Tank-
stelle rundet das Sortiment ab und
kostet als Bausatz 3,50 DM.

Im ibrigen werden sGmtliche neven
Gebdude auch als Fertig-Modelle
erhdltlich sein. Weiterhin sei beson-
ders anerkennend vermerkt, daB alfle
diese Modelle offensichtlich auch in
der Héhe keine Mafstabseinbufie
erleiden mufBten! Vielleicht lernen
die HOer angesichts der bei N durch-
wegs geldufigen Mafistdblichkeit um
und verlieren dadurch allméhlich
den Horror vor mafistdblichen
Héhen!

daB auch weiterhin die Méglichkeit zum Bau indivi-
dueller Gebdudeversionen besteht, ggf. unter Kom-
bination mehrerer Einzelbausdtze.

Neue Maéglichkeiten fiir die nichistationdren An-
lagen zeichnen sich mit den Bahndamm- und Tunnel-
bausétzen ab, die zwar speziell fiir HO-Anlagen
gedacht sind, die Verwendung auf N- oder TT-An-
lagen aber nicht ausschlieBen, wenigstens im Prin-

Abb. 32. Das 165 mm hohe Verwulfungs?ebfiude
der ,Universal AG” (in H0 wdren es 30 cm!).

Abb. 30. Auch das neue Busch-
N-Gebéudesortiment  enthdlt
neben mehrstéckigen moder-
nen Gebduden wiederum Mo-
delle von ein- und zweige-
schossigen Wohnhdusern dlte-
ren Baustils und solche, die
sich zur Schaffung ganzer Stra-
Benzige eignen (wie z. B. die
Typen der Abb. 27), sowie eini-
e Bahnhofsgebdude verschie-
ener Grofle, Lagerhduser usw.

zip. Bei den Tunnelbausdtzen, die man vielleicht
mehr als Bergbausitze bezeichnen sollte, wird aus
iefgezogenen Plastikteilen ein leichtes, aber doch
stabiles Geltindegeriist in Relief-Art zusammenge-
klebt und mit den im Bausatz enthaltenen Geltinde-
matten iiberzogen. Dabei besteht durchaus die Még-
lichkeit, durch verschiedene Anordnung der Geriist-
teile die Gelindeformation beliebig zu gestalten
(Abb. 37 bis 39).

Die Bahndammbausitze (Abb. 34 u. 35) sind fiir
Fleischmann, Mdrklin und Trix-Gleise universell ver-
wendbar (lediglich fiir die Trix-Bogengleise gibt es
einen speziellen Bausatz). Jeder Bausatz ist auf die
Linge von drei Gleissticken abgestimmt. Die Auf-
lagefléichen fiir die Gleise sind [ ]-formig tiefgezo-
gene Plastikteile, desgleichen die ,Fundament-Auf-
lagen”. Jeder Bausatz enthdlt einen Satz Stitzrahmen
(Abb. 35) sowie einige Muffen zum Zusammen-
stecken dieser Rohmen. Mit vier Bausdtzen lassen
sich insgesamt 12 ¢cm Steigungshdhe erreichen, ohne
daB zusétzliche Teile bendtigt werden. Fiir den
Fall, daB man noch hdher hinaus will, gibt es noch
eine Packung mit zusétzlichen Stiitzrahmen. Die
zusammengeklebten Bahndammgerippe kdnnen eben-
falls mit Geltindematten iiberzogen werden, die im
Bausatz mitgeliefert werden. Sowohl beim Bahn-
dammbavusatz als auch beim Tunnelbausatz lassen
sich die Plastikteile leicht mit einer Schere zer-
schneiden, so daB man weitgehend unabhiingig von
den Grundformen ist. Dem Vernehmen nach soll
dieses ,Relief’-System noch weiter ausgebaut wer-
den, mit dem Endziel, schlieBlich eine ganze Anlage
nach dieser Methode erstellen zu kénnen (was gewiB
manchen, der sich beim Aufbau eines Anlagen-
geriistes aus Holzleisten usw. schwer tut, etwas
hoffnungsvoller in die Zukunft blicken l&Bt).

Besonders lobend sei erwdhnt, daB nun auch
Busch einer MIBA-Anregung gefolgt ist und eine
Serie hoher Bidume herausgebracht hat (Abb. 33).
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Abb. 33. ZugegebenermaBen eine Folgeerscheinung unserer stdndigen Kampagne um richtigere Gréfien-
verhdltnisse: neue, nicht zu kleine ,Supermodell-Bdume” mit Stdmmen und Astwerk aus Kunststoff. V.l.n.r.:
Laubbaum mit Starkasten (und Starl), Apfelbaum (beide 11 em hoch), Birke, Pappel und Tanne (ca. 15 cm hoch).

Abb. 34 u. 35. Hinten eine Rampe der Bahndamm-Bausétze
im Rohbau, vorn mit Geldndematte iiberzogen. Rechts ein
Satz der Stitzrahmen, die zwecks Erzielung gréBerer Héhen
nach Belieben zusammengesteckt werden kénnen (wie z. B.
untere Reihe, ganz rechts).

Die Stimme dieser exquisiten Bdume sind aus Kunst-

stoff gespritzt. Neu ist auch eine Geléndematte

mit herbstlich braun-griinen Grasflocken, wéhrend

die bisherigen Matten nunmehr dichter beflockt

bzw. die Sigemehilmatten mit einem feineren Mate- ¥ Abb. 36. Drei verschiedene Sortiment-Packungen

rial bestreut werden. «StraBengeléndeteile fir die Faller-Autobahn” “er-
méglichen unzdhlige Kombinationsméglichkeiten
dhnlich der hier gezeigten.
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Abb. 37 (rechts). Aus zwei Tunnelbausétzen
der Abb. 39 IGBt sich dieser Halbkreistunnel
erstellen (BGume usw. im Bausatz enthalten).
Abb. 38. Von unten gesehen bietet der Halb-
_k_reifiunnelberg dieses Bild.

Abb. 39. Der Geristaufbau _erinnert
an die Darstellung eines Gebirges
mittels Héhenschichten.

Abb. 40. Mittels der Zusatzsockel (links neben dem
Hauptverkehrsstraen-Schild) kénnen nicht nur die
neuen beleuchtbaren Reflex-Verkehrszeichen, sondern
auch normale Busch-Straflenleuchten direkt an die
Faller-Autobahn angesteckt werden. Im Vordergrund
einige der in jeder Packung enthaltenen zusdtzlichen
Selbstklebe-Etiketten mit anderen Verkehrszeichen
bzw. -schildern.

Eine Ergénzung des Busch-Reflex-Lampen-5Sorti-
ments stellt eine Serie von 6 beleuchteten Verkehrs-
zeichen dar. Mittels eines Zusatzsockels kdnnen
diese direkt an die Faller-Autobahn angesteckt wer-
den (Abb. 40). In jeder Packung sind zwei Ver-
kehrszeichen sowie einige zusétzliche Selbstklebe-
etiketten zur Umwandlung in andere Zeichen
enthalten. Die Betriebsspannung fiir die Birnchen
betragt 14-16 Volt.

Fiir die Faller-Autobahn werden drei verschiedene
Sortimente mit StraBen-Geléndeteilen herausgebracht,
Die einzelnen Teile kdnnen beliebig zusammenge-
steckt werden, so daB man die StraBenfiilhrung nach
Belieben variieren kann (Abb. 36). Weiterhin gibt
es einige neve Landschaftsteile, z. T. mit verbliffend
echt wirkender kiinstlicher Wasserfldche (s. Anzeigen-
bild im kommenden Heft 5).

Beachten Sie bitte die heutigen Beilagen der Firmen:
- @ EGGER-BAHN-GmbH. & Co. K.G., Miinchen
@ WOLFRAM VOLLMER; Stuttgart-Zuffenhausen
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Casadio

Modellbahn-
Gleismaterial

Bologna/ltalien

Bundesrepublik-Vertre-
tung: R. Behrends KG.,
Frankfurt/M.

Abb. 41. Zwei Bogen-
weichen (Radius 457 mm
bzw. 559 mm) mit den
neuen kleineren Antrie-
ben.

s

~Schén wiir's, wenn auch die &lteren Weichen-
formen im Laufe der Zeit auf das diesjéhrige,
zweifellos sehr beachtliche Fertigungsniveau ge-
bracht wiirden!” - so schrieben wir im vorjdhrigen
Messebericht. Es freut sicher nicht nur uns, daB man
bei Casadio offensichtlich der gleichen Meinung
war, denn sdmtliche Weichen haben jetzt die im
Vorjahr erstmal vorgestellte Superdetaillierung und
auch die Radlenker sind jetzt bei allen Weichen-
und Kreuzungseinheiten mit dem Schwellenrost zu-
sammen ein einziges Plastikspritzstick. Die Spur-
rillenbreite (der Abstand zwischen Radlenker und
Schienenprofil) wurde um etwa */1n mm erweitert, so
daB die Weichen usw. nunmehr von allen Radsétzen
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mit einer lichten Weite zwischen den Rédern von
14,0 bis 14,5 mm anstandslos durchfahren werden
kénnen. Bis auf einige wenige Ausnahmen ist damit
der Fahrbetrieb aller wichtigen européischen Modell-
bahnfahrzeuge auf Casadio-Weichen mdglich.

Von der umschaltbaren Herzstiickpolaritdt ist man
wieder abgegangen und die Herzsticke sind jetzt
grundsétzlich Es hat sich némlich in der
Praxis gezeigt, daB die Weichen bei Stumpffahrt
und ,falscher” Weichenstellung nicht — wie es eigent-
lich richtig wiire — umgestellt, sondern vielfach (aus
Beq ichkeit) einfach aufgeschnitten werden, In
diesen Fillen hat das Herzstiick aber die falsche
Polaritit und es kommt zu Kurzschlissen, deren
Ursache manchem elektrotechnischen Laien nicht
bewuBt wird. (Das Herzstiick besteht jedoch weiter-
hin aus Metall, so daB es die ,Fachleute” mit Hilfe
eines zusitzlichen Umschaltkontaktes auch ,polari-
sieren” kdnnen).

Der Antrieb hanismus ebenfalls verbes-
sert und in sogenannten ,Schaltermiihlen” sollen mit
der neuen Ausfiihrung iiber 380 000 Schaltungen ohne
wesentliche AL gserscheinungen erreicht wor-
den sein. Durch Verwendung eines diinneren Drahtes
fir die Magnetwicklung wurde die Stromaufnahme
von bisher 1 A auf nunmehr nur 0,3 A herabgedriickt.
Das hat zur Folge, daB bei unveriinderter Trafo-
leistung etwa 3mal soviel Weichen als bisher gleich-
zeitig betdtigt werden kdnnen (wichtig bei Gleisbild-
stellwerken mit FahrstraBenschaltung!), daB die
Spulen auch nicht mehr so stark erwéirmt werden und
daB sie nunmehr 12 Minuten unter Strom stehen
kénnen. Man konnte deshalb auf eine Endabschaltun
verzichten. Die bisher schwarzen Antriebsdecke
werden auf unsere Anregung hin voraussichtlich
noch in diesem Jahr in schotterfarbenem Kunststoff
gupriul, so daB die Antriebe auch ohne besondere

arnung weniger auffallen. (Wir schlagen weiter vor,
mit dem Antrieb wenigstens noch einen kleinen Um-
schaltkontakt fiir Riickmeldung, Herzstiickstromversor-

Abb. 42. Es ist versténdlich, daB Casadio diesen
zierlichen, bestens ausgetiftelten Weichenantrieb
mit Weltpatenten sicherte. Einfacher, sicherer und
zweckdienlicher geht es nicht mehr! Der Anschla
des Weichenmagneten wird durch ein Lunglocﬁ
kompensiert, die Zunge ist unverrickbar gestellt,
aber dennoch aufschneidbar, Die Abnutzung der
beweglichen Teile ist minimal.
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Abb. 44. Zu diesem 2.-
Klasse-D-Zugwagen  (mit
122 mm LGP leicht gekiirzl)
wird es auch noch den
passenden 1.-Klassewagen
und den Packwagen ge-
ben. Es ist noch nicht ge-
klért, ob die Fenster ein-
gesetzt oder nur hinterlegt
werden. Besser wére zwei-
fellos das erstere.

ung usw. zu koppeln). Im ibrigen wurde der
ntrieb bei allen Weichen usw. so schmal gehalten,
daB ein Gleisabstand von 5 ¢cm garantiert ist.
Erstmals wurden von Casadio auch N-Gleise vor-
gestellt, und zwar je drei gebogene und gerade
Einheiten. Der Bogenradius betrdgt 248 mm und die
Gleise sind mit normgerechten Laschen ausgestattet,
kénnen also z.B. mit Trix-Gleisen ohne weiteres
kombiniert werden. Ein Weichenpaar soll noch in
diesem Jahr geliefert werden; auBerdem ist beab-
sichtigt, alle von Casadio in HO-Ausfilhrung herge-
stellten Gleis- und Weichentypen auf fiir N heraus-
zubringen, darunter auch flexible Metergleise. Das
N-Gleismaterial wird nur in Neusilber geliefert
werden. (Bei diesem Gleismaterial handelt es sich
iUbrigens um eine Art Co-Produktion mit der Fa.
Tibidabo, Turin, die N-Fohrzeuge herstellen wird.
Man will sich sowohl hinsichtlich der Gleise als
auch der Fahrzeuge genau an die NEM-Normen
halten).

Abb. 46. Zwei der Tibidabo-
N-Giterwagen nach italieni-
schem Vorbild. AuBer diesen
wird es noch einen weiteren
offenen Giiterwagen sowie
einen Kesselwagen geben.
(Fehlt nur noch die passende
— lies: Arnold- = Kupplungl).
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Abb. 43. Nur als un-
lackiertes Tibidabo-
Messing-Handmuster
vorgestellt: 1'C1'-
Schlepptenderlok, Bau-
reihe S 685 der FS
Italia (mit durchbro-
chenen Speichen-
rédernl).

s

Tibidabo N-Bahn-Fahrzeuge Turin

Nachdem Casadio und die auf dem deutschen Mo-
dellbahnmarkt neve Firma Tibidabo hinsichtlich der
N-Bahn-Produktion eng zusammenarbeiten und in
De hland g i durch die Firma Behrends
vertreten werden, kdnnen wir hier wohl von der
alphabetischen Reihenfolge abweichen und diese Er-
zeugnisse gleich mit vorstellen. Das Fahrzeugpro-
gramm ist verstindlicherweise noch nicht allzugroB,
und vorerst ausschlieBlich auf italienische Typen be-
schriinkt. Die gezeigten Muster versprechen aber
nichts Schlechtes; die in Plastik-SpritzguB herge-
stellten Gehduse sind recht gut detailliert. Was uns
aber besonders erwéhnenswert erscheint: Man wird
bei Tibidabo ebenfalls nach Norm polen und aller
Wabhrscheinlichkeit nach ebenfalls die Arnold-Kupp-
lung verwenden! Wir werden in dieser Hinsicht je-
denfalls ,am Driicker bleiben"!

Abb. 45. Die kleine
C-Tenderlok — hier
im Vergleich mit
dem Messing-Hand-
muster — machte ei-
nen recht guten Ein-
druck. Die vorderen
Laternen sind frei-
stehend, die kleinen
Speichenréder durch-
brochen und das Ge-
héuse ist gut de-
tailliert.




& - . -y #
et e e e i e St st e i

e T USSP —

Elektro-
Bauteile

2. Conrad

Réckenhof bei Nirnberg

Fiir das Conrad-Gleisbild-Stellwerk gibt es nun-
mehr neve Abdeckplatten, die wesentlich besser dem
Aussehen der DB-Gleisbildstellpulte angeglichen
sind. Die bisherigen Pappobdeckungen sind ver-
schwunden. Statt dessen bestehen die neven Abdek-
kungen (insgesamt 18 verschiedene) aus voll durch-
gefdrbtem griinen Kunststoff (lichtecht) mit eingeleg-
ten schwarzen Symbolzeichen und t euchtfel-
dern (Abb. 48). Erfreulicherweise kdnnen die bishe-
rigen Abdeckungen ohne weiteres gegen die neuen
ausgewechselt werden. Preis pro 10 Stiick: 1,20 DM.

Bei den Elektrobauteilen wird im Laufe des Jahres
noch ein spezieller Gleiskontakt h ' , der
nach dem Wippenprinzip arbeitet: durch einen am
Fahrzeug zu befestigenden Anschlag wird der Kon-
takt geschlossen. Dabei hebt sich gleichzeitig eine
Wippe, die dann nach einigen Zentimetern Fahrt
von dem gleichen Fahrzeuganschlag wieder herunter-

edriickt wird und dabei den Kontakt wieder dffnet.

uf diese Weise wird eine fiir alle Zwecke ausrei-
chende KontaktschluB-Dauer erzielt.

Neu ist weiterhin ein Gleichrichter in der soge-
nannten Verdoppler-Schaltung, der insbesondere fiir
den automatischen Lichtwechsel in Gleichstromfahr-
zeugen Verwendung finden soll. Wie der Name sagt,
kann man mit diesem Gleichrichter auch eine Wegn-
selspannung verdoppeln, was aber im i

Abb. 47. Die Bremsbacken
der Gleisbremse werden durch
einen unter dem Gleis mon-
tierten Magnet betétigt und
fassen die Rader von der
Seite, so daf} die Wagen nicht
angehoben werden. Die Lénge
entspricht einem Fleischmann-
Gleisstiick: 204 mm.
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Abb. 48. Zweifellos kommt das neve ,Gesichl” des
Conrad-Gleisbildstellwerkes dem Vorbild nunmehr
wesentlich nédher. Vorn eine Serie der neuen Ab-
deckungen.

dellbahnfreunde ober iberhaupt froh sind, wenn
ihre Wagen wenigstens einigermaBen einen Esels-
riicken hinabrollen, ist eine richtig arbeitende Gleis-
bremse wohl nur etwas fiir Spezialisten mit groBen
und speziellen Ablaufberg-Wagen. Man

nur fiir die speziellen Elekiro-Knobler von Interesse
sein dirfte. Die Strombelastbarkeit dieses Gleich-
richters betrégt 300 mA.

Die im Vorjahr angekiindigte Gleisbremse (Abb. 47)
ist z. Z. noch nicht lieferbar, soll aber im Laufe die-
ses Jahres nun doch noch erscheinen. Da viele Mo-

Anlag

iiberlegt sich deshalb bei Conrad noch, ob man die

Gleisbremse nicht in zwei Ausfiihrungen herausbrin-
en wird: einmal funktionsfihig und einmal als
tirappe, die dann als ,totes”, aber dennoch be-

lebendes Ausstattungsdetail in die Anlage eingefiigt

wird.

Abb, 49.
Zur Egger'Bah":Abfeilwogen mit und

(auf den niichsten Seiten)

Ein groBer Teil der Egger-Neuheiten auf einem Bild vereint: hinten
ohne Bremserhaus, vorn (v.l.n.r.L Niederbordwagen mit

Kran, extrem kurzer Niederbordwagen, Schotterwagen,

wagen mit Milchtank (sowie noch einer der kurzen

urzer G-Wagen, Flach-
iederbordwagen).



Abb. 50 v. 51. Dank der ,Magnakraft”-
Ausristung der kleinen Feldbahnlok
schleppte diese den Zug von immerhin
8 Wagen iiber eine Steigung von 6 cm auf
1m Lénge. Eine andere Magnakraft-Lok
demonstrierte ihre Steigfdhigkeit im Daver-
betrieb-Alleingang acuf einer 30-%-Stei-

gung.

fm Obrigen achte man auf die bereits im
Vorwort angefilhrte Kurzkennzeichnung
,HO-9-mm" fir die Egger-Schmalspurbahn
im HO-MafBstab auf dem 9-mm-Gleis (ent-
sprechend dem 750-mm-Schmalspurgleis).

)
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Abb. 52.

Der 110 mm lan-

ge Triebwagen (in blau-

lila/elfenbein) ist gewisser-

maBen ein ,Sattelschlepper”: Das

Triebdrehgestell hat einen eigenen Fihrer-

stands-Wagenkasten und der eigentliche Fahrgast-

Wagenkasten mit nur einem (hinferan& Drehgestell ist an
«.Zugmaschine” angelenkt. (Preis 39,50 ).




EGGER-BAH

Wir kdnnten die Egger-Neuheiten ohne jeden Kom-
mentar avfzéhlen und es damit bewenden lassen;
aber nachdem die Mehrzahl unserer Leser von uns
auch eine gewisse Stellungnahme zu dem unmittel-
bar Geschauten erwartet, miissen wir uns mit den
diesjdhrigen Egger-Neuhei etwas inand
setzen”. Im Sinne unserer Bemerkung in Heft 4/1965,
S. 152, scheint man tatstichlich bestrebt, das Schmal-
spurprogramm sehr weitgehend auszubaven und es
durch kleine Konzessionen an die breite Masse bzw.
durch Hereinnahme i Spielel (wie
beispielsweise die ,Winnetou“-Lok mit ,Western"-
Personenwagen, s. Abb. 58, und andere) auf eine
breitere Basis zu stellen. Das ist das gute Recht der
Fa. Egger, sehr verniinftig und alles andere als
eine Abwertung des Modell-Sortiments. Vor den kri-
tischen Augen eines niichternen, kompromiBlosen
Modellbahners mégen ein paar der diesjdhrigen
Neuheiten nicht gunz bestehen kénnen, aber es gibt
ja auch noch andere Standpunkte (nicht zuletzt den
der ,privaten Privatbahn”) und liberdies einige be-
merkenswerte neve Ideen! Moge sich jeder selbst ein
Urteil bilden bzw. seinen Geschmack sprechen las-
sen, bei Egger spielen jedenfalls kaufmannische Ge-
sichtspunkte eine nicht minder wichtige (Film-)Rolle.

Mit dem Modell des Dampftriebwagens der Ruhr-
Lippe-Kleinbah - ei , nicht allzulangen
Fahrzeug aus der guten alten Zeit - wurde sicher
ein Wunsch der HO-9-Freunde nach einem Schmal-
spur-Triebwagen erfiillt (s. Abb. 52}.

Weitere neue Fahrzeuge, die fir die Modell-
Schmalspurbahn geeignet sind: ein sogenannter
Coupé-Wagen (Abteilwagen), der nach einem Vorbild
der Snowdon-Zahnradbahn in Wales (England) ge-
staltet sein soll, sowie ein dazugehdriger kombinier-
ter Pack-Personen-Wagen mit Bremserhaus (Abb. 53
u. 54). Letzteres scheint uns zwar fiir Schmalspurbah-
nen nicht ganz stilecht zu sein, doch ist — wie es sich
schon mehrfach erwiesen hat - bei der Eisenbahn

GmbH. & Co. K.G. Miinchen
HO0-Schmalspurbahnen auf9-mm-Gleis

nichts unmdglich. Gleiches gilt auch fiir den Giiter-
wagen ,Kaiser-Friedrich-Quelle”, der offensichtlich
in Anlehnung an den Normalspur-HO-Wagen gleichen
Namens von Liliput entstanden ist. Nach wirklichen
Vorbildern sollen weiterhin der Nebenbahn-Nieder-
bordwagen, der Milchtankwagen und der superkurze
gedeckte Giiterwagen enftstanden sein.

Um die Zugkraf: der kleinen, leichten Loks zu
erhdhen, sind zukiinftig alle Egger-Triebfahrzeuge
unterseitig mit Spezialmagneten ausgeriistet. In Ver-
bindung mit den nunmehr aus einer eisenhaltigen
Legierung bestehenden Schienenprofilen ziehen diese
Magnete die Fahrzeuge an das Gleis und erhéhen
somit die Reibung. Dieses ,Magnakraft’-Prinzip
(wie es Egger nennt) ist an sich nicht neu (siehe Heft
11/1111), aber es wurde bisher in Deutschland nicht

Abb. 53.  Kombinierter LaP

I Pack-Personenwagen,
75 mm (Preis 6,50 DM).

Abb. 54. Die neuen (griinen) Schmalspur-Abteilwagen (zu denen noch der Pack-Personenwagen der Abb. 53

gehért) werden im Mai ausgeliefert. Diese

Wagen (zu 5,90 DM) wird es auch noch mit dunkelblavem

Woagenkasten geben. Die Nebenbahn-Dampflok des Vorjahres wird nicht mit schwarzem, sondern mit

blavem Fihrerhaus geliefert.

Rechts am Bildrand zwei der Weichenantriebskdsten des neven Schmalspurgleises.
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Abb. 55. Durch einfaches Aneinanderstecken der diversen Steuergerdte 1GBt sich eine elegante Stever- und
Schaltzentrale aufbauen. Weitere Einzelheiten entnehmen Sie bitte der heutigen Egger-Beilage! (Wir méch-
ten jedoch nochmals darauf hinweisen, dafl das Fahrpult 4001 zwar mit den Schalt- bzw. Stellpulten kombi-
nierbar, ansonsten jedoch hauptséchlich als Anfangs- bzw. Junior-Fahrpult gedacht ist).

angewendet. Man soll damit aber immerhin eine
Steigerung der Zugkraft um etwa 300 %/ erzielen
(AbE. 51). Das bedeutet zum Beispiel, daB man
auf einer 4%o-Steigung statt mit bisher 4 Wagen
nunmehr mit 12 Wagen fahren kann (Abb. 50).
Oder anders: man kann die Strecken - insbe-

d die verdeckten — r hr wesentlich steiler
anlegen (bei gleicher Wagenzahl wie bisher) und
ist damit in der Gleisplangestaltung wesentlich
freier.

Die Schienenprofile bestehen - wie gesagt - aus
einer eisenhaltigen Legierung. Damit sie aber nicht
rosten, werden sie in einem speziellen Vakuum-Ver-
fahren mit einer dunklen, elektrisch leitenden Schutz-
schicht versehen, die den Profilen auBerdem ein
recht natiirliches Aussehen gibt (nicht mehr silber-
blank)*).

Die kleine, bereits bekannte Schmalspur-Ellok soll
mit einer sogenannten ,Permalicht”-Einrichtung ver-
sehen werden: Die beiden Stirnlampen wiirden dann
unabhéingig von der gerade eingestellten Fahr-
spannung mit gleichbleibender Helligkeit leuchten.

*) Angesichts der Ausristung der Loks mit Perma-
magneten kénnte man auf den Gedanken kommen,
diese Magnete gleich noch zur Auslsung von SRK-
Gleiskontakten heranzuziehen. Das ist jedoch nicht
mdglich, denn durch die magnetisch leitenden

Schienenprofile wird eine Art KurzschluB der Mag-
netkraftlinien hervorgerufen, so daff diese nicht mehr
auf den SRK wirken kénnen.

Diese Sache ist aber noch nicht endgiilti
reif - also lassen wir uns zu gegebener
raschen!

Alle Fahrzeuge (auBer denen mit Loren-Fahrge-
stell) erhalten ab sofort eine neve Kupplung. Zu
dieser MaBnahme hat man sich vor allem im Hin-
blick auf eine Verbesserung der Betriebssicherheit
lingerer Ziige entschlossen. Die neve Kupplung
wurde aber so konstrviert, daB sie mit der bis-
herigen einwandfrei zusammenarbeitet.

Eine neve Serie von Schalt- und Fahrpulten be-
sticht durch ihren Ubersichtlichen Aufbav und die
moderne Formgebung der Gehduse. Im einzelnen
sind es: ein einfaches (und daher preisgiinstiges)
Anfangsfahrpult mit Polwenderegler Eﬁchl abgebil-
det), dessen Leistung ausreicht, um drei Loks und
eine Weiche o. &. gleichzeitig zu betitigen; ein
Universaltrafo als Stromquelle fiir eine gréBere Schalt-
und Steverzentrale; ein Fahrregler (zum AnschluB
an den Universal-Trafo] mit Polwenderegier und vier
eingebauten Fahrstromkreis-Schaltern (mit denen Ab-
stellgleise usw. je nach Bedarf zu- oder abgeschaltet
werden kénnen); ein Stellpult mit 10 Moment-Druck-
tastern; ein Schaltpult mit 5 Drucktasten-Schaltern
fir Daverkontakt. Alle diese Einheiten sind mit
unverwechselbaren Sei kern bzw. Steckbuchsen
ausgestattet und kénnen in nahezu beliebiger Anzahl
aneinandergereiht werden - eine elegante und vor
allem strippensparende Ldsung (s. Abb. 55).

Im Vorjahr hatten wir am Sclﬁuﬂ des Egger-Berich-
tes nach einem speziellen Schmalspurgleis gerufen.
Wenn man bei Egger diesem Ruf auch nicht bis zur

spruch-
eit iiber-

Abb. 56. Der Elektronik-
Baukasten ,lectron”, bei
dem die einzelnen Schaltele-
mente auf einer metallischen
Grundfldche (auf dieser und

aneinander magnetisch haf-
tend) verschoben werden,
interessiert uns z. Z. nur im
Prinzip. Eine Erweiterung
durch  eisenbahntechnische
Schaltelemente (zwecks ex-
perimenteller Erprobung
ausgeknobelter Schaltungen
wdre vu. E. winschenswert.



letzten Konsequenz gefolgt ist, so ist das neve
Gleismaterial im ,verhauten” Old-Timer-5til dennoch
ein Fortschritt. Obgleich der Abstand von Schwellen-
mitte zu Schwellenmitte gleich geblieben ist, so hat
man doch durch die Verbreiterung der Schwellen
den Eindruck eines standfesteren Gleises zu erzielen
gewuBt. Radien und Weichenformen sind im wesent-
lichen gleich geblieben, jedoch sind die Weichen-
antriebe nicht mehr in den kleinen Waérterbuden
versteckt, sondern dichter am Gleis plaziert und in
imitierten Holzkésten untergebracht. Nach wie vor
bleibt dennoch zu hoffen, daB Egger eines Tages
doch noch ein echtes, rechtes Schmalspurgleis mit
schlankeren Weichen, engeren Schwellenabstinden
und gréBeren Gleisradien herausbringt. (Neves Gleis
s. Abb. 52 u. 54).

Eine brillante Idee ist der Lokradreiniger
(Abb. 57). Er wird einfach auf das unter Strom
stehende Gleis gesetzt und die Lok per Hand mit
ihren Rédern auf die beiden Metallbiirsten gehalten,
Diese Metallbiirsten sind mit den Kontaktblechen
auf der Unterseite des Biirstenhalters verbunden und
leiten so den Strom vom Gleis zu den Lokrédern.
Diese drehen sich folglich, wobei sie von den Draht-
borsten abgekratzt, d. h. gereinigt werden. Schén
wiire es, wenn Egger diesen &uBerst praktischen und
niitzlichen Lokradreiniger noch fiir die Verwendung
bei normalspurigen H0-Bahnen usw. ausbauven wiir-
de. Mit einer dritten Biirste wire das durchaus zu

Lo e S
Abb. 57. Der Lokradreiniger wird einfach auf ein
unter Strom stehendes Gleis gesetzt und die Lok
leicht auf die Drahtbiirsten gedriickt.

Abb. 58. Eine feine Sache fir lhren Junior: der
~Western-Zug” mit der ,Winnetou“-Lok inmitten
einer wildromantischen Felslandschaft der ,Rocky
Mountains”! (Preise: Lok mit Tender 38,50 DM; Wa-
gen 6,30 DM; Auslieferung im Mai).




Abb. 59. Auch wenn die neugeschaffenen Tanzpaare von Preiser mit schuld sein soliten — das neu Euf—.

elegte Café-Restaurant hat

iejenigen GroBenrelationen, die wir und tausende Modellbahner gern bei

?-ql[er in vermehrtem Mafle verwirklicht sehen méchten!

Gebr. Faller

Wenn man die letztjihrigen und die diesjéhrigen
Neuheiten vergleicht, so fdllt zweierlei ou: 1. die
Tatsache, daB sémtliche 1966er Neuheiten bestehen-
den Vorbildern nachgestaltet sind, 2. daB die neven
Modelle nicht mehr so stark ,verniedlicht”, z. T.
sogar HO-maBstéblich sind! Und das trotz des
fi ig wProt tikels” im Faller-Magazin
Nr. 50! Oder vielleicht doch wegen des Umfrage-
ergebnisses in der MIBA (Heft 16/1965)? Die lichte
Etagenhdhe betriigt dieses Jahr jedenfalls um die
20 mm herum, letztes Jahr waren es noch 15-16 mm!
Auch die neven Fachwerkhduser sind in wohltuender
Weise nicht mehr so winzig wie die letztjdhrigen,
wenn auch das Parterre noch etwas zu niedrig (fir
HO0-Menschen) gahnlfen ist. Die Liebhaber dieser
bestechenden Geb&dudeminiaturen werden daher -
falls sich nicht doch noch etwas &ndern sollte —

Fabrik feiner
Modellspielwaren

Giitenbach/Schw.

in unmittelbarer Gebiudenihe TT-Figuren aufstellen
miissen, soll die ganze schéne (von Faller selbst
gepriesene) lllusion nicht illusorisch sein!

Wie gesagt, die Tendenz nach einer gréBeren
MaBstiblichkeit ist also auch bei Faller bemerkbar.
Das eklatanteste Beispiel ist das in bester H0-MaB-
stiblichkeit gehaltene Modell des modernen Emp-
fangsgebéudes von ,Neustadt” alias Goch am
Niederrhein (s. Abb. 62 und 64). Auch die Farb-
gebung ist schlicht und wenig aufdringlich und die
lichtdurchflutete Halle sowie das médblierbare
Restaurant harren einer zahlreichen ,Bevélkerung”
(s. Heft 3/XVIII, S. 99)!

Auch das wieder neu aufgelegte Café-Restaurant
(nunmehr in Ganzplastik) entspricht weit mehr den
Wiinschen der Modellbahner als den besagten Aus-
fihrungen im Faller-Magazin. Im Anbau des so gut

(SchluB Egger)
machen: die beiden &uBeren dienten dann der
Stromabnahme bzw. Reinigung der Lokrdder, die
innere ei 1 der Str bnah und -ibertragung
bei Mittelschi gleis, zum anderen der Radreini-
gung bei Schmalspurgleisen. Wenn man den Lokrad-
reiniger umdreht, kann man die Drahtbiirsten ggf.
auch als Hand-Schienenputzer verwenden. (Etwas
Vorsicht ist allerdings bei der Reinigung von plastik-
bereiften Radsitzen geboten, damit diese Bandagen
nicht durch die Drahtborsten beschédigt werden.)
SchlieBlich und endlich ist hinsichtlich der eigent-
lichen Egger-Bahn-Neuheiten noch das Ladegut-
Sortiment zu nennen. Es besteht aus je vier Ladungen
HolzstéBen, Milchkannen, Kohlen und Schotter. Jede
dieser Ladungen paBt in die entsprechenden Feld-
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bahn-Loren, die iibrigens (aus preislichen Griinden)
zukiinftig generell nur noch ohne Ladegut geliefert
werden.

Etwas abseits des bisherigen Egger-Programms
liegt eine komplette Autorennbahn namens ,Egger-
Silberpfeil”, sowie ein neuartiges Elektronik-Bau-
kastensystem ,Egger-Lektronic” (Abb. 56). Wenn
dieses Baukastensystem vorerst auch nur fiir an-
gehende (und auch ausgelernte) Elektroniker usw.
gedacht ist, so diirfte bei entsprechendem Ausbau
auch eine Verwendung fiir die Modellbahn-Praxis
denkbar sein (zum Ausknobeln und Uberpriifen von
Schaltungen). Man stellt bei Egger bereits ent-
sprechende Uberlegungen an, so daB man zur néch-
;fen Messe vielleicht schon mehr dariiber sagen
ann.



Y

A,
T |
A TTRES”
A ‘ VW
A ¥\

T N\

Abb. 60. Besser', d. h. richtiger wére die_Relation zwischen Gebdudemodellen und Figuren, wenn statt der

HO-Bewohner solche im Mafstab 1:120 (TT) beigestellt worden wdren.

N
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Abb. 61. Hoéchst 4 ! B&uerlinsturm
reizvolle Miniatu- p Dinkelsbihl (immer-
ren: die bekannten hin 17,5 em hoch),
Vorbildern nachgestaltete Weinhaus MNusch Ro-
frénkische Héusergruppe % thenburg). Kompl. Bausatz
(darunter Direrhaus Nirnberg, M.

[
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Abb. 62. Die Gleisseite
des sehr ansprechenden
modernen  Bahnhofs-Ge-
béudes nach dem Vorbild
Goch.

Abb. 63. Bei dem Bank-
gebdude hat Faller einen
sowohl fir ,Mafistdbler”
als auch for ,lllusionisten”
annehmbaren Kompromifi
geschlossen. Mag die
Grundfldche auch im Mafi-
stab 1:150 sein, der Ho-
henmafBstab dirfte jeden-
falls etwa um 1:110 herum
liegen. (Bausatz 9,75 DM).
Vorn und hinten je einer
der neven AMS-Gran-
Tourismo-Wagen.

Abb. 64, Das neuve Bahn-
hofsgebdude hat immerhin
eine Grundfldche von 53 x
16 em; die Eingangshalle
ist umgerechnet etwa 14 m

hoch! (Bausatz 12,75 DM).




Abb. 65. Die aufwdrts bzw.
abwdrts gewdlbten Fahrbahn-
sticke zur AMS-Autobahn
werden in 5 ¢m langen Stik-
ken geliefert. Um noch schwda-
cher angesetzte Steigungen
oder Gefdlle zu erzielen, sol-
len noch kiirzere Wolbungs-
sticke folgen.

Abb. 66. Solche gewellten,
dem Geléinde angepafiten
Fahrbahnen wie hier bei der
Unterfihrungsstrafie waren
bisher kaum bzw. nur unter
Inkaufnahme unschéner Fahr-
bahn-Knicke méglich.

wie maBstiblichen Modells kdnnen die neugeschaf-
fenen Preiser-Tanzpaare tatséichlich tanzen, ohne di
Kopfe an der Decke anzuschlagen, ja sogur auf der
Terrasse kénnen sie sich ergehen (Abb. 59).

DaB man sogar im HO-Berghaus ,fensterln” kann,
beweist Preiser im 2. Teil, und ge&en das Bank-

gebéiude (Vorbild: Volksbank in einheim/Berg-
straBe) wollen und k8nnen wir ebenfalls nichts sagen,
denn die lichte Balkonhdhe betrégt hier immerhin
schon 20 mm (Abb. 63), und eine TT-Figur im
vierten ObergeschoB ist noch durchaus akzeptabel.
Der alte Stadtturm (,Storchenturm” von Lahr/Baden)
ist immerhin 15 cm hoch und ein ganz schéner
Brocken, in dessen unmittelbarer Néhe die HO-
Menschlein wenigstens nicht wie ,Riesen” aussehen
(s. Abb. 68). Die Behauptung im FM, daB im ersten
Stock durchaus ein N-Frdulein dem vorbeifahrenden
HO-Autofahrer zuwinken kénne, scheint also doch
nicht so ernst gemeint! Unsere Anerkennung, daB
Faller dieses Jahr etwas mehr den Anlagen-Vorder-
grund im Auge behalten hat und auch die neuven
wunderschénen Nachbildungen frinkischer Baulich-
keiten groBenmiiBig nicht zu sehr in den Hintergrund
verbannfe.

Diese vier Nachbildungen bekannter fréinkischer
Baudenkméler sind auf den Abb.60 und 61 zu
sehen. Schade, daB die Hduser selbst nicht noch
eine Kleinigkeit gréBer ausgefallen sind, denn diese
Kleinode mittelalterlicher Architektur stellt man
ungern in den Mittel- oder ﬁur Hintergrund und die
Beistellung von TT-Figuren |8st das Problem allein
auch nicl?l. Insbesondere das Parterre sollte in
diesem speziellen Fall etwas héher sein, damit eine
zu starke Diskrepanz zwischen HO-Figuren und Ge-
béudemaBstab vermieden wird. Vielleicht 1&Bt sich
noch einiges korrigieren — schén wir's! (Schon im
Interesse der Preiser-Stadtmusikanten in H0-GréBe!)
- (Auf den erwdhnten Artikel im Faller-Magazin
werden wir per Gelegenheit mal zurickkommen.)

Bei der AMS sind uns besonders aufgefallen: die
gewdlbten Fahrbahnteile (Abb. 65), die zur Ver-
legung im Gelénde besonders gut geeignet sind
(Abb. 66); noch schwichere Neigungen und Stei-

ungen sollen folgen. Weiterhin: langsamere Autos
mit Doppelschnecken-Antrieb), die sich fir den
normalen StraBenbetrieb besser eignen; ein neuves
Universal-Schaltgeréit sowie verschiedene beleuch-
tete Verkehrsampeln, Warnkreuze und Bogenlampen.
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Abb. 67. Diese Vierfach-Drucktaster sind von Fal-
ler zwar fiir das AMS-Sortiment bestimmt, dirften
aber auch fir Modellbahnzwecke bestens geeignet
sein, da sie sich als Momenttaster wie auch als
Dauverkontakt verwenden lassen (Knopfe driicken und
drehen, wodurch sie einrasten).

Abb. 68. Beim Modell des Storchenturmes von Lahr wurden ganz offensichtlich die HéhenmaBe
zu den HO-Menschlein in verniinftigen Relationen gehalten. (Grundfidche 14,4 x 14,8 cm).

Abb. 69. Die neuen Personenzugwagen sind zweifellos Spitzenklasse, jedoch

ZU FIeISChmann: :'}'n einerGIJ.LiP vc&n 149 mm ca. 10 % verki.irzk Ir:n Hinblick oufbdie verhdltnismdBig
. einen Gleisradien wdre sonst wohl der Achsstand (jetzt bereits ca. 9 cm!) zu
(avf den folgenden Seiten) groft geworden. (Man beachte das Ladegut im Wageninnern!).




Gebr.

Mit der Anzeige in Heft 3/XVIIl hatte Fleischmann
die Katze bereits aus dem Sack gelassen, so daB
es mit der Messeiliberraschung nunmehr ,Essig” ist!
Die ,55" ist gewissermaBen die Erfillung eines uralten
Modellbahnerwunsches und Iie?l genav in der Linie
des Ergebnisses der MIBA-Um rage 1965. Wenn da
auch die Baureihe 56 als Favorit hervorgegangen
ist und die ,,55" erst einige Plétze dahinter rangierte,
so kam doch der Wunsch nach einer mittleren
Giiterzug-Schlepptenderiok ganz offensichtlich zur
Geltung. Und eine solche Lok ist nunmal die ,55”
(ganz abgesehen davon, daB ein Teil der 56er Loks
durch den Anbau einer Laufachse aus den 55ern
alias preuBische G 8' entstanden ist).

Erstmalig sind bei diesem iberaus trefflich ge-
lungenen Modell zwei — zumindest fiir die deutschen
Modellbahn-GroBherstell - neuve Konstruktions-
prinzisien angewendet worden:

1. Die Lok weist eine bisher in der Lok-GroB-
serienfertigung nicht gekannte Detaillierung auf;
das Gehduse geslehi nicht aus einem Stiick, sondern
die wichtigsten ,Outside-Teile” — als da sind Speise-
pumpe, Luftkessel usw. — sind extra gespritzt und
nachtraglich anmontiert.

'quﬁqa”” Metall- und Spielwarenfabrik Niirnberg

2. Der Antrieb befindet sich nicht mehr in der
eigentlichen Lok, sondern im Tender; die Tender-
rader sind also die eigentlichen Treibrdder wihrend
die Lok selbst vom Tender proktisch geschoben bzw.
evexoq-n wird. Diese Methode erlaubt einerseits die

ahrung des fiir das vorbildgerechte Aussehen
eines Lokmodell so wichtigen freien Durchblicks
unter dem Kessel, andererseits eréffnen sich hier
Méglichkeiten, die geradezu verlockend sind: Mit
einem Tender gleicher Bauart kdnnen auch Loks der
Baureihen 56 und 57 und noch andere gekuppelt
werden, Es steht zu vermuten, daB man auch bei
Fleischmann diesbeziigliche Uberlegungen angestellt
hat und darum in den néichsten Jahren wohl noch

inige ,p de” Uberr: gen zu erwarten sind.

Und wenn ein Modellbahner nicht solange warten
will, so kann er eine leer laufende Lok zu diesem
vorhandenen Triebtender wohl leichter bauen, als
wenn er erst noch den gewiB nicht einfachen Antrieb
einer Fiinfkuppler-Lok zusammenpfriemeln muB.

Im iibrigen sind bei dem Fleischmann-Modell alle
drei Achsen des Tenders angetrieben und um das
Reibungsgewicht so hoch wie maglich zu treiben,
wurde jedes verfiigbare Eckchen innerhalb des

Abb. 70. Der ,neve Weg” im industriellen
Modell-Lokbau: Der Antrieb erfolgt durch
den Tender, die eigentliche Lok l&uft nur
leer mit (Tendergehduse abgenommen,
Motor u. Ballastgewicht sind gut zu sehen).

Abb. 71. Bisher bei Grofiserienmodellen
unbekannt: der von Motor usw. gerdumte
Fihrerstand mit der bestens modellierten
Kessel- bzw. Feuerbiichsrickwand.

Das heutige Titelbild

zeigt die drei wichtigsten Fleischmann-
Neuheiten: Einheits-Personenwagen, V 60
.nev” und - last not least — die 55
alias G 8', letztere gleich zweimal, damit
Sie diese von beiden Seiten beaugapfeln
kénnen (linksseitige Leiterchen stimmenl).
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Tendergehduses durch ein Ballastgewicht ausgefiillt
(Abb. 70). Zusdtzlich sind alle sechs Tenderrdder
mit Plastik-Bandagen ausgestattet. Die Zugkraft ist,
wie wir uns r.w? der Vorfilhranlage iiberzeugen
konnten, sehr beachtlich. Der Fahrstrom wird von
den Lokrédern abgenommen und iiber zwei flexible
Kabel zum Motor im Tender geleitet.

Wiihrend bei Dompflokmodellen bisheriger Art
das Filhrerhaus meist zur Aufnochme des Motors
herangezogen wurde, ist dieses nunmehr frei von
jeglichen ,Fremdkérpern” und Fleischmann war des-
halb in der Lage, auch das Innere des Fiihrerstandes
dem Vorbild nachzugestalten (Abb. 71).

Eine weitere kleine Uberraschung war die Neu-
auflage (und Neukonstruktion) der V 60 in verfeiner-
ter und zierlicherer Form und im kleineren MaBstab
1:85 wie er im Vorjahr erstmals kreiert wurde
(Abb. 77). (Die friiheren Fleischmann-Erzeugnisse
waren bekanntlich im MaBstab 1:80 - 1 :82 ge-
halten.) Die Details sind in allen Punkten feiner
und zahlreicher geworden.

Im iibrigen sind die Rader der neven Triebfahr-
zeu?e jetzt etwas zierlicher geworden. Man hat die
Laufkranzbreite von 3,5 mm oauf 3,2 mm verringert
und gleichzeitig die Spurkranzschriige von 19° auf
25° gedéndert. Durch den flacheren Spurkranz schnei-
den die Réder (inshesondere bei mehrachsigen Loks)
in der Kurve nicht mehr so scharf an das Schienen-

rofil an und der Lauf wird ruhiger. Die iichte

eite zwischen den Rédern (14,0 —14,1 mm) ist
Lovdoch geblieben, desgleichen die Spurkranzhdhe.

eiter sind die Speichen der Lokréder feiner und
die Radnabe im Durch r geringer geworden
und die Gegengewichte ragen nunmehr gegeniiber
dem Laufkranz richtigerweise um ein Geringes vor.
(Bisher waren sie zuriickgesetzt,) Diese Radénderun-
gen beziehen sich aber vorldufig nur auf die Lok-
rider, wihrend bei den Wagen vorerst keine Ande-
rungen vorgesehen sind. Réder mit Plastik-Haftreifen
behalten ihre bisherige Laufkranzbreite von 3,5 mm.

Eine weitere generelle Anderung, die im Laufe
dieses Jahres bei sd@mtlichen Fahrzeugen durchge-
fiihrt werden soll, betrifft die Kupplung. Diese wird
zukiinftig aus Plastik bestehen, um zwischen den
Fahrzeugen eine einwandfreie Isolation zu erzielen,
was insbesondere beim Betrieb mit Vorspann-Loks
usw. von Bedeutung sein kann. Doch zuriick zu den
Fahrzeug-Neuvheiten. Die alten Personenzugwagen
sind durch drei ausgezeichnet detaillierte Neu-
erscheinungen ersetzt worden, zu denen man Fleisch-
mann (und uns Modellbahnern!) nur gratulieren
kann. Im einzelnen handelt es sich bei diesen drei
Wagen um bekannte und fiir den Modellbahnbetrieb
geradezu unentbehrliche DB-Typen: einen 1.-Klasse-
Wagen Aiwe (Abb. 76), einen 2.-Klasse-Wagen Biwe
mit offenen Plattformen (Abb. 75 u.78) und einen
Packwagen Die (Abb. 69). (Packwagen werden never-
dings nicht mehr mit P, sondern mit dem Buchstaben
D bezeichnet). Auch diese Wagen sind im neuen
kleineren Fleischmann-MaBstab gehalten.

Um den Wiinschen der Fleischmann-Anhénger
nach passenden Wagen zur zweifarbigen Rheingold-
E 10 entgegenzukommen, werden jetzt zwei der bis-

Abb. 72. Auch vor einem Personenzug ist die ,55"
nicht fehl am Platze. Die gesamte LUP von 223 mm
ist zwar etwas mehr, als dem Vorbild entsprechen
wiirde, doch ist das lediglich auf den wegen der
kleinen Kurvenradien erforderlichen grofien Abstand
zwischen Lok und Tender zuri.‘lckzufﬁﬁren. Ansonsten
sind beide Teile im wesentlichen genau mafBstéblich
1:85. Der Preis der Lok, die es Ubrigens auch in
einer franzésischen (040) und belgischen (81) Version
geben wird, betrdgt 45~ DM.



schmann-Neuheiten im Einsatz

zum Kranzug, ¢ -

am Giuterschuppen der G 10 mit

of3en Herpa-Bdume, di mmer mehr ,an
k 7 -

, dafd er den

auf der Messe-Vorfilhranlage: vorn der Mannschaftswagen und
Wrein zufdllig” — nochmal die .55 mit den neuen Personen-
Bremserhaus und der neue Bierwagen. (Und dahinter die
Bo “ gewinnenl)
n braunes Kunststoff-Gehduse und eine LGP von 24 cm.
chen HO-Wagen erheblich unterscheidet, ist zu ver-
den-Serie im Mafistab 1:85 darstellt.




Abb. 75 u. 76. Die neuen wirklich sehr gut ausgefallenen Personenwagen (oben der Biwe, unten der Aiwe)
haben Inneneinrichtung und ein Teil der Fenster ist gedffnet. Angesichts der sauberen Beschriftung wire es
nett, wenn Fleischmann auch diesen (im Eisenbahner-Jargon ,Donnerbiichsen” genannten) Wagen einen
Satz Zuglaufschilder mitgeben wirde, damit nicht alle Ziige nach Kéln fahren (womit nichts gegen Ké&ln
gesagt sein soll . . .)!
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Abb. 77. Diese Vergleichsaufnahme 166t die
Unterschiede zwischen der alten und der
neven V 60 ziemlich gut erkennen: LUP
12,3 cm statt bisher 13,0 cm; Breite 38 mm
statt 39 mm, weitaus schmdlere Vorbauten,
feinere Geldnderstreben ohne die stérenden
Befestigungsschrauben wie bisher), einge-
setzte Fenster, gestempelte Beschriftung,
Stirnlampen nach vorn in die Gelédnderbleche
verlegt und indirekt beleuchtet, dritte Stirn-
lampe in den schmalen Vorbauten zwischen
den FUhrerstandstirnfenstern, sowie — im
Bild nicht sichtbar = Nachbildung der Ol-
heizung durch silbergraves (Extra-)Spritzteil
am Chassis! Die neve V60 wird es auch
als Belgische ,260 geben. Preis jeweils
32,50 DM.

herigen 1.-Klasse-Schnellzugwagen ,behelfs-
weise” in zweifarbiger Lackierung (blau/
elfenbein bzw. rot/elfenbein) geliefert.
Weitere neve Fahrzeuge sind ein gedeckter
Giiterwagen mit Bremserhaus vom Typ G 10,
ein Geratewagen (G 10-Typ ohne Bremser-
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Abb. 78. Die Ausbildung der Plattform-Details des

Ci-Wagens. Sogar die Schrift ,10 Stehpldtze” an der
Stirnwand ist nicht vergessen worden!

haus mit never Bas:hrillungk sowie ein vierachsiger
Mannschaftswagen fiir den Kranzug (bisheriger Ne-
benbahn-Wagen 1417 R mit never Beschriftung und
in Griin).

Die schwedischen Fleischmann-Freunde werden
sich speziell Gber dos neve Modell des 2.-Klasse-
D-Zug-Wagens vom Tz B 5000 der schwedischen
Staatsbahn freuen (A E 74). — Wie schon bisher
bei den gréBeren Reisezug-Wagenmodellen werden
auch den neuen jeweils einige Sétze Zuglaufschil-
der-Haftetiketten beigegeben.

Erfreulich — insh d im Hinblick auf eine
freiziigigere Gleisplangestaltung — ist, daB Fleisch-
mann die ldee des in der Lange variablen Aus-
glaid-Gleissli.id:es aufgegriffen hat (Abb. 79 u. 80).

ieses ist auf jedes MaB zwischen 85 mm und 120 mm
einstellbar und iiberdies gleichzeitig ein soge-
nannter ,Re-Railer”, d. h. eine Hilfseinrichtung zum
nautomatischen® Wiadaraiwlaisan entgleister Fahr-
zeuge wihrend der Fahrt. Wenn ein entgleister Rad-
satz in den Fangbereich di isstiickes k }
wird er durch schrige Auflaufflichen und Leitkanten
wieder in das Gleis zurechtgeriickt.

Das eben beschriebene Ausgleich-Gleisstiick ge-
hort Ubrigens zum sogenannten Vario-System, zu
dem auch noch eine zweipolige AnschluBklemme,
ein Allzweckschaltkontakt und Isolier-Schienenver-
binder zéhlen, Diese drei weiteren Vario-Teile kdn-
nen an beliebiger Stelle der Gleisanlagen ange-

(SchluB auf §. 196)

Abb. 79 u. 80. Das Gleisldngen-Ausgleichsstick — mit ,Re-Railer” (Eingleiser) zwischen den Schienen ~ in
ausgezogenem (links) und zusammengeschobenem Zustand (rechts). An schwer zugénglichen Stellen sind
solche ,Re-Railer” sehr zweckdienlich, denn es kommt selbst bei genauver Gleislage vor — meist aus unerfind-
lichen Griinden und heiterem Himmel —, daf} eine Achse ihre Spur verldBt und auf dem ,Sommerweg® rollt.
(Dieser Re-Railer ist keine ,Erfindung” der Fa. Fleischmann, sondern auch bei andern, insbesondere aus-

léndischen Firmen schon seit ldngerem bekannt).

HERA

ModellstraBen-
fahrzeuge

Assenheimer & Co.
Waiblingen/Wiirtt.

Infolge des tragischen Todes des
Herrn Assenhei im vergang
Sommer war diese Firma besonders
Eehundicupt, so daB es im Augen-

lick nichts Neues zu vermelden gibt.
Nachdem es sich bei diesen StraBen-
fahrzeugen um motorisierte Origi-
nal-Wiking-Modelle im MaBstab
1:87 handelt, mit denen in der Re-
gel der ruhende Verkehr auf wohl
samtlichen Modellbahnanlagen dar-
gestellt wird, hoffen wir, daB die
Heras-ModellstraBenfahrzeuge auf
dem Mark: bleiben mégen!

Abb. B1. Ausschnitt aus der Heras-
Vorfiihranlage.
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Abb. 82. Das Modell der SBB-Ellok Be 4/6 wurde in verbesserter Ausfijhrung (u. a. feiner und weitgehender

detailliert als vor 3 Jahren) neu aufgelegt und entspricht nunmehr der

erzeitigen SBB-Ausfiihrung. Ein

Motor wirkt Gber Gelenkkupplungen auf beide Blindwellen; der Antrieb der vier Treibachsen erfolgt Gber
die Stangen. Die Lok hat Lichtwechsel und mafistébliche, indirekt beleuchtete Laternen.

Fulgurex 5. A.-

Auch hier gibt es wiederum eine Reihe never Mo-
delle, von denen wir aus Platzgrinden nur einige
vorstellen kénnen. Aus den gleichen Griinden ent-
nehmen Sie alles weitere den jeweiligen Bildtexten.
Im iibrigen hat die Vertretung sidmtlicher européi-
scher Modelle nunmehr die Fa. Heinzl, Reutlingen
(und nicht mehr die Fa. Schreiber).

Fulgurex

als Fabrikatsbezeichnung

Abb. 83 u. 84. Bei den letztes Jahr
angekindigten Wagen zur franzdsi-
schen Oldg-Timer-Lok PLM ,Colum-
bia” (Bild unten) handelt es sich
um folgende vollkommen mafstab-
gerechte dreiachsige Modelle: dun-
kelgriner Packwagen (13,1 cm LGP,
Bild unten), sowie |.-, Il.- und Ill.-
Klasse-W i

Lausanne/Schweiz

Generalvertretung verschiedener Fabrikate aus aller Welt

Eine Spezialitdt besonderer Art (jedoch nicht abge-
ebilde!rz Fulgurex liefert (nur direkt!) eine echte
ampflok in 0-GroBe mit Spiritus-Feuerung. Der

Brennstofftank befindet sich im Tender und sémt-

liche Réder sind % federt gelagert. Vorbild ist die

Baureihe 01 der DB. Der stolze Preis: 3000,— DM!

agen in dunklem Bordeauxrot bzw. Karamelbraun bzw. Dunkelgrin (LiP jeweils 17,1 cm). Die

mittleren Achsen sind seitenverschiebbar, die Einstiege wie bei den Vorbildern auf der einen Wagenseite
zuriickgesetzt, auf der anderen schrdg angeordnet. Die Modelle kénnen je nach dem zu befahrenden Mindest-
Gleisradius mit kurzen oder Ion;l&en Kupplungen ausgeristet werden. Ein Zug aus je einem der genannten

vier Wagen kostet ca. 200,- D

LOCONOTIVE PLN.

H0.2003
et

FULGUREX




Abb. 85 u. 86. Die drei
Dampfloks japanischen Typs
mit ihren ,altertimlichen”
Windleitblechen wiirden
wohl auch auf europdischen
Anlagen kaum als offen-
sichtlicher .Fremdkérper”
wirken: eine 2'C2" (Typ
C 62; 375~ DM, eine 2'C 1
(Typ CL: 320,— DM) ~ beide
im Bild oben - und eine
1'C 2'-Tenderlok (Typ G 11;
165~ DM).

Abb. 87. Speziell fir Straflenbahn-An-
lagen u. &. gedacht: ein offensichtlich
gut und fein detaillierter Sprengwagen
mit eigenem Antrieb.

Das Gleis ruht auf einer 7 mm hohen
und ca. 50 mm breiten Korkunterlage,
die — im Interesse einer besseren Ver-
legung im Bogen — in Léngsrichtung
geteilt ist und pro Meter 1,30 DM ko-
stet (Uber Heinzl). Dieses Korkgleisbett
wirkt tatséichlich (nicht nur hier auf dem
Bild) wie echter Schotter, ist durch und
durch schotterfarben geférbt und sehr
gerduschddmpfend. Das méglichst auf-
zuklebende Gleis liegt allerdings oben-
auf und ist nicht eingebettet.

Abb. 88. Das HO-Fligelsignal Schweizer
Bauart ist 87 mm hoch, das Lichtsignal in
N-Gréfie nur 42 mm. Ein zweites SBB-
Lichtsignal in N-GréBe (nicht abgebildet)
hat drei Lampen.

)
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w Abb. 89. Die E 3/3 ist gewissermaflen die schweizerische T 3.
Sie wurde ebenfalls angekiindigt und wird als Modell etwa
150,- DM kosten. (In Ermangelung eines Handmusters untenste-
hendes Konterfei des Originals).
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Abb. 90. Das Hag-Modell
der neuesten Schweizer Ellok
Re 4/4 1| wirkt — da im
Mafistab im 1:82 gehalten —
etwas voluminds. Es st
wahlweise fir Zweischienen-
Gleichstrom- oder fiir Drei-
schienen-Wechselstrom-Be-
trieb lieferbar. (Auslieferung
der Hag-Erzeugnisse weiter-
hin iiber die Fa. Schreiber,
Firth).

Abb. 91. Das Mo-
dell des 200-km/h-
Tokaido-Zuges (mit
dem weltbekann-
ten weifl-blaven
Anstrich) ist vier-
teilig; zwei der
Einheiten werden
von je einem Mo-
tor angetrieben.

Abb. 92. Die 3'B B3'-Duplex-Lok der ,Pennsylvania RR” soll die zur Zeit grofBte
OLYMPIA Str%réﬁlinielndm}'lpflek der Welt sein. Das hier abgebildete HO-Modell von Olympia
ist 50 cm lang!

Abb. 93. Ein fir Deutschland ungewohnter, aber doch — zumindest fiir Spezialisten —

T héchst interessanter Loktyp: die australische 2'D 2' + 2'D 2'-Beyer-Garrat-Lok als
enShOdo sehr gut gearbeitetes Tensﬁodo-HG-Modell. Preis 700,— DM.

\ s
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E]letl'ell Abb. 94 u. 95. Nicht mehr verkiirzt sind die Pullman-Wagen in 0-GréBe; sie haben
d eine LGP von 55 ecm. Bei der Inneneinrichtung sind die kleinen Tischlampen sogar
mit Stoffschirmchen versehen; die Beleuchtungen sind in der héchsten Dachwélbung
installiert (s. Abb. 95). Die Drehgestelle sind richtig gefedert, ebenso die Puffer, und
die Faltenbalge gegeniber den friheren Modellen verbessert und verfeinert. Es gibt
je einen Schlaf- und Speisewagen (Bild); Preis pro Wagen ca. 300,— DM

Abb. 96. Echt Tenshodo-Qualitdt: das D-Giterzuglokmodell der Great MNorthern

Tenshodo Railway (Klasse C-12); Preis 230,— DM.
Abb, 97. Das Voraus-Handmuster der bayrischen S 2/6 ist noch nicht in allen Details
vorbildgerecht, die Kleinserien-Ausfilhrung wird aber entsprechend gedndert. — Von
der S 3/6 wird ibrigens im Herbst eine neve Serie in den Lénderbahnfarben auf-
gelegt, nachdem die Erstserie seinerzeit im Handumdrehen vergriffen war!




Abb. 98.
Eine aus den in
Abb. 99 gezeigten Styro-
por-Bauteilen zusammengestellte, farb-
lich nachbehandelte und zugegebenermaBen sehr
gut wirkende Stein-Bogenbriicke! Das Gleis verl&uft hier
Uberdies in einer Steigung (was durch die Aufnahme-
Perspektive allerdings nicht zur Geltung kommt), die
Pfeiler stehen aber trotzdem senkrecht.

Haug & Co. KG. imsiie

Echterdingen b. Stuttgart

Abb. 99-101. Wenn man _die Bogenteile der Abb. 99 in der Mitte teilt, dann sind sie fiir derartige Uber-
fihrungsbauwerke bzw. Doppelstockstrecken (& la Stuttgart) sowie Stitzmauver-Arkaden verwendbar, die
zudem den Vorteil haben, sehr leicht zu sein. Als Bogenfillung wurden Haug-Mauerplatten Nr. 213 verwendet.




Folgerichtige Ergdnzungen des Sortiments der
Avuffahrirampen aus Hartschaumplastik (Styropor)
stellen die neuven, vielseitig verwendbaren und aus
dem gleichen Material bestehenden Bauteile fiir
Steinviadukte in H0-GréBe dar. In ikren Haupt-
abmessungen sind sie an die genannten Auffahrten
angepaBi, kdnnen aber dank der leichten Bearbei-
tungsméglichkeit dieses Materials praktisch allen
Gegebenheiten angepaBt werden. Die AuvBenseiten
der Viaduktteile sind in Quadersteinmanier gehalten
und vermitteln — nach entsprechender Farbgebung —
einen recht natirlichen Eindruck. Im einzelnen
handelt es sich um einen etwa 90 mm langen und
65 mm hohen Viaduktbogen (mit 60 mm breiter Fahr-
bahnauflagefliche) und um 120 mm hohe Pfeiler-
stiicke (Abb. 98 u. 99). Diese Pfeilerstiicke stellen je-
doch jeweils nur einen halben Pfeiler dar; fiir
einen Mittelpfeiler sind also zwei dieser Teile zu-
sammenzukleben. Die Halbierung bringt aber den
Vorteil mit sich, daB diese Pfeilerteile auch als End-
auflager fiir die Viaduktbogen (und auch andere
Briicken!) verwendet werden kdnnen. Sie lassen sich
leicht auf passende Hohe abschneiden. Ein visvell
wohltuender Unterschied gegeniiber den anderen
am Markt befindlichen Steinviadukten besteht darin,
daB die Pfeiler rund 20 mm breiter sind als die
Briickenbogen (Abb. 98 u. 99) und somit etwas Ab-
wechslung in das bisher doch etwas einténige Via-
dukteinerlei gebracht wird. Die Viaduktbogen lassen
sich iibrigens auch bestens als Maverarkaden
Abb. 101), Uberfilhrungsbauwerke & la Stuttgart
Abb. 100) usw. verwenden.

Die Innenseite der Viaduktbogen ist allerdings
— wohl aus herstellungstechnischen Griinden — nicht
in Bruchsteinmanier gehalten. Deshalb sollte man
diesen Fléchen bei der Farbgebung vielleicht das
Aussehen eines Verputzes geben (und bei Haug
eventuell versuchen, doch noch einen Weg zur
«Modellierung” der Bogenflichen zu finden). Die
HO-Haftfolienserie (nichtplastische Wiedergabe na-
tirlicher Gemduer) wurde iibrigens auch erweitert,
und zwar durch eine Folie in Bruchsteinmanier
(%ruu-brnun) ;Abh.'lﬂi’ unten) sowie eine Folie mit
whalbierten” Pflaster- und Teer- bzw. BetonstraBen

s
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Abb. 102. Die beiden prinzipiellen Mauerarten der
Haug-Haftfolien (behauene Steine und Bruchsteine)
ibt es in maBstdblich richtiger Gréfle nunmehr
Ur HO und N

(Abb. 104), ebenfalls 420 x 145 mm groB. Letztere
enthélt auch noch bereits vorgestanzte Zebrastreifen
und Richtungspfeile sowie Mittelstreifen-Markierun-
en. In jeder StraBenfolienpackung sind beide Stra-
enarten enthalten, von der KleinpflasterstraBe so-
gnr je zwei Streifen, um auch eine doppeltbreite
traBe mit dem fachlich richtigen Pflaster-, Muster”
darstellen zu kénnen. Bei jedem der StraBenstreifen
ist ibrigens auch eine StraBenecke mit vorhanden.

Auch an die N-Freunde hat man bei Haug ge-
dacht und drei entsprechende Maverstein-Haftfolien
herausgebracht (die sich aber ggf. auch fir HO
oder TT verwenden lassen diirften, wenn einmal
kleinere Steine vorgetéuscht werden sollen), sowie
eine beliebig biegsame Auffahrtrampe aus Weich-
schaumstoff (Abb. 103). Auf eine Lénge von 1,04 m
werden 38 mm Hohe erreicht. Die Seitenflichen sind
senkrecht, so daB eventuelle Béschungen durch Ge-
léndematten usw. nachzubilden sind. Die Rampen-
breite von 34 mm laBt sie auch fiir HO-9-Bahnen
geeignet erscheinen. (Eine fir H0-Normalspurgleise
gedachte gleichartige Rampe mit 65 mm Hohe sowie
ein dazu passendes Verldngerungsstiick auf die Ober-
lai_lul]lgsdurchl'uhrhiihn 95 mm wurden gleichfalls ge-
zeigt).

] Abb. 103. Die bei-
den biegsamen
Schaumstoff-Auf-
fahrten (fior HO und
N) sind jeweils
1,04 m lang und am
Ende 6,5 cm bzw.
3,8 cm hoch.

Auslieferung  aller
lJ-Iq:llgg-NEuheiien ab
uli.

Abb. 104 (nebenste-

hend). Ein Stick der
, zweckdienlichen und
begriiBenswerten
StraBenfolie mit
Kleinstein-Pflaster.
Ein Tip von uns:
Biirgersteig aus-
schneiden und mit-
7 tels Brettchen erh&ht
1L aufkleben.
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Abb. 105. Drei der Hamo-Zweileiter-Gleichstromfahrzeuge von Mérklin: E 94, niederldndische CoCo-Ellok
1200, und — zur Demonstration der schleiferlosen Mittelpartie auf's Kreuz gelegt — die BR 44,

p H Es wird sich inzwischen ja bereits herumgespro-
H A M o EI'ZEUgI'IISSG chen haben, was eine gewisse Messesensation dar-

b o stellte: das Erscheinen mehrerer Mérklin-Modelle -

der Fa. Gebr. Murklll'l, Gopplngen allen voran die brandneve E03 - fir das Zwei-
schienen-Gleichstromsystem ohne jeden Preisauf-

schlag! Gleich aus welchen Griinden Méarklin sich zu

Abb. 106 v. 107. DaB
die an erster Stelle der
MIBA-Wunschliste liegendeSchnell-

fahr-E 03 so schnell und so ausgezeich-

net als HO-Modell verwirklicht wiirde, dazu
von Madrklin gleich fir das 3-Schienen-Wechsel-
strom- und das 2-Schienen-Gleichstromsystem, das
hdtte sich wohl keiner trdumen lassen! Da uns die

Seitenansicht-Aufnahme
auf dem Hamo-Messe-
stand nicht gut geraten
ist, .ersatzweise” eine
auf einem Mérklin-Gleis
stehende E 03.




diesem Schritt entschlossen hat — wir sind hocher-
freut und sEredwn der Firma Madrklin (wohl im Na-
men aller Gleichgesinnten) Dank und Anerkennung
aus! Wir wollen keineswegs triumphieren (dazu ist
dieser Schritt nicht allgemein genug), aber daB uns
dieses vdllig unerwartete Zugestindnis an die Mo-
dellbahner des In- und Auslandes mit einer gewissen
Genugtuung erfiillt, werden wohl diejenigen am mei-
sten verstehen, die sich bislang den nachtréiglichen
Umbau der Mirklin-Modelle auf das Zweischienen-
Gleichstromsystem haben viel Geld kosten lassen!
Es bleibt zv hoffen und zu wiinschen, daB weitere
schdne Triebfahrzeuge von Mirklin als Hamo-Gleich-
strom-Modelle auftauchen mégen!

DaB diese an sich reinen Marklin-Erzeugnisse
durch Hamo in den Handel kommen, soll verkaufs-
technische Griinde haben: Etwaige Verwechslungen
zwischen Mérklin-Wechselstrom- und Marklin-Gleich-
strom-Erzeugnissen sollen von vornherein vermieden
werden. Hie M@rklin-Wechselstrom wie
eh und je — hie Hamo-Gleichstrom-Zwei-
schienen-Modelle! Nun, wie dem auch sei: diese
Zweischienen-Gleichstromfahrzeuge von Hamo kén-
nen nach Auskunft der maBgeblichen Herren auf
allen NEM-normgerechten Gleisen verkehren. Die
Motoren sind mit Permanent-Feldmagneten ausge-
stattet und bei den Elloks sowie beim TEE-Triebwa-
genzug wechselt die Stirnbeleuchtung mit der Fahri-
richtung. Jeder Lok wird auBerdem ein Kupplungs-
zusatzstiick beigegeben (das leider noch nicht in
Avugenschein zu nehmen war), mit dessen Hilfe das
Kuppeln mit Fahrzeugen ,fremder” Fabrikate még-
lich sein soll.

Verstiindlicherweise hat man sich auf einige we-
nige Fahrzeuge beschrinkt und insbesondere die
Typen ausgeklammert, die von anderen deutschen
Firmen bereits als Zweischienen-Gleichstrom-Modelle
hergestellt werden, mit Ausnahme der E 94 und der
Niederldndischen Co'Co’-Ellok 1200. Die restlichen
sind: DB-Baureihe 44 (auch als franzdsische 150 X),
die SNCF-Ellok BB 9200, der niederldndisch-schwei-
zerische TEE-Triebwagenzug und — wie bereits ein-
gangs schon erwihnt — das neveste Mirklin-Parade-
stiick, die E 03 (iiber die im eigentlichen Marklin-
Bericht noch einiges zu sagen ist). Auf Wagen hat
man (zumindest wohl vorerst) verzichtet, da hier das
~Fremdangebot” geniigend groB sein diirfte. (Unter
der Nummer 7589 werden jedoch isolierte Radsétze
angeboten, die zwar laut Katalog speziell fiir die
neven Marklin-TEE-Wagen bestimmt sind, sich aber
wohl auch in andere Waggons einsetzen lassen).

AbschlieBend sei informationshalber noch vermerkt,
daB die Mérklin-E 18 nur ein kurzes Come-back fei-
ern konnte und nun bereits wieder aus dem Hamo-
Sortiment gestrichen wird. Hoffen wir, daB wenig-
stens der dringendste Bedarf inzwischen gedeckt
werden konnte. Auch die unter Hamo erscheinenden
Gleichstromfahrzeuge werden z. T. meist nur kurz-

Heinrich Kittler u. Co. OHG

HERI

Abb. 110. HO-Pappeln, -Birken und -Kiefern von Heki.

Landschaftszubehér — Bastelmaterial

Abb. 108. Weil (nicht nur) uns solche technischen
Konstruktionsdetails ebenfalls interessieren: Rad-
schleifer-Stromabnehmer am Drehgestell des TEE-
Triebzug-Motorwagens.

Abb. 109. Bei der BR 44 werden die Tenderréder

mit zur Stromabnahme herangezogen. Die Pfeile
weisen auf die feinen Schleiffederchen hin.

zeitig auf dem Lieferprogramm stehen und nach einer
verhdltnisméBig kurzen Loufzeit (jedoch nach recht-
zeitiger Vorankiindigung) wieder ,ausgemustert”
werden. Kaufinteressenten werden sich also stets
kurz entschlieBen miissen ... !

Im StraBenbahn-,Depot” hatte das Konstruktions-
biiro anscheinend Betriebsferien ... !

Wintersdorf/Baden

Bei dieser Firma, deren Erzeugnisse nun-
mehr z. T. auch fiir einen Modellbahner inter-
essant zu werden versprechen, entdeckten wir
Baum-Bausétze, deren Konstruktionsprinzip
uns irgendwie vielversprechend erscheint. So-
wohl der Stamm als auch die Aste sind in
Kunststoff gasprilzf. Das ist an sich nicht neu;
neu sind dagegen die Aste mit ihrer gabel-
formigen, elastischen Klammer am stammsei-
tigen Ende, mit der sie an die diinneren Stamm-
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Abb. 111. Das Be-
sondere der Heki-
Baumbausitze —
die Schaffung ei-
nes dichten Ge-
dsts und gleich-
zeitig der unter-
schiedlichsten

Baumkronen —geht
wohl deutlich aus

dieser Abbildung
hervor. Links ein
fertig  belaubter
Baum.

verlingerungen ,angeknipst” werden kdnnen, und
zwar an beliebiger Stelle. Da die Aste weiterhin
aus einem Material bestehen, das leicht biegbar
ist, kann man dem Astwerk proktisch jedes ge-
wiinschte Ausseh geb und so die einzelnen
Baumarten ziemlich genau nachbilden. Das Plastik-
material 1&Bt sich mit einer Schere leicht schneiden,
so daB man die Dichte des Astwerkes variieren
kann, ganz abgesehen davon, daB man ja nicht alle
Einzelaste ,anmontieren” muB. Wenn das Gedst
dann fertig gestaltet ist, kann man die Einzeldste
noch mit einem Tropfen Plastikkleber am Stamm
festkleben. Den vorerst noch kahlen Baum kann man
mit im Bausatz enthaltenen Schaumstoff-Flocken
oder — was wir fiir vorteilhafter halten — mit Biischel-
chen Isléndisches Moos ,belauben”, wobei das
braune Astwerk hier und da noch durchschimmern
soll.

Diese Baumbausitze gibt es in zwei Ausfihrungen:
einmal fir groBe Bdume (Eichen, Kastanien usw.)

bis zu 15 em Héhe (was uns besonders erfreulich
scheint) und einmal fiir Obstbéiume. In jedem Bau-
satz ist geniigend Material fiir 4 Bdume enthalten.
Ggf. lassen sich auch die Aste aus beiden Bausétzen
miteinander kombinieren, falls die Art des darzu-
stellenden Boumes dies verlangt.

Die Stimme der groBen Béume erscheinen uns
etwas zu stark, wie auch die Aste vielleicht noch
etwas feiner (diinner) auslaufen kdnnten.

AuBer den Bdumen der Abb. 110 gibt es noch Tan-
nen und Hochstamm-Fichten, neve Weiden, groBe
Kastanienbdume, groBe Obstbidume, blilhende Stréu-

cher und fiir die N-Bahn u. a. ein gutgelungenes ein-
glleisiges Tunnelportal, sowie die ersten Anfénge von
-Hédusern.

Abb. 112,

Zu

Eine reizvolle Bereicherung in mancherlei Beziehung (z. B. als pendelnde ,Kurz-
strecken”-Zahnradbahn im wildromantischen Anlagen-Hintergrund o. &.): der Brienz-Rot-

H . I. horn-Bahn-Zug (Gesamtlédnge 24 cm). Die (fiir manchen vielleicht ungewohnte) Lok hat einen
€INZI: shwarzen Kessel, Fihrerhaus und Rahmen sind %Dn. Der 16 em lange Vorstellwagen ist

O A RER

?- ¥ 3 £ A
el ¥.

weinrot. Mindestradius 37,5 cm; Preis etwa 250,—- D




Abb. 113. Mit dem ET 88 wird nicht nur ein_MIBA-Vorschlag
nach einem Old-Timer-Oberleitungs-Trieb

aligemeine Wunsch

HEINZL KG vosperio odere

Reutlingen/Wiirtt.

Leider hat man bei Heinzl das gesteckte Ziel, all
die vielen Neuvheiten des vergangenen Jahres noch
1965 auszuliefern, bei weitem nicht erreichen kdnnen.
Trotz bestem Willen ist man infolge der heute
wallgemein Ublichen” Schwierigkeiten bei der
Material- und Werkzeugbeschaffung férmlich iiber-
rollt worden, wobei als zusdtzliche Belastung noch
die Ubernahme der Fartigung der ehemaligen
Tesmo-Erzeugnisse hinzukam. Zur Zeit sieht die
Situation jedenfalls so aus, daB der Schienenbus
Typ Wismar nun wirklich in Kiirze lieferbar sein
sorl. (Einige wenige Stiicke sind zwar bereits aus-
eliefert worden, jedoch noch nicht ganz in der
&uulilﬁf, wie sie Herrn Heinzl vorschwebt.) Auch
der Kittel-Dampfiriebwagen soll noch vor Ostern
erhiltlich sein, wihrend die ,93" und die Akku-
Triebwagen kaum vor dem Herbst auf die Reise
(zv den Abnehmern) gehen werden.

Unter Verwendung des vierachsigen Liliput-
Abteilwagens soll weiterhin im Herbst auch noch
der ET 88 (Abb.113) das Licht der HO-Welt er-
blicken. Da hier das Gehduse an sich bereits ferti
ist, kann durchaus domit gerechnet werden, dal
dieser Termin auch einigermaBen gehalten wird.
Unbestimmt ist dagegen die Lieferzeit fiir den
gleichfalls als Neuheit vorgestellten ,Zug" der
Brienz-Rothorn-Bahn (Abb. 112), bestehend aus der

Abb. 114,

Laus Heft 5/XIV) realisiert, sondern auch der
ahrzeug (s. Heft 2/XVIll) erfillt. Preis fir
Zweischienen-Gleichstrom: 119~ DM; fir Mdérklin-System 10,— DM

mehr,

{im Modell ohne Antrieb leer mitlaufenden) Lok
und dem sogenannten Vorstellwagen, in dem sich
beim Mnde[? der Antrieb befindet. Fir letzteren
wurde das gleiche Triebwerkchassis wie bei den
anderen Heinzl-Zahnradbahn-Triebwagen verwendet.
Lok und Vorstellwagen werden vollsténdig aus
Messing gefertigt sein. Sie sind allerdings im MaB-
stab etwas vergroBert, was zwar nicht gutgeheiBen
werden soll, aber auf das Heinzl-Zahnstangengleis
mit Normalspurweite und das verwendete Trieb-
chassis zuriickzufiihren ist. Diese (kaufménnisch ver-
stindliche) KompromiBlésung wird bei Kaufinter-
cssenten — weil nicht direkt auffdllig — der Liebe
wohl keinen Abbruch tun!

Dankenswerterweise hat Heinzl, wie bereits gesagt,
die Fertigung der ehemaligen Tesmo-Erzeugnisse
— TEE-Triebwagenzug und V 80 — iUbernommen, so
daB die in ihrer Grundkonzeption wohl nicht
schlechten Fohrzeuge wenigstens nicht in der Ver-
senkung verschwinden und fiir spezielle Lieb-
haber noch erreichbar sind. Da jedoch noch eini%e
V werden sollen (z. B.

Verb gen vorg

hinsichtlich einer besseren Auflage der Drehgestell-
Vor- und Nachlaufriider beim TEE), wird die Aus-
lieferung nicht vor Juli mdglich sein. Es sei aber
ausdriicklich vermerkt, daB Heinzl nicht die Garantie-
verpflichtungen des bisherigen Herstellers iiber-
nommen hat, sondern nur fiir die nunmehr unter dem
Namen Heinzl gefertigten Fahrzeuge geradezustehen
hat. Trotzdem will Heinzl aber versuchen, allfillige
Reparaturen an den bisher gelieferten Fahrzeugen

b d Berech % auszufiithren.
ch

g re Ber:

Ganz in der Linie des Programms der Heinzl-
Spezial-Modelle liegt au ie Ubernahme des
Deutschland-Vertriebs der Fulgurex-Modelle euro-
paischen Typs. lhr Fachhiéindler mége sich also
wegen der Lieferung von Fulgurex-Modellen kiinftig
an die Firma Heinzl wenden.

Dafi der DB-TEE-Triebwagenzug wieder erhdltlich sein wird, dirften insbesondere diejenigen

begrifen, die seinerzeit nicht ,schnell genug” waren. Preis 218~ DM fiir Zweischienen-Gleichstrom; fir
Mdrklin-System 10,— DM mehr. Die V 80 wird 53,50 DM kosten.
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Abb. 115.

Diese dreitei-

lige Heljan-Bricke

ist ca, 74 em lang und kostet

einschlieBlich der Pfeiler (als Bau-
satz) etwa 20,— DM.

Heljan - Danemark

Auslieferung fiir die Bundesrepublik
A. Engel KG., Knittlingen/Wiirtt.

Abb. 116. Der HO0-Bahnbeamte vor dem mo-

dernen Stellwerk als allgemein giltiger Be-
weis fiir die gute MaBstdblichkeit der neveren
Heljan-Gebdudemodelle. (Bausatz B-123 Stell-
werk 5,95 DM).

Abb. 117.
nau so gut als Fabrikbau verwendbar ist (Bausatz
B-207 12,80 DM). Backsteine gelb, Fenster und Tiren
grin, Dach ziegelrot.

Die sehr ansprechende Moikeren, die ge-

Bei den Heljan-Neuheiten dieses Jahr fiel uns
auf, daB die Gebdudemodelle augenscheinlich in
der Hohe maBstéblich richtig gehalten sind. Man
sieht so etwas ja sofort, wenn man ein Figiirchen
neben Tiiren usw. stellt, ohne daB man groB mit der
Schublehre nachmessen muB (Abb. 116). Wenn auch
die Mehrzahl der neven Gebdude wieder mehr dé-
nischen bzw. norddeutschen Vorbildern entsprechen
diirfte, so wird doch inbesondere ein als Molkerei
deklariertes Fabrikgebéude (Abb. 117) auch im mitt-
leren und siidlichen Deutschland auf ein gewisses
Interesse stoBen, da es in seiner Architektur nicht
besonders landschaftsgebunden und iiberdies sehr
ansprechend geraten ist. Ersteres gilt auch fiir die
Brud;enbalu!eale (Abb. 115), denn solche Briicken gibt
es Uberal

Hel'kCIl' Elektrobauteile

Die Firma Herkai-Veririeb stellie erstmalig insbesondere
ihr SRK-Programm einschlieflich der dazugehorigen Magnete
aus. Uber diese Elekirobauteile haben wir die MIBA-Leser

ja bereits in den Heften 2 und 3/XVIIl eingehend unterrich-

K. Herbst, Niirnberg tet.
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Abb. 118. Die neuen ein- und zweigleisigen HO-
Tunnelportale mit abbiegbaren Fligelmauvern.

H E B P A = Modellbau

Wilhelm Hergenrother Ni.irnberg

Duplizitét der Ereignisse: Auch Herpa bringt
Bergbausdtze heraus, die sich jedoch von denen
der Fa. Busch im Aufbauprinzip grundsitzlich unter-
scheiden. Wiihrend Berge & la Herpa bisher aus
dem Drahtpapier-,Geriist” und zusiitzlichen Gelénde-
matten gebaut werden muBten, ist in den neuen
Bergbausdtzen ein bereits beflockter und drahtver-
stiirkter Gelindebaubog thalten. Auf der Riick-
seite dieses Bogens sind die Faltlinien und Tunnel-
yonuluusschnihe fir jeweils zwei bestimmte Berg-
ormen (fiir xerades und gebogenes Tunnelgleis)
angegeben |

bb. 120), gewissermaBen als ,erste

Abb. 119. Der drahtverstirkte
Geléndebaubogen 18t sich be-
liebig zurechtknillen und ist
doch in sich so steif, daf keine
zusdtzlichen Stitzen im Berg-
innern erforderlich sind. Beim
Tunnelportal ist die eine Fligel-
maver abgewinkelt, s. a. Text.
Das Héuschen hat auf diesem
erg wohl nichts verloren und
kommt sich sicher auch so vor).

Abb. 120. Die Rickseite eines
drahtverstérkten  Geléndebou-
bogens mit den aufgedruckten
Schnitt- und Faltlinien. In der
Papierkaschierung zeichnet sich
auch das Draht-Netzwerk ab,
das dem Bogen den nétigen Halt
gibt. BogengréBe fir HO: 75 x
100 em, fir N: 60 x 100 cm.
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Abb. 121.
sehen: die neuen Birken; Héhe bis zu 12 cm.

Offensichtlich weitaus natirlicher im Aus-

Hilfe"” fiir diejenigen, die sich noch nie mit dem
Geliindebau befaBt haben. Versierteren und experi-

ierfreudigeren Gelédndegestaltern stehen jedoch
alle Mﬁglichl':’-ihn fir eine individuelle Gelénde-
formung offen. In den Bergbausdtzen, die es in
vier Versionen gibt (jeweils fiir zweigleisige bzw.
oin:leisig- Tunnelstrecken in HO- und N-GréBe),
sind b ter Geldndebaubogen, Biiume, Isldndisc
Moos, Felskork, Klebstoff und Tunnelportale ent-
halten. Nachdem sich die drahtverstirkte und bereits
beflockte Gelténdematte aber zugleich universell fiir

den Gelindebau eignen diirfte, wire Herpa wohl
nicht schlecht beraten, wenn diese Male eines
Tages auch solo erhiltlich wire, v. U. sogar mit
unterschiedlicher Beflockung.

Nach den N-Tunnelportalen des vergangenen
Jahres gibt es nun auch solche fir HO, und zwar
fir eingleisige und zweigleisige Strecken (Abb. 118).
Diese Tunnelportale sind aus einem speziellen
Plastikmaterial gespritzt, das ein Abbiegen der
Fligelmavern (als Stitzmauern) nach vorn ohne
Bruchgefahr erlaubt. Die Tunnelréhre darf eine
Wandstérke bis maximal 2 mm haben und l&aBt sich
dank einer Reihe PaBstifte an der Riickseite der
Tunnelportale leicht anbringen.

Bei den Herpa-Bdumen werden die Trauverweiden
und die Birken nunmehr mii kunststoffgespritzten
Stimmen geliefert, wobei besonders eine soge-
nannte Dreistamm-Birke hervorgehoben sei. Neu sind
auch Baumbausétze fiir Birken, Pappeln und Traver-
weiden in HO- und N-GriBe, sowie eine Serie
Laub- und Obstbéume mit 45 mm Héhe (vorwiegend
fiir N bzw. TT geeignet). Die bisherigen Stecktannen
kdnnen nun auch mit Plastik-WurzelfiiBen geliefert
werden. (Unsere besonderen ,Giinstlinge”, die be-
kannten 3rann Herpa-Bdume, sind weiter ,in sieg-
reichem ormunch“ﬁ.

Zur Modellierung von Felspartien ist ein spezieller
Falniuchhl gedacht, der auf nahezu allen Materia-
lien haften soll, auch auf Styropor. Bei der Ver-
arbeitung soll man ihn kurz vor dem Abbinden noch
mi?maine‘_l_n harhnl_ Pinsel stupfen, um den richtigen

.I 0 U E I: HO-Bahnen und -Zubehdr
PAR|S Covsinsverion

Apex-Spielwaren KG., Niirnberg
Glanzstiick der diesjéhrigen Jouef-Neuheiten ist
zweifellos der franzdsische gS-l-Dnmpﬂmm (Abb. 123
u. 124, im Vorbericht félschlicherweise als Dieselkran
bezeichnet), ein faszinierendes Stiick, an dem auch

Nichtfranzosen ihren Gefallen finden werden. Die
Stii pel sind chwenkbar und verleihen dem

Abb. 122,

Kran dank der beigegebenen Balkenunterlagen auch
in HO einen besseren Stand. Der Auspuff auf dem
Dach dient gleichzeitig als Stellhebel zum Heben
und Senken des Auslegers, die hdchst unauffillig
im Krangehéuse untergebrachte Riindelschraube zum
Heben und Senken des Hakens.

Der Doppelstock-Aussichistriebwag nach
SNCF-Vorbild (Abb. 125) hat eine (nachgemessene
LiP von 31,5cm. Sehr ansprechend ist die Co'Co-
Ellok in Griin als CC. 7107 der SNCF bzw. in Blau
fir holldndische Modellbahner. Ebenfalls neu: die
Bo'Bo’-Diesellok BB 66 150 (Abb. 123), sowie zwei
Kesselwagen und ein Niederbord-Wagen mit zwei
Frei-Haus-Behdltern.

Bei der Co'Co'-Ellok werden vier Achsen angetrieben. Die Drehgestellseitenteile sind sehr gut
detailliert. LGP 21,2 cm; sofort lieferbar; Preis 33,75 DM.
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Abb. 123 u. 124, In Trans orlslellung mit herunter gelassenem Ausleger (oben) ist der Dampfkran 38,5 cm
lang. Der Haken an der Spitze des Auslegers ist beim Modell nicht absenkbar, dagegen aber der im Knick
des Auslegers aufgehéingte grofie Haken. Im Bild oben ist auch die neue Bo'Bo'-Diesellok zu sehen.
(Preise: Kran 26,50 DM, lieferbar im April; Diesellok 33,75 DM).

Abb. 125. Der Aussichtstriebwagen in Rot, Gelb und Grou ist sofort lieferbar (Preis 36,50 DM). Er hat
Inneneinrichtung und zwei Achsen werden unge!rleben LiP 31,5 em! Drehchfenubsrund '20 cm!




K l B R l Kindler & Briel — Fabrik feiner Spielwaren - Boblingen

Das letztes Jahr begonnena Stadtbauprogramm
wurde di Jahr erweitert, und zwar
durch eine Reihe Modelle nach holléndischen Vor-
bildern, die ihrem Architekturstil nach jedoch auch
in Norddeutschland (z. T. sogar in siidlicheren Ge-
filden) stehen kénnten. Das gilt inbesondere vom
Bankhaus und von der Hotelgaststiitte (Abb. 127 und
129), vom Eckhaus (Abb. 128) und vom Doppelwohn-
haus (Abb. 128). Die etwas arg bléulichen, violetten
und rdtlichen Farbténe der Hauswinde im Neuhei-
tenprospekt diirften etwas irritieren bzw. das aus-
lindische Aussehen noch mehr unterstreichen, denn
eine andere Farbgebung l@Bt die genannten Haus-
typen (wie unsere Abbildungen offenbaren) gleich
in einem vertrauteren Licht erscheinen. Erfrevlich

ist wiederum der gute HO-MaBstab. Obwohl auch
Kibri nach oben hin mitunter leicht ,mogelt” (was
Kibri eigentlich gar nicht ndtig hétte!), ist dennoch

Abb. 126.
ein weill ,verputztes”
Fensterléiden; Bausatz-Preis fir die beiden Chalets

Ob Sie's glauben oder nicht:

Die beiden Chalets sind tatséchlich
Untergeschofl und holzverblendete obere Stockwerke mit bréunlich/roten bzw. grinen
.Lenk”

der Gesamteindruck bestens und vor allem im Erd-
sesd:nﬁ der HO-MaBstab gewahrt. Im ibrigen sind
iesen Packungen deutsche und holléndische Firmen-
namen beigegeben.

Auf jeden Fall wird hier (bei den Stadthdusern)
wie bei den Villen (Chalets) und Bauerngehdften
unsere Fordenmq in der ~Anlagenfibel” nnd: Ort-
schaften im gleichen bzw. zusammenpassenden Bau-
stil in walngwndem MnBe verwirklicht. Als Schmuck-
stiick erster Ordnung sei in diesem Zu:ummenhung
der Simmentaler Bavernhof genannt, den wir lhnen
unbedin?! in drei Ansichten vorstellen miissen (Abb.
131-133)! Ein nicht minder schdnes Gegenstiick in N
ist der Emmentaler Bavernhof der Abb. 138 und 139
(den wir — trotz der groBen Dachfléichen — allzugern
auch in HO sehen mochten). Die Uibrigen Neuheiten:
siche Abb. 126, 130, 134, 135 v. 140.

Das Landhaus mit Strohdach und Garage (Abb. 137)

in N-Gréfie und haben

zusammen 4,50 DM

Abb. 127. Das Bankhaus
(links) ist in einem grau-
grinen Farbton gehalten
und 13,5 cm hoch, was in
Anbetracht der nur drei
Obergeschosse fir die
gute HO-MaBstéblichkeit
spricht! Die Fenster des
1. Stockes reichen auch
beim Vorbild bis fast an
den FuBBboden herab.
Ein gleichermafBen dank-
barer Haustyp: die rund
14 ¢m hohe Hotelgast-
stétte, deren Wénde hell
verfugre rotliche Klinker
aufweisen. Bausdtze 4,50
DM bzw. 5,50 DM.



A Abb. 128.

Das Eckhaus vorn

links ist ebenfalls in
Klinkermanier mit hellen Fu-

gen gehalten, die Giebelumran-
dung sowie die unteren Tiren und
Fenster jedoch in einem etwas zu
tristen Stahlblau., Héhe 11,5 em.
Weitere neue Gebdudemodelle auf
diesem Bild: Einfamilienhaus (vor
dem der schwarze VW parkt),
rechts daneben Zweifamilienhaus

und am rechten Bildrand die Riick-
seite des Doppelwohnhauses (Vor-
deransicht siehe Kibri-Anzeige).

Abb. 129 (rechts). Die Rickseiten
der Gebdude von Abb. 127 bieten
ein ganz anderes Bild und ermég-
lichen manche Kombinationen.

v Abb.130. Die beiden neuen
HO-Chalets ,Sigriswil” (links) und
.Brienz” (Mitte)] passen bestens
zum Kibri-Bahnhof ,Blausee”. Die
Farbgebung ist &hnlich ,freund-
lich” wie bei den N-Chalets




Abb. 131-133. Das Prachtstiick der HO0-Neuheiten: der Simmentaler Bauernhof in seinen drei Haupt-
ansichten. Die Bilder sprechen fir sich, so dafl nur zu hoffen bleibt, daB Kibri eine méglichst naturgetreve
Wiedergobe des Holzcharakters in der Kunststoffausfihrung gelingen mége, wobei es insbesondere darauf
ankommen dirfte, die Oberfldchen matt zu halten und jeden stérenden Glanz zu vermeiden. (Bausatzpreis:
9,50 DM, Fertigmodell: 29,50 DM). — Im Obrigen kann man nur staunen, was fir wundervolle Vorbilder
Kibri immer wieder entdeckt! Unsere Anerkennung allein fir diesen ,Riecher”|

Abb. 134. Die neuen Figuren entsprechen (endlich) dem heutigen Niveau und sollen auf die je 10 ,Stddter”
und *,Landleute” beschrénkt bleiben. (Preis pro Satz 3,75 DM].
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Abb. 135. Was man mit den neuen Felssticken (Abb. 136) anfangen kann, zeigt dieses Bild sehr plastisch
auf. Do man die einzelnen Stiicke nahezu beliebig plazieren kann, ergeben sic% die mannigfaltigsten Fels-
wand-Gestaltungs-Maglichkeiten, vorausgesetzt man hat die nétige Phantasie oder man regt sie durch
fleiBige Studien im Freien (in freier Naturl) an.

fallt stilistisch aus dem Rohmen, wird dafiir
aber die Bewohner von Norddeutschland,
Déanemark, Flandern und Holland um so
mehr ansprechen.

Im Geldndebau-Sortiment seien die ge-
spritzten Felsstiicke genannt (Abb. 136). Wel-

e Wirkung damit zu erzielen ist, l&Bt
Abb. 135 erkennen.

Abb. 136. Diese kunststoffgespritzten Fels-
sticke werden manchem Rnlogenbuuer
héchst willkommen sein, denn die Modellie-
rung von Felsen ist und bleibt eine knifflige
Sache! Bei den Kibri-Felsen hat man Gbri-
gens darauf geachtet, dafi die charakteristi-
schen scharfen Bruchkanten des Gesteins
und eine gewisse Schichtung vorhanden
sind. Vielleicht sollte Kibri gelegentlich
(zwecks universellerer Abrundung des Sorti-
ments) noch einige verschiedenartige Stein-
bruch-Fragmente u. a. hinzufiigen. (1 Satz =
10 Stiick: 4,50 DM).

Abb. 137. Das
Landhaus im
norddeutschen
Stil  (mit Stroh-
dach und Gara-
ge) dirfte unse-
re norddeutschen
Leser sicher be-
sonders anspre-
chen; Bausatz
8,75 DM.
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Abb. 138 u. 139. Gleichfalls ein prachtvolles Stick (mit 4 grund-
verschiedenen Seiten), aber (leider!) nur in N-Gréfle: der
Emmentaler Bauvernhof, breit und behdbig und léndliche Ruhe
ausstrémend. Interessant (aber im Bergland durchaus tblich):
die hochgelegte Zufahrt zum Heuboden. Das Modell nimmt
(in N!) eine Grundfldche von 18,5 x 13,5 cm ein und ist 9 cm
hoch. Bausatzpreis: 7,90 DM; Fertigmodell: 24,50 DM).

I

Abb. 140. Zum
Bauvernhof pas-
send: ein in des
Wortes doppel-
ter Bedeutung
eausgesuchter”
Heuschober
(Speicher ,Usch-
berg”) mit roten
und gelben Zier-
mustern, 6 cm
hoch.

-n
Werner Walter Weinsttter (WeWaW)
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Abb. 141 u. 142, Der neuve iberdachte N-Bahnsteig
mit Sitzb@nken und Fahrdienstleiter-Bude. (Bausatz-
Preis: 4,80 DM). Auslieferung August.

| ]
KIE' we Modellspielwaren

Dieter Blattmann, Emmendingen

KleiWe ist keine neve Firma und das ,i" im Na-
men auch kein Druckfehler, sondern der bisherige
Firmenname Kle-We muBte aus schutzmarkenrecht-
lichen Griinden in KleiWe geéindert werden. Dies je-
doch nur als kleine Information am Rande.

Erfreulicherweise hat die kleine Namensinderung
jedoch keine Anderung des Sortimenis-Charakters
mit sich gebracht, so daB auch in diesem Jahr wieder
einige nette ,Sdchelchen” fiir die N-Bahn-Freunde zu
verzeichnen sind. Bereits im Mai soll ein Bausatz

Abb. 143.
8,5 cm hoch. (Bausatz-Prei

Der Schiittgut-Doppelsilo ist insgesamt
s: g,?ﬁ DM), lieferbar Mai.

fir einen Uberdachten Bahnsteig lieferbar sein. Die
Grundfléche betréigt 570 x 40 mm. Die 340 mm lange
Uberdachung ist eine in Plastik nachgeahmte Holz-
konstruktion d&lterer Bauvart (das Vorbild steht in
Emmendingen), wie sie auf mittleren Landbahnh&fen
oft zu finden ist. Im Bausatz inbegriffen sind drei
Bahnsteigbdnke und eine Fahrdienstleiter-,Bude”.
Ein weiterer Bausatz enthélt Teile zur Verldngerung
des eigentlichen Bahnsteiges um 285 mm, kann aber
auch zum Bau eines nicht iiberdachten Solo-Bahnstei-
ges verwendet werden.

Ebenfalls im Mai soll ein Bausatz fiir einen offe-
nen Giiterschuppen lieferbar sein. Dieser offene
Giiterschuppen entspricht dem offenen Teil der be-
reits vorhandenen Giiterhalle und kann so auch zu
deren VergréBerung verwendet werden.

Der neue Schiittgut-Silo mit zwei Behéltern (Abb.
143) mute! zwar etwas amerikanisch an, ist jedoch
einem in Emmendingen aufgestellten Vorbild nachge-
baut und dient in natura als Streusand-Behélter fiir
stadtische StraBenfahrzeuge. Es wiire durchaus denk-
bar, diesen Silo auch in Verbindung mit einer HO-
Feldbahn zu verwenden, da er ja keine wesentli-
chen, direkt auf den Menschen bezogenen Abmes-
sungen hat. Ggf. miiBte man die DurchfahrthGhe
durch zusitzliche Fundamentkldtzchen den Feldbahn-
Loks noch anpassen.

Fiir diejenigen, die keine Zeit zum Basteln haben,
diirfte noch interessant sein, daB das Bahnhofge-
béude ,Renchen” sowie das Stellwerk ,,Emmendingen”
nunmehr auch als Fertigmodelle lieferbar sein wer-
den, allerdings nur in beschriinkter Stiickzahl.
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(SchluB Arnold)

densten Art (incl. Mauerplatten), insbesondere ge-
dacht als Ergénzung und Erweiterung zu den bishe-
rigen Héuser-Bausdtzen. Beispiele fiir seine Verwen-
dung sind in der B itung angegeb

Im iibrigen hat sich gezeigt, daB nahezu alle auf
der seinerzeitigen IVA-Anlage entdeckten ,verdéch-
tigen” Objekte tatsiichlich als Messeneuheiten auf-
tauchten. Soweit noch nicht genannt sind dies: Klein-
bekohlungsanlage (Abb. 16), Wasserturm (Abb. 17)
und Oberleitungsturmmaste mit Querverspannun
iiber 6-8 Gleise (Abb.3 vu. 11). Bei letzterer wi

erfreulicherweise ein Ausschneidebogen mit Oberlei-
tungssignalen mitgeliefert. Auf das v. E.

(SchluB Fleischmann)

klemmt bzw. eingefiigt werden. Die bisherigen An-
schluB-, Kontakt- und Trenngleise sind damit iiber-
flissig geworden und man braucht bei der Gleis-
plangestaltung auf diese Gleisstiicke keine Riicksicht
mehr zu nehmen, was in vielen Fillen tatsdchlich zu
einer gewissen Platzersparnis fiihren kann.
AbschlieBend seien noch eine neve Klemmplatte
zur Kabelverlangerung mit 10 voneinander isolierten
Anschliissen sowie ein kréftiger Zusatztrafo fir die
Spei von festen Beleuchtungen, Magnetantrieben

usw., erwihnt. Letzterer hat eine Leistung von 50 VA;

seine Anschliisse sind so konstruiert, daB man so-

sehr fili-  wohl le B teck instech als auch
igend Kabelend hrauben oder ankl kann. Die

irnno und der Betriebspraxis durchaus geniig
rnold-Oberleitungssystem (einschl. der diesjdhrigen
Neuheiten) gehen wir — aus Platzgriinden — in Kiirze
nochmals néher ein.

Spannung betrigt 14 V und der entnehmbare Strom
3,5 A. — Alle Neuheiten sollen im Herbst (nach den
Fleisck Betriebsferien) erhdltlich sein.

Eine Neuheit
von

HEKI

Bdume bauen leicht gemacht
durch HEKI-System (ges. gesch.)

In jedem guten Fachgeschift erhdltlich.

Informieren auch Sie sich iilber unser umfang-
reiches und scho B ti t, das Sie fer-
tig und im Bausatz erhalten kdnnen. lhr Fach-
hiindler berit Sie gern. Fordern Sie Prospekte
an von

H. Kittler & Co. oHG
1551 Wintersdorf

Ecketunnel

TuBEHUR FOR
MODELLBAU UND
LANDSCHAFISGESTALIUNG

® o 8 8 ° 0 8 e 0

L I N I
. s e - .

WORLD'S LEADING HOBBY-HOUSE '}

< IMPORT - EXPORT

Werksvertretungen
Import: Hersteller: Senden
Sie uns bitte Muster und Preis-
angebote.

Export: Ober 350 US-Fabri-
kate von einer Seite = 1x Ver-
sand = 1x Zol

]
POLK'S Model Craft HOBBIES
314 FIFTH AVE., New York City!

A}lfg. v. Detailgeschiiften v, GroBhéndlern erbeten!

Spielwaren-Verkiinfer

mit technischen Kenntnissen
im Verkauf von Modellbahn-Spielwaren
per sofort gesucht.

Spielwaren-Starke
318 Wolfsburg
Postfach 270 - Telefon (0536) 25 93

Gut eingefiihrtes Spezialgeschéft

KLeiWE | — Neuheiten 1966

Uberdachter Bahnsteig Nr. 142

lieferbar im Mai

Schiittgut-Silo Nr. 130

lieferbar im August
Bezug nur durch den Fachhandel. Bezugsquellen-Nachweis durch:

D. Blattmann - 782 Emmendingen-2

Bausatz 4,80 DM

Bausatz 3,75 DM
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