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Kaum gewiinscht —
schon erschienen:

ein

wedhtes”
9-mm-HO-
Schmalspur-
Gleis!

Peco. ..

.wird es in Kbrze liefern und domit eine — insbesondere nach der jetzt anlaufenden Ausliefe_run?‘ der Egger-
Schmalspurfohrzeuge — offensichtliche Licke fillen, die wir bereits im Messebericht aufgezeigt haben (Heft
4XVII,

bohngleis (zweites von

. 155). Das VerFIeid'vsblld mit zwei der neven Egger-Wogen macht deutlich, daB das bisherige Feld-
inks) tatséchlich zu ,mikrig® wirkt, wihrend die gleichbreiten N-Gleise (links Arnold,

rechts auBen Pecc:l einen zu engen Schwellenabstand haben. Das neuve Peco-HD—Sd\mulspurgBleis wird in etwa

45 cm longen St0

en (6 2,75 DM) geliefert und kann in beliebigen Radien verlegt werden.

esonders hervor-

zuheben ist, doB die Schwellen so richtig schén .verhaut” und schief verleri: sind wie eben bei einer echten

.verlotterten” Schmalspurbahn, Bezug Uber den Fachhandel (durch Fa. R. S

reiber, Firth/Bay.).

Buchbesprechung:

Jahrbuch des Eisenbahnwesens

Folge 16 - Herousgegeben von Prof. Dr.-Ing. Th, Vogel

252 Seiten Text, Format DIN A 4, Holbleinen-Band
mit mehrfarbigem Schutzumschlag, 163 teils mehr-
farbige Bilder und 3 Karten, zahlreiche Tabellen,
Preis DM 17,80, erschienen im Hestra-Verlag, Dorm-
stadt,

Im Jahr der IVA ist der einleitende Aufsatz des
neuen Johrbuches dieser internationalen Ausstellung
gewidmet und gibt einen Oberblick Ober die aus-

gestellten Exponate. Weitere Beitrdge befossen sich
mit den Problemen der &sterreichischen Alpenbahnen
und der geplanten vollstdndigen Einstellung des
Dampfbetriebes bei den UBB. Ausfihrlich wird auch
der mechanische und elektrische Aufbau der DB-
Schnellfahr-Ellok E 03 beschrieben. Zahlireiche Fahr-
zeugskizzen enthdlt ein vergleichender Beitrag Uber
Klein- und Rangierlokomotiven der DB und SBB.
Automatisierung des Eisenbahnbetriebes, Verkehrspo-
litik, sowie die Statistik der Eisenbahnentwicklung
in aller Welt sind die Generalthemen einer Reihe
weiterer Beitrdge, die auch die 16. Folge des Jahr-
buches zu einem wertvollen Nachschlogewerk fir den
Eisenbahnfreund und Modellbahner machen.

— Leider nicht, obzwar die Mdrklinisten eine Dreiweg-Weiche

Eine neue Marklin-Weiche? wohi sbenfalls ‘recht

ut gebrauchen kénnten. Herr R. Huck aus

StraBbourg hat sich diese Pseudo-Dreiwegweiche durch Absdgen aller ,Uberflissigen” Teile aus zwei normalen

Weichen zusommengesetzt.




Abb. 1. Herr Peter Léffler aus Oldnnburg ist der Erbaver dieser ,96". Aufbouten aus Messingblech; Fahr-
werk ous zwei Mdérklin-BR 81 gem&f MIBA-Bauplan; Radsdtze isoliert fir Zweischienen-Gleichstrom-Betrieb.

Abb. 2. Der Erbover dieser Erstlingslok verbirgt sich hinter dem Pseudonym KATI aus Libeck. Der Bau
erfolgte im wesentlichen entsprechend dem MIBA-Plan, jedoch wurde der Motor des hinteren Triebgestells
um eine Achse nach vorn verlagert, so daB Achsstand und Wasserkdsten gegeniber dem Vorbild keine Abwei-
chung zeigen. Die vorderen Zy?nderbloc‘xe wurden ouf Niederdruck-Format vergrdBert. Die Pufferbohlen wur-
den neu angefertigt und erhielten Federpuffer, Heinzl-Laternen und -Hokenkupplungen, Bremsschiduche usw.

(6, J e R

Abb. 3. Zusommen mit einem Arbeitskollegen baute sich Herr Gerhard RieB aus Niirnberg gleich zwei
Jéer”, von denen eine hier abgebildet ist. Alle acht Achsen werden angetrieben: In jedem Fohrgestell befin-
det sich ein Fleischmonn-Motor. Mit Ausnahme der Heinzl-Laternen (mit Plexiglas-Stab beleuchtet) und der
Lokréder (Fleischmann) wurden nahezu alle Teile selbst hergestellt.




Gt2x, - MIBA(h)ner's
neue Lieblingslok?

Gemessen an den vielen Einsendungen
von Fotos selbsigebauter Gt 2x 4/4-Modelle
diirfte unser Bauplan in den Heften 2 u.
¥XVIl wieder einmal ein Volltreffer ins
Schwarze gewesen sein. Woriiber jedoch
selbst wir erstaunt waren, ist die Tasache,
daB darunter auch eine ganze Reihe Ersi-
lingswerke sind - won Modellbahnem
die bisher noch nie ein Fahrzeug selbst
gebaut haben! Ein Beweis mehr fiir die
Richtigkeit unserer Devise: .Mehr Mut -
Sie konnen es schon!” - Ob angesichts
dieser Beliebtheit die Modellbahn-Indu
strie . . .7

A

& Voa-“
<
%

iR N ST
Abb. 4. u. 5. In Australien — selbst dort am onderen Ende der Welt hat die MIBA ihre Leser! — entstand
dieses Modell. Erbauver ist Herr Klaus Maier in Dubbo/NSW. S&mtliche Teile der Lok wurden von ihm selbst
hergestellt, mit Ausnahme der Réder, des Steuerungsgestinges, des Motors und der Kupplung.

Abb. 6. Ebenfalls ein Erstlingswerk ist das von Herrn Otto Goetze aus Eilendorf gebaute Modell. Es wiegt
680 Gramm und ist fir Wechselstrombetrieb (mit Umschaltrelais) vorgesehen.
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Abb. 1.

Am Anfong war dos Gerist. Die AuflageflGchen fir die Bricken-Fundamente sind deutlich zu sehen.

Die Ufer des spdteren Baches werden bereits jetzt durch Holzleistchen in ihrem ungefhren Verlouf festgelegt.

Ein Tal und e

Die Planung

Im Zuge des Neuaufbaues bzw. Umbaues
meiner HO-Anlage ergab sich die Moglichkeit,
ein verhdltnismaBig breites Tal mit einer ent-
sprechend imposanten Briicke einzuplanen.
Diese Briicke sollte aber elwas Besonderes dar-
stellen und vor allem anders als die sonst {ibli-

ne Briicke

Ein Kopitel Landschaftsgestal-
tung und Briickenbau
von Siegfried Toppert, Ansbach.

chen Briicken aussehen. Daher kam mir die im
vergangenen Jahr erschienene Behelfsbriicke
von Kibri gerade recht: Ich konnte mir gut vor-
stellen, daB man aus diesen Bausdtzen nicht
nur die von Kibri vorgesehene kleine Behelfs-
briicke, sondern auch eine richtige groBe Briicke
bauen kénnte. Wohin meine diesbeziiglichen
Uberlegungen und ,Machenschaften® schlieB-

Abb. 2. Die glnstigste Lage der Styropor-Felsbrocken wird durch Probieren ermittelt. Die freien Flachen
werden mit Fliegengaze bedeckt; sie werden spdter mit Wiesen usw. bedeckt sein.




lich filhrten, zeigen die Abbildungen 4, 5, 9, 16
u. 17 und nicht zuletzt auch das Titelbild. Wenn
es — zumindest in Deutschland — derartige
groBe .Behelfsbriicken®* kaum noch geben
diirfte, so ist es technisch doch durchaus mog-
lich, mit diesem ehemaligen US-Pionier-Briik-
kenbaugerit eine solche groBe Briicke zu er-
stellen und nicht nur irgend eine StraBenunter-
fihrung o. 4. damit zu verstirken.

Wenn man in seiner Anlage eine groBe
Briicke einbauen kann, dann muB man prak-
tisch Briicke und Landschaft gemeinsam planen.
Eines ist vom anderen abhingig — wenigstens
im allgemeinen. Bei einer normalen Briicke mit
gemauerten Pfeilern hat man dabei den Vor-
teil, daB man die Pfeiler einfach in die zu
schaffende Landschaft einmodellieren kann.
Bei einer solchen Behelfsbriicke ist man (im
Modell) jedoch wesentlich stirker an die Ein-
zelbauteile gebunden und muB bereits bei der
Geldndegrundgestaltung von vornherein ent-
sprechende Fundament-Auflageflichen mit ein-
planen, denn die Stahlgeriist-Teile kann man
ja nicht einfach im Erdreich verschwinden
lassen.

Das Gel@nde-Geriist

Nachdem Briickenform und Geldndeverlauf
im wesentlichen festgelegt waren, habe ich mir
zundchst ein Holzgeriist nach Abb. 1 angefer-
tigt, das im wesentlichen aus drei Sperrholz-
platten besteht (unten, rechts oben und links
oben), die von an den Stirnkanten befestigten
Holzleisten zusammengehalten werden. Die
Sockel fiir die Pfeiler-Fundamente sind aus

Abb. 3.

kleineren Holzbrettchen zusammengeleimt.
Einige Natureal-Schaumstoff-Felsen habe ich
auseinandergeschnitten und die einzelnen
Stucke provisorisch in die ,Hdnge* der Tal-
mulde eingelegt und dabei die giinstigste opti-
sche Wirkung ausprobiert. Die endgiiltige Lage
der Felsstiicke fixiert man durch Einkleben
einiger Holzleisten. An den nicht von Fels
bedeckten Stellen wird Fliegendrahtgaze auf-
genagelt (Abb. 2). Es empfiehlt sich, die Nagel-
kopfe mit Lack, Uhu o. &. zu betupfen, weil die
weitere Behandlung des Gelindes mit wasser-
haltigen Klebern und Modelliermassen sonst
zum Rosten der Kopfe fithrt und diese Rost-
stellen im Laufe der Zeit evtl. durch die .Erd-
oberflache® dringen. (Aus dem gleichen Grund
sollte man auch nur verzinnte, verzinkte, ver-
kupferte oder lackierte Gaze bzw. solche aus
nichtrostendem Material verwenden),

Die Geldnde-Modellierung

Auf die Gaze habe ich verdiinnten Panol-
Leim aufgepinselt und dann mehrere Lagen
diinnes, glattes Klosettpapier aufgeklebt, jede
Lage natiirlich mit neuem Leimeinstrich (Abb.
3). Wenn man die einzelnen Papierblédtter noch
zerreiBt, 1Bt es sich noch besser verarbeiten.
Vor dem endgiiltigen Trocknen kann man den
Geldndeverlauf ggf. noch durch Wélben und
Verbiegen der Drahtgaze korrigieren.

Wenn man anstelle der etwas weitmaschigen
Drahtgaze solche mit engen Maschen nimmt,
dann kann man auch das Papier ganz weglas-
sen und die Gaze mit Moltofill einstreichen.
Der Moltofill-Brei ist dazu so dick anzurihren,

Die Drohtgoze-Flachen sind hier bereits (wie im Text erldutert) .beschichtet® und cuch die Ober-

gdnge zu den Felsen schon vormodelliert. Die Fundament-AuflogefiGchen sind freigehalten.




daB er zwar nicht mehr durch die Gaze tropft,
aber doch noch um die einzelnen Drahte her-
umgquillt. Dadurch ergibt sich gewissermaBen
eine Verklammerung der Moltofill-Schicht mit
dem Draht-Geflecht. Insbesondere bei trans-
portablen Anlagen kann das von Vorteil sein,
weil bei diesen die Beanspruchung der model-
lierten Fldchen beim Transport gegeniiber
einer stillstehenden Anlage wesentlich groBer
sein kann.

Die Ubergédnge zu den Felspartien modelliert
man ebenfalls mit Moltofill und streicht schlieB-
lich die weiBen Flichen dunkel ein (je nach
dem spdteren Geldnde mit griiner, brauner,
grauer usw. Farbe). Die billigsten Farben sind
hier gerade gut genug. Das Einfarben kann
man sowohl mit dem Pinsel als auch mit einer
Spritzvorrichtung vornehmen.®)

Der getonte Farbanstrich 1dBt einerseits die
Geldndeform deutlicher hervortreten (man
kann so eventuelle Korrekturen noch vor der
Streumaterial-Behandlung vornehmen), ande-
rerseits konnen spdter keine weiBen Stellen
durch eine fehlerhafte Wiese, einen Waldbo-
den o. 4. schimmern,

Beflocken und farbliche Nachbehandlung

Den . Haftgrund” fiir das Streumaterial bildet
ein Anstrich aus verdiinntem Ponal-Leim (etwa
1:1), der mit einem dickeren Pinsel nicht nur
aufgestrichen, sondern auch noch aufgestupft
wird, so daB sich ein ganz leichter Schaum bil-
det. Von diesem Schaum wird ndmlich das

*) Wir raten davon ab, der Modelliermasse gleich
Trocken-Farbpulver usw. beizumengen, denn die
hierbei erforderlichen Mengen belosten nur lhren
Geldbeutel und bringen doch keinen ,Gewinn®". D. Red

Streumaterial besser und dichter gebunden.
Man nehme sich aber keine zu groBen Flachen
fiir jeden Arbeitsgang vor, sondern nur Sticke
von maximal etwa 40 x 40 cm.

Zum Aufstreuen des Streumaterials (Streu-
faser, Geréll, Sand usw.) sind die Weichplastik-
Streudosen der. Fa. Noch gut geeignet, weil
sich damit gut dosieren laBt. Wiesen, Wald-
boden usw. sind nun aber nicht so einfarbig,
wie es im allgemeinen die iiblichen Streumate-
rialien sind. Deshalb sollte man entweder ver-
schiedene Streufasersorten usw. vor dem
Streuen miteinander mischen oder nach dem
Antrocknen die einfarbigen Flachen noch farb-
lich nachbehandeln. Letzteres kann man durch
sachtes Ubersprithen mit diinn angerihrten
Plaka-Farben vornehmen; dabei tut eine
Spritzeinrichtung wie z.B. die Sprithmat (s.
Heft 2/XVI, S. 77) gute Dienste.

Auch die Felspartien sollten noch farblich
nachbehandelt werden, und zwar mit méglichst
wiisserigen Farben. Bei nur einigermaBen saug-
fahigen Untergrund, wie er z. B. durch Molto-
fill gebildet wird, nimmt man dazu am giin-
stigsten Agquarellfarben. Diese sickern vor-
nehmlich in Risse usw. ein und farben diese
dunkel, so wie es auch in der Natur ist. Bei
diesen farblichen Nachbehandlungen sollte man
tbrigens nicht zu &ngstlich und akkurat sein;
die Natur ist es auch nicht!

Die Briicken-Pfeiler

Wie bereits eingangs gesagt, muB man Ge-
linde und Briicke gemeinsam planen (Ausnah-
men bestatigen wie iblich die Regel). In die-
sem speziellen Fall der .Behelfsbriicke als
Viaduktersatz® sind dabei insbesondere die
Fundamente fir die Pfeiler wichtig, die wie-

Abb. 4. Wenn man die Bricke bereits vor der Geldndegestaltung gebout hat, kann man zwischendurch je
nach Boufortschritt den Gesamteindruck des Motivs Uberprifen (wozu man die Briicke jeweils einsetzt).
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Abb. 5. im roBen und gonzen fertig: ein T;:I, eine Bricke und ein Bach. Oberhalb der groBen Mittelpfeiler
‘ahrbahntrdgern befestigten Plattformen (als Ausweichpldtze fir Streckengeher usw.).

die an den

derum von den Pfeilern selbst in Form und
GroBe abhéngig sind. Und schlieBlich ergibt
sich in einer Art Kettenreaktion noch eine Ab-
héngigkeit der Pfeiler von der Gesamthéhe der
Briicke und den technischen Gegebenheiten
der Briickenbauteile, Hohe Pfeiler ergeben eine
groBe FuBbreite, denn man kann ja nicht ein-
fach einen schmalen Turm aus den Bausatztei-
len aufbauen. Im Modell wiirde dieser zwar
die Belastung auch durch eine schwerere Mo-
dell-Lok aushalten, nicht aber in der Wirk-
lichkeit. Also muB man die Pfeiler nach unten
stufenweise breiter werden lassen. In Abb. 7
ist der schematische GrundriB des mittelhohen
Pfeilers dargestellt. Die Zahlen geben die je-
weilige Anzahl der iibereinander ,gestapelten®
Kreuzstreben-Gevierte an. Das gleiche gilt fir
Abb. 6, die den GrundriB der beiden groBen
Mittel-Pfeiler darstellt. Fiir einen Pfeiler nach
Abb. 7 (mittelhoch) bendtigt man etwa 3 Kibri-
Pfeilerbausétze (Nr. 9697); es bleiben dabei
allerdings eine Anzahl Teile iibrig, die man
aber an anderer Stelle sicher irgendwie ein-
mal gut verwenden kann. Ahnlich ist es auch
bei den groBen Mittelpfeilern, fir die jeweils
6 Pfeilerbausdtze erforderlich sind.

Beim Bau der Pfeiler geht man im groBen
und ganzen genau so vor wie es in der Bau-
satzerlduterung angegeben ist. Da die groBeren
Pfeiler aber gegeniiber der Bausatz-Ausfiih-
rung noch verbreitert werden miissen, kommt
man nicht umhin, einen Teil der Streben (Bau-
satzteile A 66) stumpl zwischen die entspre-

chenden ,Leitern® zu kleben. Dazu sind die
Zapfen der Streben abzuschneiden. Man kann
allerdings auch in die Knotenblech-Manschet-
ten der dickeren Stiitzpfosten an den nicht mit
eingespritzten Loéchern versehenen Fliachen
kleine Locher mit 1,3 mm Durchmesser bohren
und in diese dann die Zapfen der Streben ein-
stecken, Die Festigkeit der Stumpf-Klebestellen
reicht aber vollkommen aus, so daB man sich

5 5 Abb. é.
[5]7]9]s 7]5J
55
33
G5 ]]7]
Abb. 7. 3 3

Abb. 8. So etwa werden die
oberen Enden der Pfeiler-S&ulen
ousgebildet. Die hier punktiert
angedeuteten Enden der Kreuz-
streben sind wegen des besse-
ren Aussehens abzuschneiden.
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ErlGuterungen zv
Abb. 1015
siehe Text,

die zusétzliche Bohrarbeit sparen kann. Die
Streben sind jedoch genau winkelrecht auszu-
richten.

Zum Verkleben der einzelnen Teile sollte
man tunlichst den Kibri-Kleber verwenden.
Das Antupfen der Klebestellen mit dem Pinsel
geht m. E. schneller und sauberer als die Arbeit
mit Tubenkleber.

Die Pfeiler-Fundamente

Da die Original-Bausatz-Fundamente nicht
mehr zu den gréBeren Pfeilern passen, muB
man sich neue anfertigen (ggf. aus Sperrholz
aussdgen). Ich habe meine Fundamente aus
den Bausatz-Fundamentteilen zusammenge-
schnitten und -geklebt, weil ich fir diese
Teile sonst keine andere Verwendung wiiBte.
Fiir den mittelhohen Pfeiler habe ich dazu mit
einem diinnen Laubsdgeblatt (langsam sadgen!)
zwei Platten A 68 in drei Teile (A, B u. C in
Abb. 10) auseinandergesdgt und dann jeweils

Abb, 9 vermittelt einen guten Eindruck vom Aufbau
der wuchtigen Pfeiler. Der Zusommenbou der Einzel-
teile ist aber keineswegs so kompliziert, wie es das
Gewirr der Verstrebungen vermuten |a8t. Nur etwas
Geduld muBl mon haben.

Abb. 16. Auch hier ist der stufenweise Aufbau der
Pfeiler gut erkennbar, desgleichen auch die Gelénde-
gestaltung im Talgrund.




Abb. 17
mehr _behelfsm&Big” anmutet!

Teil A und C wieder zusammengeklebt (B ist
Abfall). Dadurch erhdlt man zwei neue Platten
nach Abb. 11, von denen man wieder je ein
Stiick von 24 mm Breite absdgt und an eine
nach Abb. 12 vorbereitete Platte seitlich an-
klebt, Dadurch erhélt man dann das fiir den
mittelhohen Pfeiler passende Fundament, auf
das man die Auflagetrdger (Bausatzteile A 62)
nach Abb. 13 aufklebt.

Die Fundamente fiir die hohen Pfeiler erhalt
man in entsprechender Weise, wobei man sich
allerdings auch den Langteil dieses Fundamen-
tes aus zwei Teilen a (aus Platten A 68 nach
Abb. 14 gewonnen) zusammenkleben muB.
Abb. 15 zeigt den Grundrif und die Lage der
Auflagetrdager bei dem groBen Fundament.

Die Fahrbohn-Tréger

Fiir die Fahrbahn bzw. die Schwellenauflage
habe ich nur die langen Triger A 58, 59 u. 60

Aus der fast unscheinbaren Behelfsbriicke ist ein imposantes Bauwerk geworden, dos keineswegs

~

(im Bausatz 9698 enthalten) verwendet. Man
kann natirlich auch die kiirzeren Trager ver-
wenden, doch kommen dann eben die Pfeiler
niaher zusammen und die Briicke wird kiirzer.
Ich habe iibrigens die langen Trédger alle ein-
heitlich auf die Lange der Trdger A 58 gekiirzt
und auch den Abstand der beiden aus den
Langtragern gebildeten Dreifach-Triger ver-
ringert, damit die Schwellen eine breitere Auf-
lage haben. Die Teile A 61 sind deshalb etwas
zu kiirzen.

Uber den beiden Mittelpfeilern habe ich zu-
sdtzlich noch je ein kleines Podest an den
Fahrbahntrdgern angebracht (s. Abb. 5 u. 17),
denn ein eventuell gerade auf der Briicke be-
findlicher Streckenldufer muB ja beim Heran-
nahen eines Zuges eine Ausweichmoglichkeit
haben. — Als Widerlager an den beiden Enden
der Briicke habe ich die Bohlenstapel aus dem
Bausatz verwendet.
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Wendezugschaltungen beim (Marklin-)
Dreischienen-Zweileiter-Wechselstrom-System

von Lothar Weigel, Geilenkirchen

In Heft 7 und 8/XVI wurde der ,Wendezug-
betrieb — elektrotechnisch gesehen” — bespro-
chen. Dabei wurden vu. a. Vorschlége fir Schal-
tungen beim Dreischienen-Zweileiter-Wechsel-
strom-System (Médrklin) gemacht, wobei die
Abbildung 2 eine Schaltung innerhalb der Zug-
einheit und die Abbildung é eine komplizier-
tere Universalschaltung mit einer Reihe von
Trenngleisen und Relais zeigte. Die Aufgabe
beider Schaltungen kann nach Erfahrungen
des Verfassers durch eine unkompliziertere
Schaltung mit den Mdrklin-Schaltgleisen 5146/
5147/5213 erfillt werden. Wie aus dem
Schaltschema der Abb. 1 hervorgeht, ist nur
ein zusdtzlicher Méarklin-Fernschalter 7045 (Re-
lais) neben den sowieso vorhandenen Maérk-
lin-Signalen mit Zugbeeinflussungs-Kontakten
erforderlich, um dem Betrieb ouf einer ein-
gleisigen, in beiden Richtungen mit und ohne
Wendezug zu befahrenden Strecke gerecht
zu werden. Das in Abb. 1 gezeigte Schalt-
schema gestattet folgenden Zuglouf:

Ein Zug befdhrt die Strecke von A nach B,
wobei es gleichgiltig ist, ob sich die Lokomo-
tive oder der mit einem Schleifer auszu-
ristende Steverwagen am Kopf des Zuges be-
findet. Der zuerst den Kontakt SG 1 errei-
chende Schleifer (Lok oder Steverwagen) be-
tatigt denselben und schaltet damit Uber das
Relais 7045 den Bahnstrom ouf die Trenn-

strecke T1 und T 2. Somit kann eine den Zug
ziehende Lok die Trennstrecke T 1 Gberfahren.
Im weiteren Verlauf seiner Fahrt schaltet der
ZuF nunmehr Gber den Kontakt SG 3 und das
Relais 7045 den Bahnstrom fir T1 und T2 ab
und die Trennstrecken sind wieder stromlos.
Eine den Zug ziehende Lok bleibt ouf T2 und
eine schiebende auf T1 stehen. Beide Zug-
variationen gestatten somit ein vorbildgerech-
tes Halten vor dem Signal |, wobei vorausge-
setzt wird, dafi die Trennstrecken eine Zug-
lénge auseinander liegen. Wird das Signal |
auf .freie Fahrt* (Gber Taste FI von 7072)
gestellt, flieBt der Bahnstrom Uber den Si-
gnalkontakt in die Trennstrecken und der Zug
setzt sich in Bewegung. Beim Betdtigen des
Kontaoktes SG5 durch den Zug schlieBt daos
Signal | automatisch und schaltet T1 und T2
wieder ab. Féhrt ein Zug von B nach A, wie-
derholt sich der beschriebene Schaltvorgan
in umgekehrter Reihenfolge (Kontakt SG 4: T
und T2 stromfihrend; Kontakt SG3: T1 und
T2 stromlos; Signal Il Frei”: T1 und T2
stromfihrend; Kontakt SG 2: Signal Il ,Halt”
—T1 und T2 stromlos). Es sei noch darauf
hingewiesen, dafl die Kontokte SG1 und 2
bzw. 4 und 5 jeweils mindestens eine Z_ug-
lénge vor den Trennstellen einzubauen sind.
Wie viele andere Schaltungen mit wenig
Aufwand so hat auch diese einen kleinen

é—Jb]-EJ—S-::!—-h.—-!J—-_ -

!

Abb. 1. Dieses Scholtbild der Wendezug- br
schaltung ist so gezeichnet, doB auch der ge
Nicht-Elektriker bei Verwendung der Origi- o
nal-Mérklin-Teile zurecht kommt. SG sind .
Schaltgleise der Serie 5146/5147/5213. Die ¢

_Innenschaltbilder” der Signale usw. sind der &/
besseren Obersicht wegen nicht mit eingezeich- Lestung
net. Entsprechendes gilt auch fir Abb. 2.
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Abb. 2. Erlduterung siehe Text und Abb. 1.

Schénheitsfehler: Ungleiche Zugléngen sind
nicht bericksichtigt. Ist der Blockabschnitt z.
B. als Bahnsteiggleis einem Zug mit finf
Schnellzugwagen ur::’gepuﬁt, so wird ein Wen-
dezug mit schiebender Lok und nur 3-4 Wa-
gen ein oder zwei Wagenldngen vor dem

ignal stehen bleiben, was nicht gerade vor-
bildlich aussieht. Hier kann auf zweierlei Art

Abhilfe geschaffen werden:

1. Man setzt auf den Baohnsteig in Héhe der
Spitze_des haltenden kurzen Zuges eine

alte-Tafel (Signal Ne 5, weifles H auf
schwarzem Grund bzw. schwarzes H auf
weilem Grund mit schwarzer Umrandung)
mit dem Zusatzschild ,Wendezug”.

2. Man ersetzt die Trennstrecken T1 und T2
durch eine einzige iber die gesamte Block-
lénge reichende Trennstrecke T (Abb. 2).

In letzterem Fall werden allerdings vier

Schaltgleise bendtigt, von denen wiederum

zwei nur halb ausgenutzt werden (SG 3 u. 4

in Abb. 2). Weiterhin ist auch hier ein kleiner

Schénheitsfehler vorhanden: Bei den halten-

den Zigen erlischt die Beleuchtung.

Diese Schaltung arbeitet im Laufe einer Zug-
fahrt wie folgt:

a) Richtung A-B:

Kontakt SG 2: T Gber Relais stromfihrend;

Kontakt SG 4: T iber Relais stromlos; Si-

nal | ,Frei”: T stromfihrend; Kontakt SG 6:
ignal | ,Halt* und T stromlos.

b) Richtung B-A:

Kontakt SG 5: T iGber Relais stromfihrend;

Kontakt SG 3: T iber Relais stromlos; Si-

gnal Il ,Frei”: T stromfihrend; Kontakt SG 1:

ignal Il ,Halt” und T stromlos.

Ein Wendezug féhrt nun nicht immer durch
einen Bahnhof hindurch, sondern endet in die-
sem und soll ggf. nach einigem Aufenthalt
wieder in die Richtung zurlickfahren, aus der er
gekommen ist. Das kann man bei den be-

schriebenen Schaltungen so bewerkstelligen:
Gleichzeitig mit dem Betdtigen der Frei-Taste
des betreffenden Ausfahrsignal ist die Per-
fektschaltung des Trafos kurzzeitig zu betdti-
gen. Dadurch wird die Lok umgeschaltet und
kann in der Gegenrichtung abfahren. Bei klei-
neren Anlagen ist diese Methode ohne wei-
teres méglich, jedoch kénnen sich bei ihrer
Anwendung auf gréfleren Anlagen gewisse
unliebsame Stérungen des ibrigen Betriebes
ergeben (z. B. wenn im Rahmen eines automa-
tischen Betriebsablaufes mehrere Zige aus
einem Fohrtrafo mit Fahrspannung versorgt
werden). In diesen Fdllen ist es besser, die
Umschaltspannung fiir die ouf den Trenn-
strecken haltenden Loks diesen Trennstrecken
getrennt vom brigen Fahrstrom einzuspeisen,
und zwar an den mit X bezeichneten Stellen
Uber je eine eigene Drucktaste (bzw. einem
von anderen Zigen betdtigten Kontakt) fir
iede Haltestelle. Als Stromquelle fir die Um-
schaltspannung kann man ohne weiteres einen
weiteren Mdrklin-Fahrtrafo verwenden. Ent-
weder driickt man dann gleichzeitig die Per-
fektschaltung und die Haltestellen-Taste, oder
man klemmt am Trafo die Perfekistellung als
Davereinrichtung fest und braucht dann nur
die jeweilige Haltestellentaste zu driicken.
Eleganter ist es aber, wenn man sich fiir diese
Umschaltung einen gesonderten Trafo besorgt,
der weiter keine Spannung abzugeben braucht
als eben die 24 Volt zum Umschalten. Er sollte
leistungsmaBig-maximal etwa 30 VA (Watt)

abgeben kénnen.
(.Wendezug-Lichtwechsel” s. S. 591)

Beachten Sie bitte die heutige Beilage der Firma

EGGER-Bahn GmbH & Co. KG, Miinchen
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(und mafBstdblich hochl) ist diese von Herrn P, H. Ringoir aus Amsterdam
m“£ ‘_‘7“3 ““‘zétca gebavte _gotische Kreuzkirche mit Renaissance-Turmdach”. Wie diese Kirche
sind ouch die onderen Stodtgebdude von Jansdom nach Vorbildern in Holland entstanden.
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Das ist das .Hinterland” auf der Anloge des Herrn Ringoir mit einem romantischen alten Schiof.

Rot/WeiB-Lichtwechsel bei Wendezuglokomotiven
von G. Burckhardt, Offenbach

Bei einem Wendezug muf3 die Lokomotive
eine je nach Fahrtrichtung von weifl auf rot
(wenn sie schiebt) bzw. von rot auf weif
(wenn sie zieht) umschaltbare Stirn-Beleuch-
tung besitzen. Das ist jedoch bei den industri-
ell hergestellten Lokmodellen nicht der Fall.
Deshalb soll der entsprechende Umbau an
einer Marklin-E 41 beschrieben werden. Bei
dieser Lokomotive werden im Originalzustand
die drei Stirnlompen durch eine Glihbirne
iber einen einzigen Reflexkérper ausgeleuch-
tet. Da nun aber entweder drei weifie
oder nur zwei rote Lampen leuchten
sollen, muB dieser Reflexkdrper ,umgebaut”
werden.

Wir nehmen zuerst das Geh&use ab und
ziehen die Reflexbriicke bei Fihrerstand 1 aus
den drei Lichtéffnungen nach innen heraus.
Weiterhin ist die Glihbirne mit ihrer ganzen
auf dem Lokboden befestigten Halterung zu
entfernen. (Die Zuleitung kann abgeschnitten
werden). Nun wird von dem Reflexkérper der
zum oberen Stirnlicht fihrende Teil abge-
schnitten (Abb. 1). Bei dem unteren Teilstick
wird an der dem Wagenboden zugewandten
Seite die waagrechte Fldche mit einer lichtun-
durchléssigen Folie beklebt (in Abb. 2 Gber
der Birne R dick ausgezogen), worauf dieser
so bearbeitete ,Reflektor’ wieder in die bei-
den nebeneinanderliegenden Uffnungen der
Gehdusestirn gesteckt wird. Der verbleibende
obere Teil des Reflexkérpers wird von der
Schnittflache her um etwa é6 mm gekirzt (Abb.
1) und wieder in das Gehduse eingesetzt.

An die Stelle der einen weifien Birne missen
nun zwei treten, eine rote und eine weifle (R
und W in Abb. 2). Wir verwenden normale
Stecksockelbirnchen. Die rote Birne muf3 unter
die untere Beleuchtungsbriicke, die weifle in

den neu entstandenen Raum (6 mm) zwischen
unterem und oberem Reflexkorper zu liegen
kommen (s. a. Abb. 2). Dazu fertigen wir eine
Halterung mit zwei Léchern an (Pappendeckel
genigt schon), in die die Birnchen gesteckt wer-
den. Die ZufiGhrungsdréhte sind direkt an die
Birnchen zu 16ten und mit dem Umschaltrelais
zu verbinden. Der Anschlufl der weifien Birne
bleibt wie bisher, der der roten erfolgt an der
gleichen Stelle wie die weifle des anderen
Fihrerstandes.

Es ist darauf zu achten, daB von der roten
Lampe méglichst wenig Licht in den Raum der
weiflen Birne fdllt, da sonst das obere Licht
ebenfalls rot mitleuchtet, was ja nicht vorbild-
getreu wdre. Nétigenfalls mu8 man mit Fo-
lienstreifen die untere Beleuchtungsbriicke auch
nach oben hin ,abdichten”. Dabei muf3 aber
direkt unter der weifien Birne ein Spalt frei-
gelassen werden (s. Abb. 2). Bei dem Spitzen-
signal des Wendezugsteverwagens ist analog
zu verfohren. Diese Lampen missen jedoch
mit denen der Lok umgekehrt gekoppelt wer-
der;‘, icic:cmir man nicht auf beiden Seiten rot
sieht!

Abb. 1. Aus dem Reflex-
Kérper ist ein 6 mm breites
Stick herauszuschneiden.

Abb. 2. Die Lichtabschir- 0 1
mungen sind hier dick ous- _k_-ru LE
gezogen.
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Der kleine Tip:
Der Miniatur-Mauer-Verputz

Um auf einer Fliche (z. B. Hauswand, Gar-
tenmauer usw.) einen Verputzcharakter zu er-
zielen, wird diese Fliche mit feinem Schleif-
papier (Nr. 80) beklebt. Es folgen dann zwei
Anstriche mit Plaka-WeiB bzw. Amphibolin
usw. Sind diese gut trocken, so wird die Pulz-
fliche grau-ockrig eingefdrbt: Mit einem Aqua-
rell-Pinsel mischt man ein wenig Schwarz mit
Ocker und etwas Blau zu einem waésserigen
Farbton und lasiert damit den weiBen Grund-
ton. Aber nur Aquarell-Farben verwenden,
keine Deckfarben! Der lasierte Farbton laBt
sich ggf. auch leicht wieder abwaschen, ohne
daB sich die darunter liegende weile Grund-
farbe auflést. Selbstverstindlich kann man den
Farbton auch noch anders nuancieren, wenn
das Vorbild eben mit einem farbigen Verputz
versehen ist. Immer aber sollte man nur mit
Aquarellfarben und einem wisserigen Ton
arbeiten. Pit-Peg
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Die Bahn
fiiz den Filins

war wieder einmal
mehr der AnlaB,
daB sich ein Vater
eine Miniaturbahn
als Hobby zulegte.
Aus dem urspriing-
lichen ,Junior-Gleis-
oval® entstand

schlieBlich aus lau-
ter Freude am Ba-
steln diese 125 x
225 cm groBe Klapp-
anlage. Herr Jiir-
gen Schian aus Bre-
men ist das neue
Mitglied unserer
«alten Gemeinde”.

Abb. 1. Blick auf den
Bohnhofs-Vorplatz.
Das Postamts-Geb&ude
entstand aus Faller-
Teilen.

Abb. 2. Die Anlogenplotte ist mit Scharnieren on
einem selbstgebauten Wondregal befestigt und wird
durch Fensterhoken in Ruhestellung geholten. Die
zwei StitzfiBe sind ebenfalls mit Scharnieren an
die Anlagengrundplatte montiert.



Abb. 3. Das Karussel und das ,Riesenrad” ouf dem kleinen Volksfestplatz werden durch langsamlaufende
Elektro-Motoren angetrieben und bringen somit .Leben in die Bude”(nstodt)
Abb. 4. Der rechte Teil des blitzsouberen Bahnhofsvorplatzes mit aufgeklebten Richtungspfeilen und Zebra-

streifen von Brawo




,,...untezwegs gesehen!”’

von Ing. Gernot Balcke, Duisburg

Wer mit der Eisenbahnn fahrt und dabei
die Augen offenhélt, der kann allerhand
sehen. (Nanu, das wuBten wir ja noch gar
nicht! Gleich mal aufschreiben!)

Als ich vor einiger Zeit einmal dienstlich
von Duisburg nach Kassel fuhr, fielen mir
.jleich zwee Sachen uff”!

1. Bahnibergang als
.Bahnsteig-Verléngerung”

Der .D Soundsoviel”, gezogen von einer
V 200, hatte eine ganz respektable Linge, so
an die zehn, zwolf Wagen oder noch mehr.
Sie kénnen sich mein Erstaunen vorstellen,
liebe MIBA-Kollegen, als der Zug auf einer
Station - es war in Salzkotten - so weit
vorfuhr, daB er die durch Schranken abge-
sperrte StraPe noch mit als verlangerten
Bahnsteig benutzte. Die Autos und FuBganger
auf der Strafe muften eben so lange vor der
geschlossenen Schranke warten, bis die Rei-

|

rade

| e

senden und die V200 samt Anhang .das
Feld gerdaumt” hatten. Also, Sachen gibt's da!
Und das Schéne daran: Wir Modellbahner,
die wir ja sowieso noch nie um Ausreden ver-
legen waren (das wire ja gelacht!), wir kén-
nen unsere Sammlung von . faulen Entschul-
digungen” schon wieder um einen Punkt er-
weitern. Auf unseren beengten Anlagen
kommt es bestimmt mal vor, daB der Zug zu
lang ist bzw. - im Hinblick auf méglichst
lange D-Ziige - daf die Nutzlinge eines
Gleises verlangert werden muf! Dann
machen Sie einfach die Schranken _dicht”
und lassen den Zug auf der Strafe halten.
Was die konnen, das machen wir doch
schon lange!

2. Der ausrangierte Loktender
als Kohlenbansen

Kaum weitergefahren, da seufzte ich schon
zum zweitenmal dariiber, daf ich meinen Foto-
apparat vergessen hatte. Sah ich doch im Vor-
beifahren auf irgendeinem Bahnhof (ich
glaube, es war Lippstadt) einen alten ausge-
dienten Lokomotivtender als ... Kohlenban-
sen! Was sagen Sie nun?! Nachdem man ihm
die Drehgestelle _geklaut® hatte, stand er
dort aufgebockt mit einem Treppchen davor
und .machte einen guten Eindruck”. Das ist
doch mal was ganz anderes, meinen Sie nicht
auch?

Das Ding war wirklich nett anzuschaun
und sollte fiir manchen, der irgendwo noch
einen ,ollen Tender” herumliegen hat, eine

- I‘_ luhnal.-f
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niitzliche Anregung sein. Der Alte laft sich

T T,
—

Abb. 1. So etwa sieht —3T —— s B
die Situation mit dem
.verldngerten® Bahn-
steig von oben aus.

—_— —— —

" : =
Abb. 2. In nalura wer D TaiwE DD

den die Autofahrer ob
solcher Straflen-Zweck-
entfremdung nicht g:o
rade erfreut sein, aber
fir uns Modellbahner
ist dieser Prézedenz-
fall — im Hinblick auf
méglichst lange D-
Zige! — gerodezv
goldeswert!
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halt immer doch nochmal
verwenden! (Das soll selbst-
verstandlich keine Anspie-
lung auf die hohe Politik
sein!)

Abb. 3. Vom Tender wurde dos
Fohrwerk aobmontiert und der
Tenderkasten ouf gemaverte Sok-
kel gesetzt — fertig wor der Be-
helfs-Kohlenbansen!

me,., DI GLEISBAUSTELL®E

Wiederum sind die Einsen-
dungen zu diesem kleinen
Wettbewerb recht zahlreich ge-
wesen, so daB wir auch diesmal
nur eine kleine Auswahl der
eingesandten Bilder abdrucken
kinnen. Diese Bilder zeigen
aber, daf auch das Thema
.Gleisbaustelle® die Phaniasie
der Teilnehmer wieder in der
verschiedenartigsten Weise an-
\ geregt hat. Einige weitere Mo-
\ tive werden wir per Gelegen-
\ heit noch .aufer Konkurrenz”
abbilden. da ihr Thema mehr
- zu den allgemeinen Baustellen
1 (z. B. Strafenbau) tendiert
Die Teilnehmer haben damit
wieder einmal mehr unter Be-
weis gestellt, daf Modellbahner
v keine .Massenmenschen” sind,
s Pt sondern in gewisser Beziehung
. .Individualisten®, und daf die
e sy Beschiiftigung mit der Modell
o o bahn eben keine nutzlose Spie-
\ e ¥ . lerei ist, sondern eine vollwer-
tige und sinnvolle Freizeitbe-
> g, schiiftigung.
v In diesem Sinne wiederum
% I = besten Dank an alle Teilneh-
mer an dieser .Gemeinschafts-
bastelei”; die Autoren der ver-
- “ offentlichten  Bilder werden
- o auch diesmal in Kiirze das an-
. gekiindigte Sonderhonorar er-
halten

A

Abb. 1. Eine Tunnelerweite-
rung hot sich Herr Wilfried
Schmidt ous Wolfenbittel als
2 Motiv fir seine Baustelle aus-
gesucht, die er zusammen mit
¥ Herrn Claus Beckmaonn ausge-
staltete und die demnéchst bei
L der Fo. Kinderporadies Wol-
fenbittel ausgestellt wird.
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Abb. 2 (oben). Diese Bou-
stelle im amerikanischen
Wild-West-Stil richtete Herr
Peter-Mihlhdusler cuf seiner
.Barrytown & Western RR.”
ein.

<« Abb. 3.

Text zu Abb. 3—5
Angeregt durch die Elektrifi-
zierungsarbeiten im Raume
Haomburg hat Herr Dieter
Janschek aus Hamburg eine
Oberleitungsboustelle  auf
seiner 0-Anloge ,Hochhau-
sen” (s. a. Heft 10/XVI) in-
stalliert. Und .nebenbei” ist
ouch noch eine Gleisbauko-
lonne am Werk (Abb. 5).
Daf3 die fahrbare Mon-
togeleiter von zwei Arbei-
tern angehoben wird, stellt
nach Aussage des Herrn Jan-
schek keinen Kollegen-
Schabernack” dar, sondern
ist des &fteren tatsdchlich bei
den  DB-Elektrifizierungsar-
beiten proktiziert worden
(wohl aus Zeitmangel). Ob
man damit jedoch den Un-
fallverhitungsvorschriften
entsprochen hat, bleibt da-
hingestellt.

Abb. 4 (rechts). Die reizende
Situationsskizze des Einsen-
ders mdchten wir lhnen nicht
vorenthalten.



Abb. 5 (rechts). Text siehe linke Seite,

Abb. 6. DoBl man beim Vorbild tat-
sdchlich mit derartigen fahrbaren
Leitern hantiert, beweist dieses (Vor)-
Bild. In HO-GréBe werden solche
fahrbaren Leitern Ubrigens von Bro-
wa geliefert.

(Foto: Fronz PlaB, Weilheim)
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Abb. 7
Hamburg durchgefiihrt. Die neven

Ein .Gleiswechsel im Houptbohnhof® wird hier auf der H0-Anlage des Herrn Karl-Heinz Buck aus
chienen liegen bereits im Gleis bereit.

Lok-Quartettspiel fiir die Jugend

Wohl ein jeder von uns hat sich - zumindest in sei-
ner Jugend - irgendwann einmal mit Quartett-Spie-
len die Zeit vertricben, Da diese harmlosen Karten
spiele meist auch im Rahmen bestimmiter lehrreicher
Themen gehalten sind (Geschichte, Tiere, Pflanzen
usw.), ist bei diesen Spielen sicher auch so manches
Wissenswerte .spielend” hingengeblieben. Nun ist
von der Firma F. X. Schmidt, Vereinigte Miinchner
Spielkarten-Fabriken KG. ein Quartett (Best.-Nr. 11/76)
erschienen, das dem Thema .Eisenbahn” gewidmet
und damit auch zur .Schulung® des Modellbahner
Nachwuchses geeignet ist. Das Spiel besteht aus ins-

Sie fragen — wir antworten

(._;(h s aiseiff/[u W ]’—ﬂu.!l/n-— 71Lr 'J'zu:,.'.'

Woher kann man speziell fir die N-Bohnen geeig-
netes Werkzeug beziehen und welche Werkzeuge
kommen daofir in Froge? H. R. in B.

Die Aniwort der Redaktion:

Zunéchst ist festzustellen, daf es spezielles N-Werk-
zeug nicht gibt - und daf dies auch gar nicht erfor-
derlich ist. In guten Werkzeugfachgeschiiften ist klei-
nes Feinmechaniker-Werkzeug in vielen Variationen
erhililich, das fiir Reparaturen, Pflegearbeiten und
auch fiir den Selbstbau bei allen BaugriBen geeignet
ist. Soweit es sich um reine Pflegearbeiten handelt,
geniigt im allgemeinen folgendes:

je 1 kleiner Schraubenzieher mit 1,5 und 3 mm
Klingenbreite;

1 kleine Flachzange mit etwa 30-40 mm Backen
linge;

598

gesamt 9 x 4 mehrfarbigen Karten, auf denen jeweils
eine Lokomotive abgebildet ist. Auferdem sind Lei-
stung, Gewicht, LiiP, Geschwindigkeit, Baujahr und
Eigentumsverwaltung angegeben. Erfreulicher Weise
sind dabei die Dampfloks weitaus in der Uberzahl
und auch die Old-Timer aller Traktionsarten sind
nicht zu kurz gekommen. Nur hitte man vielleicht
auf den Karten noch die jeweilige Typenbezeichnung
mit angeben und dem Spiel eine kleine kurzgefafte
Beschreibung der einzelnen Loks mit beigeben sollen,
um das Ganze noch besser anzurunden. Alles in allem
ist dieses Spiel aber doch fiir .stilgerechte” familidire
Stunden in der Modellbahner-Familie geeignet, zumal
der Preis von 1,50 DM wirklich nicht zu hoch sein
diirfte. Erhiltlich ist dieses Lokomotiven-Quartett iiber
den Spielwaren-Fachhandel.

1 Pinzette (etwa 10 cm lang);

1 kleinen Tropféler (geeignet ist hier vorziiglich
eine sogenannte .Einmal-Spritze®, die Thr Haus-
arzt zwar meist nach Gebrauch wegwirft, aber
wenn Sie schén bitten . . .).

Wenn eventuell Reparaturen ausgefiithrt werden sol-
len, dann beschaffe man sich noch folgendes;

1 kleinen Létkolben (etwa 30 Watt);

einige sogenannte Nadel-Feilen in verschiedenen

Formen (flach, flachspitz, halbrund. rund), etwa

15-16 cm lang (mit Griffh), feiner bzw. mittlerer

Hieb:

1 kleinen Seitenschneider (etwa 10 cm lang);

| Laubsiige mit div. Metall- u. Holzségeblittern

Fiir den Selbstbau bzw. Umbau von N-Modellen
sind grundsitzlich die gleichen Werkzeuge erforder-
lich, wie wir sie in Heft 13/XVI, S. 592 ff. aufgefiihrt
haben. Extra kleine Werkzeuge sind dabei z. T. sogar
ungeeignet, weil man auch beim Bau von N-Model-
len z. B, oft recht erhebliche Materialmengen abfeilen
muf. Mit einer zu kleinen Feile wiirde man sich dann
u. U, .dumm und duBlig fummeln”



Kennen Sie [ esaduz?

Wahrscheinlich nicht! Aber Tesafilm oder
Tesakrepp kennen Sie bestimmt und haben
auch schon damit gearbeitet. Nun, ich bekam
von einem Bekannten einige Rest-Rollen der
verschiedenen Tesa-Arten geschenkt, da er mit
Recht annahm, daf8 ein Modellbahner eben
fir alles Verwendung hat. Ich tat die Rollen
zundchst ohne groBe Beachtung erstmal in die
Bastelkiste und gedachte, sie gelegentlich als
Isolierband zu verwenden.

Inzwischen war im Rahmen des Anlagen-
baues der Lok-Schuppen an der Reihe und ich
machte mir Gedanken, wie die Gleise wohl
auszusehen hétten. Leider habe ich's noch
nicht in natura gesehen, aber ich kann mir
vorstellen, dafl sie eingemavert oder beto-
niert sind. (Stimmt! Wenn vielleicht auch nicht
allerorts, so doch zumindest hier und da. D.
Red.). Also muB3ten bei unseren Mdrklin-Glei-
sen Gleisbett und Schwellen verschwinden
(wie auch bei manchen anderen Gelegenhei-
ten: z. B. bei Strafenibergéngen, Gleisiber-
gdngen in Bahnhéfen, Gleiswaagen usw.). Da
besann ich mich der Tesa-Rollen, insbeson-
dere der Tesadur-Rollen 651 in grau; mit ihren
16 mm Breite mifiten sie eigentlich das Gege-
bene sein. Wie Sie aus der Abbildung ersehen
kénnen, pafit der Streifen tatséchlich genau
zwischen die Schienen. Ich habe das Tesadur-
Band auch links und rechts der Schienen auf
das Gleisbett geklebt und noch etwas nach
innen umgeschlagen, wodurch gleichzeitig die
Kabel-Lécher verschwinden. Dann nahm ich
ein Stick feines Schmirgelleinen und rieb da-
mit ein paarmal Uber das Tesadurband, bis
die Punktkontakte durchkamen. Um das Tesa-
dur-Band um die Kontakte herum und in die
ZwischenrGume fest einzudriicken, nahm ich
einen alten Radiergummi und driickte mit die-
sem auf die Kontakte. Der Gummi wird dabei
zwar ladiert, aber der Zweck erreicht. Das
geht alles schneller, als sich's schreibt. Die
Loks Gberfahren die so behandelten Schienen
einwandfrei und die Gleise sehen tatsdchlich
aus wie in Beton gebettet.

In gleicher Weise habe ich die Gleise bei

Links das mit schwo,zem Tesaflex beklebte Gleis
fir die Gleise am Kohlenbansen, in der Mitte ein un-
behandeltes Gleis und rechts das mit grovem Tesa-
dur beklebte Gleis fir den Lokschuppen.

der Bekohlungsanlage behandelt. Dazu mufite
ich jedoch Tesoflex 160 in schwarz verwenden.
Es ist dinner als Tesadur, aber ohne Gewebe
und dehnbar. Falls vorhanden, wiirde ich je-
doch Tesadur in schwarz vorziehen, weil es
fester ist. Das schwarze Band habe ich dann
mit wenig braun-graver Leimfarbe getdnt,
was man natirlich auch bei den Lokschuppen-
gleisen tun kann.

Was man sonst noch alles mit Tesa-Béndern
machen kann, werden Sie sicher selbst bald
herausfinden. Man mu8 das Material nur erst-
mal kennen. So zum Beispiel habe ich Tesa-
krepp als Holzimitation fir die Schuppentore
und fir die Gleisibergdnge im Bahnhof ge-
nommen. Erwéhnen darf ich wohl noch, daf8
ich mit der Herstellerfirma der Tesa-Erzeug-
nisse weder verwandt noch verschwdégert
weder sonstwie bin. Mir ist nur jedes Erzeug-
nis recht, soweit es sich fir unsere Belange
verwenden |afit. W. Battermann, Hannover

31.6 cm Liip

weist dieses von Herrn Oskor
Orgler aus Brounau nach unserer
Bauzeichnung in Heft B'XVIIIRe-
baute aber noch unlackierte Mo-
dell des neuven DB-TEE-Speise-
wagens auf. Und 31,6 cm long
mifite auch ein maBstabliches
HO0-Modell des neven DB-Bar-
wagens werden, dessen Bauzeich-
nung wir auf den ndchsten Sei-
ten bringen.
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1 L Abb. 1. Seitenansicht in /s GroBe fir HO (1:87). Infolge der groBen Wagen-
= ‘ ‘ lénge muBte die Zeichnung geteilt werden. OriginalmaBe in Klammern.
il H
- 5 S il 4Abb. 4—6. Seitenansicht, GrundriB und Stirnonsicht in N-GréBe (1:160).

, v
: 1 DB-TEE-Barwagen
ARD 4 im - 64

3 DB-Gattungsnummer: 105
== =g Die Unterlagen fir unsere Zeichnungen wurden
{b==o} freundlicher Weise von der Fo. Wegmann u. Co.,
: __:" ] ‘h Kassel, und von der DB zur Verfigung gestellt.
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Abb. 7

Die Inneneinrich-
tung des neuen
DB-TEE-Barwa-
gens ist von be-
stechender, aber
vnaufdringlicher
Eleganz. (Foto
Farst, Kassel/DB)

Wie in Heft 8/XVII bei der Vorstellung des 27,5 m
langen Speisewagens bereits erwihnt, hat die DB fiir
die nunmehr lokbespannten TEE-Ziige auch einen
neuen Barwagen mit 27,5 m LiiP (Lénge iiber Puffer)
entwickeln und bauen lassen. Mit unseren heutigen
Zeichnungen und Bildern stellen wir lhnen diese neuen
Wagen vor, der im Original von der Waggonfabrik
Wegmann & Co. in Kassel gebaut wurde. Bei der DB
wird er auBer unter der Klassifizierung ARD 4 {im - 64
noch unter der Gattungsnummer 105 gefiihrt

Wie der neue Speisewagen hat auch der Barwagen
nur an einem Ende Einstiegtiiren. In den Einzelabtei-
len sind insgesamt 24 Sitzpliitze, im Barraum 11 Sitz

plitze und im Speiseraum 18 Sitzpldtze vorhanden
Der Wagen besitzt Gummiwulst-Ubergiinge (wie alle

neuen DB-Reisezugwagen), Drehgestelle der Bauart
Minden-Deutz (beim Nachbau als Modell kann man
also auf die entsprechenden .Ersatzteil-Drehgestelle”
des jeweils bevorzugten Modellbahn-Fabrikats zuriick-
greifen) sowie Klimaeinrichtung und ist auch bereits
fiir die spidtere Umriistung auf Mittelpufferkupplung
vorbereitet. Das Gesamitgewicht betrigt 428 1. Der
Anstrich entspricht dem des neuen Speisewagens und
der E03. also zweifarbige Seitenwinde in Rot (RAL
3004) und Gelb (RAL 1001)

Kulissengeflister:

.Musik wird stoérend oft empfunden, die-
weil sie mit Gerdusch verbunden”®, so ungeidhr
meinte Wilhelm Busch (weil er vermutlich ein-
mal unmittelbar neben der Pauke der kénig-
lichen Hofkapelle stand). Busch konnle sich
sicher nicht vorstellen, daB Gerdusche reine
Musik sein kénnen, wenigstens in den Ohren
von gewissen Eisenbahnfreunden und Modell-
bahnern, sonst hdtle er nichl so verallgemei-
nert. Nun, man kénnte daraufhin vielleicht
meinen, ich sei unmusikalisch. Dem ist aber
nicht so, jedoch ziehe ich fiir meinen Teil die
Akustik einer alten P8 dem Jaulen der ,heu-
lenden Steine® vor!

Wenn ich also von Eisenbahngerduschen
rede, so meine ich in ersler Linie die ergiebi-
gen Gerdusche der Dampllok. Sie strahlt Leben
aus wie kaum eine andere Maschine. Sie almel
und keuch!, je nachdem ob sie leichien oder
schweren Dienst verrichtel. Nicht ohne Grund
hat Arthur Honegger einmal gesagl, als er
seine Partitur ,Pacilik 231* schrieb: ,Fiir mich
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Die Geriuschkulisse

von Otto Hirsch,
Hechingen

sind Lokomotiven lebendige Wesen”.

Was ich in meiner Abhandlung tber die
Hintergrundkulisse (Heit 9/XVII, S. 431) ge-
sagt habe, gilt nun in gleicher Weise [ir die
Gerduschkulisse. Sie kann den Reiz einer An-
lage betrdchtlich steigern, ja sie gibt eigentlich
erst die echle Eisenbahnatmosphdre wieder
Zundichst ist hier zu erwdhnen, daB die Schall-
plattenindustrie auf diesem Gebiet nicht un-
tdtig war. Es gibt beispielsweise von Philipps
und Bertelsmann Gerduschplatten, neuerdings
auch eine von Kosmos (sogar mil Aufnahmen
von der S 3/6). Ich selber ziehe aber eigene
Bandaufnahmen wegen der Mdglichkeit indi-
vidueller Gestaltung vor. Vorausselzung fiir
die ,Tonjagd®” nach Eisenbahngerduschen ist
natirlich ein Batterie-Tonbandgerdt (sofern
man nicht direkt an einer Bahnstrecke wohn!
und die Tonjagd vom Fenster aus mit einem
Netzgerdl beltreiben kann). Mit meinem Ton-
bandgerdt ,Uher-Report®, das sowohl mit Bat-
terien als auch mit Nelzstrom belrieben wer-



den kann und das wegen seines geringen Ge-
wichts und seiner AusmaBe sehr handlich ist,
habe ich recht gute Erfahrungen gemacht.

Es wird wohl kaum méglich sein, den gan-
zen Belriebsablaui einer Modellbahnanlage im
einzelnen akustisch zu untermalen; ich halte
das auch gar nicht Kir erforderlich, denn auch
hier gilt der Grundsatz: Weniger kann mehr
sein. Ich fir meinen Teil variiere mit zwei
Mdglichkeiten, und zwar mit der Wiedergabe
von Gerduschen, die nicht direkt auf den Be-
triebsablauf abgestimmt sind und sozusagen
von einem unsichibaren Streckenabschnilt bzw.
Bahnhof (evtl. mit Laulsprecheransage) kom-
men, oder ich fahre einzelne Ziige nach vorge-
gebenen Gerduschen iiber die Strecke. Dies ist
bei Tonbandaufnahmen von Bergfahrten be-
sonders eindrucksvoll, vor allem, wenn der

Loktyp nach seiner ihm eigenen Akustik ge-
fahren wird. Die volle Romantik des Dampi-
belriebs vermitteln lhnen jedoch Aufnahmen
von Nebenbahnloks, die ldutend und pileifend
durch die Gegend schnauben und Sie an die
gute alte Zeit erinnern. Wer sich von lhnen
einmal mit dem Gedanken trigl, selbst ,Ton-

Abb. 1 u. 2. Koum zu glouben, dofi die vordere,
obere Kehrschleifenstrecke mit ihrer noch nicht _vor-
handenen® Umgebung mit dem Motiv im Bild links
identisch ist.

jdger” zu werden, dem méchle ich jedoch gleich
sagen, daB Aufnahmen, die auf der fahrenden
Lok aufgenommen werden, wegen der Neben-
gerdusche weniger beiriedigen. Die besten
Auifnahmen habe ich aus einer gewissen Enl-
fernung vom Objekt erzielt. Eigene Versuche
sind da wohl unumginglich.

Nun aber wieder zuriick zur Modellbahnan-
lage. Eine Gerduschkulisse hat umso mehr
Wirkung, je gerduschirmer unsere Anlage ist.
Uber das Problem der Gerduschdimpfung ist
ja schon viel geschrieben worden, so daB ich
hier nicht mehr daraui einzugehen brauche.
Doch mochte ich noch anfiigen, daB es der
Tonwiedergabe sehr zustatten komml, wenn
die Modell-Loks méglichst gerduscharm fahren.

AbschlieBend mdchte ich darauf hinweisen,
daB es lechnisch durchaus mdéglich ist, mitlels
Tonbandgerit den Ablauf des Zugverkehrs aul
einer Anlage zu steuern. Da mein Latein hier
aber zu Ende ist, méchte ich es lechnisch ver-
sierten Modellbahnern tliberlassen, sich einge-
hender mit dieser Materie zu befassen. Ich fiir
meinen Teil kann nur sagen, daB fiir mich die
Eisenbahn-Tonjagerei zum Hobby im Hobby
geworden isl. AuBerdem widire damit wieder
einmal bewiesen, wie vielseilig das Stecken-
plerd _Eisenbahn® sein kann.

Anmerkung der Redaktion:

Die erwéhnte Steuerung einer Modellbahn-
anlage durch ein Tonbandgeridt bei gleichzeiti-
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Abb. 3. Ein Vergleich dieses Bildes mit Abb. 4 erlbrigt wohl weitere Worte und wird manchem auch wieder

Mut machen, wenn er ob des tristen Aussehens seines Anlogenrohboues am Verzagen ist.

Tabelle 1 Eisenbahngeriiusche - kiinstlich erzeugt

Dampflok: Das typische Gerliusch einer Dampf-
Lokomotive kann man durch das Aneinanderreiben
von zwei mit Sandpapier {iberzogenen Holzplittchen
nachahmen. Einen uﬁne"er werdenden Zug téuscht
man durch immer schneller werdende Bewegung der
Bretichen vor; wenn sich der Zug entfernen soll, dann
vergroBert man wiihrend des Bewegens der Bretichen
langsam deren Abstand zum Mikrofon.

Zugmeldeglocke: Fine emaillierte Metallschiissel
balanciert man wie eine Glocke auf méglichst nur
einem Finger und schligt mit einem Kléppel daran.

Lokpfiff Quer iiber den Mund einer leeren Flasche
blasen. Je nach FlaschengriiBe und Form ist die Ton-
hiohe verschieden. Zur Verlinderung des Tones kann
man auch Wasser in die Flasche fiillen.

Motorengerliusch (Diesel): Mit einem Haartrockner,
einem Ventilator oder mit Elektromotoren angetrie-
benen Kiichengeriiten kann man alle Arten von Mo-
torgerduschen erzeugen, wenn man das Mikrofon in
unmittelbare Nihe des Motorgehiiuses oder mit die-
sem direkt in Beriihrungskontakt bringt. Gegebenen-
falls kann man das Abspielen noch mit halber Band-
geschwindigkeit vornehmen, wodurch schwere Moto-
ren mit dumpfem Klang vorgetduscht werden.

und b de Ziige: Rollschuhe bewegt
man je nach Zugart {iber Holz- oder Steinboden.
Wenn die Unterlage nur an den Enden aufliegt, kann
man das typische Geriiusch eines {iber eine Briicke
fahrenden Zuges erzeugen. Wenn man mit einer Ga-
bel iiber eine Glasplatte schabt, entsteht ein Brems-
gerdusch.

I prechersti Zug ge): In einen Plastik-
becher oder in ein kleines TongefiB sprechen.

et e
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gem Abspielen der passenden Gerdusche ist
durchaus moéglich und auch schon mehrfach
praktiziert worden. Allerdings ist der techni-
sche Aufwand dabei im allgemeinen nicht ge-
rade gering, so daB diese Sache wohl vorldufig
noch eine Angelegenheit der Elektrotechniker
bleiben wird. Es sei an dieser Stelle nur dar-
auf hingewiesen, daB man die entsprechenden
Steuerimpulse z. B. mit Hilfe eines Dia-Takt-
gebers (wie er bei tonbandgesteuerten Dia-
positiv-Vorfithrungen verwendet wird) dem
Tonband eingeben und von diesem auch wieder
abnehmen kann.

So schén eine solche tonbandgesteuerte
Automatik auch sein mag, so ist die ganze
Vorfiihrung doch davon abhéngig, daB auch
nicht die geringste Panne vorkommt, Ein nicht
planmédBig abfahrender Zug — weil z. B. die
Lok auf einer verschmutzten Kontaktstelle
steht oder ein Wagen entgleist ist — kann das
ganze Programm durcheinanderbringen und
man hat dann auch meist nicht die Mdglichkeit,
die versdumte Plan-Zeit so aufzuholen, daB
schlieBlich alles wieder mit den Gerduschen
synchron lauft. Unter diesen Gesichtspunkten
diirfte es besser sein, wenn die Automatik von
den Ziigen gesteuert wird und nicht vom Ton-
band. Im Falle einer Betriebsunterbrechung
lauft dann zwar der Ton zundchst davon, aber
man kann das Tonband solange anhalten, bis
die Stérung beseitigt und die Zugautomatik
«nachgelaufen*® ist.

Ein anderer Punkt ist natiirlich die Unter-
malung eines normalen Modellbahnbetriebes



mit passenden Gerduschen. Hier kann auch der
«kleine Mann” mithalten, sofern er wenigstens
im Besitz eines Tonbandgerdtes bzw. Platten-
spielers ist. Da man sich zusammen mit einem
Tonbandgerdt doch meistens auch gleich ein
Mikrofon kauft (es braucht durchaus kein
teures Stiick sein!) ist auch die Jagd nach
Eisenbahngerduschen kein allzu groBes Pro-
blem. Wie von Herrn Hirsch bereits gesagt,
sollte man aber ein fiir Batteriebetrieb geeig-
netes Tonbandgerat auswédhlen (das filr unsere
Zwecke nicht unbedingt Hi-Fi-Qualitit aufwei-
sen muB).

Wer aus irgendwelchen Griinden keine Ton-
band-AuBenaufnahmen machen kann, der ist
deswegen auch nicht viel schlechter gestellt.
Einerseits gibt es eine ganze Reihe Schallplat-
ten mit typischen Eisenbahngerduschen (siehe
Tabelle 1I), andererseits kann man mit einfa-
chen Mitteln auch passende Gerdusche kiinst-
lich fabrizieren (siehe Tabelle I). In letzterem
Fall muB man natiirlich erst mal ein bissel
probieren und iben, um die giinstigste Wir-
kung zu erzielen: Man erzeugt die Gerdusche
mal ndher am Mikrofon, mal weiter entfernt;
man verwendet unterschiedliche Materialien;
die Intensitit der Bewegungen kann auch Ver-
dnderungen der ,Tonart* mit sich bringen;
wenn man ein Tonbandgerét mit verschiedenen
Geschwindigkeiten hat, kann man durch lang-
sameres oder schnelleres Abspielen noch wei-
tere Effekte erzielen.

Neben den in Tabelle II aufgefiihrten reinen
Gerduschschallplatten gibt es aber noch eine
ganze Reihe ausgesprochener Musik-Schall-
platten, deren musikalisches Thema die Eisen-
bahn ist. An erster Stelle diirfte hier wohl die
von Herrn Hirsch bereits genannte Honegger-
Komposition .Pacafic 231" stehen. Schon der

Abb. 4.

.. wie es froher ,unter” der Abb. 3 aussah. ..

Titel dieses Stiickes deutet auf die Eisenbahn
hin: ,Pacific* ist die amerikanische und .231*
die franzdsische Bezeichnung fiir eine 2C1-Lok.
Ihre schwere Arbeit vom Anfahren bis zur An-
kunft wird in diesem Tonbild dargestellt, aller-
dings im Stile moderner Musik und deshalb
vielleicht nicht nach jedermanns Geschmack.
Fiir Freunde unterhaltender Musik seien hier
nur die Kompositionen ,FD 79, .Chattanooga
Choo Choo®, ,Tuxedo Junction* und nicht zu-
letzt die ,Schwidbsche Eisebahne* genannt.
Auch mit diesen reinen Musik-Platten kann
man die Fahrt eines Zuges untermalen, wobei
man aber sehr dezent vorgehen muB, damit
kein Kitsch daraus wird.

Tabelle 1l Schallplatten mit Eisenbahn-Geriiuschen
Marke: Best.-Nr, Preis (soweit
bekannt)

Polydor NH 22 99 4.- DM
Kosmos 75-0927.5 S Yo" 7.80 DM
Bertelsmann 35 066 450 DM
Electrola 7 EMF 101

(Ages-Mennon)

GUWA 0111/B 12.50 DM
(G. Wamnecdk, 0444 12.50 DM

Hannover, Strielstr. 5)

Diese Aufziihlung ist keineswegs vollstindig, son-
dern soll nur einige wenige Beispiele geben. Gute
Schallplattengeschiifte kinnen lhnen ganze Kataloge
mit Geriduschschallplatten vorlegen, die aber mitunter
recht teuer sein konnen. Erwiihnt seien hier nur die z.
T. professionellen Serien von .EMJ-Sound-Effect Re-
cords” und .Argo Transacord London”.

*) sieche Heft 2/XVII, S. 77




R T F— Liliput
Erhdﬂ Besondore lI'taile von MIBA

Wenn die Modellbahn-Industrie ein neuves Fahr-
zeugmodell Mrunlbﬁﬂ?i, so pflegt man nicht nur
seine technischen Ei iten unter die Lupe zu neh-
men, sondern auch das GuBere Bild mit dem des Vor-
bildes zu vergleichen. Behufs dieser Gepflogenheit
fillt einem bei der Liliput-EBT-Lok ouf, daB an den
Plattformen oi;n'igo fiir diese Loktype charakteristische
Griffstangen len (Abb. 1, 2 u. 4). Infolgedessen
wirkt das Modell von vorn gesehen | dwie ,leer”
und so mancher Besitzer eines EBT-Modells wird
diese Griffstangen noch nachtréiglich anbringen wol-
len. Das ist allerdings nicht im Handumdrehen erle-
digt, weil dos Material (Weich-PVC) der vorderen
Plattform (mitsamt Trittbrettern und Geldnder ein
3’:’*)1 praktisch I;lnincn dKlohloﬂ :r::imml. Snibn

u-plus versagt hier und springt n einiger Zeit
ab. Deshalb wurden die sl Geland,
gen und Trittbrett-Tréger vorsichtig mit einem 0,4 mm
starken Bohrer an den entsprechenden Stellen durch-
bohrt (desgleichen die Gehduse-Stirnwand) und in
diese Bohrungen dann aus 0,5 mm Stohldraht gebo-
’m neve Gnﬂnnrn eingepreBt. Die durch diesen

reBsitz erzielbare Festigkei! ist vollkommen ousrei-
chend. Man muB cber die Stangen genau entspre-
chend den Bohrungen biegen, denn sonst werden die

flexiblen Kunststoff-Gelénder und -Trittbretter krumm
gezogen.

Abb. 1. Das Vorbild der Liliput EBT-Lok mit den
markanten Plattform-Ge'!dndern und Griffstangen.

Abb. 2 (unten). Die zusé@tzlichen Griffstangen machen
das Gesicht des Modells sofort interessonter und
vorbildgerechter.

Im Zuge dieser kleinen Operation wurden an den
Puffe len Sunhr den Puffern) Kupplergriffe (0,5
mm-5tohidraht) und Bremsluft-Schlauch-Imitationen
(ous 1 mm Ltdraht g-bog-n) befestigt. Die Griffe
sind in Bohrungen eingedriickt, die Schlauch-Imitatio-
nen aufgeklebt.

Hinsichtlich der I-dellm:’ der Stirnlampen schla-
g:n wir folgende klei ipulati vor: Die

iden .Lompen“-Enden der Plastiklichtstébe, die von
unten ous den Plattformen herausragen, sollte man
an der Rickseite erst mit einem weiBen Lack oder
Silberbronze und dann mit schwarzem Decklack iiber-
malen, damit kein Licht mehr nach hinten an die
Wagenkasten-Stirnwand abgestrahlt wird und auch
das Aussehen der Lampen mehr dem Vorbild ent-
spricht. Im Inneren des Gehd wird zwischen den
“Glas”-Einsatz der Stirnfenster und den zur oberen
Stirnlampe filhrenden Lichtleitstab ein Stiick dunkles
Schmirgelpapier eingeschoben (Pfeile in Abb. 3). De-
durch erstrahlt das Innere des Fihrerstandes nun
nicht mehr in vollem Licht, dern bleibt dunkel
Schmirgelpapier hat sich iUbrigens nach mehreren
Versuchen als sehr brouchbar fir diesen Zweck er-
wiesen, da man es selbst beim Anliegen an den Fen-
ster-Innenfléchen von auBen kaum mehr erkennen
kann, und erst recht nicht mehr, wenn es sich (wie in

3 zu sehen) in einigem Abstand hinter den Fen-
stern befindet. Es solite aber feines graphitgroves
Schmirgelpapier sein, brounes Schleifpapier ist we-
nio-;;u-gnﬂ. Zusitzlich pinselt man die Innenfléche
des mirgolp'::ion noch schwarz an, damit es voll-
ends lichtundurchléssig wird (in Abb. 3 zwecks bes-
serer Sichtbarmachung noch nicht geschehen).




Abb. 3. Die Pfeile weisen auf den eingelegten
Schmirgelpapier-Streifen (als Lichtabdeckung) hin.

Mit etwas schmutzig-brauner Farbe wurden schlieB-
lich noch die Trittbretter auf dem Dach behandelt, wo-
durch auch die Dachdraufsicht lebhafter und wohl
auch vorbildlicher wurde. Wer es sich zutraut, sollte
auBerdem die Stitzen der Oberleitungs-Stromabneh-
mer noch etwas kilrzen und verfeinern, denn diese
sind offensichtlich etwas zv hoch und zu grob gera-
ten. Durch leichtes Auseinanderbiegen der Stitzen
lassen sich die Str bneh her h und
man kann donn ein Stick ous den Stitzen herous-
sidgen. Beim Wiederzusammenkleben der Stiitzen sollte
man aber die Stromabnehmer gleich wieder mit ein-
setzen. Wenn man gonz vorsichtig zu Werke geht,
dann kann man ev. auch die kompletten Stitzenein-
sétze aus dem herauslésen. Sie lassen sich
dann besser und leichter bearbeiten. .

Durch diese klei Verb gen hat das GuBere
Bild dieses Modells wesentlich gewonnen. Liliput

wire sicher nicht schlecht beraten, wenn kinftige
Serien in dieser verbesserten Ausfihrung ausgelie-
fert wiirden.

Ansonsten weist die im iibrigen in den sonstigen
dGuBeren Details recht sauber geratene Liliput-EBT-
Lok auch gute Fahreigenschaften auf. Sie reagiert bei
Iunrwmor Fohrt gut ouf den Fohrregler. Die maxi-
male Fohrgeschwindigkeit bei 12 Volt Fahrspannung
wurde mit umgerechnet etwa 165 km/h ermittelt. Auch
bei dieser Hochstgeschwindigkeit ist das Fahrgerdusch

sehr gering.
(Dafl bei der fast gleichzeitig aufgetauchten Klein-
bahn-Ellok gleichen Typs nicht nur éhnliche Verbesse-

rungen sondern auch noch weitere Ergdnzungen om
Platze sind, broucht wohl koum betont zu werden).

Abb. 4. Nochmals die vordere Plattform mit den
zusdtzlichen Griffstangen. An der Pufferbohle ist
einer der BremsluftschlGuche erkennbar und beim

ersten (schmalen) Seitenfenster der angedeutete léng-
liche (in notura ausschwenkbare) Rickspiegell

Edite
Eisenhahn-
Almosphire

o'met auch dieses Bild von
einem Bohnibergong ouf der
HO-Anloge des Herrn Hirsch
und man kann sich gut vor-
stellen, daoB eine enispre-
chende gute Gerduschunter-
malung hier eine vollendete
Illusion schafft. (Siehe dazu
ouch Beitrag auf Seite 606).
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Abb. 1. Per-
spektivische
Ansicht

Vorbild »

Abb, 3. Ansicht (in '
GroBe fir HO) in Rich-
tung des Gleises

L. L _ (i

:..-';inht\l 1l e
Abb. 4. Ansicht quer zum Gleis

Abb. 5. Draufsicht

Foto und
Zeichnungen
von Pit-Peg
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Abb. 2. Daos

Kleinbastelei fir's Wochenend:

Signal-Fernsprecher

Wenn ein Signal in gewisser Enlfernung von
.Seinem*® Stellwerk oder einer anderen Bahn-
dienststelle entfernt ist, dann ist in seiner
Nihe meist ein Signal-Fernsprecher aufgestelit.
Uber diesen Fernsprecher ist es z. B. dem Stell-
werksbeamten médéglich, mit dem Zugfilhrer
eines- vor dem Signal haltenden Zuges kurz-
fristig in Verbindung zu treten, wenn z.B.
das Signal vom Stellwerk aus nicht auf ,Frei®
gestellt werden kann (weil es evtl. beschd-
digt ist usw.). Der Zugfihrer erhdlt dann einen
miindlichen Befehl zur Weiterfahrl.

Der Signal-Fernsprecher ist aber nicht direkt
am Signal montiert, sondern in der Regel
etwa 30 bis 50 m davor aufgestelit, damit der
Zugfiihrer, der sich meist im Packwagen hinter

Abb. 6. Wenn
man das Fundo-
ment nicht aus einem
Balsa-Block ousschnei-
det, kann man es aus
vier Bretichen zusammen-
leimen,



der Lok aufhdlt, nicht erst die ganze Wagen-
und Loklinge nach vorn zu laufen braucht.
Damit der Fernsprechapparal nicht den Wil-
terungseiniliissen ausgesetz!t ist, wird er ent-
weder in einer der bekannten Telelonbuden
oder in einem besonderen Kasten montierl.
Nachdem es Telefonbuden jedoch bereits als
HO- und N-Modelle im Handel gibt, wollen wir
heute einen Telefonkasten vorstellen, der vor
elwa 2 Jahren am Einfahrisignal von Pegnitz/
Ofr. aulgestellt wurde.

Pit-Peg — wer kénnte es an diesem Ort anders
sein — hat diesen neuzeitlichen Signalfernspre-
cher fiir die MIBA-Leser mal auf’s Korn genom-
men und fotografisch und zeichnerisch zu Pa-
pier gebracht.

In Miinchen steht ein Hofbriuhaus

Abb. 7. Aus die-
sen Einzelteilen
— Holzleistchen
und Poppab-
schnitte — leimt
man den eigent-
lichen Telephon-
kasten zusom-
men. Die F-Tafel
kann man sich
g?f. aus einer
ustrierten-
Oberschrift 0. &.
ousschneiden.,

Saute

Lastenertz, L' "
s aiosins Virtlaerr -Raici 2l

und auch die Anlage des unseren Lesern bereits bekonn-
ten Herrn Bernd Schmid mit diesem Bw. Die Mdrklin-

Gleise sind soweit es irgend ging in den Bw-Grund eingebettet. Im Hintergrund zwischen Wasserturm und
D-Zug-Wagen eine Seltenheit auf Modellbchnanlagen: ein ,Eselsricken” (Ablaufberg).
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Strec;enpfon der A_nlogc des Herrn Casanova etwa im MaBstab 1:20 fir HO.

Endstation und Kopfbahnhot einer Nebenbahn mit siddeutschem

r’s
,,&iedtngen ™ Charokter ® von Richard K. Casanova, Maostricht (Holland)

Im gleichen MaBe, wie die Moglichkeit zum
Bau einer eigenen Anlage ndher riickt, steigen
.Produktion” und .AusstoB” von Gleispldnen,
die meist von Entwurf zu Entwurf bescheidener
und realisierbarer werden, bis schlieBlich ein
den meist beschrdnkten Platzverhdltnissen ent-
sprechender Entwurf {ibrig bleibt, der die Ten-
denz von der iiberladenen supergroBen Auto-
matik-Anlage zur kleinen Super-Detail-Anlage
wiederspiegelt. Obgleich ich mich von Anfang
an auf die Endstation einer Nebenbahn als
Thema meiner geplanten Anlage beschrinkt
hatte, muBten trotzdem zundchst eine ganze
Reihe Gleispline im Papierkorb landen, bis
sich das nun vorldufig endgiiltige Resultat
herauskristallisiert hatte.

Bei einer Anlage mit einer (vorgesehenen)
GréBe von 2,50x1,20m und dem Thema
.Kopfbahnhof* ist es zweckmibBig, die Bahn-
hofsgleise in der Anlagen-Diagonale zu verle-
gen. So schldgt man zwei Fliegen mit einer
Klappe: Erstens erreicht man ein Optimum an
Bahnsteiglinge, und zweitens ist die allge-
meine optische Wirkung besser, da Bahnhofs-
gleise und Anlagenrand nicht parallel laufen.
Diese Konzeption zwingt allerdings zum Zwei-
Etagen-Aufbau. Da ich besonderen Wert auf
einen vorbildgetreuen Betriebsablauf im Bahn-
hof lege, konnte die freie Strecke (zwangsldu-
fig) etwas kurz gehalten werden. Andererseits
ermoglichte die einfache Streckenfithrung einen
Mindestradius von immerhin 440 mm.

Bahnhof .Rietlingen® ist Endstation der ein-
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gleisigen Nebenbahn, die in ,Neustadt* von
der Hauptbahn abzweigt. Auf dieser Neben-
strecke muB ein mittlerer Personen- und Giiter-
verkehr abgewickelt werden. AuBerdem fiihrt
von  Rietlingen* eine eingleisige Nebenbahn
mit geringem Personen- und Giiterverkehr nach
.Seedorf”. Diese Nebenbahn zweigt aber erst
nach einigen .Kilometern* von der Strecke
Rietlingen - Neustadt ab. Da diese Abzweigung
auBerhalb des auf meiner Anlage dargestellten
Bereiches liegt, sind die Bahnhéfe ,Neustadt”
und ,Seedorf” praktisch identisch und durch
«unterirdische® Abstellgleise realisiert.

Im Bahnhof .Rietlingen® fahren die Ziige
stets iiber die Bogenweiche und die Dreiweg-
Weiche in das Bahnsteiggleis vor dem Emp-
fangsgebdude ein. Dieses Gleis hat eine nutz-
bare Lénge von 1,20 m, so daB auch mittlere
Giiterziige hier enden kdénnen. Das Umsetzen
der Loks (sowie andere Rangierfahrten) er-
folgt iiber das dritte Parallelgleis; das mittlere
dient als Abstellgleis.

Fiir das Bw mit dem zweistindigen Lok-
schuppen muBte der mit Tannen bewaldete
Berghang in der rechten Anlagenecke teilweise
.abgegraben® und durch eine Stiitzmauer ge-
sichert werden. Neben dem erwéhnten Lok-
schuppen gehéren zum Bw ein Wasserkran,
eine Entschlackungsanlage, eine Bekohlungs-
anlage und ein etwas abseits stehender Was-
serturm, der den Ausldufer des Berghanges
iiberragt. Direkt an das Empfangsgebédude, das
wie alle anderen Bauwerke der Anlage im Stil



der 20er Jahre gebaut ist, schlieBt sich der
Giiterschuppen mit dem zugehérigen Gleis an.
Zwischen dem Schuppengleis und dem bereits
genannten Bahnsteiggleis liegt der kurze Bahn-
steig fir den Triebwagen nach ,Seedorf”.
Schrdg gegeniiber dem Bahnhofsgebdude steht
das Stellwerk.

Zwei Industriebetriebe mit Gleisanschliissen
beleben den Betriebsablauf und motivieren den,
wenn auch nur bescheidenen, Giiterverkehr.
In der rechten vorderen Anlagenecke befindet
sich die .Lack- und Farbenfabrik GmbH.* Thr
GleisanschluB (fiir Kesselwagen) fiihrt dber
den Bahnhofsvorplatz. Am vorderen Anlagen-
rand liegt auBerdem das Freiladegleis. Der
zweite GleisanschluB fiihrt zu den ,Kalk- und
Schotterwerken Rietlingen®. Das Rohmaterial
fiir diesen Betrieb wird mit Hilfe einer Egger-
Feldbahn aus den nahegelegenen Steinbriichen
herangefiihrt. Die Trasse der Feldbahn fihrt
vom Werk an einer Ausweiche vorbei {ber
einen Damm mit WasserdurchlaB in den Berg-
einschnitt der rechten Anlagenhilfte. Unter
dem Berg befindet sich eine automalische Be-
ladeeinrichtung fiir die Egger-Loren. Durch den
Betrieb der Feldbahn und einer Schotterbe-
ladungseinrichtung fiir Normalspurwagen wird
der Betriebsablauf im Bf. ,Rietlingen” interes-
sant, vielseitig und lebhaft.

Die zwei Ausfahrtsignale der Parallelgleise
sind bayerische Ruhe-Halt-Signale; das Aus-
fahrtsignal fir den Triebwagen nach ,Seedorf*

ist ein einfaches bayrisches Hauptsignal in
Zwergausfiihrung; das Einfahrtsignal ein zwei-
fligeliges bayrisches Hauptsignal. Ein Teil der
Abstellgleise wird durch Gleissperren ge-
sichert.

Die Strecke fithrt durch einen Bergeinschnitt,
an dessen Hang in Hohe des Einfahrtsignals
eine Blockstelle liegt, zum ersten Tunnel. Nach
einer unterirdischen Schleife tritt sie in der um
9 bis 10 cm tiefer liegenden ,Ebene* wieder
ans Tageslicht, um jedoch bald darauf iber
einen Halbdamm in die Stiitzmauergalerie der
oberen Strecke einzumiinden und zum unter-
irdischen Abstellbahnhof (mit mehreren Glei-
sen) zu filhren. Eventuell werde ich die untere
Strecke auch als Oval ausbauen.

Als rollendes Material sollen einmal einge-
setzt werden: eine Giitzold-BR 64 mit 3 bis 4
Ci-Wagen und dem zugehérigen Packwagen
(von Liliput), ein zweiachsiger Nebenbahn-
triebwagen, ein mittlerer Giiterzug mit etwa
8-10 Wagen maximal, sowie ein Zug aus kur-
zen Schotterwagen. Die letzteren Ziige sollen
einmal von einer Lok der Baureihe 56 befor-
dert werden. Bis eine solche aber erhaltlich
ist, muB die Fleischmann-T 3 diese Aufgabe
ibernehmen; spédter wird diese dann Rangier-
dienst tun.

Vieles meiner geplanten und bereits begon-
nenen Anlage werde ich selbst bauen; deshalb
wird es wohl noch einige Zeit dauern, bis ich
die ersten Fotos werde prasentieren konnen.

In ,,deie”l'nqen”

steht dieses Bahnhofsgebdude nicht (obwoh! es zweifellos dorthin passen
wirde), sondern es ist die Schmalspur-Endstation ,Anneliesental” auf der

Anlage des Herrn Otto Kurbjuweit aus Bad Lauterberg. Vorbild fir seine Modellbahn sind die meterspurigen
Bohnen des Harzgebietes und deshalb heiBt seine Bahn cuch MHE = Mittel-Horz-Eisenbahn.
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Das Empfangsgebdude von .Anneliesental” baute Herr Kurbjuweit ous Vollmer-Mavuerstein- und -Dachplatten
noch dem Vorbild des Bahnhofsgebdudes der SHE (Sidharz-Eisenbahn) in Walkenried.

&Geheimnisvolle (Sohleniiberginge

Modellbohner missen ouf ihren Anlogen manch-
mal Vorrichtungen einsetzen, die das groBie Vorbild
nicht kennt. Meist muB dann die schon sprichwédrtliche
Erfindungsgabe unserer Freunde herhalten, um das
eigentlich Nichtvorhandene-sein-sollende so zu tar-
nen, dofl es der Nichtinformierte zumindest nicht
gleich ouf Anhieb entdeckt.

Zu diesen Vorrichtungen, die laut Verbild gar
nicht vorhanden, cber auf einer Modellbahnanloge
trotzdem nohezu unentbehrlich sein dirften, zéhlen
die Entkupplungsvorrichtungen (EK\:&. Da sie prinzi-
piell zwischen den Schienen eines Gleises in Aktion
treten missen, stehen sie gerodezu im ,Blickpunkt
der Offentlichkeit”. Seit dem Erscheinen des aller-
ersten MIBA-Heftes hat es deshalb auch nicht on
Vorschldgen gemangelt, wie diese Entkupplungsvor-
richtungen zu tarnen sind. So haben wir z. B. in Heft
5/V eine spezielle Méglichkeit der EKV-Tarnung be-
schrieben, die nach langer Zeit wieder einmal von
einem Leser aufgegriffen worden ist, Da seit der er-
sten Verdffentlichung viele, viele neue Leser hinzu-
gekommen sind, kénnen wir es wohl verontworten,
diese Wiederholung — nach mehr ols 10 Jahren! —
einzuschalten. Und manch alter Modellbahn-Hase
wird sich vielleicht etwas .konsterniert” an den Kopl
greifen, daB ihm dieser .alte Hut" (doch neu zurecht-
Femad'nl) aus dem Geddchtnis entfallen ist. Doch Ober-
ossen wir jetzt Herrn W. J&rgensen aus Berlin das
Wort:

Die so .hinterhaltig® als Bohleniibergang
getarnte EKV (Abb. 1, 2 u. 3) besteht aus einer
unter das Gleis geschraubten Tauchspule und
einem T-formigen Anker. Die Tauchspule hat
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eine lichte Offnung von 5x 12mm fir den
Anker. Ihr Spulenkern ist aus mehreren Lagen
Karton (Zeichenkarton o. d.) gewickelt und in
die Spulenplatten (Abb. 5, aus 4 mm starker
Hartfaserpappe bzw. Sperrholz) eingeklebt.
Die Spulenhéhe betrdgt 20 mm. Die Widklung
besteht aus ca. 1000 Windungen Kupferlack-
draht (Cul) 0,25 mm.

In die Spule wird der T-Anker von oben hin-
eingesteckt, dessen .FuB® (Leiste 4x10x40 mm)
gerade zwischen zwei Schwellen Platz hat. Die
Leiste wird im unteren Teil, ca. 15 mm von der
Oberkante entfernt beginnend, etwas diinner
gefeilt und erhdlt eine 20 mm breite Manschelte
aus dilnnem Eisenblech (Konservendosenblech).
Als Entkupplungsbohle werden 5 Streichhélzer
nebeneinander auf die obere Stirnseite der
Leiste geklebt.

Die Hohe der Bohlen ist so abzustimmen, daB
sie in Ruhelage gerade mit der Schienenober-
kante fluchten; gegebenenfalls also abschlei-
fen bzw. noch eine zusitzliche Auflage unter-
kleben. Die Bohlen sind schlieBlich dunkel-
braun zu beizen bzw. zu bemalen.

Wenn die Spule mit Strom beschidkt wird,
zieht sie den Blechmantelkern und damit auch
die Streichholz-Bohlen nach oben. Die Bohlen
heben dann die Kupplungshaken bzw. -biigel
an und die Fahrzeuge kénnen getrennt werden.




Wird der Strom abgeschaltet, dann féllt der
Anker durch sein eigenes Gewicht wieder nach
unten. Die Hoéhe der Anhebung kann man
durch Verschieben der Blechmanschette oder
durch einen quer durch die Leiste gesteckten
Anschlagstift den Erfordernissen der jeweili-
gen Kupplungen anpassen.

Diese EKV ist auBerordentlich betriebssicher,
fast gerduschlos (wenn sie mit Gleichstrom

gespeist wird), einfach herzustellen und billig
(Materialaufwand ca. 0,50 DM). Sie ldBt sich
leicht an jeder Stelle der Anlage montieren,
an der sich auch in natura ein Bohleniibergang
W. Jérgensen, Berlin

befinden kénnte.

Abb. 1. Wer es nicht weiB, wird kaum vermuten, da sich hinter bzw. unter den Bohlen dieses Oberganges . . .
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Abb. 2.

. eine Entkupplungsvorrichtung verbirgt.
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Spulenpiatie -

Schraube

- Wicklung —

Abb. 3. Schnitt durch die Entkupplungsvorrichtung.
Links im Ruhestand, rechts in Arbeitsstellung. M1:1
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Abb. 5. AufriB der Spulenplatten (aus 4 mm starker
Hartfaserpappe, Sperrholz o©.48.). Die seitlichen
Schlitze dienen der Befestigung der Spule an der
Grundplatte mit Schrauben und erlauben ein Justie-
ren in Léngsrichtung des Gleises. Die GroBe des

Abb. 4. MNahaufnohme des Entkuppler-Bohleniber- inneren Ausschnittes richtet sich nach dem Spulen-
ganges in .Ruhestellung”.

kern, dessen lichte Offnung gestrichelt gezeichnet ist.
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