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Erste Weltausstellung des Verkehrs
Minchen vom 25. 6. — 3. 10. 1965

MIBA-Bildbericht Il (SchiuB in Heft 12)

Woas es in den einzelnen Ausstellungshallen
und im Freigeldnde E an Sehenswertem fir
uns Modell- und Eisenbahnfreunde zu vermel-
den gibt, haben wir im letzten Heft bereits
aufgefihrt. Obwohl wir inzwischen zahlreiche
Pressefotos der IVA-Exponate erhielten, wol-
len wir es bei unsern eigenen, aus der Sicht
des Modellbahnfreundes geschossenen Fotos
belassen und |hnen die in der einschldgigen
Fachpresse vermutlich mehrfach auftauchen-
den Bilder nicht auch noch servieren. Das gilt
insbesondere fir den ausgestellten, an sich
bekannten Eisenbahnfahrzeugpark.

Den Reigen der Modellbahn-Ausstellungs-
onlagen fihren heute fort: Marklin (S. 490-
495 u. 518) und Trix (S. 502-505) sowie die
Demonstrationsanlage des MEC Oberkochen
(S. 506-508). Die Bremer-Anla?e haben wir in-
folge Platzmangels nach Heft 12 verschoben
(das Uberdies noch einiges Bemerkenswerte
enthalten wird, was wir auf der Weltausstel-
lung .am Rande entdeckt” haben).

Heute werfen wir auch noch einen kurzen
Blick in den ,Jugendverkehrsgarten”, in des-
sen Rohmen die Schwingel'sche Gartenbahn

Abb. 1.

steht om _Arbeitsplatz®. ModellmaBstab etwa 1 : 33.

Auch solche Modelle sind nicht uninteressant: ein UBB-Trafo-Trans
selbaren Fahrgestellen fir Schienen- und StraBenverkehr. Der Trafo ist aus

(Spurweite 241 mm) einerseits die groBBe Eisen-
bahn vertritt, andererseits den Kindern als be-
liebtes Vergnigungsgefdhrt dient (S. 514). Im
Stationsgeb&ude ein Conrad-Gleisbild-Stell-
pult zu entdecken, war fir uns eine besondere
Uberraschung.

Eine dhnliche, jedoch etwas gréfere (Dampf-
lok-)Gartenbahn fihrte Obrigens bei der Ver-
kehrsausstellung 1953 auf einem 1,5 km langen
Rundkurs durch das Ausstellungsgelénde und
diente zur Beférderung von Erwachsenen.
Diese Aufgcbe Ubernimmt heute eine aufge-

stdnderte Einschienen-Bahn, die auf der 3-km-
Rundstrecke ihrem klcngvollen Beinamen
LIVA-Blitz" mit dem gemdchlichen 10-km-

Tempo nicht gerade besondere Ehre macht.
(Der von den Bavarbeitern geprégte Spitz-
name ,Tatzelwurm” dirfte in jeder Beziehung
fir die ,Monorail® zutreffender sein!)

A propos Verkehrsausstellung 1953: Seiner-
zeit gab es lediglich eine einzige Modellbahn-
anlage (in Baugréfle 0) und diesmal 8 groBie
und einige kleinere HO- bzw. TT- und N-An-
loagen, von den vielen Motiven gar nicht zu
sprechen, bei denen Modellfahrzeuge - in

rter (in Halle 18) mit ocuswech-
em Trograhmen ausgefahren und
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Abb. 2
Die Monorail
im kleinen: die all-
bekannte Schuco-Einschienen-
bahn, die in Halle 15 — als Zubrin-
gerbahn zu einem Flughofen motiviert —
ihre Kreise zieht, zum Teil sogar hoch Uber die
Képfe der Besucher hinweg

Abb. 3-5. Die Monorail der IVA und daos (geliftete)
Geheimnis ihrer Weiche in der Stotion beim IVA-
Turm, (Erléuterung siehe rechte Seite).

(Abb, 4)



Abb. 6. Etwas abseits des groBien Besucherstromes,
im Keller 2 der Haolle 20, steht dieses Modell der
Kuch'schen Leitschienenbohn. (Dieses Bahnsystem
scheint = in Verbindung mit den Modell-Autobahnen
- auch fir die Modellbahn-Freunde recht interessant
zu sein; wir werden deshalb gelegentlich noch darauf
zuriickkommen).

Die Einschienen-Bahnen
auf der IVA

Text zu Abb. 3-5 (S. 488). Sicher wird mancher foch-
interessierte IVA-Besucher (ber die Funktion der
Monorail-Weiche gerdtselt haben, da ihre Arbeits-
weise nicht gleich auf Anhieb erkennbar ist. Zur Er-
lduterung mége Zeichnung Abb. 4 dienen. A ist der
in Abb. g und 5 hinten vorbeifihrende Fahrbahn-Bal-
ken (= Monorail-,Gleis”), B der ins Bild hineinlou-
fende und auf einer Quertraverse endigende Balken.
Dos in Abb. 3 herunterhdngende Bogenstick, die
deutlich erkennbore Ldngsachse (mit dem angeflansch-
ten Elektromotor) und ein ebensolanges Stiick der
hinteren Fohrbahn bilden die Weicheneinheit. Im Be-
darfsfall wird das Bogenstick um die besogte Achse
nach oben geschwenkt, wobei das gerode Fahrbahn-
stiick (ein Teil von A) noch hinten wegkippt. (Siehe
diesbezlgliche Situationsskizze Abb. 4). In der End-
stellung st die hintere Fahrbahn A mit der Einmin-
dung B verbunden. (B ist Obrigens der Anschlu zu
einem tiefer liegenden Abstellgleis).

zwei Féllen sogar bereits N-Modelle — hochst
beliebte Attribute darstellen. Die Modellbah-
nen sind offensichtlich nicht nur ,gesellschafts-
fahiger” geworden, sondern fassen dank ihrer
zusétzlichen Eignung fir Anschauungs- bzw.
Lehranlagen immer mehr FuBB. Ja, in Kreisen
der Werge- und Public-Relations-Manager —
die DB nicht ausgeschlossen — gelten Modell-
bahnanlagen bereits allgemein als stets er-
folgreiche Publikumsmagnete!

Abb. 7.

Zum AbschluB noch ein paar Worte tber
die ,Weltausstellung” an sich. Trotz einer
Verdoppelung der Ausstellungsfldche auf nun-
mehr 500000 Quadratmeter und einer ge-
wifl sehr beachtlichen Ausstellerzahl erscheint
uns dieser Werbeslogan etwas arg .optimi-
stisch®. Das Attribut ,international” hétte
sicher den Tatsachen eher entsprochen. Bei
einer ,Weltausstellung des Verkehrs” mifiten
z. B. auch Amerika und RuBBland (um nur diese

Die neven dénischen Blitzziige Ghneln, zumindest hinsichtlich des Motorwagens, den DB-TEE-Trieb-

wagen. Kein Wunder, denn der Hersteller ist ebenfalls die MAN, die in Halle 18 diese 1 : 50-Modelle ausstellt.




Die Marklin-
IVA-Anlage
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beiden Groflen zu nennen) mit einigen beson-
ders charakteristischen Eisenbahnfahrzeugen
(und anderen Verkehrsmitteln) vertreten sein.
Gewif3: ,Eine Raumfahrt, die ist lustig, eine
Raumfahrt die ist schén . .. |, aber doch wohl
erst in 100 Jahren, und dofl auch dann die
Eisenbahn noch nicht zum alten Eisen gehéren
dirfte, scheint sich bereits heute schon deut-
lich herauszukristallisieren. Diese zukinftige
Entwicklung der Eisenbahn ist auf der Welt-
ausstellung des Verkehrs u. E. etwas zu kurz
gekommen, man hétte hier gern etwas in Zu-
kunftsvisionen geschwelgt. So aber missen
wir auf dem Boden der Tatsachen bleiben und
uns das zu Gemiite fihren, was es zu sehen
gibt und das ist - insgesamt gesehen — nicht
gerade ,wenig”!| WeWaW

Abb. 8 und 9.
Frankreichs Eisenbahn-Industrie

dominierte in Halle 18 mit einer Unzohl Grofi-
modellen, deren Vorbilder in aller méglichen Herren
Lander geliefert worden sind (z. B. Indien, UdSSR,
Mauretanien, Athiopien, Spanien, Kamerun, China
usw.). Diese beiden Abbildungen kénnen nur einen
ungefdhren Eindruck des Gebotenen vermitteln.

Auch diese Anlage hat die IVA-Einheits-
Grundfliche von 3 x6 m. Der Betrieb wird
vollautomatisch abgewickelt und insgesamt
sind 13 Ziige auf 4 verschiedenen Strecken
eingesetzt. Diese vier Fahrstrecken sind von-
einander unabhiingig, so daf auf jeder allein
Fahrbetrieb moglich ist, Die Automatik kann

(weiter auf S. 495)




Abb. 1. .Unfall-Motiv® am Vorstadi-Bahnhof on einer der Anlogen-Schmalseiten. Auf der Mérklin-Anlage
sind eine gonze Reihe solcher Motive zu entdecken.

Abb. 2. Der zur Spielwarenmesse erstmals vorgestellte TEE-Zug bei der Einfahrt in den Hauptbahnhof.
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Abb. 3. Die Kibri-Bricke fihrt dos Ansch!
FiiBchen

Abb . 4. (rechte Seite) Dominierender Mittelpunkt der Anlage ist der groBe Bahnhof, umrahmt von Stadt
(s. S. 518) und Land on groBzigig verlegter Faller-Autobahn

Abb. 5. .Am Ronde der Anloge”: Die (Faller-) BundesstraBBe wird von einer Londstrafle gekreuzt.
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(Die Mérklin-IVA-Anlage . . .)

aber bei Bedarf abgeschaltet werden. Weichen, Signale
usw. lassen sich dann einzeln schalten und man kann
also auch .spielen”,

Die zum vollautomatischen Betriebsablauf erfor-
derliche Signal- und Weidrmbeﬁligunmdolgl durch
die Ziige iiber die (richtungsbhetonten) Mirklin-Schalt-

gleise und -Fernschalter (Relais). 10 Fahrtrafos versor-
geg die Anlage mill dem ngu l: _hnlnel enAnS?I.l'.

ie flichi egle un r gegliederte ge
hat uhemaémn er- und erfreulicherweise ein ginz-
lich anderes Niveau als die von Niimberg her ge-
wohnten, etwas arg zw ingten Messeanlagen
und weist eine Fiille echter ellbahndetails und
Motive auf, die wir aus Platzgriinden nur z. T, wie-
dergeben kénnen.

Neue infernationale Giiterwagen-Kennzeichnung

Il. Kennzeichnung nach dem UIC-Buchstaben-System
(Fortsetzung und SchluBB aus Heft 10/XVII)

Die Buchstaben-Kennzeichnung (4. Zeile
in Abb. 1 u. 2), die fir alle Wagen der dem
UIC-Verband angehérenden Verwaltungen
vorgesehen ist, durchschoven ,Normal-Sterb-
liche® schon eher. Das bisherige Prinzip der
Bezeichnung einer Grundgattung mittels gro-
Ber Buchstaben ist beibehalten worden. Aller-
dings haben jetzt die vier- und mehrachsigen
Wagen nur noch einen groflen Buchstaben
(die bisherige DB-Kennzeichnung verwendete
bei diesen Wagen jeweils zwei gleiche grofie
Buchstaben, z.B. OOt). Wenn ein Wagen
mehr als zwei Achsen hat, wird dies nach dem
neuven System néﬁgenfulis durch die kleinen
Zusatzbuchstaben mit angegeben.

Die neuen (groBen) Gattungsbuchstaben
sind in Tabelle 5 zusammengestellt. Beim Ver-
gleich mit der bisherigen DB-Regelung féllt
ouf, dof3 lediglich der Buchstabe G weiterhin
die gleiche Grundgattung bezeichnet wie bis-
her, némlich die gedeckten Guterwagen. Und
das ist sogar reiner Zufalll Die bisherigen
nationalen und von der jeweiligen Sprache
abgeleiteten nemotechnischen Gesichtspunkie
fur die Buchstabenauswahl sind im Rahmen
eines technisch-schematischen Systemaufbaues
nicht verwendbar, da sie praktisch jeweils nur
fir eine Sprache gegolten haben; die neue
Kennzeichnung soll aber international sein. Zu
den Gattungsbuchstaben nach Tabelle 5 gesel-
len sich noch die kleinen ,Kennbuchstaben”
zur genaveren Kennzeichnung der Waggon-
Charakteristiken. Uber ihre Bedeutung gibt
die Tabelle 6 AufschiuB. Bemerkenswert ist
dabei, daf} die Buchstaben a-s bzw. ca-ss dem
internationalen Schema vorbehalten sind, wéh-
rend die Buchstaben t-z (bzw. tt-zz) von den
einzelnen Verwaltungen nach eigenen Gesichts-
punkten verwendet werden dirfen. Die in
Tabelle 6 angegebenen Bedeutungen der
Buchstaben t-zz sind also nur fir die DB
glltig!

Die Bezeichnung Gkim nach Abb. 1 sagt
also aus, dafl es sich bei diesem Wagen um
einen gedeckten Giterwagen der Regelbauart

(G) mit einer Lastgrenze unter 20t (k), weni-
er als 8 Liftungséffnungen (I) und einer
adeldnge unter 9 m handelt (m).

«Nun macht mal endlich 'nen Punkt!” wer-
den sicher manche denken, weil ihnen der vor
der Buchstabengruppe Gkim g‘erode ins Auge
gesprungen ist. Es handelt sich tatséchlich um
den bekannten ,springenden Punki”, denn
dieser Punkt kennzeichnet die neve UIC-Buch-
stabenkennzeichnung: Den der UIC ange-
schlossenen Verwaltungen ist es ndmlich frei-
gestellt, die bisherige nationale oder die neve
UIC-Kennzeichnung oder ouch beide an ihre
Woagen anzupinseln. Das klingt zunéchst para-
dox, denn damit dirffe ja praktisch die ange-
strebte internationale Einheitlichkeit der Wag-
?on-Kennzeichnung wieder ad absurdum ge-

Ghrt werden. Tatsdchlich haben sich lediglich

die Euvrop-Verwaltungen gemeinsam fir die

Einfihrung des neuen Systems entschieden. Da

deren Wagen aber auch in Lander (ibergehen,

deren Eisenbohn-Verwaltungen nicht der Eu-
rop-Gemeinschaft angehéren, muBte also der

Punkt zur besseren Unterscheidung der beiden

Bezeichnungsarten eingefilhrt werden. Daf3

man die Einfihrung des neuven Systems den

Verwaltungen von seiten der UIC letzten Endes

doch freigestellt hat, ist darauf zuriickzufish-

ren, dafi einige Verwaltungen gleich voll-
sténdig und ausschlieBlich auf den Datenver-
arbeitungscode bergehen wollen. Solches

Vorhaben scheint angesichts der drohenden

«Inflation” der Kennzeichnungs-Systeme die

einzig richtige Lésung dieses modernen ,gor-

dischen Knotens” zu sein. Wenn man schon
eine Datenverarbeitung ins Auge fafit, dann
sollte man auch mit voller Zielstrebigkeit dar-
auf zustevern. So mysteriés und anonym auch
eine solche zukinftige Waggenkennzeichnun

aussieht (s. Abb. 3), so ist sie zweifellos docg
nicht so verwirrend wie die dreifache Bezeich-

nung nach Abb. 1 u. 2 (Abb. 1 in Heft 10/XVII).

Apropos ,dreifache” Bezeichnung na
Abb. 1! Von wegen! Die kleine hochgestellte
Zahl 191 hinter dem GkIlm hat es ndmlich auch
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Abb. 3. So etwa wiirde die Beschrif-
tung eines Wagens aussehen, wenn
nur der Datenverarbeitungscode an-
geschrieben ist. Es ist nach Tabelle 1
ein RIV-PPW-Wagen mit unverdnder-
licher Spurweite von 1435 mm und
normalem Mietsatz | 21), gehbrt
der DR (= 50) und entspricht der bis-
herigen Gottung Om bzw. der neuen
Gattung E (= 5051). Die laufende
Seriennummer des Wagens ist 406,

I /
i\ &

noch in sich! Mit dieser hochgestellten Zahlen-
gruppe tut die DB noch ein Ubriges und gibt
noch eine eigene Bauartnummer an. Womit
also die Eigenschaften eines Wogens prak-
tisch viermal, aber jedesmal in verschiedener
Art, am Wagen aufgemalt sind! Wozu das gut
sein soll? Dariiber sollten wir uns nicht die
Képfe zerbrechen. Man wird ,héheren Ortes”
— vielleicht! — seine Grinde dafir gehabt
haben.

Abb. 2. Bei diesem Wogen ist alles dran: Daten-
code, neue UIC-Bezeichnung, neue DB-Gattungs-
nummer und bisherige DB-Bezeichnung. Und um das
MaB voll zu machen, ist unten om Longtrdger des
Fahrgestells nochmals der Datencode und die Eigen-
tumsbezeichnung DB zusétzlich aufgemalt. Viel Spofl
beim Entschlisseln mit Hilfe der Tabellen!

71 50 505 1406-0

Tabelle 5: Gattungsbuchstaben

S:c'i::lno - Bedeutung') Euu;:::: . Bedeutung')
E Offene Wagen in Regelbauart stirn- und sei- L Flachwagen in Sonderbauart mit 2 Achsen
tenkippbar mit 2 Achsen: Lastgrenze 20 t oder dariber
Ladeldnge ab 7,7 m O Offen/Flach-Mehrzweckwagen in Regelbauart
- Lastgrenze ab 20 t mit 2 Achsen, umklappbaren Borden und
mit Drehgestellen: Lodelénge ab 12 m Rungen,

Lastgrenze ab 40 t

F Offene Wagen in Sonderbouart

mit 2 Achsen: Lastgrenze ab 20 t

mit Drehgestellen: Lastgrenze ab 40 t
G Gedeckte Waogen in Regelbauart mit 8 oder

mehr Liftungsdffnungen

mit 2 Achsen: Ladelénge ab 9 m
Lostgrenze ab 20 t
Lodeldnge ab 15 m
Lastgrenze ab 40 t

H Gedeckte Wagen in Sonderbavart

mit Drehgestellen:

mit 2 Achsen: Lastgrenze ab 20 t
mit Drehgestellen: Lastgrenze ab 40 t
| Kihlwagen mit mittlerer Isolizrun?, Ful-
bodenrosten und Eiskdsten ab 3,5 m
mit unabhdngigen
Achsen: Ladefl. mind. 19 m?
Lastgrenze ab 15 t
mit Drehgestellen: Lastgrenze ob 30 t
K Flachwagen in Regelbouart mit 2 Achsen,

bewegl. Borden und kurzen Rungen,
Ladel@nge Uber 12 m,
Lastgrenze 20 t oder dariber
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Ladeldnge Gber 12 m,
Lastgrenze 20 t oder dariiber

R Drehgestellflachwogen in Regelbauart mit ab-
klappbaren Stirnwanden und Rungen,
Ladeldnge Ober 18 m,
Lastgrenze 40 t oder dariber

S Drehgestellflachwagen in Sonderbauart
Lastgrenze 40 t oder dariber
Wagen mit &ffnungsféhigem Dach und Tir-
héhe bis zu 1,90 m
mit 2 Achsen: Lastgrenze ob 20 t
mit Drehgestellen: Lostgrenze ob 40t

U Sonstige Wagen und insbesondere Wagen in
Sonderbauart fiir die Beférderung flissiger,
gosférmiger oder stoubférmiger Giter, die
nicht unter die Gattung F, H, L oder S fallen,
mit 2 Achsen: Lastgrenze ab 20 t
mit Drehgestellen: Lastgrenze ab 40t

') Abweichungen werden durch Kennbuchstaben aus-
gedrickt. Die Wagen der Regelbauarten entsprechen
im wesentlichen dem nach UIC-Merkblatt Nr. 571 fir
den internationalen Verkehr zugelossenen Einheits-
giterwagen.



Tabelle 6: Kennbuchstaben

Kenn- in_fV&ei:dung 'fann- in Verbindung
- mi ngs- Bed - mit Gattungs-
staben buchstaben P A staben tmduh:l:eng edaniing
@ Ff§H ) mit Drehgestellen noch m G i . ik -
é,d mi: 2 ﬂsaﬂ lI.)c.\n:!; dnge"unhr 15 m bei
mi sen rehgestellwagen
A I Ladefliche unter 19 m??) bei
L mit 4 Achsen & :
- ] mit 8 Achsen oder mehr r;g:: it snabhagigen
F,GHT 8 ige W 2 : K.O Ladelénge von 9 bis 12 m
b AEq;z"ﬁ'a:;'una%&:g‘?lf’ b: R Lodeldnge von 15 bis 18 m
sen — (F = Ober 45 m K Ladelénge unter 9 m
z&":‘;’ = Gber 70 m*, T = Gber MM R Ludeidnga unter 15 m
I mit groBer Ladeflche (min- o E nicht stirnkippbar
destens 22 m?) — nur bei Wagen I mit Eiskdsten unter 3,5 m?
mit unabhdngigen Achsen — K mit festen Borden
K mit Iunian Rungen R mit festen Stirnwdnden
LS Grofibehdlter-Tragwagen (pa) | e Fubodenrosts
c rl,T mit g:imnilﬁmn P g.l.,s o:ne gorde P
mit Flei ake ohne Stirnwan:
IGS mit Drehscheme! u fur Zement
:é’afrf,_l,?g;’; o durch Druckluft q allgemein mlllf aleldriisd\er Heizsleifung for
alle zugelassenen Stromarten
cc H mit Stirnwandtiren und Innen- . g y g ; r. '
einrichtung (for Kfz-Befdrd.) qq allgemein mit elektrischer Heizleitung v.
. Heizeinrichtung fir alle zuge-
d EF,TU mit Selbstentladung durch lassenen Stromarten
ohn?ﬁlz.'g,f:n_a::gn 2 Wagen r aligemein  mit Dompfheizleitung
H mit Bodenklappen allgemein mit Dampfheizleitung und
i fiir Seefische i ” Dongieteinrichiveg
H mit 2 Béden i f&hi i i
* I mit elektrischer Luftumwdlzung s alighmein ;Suflﬁ:::’,hgnlgnel We-Shge:bi
LS Doppelstockwagen fir Kraoft-
fahrzeuge 55 allgemein SS-idhiI%, geeignet fir Zige bis
T Torhdhe Ober 1,90 m 120 km
u for Zement t K,LRS stirnseitin lichte Beladebreite
ee H mit mehr als 2 Béden unter 2,45 m
f FH,L1L0, }mr den Féahrbootverkehr mit y EF mit elektro-hydraulischer Kipp-
S.T.U GroBbritannien geeignet R eilr;rifd\f’\mgs’.’ S
. mi esten ite naen
g lG.l"l,T,l..l :(%hﬁﬁ;:&?:ean = T mit Klappdeckeldach
g 3 ’ v allgemein mit elektrischer Heizleitung fir
h P.H for Frgh emise 1000 bzw. 1500 Volt
mit starker Isolierun
u gi&cﬂﬁssiqe ad!aru gnusfbrmige v allgemein ﬂ"‘ el_ek!g‘s'dler ::]aiz{&iiﬁn u.
r eizeinrichtung fir ;
i HT mit &ffnungsféhigen Seiten- 1500 Volt
wénden z F Muldenkippwagen
] mit Tieflodeblhne H W_:gan fir Leig-Einheit
k  EFGH.  Lostgrenze unter 201 bei zwei- LS Niederflurwagen
s achsigen Wagen
meg?'nnu ungfer 40t bei Dreh- 2% d Kinehwmet
I iy snier M ¢ bed W
asigrents vmer 1. L A= Fir Kihlwogen mit britischer Begrenzungslinie
en mit unabhd '95&?‘8'“’.“ 2ird ein unde;.er Grenzwert vorgcscher?ahen, er je-
‘;:;gl'f::;;:""" t bei Dreh-  doch noch nicht bestimmt ist.
K,LO, Euslgr-nzo unter 20 t
RS Lastgrenze unter 40 t
| E nicht seitenkipobar g -
G mit weniger als 8 Liftungsafi- ‘Wer noch ungenutzten Platz in seinem Ge-
nungen . hirn hat, kann ja nun den ganzen Tabellen-
' Warmeschutzwogen ohne Eis-  Sermon auswendig lernen und seinen ganzen
késten 9 .
KLRO.S ohne Rungen Wagenpark umzeichnen, Was wir tun? —
! . Tja, wir sind fein raus, wir bleiben Old-Timer-
m E Ladeldnge unter 7,70 m bei

zweiachsigen Wagen
Lodeldnge unter 12 m bei Dreh-
gestellwagen

Anhénger und fir uns privat bleibt der ,Kas-
sel” eben ein ,Kassel” und wenn's hoch kommt
héchstens ein ... G 10!
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Eine moderne Zement-Silo-Anlage

mit Gleisanschlul zeigte die Lyon-Ostbahn in Halle
17 mit diesem 1 : 86-Modell. Das Vorbild befindet sich

om Bahnhof Villeurebanne (Fankreich). Die Modell-Fahrzeuge stammen von Acho.

===

CSammeliiLerumcliunq #iir mehrere CS!roereise

von Hans Rothdarmel, Ulm

Die Stromversorgung von Modellbahnanlagen
erfolgt zumeist nicht nur aus einem Trafo bzw.
einer Stromquelle, sondern aus mehreren (zu-
mindest bei mittleren und gréBeren Anlagen)
und im allgemeinen ist auch jede Stromquelle
fir sich gegen Uberlastung abgesichert bzw
sollte es sein. Ein Abschalten der Stromquelle
bei Uberlastung wird meist durch je ein rotes
Limpchen angezeigt. In der ,Hitze des Ge-
fechts® kann man aber nicht immer diese Serie

.
s
2

. . Prinzip d Ob

A rinzip er ar-
o ? Sfomng Ev(;:?ungsschu!luhﬂﬂ-
-“_2‘V+ t;ﬂl:ulerung siehe

der Kontroll-Lampen i{iberblicken und deshalb
ist eine Sammel-Meldeeinrichtung von Vorteil,
iiber die jeder Ausfall einer der angeschlosse-
nen Stromquellen gemeldet wird.

Die Abbildung zeigt hierfiir einen Schal-
tungsvorschlag, der den AnschluB von beliebig
vielen zu iiberwachenden Stromquellen an eine
Meldeeinrichtung erlaubt. Voraussetzung ist
allerdings, daB die Uberwachungsrelais, Ther-
moschalter usw. der Stromquellen je einen
Kontakt (iiy, iz...1n) haben, der beim Ab-
schalten der Stromquelle geschlossen wird.

Nehmen wir an, die Stromquelle Nr. 1 sei
ausgefallen und Kontakt iy deshalb geschlos-
sen, Dann flieBt in der Uberwachungsschaltung
ein Strom durch das Limpchen L1 (das damit
angibt, welche Stromquelle ausgefallen ist)
und iiber die Gleichrichterzelle G1 durch das
Relais S. Dieses Relais S spricht an und legt
dabei seinen Kontakt s um. Nun flieBt auch
Strom (liber s und den Umschalter U) durch den
Gleichstrom-, Wecker* W; dieser beginnt je
nach Konstruktion zu schnarren, zu klingeln
usw. und meldet dadurch akustisch, daB eine
Stromquelle ausgefallen ist. Das Gleiche er-
folgt auch, wenn einer der anderen Uberwa-
chungskontakte i geschlossen wird, nur daB
eben dann ein anderes Limpchen aufleuchtet.
Die Gleichrichterzellen dienen zur Trennung
der einzelnen Uberwachungsstromkreise von-
einander.

Bei einer linger andauernden Stérung ist es
aber nicht gerade angenehm, wenn der Wedker



dauernd weiterschnarrt oder klingelt. Deshalb
legt man den Schalter U in Stellung ,Sté-
rung® um und kann dann in Ruhe an die Be-
seitigung der Stérung gehen. Sobald die Uber-
lastung der Stromquelle beseitigt ist, wird auch
der jeweilige Uberwachungskontakt ii wieder
gedffnet, das Lampchen erlischt und das Relais
S féllt ab, Dadurch wird Kontakt s in die Stel-
lung ,Stérung” umgelegt und nun flieBt wie-

Beispiele moderner DB - Architektur

derum ein Strom durch den Wecker W, denn
auch Umschalter U befindet sich in Stellung
«Stérung®. Dieses erneute Erténen des Wek-
kers zeigt jedoch nun an, daB die Stérung be-
seitigt ist (was bei einer .Reparatur® ohne
Sicht auf die Kontroll-Limpchen von Vorteil
ist). Der Umschalter U wird wieder in Stellung
«Betrieb” umgelegt, der Wecker verstummt und
der Ausgangszustand ist wieder hergestellt.

- entdeckt in Halle 16. Oberes Bild: HO-
Modell des Bahnhofsgebdude-Entwurfs

for Troisdorf. Unten: dos neve représentative Empfangsgebdude von Saarbriicken als HO-Anschauungsmodell.




Die Erzverladeanlage von Le Havre
(in Halle 7) ist u. E. eine anregende Vorlage fir die-
jenigen, die mit Ghnlichen Projekten liebdugeln.

Der Tip: “Leansparente fazbige
Signalscheiben - ganz billig

Ein kleiner Tip fir die Modellbahner, die
ihre Signale, ZugschluBbeleuchtungen usw.
noch selbst bauen: Die dabei erforderlichen
Signal-Gldser kann man sich aus sogenannten
Sichtzungen fir Karteikarten durch Ausstan-
zen mil einem kleinen Locheisen leichl selbsl
herstellen. Diese (ransparenten Sichtzungen
sind in Rot, Gelb und Griln in Fachgeschdften
fiir Biirobedarf erhdltlich, etwa 3 x 38 mm groB,
0,2 mm stark und kosten je 100 Stiick (einer
Farbe) nur 1,— DM. Ich habe die mit solchen
Signalscheiben ausgeriistelen Signale ldngere
Zeit in Betrieb; Wdrmeschéiden sind nicht auf-
gelreten. Ich bin gern bereit, kleinere Mengen
dieser Sichtzungen zum Selbstkostenpreis
(1 Pfennig pro Stick sowie Freiumschlag) an
Modellbahnfreunde zu schicken, die diese Sicht-
zungen in nur geringen Mengen bendligen
oder sie am Ort nicht auftreiben kénnen. Meine
Anschrift: Hans Rothdrmel, 79 Ulm/Donau,
FrauenstraBe 13, Telefon (0731) 6 10 05 29.
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Abb. 1 vu. 2. Seitenansicht und Grundrifi. Der rechte Teil des Packraumes kann als Postabteil verwendet werden.

e — Old-Timer
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Zeichnung in v GréBe fir HO
Y. -] y (1 :87) von GERA (OriginalmaBe

! in Klammern).
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Die
Trix-

IVA-Anlage

ist in der Grundkonzeption eine Gebirgsbahn

in der Ausfithrung jedoch eine etwas arg .Stein-

ige” Angelegenheit. Der Gleisplan (Abb. 6) ist dadurch

gekennzeichnet, daf Trix seine drei verschiedenen Modell-

bahnsysteme demonstriert (Dreileiter, Zweileiter und Minitrix)

und so nicht nur elektrisch, sondern auch .mechanisch” getrennte

Strecken erforderlich wurden. Auf der vielfach verschlungenen Berg-

strecke erfolgt der Betrieb im Dreileitersystem. Durch die End-Kehrschleifen

dieser Strecke wird erreicht, daf der Strom mit den AuBenschleifern bei Berg

fahrt von der linken AuBenschiene und bei Talfahrt von der rechten Aufenschiene abgenommen wird, die von
zwei verschieden eingestellten Fahrpulten gespeist werden; die Geschwindigkeit bei Berg- und Talfahrt ist somit
immer gleichbleibend. Insgesamt knnen 13 Ziige gleichzeitig und automatisch gesteuert verkehren; 146 m Gleis,
41 Weichen und 6 Kreuzungen sind verlegt; 13 Fahrpulte und 4 Lichttrafos decken den Strombedarf. Linge der
verlegten Kabel: 750 m.,
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Abb 1 (linke Seite)
Diese kleine Zwischen-
stotion befindet sich im
Gleisplon (Abb. 6) im
linken oberen Eck. Ganz
oben om rechten Bild-
rand fdhrt gerode ein
Heinzl-Zahnrad-Trieb-
wagen bergan

Abb. 2, Am FuBe des
etwa 1 m hohen Berg-
massivs liegt der Tal-
bahnhof mit 10 Gleisen
Davor die Kibri-Stadt
(mit Faller-Tankstelle).

Abb. 3 (unten). Bei der
sechsfachen Kreuzung vor
der Kibri-Briicke ist be-
merkenswert, dofl sich
hier Drei- und Zweilei-
tergleise kreuzen. Eine
Etage héher kommt der
Heinzl-Triebwagen ge-
rade von seiner Berg-
fahrt zurick.




®

Abb. 4. Das onscheinend Uberdimensionierte .Tunnelportal” ist gar keines, sondern ... eine Bricke, Uber
die die Bergstrecke verlduft.

Abb. 5. Beim (angenommenermafien) .SJ)c'Heren Ausbou der urspriinglich eingleisigen Strecke” wor eine Er-

weiterung des Felsen-Tunnels anscheinend nicht méglich, also boute mon auBenherum diese interessante Stein-
bogengalerie — ein origineller Landschafts-Gagl

Abb. 6. (rechte Seite). UnmaBstéblicher Gleisplan der 3 x 6 m grofien Trix-Anlage. Tunnelstrecken sind ge-
strichelt gezeichnet. Der Verlauf der Heinzl-Zahnstangenstrecke ist mit seitlichen .Z&hnchen” an der Gleis-
linie dargestellt. Die Gleislinie der auf der HO-Anlage allerdings etwos unmotivierten Minitrix-N-Bahn (der

Zweck heiligt die Mittell) ist durch Querstriche gekennzeichnet. Die punktierte Linie deutet den Verlauf der
Brawa-Seilbahn an,
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H = 2 (in Heft 10/XVII,
Die riitselhafte E 70*® (" feft 10XVl

einige unserer Leser wohrscheinlich ein wirkliches
Ratsel, weil zwei Druckfehler leider erst wdh-
rend des Druckes (von einem Drucker!) entdeckt
und so nur bei einem Teil der Auflage berichtigt wer-
den konnten. Hier nun die Auflésung (einschl. Berich-
tigung): Waagerecht: 1. Motor, 2. Zugkraft, 4. (nicht
3.) Fohrgestell, 5. Bohnbetriebswerk, 6. Triebwagen.
Senkrecht: 1. Modellbohner, 3. (nicht 2.) Kroftstell-
werk, 4. Fahrbetrieb.

Buchbesprechung
(/fnnezgeucne Dampﬁlokomoﬁun

von Karl-Ernst Maedel

192 Seiten, Format 28,5 x 22,5 cm, Ganzleinenband
mit mehrfarbigem Schutzumschlag und Schuber-Kas-
sette, 187 ;\])fn]dungun. 2950 DM, erschienen bei
Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart.

Die Tage der Dampflokomotive gehen unaufhaltsam
ihrem Ende entgegen. Bis etwa 1970 sollen z. B. bei
der DB keine Dampfloks mehr im Einsatz sein. Unter
diesem Gesichtspunkt wird insbesondere der Eisen-
bahnfreund diesen neuen Bildband von K. E. Maedel
begriifen. Anhand von 187 grofformatigen Fotos, die
sich z. T. {iber zwei Seiten erstrecken, wird noch ein-
mal der Weg der deutschen Dampflokentwicklung auf-
gezeigt und mit ausfiihrlichen Texten zu jedem Bild
erlidutert. Die Bilder wurden aus Liebhaber-Sammlun
gen usw, ausgewiihlt und werden in diesem Band zum
grifien Teil erstmals verbffentlicht. Es sind nicht nur
reine Sachaufnahmen, sondern viele Lokomotiven
werden auch mit Schnappschiissen aus ihrem Betriebs-
einsatz gezeigt. Aber nicht nur der Eisenbahnfreund
wird die gut reproduzierten und auf schwerem Kunst-
druckpapier wiedergegebenen Bilder mit Interesse
betrachten; auch fiir den Modellbauer sind sie eine
wertvolle Fundgrube, insbesondere hinsichtlich der
vielen Linder- und Privatbahn-Loktypen aus der gu-
ten alten Zeit

Aus der guten alten Zeit:
Richtungsanzeiger
mit Bahnsteiglaterne

wie er frOher bei .PreuBens”
(und wohl auch andernorts)
Ublich war und heute ein
nettes, kleines Ausstattungs-
Detail fir einen Old-Timer-
Landbahnhof sein k&nnte
(falls man die nétige Geduld
und Kunstfertigkeit zur Nach-
bildung auf-
bringt).

Baugréfie 0 b

J-J - 4 HO-GréBe
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). Die beiden Fihrschiffe im Fahrhafen (siehe auch Gleisplan
bt\n- t zur Obernahme der Eisenbahnwogen.

Abb. 2 (rech
oben rechts),
Abb.3. Erinnern Sie sich noch? Auch guf der Verkehrsouss

wurde der Féhrbetrieb demonstriert, domals aber auf der 60 x 1
O-Anlage und mit richtig schwimmenden, allerdings kleineren Féhrschiffen

(@ la Romanshorn am Bodensee)
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2 - im Eingangs-Pavillon
Die EACO-DB-IVA-Anlage . ™ "o
vom Eisenbahn-Amateur

Club-Oberkochen unter Verwendung von Fleischmann-Material gebaut. Mit dieser Anlage soll
sowohl der Verkehr i{iber die Vogelfluglinie iGrofenbrode - Fehmarnsundbriicke - Putt
garden) im besondern als auch der Eisenbahnbetrieb im allgemeinen demonstriert werden
Um diese beiden .Demonstrationsobjekte” wenigstens optisch zu trennen, hat man den
Fihrschiffbahnhof .Putigarden” allein aul dem einen (lingeren) Schenkel der U-férmigen

He

Theodor




Abb. 4. Ohne Kommentor: die ,Geldndestruktur”

Abb. 5 (rechts). Von 6 Gleisbild-Stellpulten und mit
insgesamt 48 Fleischmann-Fohrreglern wird der Be-
trieb gesteuert!

Abb. 6. Fahrschiff-Modell ,Theodor Heuss” mit gedff-
netem Heck, bereit zur Aufnahme der Eisenbahnwao-
gen Uber eine dreigleisige F&hrbricke. (Keine Drei-
wegweiche | Diese ist in natura weit vor der FGhrbricke)

Anlage installiert. Die Gleisanlagen
sind hier in einer Ebene angeordnet
und der Betriebsablauf ist recht iiber
sichtlich, was man allerdings vom
.allgemeinen” Teil nicht mehr behaup
ten kann. Die Fiille des hier Gebote
nen diirfte wohl alle Besucher iiber
fordern (zumal diese meist nicht die
nitige Zeit und Muse haben, sich in
die - nicht erliuterten - Betriebs
abliufe zu vertiefen). Fiir den Mo-
dellbahnfreund diirften jedoch die
Gleisentwicklungen der fiinf Bahn
hife, insbesondere die des groBen
Hauptbahnhofes, ein interessantes
und anregendes Studienobjekt sein

Die aus .Puttgarden” (Fihrbahnhof)
iiber die Fehmarnsundbriicke kom
menden Ziige werden nach Durch
fahren des kleinen Bahnhofes .Gro
fenbrode” iiber getrennte Giiterzug
bzw. Personenzugstrecken in den gro
Ben Hauptbahnhof .eingefidelt”. Die
ser ist auBerdem Ausgangspunkit einer
zweigleisigen Ringbahn (mit einem
weiteren Durchgangsbahnhof), sowie
einer eingleisigen Hauptbahn mit
Anschlufbahnhof einer .nichtbundes
eigenen Nebenbahn®,

Die etwas eigenartige .Gelinde
Architektur® wird nicht jedem gefal
len, U. E. wiire es zweckdienlicher
gewesen, die Fillle der Gleisanlagen
etwas einzuschrinken und statt des
sen eine leicht angedeutete Land
schaft zu schaffen (oder diese wenig
stens in der Art der .DB-Modell 66°
Anlage zu stilisieren)




(3ohleniibergang
tir Wiarklin-Gleise

von Hannibal Gude, Boppard

Bei den Marklin-Gleisen stellen die Punkt-
kontokte im Zuge eines Bohlen-Uberganges
ein gewisses Problem dar. Einerseits soll die
Oberkante der Bohlen in gleicher Héhe wie
die Schienen-Oberkante liegen, also héher als
die Punktkontakte; der Schleifer liegt dann
nicht mehr ouf diesen auf. Andererseits st&-
ren verléngerte Pukos das Bild des Bohlen-
iberganges, wenn sie aus den Bohlen heraus-
ragen.

Ich habe mir deshalb nach Abb. 1, 3 u. 4
Einsdtze angefertigt, die zwischen die Schie-
nen eingekiemmt und an den Pukos festge-
lotet werden. Diese Einsdtze lassen sich bei
einem Umbau der Anlage oder sonstigen Ver-
dnderungen leicht wieder herausnehmen und
an anderer Stelle einsetzen.

Das Mittelstiick des Bohleniiberganges wird
von einem etwa 30 mm langen und 2 mm star-
ken Holzbrettchen H gebildet. Seine Breite
ist so zu bemessen, da die Radsdtze ohne
Behinderung durchrollen kénnen. In der Mit-
tellinie erhdlt das Brettchen vorn und hinten
Bohrungen B und an der Unterseite eine etwa
3 mm breite Nut N. Diese Nut nimmt einen
3mm breiten Blechstreifen X auf; dieser ist
insgesamt etwa 50 mm lang und an den Enden
auf je 15 mm Lénge auf 2 mm Breite verjingt.
Diese verjingten gnden werden hochgebogen,
von unten durch die Bohrungen B gesteckt, um
die Enden des Brettchens l-?gebogen und zu
den Bohrungen B zuriickgefihrt. Hier werden
sie mit dem Mittelteil des Blechstreifens ver-
létet (L in Abb. 4). An den Enden des Brett-
chens sind so zwei neuve ,Pukos” X' entstan-
den. An die Unterseite des Bretichens klebt
man noch zwei Kartonstreifen K. Diese sind
nach dem Trocknen so zu beschneiden, dafl
sich die ganze ,Armatur” nur straff zwischen
die Schienenprofile einklemmen 1aBt. Sicher-
heitshalber wird das Ganze nun noch bei L'
mit den Pukos P des Gleises verldtet — und
damit ist die Arbeit praktisch getan (bis auf

= ——— - =
K
L -
B : o |
X N3
- == ]
k—1 8
Abb. 1. Ansicht des Bohlen-Einsatzes von unten.

Abb. 2. Zwei der beschriebenen Bohlenibergénge
auf der Anloge des Herrn Gude.

Abb. 3. Quer-
schnitt durch das
Marklin-Gleis mit
eingesetztem Boh-
lenibergang. G ist j
der Gleiskdrper.

Abb. 4. Langsschnitt durch dos Obergangs-Mittel-
stick und Draufsicht. Das Holzbretichen ist hier mit
eingeritzten Fugen gezeichnet, durch die die einzel-
nen Bohlen imitiert werden. Die ErlGuterung der
Buchstaben erfolgt im Text.
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die seitlich an das Gleis anschlieBenden Boh-
len, deren Montage jedoch kaum ein Problem
darstellen dirfte). Die Schleifer gleiten nun
anstandslos iber die neuven Kontakte X' und
damit Ober den ganzen Bohleniberweg hin-
W .

?E?n solcher Ubergang ist zwar nur 30 mm

breit, also umgerechnet etwa 2,60 m, aber das
reicht fir einen Karrenibergang im Bahnhof
ohne weiteres aus. Bei breiteren Wegiber-
gdngen mifite man eventuell noch einen wei-
teren kleinen Puko in der Mitte placieren,
denn mehr als 30 mm sollten die Pukos nicht
voneinander entfernt sein.

Der Leser hat das Wort (zu unserem Arfikel in Heft 16XVI, S. 742):

Fiiz und widez die ,langen < [raummwagen”

... Bravo! Endlich wird ein .heiBes Eisen® mutig
angepackt! . . . Lediglich fir lhren Kompromifivor-
schiog, zunéchst einmal nur eine teilweise Verlénge-
rung der Wagen ins Auge zu fassen, bin ich nicht zu
:lobon. Wenn schon richtig, dann gleich ganz richtig
ang|

'l')ga mir die Verkirzung nicht zusagt, habe ich bis-
lang davon Abstand genommen, mir Sd'mellzue-
wagen von Mérklin, Trix oder Fleischmann anzuschaf-
fen und ouf ausléndisches Material zurickgegriffen,
das nicht oder nur gonz unwesentlich verkirzt ist
[SMCF, Pocher, Hog, Liliput u. dgl.) Wenn unsere
drei Houplﬁrmqn der Auffossung sind, sie miBten
aus den dorgetanen Grinden eben kurze Wagen
herausbringen, dann mégen sie sich die kirzeren,
Glteren viertirigen Eilzugwagen als Vorbild wéhlen;
die fehlen sowieso im Angebot und werden von den
Modellbahnern schmerzlich vermifit. Im Ubrigen k&nn-
ten sie jo evil. zu dritt eine kieine Firma unter-
stitzen, die sich des neven Programms annehmen
wirde und mafistdblich richtig longe Schnellzug-
wagenmodelle herausbringen kénnte. Diese bréuch-
ten dann bloB mit den jeweils passenden Achsen und
Kupplungen des betr. Systems versehen zu werden . ..

A. Pastorini, Freiburg i. Brsg.

Ich michte mich Threr Ansicht vorbehaltlos anschlie-
Ben! Warum erwerben wohl so viele Modellbahner die
flexiblen Meter-Gleise, 12°-Weichen und noch schlan-
kere 8°-Weichen? Das muB doch einen Grund haben.
Das Auftauchen wirklich mafstabgerechter Schnellzug-
wagen wiirde also auf gut vorbereiteten Boden fallen.

Wer schon Schnellzugstrecken verlegt, hat auch Platz
fiir lingere Bahnhéfe. Da kommt es nicht darauf an,
ob da nun 6 Waggons der bisherigen .Bauart® oder
5 maBstabgerechte Wagen dranhéngen . . .

... Auf jeden Fall kommen bei mir keine verkiirz-
ten D-Zugwagenmodelle auf das Gleis (Mindestkreis-
radius {ibrigens 60 cml). Lieber warte ich noch ein paar
Jihrchen und lasse meine E 18, E 05, E 04 und E 10 im
Bw stehen. Bis dahin tun es auch maBstiiblich richtige
Eil- und Personenziige. P. Engelhardt, Berlin

In einem der zurickliegenden Bénde wurde die
Empfehlung gegeben, unseren D- und Eilzigen ein
wagenméBig vorbildliches Aussehen zu geben (wobei
ich hoffe, guﬁ Sie sich unter dem Ausdruck .vor-
bildlich® dasselbe vorstellen wie .ich). Bei der der-
zeitigen Ldonge der Madrklin-Wagen und Wagen
cnderer Firmen, die zu unseren Marklin-Wagen
groBenmdfig passen, ist es uns auch gelungen, z. B,
einen D-Zug zusommenzustellen, der immerhin
Wagen hot und zwar Pack-, Speise und 3 Personen-

en 1. und 2. Klosse. Das ergab optisch ein gutes
Bild. Die Lénge dieses Zuges war auch bahnsteig-
méBig zu verkraften, soweit wir davon ausgehen
wollen, doB eine mittelgrofle Anlage besteht, die
ongenommen 3 x 1,50 m groB ist. Bei 30 cm Wagen-
linge fiele ein Wogen weg. Dies wirde ich, wie
Herr Dipl.-Ing. Kittlaus, als groBes Manko hinsicht-
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lich des Gesomteindruckes bei einem D-Zug be-
trachten. Ebenso konnten wir einen internationalen
D-Ziug o. 4. wogenmdBig entsprechend zusommen-
stellen,

Wollten wir diese Zige mit 30-cm-Waogen aufstel-
len, kémen wir mit der Zuglok und der Bewegungs-
freiheit einer Rongierlok zum Abziehen der Speise-,
Schlaf- und Kurswogen (der Rangierbetrieb ist ja
nun mal eines der wichtigsten Spielmomente, obwohl
sicher der eine oder ondere Zug komplett bleibt)
auf wenigstens 1,90 m Bahnsteigldnge. Bei der 24-cm-
Lénge kommen wir bei 5 Schnellzugwagen = 1,20 m,
+ Zuglok. mox. 28cm wund der Rangierlok. ca.
12cm auf 1,60m. Das wdre ein Unterschied von
30cn;,| der bei manchen Anlagen schon eine Rolle
spielt

Die bisherigen 23-cm-Schnell- und Eilzugwagen
wiirde ich nicht wegwerfen, nur weil ihnen die vor-
bildlichen & cm fehlen, die mich bisher nicht gestort
haben und auch in Zukunft nicht stdéren werden.

Noch ein Wort zu den gréBeren Gleisradien! Ein
Kreisdurchmesser von 1,15 m ist m. E. doch .weltbe-
wegend” und zu groﬁ, wenn es auf den Platz an-
kommt! Und auf den Plotz kommt es bei den mei-
sten Modellbahnern wohl doch noch an, trotz wirt-
schaftswunderlich gréBerem Wohlstand und gréBe-
rem Wohnraum; die Alternative liegt oft nicht so
sehr beim Nichtkénnen, sondern beim Nichtwollen!|

W. Battermann, Hannover

Nach iiber 11 Jahren Modellbahnertitigkeit bin ich
zu dem Kompromif .verkiirzte Waggons bei Schnell-
zug-Wagen” gekommen, obwohl ich frilher nur lange
Waggons verwenden wollte. Ich habe nun alle Wag-

ons iiber 27 cm ausgemustert und fahre aus dem aus
angjihriger Praxis herausgereiften Entschluf nur
Schnellzug-Wagen bis 27 cm Linge. Am Idealsten
finde ich trotzdem Waggons mit 245 cm, wie diese
die Industrie bringt. R. Stiirzenbaum, Bad Ischl

Ich stimme vollkommen mit |lhnen Uberein, dofi die
Nachbildung eines 27,5 cm langen Waogens lénger
sein muB als die eines 26,4-m-LGP-Waogens, und
diese missen selbstversténdlich wieder lGnger sein
als ihre Vorgdnger mit 22m, 21 m und 19 m LGP,
(Im Moment mag dieser Wagentyp mit 27,.5m LGP
beim Vorbild noch héchst selten sein, doch muB do-
mit gerechnet werden, dafi dieser Typ in Zukunft
auch in normale D-Zige eingestellt wird). Anderer-
seits macht der neuve Speisewogen doch wohl deut-
lich, daB eine mofBistobgerechte Ldnge in HO mit
31,6 cm aus technischen Griinden in der Praxis wohl
koum zu erreichen ist, mindestens bei den allgemein
iblichen Kreisdurchmessern von z. B, 76 cm und
91 em (Mérklin). Voraussetzung fir IGngere Modell-
D-Zug-Wagen ist also auf alle Félle die Schaffung
groBerer Gleisradien, wobei aber dabei die Fi
auftoucht, ob diese donn in den meisten Modell-
bahnanlagen noch unterzubringen sind.

Dr. R. Sinner, Karlsruhe



... Wenn man an den MaBstab keinerlei Forde-
rungen stellt, so muB entweder alles gleich-
méflig verkirzt oder aber alles ouf gleiche maf-
stdbliche Ldnge gebracht werden. Die Bilder 3 und 4
(in Heft 16) sprechen fir sich. Ich stelle die Froge:
Wo bleibt der richtige Eindruck bei Bild 37

Ich habe mich im Sommer des Jaohres 1962 auch
schon mit der .Traumlénge® von 30 cm fir Schnell-
zugwagenmodelle befaBt. Ich habe meine Versuche
on den Fleischmann-Nahverkehrswagen mit Mittel-
einstieg gemacht, Dabei bin ich allerdings nur auf
27,5 cm Lénge gekommen, weil die Fenstereinteilung
sonst nicht gestimmt hétte. Die Diskrepanz zwischen
Wirklichkeit und Modell wurde dobei zwar etwaos
abgemildert, aber 100 %hig befriedigt hat mich dos
nicht . ..

... mbge uns die Industrie endlich 30 cm longe
Schnellzu quenmodelle zum Kouf onbieten, dann
aber au eich so kurz gekuppelt, dofl ein ver-
ninftiges Bild entsteht!

Ing. K.-H. Pappe, Solingen-Merscheid

Endlich haben Sie in aller Deutlichkeit klargestellt,
was auf gerade diesem Gebiet geschehen muf. Kom-
promisse miissen wir natiirlich machen, aber ich meine
nicht ausgerechnet da, wo sie vermeidbar sind. Es
bleiben immer noch genug iibrig. Ich habe mir eine
Reihe 28 cm langer Wagen aus den gleichen Model-
len zusammengebaut und ich kann Thre Ergebnisse nur
bestitigen!

F. Jaegers, Wassenberg

... Nun ist noch folgendes zu bedenken: Bekannt-
lich sind die modernen Schnellzugwogen 26,4 m, die
HO-Wogen etwa 24 cm lang. Das ist etwa eine Ldn-

enmafistab 1:110 fir Spur HO. Das wére ja fast TT-
fﬁngo! Kénnten Sie sich vielleicht einen TT-Giter-
wagen hinter einer H0-Lok vorstellen? Ich nicht. Aber
Schnellzugwagen im TT-LangenmaBistab missen wir
nunmal bei Spur HO hinnehmen. Das gilt natirlich
sinngem&B ouch fir TT und N!

R. Witte, Leichlingen

qiguren-dgoxen als Cycltawﬂensler-@assaqen

Die Preiser- und Merten-Figuren werden in
Klarsicht-Plaslik-Schachleln geliefert, die nach
der Entnahme der Figuren wirklich zu schade
zum Wegwerfen sind. Zwar eignen sie sich aus-
gezeichnet zum Auflbewahren von allerlei
Kleinteilen (Ndgel, Schrauben, Multern, Boh-
rer usw.), doch hatte ich noch immer ein paar
Schachteln (ibrig. Beim Bau eines modernen
Geschdftshaus-Modells kam mir nun die Idee,
diese Schachteln als Passage-Schaufenster zu
verwenden. Die Schachleln wurden enlspre-
chend dem GrundriB der Passage auseinander-
geschnitten und die einzelnen Teile winklig
aneinandergeklebt. Es blieben auch ein paar
Reststicke fir eine Glaslir dbrig. Abb. 1 zeig!
die Passage von innen, wéihrend in Abb. 2 das
ganze Haus dargestellt ist.

Josef Breindl, Niirmberg

Hier ist deutlich zu sehen, wie die Schach-
teiteile oneinandergesetzt wurden. Die Schaufenster-
guppun sind Preiser-Figuren, die ausnahmsweise ihre

Abb. 1,

tandsockel behalten kénnen, denn auch Schoufen-
sterpuppen hoben oft solche Sockel.

Abb. 2. Den Possu?esd\uufenstern sieht man es nicht
an, daBl sie ehemals Figuren-Boxen waren, und auch
jetzt sind diese keineswegs zweckentfremdet, denn sie
l)ehurbergen wieder Figuren, wenn diese auch Schau-
fensterpuppen darstellen. Noch ein paar Worte zum
Gebdude selbst: Der Platten-FuBboden der Passage
war ehemals eine Stollwerck-Pralinenschachtel; die
runden Stitzen wurden aus Plastik-Trinkréhrchen zu-
rechtgeschnitten; die Gardinen sind kleine Sticke
aus feinen Rischen (von Muttis alter Bluse gemopst);
das .Welr?lus" an der oberen Balustrade wurde von
einem Faller-Bohnsteigdach abgeschnitten. Im Ubri-
gen hat dos Bauwerk maBstdblich richtig hohe Stock-

werke.
m



Heinz Teifert,
Hanau

Bei den in den letzten Jahren verdffentlich-
ten Beitrdgen Uber die Dr-Technik auf Modell-
bohnanlagen habe ich eigentlich nur einen
Punkt vermifit: eine schaltungstechnisch aus-
fohrliche Behandlung der ,richtigen” Aus-
leuchtung des Gleisbildes auf dem Stelltisch.
Zwar erinnere ich mich an einige Artikel Uber
den Bau eines Gleisbildstellpultes, die Mon-
toFe der Ldmpchen usw., aber eine dem Vor-
bild entsprechende Lampenschaltung wurde
noch nicht erldutert. Bekanntlich soll - ent-
sprechend dem Vorbild — im Gleisbild die ein-
gestellte FahrstraBe weif3 aufleuchten. Sobald
ein Fahrzeug einféhrt, hat der jeweils be-
setzte Gleisabschnitt auf rotes Licht umzu-
schalten. Beim Freiwerden des Gleisabschnit-
tes muBl das rote Licht wieder verléschen und
das weifle darf nicht wieder aufleuchten. So-
viel Uber die zu lésende Aufgabe.

Zu ihrer Verwirklichung habe ich pro Gleis-
abschnitt zwei Relais (R 1 und R 2) vorgesehen
(s. Abb.). R1 ist ein Spannungsrelais mit
Arbeitskontokten @ und b; R 2 ist ein Strom-
relais mit einem Ruhekontakt ¢ und einem
Arbeitskontakt d.*)

Und nun zur Arbeitsweise der Schaltung:
Durch Betétigung der Taste K erhdlt R 1 Span-
nung und zieht an: Kontakt a wird geschlos-
sen, das weifle Ldmpchen W leuchtet auf.

*)] Wer nach der in Heft 1/XVIl ver&ffentlichten
.Schaltungsalgebra® arbeitet, sollte die Relais R1
der fir die einzelnen FahrstroBen in Frage kommen-
den Gleisabschnitte mit in die Rechnung einbeziehen.
Sie sind donn wie die Weichenmagnete zu behan-
deln und der Kontakt K erscheint somit bei den Wei-
chenkontakten der Tastengruppen.
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Da aber die Taste K gleich wieder losgelassen
wird, wirde R1 sofort wieder abfallen und
das weifle Ldmpchen wieder verléschen. R 1
muB also auch nach dem Loslassen der Taste
K angezogen bleiben. Aus diesem Grunde
besteht eine Verbindung von Urel Uber den
Ruhekontakt ¢ des Relais R 2 zum Kontakt b
des Relais R 1. Beim Anziehen von R 1 ist auch
der Kontakt b geschlossen worden, so dafl
die Taste K Gberbriickt ist und R1 weiterhin
mit Spannung versorgt wird. R 1 hélt sich so-
mit als .Selbstversorger” weiter fest. Der erste
Teil der Aufgabe, weies Dauerlicht nach dem
Einstellen der Fahrstrafle, ist damit erfillt.
Sobald ein stromabnehmendes Fahrzeug
(Lok, Steverwagen usw.) in den Gleisabschnitt
einféhrt, zieht das Stromrelais R2 an. Kon-
takt ¢ wird geéffnet, R1 erhdlt keine Span-
nung mehr und féllt ab; die weifie Lampe er-
lischt. Gleichzeitig wird aber von R 2 Kontakt
d geschlossen. Die rote Birne R erhdlt Span-
nung und leuchtet auf. Sobald sich kein Fahr-
zeug mehr im Gleisabschnitt befindet, f&llt
auch R2 wieder ab und das rote Licht ver-
|6scht ebenfalls. Es ist dann wieder der An-
fangszustand (ohne Ausleuchtung) hergestelit.
em der Aufwand wegen der%eiden Relais
zu hoch erscheint, mége Uberlegen, ob es nicht
méglich ist, bereits vorhandene Relais mit un-
genutzten Kontakten heranzuziehen oder ggf.
mit entsprechenden zusétzlichen Kontaktsét-
zen zu versehen. Z. B. kénnte anstelle von R 1
eines der neuen Conrad-Fahrstrafienrelais die
Arbeit von R1 mit Gbernehmen, nur miissen
dann die Weichenantriebe mit Endabschaltung
versehen sein.
. Wer seine Anlage mit einem Streckenblock
in Strom-Relaisschaltung ausgeriistet hat, kann
agf. die Blockrelais zusdtzlich mit den Kon-
takten ¢ und d ausstatten und dadurch R2
einsparen. Schlielich héngt der Relaisbedarf
auch noch wesentlich davon ab, wie lang die
einzelnen Gleisabschnitte gewdhlt bzw. in
wieviel Abschnitte sie aufgeteilt werden.

der Redaktion

ge (Aufleuchten eines oder mehrerer roter
, wenn ein Gleis besetzt ist) baw. der ein-
fachen Waichen-R i

it Daverlichtanzeige.
ung mi Iglon e

v nen d

Hei libahnbetrieb. des Herrn

Teifert lehnt sich an das Prinzip der groBen

Bahn an (nach jeder fahrt muB die FahrstraBe

neu N wenn keine Weichen-Um-

stellung erfolgte) und ist deshalb mehr fiir die Félle

, in denen der || streng

Regeln der GroBtechnik werden soll
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Im Zeichen der bevorstehenden Wahl: w do w hl h h do l '
er die Wahl hat, hat die Qual...!

. welche Figur man wéhlen soll (wenn man welche im Modellbahnfachgeschdft einkauftl). Vor die Wahl gestellt sind auch die Einkdufer auf der Spiel-
worenfachmesse, aber on Hand reizender Motive wie dem obigen von Herrn Preiser jun. wird sie ihnen leicht gemacht, Nicht aber uns, die wir ein solches
Motiv richtig auslegen sollen, z. B. mit einer Oberschrift wie: ,Die grofie Kola)lission® oder .Das Treffen der SPD- und CSU-Anhédnger” und mit der
Story, daB die SPD - wegen der Grass-ierenden Brand()-Reden Brand(t)eilig — dem Kanzler an den Wagen fuhr, weil sich der nicht weit genug rechts hielt. Und
die nun einen StrauB miteinander cusfechten, sind die Fohrer der Fihrer und do der Ton bekanntlich die Musik macht, spielt diese auch dozu. Der schéne
Erich — wiedermal nur am Rande ins Bild gesetzt — wendet sich ab, da Ludwig der eh Harte sowieso g'rad ein wachsames Auge ouf ihn hat und er nicht
ouch noch an diesem Umfall = pardon! Unfall = schuld sein will. Die Politiker sind jedenfalls wie dos alte Haus in der Mitte .geristet”, dieweil die Volks-
massen z. Z. noch abwartend zwischen den beiden groflen Parteiopparaten stehen, den nicht gerade wdhlerischen Wortgefechten (der Fahrer!) lauschen
und herumrétseln, wer von den beiden wohl die Wcﬂnrher! sagt. OE man nicht doch vielleicht M ende ... oder doch  keine Experi-mendel”...? Ja, jo,
wer die Wahl hat . . .| (Honny soit qui mal y pense — ein Schuft, der da schlecht denktl)



Abb. 1

Jugendverkehrsgarten.

C.Scltmingel-@arfenéaltn
auf der IVA

Schwingel-Gartenbahn mit der .Bigelfalten®-E 10 auf der Fahrt d

T -

egten

5 ot Taavts

Abb. 2. Eine Weiche der Schwingel-Bahn (insgesamt
sind 3 Magnet-Weichen und 8 Federweichen instal-
liert). Links neben der Weiche der Deckel des Kabel-
schachtes, in dem die (hier noch sichtbaren, spéter
jedoch verbuddelten) Lokstromkabel zentral zusam-
mengefihrt werden. Die beiden Pfeile weisen auf
zwei der im Text erwdhnten Gleiskontakte (Kupfer-
band auf Holzkeilen) hin

Abb. 3. Von diesem Conrad-Stellpult aus erfolgt die
Steverung der gesamten Anlage




Zu FiiBen des IVA-Turmes rollt im sogenannten Ju-
gendverkehrsgarten die Schwingel-Bahn (Spurweite
241 mm) mit ihren neuesten Fahrzeugen auf den
Gleisen mit einer Gesamtlinge von etwa 1000 m ~ zur
Freude und Erbauung der jugendlichen IVA-Besucher!
Die Schwingel-Bahn selbst ist unseren Lesern ja be-
reits durch einige MIBA-Veréffentlichungen im grofien
und ganzen bekanni. Die auf der IVA eingesetzien
Fahrzeuge sind durchwegs im neuen TEE-Stil der DB
gehalten, also zweifarbig rot-creme lackiert. Neben
der E 10 mit der neuen Biigelfalten-Kopfform (Abb. 1)
sind auch zwei E 03-Nachbildungen eingesetzt (s. Heft
10VXVII, S. 444, Abb. 3). Betrieben wird die Bahn mit
42 V Gleichstrom, der iiber die voneinander isolierten
Fahrschienen abgenommen wird. Die Loks haben eine
Stromaufnahme von maximal 40 Ampere und kénnen
5 Wagen mit insgesamt bis zu 25 Kindern beférdern

Wie bereits auf Seite 487 erwihnt, werden die siche-
rungstechnischen Anlagen und Weichen dieser Minia
turbahn von einem Conrad-Gleisbild-Stellpult aus
ferngesteuert, (Die Geschwindigkeit der Loks regelt
jedoch der jeweilige Lokfiihrer). Die Loks lésen {iber
Gleiskontakte (s. Abb. 2) - &hnlich wie z. B. bei der
Fleischmann-Bahn - die Blocksicherungs-Automatik

aus: Durch Abschalten des Stromes wird dafiir gesorgt,
daB kein nachfolgender Zug in den gerade befahrenen
Abschnitt einfahren kann. Bei den Kreuzungen und

Dos heutige Titelbild: Gleich setzt sich der tdg-
liche 200 km/h-Sonderzug nach Augsburg mit der
E 03 (nunmehr mit Einbeinstromabnehmer) in Be-
wegung !

Streckeneinmiindungen werden in gleicher Weise
Flankenfahrten sicher verhindert. Durch besondere An-
ordnung der Lok- und Cleiskontakte kann einmal
dem einen, dann wieder dem anderen Zug der Vor-
rang an den Kreuzungen usw. gegeben werden. Die
Ziige wiihlen sich iiber die Gleiskontakte auch die
richtige .Fahrstrafe” in das jeweils freie Bahnhofs-
gleis selbst, Die ganze Automatik wird mit 45 Con-
rad-Relais LC 1201 durchgefithrt, die ihrerseits die
Schaltschiitze fiir den hohen Lokstrom (40 Al) steuern.
Die Relais erhielten iibrigens wegen der gegeniiber
normalen Heim-Anlagen erhdhten Kontaktbelastung
verstiirkte Silber-Kontakte (und sollen in dieser Aus-
fithrung in Kiirze auch .offiziell” geliefert werden)
Um bei eventuellen Betriebsstérungen die Lokfithrer
auf der etwas weitldufigen Anlage schnell verstindi-
gen zu konnen, sind diese und auch die Stellwerks-
besatzung mit kleinen UKW-Funksprechgeriiten aus-
geriistet. Man hat also viel getan, um die Fahrt der
kleinen IVA-Giste so sicher wie miglich zu gestalten,

Die
»1VA der Modelle”

kdnnte man die Minchner
Ausstellung  fast  nennen,
denn in nohezu allen Hallen
sind Modelle in .ravhen
Mengen” zu sehen. Die klei-
ne Fleischmann-Anlage (Bild
oben) steht bei den franzé-
sischen Eisenbaohnen in Holle
18, dos Modell der moder-
nen Schiebeblhne dagegen
in Halle 16 im Rohmen der
DB-Schav,
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A Abb.1. Der .EngpaB” im Bahnhof Biel-
Mett (Schweiz). Vor den Lagerhallen vorn
die kleine Wagen-Drehscheibe und dahinter
die Schwenkbihne (Segment-Drehscheibe),
die Ubrigens noch in die Halle hineinreicht.

Abb. 3. UnmaBstdbliche Logeskizze. Die dick-strich-
unktierte Linie gibt den ungefdhren Verlouf der Ge-
Gude-Vorderkanten an.
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Das Vorbild als Vorbild
Die

Segment-
Drehscheibe

¥ Abb. 2. Die Schwenkbihne der
Segment-Drehscheibe ist eine
Stahl-Konstruktion, ihr _Bett” do-
gegen ein Beton-Bauwerk.

Wenn

sich Industriebetriebe zu nahe an
Bahnlinien etablieren, kann ein GleisanschluB
u. U. sehr teuer werden, so paradox das auch
klingen mag. Teuer wird ein solcher Gleisan-
schluB ndmlich dann, wenn kein Platz fiir eine
Kurve o. . vorhanden ist, um das Gleis in die

Werks- oder Lagerhallen zu fiihren. Dann
bleibt meist keine andere Moglichkeit als eine
Drehscheibe einzubauen — oder auch gleich
mehrere wie z.B. im Bereich des Bahnhofes
Biel in der Schweiz. Die in Abb. 1 vorn lie-
gende kreisrunde Drehscheibe bietet dabei
weiter nichts besonderes, als daB sie eben nur
fir Wagen gedacht und dementsprechend klein
ist. Die weiter hinten liegende Drehscheibe ist
dagegen weitaus interessanter, denn es ist
eine sogenannte Segment-Drehscheibe oder
Schwenkbiihne (Abb. 2). Zu dieser Konstruktion
muBte man greifen, weil an der betreffenden
Stelle kein Platz mehr fiir eine volle Dreh-



scheibe war und man das vorbeifiilhrende
Hauptgleis bzw. die DKw auch nicht gut ver-
legen konnte. Und da dem einem recht ist, was
dem andern billig, scheue man sich als Modell-

Zwei
kleine
Folien-
Kuitte

1. Das Priagen von
Metall-Folien

Beispiele des Verfassers fir ei-
nige ous Metalifolie geprdgte
Teile. Die inneren HohlrGume
werden mit UHU-plus ausgefillt.

Als ich vor kurzem einen Fahrradstinder mit
Wellblechdach bastelte, erschien mir das Bade-
das-Wellblech (siehe Heft 12/XVI) als zu dick.
Ich versuchte es daher mit der ,Milchflaschen-
deckel-Methode”.

Milchflaschen sind heutzutage mit dinner
Alu-Folie verschlossen. Ich glittete mehrere
solcher Deckel mit dem Daumennagel auf einer
ebenen Unterlage. Man kann natirlich auch
glatte Alu-Folie kaufen, die es in Haushalt-
fachgeschiften gibt. Als Priageform wurde ein
Stiick Holz zurechtgefeilt und in seine ge-
wolbte Oberfliche die Wellblechstruktur ein-
gefeilt. Man kann als Prdgeform aber auch
das Bade-das-Wellblech oder die Flasche selbst
verwenden. Mit einem Holzstibchen wird die
Folie sorgsam in die Rillen der Form einge-
driickt und es entsteht ein sauberes und din-
nes Wellblech, das besser zum filigranen Fahr-
radstinder paBt als das Bade-das-Wellblech.

Einmal auf den Geschmack gekommen, pro-
bierte ich noch mehr Verwendungsméglich-
keiten aus (s. Abb.). In kiirzester Zeit entstand
das Witte-Windleitblech (geprdgt iber dem
Leitblech einer Trix-Lok), das ISG-Emblem
(iber dem plastischen Emblem an der Seiten-
wand eines Wagenmodells geprigt) und auch
die Haustiir (iiber einem Faller-Teil geprégt).
Es ist wirklich erstaunlich, was sich mit dieser
Folie alles prdgen l1a8t. Wenn man ein zuge-
spitztes und nicht zu hartes Hoélzchen benutzt,
lassen sich selbst Feinheiten herausholen.

bahner - gleich welchen Landes und Stan-
des — nicht, in einem &hnlichen platzbe-
schrankten Fall es dem Vorbild gleichzutun!

P. Schicker, Ziirich

Diese Methode ist m. E. besonders dann ge-
eignet, wenn man mehrere gleiche Teile her-
zustellen hat, die zum GieBen zu flach sind
(z. B. Gully-Deckel, Giiterwagentiiren, Be-
schldge, Leitbleche, Riffelbleche usw.). Nichts
scheuen viele Modellbahner ja mehr, als die
Anfertigung ganzer Serien eines bestimmten
Teiles. Hier kann das Folienprdgen viel Arbeit
und Zeit sparen helfen.

Noch ein Wort zur Festigkeit der Prége-
stiicke. Da man die Folie sowieso nur mit Uhu-
plus kieben und nicht l6ten kann, werden die
gepragten Teile beim Kleben innen voll mit
Uhu-plus ausgefiillt. Nach dem Aushédrten kann
man die Prdgestiicke dann nicht mehr ver-
driicken und die Feinheiten sind auch gewissen
Beanspruchungen, wie sie z. B. beim Anfassen
eines Modells kaum vermeidbar sind, durch-
aus gewachsen. M. Schroedel, Hildesheim

2. Riffelblech aus Stanniol-Papier

Es gibt zwar jetzt wieder Riffelblech zu kau-
fen (Fa. Nemec und Redlin; s. Heft 7/XVII),
aber manchmal hat man es dennoch nicht zur
Hand. Dann driickt man ein Stiick Stanniol auf
die Arbeitsfliche einer Feile und erhélt so ein
ganz sauberes Riffelblech, das man mit Uhu-
plus auf das zu ,.schmiickende” Teil klebt (z. B.
Abdeckung von Weichenantriebskésten).

Henning Wall, Diisseldorf
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. PR Abb. B. Gesamtibersicht Gber die Bahnhofsemfuhn der Mérklin-IVA-Anlage (rechts in Abb. é). Im Hintergrund die ,Hauptstadt”,
Dle MOFHII'I-WA-AI'“OQB durch deren modernen Teil die Faller Autobahn auf Stitzen (noch neuestem amtlichen Sprachgebrouch: uu?ges?onderl) geflhrt ist.




Abb. 3 (rechts). Die N-
Bahnen haben ebenfalls
bereits als Demonstra-
tionsmodelle FuB gefaft.
Diese N-Anlage (in Halle
21, Bergbahnen) zeigt z.
B. die Schienenbus-Ver-
bindung zwischen einer
Seilbahn und einer
Houptbahnstation. Der
odrett gebostelte Schie-
nenbus, hier om Halte-
punkt neben den Haupt-
bahnzigen, war offenbor
zu neM geraten, denn bei
einem unserer spdteren
Besuche war er bereits
Mgt ...

Die Autos der N-Auto-
bohn im Hintergrund be-
wegten sich tatsdchlich,
ober erst bei ndherem
Hinsehen erkannte man,
dafl sie auf einem grau-
en Gummi- Férderband”
festgeklebt waren, Kein
schlechter Einfall!

Die
Privat- und Bergbahnen

haben ebenfalls viele Modelle auf der IVA zur
Schau gestellt (Halle 17 bzw. 21), die dem Mo-
dellbahnfreund manche fachgerechte Anre-
gung fiir seine eigene .private Privatbahn”
geben kénnen.

Abb. 1 (oben). In Halle 17 steht u. a. dieses
Modell der Talstation der Brienz-Rothorn-

Bahn (Mafistab ca. 1 : 45)

Abb. 2 (Mitte). Fir eine elekirifizierte Mo-
dell-Nebenbohn bestens cls Vorbild geeig-
net: der blau-weiBe Old-Timer-Triebwogen
der Trossinger Eisenbahn in Halle 17. (Am
oberen Bildrand schimmert die ,Fohrbahn®
der Monorail durch die Fensterscheiben).




JRoinder, seht Cuch dasnur an - JNdnner o;oic[en Cisenbabtn!"

Liselotte Pulver — sie kénnte dies gerade gesagt haben — freut sich hier zusammen mit ihrem Film-Ehemann
Dr. Prétorius (alias Heinz Ruhmann? und dessen Freunden (Werner Hinz und Fritz Tillmann) Uber das ent-
spannende .FuBbodenspiel” (und sie vergessen dariber ouch den béswilligen Film-Widersacher Professor
Speiter). Eine Szene ous der Constantin-Neuverfilmung des .Dr. med. Hiob Prétorius”.

Foto: DB/Constantin-Film

. . . . einen schienenglei-
Was man tunlichstlassensollte: o Wesibersne mic
- ten durch eine Weiche
zu fithren! Wenn es zwar
auch spezielle Fille gibt,
bei denen der Ubergang
wenigstens nur die festen
Schienenteile einer Wei-
che quert, so diirfte die
Anlage des Weges mitten
durch den Bereich der
beweglichen Zungen in
der Praxis nirgends zu
finden sein. Zu grof wiire
die Gefahr, daB Steine,
Beine und andere kom-
pakte Gegenstinde in
den Spalt zwischen Zun-
ge und Backenschiene ge-
raten und dann beim
Umstellen der Weiche
ein ordentliches Anliegen
der Zunge verhindemn
wiirden. Eine Entgleisung
wiire die Folge, mit all’
ihren Folgen. Also lasse
man dies tunlichst .
(Foto: H. R. Bernhauser,
Oberrieden/Schweiz)
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