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Welcdher
Wochenlag
ist anf

diesem
Bild?

Eine elwas ungewdhnliche Fragestellung, aber man kann latsdchlich aus diesem Bild ersehen,
an welchem Wochenlag es auigenommen wurde — wenn man auch den Direktionshezirk weiB!
An einem beslimmien (je nach Bundesbahndirektion ober verschiedenen) Tage miissen ndm-
lich die Schrankenwidrter usw. die an jedem Bahnposien vorhandenen Signale fiir den Notfall
(bei Unfallen usw.) ,6fHentlich zur Schau stellen®, damit der in einem Zug mitiahrende Kon-
trolleur widhrend der Fahrt sehen kann, ob diese Signale auch latsdchlich vorhanden sind. An-

" sonsien miibte er mehr oder weniger mithsam von Posten zu Posten wandern, was verstindlicher-
weise zu viel Zeil eriordern wiirde. Deshalb findet eben un diesen Tagen diese ,Signalschaufahrt*
statt, und deshalb heiBi! z. B. auch die Sh2-Scheibe, die hier der Schrankenwdrter am Bahnhof
Urmitz samt zugehériger Laterne gerade ,ausstellt”, im Eisenbahnerjargon die ,Dienstag-Scheibe*®
usw. Wieder was gelerni — und aul manchen Modeilbahnanlagen wird es wohl in Zukunft nur
noch Dienstag sein oder Mitlwoch ... oder Donnerstag ... aber ,sonnlags nie..."!

Da wiechert das Dampfrof!

.Sie haben's gut! Ihre Frau sicht weni?-
stens nicht so schlecht wie mein Mann!”®
(Zeichnung : DB/Schwarz)

Diese
frisierte
Fulgurex-,,Plantation”

ist prokhtisch der .Houptdarsteller” des Beitrages auf den fol-
enden Seiten, Hier stellt sie sich nach vollendetem Umbaou (durch
ERA) und im neven Lack vor. Im Gegensotz zu Abb. 2 [S. 400)
ist out WeWaW's Wunsch hin auch noch die grofie Stirnlampen-
Attrappe abmontiert worden. Die kleine private Privatbahn-Lok
diirfte hierdurch im Aussehen noch gewonnen haben, finden Sie
nicht auch? = Und nun bitte umblé&ttern!

Heft 10/XVII ist spétestens 7.8.65 in Ihrem Fachgesdhiiit!
Achtung! Betriebsferien des MIBA-Verlages: 1. bis 22. AUgUS‘]‘ 1965!

Post und Bestellungen kénnen wdhrend dieser Zeit nicht erledigt werden!




Abb. 1 (und Titelbild).
die bereits eine Fulgurex-Plantation ,eingedeutscht”

Auch Herr Wilhelm Budde aus

- =
ort

Disseldorf gehért zu den zahlreichen MIBA-Lesern,

haben. Die kleine Lok erhielt Federpuffer, Médrklin-Kupp-

lung, Heinzl-Loklaternen, Glocke auf dem Fihrerstandsdach und auch eine Fihrerstandstir aus Drahtgaze.
Unter der Fiihrerstandstior wurden beidseitig breite Trittstufen montiert. Die Lok durchféhrt anstandslos
Nemec- und Fleischmann-Weichen und -DKw's (s. a. Heft 3/XVII, S. 98),

Zum heutigen
Titelbild:

Es isl eigenartig und manchmal sogar tiber-
raschend, wie ein an sich unscheinbares Modell
durch einige wenige kleine Zutaten pldtzlich
an Reiz gewinnl. Die Fulgurex-,Plantation”-
Lok ist ein gules Beispiel hierfiir. Im Original-
Zustand entsprichl diese kleine B-Lok nicht so
recht dem uns gewohnten Bild. Dus ist auch
weiler nicht verwunderlich, denn die ,Plania-
tion” ist — wie auch der Name schon erkennen
lift — eine Plantagen-Lok amerikanischer Pra-
gung, also fir den Dienst auf irgendeiner klei-
nen Privatbahn bestimmt. Sobald man dieses
Miniaturfahrzeug jedoch etwas auf ,Deutsch”
herrichtet (mit wenigen Mitteln!), sieht die
Sache urpléizlich ganz anders aus. Dann kdnnte
diese Lok durchaus auch auf einer deutschen
Nebenbahnstrecke verkehren und es gibt so
manches ,alideutsche” Vorbild, mit dem die
Lok dann vergleichbar ist.

Wir haben schon des ofteren Bilder von um-
gemodelten ,Plantation”-Modellen gebracht und
wollen heute abschlieBend noch einige Hin-
weise [iir die eventuell erforderlichen Arbeiten
geben. Fangen wir vorn unten an (Abb. 2): Das
lief herabgezogene Stirnblech wurde zwischen
den beiden angebogenen Tritlstufen bis an die
aufgeldtete Pufferbohle ausgesdgt. Dadurch
wirk! diese Partie nicht mehr so klobig. Die
Tritlstufen wurden zwischen gerifielten Schraub-
stockbacken gepreBl und haben nun das Aus-
sehen von Riffelblech. An das Stirnblech ist
auch eine neue Pufierbohle (aus Nemec-U-Pro-
fil 1,5 x 3 x 1,5 mm) angelGlel. Auf die richtige
Puiferhéhe ist dabei zu achten: Bei unserer
Lok lag die Oberkante des ,Umlaufibleches”

_genau in Puffermitte; es mulfite also fiir die
nach innen ragenden Schdifte der Federpuffer
ausgespar! und die Pulferbohle selbs! recht
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(Fotos und Anlage: R. Vogel, Diisseldorf)

Die germanisierte ,PLANTATION"

sorgliltig angelétet werden. (Reichlich Litzinn
in die freien Stellen im ,Inneren” der Puffer-
bohle einflieBen lassen; dann gentigl das An-
léten von nur einem Schenkel des U-Profils.)
Selbstverstdndlich ist die Pufferbohle vor dem
Anléten mit den Bohrungen fiir die Puifer und
eventuell auch mit dem senkrechten Langloch
fiir die Heinzl-Modellkupplung zu versehen.

Abb. 2. Natirlich haben die ,Pfuscher von der
MIBA* die Finger auch nicht von dem kleinen Léklein
lassen kénnen und schnell mal eine ,Plantation” auf
Ldeutsch” frisiert. Hier ist die Lok noch so roh, wie
sie aus der GERA-Umbouwerkstatt kam, also noch
nicht neu lackiert, damit man die einzelnen Anderun-
gen besser erkennen kann,




Fir lelztere muB man im Umlauiblech auch
noch eine Aussparung vorsehen, Trolzdem ist
der Schait der Kupplung noch um etwa 2-3 mm
zu verktirzen; er erhilt auch ein neues Loch fiir
den Federhaltestift, (Der Heinzl-Kupplungs-
haken besteht aus Plastik! Deshalb erst nach
dem Ldéten einselzen!) Unter den Puffern sind
an die Pufferbohle die Kupplerhandgriffe (aus
diinnem Bronze-Drahl) angeldétet.

Unter dem Rauchkammerende des Kessels
wird ein neues Umlauiblech montiert (s. a.
Abb. 4). Dieses hal eine Aussparung, mit der
es einfach iiber den mittleren Teil des Zylinder-
blockes gesteckl wird. Feilt man diese Ausspa-
rung genau passend zu, dann bendétigt man
keine weilere Befestigung fiir dieses Umlauf-
biech: Es wird vom Kessel mit gehalten. Damit
das Umlaufblech biindig mit der Pufferbohie
abschlielit, muBite ein Stiick Karion (von einer
alten Eisenbahn-Fahrkarte!) untergeklebt wer-
den; auch dieses Kartonstiick hat eine Ausspa-
rung wie das Umlaufblech.

Abb. 3. Die frisierte Lok von der Riickseite. Auf den
Kohlenkasten-Schlitz der Original-Lok wurde ein u-
Profil zur Abdeckung geldtet, in das spdter noch ein
paar Kohlebréckchen eingekiebt werden.

An den vorderen Ecken des Umlauibleches
sind die Rangierergriffstangen in kleine Bohrun-
gen eingelétet und die Heinzl-Laternen in ent-
sprechenden Bohrungen festgeklebt. (Ein Ver-
schweiBen der Befestigungszapfen mit dem hei-
Ben Ldétkolben zeitigte nicht=den gewiinschten
Erfolg.) Die kleinen Leilern (von Heinzl) sind
in seitliche Schlilze eingeldtet. Die schrigen
Dampfileitungs-Verschalungen wurden nach dem
Anpassen an die Kesselrundung auf dem Um-
laufblech mit Uhu-plus festgeklebt,

Die Kuppel- und Treibstangen wurden we-
senllich diinner gefeilf und entsprechen nun
in ihrer fast filigranen Art mehr dem Charak-
ter dieser leichlen Lok. An das Original-Um-

Abb. 4. Vorn das neue vordere Umlaufblech. Da
zum Zeitpunkt des Umbaues das neue Nemec- bzw,
Redlin-Riffelblech noch nicht greifbar war, muBte ein
Stiick Wellblech (aus alten Bestdnden) herhalten,

laufblech (unter dem Wasserkasten) sind in
Héhe des Endes der Kreuzkopifithrung senk-
rechte Drahistiicke angelétet, die eine Auf-
hingung der sonst frei schwebenden Fiithrungs-
stange imitieren sollen. Diese Drahtstiicke sind
aber nicht mit der Fiithrungsstange zu verléten,
damil die Demontierbarkeit des Gestinges (und
der Lok) erhalten bieibt (Abb. 3).

Die Tiiréffnung des Fiihrerstandes wurde bis
zur Fensterhéhe mit einem Stlick Blech als Tiir
verschiossen. AuBerdem ist eine senkrechte
Fensterstrebe aus Draht eingeklebt. Die Fen-
ster haben Cellonscheiben.

Unter der Fiihrerstandstiir wurden kleine
Leiterstiicke als Tritlstufen wieder in seitliche
Schlitze im Umlauiblech eingelétet. Auf dem
Duach des Fiihrerstandes ist eine Heinzl-Glocke
montier! sowie ein kleiner Liifterstulzen.

SchlieBlich: die hintere Stirnplatte und die
JPuifergegend” wurden wie die entsprechen-
den vorderen Teile bearbeilet, nur erhielten
die Laternen kleine Blechpodeste {an die Puf-
ferbohle angeldtet). Der offene Kohlenkasten-
schlitz wurde durch ein aufgelétetes U-Profil
abgedeckt (Abb. 3).

. . und endlich erfolgle ein neuer An-
strmh mit Humbrol-Farben, nachdem der alte
Lack weitgehend abgewaschen und abgekratzt
war: Fahrgestell dunkelbraunrotschwarz, Réider
schwarz ausgelegt, Rauchkammer und Schorn-
stein schwarz, libriger Kessel und Aufbau dun-
kelgriin, Dach anthrazitgrau. Die Griffstangen,
Kesselringe und der Schornsleinkranz sowie
die Loknummer wurden blank belassen. Man
kénnte noch die weilen Puffer-Warnringe auf-
pinseln, aber das ist Geschmackssache — bei
dieser Free-lance-Lok,. GERA
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Aus Versehen aus der Ferne ferngesehen:

C”m:ppen- u. CSclwalier-@e(Quzierung

Strippen und Schalter soll man sparen wo
man kann! Einerseits, weil man dadurch u. U.
auch ein paar Mérker sparen kann, anderer-
seits, weil dann der ,Drahtverhau” in gewis-
sen Grenzen bleibt, Letzterer Punkt dirfte da-
bei der im allgemeinen wichtigere von beiden
sein. Unter diesem Gesichtspunkt ist ein
Vorschlag von Interesse, der dank einer ,zu-
falligen  Uberreichweiten-Empfangsstérung”
via mitteldeutsche Atherwellen ber den TV-
Bildschirm des Herrn Wilfried Schmidt aus
Wolfenbittel flimmerte. Dieser Vorschlag be-
trifft den AnschluB von Weichen, insbeson-
dere wenn eine gréflere Anzahl Weichen auf
der Anlage vorhanden ist. Das Prinzip ist die
Trennung von ,Phase” und Null-Leiter und die
Steuerung (iber getrennte Schalter. In der Ab-
bildung ist dieses Prinzip dargestellt.

Jede Weiche hat bekanntlich drei Anschliisse
am Magnet-Antrieb: Masse, Abzweigung und
Gerade. (Bei manchen Weichenfabrikaten
ist der MasseanschluB mit dem Gleismassean-
schlufd — Gleiskérper — verbunden; wenn diese
Schaltung zur Anwendung kommen soll, dann
ist der Weichenmasseanschluf3 vom Gleiskér-
per zu trennen und gesondert herauszufih-
ren.) Sdmiliche ,Gerade”-Anschlisse aller
Weichen werden an eine Sammelleitung A an-
geschlossen, desgleichen alle ,Abzweig”-An-
schliisse an eine zweite Sammelleitung B. Die
Masseanschlisse der Weichen dagegen wer-
den einzeln zu den Weichenschaltern (Druck-
tasten) gefihrt. Das Schaltsystem ist also ge-

wi E w2 W3 2
—AWA_ I-I'MfWL.

rade umgekehrt wie bisher gewohnt (Gerade-
und Abzweig-Anschlisse einzeln an die Wei-
chenschalter, MasseanschluB an die Sammel-
leitung). Die beiden Sammelleitungen A und B
werden iiber je einen Steuerschalter an einen
Pol der Stromquelle angeschlossen, die Wei-
chenschalter an den anderen Pol.

Drisckt man nun z. B. den Steuerschalter
+Abzweig”, dann werden die Abzweig-An-
schlisse samtlicher Weichen ber die Lei-
tung B zundchst einpolig an die Stromquelle
angeschlossen. Es rithrt sich aber noch nichts,
weil eben der AnschluB nur einpolig ist. Nun
wdhlt man aus den Weichenschaltern den der
jeweiligen Weiche zugeordneten Schalter (z. B.
Nr. 2) aus und driickt auch diesen: Jetzt geht
Weiche 2 in die Stellung ,Abzweig”, denn der
Stromkreis ist nunmehr geschlossen. Die ande-
ren Weichen jedoch bleiben in ihrer Aus-
gangsstellung, weil ihnen der zweite Anschluf3
zur Stromquelle fehlt. Fir das Umstellen der
Weichen auf ,Gerade” ist dann der andere
Steuerschalter zu driicken.

Vergleichen wir nun die Ersparnis. Bei z. B.
15 Weichen benﬁri?t man in der Regel:

30 Schalter (je 1 fir Abzweig und Gerade);

31 Leitungen (fir Abzweig, Gerade u. Masse).
Bei der beschriebenen ,Sparschaltung” bens-
tigt man dagegen nur:

17 Schalter (je 1 fir jede Weiche plus 2

Steuerschalter);

17 Leitungen (je 1 fir jede Weiche plus

2 Steuerleitungen).

Prinzip der Sparschaltung: An die

Leitungen A” und B' kénnen noch wei-

tere eichen angeschlossen werden,

fir die dann noch jeweils ein Weichen-

schalter hinzukommt (wie mit W4, W5

u. W6 angedeutet). Als Steverschalter

B' eignen sich u. a. die Fleischmann-Wei-

chenschalter 516, Bei diesen ist cuf der
Al . Deckplotte bereits das entsprechende

Symbol fur die Weichenstellung vor-
handen, Diese Schalter sind zwar an

‘Weichenschalter

sich fiir je zwei Weichen (in herkémm-
licher Schaltung) bestimmt, aber man
verwendet in diesem Fall hier dann am
besten nur die beiden unteren Tasten
als Steuerschalter. (Falls man zwei
Weichenstromkreise hat, kann man den
zweiten Kreis mit den oberen Tasten
bedienen.} Als Weichenschalter eignen
sich die Brawa-Drucktasten ausgezeich-
net, weil bei diesen gleich eine ganze
Serie (6 Stick) zu einer Einheit zusam-
mengefaft sind.
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oder: Praxis und Theorie der Eisenbahn-Fotografierei!

Neben all den Attraktionen, die Spanien als belieb-
tes Reiseland zu bieten hat, méchie ich die Aufmerk-
samkeit der in diese Gefilde kommenden Eisenbahn-
freunde unbedingt noch auf die herrlichen Dampflok-
veteranen lenken, die dort noch immer Dienst tun,
auf malerisch-antiquierte D-Zugwaggons und auch
recht modeme, eindrucksvolle E-Loks. Man kann sie
auf jedem Bahnhof fotografieren - nur wird man
dafiir verhaftet! So mir geschehen am 1. 2. 1965 im
Hauptbahnhof von Barcelonal

Ich nahm gleich nach dem Betreten des ersten Bahn-
steiges so einen lausigen Old-Timer-Waggon auf und
dann gleich hintereinander zweimal eine recht attrak-
tive Ellok, welche diesen Zug gefithrt hatte und nun
am Prellbock stand. Ich hatte kaum den Film trans-
portiert, da steuerte ein uniformierter Bahnpolizist auf
uns zu (ich war gottlob in Begleilung eines franzd-
sisch sprechenden Freundes) und zitierte uns in sein
Biiro. Aus seiner humorlosen Dienstmiene las ich be-
reits kommende VerdrieBlichkeiten ab, und das macht
mich ,grantig”, In seiner Lokalitit angekommen holte
er flugs noch zwei spanische Eisenbahnerzivilisten hin-
zu, baute sich vor uns auf und es begann ein etwa
folgendermafen klingendes Verhér:

.Sie haben hier gerade {otogra.flertl JJa, und? .. ."
- .Das ist veriutenl - .S0s0l - Warum?® -
.Haben Sie eine Genehm]gung? - .Genehmigung?
Von wem?” - ,Vom Informationsministerium in Ma-
drid.* - .Nein, natiirlich nichtl” - ,Ohne Geneh-
migung ist es aber verboten zu fotografieren!” - .So?
- Na, das haben wir nicht gewufit, entschuldigen Sie!

. - und damit wollten wir uns empfehlen, So
cinfach ging das aber gar nicht. Die Briider kamen
jetzt erst nd'mg in Fahrt. .Warum haben sie foto-
grafiert?” = ,Mein Gott, weil ich mich fiir Eisenbahnen
imeressierel Teh fotografiere iiberall wo ich hinkomme
Eisenbahnen; es ist nirgends verboten! Auf der gan-
zen Welt nichtl . ..” (habe ich jedenfalls behauptet,
denn jetzt bekam ich den Burschen némlich langsam
dick!l) .Bei uns ist es aber verboten,” fing er wieder
an und er setzte als Begriindung hinzu: .Wir sind
ein totalitirer Staatl” (Na, die Melodie kennen wirl)
Um es kurz zu machen; Man hat mir meinen Pass
abgenommen und verlangte den Film aus der
Kamera. Das war ja nun schon ein .dicker Hund”|
Ich begehrte darauf sofort mit dem Deutschen Konsul zu
sprechen - darauf verschwanden die totalitiren Ge-
setzeshiiter und zogen sich zur Beratung zurlick. Nun
safl ich mit meinem Freund sage und schreibe eine
Dreiviertelstunde allein in dieser miesen Bude, Wir
konnten nicht einmal abhauen und die Beamten mit
ihrem Krampf und ihren Paragraphen allein lassen,
denn sie hatten ja meinen Pass mitgenommen. Mei-
nen Film habe ich natiirlich nichi herausgegeben,
denn da waren ja bereits 23 unwiederbringliche Privat-
aufnahmen belichtet, die ich wegen dieser drei Eisen-
hahnbilder nicht preisgeben wollf€.

Nach vierzig Minuten etwa kamen die Spanier wie-
der. Man habe mit dem Deutschen Konsul gesprochen
und er habe bestiitigt, daff es verboten sei, auf spa-
nischen Bahnhéfen zu fotografieren. Man habe darauf-
hin mit dem Direktor des Eisenbahndistrikts von Bar-
celona gesprochen und dieser habe es natiirlich erst
recht bestiitigt, aber — und das wurde zweimal iiber-
setzt, erst vom Spanischen ins Franzisische und dann
vom Franzosischen ins Deutsche — weil wir Auslin-
der seien und es vielleicht wirklich nicht gewuft hiit-
ten und Spanien ein zwar totalitéres aber auch sehr
gastfreundliches Land sei, kénnten wir nun als .ein
Zeichen besonderer Gnade”(l) fiir diesmal noch so da-
vonkommen, und man iiberreichte mir meinen Pass
wieder und wir bedankten uns (auch das nochl) und
verliefen die ungastliche Stiitte.

So, das wiiren meine Erlebnisse mit spanischen
Eisenbahnen im allgemeinen und dem Fotografieren
von Eisenbahnen in einem totalitdren Staate im ganz
besonderen.

Wenn also jemand in dieser Richtung etwas erleben
will, dann empfehle ich ihm, mit einer leerent!)
Kamera auf einen grofien Bahnhof in Spanien zu ge-
hen, dort nach Herzenslust zu knipsen, sich verhaften
zu lassen, sich ein wenig dumm zu stellen und wenn
dann die ganze Belegschaft so richtig im Schwung ist,
dann die Kamera zu &6ffnen und den Wackeren zu
zeigen, daf gar kein Film drin war. Das macht Stim-
mung! Aber vielleicht wird man dann gleich erschossen!
Ich garantiere fiir nichts! Immerhin ist Spanien ein
totalitdrer Staat und als solcher recht humorlos!

Hans Fischach, Miinchen

Anmerkung der Redaktion:

Um Mifiverstiindnissen vorzubeugen: Der letzte Ab-
satz der Ausfithrun sri des Herm Fi ist se!
verstiindlich ironi gemeint. Wie uns inzwischen

miigeteilt, soll man in Spanien (und an-
scheinend auch in gewissen italienischen Orten!) mit-
unter tatsiichlich Schwierigkeiten beim Fotografieren
von Eisenbahnobjekten bekommen. Trotz aller .offi-
ziellen® Auskiinfte (siehe Heft 7/XVII, S. 318 fi.) ist
somit — insbesondere im Ausland - eine gewisse
Vorsicht am Plaizel Man sollte deshalb grundsiitzlich
und sicherheitshalber vorher bei der jeweiligen urt-
lichen Dienststelle um die Fotografier-Erlaubnis bitten.

In diesem Zusammenhang ist noch ein Hinweis fiir
West-Berlin-Besucher wichtig: Das gesamte Eisenbahn-
geliinde einschlieBlich der S-Bahn (also auch das in
West-Berlin liegende Bahngelinde!) gehiirt zur miitel-
deutschen Rei n und untersieht der doriigen
Bahnpolizei! Wenn man fotografiert, dann auf jeden
Fall auBerhalb der Sperren und Zaune, damit man
vacll";lem etwaigen Zugriff der ostzonalen Bahnpolizei
sicher ist!

Bei einer Gesamtzahl von 15 Weichen spart
man immerhin:

13 Schalter und 13 Leitungen, also fast die
Hdlfte aller Schalter und Leitungen.

Dariiber hinaus ergibt sich noch eine typi-

sche Eigenheit der Dr-Technik: Es missen
immer zwei Tasten gleichzeitig gedriickt wer-
den. Das auch versehentliche Driicken einer
einzigen Taste zeitigt weiter keine Folgen und
der Stellbetrieb ist dadurch sicherer.
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In memoriam Heinz Kuchenbecker:

Beladeanlage

fir Fleischmann-
Selbstentlader.

Dieses Demons!rations-Schou-
stiick ist eine der letzten Arbeiten
unseres wohl bestens bekannten
langjghrigen Mitarbeiters Heinz
Kuchenbecker, Nirnberg, der nach
langem schweren Leiden, erst 44
Jahre alt, kirzlich verstorben ist, =
Die Woggons werden iber eine
besondere Ladebriicke cus Mulden-

o Abb. 2




B
Q
o

Abb. 3 Abb. 4

gleis wie gestrichelt gezeichnet an,
dann fahren die Lkw's chne Behin-
derung des Gegenverkehrs in das
Ausweichgleis, stoflen bei B zurick
u. fahren spdter nach rechts davon.
Ein Fohrbahnwechsel wie bei A ist
nicht mehr notwendig. Lkw-Enila-
dung: siehe Seite 406 u. Abb. é.

kipper-Lkw's beloden, die iber eine Faoller-AMS-Bahn
heranrollen Bei diesem Mode!ll kommen die Lkw's
auf der oberen Bahn (Abb. 2) von rechis, werden ¢

A cuf die G nfohrbahn pelenkt, stoflen donn rickwérts
auf die Ladebricke und fahren schlieflich nach weiterer
Ségezahnfahrt bei A nach links davon. A ist also wegen
des Gegenverkehrs (und der elektrischen Probleme| ein et-
was neuralgischer Punkt. LBt mao die Lkw's von
links kommen (untere Bohn) und ordr das Ladebriicken-




Abb. 6 Abb.7 P

Die Bilder auf diesen beiden
Seiten geben AufschluB iiber
die Einzelheiten der Lade-
bricken-Kenstruktion. Es wur-
den ausschlieBlich handels-
Obliche Plastikprofile verwen-
det. Der Muldenkipper-Lkw ist
eine Wiking-,Karosserie” auf
einem Faller-AMS-Chassis, das
am hinteren Ende (wegen der
Riickwdrisfahrt einen zweiten
Fihrungsstift erhielt. Der Kipp-
hebel der Wiking-Kippmulde
gleitet beim ZurlckstoBen in
ein gebogenes Plastik-U-Profil
(Abb. 6), wird dabei nach un-
ten gedriickt und hebt so die
Kippmulde an, aus der dann
das Ladegut Uber die Schiitten
der Ladebriicke in die Wag-
gons rutscht.



Im Ubrigen zeigen die Bilder, mit welcher Liebe zum Detail und mit welch offenem Blick (man beachte nur
einmal die Schuttabladestelle vor dem Bw auf S. 405) Herr Kuchenbecker seine Motive gestaltete!

Das heutige Motiv gehért Gbrigens zu einer Art Zyklus: zwei weitere Schaustiicke befassen sich mit der
Entladung der Waggons in Lkws: Der Kreislauf Waggon — Lkw — Waggon ist geschlossen. Wir werden |hnen
auch diese Vorschldge unseres unvergessenen Heinz Kuchenbecker per Gelegenheit vorstellen.
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Kleine Verbesserungen am " +
von Rudelf Elsner, Berlin «epu-we,wena”trlea

1. Diverse Anderungen

Wie ich feststellen mufite, ist eine einwand-
freie Funktion des Repa-Antriebes bei einer
Grundplattenstérke von ca. 25 mm nicht immer
gewdhrleistet. Mir jedenfalls passierte es wie-
derholt, daf} die iungenbrijcke nicht die Be-
wegung machte, die nach Lage der Dinge von
ihr erwartet wurde. Der Zungenbriickenarm
(am Antrieb) ging zwar unten in die Gegen-
stellung, aber die Zungenbriicke selbst {oben)
blieb in der Ausgangsstellung liegen: der
Zungenbriickenarm verkantete sich.

Meine Lésung des Problems ist folgende:

Wie in Abb. 1 zu sehen ist, habe ich an der
mit Pfeil bezeichneten Stelle eine ,Insekten-
nadel” (siehe auch Heft 1/V, Seite 17), wie sie
von Entomologen benutzt wird, angebracht
(vorbohren, dann mit Flachzange fest ein-
dricken). Die kleine Nadelkuppe ragt oben
knapp aus der Zungenbriicke heraus (oder aus
einer kleinen Use des Verbindungsdrahtes
beider Zungen — Abb. 2 —, was aber nur bei
Mdarklin-Gleich- oder Wechselstrombetrieb
moglich ist]. Der Vorteil der Insektennadel
liegt in der direkteren Ubertragung der Ma-
gnetbewegung auf die Zungenbricke. Die Wei-
chenzungen werden fest an die Backenschiene

el DU S Rt &,

Abb. 1.
die Insektennadel einzudriicken ist.

Abb. 2. Neben der rechten Schiene ist im Zungen-
briicken-Ausschnitt des Gleiskdrpers der Kopf der
Insektennadel gerade noch zu erkennen, Die Nadel
selbst ist durch die strichpunktierte Linie ,symboli-
siert”. Die Zungenbriicke besteht bei Herrn Elsner aus
einem Drohtbiigel, dem rechts eine Use angebogen
wurde. Der durch den Gleiskérper verdeckte Teil der
Use ist punktiert angedeutet.
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Der Pfeil weist auf die Stelle hin, an der

gedrﬁckr, bleiben aber doch noch aufschneid-
ar.

Der Antrieb wird von mir jetzt auch bei
diinnerer Grundplattenstdrke mit der beschrie-
benen Anderung benutzt. Bei einer Grund-
plattenstérke von z.B. 6 mm nehme ich an-
stelle der Insektennadel einen 0,2-mm-Stahl-
draht, der oben 2 mm aus der Zungenbricke
herausragt und rechtwinklig umgebogen wird.
Bei 15 mm Stdrke der Platte kann dann ent-
sprechend 0,3-mm-Draht genommen werden.

Nun hére ich schon den Einwand: Was wird
aber mit der Weichenlaterne? — Halb so
schlimm! Der schwierigste Fall dirfte gegeben
sein, wenn die Laterne unmittelbar neben dem
Gestdngekanal liegt. Eine Lésung dafir zeigt
Abb. 3. Die Sache sieht ohne Zweifel wenig
elegant aus, aber sie war ja auch nur als Ver-
such gedacht. Da sich die Konstruktion jedoch
als betriebssicher erwiesen hat, war eine
,schonere” Ausfiihrung nicht notwendig. Ein
kleines Stiick Stahldraht tritt an die Stelle
des fabrikationsmdflig angebrachten Stell-
drahtes fiir die Weichenlaterne, und auf die
Plexiglasachse (bei mir) der Laterne wird ein
Hebelarm mit Schlitz geklebt, wie es die
Abb. 3 zeigt.

2. Rickmeldung beim Repa-Weichenantrieb
Fir den Repa-Weichenantrieb gibt es ein

zusatzliches Kontaktpaar, das fir die Endab-

schaltung gedacht ist. Diese Kontakte kann

man aber gleichzeitig auch fir die Rickmel-
dung ausnutzen, wenn man die Rickmelde-
lampen L1 und L2 gemdB dem gestrichelten
Teil des Schaltbildes (Abb. 4) anschlieBt. (Der
ausgezogen gezeichnete Teil entspricht der
Original-Repa-Schaltung.)




Wenn z. B. die oberen beiden Kontakte des
Weichenschalters S geschlossen sind, dann
wird der Magnetkern in den rechten Teil der
Spule gezogen und dadurch Kontakt 1 geéff-
net (Endabschaltung), Kontakt 2 aber geschlos-
sen. Vom Minuspol kann nun ein Strom iber
die (gestrichelte) Leitfung zur Lampe L1 und
von dieser Uber den Kontakt 2 und die linke
Weichenantriebsspule zum Plus-Pol der Strom-
quelle flieBen. Lampe L1 leuchtet also auf.

Abb. 3. Kopplung der Weichenlaterne nach der
Methode des Herrn Elsner. Auf der glasklaren Achse
der Laterne der neue Mitnehmer mit Schlitz.

Abb. 4. Schaltung
fiir die zusdtzliche
Ausnutzung der
Endabschalt-Kon-
takle fir die Rick-
meldung.

Der durch die Magnetspule flieBende Strom
ist aber verhéltnisméBig gering (je nach Birn-
chen etwa 50-200 mA) und reicht nicht aus, um
den Magnetkern zu bewegen und damit die
Weiche in die andere Stellung zu bringen.
Wird Schalter S umgelegt (untere Kontakte ge-
schlossen), so stellt sich auch die Weiche um
und L2 leuchtet auf. Damit ist eine einwand-
freie Rickmeldung gegehen (die aufierdem so
gut wie nichts kostet),

Q)as ﬂuﬁzielmn neuer ﬂoérﬁrﬂer

von Hans Rothdrmel, Ulm

Aus meiner Praxis mochte ich zu obenge-
nanntem Thema noch einige Ratschlage hinzu-
fiigen, und zwar hinsichtlich des Aufpressens
fabrikneuer Lokrader mit zu kleiner Achsboh-
rung. Das kommt insbesondere dann vor, wenn
man aus irgendwelchen Griinden die Rader
einer Lok gegen Original-Ersatzteile austau-
schen mubB. Diese Ersatzridder haben aus ferti-
gungstechnischen Grilnden meist eine gegen-
iiber dem Achsdurchmesser um einige Zehntel-
Millimeter kleinere Bohrung. Wenn man keine
Drehbank sein eigen nennt, dann ist es kaum
mbglich (auch nicht mit einer Bohrmaschine),
die Radbohrung genau zentrisch auf das erfor-
derliche Mafi zu erweitern. Ich nehme fiir diese
Arbeit eine dreischnittige konische Reibahle
2-3/50 mm (vorn 2mm (@, “hinten 3mm @,
Schaftlange etwa 50 mm; in Werkzeugfachge-
schaften erhdltlich). Diese Reibahle wird von
der Spurkranzseite (Innenseite) des Rades her
in die Bohrung eingefiihrt (nicht von der Au-
Benseite!!). Ohne das Rad irgendwie einzu-
spannen, nimmt man es in die eine Hand, die
Reibahle in die andere und reibt vorsichtig und
ohne Zwang die Bohrung nach. (Keine Gewalt
anwenden und nicht verkanten! Die Ahle ist

Nachtrag zum Aufsaiz
«Das Abziehen und Aufpressen
von Rédern” in Heft 7/XVII

gehdrtet und konnte abbrechen oder die Boh-
rung konnte verdriidkt werden!) Zum Drehen
der Reibahle nehme ich nicht das sonst iibliche
Windeisen, sondern nach dem Vorschlag in
Heft 12/XV ein altes Zahnrddchen mit Vier-
kant-,Bohrung*.

An den Hohlflichen meiner Reibahle habe
ich die Stelle, bis zu der ich die Reibahle in die
Bohrung hineinreiben darf, mit einem Farb-
punkt markiert. Ohne viel Probieren weiB ich
so, daB jedes Rad nach dem Aufreiben genau
und gut stramm auf die Achse paft. (In meinem
Fall befindet sich diese Markierung etwa
35 mm von der Spitze der Ahle entfernt, was
einem Durchmesser von etwa 2,35 bis 2,40 mm
entspricht.) Durch die leicht konische Bohrung
fafit das Rad beim Ansetzen sehr gut und sitzt
nach vollendetem Aufpressen doch richtig fest.
Zwar kostet eine solche Reibahle etwa 5— DM,
aber das ist m. E. doch noch billiger als ein
Satz vermurkster Lokrdader oder das Aufziehen
durch eine ,kommerzielle Werkstatt.

Noch ein Wort zur Reibahle. Sie kann auch
mehr als drei Schneiden haben, nur soll die
Anzahl der Schneiden ungerade sein. Auch die
Lange darf gréBer sein.

409



letztjdhrigen Urloub bei Forstau an der UBB-Strecke Bischo

Kleinbastelei fir
verregnete Urlaubstage:

Modellbahnanlagen ohne Briicken diirfte es
wohl nur ganz wenige geben. Deshalb haben
Miniaturbahner immer Bedarf an diesbezligli-
chen Anregungen, mal fiir grofe Briicken, mal
fiir kleine Briicken, Hier stellen wir Thnen des-
halb eine kleine Holzbriicke vor, die sich fast
universell einsetzen ldBt. Nur als Eisenbahn-
briicke diirfte sie nicht recht geeignet sein,
allenfalls noch fiir eine kleine Schmalspur- oder
Feldbahn (z. B. Eggerbahn), wobei jedoch der
+Feurige Elias”" — auf das Vorbild bezogen —
schon wieder zu schwer ist.

Die Briicke ist aus Holzbalken gebaut, Fiir
das Modell eignen sich in erster Linie Kiefern-
leisten, in zweiter Linie auch Balsaholzleisten
(die man beide in Flugmodellfachgeschaften
bekommt). -Die Stabilitdt ist in beiden Fillen
mehr als ausreichend, Die zurechtgeschittenen
Leisten sollte man vor dem Zusammen-
kleben graubraun einfdrben, denn die mit
Klebstoff bedeckten Stellen nehmen spéter
kaum noch die ,natiirliche” Farbtonung an.

Wegen der schrdgen Uberbriidcung des Ba-
ches weist die Briicke eine recht interessante
Tragwerkkonstruktion auf, zumal sie infolge
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Abb, 1. Das Vorbild unserer Zeichnung entdeckte und fofo?ruﬁerfe Herr Ing. Oskar Schneider aus Wien im

hofen — Selzthal,

Eine hochst originelle, schrdge

Steafrenbriicke aus Hola

des ldndlichen StraBenverkehrs auch eine ge-
wisse Belastung aushalten muBl (Pkw's und
Plerdefuhrwerke). Wenn die Anlagengestal-
tung keine schrdge Uberfithrung erfordert,
dann kann man den Unterbau etwas einfacher
bauen, indem man z. B. die doppelten Unter-
trager (mittlere Trdger A) durch durchgehende
einfache ersetzt. Auch die mittleren Querbal-
ken C liegen dann senkrecht zur Briickenachse,
desgleichen die Fahrwegbohlen E. Lingstrager
sind die Balken B und D.

Hinsichtlich der Abmessungen ist man nicht
unbedingt an die Zeichnung gebunden. Man
kann die Briicke ggf. auch etwas verlingern
oder verkiirzen, doch sollte man dabei ,im
Rahmen" bleiben, d.h. hochstens etwa 3 cm
zugeben bzw. abziehen. Andernfalls wirkt die
Briicke entweder zu schwach oder zu massiv.
AuBer der Uberbriickung eines Grabens bzw.
Baches kénnte man die Briicke z. B. auch iiber
eine Bahnstrecke hinwegfithren, die in einem
Einschnitt verlauft. Und vergessen Sie nicht,
ein paar Kinderfiguren tiber das Geldnder ins
Wasser ,spucken” zu lassen; das erhoéht den
Reiz der Natiirlichkeit. ..
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| 7 Abb. 2.  Draufsicht
et auf die Balken-Kon-

— = struktion. Die Buchstaben
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chenden Teilen der Abb. 3
und 4 (berein und dienen

\g stimmen_mit den entspre-
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zur besseren ,ldentifizierung”.
Hier ist die Bricke wbrigens in
ihrer original-schrdgen Bauweise
v ” gezeichnet, in Abb. 3 dagegen der
i besseren Ubersicht wegen in gerader

Bauweise. Bemerkenswert ist die dop-
pelte Ausfiihrung der mittleren Tréger
bei noch gréBerer Schrége k&nnen dlese
evil. zu einem Tréger vereinigt werden.

Abb, 3 u. 4. Seitenansicht und Stirnansicht.

Die Zeichnungen sind ' Gréfe fir HO gehalten. Die
Mafe kénnen also direkt abgegriffen werden; fir TT sind
sie mit 0,72 und fir N mit 0,54 zu mulhpllzneren



.Seppmaringen -
der Stammsitz
derer ,,von Preiser

und zu Merten”’
Von Sepp Maciejczyk, Lindau b. Passau

ai"h s
Abb. 1. Die grofle Burganlage von

»Seppmaringen” aus der Vogelper-
spektive.

Abb. 2. Burg ,Seppmaringen” (wohl
richtiger: SchloB SepEmurin en)
aus der Untertanen-Perspektive : Hoch
aufragend und verschachtelt gebaut,
wie es eben die alten Schlésser
waren (und sind). Joa, so san's. ..

Abb. 3. ,Seppmaringen” hat auch eine
Garnison, uﬁ da wo unsere Verbin-
deten von jenseits des grofien Teiches
+zuhause” und zur Zeit der Aufnahme
auf der Fahrt ins Manaver sind.
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DaB Frauen, trolz neunzehnjdhriger
Ehe, noch Wiinsche haben kdénnen!?
So wollte ,die Meinige" urplitzlich
Burgherrin werden! Es sollte aber
schon eine elwas auBergewdhnliche
Burg sein, und dieselbe sollte die
«gidhnende Leere“ auf dem Wohnzim-
merschrank ausfillen, und mir als
Bastler diirfte es doch nicht schwer
fallen usw. usw.

Also entstanden in der auf Seite 426
beschriebenen Weise Stadt und Burg
«Seppmaringen® auf einer Grundifliche
von etwa 200 x 58 cm. Da der Begriff
«BaukostenzuschuB” fiir meine ,Holde"
nicht existiert, muBite auf mdglichst

Abb. 4 u. 5. ,Seppmaringen” selbst ist ein
%ur nettes (ehemaliges Residenz-)Stidtchen.

en Markiplatz ziert ein Denkmal des Fir-
sten Paul-Walter von Preiser und zu Mer-
ten, im Velksmund sinnigerweise ,der Stil-
lebende” genannt.

kostenloses Baumaterial zuriickgegrifien wer-
den. Die Gebdude z. B. entstanden deshalb aus
alten Kartonplakaten. Und auch sonst kann
man viele Dinge verwenden, die man ,unter
normalen Verhdltnissen® vielleicht eher dem
Miillkiibel anvertrauen wiirde., Der Erker des
Rathauses ist z. B. eine Glasréhre, die einsl-
mals ein Wischeentfiirbungsmittel enthielt. Der
kegelige Turm der Burg war einmal ein Plastik-
schirm, mit siiBen ,Liebesperlen” gefiillt und
kaum teurer als 20 Pfennig. Der Helm auf dem
kleineren Burglurm dagegen entstand aus einer
Plastik-Puppenlasse und einem ,Mensch-drgere-
dich-nicht“-Kegel. Der Turmhelm der Kirche
wurde aus Holz geschnitzt. Die Briicke iiber
den Burggraben entstand aus Resten der Fal-
ler-,Briicke am Kwai“, die StraBenleilplanken
aus je zwei iibereinandergeklebten HO-Dachrin-
nen-Profilen. Die Felsen im Burggraben sind
Korkrinde-Stiicke. Im tbrigen war ich beim
Bau dieses Schausltiickes mein eigener Architekt
und Baumeister.
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Abb. 6 u. 7. Die
.MIBA-Hochzeit des
Jahres” gehért zwar
schon der Vergan-
enheit an, aber
gufﬁ.r hat nun ,Sepp-
maringen” seine
Sensation: Oberleh-
rer Lehrmich heira-
tete eine seiner ehe-
maligen  Schiilerin-
nen. Und wegen des
Auflaufes  ehema-
liger Mitschiiler
mufite der Schulao
den Verkehr regeln,
anstatt sich seiner
eliebten Parkplatz-
gﬁnderubkussierer-
Tdtigkeit
hinzugeben:

Buchbesprechung:
Jahrbuch des Eisenbahnwesens

Herausgegeben von Prof, Dr.-Ing. Th. Vogel

230 Seiten Text, Format DIN A 4, Halbleinen-Band,
mehrfarbiger Schutzumschlag, 210 teils mehrfarbige
Bilder sowie viele Zeichnungen, Tafeln und Tabellen,
Preés 14,80 DM, erschienen im Hestra-Verlag, Darm-
stadt.

Wie die bisherigen Jahrﬁt‘:‘nge zeichnet sich auch
die 15. Folge des ,Jahrbuches” durch viele Beitrige
aus dem internationalen Eisenbahnwesen aus. Ein
ausfihrlicher Aufsatz berichtet ber die neve Tokaido-
Schnellbahn in Japan (mit Triebfahrzeug-Skizzen).
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Ein weiterer ist dem S50jéhrigen Jubiléum der Bern-
Latschberg-Simplon-Bahn in der Schweiz gemdme!.

Nicht nur die Fahrzeug-Abbildungen, sondern auch
die .Landschaftsfotos” verschiedener Teilstrecken der
BLS werden dem Modellbahner manche Anregung
geben kénnen. Weitere Berichte befassen sich mit
neven Zohnrad-Triebwagen fir USA, mit der Wie-
sental- und Héllentalbahn, mit den Rheingold-Loko-
mativen der DR und DB, der geschichtlichen Entwick-
lung der Eisenbahn-Organisation in Deutschland und
mit Berichten iUber Kongresse, neue technische Eni-
wicklungen und statistische Angaben aus der ganzen
Welt. Das Buch ist ganz auf Kunstdruckpapier ge-
druckt, was eine gute Bildwiedergabe méglich macht.
Eisenbahnfreunde und Modellbahner werden darin
¥'|elle interessante Details for ihr spezielles Hobby
inden,



Kurze Kurzkupplungs-Kniffe

Mit unserer Veraffentlichung tber die Kurz-
kupplung von D-Zug-Wagen (bzw. den unter
diesem Begriff zusammengefaBten vierachsigen
Reisezugwagen-Modellen) in den Heften 14
und 15/XVI haben wir offensichtlich ein Pro-
blem aufgegriffen, das einem groBen Teil unse-
rer Leser nicht nur hinsichtlich der Vierachser
auf dem Herzen lag, sondern vor allem auch
in Bezug auf die dreiachsigen Umbauwagen-
Modelle. Wir erhielten eine grofie Anzahl dies-
beziiglicher Zuschriften und Vorschlige, aus
denen wir fiir Sie einen ,reprdsentativen
Querschnitt” ausgesucht haben.

Gerade bei den dreiachsigen Umbauwagen
mit ihren weit vorgezogenen Wagenkdsten
ist eine Kurzkupplung besonders wichtig, wenn
man auf ein in des Wortes wahrstem Sinne
vorbildliches Aussehen der ganzen Zugeinheit
Wert legt: Bei der DB sind némlich je zwei
dieser Wagen in der Regel ebenfalls zu einer
«Einheit" kurzgekuppell, so dab also hier ge-
geniiber dem normalen Wagenabstand eine
weitere Verkleinerung dieses Abstandes beim
Vorbild gegeben und beim Modell geboten ist.
Die Modellbahnindustrie wére u. E. jedenfalls
gut beraten gewesen, wenn sie dieser Kurz-
kupplung bei der DB auch bei ihren Modellen
Rechnung getragen und wenigstens immer zwei
Wagen zu einer kurzgekuppelten Einheit zu-
sammengefaBt hidtte (wenn man schon keinen
Ausweqg fir eine allgemeine Kurzkupplung
findet), Fiir eine solche Zweiwagen-Einheit
wire auch keine automatische Kuppel- bzw.
Entkuppelméglichkeit notwendig, weil diese
kurzgekuppelten Einheiten auch bei der DB
nur in Ausnahmefdllen getrennt werden (bei
Reparaturen usw.). Eine einfache Haken-Use-
Kupplung (in der Art etwa, wie sie friiher bei
den Spielzeugbahnen iiblich war) hiétte hier

vollkommen gentigt. Daf eine solche Kurz-
kupplung auch den betrieblichen Anforderun-
gen des Spielbetriebes genligen wiirde, geht
aus der Tatsache hervor, daB die hier aufge-
zeigten Kurzkuppel-Methoden durchwegs auch
das Durchfahren von S-Kurven ohne Zwischen-
gerade erlauben.

Wenn die Vorschldage auch zum groBten Teil
speziell fiir die dreiachsigen Umbauwagen ge-
dacht sind, so lassen sie sich aber auch im Prin-
zip auf alle anderen Fahrzeuge anwenden, Bei
léngeren Fahrzeugen wird man dabei u. U. eine
geringfligige VergréBerung des Wagenabstan-
des in Kauf nehmen miissen (siehe auch Heft
15/XV1), die dann jedoch kaum aufféllt, weil
die Liicke im Verhéltnis zur Wagenlange noch
immer klein bleibt und deshalb optisch nicht
groBer wirkt,

Starre Kurzkupplung der
1 Trix-3yg-Wagenmodelle (Abb. 1-3)

Nach Abb. 3 fertigt man sich eine Kupplungs-
deichsel aus etwa 1-2 mm starkem Blech oder
Pertinax an, Dann nimmt man den Wagenka-
sten vom Chassis des 3yg-Modells ab und zieht
aus dem Chassis den T-férmigen Kupplungs-
haltestift heraus. Anstelle der Trix-Kupplung
fiihrt man dann die neue Kupplungsdeichsel
in den Pufferbohlenschlitz ein und setzt auch
den T-Stift wieder ein: Er halt nun (anstelle
der Trix-Kupplung) die Kupplungsdeichsel.
Dann kann man den Wagenkasten wieder auf-
setzen und das Ganze mit dem zweiten Wagen
wiederholen. Damit hat man dann eine vor-
bildgerecht kurzgekuppelte Zweier-Einheit vor
sich. Wer will, kann natiirlich auch an diese
Einheit noch weiter Wagen in der gleichen

Abb. 1. Zwei von Herrn Wilmschen mit starrer Deichsel kurzgekuppelte Trix-Wagen. Der Spalt zwischen
den Gummiwulsten ist durch den eingeklebten Schaumgummi fast ,unsichtbar” geworden.
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Abb. 2. Herr Wilmschen kuppelt seine Wagen mit
einer starren Kupplungsdeichsel. Der in den ?summi-
wulstrahmen eingeklebte schwarze Schaumgummi
tut das Ubrige und verschlieBt den verbleibenden
geringen Spalt zwischen zwei Wagen.

Weise ankuppeln, so daB dann der ganze Zug
einen einheitlich kurzen Wagenabstand hat.

Die Abmessungen der Stangenkupplung sind
so gehalten, daB die Wagen auch eine S-Kurve
mit dem kleinen Industrie-Radius und einge-
fiigter '*-Zwischengerade durchfahren. Vergro-
Bert man das MaB 34 mm um 1 mm auf 35 mm,
dann durchfahren die Wagen auch S-Kurven
ohne Zwischengerade. Eventuell muB man die
Gummiwulste noch etwas befeilen.

Um den trotz der Kurzkupplung noch ver-
bleibenden kleinen Spalt zwischen den Gummi-

—"“——_—/_‘
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Abb. 3. Abmessungen der Kupplungsdeichsel nach
dem Vorschlag des Herrn Wilmschen.
Zeichnung in 'y Gréfle

wulstimitationen zu beseitigen, habe ich bei
jeweils einem von zwei miteinander gekuppel-
ten Wagen ein Stiick geschwérzten Schaum-
gummi zwischen die Gummiwulste geklebt
(Abb. 1 u. 2). Die AuBenkanten des Schaum-
gummis sind leicht abzuschrdgen, damit auch
bei Kurvenfahrt der Gegenwagen nicht beriihrt
wird. A. Wilmschen, Dinslaken

Kurzkupplung durch Kadee-MKD 8
2 und zuriickgesetzte Puffer (Abb. 4 u. 6)

Problem Nr. 1 fiir eine besonders enge Kurz-
kupplung sind, wie auch in Heft 14 und 15/XVI
dargelegt, die Puffer. Sie sind beim Durchfah-
ren enger Kurven, insbesondere S-Kurven meist
im Wege, wenn man die Wagen sehr eng mit-
einander kuppelt. Aus diesem Grunde habe ich
gleichzeitig mit der Montage der Kadee-Kupp-
lung an nahezu allen meinen Fahrzeugen die
Puffer versenkt, d.h. weiter zurilickgesetzt,
Dazu wurden die Puffer von den Fahrzeugen
zunidchst abmontiert und die Pufferbohrungen
auf den jeweiligen Hilsen-Durchmesser des
Puffers erweitert, In diesen erweiterten Boh-
rungen kann man dann die Puffer so weit zu-

Abb, 4, Dieses Bild demonstriert den von Herrn Otzen erreichten geringen Abstand zwischen den Wagen.
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im Verkehr. Bei diesen
einander. Der stehende Zug bietet so ein nahezu val

Abb. 5. Auch Herr Heinz Sammet aus Hersbruck hat mehrere kurzgekuppelte Ziige auf seiner
leicht federnd und zieht sich bei der Fahrt etwas aus-

Wagen hier ist die Kupplun
y Fig geschlossenes Bild, wihrend bei der Fahrt die Wagen

rix-Anlage

durch die Radreibung nur |eweils soweit wie erforderlich auseinandergezogen werden. Die Abstimmung der
Federkraft ist allerdings etwas kritisch und héngt auch von der Wagenzahl ab. Da die Zige aber meist eine
geschlossene Einheit bilden, genligt meist eine einmalige Justierung filr jeden Zug.

riicksetzen, wie es fiir den praktischen Betrieb
erforderlich ist. Das Mall der Zuriicksetzung ist
je nach Fahrzeugldnge und Achsanordnung ver-
schieden und deshalb tunlichst auszuprobieren.
Wenn man die Pufferbohrung nur soviel erwei-
tert, daB die Pufferhiilse zwar straff in der
Bohrung sitzt, sich aber noch verschieben 14dBt,
dann ist eine einfache Justierung ,nach Be-
darf” méglich. Da die Puffer mit Uhu-plus ein-

Abb. 6. Herr Otzen
hat die Puffer seiner
Wagen weiter zu-
rickgesefzt und ver-
wendet die Kadee-
MKD8-Kupplung. Der
Kupplungskasten ist
an der festgelegten
Pufferbohle befe-
stigt.

geklebt werden, das bei Zimmertemperatur
eine verhdltnismdBig lange Abbindezeit hat
(gut 2 Stunden!), kann man diese Justierung
in aller Ruhe vornehmen.

In Verbindung mit der Kadee-Kupplung (Typ
MKD 8, siehe Heft 7/XVI) habe ich so eine
wesentlich engere Kupplung der Fahrzeuge er-
reicht (Abb. 4). Zum Beispiel betrdgt bei den
solcherart umgeristeten vierachsigen Trix-Um-
bauwagen-Modellen der Dachabstand jetzt nur
noch 6 mm anstelle hisher 19 mm. Zu diesem
Erfolg trégt allerdings auch das Festlegen der
Pufferbohle mit bei, wie es in Heft 14/XVI auf
S. 633 empfohlen wurde. J. Otzen, Husum

3 Trennbare Kurzkupplung
mittels Druckknépten

Der Aufsatz iiber die Kurzkupplung in den
Heften 14 und 15/XVT hat mich so interessiert,
daB ich gleich die Kurzkupplung bei einem
kompletten D-Zug durchexerziert habe. Den
MIBA-Vorschlag einer Kupplungsdeichsel habe
ich dabei insofern modifiziert, daB ich die
Deichsel aus Draht in der Mitte durchgeschnit-
ten und an diese ,neuen” Enden der Deichsel
einen Druckknopf (wie ihn Mutti sicher im Ndh-
kasten hat) angelétet haben, und zwar so, daB
der Druckknopf im gekuppelten Zustand senk-
recht steht. Dadurch ergibt sich eine starre
Kupplung und die Wagen sind im ,Notfall”
fiir Reparaturen usw. leicht trennbar. Eine
starre Deichsel ist notwendig, damit die
Wagen auch betriebssicher geschoben werden
konnen, Dr. H. Menninger, Stuttgart

(Fortsetzung auf S. 422)
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Ein never ,Pit-Peg”:

Muftelburg am Gipser-Gebirge (1)

Ein Anlagen-Bauvorschlag fiir die kommende ,Saison” von N. J. Pitrof, Pegnitz.
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Muffelburg liegt direkt am FuBe des Gipser-
Gebirges, einem Mittelgebirge im Lande Mache-
papp. An sich wdre Muffelburg ein véllig un-
bedeutender Or! und evtl. auch gar nicht vor-
handen, wenn es nicht anno dreizehnhundert-
zwdlfundneunzig Fiirst Fritz dem Wasserlosen
von Pinkelstein anldBlich einer duBerst lang-
weiligen Televisionscommunications-Transmis-
sion im Troubadur-Programm auf Kanal 4711

i

LHﬂ

i fL‘

Abb.

1. Perspek-

tivisches Schau-

bild der gesamten

Anlage. Mindest-Abmes-

sungen bei HO: 2,60 m x 1,60.

Die Pfeile deuten den Verlauf

einer eventuellen Trennlinie zwischen

dem Hauptteil der Anlage (links) und
dem Zusatzstiick an.

I

eingefallen wdre, ausgerechnet auf dem Muf-
felstein die Muffelburg zu errichten. Da es in
den spdteren Jahrhunderten seinen mehr oder
weniger degenerierten Nachfahren lrotz aller
kriegerischer und raubritterlicher Geliiste nicht
gelungen ist, die Muffelburg restlos zu zersté-
ren, ergriffen noch spdltere, aber geschdftstiich-
tigere Nachfahren die Gelegenheil, von der
Muffelburg aus einen regelrechten Schmuggler-
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Linien-Handelsdiens! zum benachbarten Heili-
gen Rémischen Reich Deutscher Nalion einzu-
richten. Diese geschiftlichen Verbindungen
nahmen schlieBlich im 19. Jahrhundert einen
solchen Umiang an, daB sich die Machepapp-
sche Staalsbahnverwaltung gendlig! sah, eine
Nebenbahnlinie nach Muffelburg zu bauen. So
ist nun Muffelburg zum Endpunkt dieser Linie
geworden. Der Handelsverkehr nahm nach dem
Bau noch mehr zu, so daB die Per-Pedes-Trans-
pori-Gesellschail — die den Transport (iber
die Berge (ibernommen hatte — sich bald tiber-
fordert sah. So muBle denn der vorletzie derer
von Pinkelstein auf Muffelstein zu Muffelburg
tief in seinen Sdckel greifen und liel vom Bahn-
hof Muffelburg aus die Per-Dentes-Bahn als
Zahnradbahn in die Berge des Gipser-Gebirges
bauen, selbstverstindlich mit einer Haltestation
und Ladestelle direkt an der Burg.

Soweit die geschichtliche Entwicklung von
Muffelburg, die jedoch heute schon wieder
tiberholt ist: Machepapp wurde in den Staals-
verband des Nachbarreiches itbernommen, der
Schmuggel ebbte ab, aber gliicklicherweise
wurde dds Gipser-Gebirge als besonders reiz-
volles Urlaubsgebiel entdeckt und Muffelburg
zum Miltelpunkt touristischer Excursionen. Die
Muffelburg auf dem Muffelstein verwandelte
der jetzige Besitzer, der GroBindustriefinanzier
Mannemiin in eine Privatvilla mit angebautem
Schmuggelmuseum und stindiger Sonderschau
~Steuergeseizliicken in der Praxis”.

Nach diesem kurzen und beileibe nichl erns!
zu nehmenden Abstecher in die Vorgeschichte
Muffelburgs doch nun zur Sache:Muffelburg ist
also Endsltation einer Nebenbahn. Der kleine
Bahnhof weist einige Abstell- und Giiterlade-
gleise auf und auch ein kleines Bw ist vor-
handen. Die vom Bahnhof ausgehenden Strek-
ken sind so angelegl, daB sie vor allem dem-
jenigen gefallen werden, der auf einer nicht

Herrn Reinhard
Pfeilsticker, Bremen. Das Fahr-

gebaut ven

Eé63inHO
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werk ist ein Mérklin-Chassis,

allzugroBen Anlage doch etwas mehr Gleise als
sonst Uliblich sehen mdchte. Die Mdglichkeit
einer Fahrzeilverlingerung beliebiger Dauer ist
bei entsprechender Weichenstellung der sichi-
baren und verdeckien Streckenweichen {ber
ein in sich verschlungenes Gleisoval gegeben.
Diese Strecke an Hand der Abbildungen her-
auszufinden, sei Ihnen als kleiner Zeitvertreib
tiberlassen.

Die Zahnstangenstrecke befindet sich bis auf
den Talbahnsteig vollstindig im Bereich des
rechlen Anlagenteiles, der bei Bedarf evtl. auch
vom linken Teil getrennt werden kann. Die
Trennlinie ist durch die beiden Pfeile in den
Abbildungen 1 u. 2 angedeutet. Diese Méglich-
keit der Trennung wird vor allem die Leser
interessieren, die nicht den ndligen Plalz
haben, um die gesamte Anlage dauernd stehen
zu lassen. Der linke Anlagenteil ist flir sich
allein schon betriebsféihig. Den linken Anlagen-
teil kdnnte man also dauernd stehen lassen und
den rechten Anlagenteil nur zeilweise dazu-
nehmen. Uber entsprechende Steckverbindun-
gen, die das Anselzen wesentlich erleichtern,
haben wir ja ausfithrlich in den Heften 1 u. 2/
XVI berichtet.

Unter dem linken Anlagenteil sind eine Kehr-
schieife sowie einige Abstellgleise verlegt, die
einen Betrieb mit mehreren verschiedenen
Ziigen ermdglichen. Bei ausreichender Auftei-
Iung der Strecken in Blockabschnitte, kénnen
elwa 3 Ziige gleichzeitig fahren. Die Ziige selbst
sollten aber, dem Charakter der Anlage eni-
sprechend, in der Hauptsache Nebenbahn- oder
kurze Personen- bzw. Giiter- und Schienenbus-
Ziige sein. Eil- oder gar Schnellziige deklariert
man am besten als Urlauber-Sonderziige.

Die Zahnradbahn und die Indusiriebahn (evil.
Egger-Bahn, in der linken hinteren Anlagen-
ecke) sorgen fiir weilere Belriebsmiglichkeiten.
Hinsichllich der Landschaftsgestaliung ist zu
beachten, daB Mittelgebirgscharakter vorherr-
schen muB. Die Erhebungen sind mit Laub- und
Nadelbdumen bewaldet, und auch die Kunsi-
bauten sollen sich diesem Charakter unterord-
nen (Tunnels, Briicken, Stiltzmauern usw.). Fur
die Filigran-Bastler bieten sowohl die FuBgin-
gerbriicke im Bahnhof als auch die kombinierte
Eisenbahn- und FuBigingerbriicke im AuBlenbe-
zirk der Bahnhoiseinfahrt geniigend Gelegen-
heit zum ,Austoben”, das Bergwerk bzw. Schot-
terwerk (o. d.) nicht zu vergessen.

Bei der Hintergrundgestaltung kdénnen Sie
sich auf eine Silhouelte (ohne Himmel!] an der
mittleren Hinterkante (Zwischenraum zwischen
den beiden Tunneleinfahrten) der Anlage be-
schrdnken. Gegebenenfalls kann man auch noch
die rechte Anlagenkante mit einer solchen Hin-
tergrundkulisse versehen, falls das notwendig
erscheint.

Im iibrigen soll auch dieser Gleisplan nicht
das non-plus-ultra darstellen, sondern vielmehr
nur Anregungen bringen, um Ihre eigene Phan-
lasie noch mehr zu befliigeln.

(Erweiterungsteil 2 folgt in Kiirze)
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Abb. 2. Sireckenplan etwa im Mafstab 1 :20 fir HO. Es sind nur die
sichtbaren Streckenteile gezeichnet. Die Gleislinie der Egger-Bahn Em
linken oberen Eck) ist durch kleine Querstriche_markiert, die der Zahn-
radbohn (rechter Anlagenteil) durch einseitige .Z&hne” an der Gleislinie.
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Abb, 3. Verlauf der verdeckt gefiihrten Strecken. Abstellbahnhof und ° E e
Kehrschleifen erméglichen einen interessanten Betrieb. Zeichnung eben-
falls etwa im MaBistab 1 : 20. Kleinster HO-Radius: ca. 35 cm, L
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Kurze Kurzkupplungs-Kniffe (Fortsetzung von S. 417).

Abb ? Unverkennbcr ist dle engere Kupplung der
der zuriickgesefzten Kupplung ist auch der Abstand
als im ,Original-Zustand” geworden,

Kurzgekuppelte Trix-Dreiachser mit
Kelm-Kupplung (Abb. 7-9).

Bei den Trix-3yg-Modellen sind Wagenkasten
und Chassis nicht miteinander verklebt, son-
dern mit angespritzten Nasen an den Kunst-
stoffteilen ineinander eingerastel. Dadurch 146t
sich der Wagenkasten unter maBigem Zug vom
Chassis abziehen, Notfalls hilft man durch vor-
sichtiges Abdriicken der Wagenkasten-Stirn-
wand mit einem zwischen diese und das Chas-
sis eingeschobenen kleinen Schraubenzieher
etwas nach. (Der Kunststoff ist sehr elastisch,
so dafi kaum eine Bruchgefahr besteht.)

Nach dem Abnehmen des Wagenkastens
kann man aus dem Chassis die T-férmigen
Stifte herausziehen, mit denen die Original-
Kupplung gehalten wird. Auch die Kupplung
selbst ist herauszunehmen. Ferner schneidet
man die am Wagenboden angespritzten Plastik-
biigel ab (urspriinglich fiir die Aufnahme des
Beleuchtungsschleifers bestimmt).

Etwa 5mm vom Pufferbohlenrand entfernt
bohrt man nun in der Wagenmittellinie ein
Loch von etwa 2,1 mm Durchmesser durch den
ganzen Wagenboden. Durch dieses Loch wird
spiter die Befestigungsschraube fiir die Kelm-

Abb, 8. Links neben
dem bisherigen Loch
fir den -férmigen
Kupplungshaltestift be-
findet sich jetzt der
Kopf der neuven Kupp-
lungshalteschraube.
Dieser Kopf ist nach
dem Wageninneren zu
abzufeilen, weil an
dieser Stelle eine Zwi-
schenwand des Ge-
héuses auf dem Chassis
aufliegt.

mit der Kelm Kupplun
zwischen dem ersten

uusgerusreren Trlx-chen Dank
agen und dem Tender geringer

Kupplung gesteckt. Letztere erhdlt etwa 3 mm
vor dem bereits vorhandenen Loch ebenfalls
eine 2,1-mm-Bohrung. Falls sich bei der spéte-
ren Betriebserprobung herausstellt, daB der
Wagenabstand noch verringert werden kann
(z. B. wenn nur groBe Radien befahren wer-
den), kann man diese Bohrung nach vorn zu
einem Langloch erweitern, so daB die Kupp-
lung durch die Feder dann weiter zuriickge-
zogen wird.

Die untere Kante der Pufferbohle ist noch
abzuschrdgen, damit der Kupplungsbiigel der
verhdltnismdBig weit zuriickgesetzten Kupp-
lung geniigend Luft nach oben hat; ggf. kann
man aus der ,doppelbtdigen” Pufferbohle auch
ein Stiick des unteren ,Bodens” herausschnei-
den (in Richtung der Wagenldngsachse etwa
2 mm tief und 10 mm breit). Die restliche Off-
nung der Pufferbohle, in der sich bisher die
Trix-Kupplung seitlich bewegen konnte, wird
mit einem aufgeklebten schwarzen Karton- oder
Plastikstreifen verschlossen,

Mit einer M 2-Schraube (Gewindeschaftlange
etwa 8 mm) und einer passenden kleinen Mut-
ter wird nun die Kupplung am Wagenboden

Abb. 9. Trix-3yg-Wagen, von Herrn Elias mit Kelm-
Kupplung ausgeristet, Nahere Erluuferung siehe Text.




montiert (s. Abb. 8 u. 9). Der Schraubenkopf
ist nach Abb. 8 teilweise abzufeilen, damit er
nicht mit dem Wagenkasten in Kollision kommt.
Die Mutter ist nur soweit aufzuschrauben, daB
sich die Kupplung noch spielend leicht seitlich
schwenken laft, aber doch waagerecht gehal-
ten wird und nicht vorn herunterhdngt. Mit
einem Tropfen Lack kann man die Mutter
sichern. Die Kupplung wird, wie bei Marklin-
Wagen fiiblich, durch eine Spiralfeder gerade
gehalten (Abb. 9), die in beide Kupplungen
eingehdngt ist. Durch leichtes Ausdehnen des
Mittelteiles dieser Feder kann man deren Zug-
kraft noch etwas herabmindern, falls diese
Notwendigkeit sich bei der Betriebserprobung
ergibt; umgekehrt verstdrkt man die Federkraft
durch Kiirzen der Feder. Falls sich bei der Er-
probung noch herausstellt, daB die Kupplung
gegeniiber den anderen Fahrzeugen auf der
Anlage etwas zu hoch liegt, krépft man den
vorderen Teil des Kupplungsschaftes noch
etwas.

In &hnlicher Weise habe ich auch Drehge-
stell-Wagen mit der Kelm-Kupplung ausge-
riistet. Hier ist diese jedoch am Drehgestell be-
festigt. Die Halteschraube sitzt dabei aber in
einem Langloch, wodurch ein verhdltnismaBig
groBer Justierbereich fiir die richtige Lage der
Kupplung erzielt wird. Bei ldngeren Vierachsern
ist ja die Einstellung eines moglichst kurzen
Wagenabstandes etwas kritischer als bei den
kiirzeren Dreiachsern. Die Halteschraube wird
in diesem Langloch durch festes Anziehen einer
Mutter gehalten und die Kupplung dann mit
Hilfe einer zweiten Mutter montiert. Auf diese
Weise ist es mir mdglich, alle meine Wagen
so kurz zu kuppeln, daB sich die Gummiwulste
nur in den engsten Kurven gerade noch ,an-
tippen” bzw, eben noch aneinander wvorbei-
gleiten. Klaus Elias, Berlin

Kurzkupplung mit
5 Mérklin-Kupplung (Abb. 10-11).

Da auf meiner Anlage der kleinste Kurven-
radius 600 mm betrdgt, habe ich die meisten
meiner Fahrzeuge seit langem mit Kurzkupp-
lungen ausgeriistet. Es konnte dabei noch eine
sehr wesentliche Vereinfachung vorgenommen
werden, weil auf der Anlage keine Kehrschleife
vorhanden ist. Ich habe bei den kurzgekuppel-
ten Wagen die Kupplungsbiigel auf einer Seite
— dhnlich wie bei Trix — entfernt (Abb. 10 u.
11). Das hat den Vorteil, daB die Biigel beim
Kuppeln nicht so hoch nach oben ausweichen
miissen. Es geniigt daher, den Wagenboden im
Bereich des Biigels ganz wenig zwischen den
Puffern abzuschrdgen, was liberhaupt nicht auf-
fallt.

Mit Hilfe dieser Methode 1dBt sich der Wa-
genabstand auf ca. 2 bis 3 mm (von Wulst zu
Wulst) herabsetzen. Die noch verbleibende
Liicke ist nur noch bei rechtwinkliger Betrach-
tungsrichtung zu erkennen und stért nicht mehr

i
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Abb. 10. Herr Chromek hat seine Trix-Wagen mit
zurickgesetzten Marklin-Kupplungen ausgeriistet und
die Kupplungsbiigel nur einseitig an den Kupplungen
belassen. Dadurch wird das verhdltnismdfig weite

Zuriicksetzen Gberhaupt erst maéglich.

e

Abb. 11. Solch’ enger Wagenabstand ergibt sich
mit der Methode des Herrn Chromek.

(Abb. 11). Ein so zusammengesetzler Zug macht
zweifellos einen ungleich besseren Eindruck als
eine mit normalen Kupplungen ausgeriistete
Einheit. Chromek

Nummernschild der letzten S 3/6
m gewinnen!

Lok-Nummernschilder sind bei den Eisenbahnfreun-
den sehr begehrt; sie werden gesammelt wie Brief-
marken: je seltener, desto gefragter! Deshalb hat
sich die DB entschlossen, die Nummernschilder der
letzten S 3/6 zu verlosen. Wenn Sie bis zum 25. Au-
gust 1965 den Betrag von 5,— DM auf das Postscheck-
konto Frankfurt 963 unter dem Kennwort ,Lokschild
18 622" einsenden, nehmen Sie an der Verlosung am
1. September teil. Der Reinertrag dieser ,Tombola®
kommt der ,Aktion Sorgenkind” des ZDF zugute.
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=™ Fahrtrichtungs-Vorwahl
bei Wechselstrombetrieb

Wie in Heft 6/XVI| ganz richtig dargelegt,
setzt sich der Gleichstrombetrieb auch auf den
Anlagen mit Dreischienen-Gleisen immer mehr
durch. Die einwandfreie Vorausbestimmung
der Fahrtrichtung bei Gleichstrombetrieb ist
zweifellos ein groBer Vorteil, insbesondere
dann, wenn es sich um reinen Ring- oder Kreis-
verkehr handelt. Sobald aber Loks gewendet
werden, wird die Sache schon schwieriger:
wenn ndmlich die Loks soweit vom ,Lokfih-
rer” entfernt sind, daf® man nicht mehr ein-
wandfrei die Bezeichnungen V oder H bzw.
1 oder 2 (= vorn oder hinten) erkennen kann
(bei Diesel- und Ellok-Modellen). Bei Dampf-
loks ist die Sachlage ginstiger, weil die ganze
. Form der Lok das Erkennen von ,Vorn” und
«Hinten” auch auf gréBere Entfernung ermdg-
licht. Aber sobald ein verdeckter Abstellbahn-
hof vorhanden ist, ist auch hinsichtlich der dort
abgestellten Dampfloks die Orientierungs-
méglichkeit entfallen und man weif3 dann trotz
des Gleichstrombetriebes doch nicht, in wel-
cher Richtung die Lok anfahren wird, wenn
man den Fahrregler z. B. nach rechts aufdreht.

In diesem speziellen Fall sind die Wechsel-
stromer aber fein raus, d. h. sie kénnen es
sein, wenn sie sich folgende zwei Grund-
regeln zu eigen machen und so konsequent
eintrainieren, daB die notwendigen Schali-
griffe praktisch zu ,Reflex-Bewegungen” wer-

en:

1. Liegt der verdeckte Abstellbahnhof im

Zuge einer Ringstrecke und soll der Zug spéter
wieder in der gleichen Richtung weiterfahren,
in der er eingefahren ist, dann wird das Ab-
stellgleis nach dem Anhalten des Zuges abge-
schaltet und spéter dann wieder eingeschaltet.
Kommen bei Betrieb ohne bestimmten Fahr-
plan ldngere Betriebsunterbrechungen vor,
dann ist auBBerdem noch eine der einfachen
Abstellbahnhof-, Automatiken” (Heft 2 u. 6/
XVIl) empfehlenswert, weil man dann gleich
Sil_%]‘(lif, in welcher Richtung der Zug anfahren
wird.
2. Ist der Abstellbahnhof jedoch ein Kopf-
bahnhof oder soll der Zug (Wendezug, Trieb-
wagen) in der anderen Richtung den Bahnhof
wieder verlassen, dann schalte man grund-
sdtzlich vor dem Abschalten des Abstellgleises
die Fahrtrichtung um. Das gilt auch fir das
Abstellen der Loks im Lokschuppen! Wenn
man dann noch ldngerer Betriebsunterbre-
chung den Fahrregler wieder aufdreht, kann
gar nichts schief gehen, denn das Fahrzeug
tahrt ja in der richtigen Richtung an.

Beide Regeln laufen auf nichts anderes hin-
aus, als dafl man von der bisherigen Gepflo-
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genheit abgeht, die Fahrtrichtung erst vor der
Inbetriebnahme des Fahrzeuges zu bestimmen
und statt dessen die Fahrtrichtung bereits bei
der AuBerbetriebsetzung ,vorwdhlt“. Wenn
man sich das konsequent angewdhnt, kann
kaum noch etwas schief gehen.

Dietrich Mikeska, Déffingen

Anmerkung der Redaktion:

Die Ausfiihrungen des Herrn Mikeska haben
zweifellos etwas fiir sich und die Wedhsel-
stromer sollten sich die beiden Grundregeln
wirklich zu eigen machen. Wenn auch Herr
Mikeska — wie er uns im Begleitbrief zu sei-
nen Ausfilhrungen schreibt — seine Oberlei-
tungs-Loks wieder auf Wechselstrom-Betrieb
yzuriide-umgebaut” hat, so ist das wohl auf
seine speziellen Betriebsverhdltnisse zuriickzu-
fiilhren. Unbestritten bleibt der Vorteil des
Gleichstrom-Betriebes beim Rangieren und im
«sichtbaren” Bereich der Anlage. Da dieser
.sichtbare” Bereich aber — betrieblich gese-
hen — mit Ausnahme des verdeckten Abstell-
bahnhofes alle Strecken der Anlage einschlieBt
(auch die Tunnelstrecken), diirfte es wohl rat-
samer sein, nur die reinen Streckenloks mit
Umschaltrelais-Steuerung zu fahren, alle ande-
ren dagegen aber mit Gleichstrom-Umpolsteue-
rung. Womit man dann die Vorteile beider Be-
triebsarten nutzen konnte und die Nachteile
auf ein Minimum reduziert hatte.

Bewulit haben wir eben die beiden Begriffe
«Umschaltrelais-Steuerung” und ,Gleichstrom-
Umpolstenerung” verwendet (anstelle der ge-
laufigeren Bezeichnungen ,Wechselstrom-Be-
trieb” und ,Gleichstrom-Betrieb”). Es ist dem
Original-Marklin-Motor namlich in der Praxis
villig egal, ob er mit Gleich- oder Wechselstrom
gefiittert wird. (Das gleiche gilt auch fiir das Um-
schaltrelais.) Der wesentliche Unterschied zwi-
schen dem Gleichstrom- und dem Wechselstrom-
System liegt einzig und allein in der Art der
Fahrtrichtungs-Umschaltung. Deshalb ist fiir
den oben skizzierten gemischten Betrieb auch
nur ein Fahrpult erforderlich: An den Bahn-
strom-Ausgang des Mairklin-Fahrpultes wird
ein Gleichrichter mit Umpoler (z.B. Trix-Zu-
satzgerdt 5530) angeschlossen und schon sind
Sie fiir den gemischten Betrieb geriistet, (Aller-
dings ist der Lichtstrom-AnschluB dann nur
noch ,bedingt verwendungsfdhig”, weil der
MasseanschluB jetzt ebenfalls mit {iber den
Gleichrichter laufen muB und letzterer dann
zu leicht {iberlastet wird. ZwedkméBigerweise
wird man dann deshalb fiir Beleuchtung, Ma-
gnetantriebe usw. einen zuséatzlichen Trafo ver-
wenden.)
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N Wenn wir das groBe N nicht vor diese Zeilen gesetzt hétten, kime gar mancher nicht so schnell darouf, daBl diese Abb !dunE tatséchlich einen Aus-
e

reErre

s Ty

schnitt ous einer N-Anlage zeigt. Bei diesem Bild handelt es sich zwar um ein Oberbleibsel aus der Messezeit, aber es ist in bezug auf die Maglich-
keiten der N-Bohnen so aufschluBireich, dafl wir es nicht unterschlagen konnten. Uber die Wohnblocks im Hintergrund (aus Arnold-Stadtbauleilen)
gelegentlich einmal mehr!



Der verschachtelte
Stadt-Untergrund

von Sepp Maciejezyk, Lindau b. Passau

Abb. 1. Verschachtelt wie
die Bienenwaben, so bietet
sich ,Seppmaringen” von
unten dar. Durch die in
einzelnen Platten vorhan-
denen Lécher werden die
Beleuchtungsstrippen  ge-

fohrt,
Abb. 2. Das Prinzip der
von Herrn Maciejczyk
angewendeten grund-
plattenlosen  Gebdude-
— und Geléndebauweise.
foteon mif Buschvorts
N — Fohebatr
|

Beim Bau meines Schaustiickes .Seppmaringen® (s.
S. 412) kam es mir darauf an, daf das Ganze mig-
lichst wenig kosten und auch sehr leicht sein sollte.
Deshalb verzichtete ich auf eine besondere Grund-
platte und verwendete als Baumaterial alte Karton-

plakate. Wenn man ohne Grundplatte auskommen
will, muf man sich allerdings schon vor Baubeginn
iiber den Geldndeverlauf noch besser im klaren sein
als bei der Grundplatten-Bauweise. Tragendes Element
sind die Hauswiinde: Die Fundamente der Hiuser be-
ginnen alle in einer Ebene. Die Aufenwinde meiner
Burg haben z. B. eine Héhe von 29 cm, sichtbar sind
aber nur 15 cm. Wichtig sind die versteifenden Stock-
werkplatten (V in Abb. 2). Auch die Strafen werden
zwischen die Hauswiinde eingeklebt. In der Mitte der
Straffengrundplatten habe ich 5 mm breite Pappstrei-
fen aufgeklebt und dariiber dann die Pflasterplatten
gewdlbt. Im Burgbereich tragen die Strafenplatten z.
T. auch gleich noch das .Geldnde” (s. Abb. 2). Die
Stabilitét dieser .Bienenwaben”-Konstruktion ist so
grofl, daf man das ganze Schaustiick von 2 m Linge
in der Mitte tragen kann, ohne daf die Enden zu
stark herabhidngen. Diese Bauweise diirfte sich auch
fiir Anlagenteile eignen, die sich aus irgendwelchen
Griinden abnehmen lassen miissen.

Kleiner
Grenz-
verkehr

en miniature

auf der HO-Anlage
des Herrn Heinz
Grinbaver aus
Regensburg. Der
Triebwagen ist ein
Modell des Typs
M 131 der CSD
Tschechische
taatsbahn). Das
Gehduse entstand
aus 0,5 mm Mes-
singblech; das
Fahrgestell stammt
von_ einem Mérk-
lin-Schienenbus.
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Eine kleine Auswahl an Modellbahn-Pdssen, die im Besitz des Herrn P. Mihlhdusler, Fribur i. Brsg. sind,
In der Mitte sein eigener PaB, giltig fiir seine ,Barrytown & Western R.R.“ (s. Heft 15/XVI,

Der Modellbahn-Paf3

Motto: ,Model Ruilroading is fun!”
(Die Modellbahnerei macht SpaB!)

Trotz aller Exaktheit, mil der ein richtiger
Modellbahner dem Vorbild nachzueifern trach-
tet, sollte dieser Wahlspruch der amerikani-
schen Modellbahner eigentlich internationale
Gellung haben. Ein Hobby ist schlieBlich nur
dann ein wirkliches ,Steckenpferd”, wenn es
tatsdchlich SpaB macht, Unler diesem ,totern-
sten” Gesichtspunkt! betrachtet, kinnen auch
wir diesseils des groBen Teiches einer lypi-
schen amerikanischen Gepflogenheit ein ver-
stehendes und verschmilztes Augenzwinkern
nicht versagen: dem sogenannten Modellbahn-
PaB. Um zu einem solchen PaB zu kommen,
braucht man nicht etwa einen groBen Frage-
bogen in 17- und 4facher Ausfithrung auszu-
fiillen oder gar — wie wir Deutsche es wohl
mil typisch deutscher Griindlichkeit einrichten
wiirden — eine groBméchtige Priifung als
~GEMSE”" (= Gepriifter Modellbahn-Super-Ex-
perte) abzulegen. Nein, es geniigt vollkommen,
daB man eine belriebsfiihige Modellbahnanlage
besitzt und gewillf ist, auch mal Gleichgesinnte
in sein geheiligtes Reich einzulassen. Wenn ja,
dann geht man einfach hin zur néchsten Druk-
kerei und ldBt sich dort einen StoB eigener,
mehr oder minder kiinstlerisch gestalteter Mo-
dellbahn-Pdsse drucken. Einen solchen PaB

. 697).

schickl man demjenigen, dem man die Pas-
sage ,gestatten” will und dann passier! weiter
nichts, als daB dieser Jemand gelegentlich ein-
mal auftaucht und den Pali in Anwendung bringt.

Wenn das Ganze an sich auch keinen ,prak-
tischen Nihrwerl” hat, so sollte man bei die-
sem ,typisch amerikanischen Spleen” doch
einige Regeln einhalten, die sich im Laufe der
Zeit herauskristallisiert haben. AubBer einem
wohlklingenden Anlagen-Namen solite naliir-
lich in einem solchen Pafi z. B. eingetragen wer-
den, von wem und flir wen er ausgestellt
wurde, in welcher BaugriBe die eigene Anlage
gehalten ist, ob Normal- oder Schmalspur, ob
man nach bestimmlen Normen (NMRA, NEM
usw.) gebaut hat, ob ein bestimmtes Gleisfabri-
kat verwendet wurde usw. Letzten Endes also
alle Angaben, die fiir den Besucher eventuell
wichlig sein kénnten, wenn er eigene Fahrzeuge
zum gemeinsamen Ausprobieren mitbringt.
Aufierdem sollte man auch angeben, wann man
im allgemeinen ,Audienzen” zu geben pilegl.
Wie solche Pisse aussehen kénnen, geht aus
der Abbildung hervor. Finden Sie nichi auch,
daBl diese Modellbahn-Plisse eine nette und
liebenswerte Geste an unsere Freunde sind
und einer Verbreitlung in Europa werl wiiren?
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Haliesiellen-Automatik owne mermo-Smaner

von Ing. Oskar Schneider, Wien

Als Ergidnzung zu dem StraBenbahn-Bauplan
in Heft 6/XVI (StraBenbahn Ybbs) will ich
nachfolgend die Stromversorgung meiner klei-
nen ,Ybbser’-ModellstraBenbahn, die inzwi-
schen ihren vollen Betrieb auf der etwa 5m
langen, eingleisigen Strecke aufgenommen hat,
beschreiben. Die Strecke fithrt vom Bahnhof
iiber eine Rampe zu einer Bahniiberfithrung

220V~
Mdrklin-Trafo
u 6017(bzw.aus 2943)

[o] B L
broun et Qgelb
o

und weiter iiber den Stadlplatz zu einer klei-
nen Siedlung. 2 Endstellen und 5 Haltestellen
sind vorhanden. Wie schon im o. a. Heft auf
Seite 275 beschrieben, halt der Wagen in den
Endstellen selbsttdtig an und fahrt erst nach
Umlegen des Richtungsschalters S wieder ab.

In den Zwischenhaltestellen erfolgt der auto-
matische Halt folgendermaBen ( Abb. 1): Bei
Einfahrt des Triebwagens in eine Haltestelle
flieBt der Fahrstrom iiber die 1000 Ohm-Spule
des Flachrelais R 1, das sofort anzieht und
Kontakt r 1 schlieft: Infolge des hohen Wider-
standes der Spule hdlt der Wagen an und der
200 F-Kondensator C 1ddt sich iiber r 1 und
den 2000 Ohm-Widerstand auf. Sobald die
Spannung am Kondensator und damit auch an
der hochohmigen Relaisspule R 2 (mindestens
8500 Ohm) weit genug angestiegen ist, zieht
R 2 an und schlieBt mit seinem Arbeitskontakt
r2 die Spule von R 1 kurz. Der Triebwagen er-
hélt wieder volle Spannung und fdhrt ab.

C entlddt sich diber R 2 und verleiht damit
diesem Relais eine kleine Abfallverzégerung,
so daB die Uberbriickung von R 1 so lange auf-
recht erhalten wird, bis der Triebwagen das
Isolierstiick im Gleis verlassen hat. Wire diese
Abfallverzdgerung nicht vorhanden, wiirden
die Relais in dauernder Selbstunterbrechung

Fohbrieitung

Gleis Haltestelle

Abb. 1. Das komplette Schaltbild der
im Text erlduterten Schaltautomatik.

Abb. 2. Samiliche Teile der Stra-
Benbahn - Haltestellen - Automatik
sind auf einem Brett montiert.
Rechts ein kleiner Mdrklin-Trafo,
links daneben der Zusatztrafo und
links neben diesem die kleineren
Einzelteile (Kondensatoren, Gleich-
richter usw.), die in einen L&tdsen-
rahmen eingel&tet sind. Hinter die-
sem Rahmen die beiden Relais.
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Abb. 3. Das HO-Modell
des allerliebsten Ybbser
StraBenbahn - Triebwagens
(.Die kleinste Strafienbahn
der Weltl“) schunkelt ouf
der Anlage seines Erbauers
von Haltestelle zu Halte-
stelle, gesteuert durch die
h_i:r beschriebene Automa-
hk.

arbeiten und das Fahrzeug koénnte nie ab-
fahren.

Das Schaltgerdt wurde aus ,gerade vorhan-
denen"” Teilen rasch gebastelt und laborméBig
auf einem Brett aufgebaut (Abb. 2). Selbstver-
standlich kénnen Sie die in Abb. 2 sichtbaren
Siliziumdioden (fiir G1 und G2 in Abb. 1)
ohne weiteres durch normale Selentrocken-
gleichrichter ersetzen! Als Fahrtrichtungsschal-
ter fand ein ausgedienter Post-Schalter Ver-
wendung, der sich infolge seiner ausgezeich-
neten Kontaktgabe fiir Modellbahnzwecke
bestens eignet. Einer der {iblichen doppel-
poligen Umschalter tut es aber auch,

E05 in
Baugrofe 0

Einer der wenigen, die
sich noch mit der
BaugréBe 0 befassen,

ist Herr G. Holbein
aus Bremen. Dieses
E 05-Modell entstand
auf der Grundlage

des MIBA-Bauplanes
(for HO) in Heft 12/VI,
Die Drehscheibe mit
50 ecm langer Bihne ist
zwar noch nicht ganz
fertig, aber sie ,wollte”
eben unbedingt mal
mit aufs Bild.

Der Vorteil dieses elektronischen Systems
gegeniiber Thermorelais besteht hauptsdchlich
darin, daB kurze Haltestellenabstande méglich
sind, da die ,Apparatur® ohne Abkiihlzeit
sofort wieder betriebsbereit ist, sobald der
Triebwagen eine Haltestelle verlassen hat.
Man kann also, wenn die Strecke nur von
einem Triebwagen befahren wird, alle Halte-
stellengleise miteinander verbinden und somit
liber ein einziges Schaltgerdt ,bedienen”. Setzt
man dagegen mehrere Triebwagen ein, so muli
jede Haltestelle eine solche Automatik erhal-
ten (und auch eine gewisse Blodksicherung ist
erforderlich).







Abb. 1-3 Die frap-
pierende Tiefenwir-
kung beruht bei die-
sen Motiven nicht al-
lein auf der roffinier-
ten Hintergrundkulisse,
sondern auch ouf der
gekonnten Landschafis
gestalfung wnd der
echt wirkenden Gleis-
fohrung. Welch" ein
Fortschritt gegeniber
1958 (s. Heft 11/X)! Fir
die Hintergrundkulisse
wurden verwendet: 3
DB-Plakote, 2 Werbe
plokate vom kleinen
Woalsertal (groBles Ge-
birgsmassiv) sowie die
(hochgesetzte) Faller-
Kulisse.

,,)@u(iéacn- - C)ef&‘iéfet
. Hintergrund-Kulisse aus Fremdenver-
kehrs-Plakaten Von Otto Hirsch, Hechingen

Alles im Leben spiell sich vor einer Kulisse
ab. Kulissen haben das Sonderbare an sich,
dali sie sich ihrer Umgebung vermitteln und
so das Milieu bestimmen. Eine gule Kulisse
wird das Milieu verhessern, eine weniger gute




kann das Gegenleil bewirken. Das gill fiir das
Leben und auch filr unsere Modellbahn.
Zwar spricht man in der .Fachsprache® nicht
gerade von einem ,Modellbahnmilieu®, aber
es weib doch jeder, was man darunter zu ver
stehen hat. Jedenfalls scheinen mir solche
LDintergrindigen”® Betrachtungen nicht gunz un-
angebracht zu sein. Mir geht es darum aulzu
zeigen, welche Mdaglichkeiten bestehen, die
Tiefe unserer Anlagen mil den allseits bekann-
ten Hintergrundkulissen zu verbessern.

Die im Handel erhdlllichen Kulissen selze
ich als bekannt voraus. Ich habe daran nichts
zu tadeln. Aber welcher Modellbahner méchte
nichl ein zumindes! kieiner Individualist sein
und seiner Anlage eine personliche Note
geben; schlieBlich ist das 08/15-Klischee nichl
jedermanns Sache. Aulerdem sollte die Kulisse
aul das Anlagenthema abgestimm! sein.

Da ich in mir keine besondere Begabung ver-
spiirte, den Pinselstiel zu hihren, nahm ich mir
vor, die Faller-Kulisse zu verdndern. Die An-
regung hierzu gaben mir Fremdenverkehrs-
plakate, deutlicher gesagl: das einzig nicht
stilisierte Plakal der Deulschen Bundesbahn
mit Blick aul das Zugspilzmassiv. (Dieses Pla-
‘kat hat dbrigens Fuller selbst im Juhreskala-
log 1964/1965 auf Seite 9 bei Bild 4 als Kulisse
verwendel.) Nun, [ir eine durchlauiende Ku-
lisse sind nutirlich mehrere Plakate erforder-
lich und zwar méglichst verschiedener Arl. Sie
miissen aber farblich mileinunder harmonieren.

Abb. 4.
visarisch angehefteten Partien vorexerziert)!
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Damit sich bei gleichen Plakaten die Motive
nichi wiederholen, ist es erforderlich, die Pla-
kate nach Molivgruppen zu zerlegen und neu
zusammenzuselzen. Die Motivgruppen habe ich
auf die Faller-Kulisse 515 gekleb!, da der Him
mel durchaus helassen werden kann. {Modell-
bahner haben ohnehin einen gemeinsamen
Himmel.) Aul eines machte ich aber noch hin-
weisen: Weg mit der Schere! Die Konluren
werden sonst zu scharf! Die Zerlegqung nach
den gewiinschien Motivgruppen eriolgt durch
sorgldltiges EinreiBen, wobei wiederum zu be-
achten ist, dal die nich! erhaltungswiirdigen
Teile nach hinten abgerissen werden, andern-
falls entsteht ndmlich ein weiBer Rand. In Abb.
4 ist die Montage deutlich zu erkennen. Zum
Zwecke der besseren Demonstration habe ich
die Einzelteile lediglich geheftel.

Nun machen Sie die Augen aul, wenn Sie das
néchste Mal am Reisebiro vorbeigehen. Viel-
leicht konnen Sie da elwas Brauchbares ergal-
tern. Nach meinen Eriahrungen versenden die
Fremdenverkehrsverbdnde ihre Werbeplakate
kostenlos. Sie brauchen denen aber nicht ge-
rade ,unter die Nase zu binden*, daB Sie lediy-
lich mit Ihrer Modellbahn in die Ferien fahren
wollen. Vielleicht greift der eine oder andere
diese Anregung aui und zauber! sich selbst so
eine Artl Urlaubskulisse. Nur méchle ich eben
nicht der Initiulor gewesen sein, wenn jemand
behauptel, Sie wirden aui schottische Art
Ferien machen.

Passende Teile der Plakate nicht mit der Schere schneiden, sondern reiBen (wie hier mit den pro-



Abb, 5. Dieser Hinter-
grund wurde von Herrn
aommet nach der Dig-
Projektionsmethode mi!
Pastellkreide an die weil
verputzte Wand gemalt
(Der weifle Fleck vor
dem Gleis ist noch = fir
die Ausgestaltung — un-
entdacktes Areal.)

Il. Die fotografierte
Hintergrund-Kulisse

Herr Sammet aus Hersbrudk, iiber dessen
grofe Trix-Anlage wir in den letzten Hellen
ausfihrlich berichteten, bevorzugt eine beson-
dere Art der llintergrundkulissenanfertigung
(wie sie einstens ein ,MIBA-Jiinger” empfahl),
wenigstens soweil es das .Hochgebirgspano-
rama* betrifft: Die ,notwendigen® Berge wer-
den aul Urlaubswanderungen selbst fologra-
fiert und zwar mit Dia-Farbfilm. Mit einem
Dia-Projektor werden sie dann an der ge-
wiinschien Stelle der Anlage .an die Wand
geworfen® und schlieBlich entsprechend dem
projizierten Bild mit farbigen Pastellkreiden
nachgemalt. Eine wirklich einfache Methode,

bei der man ja dank der Beweglichkeit des Dia-

Projeklors fast jede gewiinschte Perspektive
hervorrufen und auch die jeweils erforderliche
dildgroBe beliebig einstellen kann. Die Uber-
gange von Moltiv zu Moliv lassen sich durch
scitliches Verschieben und Ineinanderschieben
der Projektionshilder fast unsichtbar machen
und vor allem leicht anpassen. (Wer zwei Dia-
Projekloren einselzen kann ist noch besser
dran!) Wie die Abbildung 5 zeigt, kann man
mit dieser Methode wirklich ecine sehr gute
Tiefenwirkung erzielen. Da man dabei keine
besonderen Kunstimalerfihigkeiten braucht, isl
diese Methode wohl fur jedermann geeignet.

Conrad

BEQUEM -

A
-

Ein Beweis fiir die uniibertroffene Giite u. uni-
verselle Verwendbarkeit unserer elektrischen
Meodellbahn-Zubehorteile:

SCHNELL -
Wie bei der Deutschen Bundesbahn wird auf der Internationalen
Verkehrsausstellung 1965 in Minchen mit einem Conrad -Gleis-
bildstellwerk und Original-Cemrad -Relais eine Schwingel-Bahn
(300 mm-Spur) gestevert. Das Cemrad-Stellwerk sorgt in Ver-
bindung mit 10 Signalen fir den sicheren Verkehr der 6 Zige.

Ludwig Conrad, Elekiro-Bauteile, 8501 Rockenhof b. Nbg.

SICHER
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