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Die nene V160
als HO-Modell

Herr Ulrich Stade aus Hannover
hat sie in der Form der im Heft
3/XVIl vorgesteliten V 160 010 schon
in HO nachgebaut. Das Gehéuse be-
steht aus Balsaholz, Plastikteilen und
Bristol-Karton. Zwecks tiefer Schwer-
punktlage wurde nur fir die Dreh-
estelle Metall verwendet. Einschlief3-
ich Ballastblei wiegt die HO-Lok
450 g, Als Antrieb dient das Motor-
drehgestell einer Fleischmann-Bur-
lington-Diesellok. i

H bzw. das dortige romantische
Belllnzona Tunnelportal istgn{chf nur for
manchen MIBA-Leser ein ,Begriff’, sondern war
offensichtlich auch fir Herrn Wilhelm Mayer ous
Minchen Vorbild fir dieses Motiv auf seiner Anlage.

V160 in Serienausfiihrung

In Heft 3/XVIl haben wir iiber die neve Form der
V 160-Serienausfilhrung berichtet und auch ein uns
von der DB speziell fiir diesen Zweck zur Verfiigung
estelltes Bild der V 160 010 gebracht. Wie uns Herr
ainer Matthies aus Hannover berichiet, stimmt diese
V 160 010 jedoch noch nicht ganz mit der tatséich-
lichen Serienausfiihrung iiberein. Sie ist vielmehr die
letzte Lok der ersten Prototypen und erst aob der
V 160 011 haben diese Dieselloks ihre endgiiltige ein-
heitliche Form. Sie unterscheidet sich von der in Heft
3 vorgestellten Form im wesentlichen durch einen an-
deren Rahmen, der dhnlich wie bei den Elloks glatt
durchgeht, in der Mitte also keinen , Fischbouch”
mehr hat. Die Zierlinie ist nunmehr gerade durch-
gehend; sie liegt auBerdem etwas tiefer als bisher.
Auch die seitlichen Apparate-Kisten, Brennstofftanks
usw. haben jetzt eine efwas andere Form. Weitere
kleinere Detailéinderungen kdnnen Sie beim Ver-
gleich der Bilder der V 160 011 (Abb. links) und der
V 160 010 (Heft 3/XVII) feststellen.

(Foto: Werkfoto Krupp, eingesandt von R. Man-
hies, Hannover.)

Qa. cyiethert das Cbampf:,o-ﬁ 4

~He! Wie lange
dauvert denn die Aus-
kunft noch? Ich mufl weiter
zur ,MIBA-Hochzeit des Jahres’
auf den Seiten 312-315!1"

Zeichnung: DB/Schwarz

Heit 8 /XVII ist spiitestens 19.6.65 in Ihrem Fachgeschiift!
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- @il Die H0-Hochzeit des Jahres

Dieses Thema unseres kleinen Motiv-Wellt- war — neben der ,Schnapsidee” als solcher —
bewerbes, den wir in Heft 1/XVII anregten, der tiefere Hintergrund des edlen Wetlstreites.
scheint doch nicht ganz so einfach zu verwirk- DaB uns diese ,hinterhdltige” Absicht gelungen
lichen zu sein. Es gehdrt schon elwas Phantasie  ist, zumindest bei einigen der MIBA-Leser, zeigt
(und vielleicht auch ,Erinnerungsvermdgen”?) die hier abgedruckte Bildauswahl aus den zahl-
dazu, dieses bei unserem Melier etwas mehr am reichen Einsendungen. Bei der Auswahl haben
Rande rangierende Thema mit dem bewuBten wir uns deshalb auch weniger von der diffizilen
besonderen Pfiff zu gestalten, der eben einem oder kiinstlerischen Ausgestaltung der einzel-
jeden Motiv erst zur richtigen Geltung verhilft.  nen Motive leilen lassen, sondern mehr von
Dieses phantasievolle Nachdenken anzuregen, der Idee her.

Abb.1. Auch die holde
Modellbahner-Weiblichkeit
haben wir etwas aus der
Reserve locken kénnen:
Frau Irmgard Meyer aus
Hildesheim ist die Initia-
torin dieser Fiaker-Hoch-
zeit in der alten Kirche.

Abb. 2. Zwar ,auBer Kon-
kurrenz”, aber trotzdem als
Kontrast recht reizvoll an-
zuschaven: die neue mo-
derne Kirche von Faller
samt Merten-Hochzeitsge-
sellschaft.  (Foto: Faller)




Es sind so viele Einsendungen gekommen, dafl
wir bei weitem nicht alle Motive abbilden kén-
nen, sondern eben nur eine kleine Auswahl. Es
sollte ja auch kein Wettbewerb mit ersten und
zweiten Siegern sein (wie bereits in Heft 1/
XVII, S. 37 dargelegt), sondern vielmehr eine
kleine ,Gemeinschafts-Bastelei” mit viel Spaf
an der Freud’ fiir alle Beleiligten. In diesem
Sinne nochmals allen Teilnehmern besten
Dank; die Autoren der hier verdlfentlichien
Motive werden in Kiirze das angekiindigte
Sonderhonorar erhalten.

Sie alle sollen nun aber nichi die Hdnde in
den SchoB legen, sondern weiterhin bei diesem
schénen Spiel mitspielen. Als neue Aufgabe
stellen wir das Thema ,Gleisbaustelle”, Das ist
so recht ein Thema fiir die meist doch etwas
mehr zur Technik neigenden Modellbahnerer,
und der Spielraum fiir alle méglichen Einfdlle
ist noch gréBer. Es soll auch bei diesem Thema
in der Huauplsache wieder auf den bewuBten
Pfiff, auf den guten und originellen Einfall an-
kommen., Und viele Anregungen zu diesem
Thema werden Sie durch fleiliges Wiilzen der
bisherigen MIBA-Biinde finden.

Lassen Sie sich also bald was Nettes zum
Thema ,Gleisbaustelle” einfallen und senden
Sie lhre Folos®) bis spilestens 1. September
1965 an den MIBA-Verlag unter dem Kennworl
«Motiv-Wetthewerb” ein, Fiir die veréifentlich-
ten Motive werden wir wiederum ein erhéhtes
Sonderhonorar auswerfen.

*] Sie wissen: YergréBerungen im Mindestformat
9x12em, schwarz-weil [nicht chamois), glénzend.
Und bitte nach Méglichke:t auch keine Ubersichtauf-
nahmen, auf denen das Motiv selbst kaum zu sehen
ist, sondern Ausschnitte bzw. Nahaufnahmen!

Abb. 3. Eine eigenwil-
lige, aber heutzutage
durchaus okzeptable Be-
handlung des gestellten
Themas: Die Romantik
der guten alten Post-
kutschenzeit spiegelt die-
ses Motiv ,Hochzeitsreise
der Vergangenheit” wie-
der. Unter tatkréftiger
Mithilfe seiner Gattin
wurde es von Herrn J.
Reischl aus Minchen ge-
staltet. Die Postkutsche
ist eine Nachbildung der
Schweizer Alpenpost und
entstand aus Sperrholz,
Papier und feinem Leder.
Die Figuren stammen
von Preiser.

Abb. 4. Mit verschmitztem Witz hat sich Herr Erich
Schafer aus Kassel — dank der ,AufklGrung” durch
seine Gattin — aus der Affére gezogen: In seiner Hei-
mat sind die Hochzeitsgéiste bereits in der Kirche,
wenn das Brautpaar kommt .. . |

Abb. 5. Nur zur Information: Auch im Preiser-Exclu-
siv-Sortiment sind ab Juni/luli nunmehr ,Hochzeiter”
enthalten, {brigens wahlweise mit evangelischem
Pfarrer (Nr. 57) bzw. katholischem Geistlichen (Nr. 58).
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T —— Abb. 4. Bohnhof Waldstein (nach

Heft 13/1X) ist der Schauplatz
dieser Prominenten-Hochzeit mit
Fernsehen und Wochenschau
.Trouzeuge” ist die Fleischmann-
T3, die aus diesem Anlofi sogar
kleinere und damit besser wir-
kende Laternen erhielt. Motiv
und Foto: C. Houenstein, Sécking.

Abb. 7. Es ist vollbrocht: Die
Jungen ziehen hinaus - in die
Flitterwochen =, die alten gehen
nach Hous — manche zuriick zv
den .Zitterwochen®. - Diese
Hochzeitsgesellschaft wurde von
Herrn Karl-Heinz Buck ous Ham-
burg vor der modernen Kirche
ouf seiner Anlage fir die ,Hoch-
zeil des Johres® — weil sie dos
ganze Johr Gber gefeiert wird -
gruppiert. Uber diese Anlage
berichteten wir bereits einmal in
Heft 16/XV.

:71-');4 it L}e/.'a'm[mm”eu

Geliinde- bzw. Grasmatten soll man nicht einfach
so auf die Anlage pappen, wie man sie aus dem
Loden holt. Matten auf Popier-Basis kann man leicht
in unregelm@Bige Sticke zerreiBen, Matten auf Plastik-
folie-Basis zerschneidet man mit einer gebogenen
Nagelschere (das gibt die gewiinschten unregelm&Bi-
gen Kanten). Diese Mattenstiicke zerknillt man dann
noch etwas und klebt sie einzeln auf, wobei man dar-
avf achtet, doB die Fasern nicht immer in der glei-
chen Richtung liegen. SchlieBlich ist so eine richtige
Fold-Wnld-\Ariuun‘\Niuo ouch nicht so gleichmdBig
gepflegt wie ein Parkrasen. An den StoBkonten der
einzelnen Mattensticke trigt mon etwas mehr Kleber
ols sonst auf und verreibt dann an diesen Stellen
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die Fasern mit den Fingern. Dadurch verfilzen diese
sich und es entsteht ein guter Ubergang von Stiick zu
Stiick.

Wem die Forbe einer Grasmotte v gleichmiéBig
ist, der kann mit den in Zeichenbedarfsgeschaften
erhéltlichen Filzschreibern phaniastische Farbwirkun-
gen hervorrufen, Diese Filzschreiber werden ganz
leicht und mit  kiinstlerischer Hand” nur iber die
‘S}piRun der Mattenfasern gefithrt. Das gibt dem

ros dann die gewinschte Forbnuancierung. Die
Filzschreiber gibt es in verschiedenen Farben und on
einem Matten-Reststick konn moan die Anwendung
iiben und die Farbwirkung ausprobieren und beurtei-
len. Vorzugsweise verwende ich schwarze und rote
Filzschreiber, insbesondere, wenn ein ,Waldboden"
noch nachbehandelt werden soll. JoKi



Abb. 9u.10. Woaos so eine echte und
rechte Landhochzeit ist, dao geht es hoch
her, Nicht nur beim Essen, obgleich der
Appetit in der freien Luft wohl noch gré-
Ber ist als_sonst, nein, man schwingt
auch das Tanzbein nach Herzenslust.
Deshalb wurde nach altem Brauch auch
ein Tanzgerist extra aufgebaut. Frau
Hannelore und Herr Hans-Peter Bergler
haben sich mit dieser Hochzeitsgesell-
schaft, die mit zu den besten Einsendun-
gen gehért, viel Mihe gegeben. Allein
schon die gedeckten Tische sind ein ori-
ineller Einfall fur sich. Die Tischiiicher
gestehen tatstichlich aus Stoff; Teller und
Bestecke sind cufgemalt, und wenn man
genau hinsieht, kann man sogar die Ser-
vietten unter den Gedecken erkennen.
Aber auch das Tanzgerist mit seinen
bunten Béndern und Girlanden sollte

Abb. 8. Alte Bréuche
leben bei Dorfhochzeiten
wieder auf: Hier halten
zwei junge Burschen das
gerade cus der Kirche
kommende Brautpaar mit
einer quer iber den
Weg gespannten Gir-
lande auf und erheischen
den traditionellen Hoch-
zeitszoll, Bezahlen wird
ihn wohl Herr Gerhard
Hintsche aus Hamburg
missen, denn er ist der
Initiator dieser Hochzeit
in seinem HO-Reich.

man sich einmal etwas genauer
ansehen, denn ein solches Gerist
ist ja nicht nur fior eine Hochzeit
geeignet, sondern kann auch zur
motivlichen Ausgestaltung eines
Iéndlichen  Frdhjahrs-, Sommer-
oder Herbstfestes dienen. Auch bei
einem ,Old-Timer-Jahrmarkt” wiire
es nicht fehl am Platze.

Fotos: H.-P. Bergler, Fellbach,
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‘Blinklichter am Bahniihergang

I. Blinklicht mit Komfort

Wie im normalen Bahnbetrieb sollen auch
bei der Modellbahn die Blinklichter bereits
blinken, bevor der Zug den Ubergang erreicht
hat und sofort nach Verlassen verloschen.
Man erreicht diese Funktion folgendermafen:

Das Gleisstiick, welches den Bahnibergang
darstellt (X in Abb. 1), wird isoliert und (Uber
Relais) den anschliefenden Gleissticken zu-
geschaltet. Kommt der Zug von ,A”, so zieht
das Fahrstromrelais A an, Kontakt a legt um
und versorgt Relais C iber Kontakt da mit
Strom. Das Ubergangsgleisstick X" wird
durch Kontakt ¢i1 und Uber die Wicklung von
Relais A mit Fahrstrom versorgt. Kontakt ca

w0

legt ebenfalls um und verhindert das Anspre-
chen von Relais D. Uber die Kontakte a und
cs erhalten die Blinklampen Null-Potential.
Jetzt Uberféhrt der Zug den Baohniibergang:
Das Fahrstromrelais B zieht an. Der Kontakt
b legt um und verbindet Gber Kontakt c: das
Relais C mit Null-Potential. Hat nun der letzte
Wagen (mit Belastungswiderstand) den Bahn-
Ubergang verlassen, so fdllt Fahrstromrelais
A ab, B wird aber weiter festgehalten. Der
Kontakt a geht in seine Ruhelage zuriick, die
Blinkleuchten verléschen. Uber b und c: bleibt
das Relais C angezogen. Verl&Bt nun der Zug
den vom Fahrstromrelais B kontrollierten
Streckenabschnitt, so fallt auch dieses ab,
Kontakt b geht in die Ruhelage und Relais C

Lém Ne108 @:I

"All i v \ E "B“l
$ . . - '
! Nel0A 1 i
.’L] e @ (@U !"Iﬂ,
7 w2 |
LT
o T
A i LV - f f —{70]
[ | @ [PLwns | verwa 4 el
I
ED:% e T .
e B
Ufl’ Mal‘se o “ é Abb, 1. Die Schaltung des Herrn Kichler. Die

Widerstdnde W 1 und W 2 sind so zu wéhlen, daf der durch sie flieBende Strom gerade noch nicht zum An-
sprechen bzw. Halten der Relais A bzw. B ausreicht, daB aber bereits der Strom einer einzigen Wagenbe-
leuchtungsbirne (z. B. im Steuerwagen) das Ansprechen der Relais hervorruft.
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Ein ganzer Postrvagenzug gsiend e don goscicken Handen des Horr

S ire el e i

stes Baumaterial diente dobei Bristolkarton in verschiedenen Stdrken. Dieses Material hat eine sehr glatte

Oberfldche, ist elastisch und doch stabil, 168t sich
— nach zweifacher Lackierun
sind handelsibliche Teile von

fast so widerstandsféhi
drklin und Fleischmann

ut verarbeiten und ist — nach Aussage von Herrn Stade

wie dinnes Blech. Die Drehgestelle bzw. Achslager

zw. Kitmaoster-,Restbestdnde”. Arbeitsunterlage waren

zum Teil die Bauzeichnungen in der MIBA. Ubrigens: Bristolkarton ist in den Fachgeschdften fiir Zeichenbe-
darf erhdltlich.

fallt ab. Damit ist der urspriingliche Zustand
hergestelit.

Uber die Kontakte a und b wird gleichzeitig
eine wechselweise Ausleuchtung der Gleis-
tafel erreicht (Frei-Besetzt-Meldung mit Lémp-
chen Lra, Lrb, Lwa, Lwb), so daf} fir die An-
lage nur zwei Relais zusdtzlich bendtigt wer-
den. Als Fahrstromrelais A und B sollte man
die Conrad-Relais LC 1202/E mit einem Um-
schaltkontakt verwenden. Fir die Relais C und
D kénnen normale Post- oder dhnliche Relais
und selbstversténdlich auch Conrad-Relais mit
der entsprechenden Kontaktbestickung Ver-
wendung finden. K ist der Blinkgeber.

Die Blinklichtiberwachungssignale (Ne 10)
werden iber die Kontakte cs und ds (Ruhe-
seite) so eingeschaltet, dafy nur das der Fahrt-
richtung entsprechende Uberwachungssignal
in Funktion ist. Eberhard Kiichler, Bremen

Il. Blinkerei — ganz einfach

Noch einfacher als in Abb. 2 geht es wohl
kaum (und stellt eigentlich einen uralten Zopf
aus den ersten MIBA-Jahren dar): Die Kontakt-
feder K (aus diinnem, federndem Messingblech)
wird durch die dariiberrollenden Réader an den
Gegenkontakt G gedriidkt, Dadurch schlieBt sich
der Lampenstromkreis. Der Blinkrhythmus ist

zwar nicht gleichmdfig, sondern hdngt von der
Fahrgeschwindigkeit und wvom Abstand der
Achsen ab. Aber flir einfache Verhéltnisse ist
diese Losung durchaus brauchbar — und vor
allem billig. Sie wurde von Herrn Rainer Neu-
gebauer aus Niirnberg vorgeschlagen, weil ihm
samtliche Blinklichtvorschlige zu kompliziert
sind.

Wer sich die Kontakte nicht selbst anfertigen
will, kann z, B. auch die Kibri-Kontaktgeber
(Gleiskontakte) 0/27/0 verwenden. — Auf 4hn-
licher Basis arbeitet librigens auch das Mark-
lin-Blinklicht 7050,

Abb. 2. Prinzipielle Anordnung des einfachen Blink-
kontakies. Wenn alle Fahrzeuge Metallréder haben,
kann G entfallen; der Blinklicht-Stromkreis ist dann
jedoch bei X an die Schienen anzuschlieBen.
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Wo darf man was
fotogratieren?

von Theodor Horn, Kriftel/Ts.

Mit Beginn der sonnigeren Jahreszeit werden
die Fotospezialisten unter den Eisenbahnfreun-
den wieder aktiv. Mit Foto- und (oder) Film-
kamera ,bewaffnet”, stehen sie auf den Bahn-
héfen und an den Strecken auf Lauer. Wahrend
der Urlaubszeit wird dann manch' einer den
Betrieb und die Fahrzeuge ausldndischer Eisen-
bahnen auf Foto und Film festhalten.

Die zunehmende Elektrifizierung (in manchen
Staaten nahezu 100 %) und die Verdieselung
haben vor allem die Dampflokfreunde mobil
gemacht. Manches vor einem Jahr durch Zufall
entstandene Foto einer Dampflok hat heute
bereits einen historischen Wert erlangt. (Man
denke dabei nur an die Umstellung auf Diesel-
betrieb bei den Schmalspurstrecken der DB.)
Die Zahl der in Betrieb stehenden Dampfloks
sinkt iiberall von Monat zu Monat; wohl gibt
es in manchen Staaten, z. B. in Usterreich, noch
relativ viel, aber die Technik und damit das
Dampfloksterben schreitet unaufhaltsam fort.

Den dlteren Elloks und Dieseltriebwagen,
und sogar bereits den TEE-Ziigen (!) geht es
nun aber auch bereits immer mehr an den Kra-
gen. Die neuen, modernen Maschinen kann
man im Zuge der Typenvereinheitlichung noch
lange sehen, aber manch alte Bekannte wird in
naher Zukunft von den Gleisen verschwunden
sein. Dieses gilt im Besonderen fiir die sogen.
Privatbahnen, die entweder schnell rationali-
sieren oder den Betrieb einstellen miissen.

Man sollte jedoch nicht nur einzelne Loks,
Zige, Bahnhofsszenen usw. fotografieren, son-
dern sich auch mal Details ndher ansehen. Lok-
aufschriften, Herstellerschilder oder interes-
sante Triebwerksanordnungen (wie z. B. das
Triebwerk einer schmalspurigen Zahnradlok
System Riggenbach, Baujahr 1889) sind schon
eine Aufnahme wert. Bei Detailaufnahmen lei-
stet ein Blilzgerdt sehr hdufig gute Dienste.
Bei fahrenden Objekten sollte die VerschluBge-
schwindigkeit so kurz wie mdglich (Tiefen-
scharfen beachten!) und der " Aufnahmewinkel
mbglichst spitz sein. Man vermeidet damit
weitgehend Bewegungsunschédrfen. Verwischte
Konturen unterstreichen aber andererseits sehr
gut eine Bewegung, z. B. hinter einer Schranke
der vorbeifahrende Zug verwischt, davor die
wartenden Kraftfahrzeuge. Wer Farbaufnah-
men macht, wird bei tiefstehender Sonne (Rot-
stich) oder bei triiben Wetter (Blaustich) von
der Farbwiedergabe enttduscht sein; aber lei-
der gibt es noch keinen wirklichen Universal-
farbfilm. Jedoch haben Gegenlichtaufnahmen
mit den fotogenen Dampfwolken einer Lok
manchmal auch ,mit Stich” ihre besonderen
Reize.

Bauplan in Heft 6/X111 als zweites
eren Kurvenldufigkeit wurde

bling nach dem MIBA-
all. Im Interesse einer bess:

gens in allen Teilen aus Met
Nemec, Freilassing, bezogen,

ortwagens, das Herr Hans Deifl aus Bad Ai

besteht dbri

P

gebaut hat. Das imposante Model

die Zwischenlast weggelassen. Die Spezial-Radsétze wurden von der Firma

hat dieses Modell des SBB-Schwerst-Trans

Modell
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Abb. 1. Falls Sie dem DB-TEE-Triebwagenzug mal
unterwegs begegnen, dann schieBen Sie ihn schnapp,
dieweil er vielleicht gar nicht mehr lange als TEE
Dienst fut! Fotos: Theodor Horn, Kriftel

Was darf man denn nun eigentlich fotogra-
fieren? Grundsétzlich sei gesagt, daB man in
der Ndhe militdrischer Anlagen und bei Mili-
tdrtransporten die Kamera nicht benutzen darf!
Das gilt besonders fiir das Ausland und im
Grenzgebiet. Wenn kein Fotoverbot besteht,
kann man ungehindert alles fotografieren,
wenn die Aufnahmen von Stellen aus erfolgen,
die dem Publikum frei zugdnglich sind. AuBer-
dem darf der Bahnbetrieb nicht behindert wer-
den. Mit Recht wird man auf Geldnde, welches
dem Reisenden nicht zugénglich ist, nicht gern
gesehen; aber eine freundliche Frage wirkt oft
Wunder und &ffnet, besonders bei Nebenbah-
nen, manche Tore.

In der Bundesrepublik darf der Eisenbahn-
freund alles fotografieren, was ihn interessiert
und was ihm gefdllt (sofern er nicht die Bahn-
steige u. 4. verlaBt und sich eigenmachtig auf

Abb. 2. Lokal- und Schmalspurbahnen sind immer loh-
nende Foto-Objekte. DB-Maollet Lok 99633 (ex. wiirtt.
Tssd 43) ouf der Strecke Schussenried — Bad Buchau,

Foto-Vorschriften im Ausland:

Belgien:

Im allgemeinen keine Einschrénkungen; einzelne
gesetzliche Fotoverbote sind durch Schilder bekannt
gegeben,

Dénemark:

Keine Einschrénkungen; man empfiehlt aber, den
niichsten Bahnhof zu informieren und sich eine Erlaub-
nis geben zu lassen. Besonders auf dem Land kann
man damit eventuellen Schwierigkeiten begegnen
(Spionage!).

Frankreich: Keine Einschrinkungen.

Griechenland:

Zum Fotografieren benttigt man eine Erlaubnis der
Direktion der Griechischen Staatsbahn. Anschrift: -
Sidirodromi Ellinikou Kratous - Athen, Odos Poly-
techniou 6.

Im Grenzgebiet darf nur mit Genehmigung des Ver-
teidigungsministeriums fotografiert werden.

GroBbritannien: Keine Einschrinkungen.

ltalien:

Im allgemeinen keine Einschriinkungen; event. Ver-
bote, z. B. im Grenzgebiet, sind durch Schilder be-
kannigegeben.

Jugoslawien:

Im allgemeinen, bis auf Sperrzonen an den Gren-
zen, keine Binschrinkungen, Bei Aufnahmen im Bahn-
hofshereich wird empfohlen, sich beim Stationsleiter
eine Genehmigung geben zu lassen,

Luxemburg: Keine Einschrinkungen.

Niederlande:

Zum Fotografieren beniitigt man eine Genehmigung
von der Presseabteilung der ,Niederldndischen Eisen-
bahnen AG® in Utrecht. An manchen Briicken und
Gleisanlagen ist ein Fotografierverbot angegeben. Ein
Aufenthalt in der Nihe der Grenze ist nicht gestattet.

Norwegen:

Im allgemeinen keine Einschridnkungen, nur im nor-
wegisch-russischen Grenzgebiet besteht eine Sperrzone.
Usterreich: Keine Finschrnkungen,

Portugal:

Keine Einschrinkungen. Es ist jedoch angesichts der
zahlreichen Privatbahnen ratsam, eine entsprechende
Dienststelle des jeweiligen Unternehmens zu infor-
mieren. Schwierigkeiten diirfte es nicht geben.

Schweden:

Keine Einschrinkungen, jedoch sind bestimmte Ge-
biete (besonders an der Kiiste) fiir Auslinder gesperrt.
Das Betreten nichtoffentlicher Bahnanlagen ist aus
Sicherheitsgriinden verboten.

Schweiz:

Im allgemeinen keine Einschrénkungen, allerdings
diirfen bestimmte Bahnhéfe und Bauwerke (Viadukte)
nicht fotografiert werden. Wer sich also auf Baulich-
keiten spezialisiert hat, wende sich (mit Angabe der
Obiekte, die er fotografieren will) an das Amt fiir
Verkehr in CH-3003 Bern 3

Spdnien: Keine Einschrankungen.
Tschechoslowakei: Keine Einschriinkungen.
Ungurn: Keine Finschrinkungen bis auf ein Foto-
verbot im Grenzgebiet,

In der vorstehenden Aufstellung sind nur die haupt-
sichlichsten europiiischen Reisegebiete aufgefithrt. Bei
Reisen in andere Staaten erteilen die diplomatischen

Vertretungen oder auch die Reisebiiros meist gern
Auskunft,
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AMeine ieale
Trix-Onlage

von Heinz Sammel, Hersbruck

Trotz der wenigen Freizeil, die man als tati-
ger Mensch heutzutage nun eben hat, habe ich
mir mit meiner Modellbahn mein ureigenstes
Reich aufgebaut. Ein Bericht iiber meine erste
Anlage im Spilzboden eines alten Hauses
wurde in Heft 14/X1 verdffentlicht. Aus der
damals angekiindigten Verlegung in eine Ga-
rage ist nun aber doch nichts geworden, son-
dern es kam noch viel besser: Mit der Unter-
stiitzung meiner verstindnisvollen Frau habe
ich ein Haus gebaut, fiir uns und unsere Mo-
dellbahn. Nach nunmehr vierjdhriger Bauzeit
ist diese zwar immer noch nicht ganz vollendet,
aber die Hauptarbeit ist getan und ich kann
von der neuen Anlage berichten. Durch eigene
Erfahrung gewitzigt und auf Grund der vie-
len Anregungen in der MIBA habe ich ver-
sucht, die ,Idealforderungen” soweit als mog-
lich zu erreichen: Zungen-Anlage, Rahmenbau-
weise, Landschaft und Eisenbahn!

Um das zu verwirklichen, hatte ich nahezu
ideale Bedingungen: einen Raum von 35 qm
GrobBe ohne schrage Winde (ideal [iir die Hin-
tergrundgestaltung).

Die Abb.8 zeigt den Gleisplan der so enl-
standenen Anlage: Gebdude, Berge, Téler usw.
sind der Ubersichtlichkeit wegen nicht mit ein-
gezeichnel; die anderen Abbildungen geben
dariiber einigen AufschluB. Beim Betrachlen
des Gleisplanes denke man nun aber nicht, daB
es sich bei dieser Anlage um ein ,Feld voller
Maulwurfshiigel* handelt. Wo es ging, sind die
Tunneleinfahrten verdeckt angelegt, zum Teil
gehodren sie aber zum besonderen Reiz der be-
treffenden Landschaft: Die rechte Zunge (7 m
lang!) hat Hochgebirgscharakter, die linke

[Textfortsetzung ouf §. 325)

Abb. 1. Man scllte sich gor nicht soviel Mihe ge-
ben, meint Herr Sammel, um eine tiefe Klamm rich-
tig zu modellieren. Ruhig dabei elwas schludern und
ja nicht zu akkurat arbeiten, dann entstehen solche
bizarren Felsformen fast von allein. Diese ausge-
trocknete Klomm — es war z. Z. der Aufnohme .HO-
Herbst” — ist die ,Stegenbachklomm” nahe des Bahn-
hofes ,Blausee”.

ihm verbotenes Bahngelinde begibt). Welche
Vorschriften in Mitleldeutschland bestehen,
konnte nicht genau ermittelt werden. Die Erfah-
rungen der letzten Zeit zeigen aber, daB man
keine Schwierigkeiten bekomml, wenn man
nicht gerade cinen Zug mit Panzern fotografiert.

Jedoch wird die derzeitige Reiselust viele
Eisenbahnfreunde ins Ausland fidhren. An
Hand von Auskunften der diplomatischen Ver-
tretungen ist auf Seite 319 zusammengestellt,
was der fotografierende Eisenbahnfreund be-
achten sollte, wenn er in anderen Landern
Fotos von Triebfahrzeugen, Ziigen und Bau-
lichkeiten macht. Die Aufstellung ist nach be-
stem Wissen angefertigt; eine Gewahr kann
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verstindlicherweise allerdings nicht diber-
nommen werden (zu schnell kénnen sich heut-
zutage die Zeiten #ndernl!). Im Zweifelsfalle
ist es besser zu fragen, bevor man sich etwai-
gen Arger mit einer Amisperson einhandelt.

In diesem Zusammenhang noch ein paar mahnende
Worte unsererseits: Bedenken Sie bitte, daB die .Gal-
11::¥. Eisenbahnnarren® diesen Am rsonen vielleicht
n unbekannt sein kann und sie daher gewis-
sen ausgefallenen Folowiinschen etwas verstiindnislos
gegeniibersiehen mﬂgen l'.inige verniinftige und héf-
liche Aufklirung re Bahnpolizisten ge-
geniiber! hellen melﬂ( weiter als irgendwelche (noch
so gut gemeinten) Flachsereien! Triebfeder bei iibervor-
sichtigen Bahnpolizisten ist meist das Bestreben, ir-
gendwelchen Unfiillen vorzubeugen! D. Red.




Abb. 2. Ein Teil des wuchtigen Gebirgsmassives, cn dem der im vorigen Heft beschriebene Bergbou demon-
striert wurde. Im Vergleich zu den winzigen H0.Zigen am unteren Bildrand kann man die imposanten Aus-
‘mafle dieses Massivs ermessen. Die weiflen Fldchen an den Bergspitzen sind die im vorigen Heft erwdhnten
und unter Yerwendung von Ata bzw. Imi entstandenen Eis- und Firnfldchen. Die weiflen Gebiete am FuBle des

Massivs sind dagegen noch unbehandelte Gel@ndefldchen

Bei dem hier noch

im Baustaedium befindlichen

Behnhof hondelt es sich Ubrigens um die Station ,Ausserberg” (siehe auch Abb. B).

\-“'_—.

keit® aufgebauten Anlage haélt Herr
Sammet das Verloten for ouBlerordentlich
vorteilhaft, weil es donn nie Kontokt-
schwierigkeiten gibt. Im Gbrigen zeigt
dieses Bild ouch noch, daBl eine Anlage,
die in ihrer BauhGhe so abgestimmt ist,
daf3 mon sie auch im Stehen aus einer
einigermoflen ginstigen Perspektive be-
trachten konn (nicht zu sehr aus der
Vogelperspektive) auch beim Aufbou ge-
wisse VYorteile bietet: viele Arbeilen
kann man dann in léssiger Haltung”
und ohne schmerzenden Ricken ausﬁ'i-
ren, was letzteres bei niederen Anlagen
koum vermeidbar ist!

Abb. 3 und 4. Und so sah
es ous, ols das Gebirgs-
massiy noch |'IH'JH VGlhﬂﬂ-
den wor. Der Bahnhof
LAusserberg” bzw. dessen
Gleisanlogen sind  hier
noch nicht installiert; sie
erhielten ihren Platz vor
dem Viadukt., Herr Sam-
met ist hier Gbrigens ge-
rade dabei, die ?A'\Hefle--
ter an den Schienenstéfen
zu verldten. Bei einer so
groBBen und .fir die Ewig-
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Abb. 5. Ein Teilousschnitt von der 7 m langen Nordrampe. Ein Zug ous kurzgekuppelten (!) D-Zugwagen pas-
siert gerode den Luogelkin-Viadukt unterhalb von Hohtenn. Die unscharfen B&ume im Vordergrund gehdren
bereits zur mittleren Anlagenzunge.

Abb. 6. Die in Abb. 8 nicht mit eingezeichneten Streckenteile fihren vom hier ausge-
zogen gezeichneten, aber trotzdem verdeckten Abstellbahnhof zu den Bahnhéfen .Berg-
heim® und .Trixberg”. Diese Zeichnung ist in einem kleineren Mafistab als Abb. 8 aus-
efihrt, weil es hier im wesentlichen nur auf dos Prinzip ankommt. Der Abstellbahnhof
ﬁut nur ein durchgehendes Gleis. Die anderen Abstellgleise sind z. T, kammartig inein-
ander verzahnt, Weitere Abstellgleise kénnen gegebenenfalls jeweils zwischen den Glei-
sen der ,Gegenrichtung” noch untergebracht werden. Um solche Anderungen leicht und
ohne gréBiere Umbauten durchfihren zu konnen, ist der Abstellbahnhof uu?einer heraus-
nehmbaren Platte montiert.

Abb. 7. Der Trix-VT 75 inspiziert hier gerode jene Gegend, in die eine Schépfungsperiode
spdter (Abb. 5) ,Hohtenn® zu liegen kommt.
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Abb. 8. Der Gleisplan der Trix-H0-Anlage des Herpn Sammet. Zeichnung etwa im Mafistab 1 : 40. Gesamte

GréBe des Raumes, in dem die Anlage untergebracht ist: 7 m x 5 m. Die verdeckt verlegten Streckenteile sind

estrichelt eingezeichnet. Der unterirdische Abstellbahnhof sowie die von diesem zu

en Bahnhéfen ,Be

eim” (AnschluB Y) und ,Trixberg” (Anschluf X) fohrenden Strecken sind hier der Ubersichtlichkeit wegen ni

mit eingezeichnet, sondern im Prinzip in nebenstehender Abb. é dargestellt.
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Abb. 9, 10. u. 11. Nochmals drei Vergleichsbilder — diesmal von der sogenannten Nordrampe mit dem Bahn-
hof ,Blausee” —, die wiederum zeigen, doBB man als ,Besucher” angesichts eines Anlagenrchbaues wahrlich
viel Phantasie aufbringen mufl, um die spéteren Geldndeformationen ,vorauszuahnen”. Ob Sie es nun glau-
ben oder nicht, es ist tatséchlich der gleiche Anlagenabschnitt, nur jeweils von einem etwas anderen Stand-
punkt aus betrachtet. Die Ddmmplattenprofile bzw. deren Form und Abmessungen hat Herr Sammet zundchst
auf dem Reiflbrett genau errechnet und dann auch genauestens ausgesdgt (zumindest was die Ausschnitte und
Auflagen fiir die Gleise betrifft). Dann wurden sdmtliche Profile der 7 m langen ,Landschaft” montiert — und
siche da, es stimmtfe alles. Man kann also durch sorgféltige Planung sowie souberes und genaues Werken
viel Arbeit sparen.

Abb. 11. »

Anmerkung zu Abb. 10: Dieses Bild demonstriert,
wie friigerisch Aufnahmen bei falsch gewdhltem Auf-
nahmestandpunkt und der dadurch bedingten per-
spektivischen Verzerrung wirken kénnen! Abb. 10 sieht
man jedenfalls die doch recht erhebliche Tiefe dieses
Anlagenteiles keineswegs an, so dafi wir noch Abb.
11 zur Erhéirtung der Beweisfihrung beigeben muB-
ten, Achten Sie beim Fotografieren also bitte auch
auf solche Tiicken des Objektes!
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Abb. 12. Sieben (!) Gleistrassen Ubereinander! Eine solche Konstruktion bedingt schon einige Gleisplan-
Uberlegungen, besonders, wenn der betreffende Anlogenteil s

aGter noch der Ferfigstellung seine ,Geheim-

nisse” nicht gleich offenbaren soll. Hier handelt es sich um den Abschnitt unter dem Bohnhof _Bergheim”
).

(s. a. Abb

Zunge dagegen entspricht etwa der Frankischen
Schweiz (an deren Rand ich ja wohne). Sechs
Bahnhofe sind sichtbar, ein weiterer ist als un-
sichtbarer Abstellbahnhof verdeckt installiert
und dbernimmt die Funktion von zwei End-
bahnhéfen. Die Normalhohe der Anlage tber
dem FuBboden belrdgl elwa 80 cm; der hochste
Gipfel meiner Berge (iiber deren Bau bereits im
vorigen Heft berichtet wurde) ragt dagegen bis
zu einer Hohe von 2,46 m aull Insgesamt sind
etwa 100 Weichen eingebaut; die Gleislange
kann ich jedoch leider nicht angeben, da ich die
Zah] der verwendetlen Gleiseinheiten nicht no-
tiert habe und ein nachtragliches Ausmessen
infolge der vielen Tunnelstrecken kaum oder
nur unter erheblichem Zeitaufwand moglich
wire (und diese Zeit nehme ich verstdndlicher-
weise lieber zum weiteren Ausbau).

An Hand des Gleisplanes erkennt man un-
schwer, dafl es viele Fahrmoglichkeiten gibt,
die ja den besonderen Reiz ciner richtigen Mo-
dellbahnanlage ausmachen. Uberdies freue ich
mich, in unserer tubertechnisierten Umwelt
meine Anlage nicht supermodern mit Super-
Automalik aufgebaut zu haben, sondern meine
Liebhaberei sozusagen als Kontrapunkt zur
Hetze und Niichternheit des Alltags romantisch
und ,verspielt” betreiben zu konnen. Ich steu-
ere also alle Zuge je nach meinem Gusto
hochstpersanlich und individuell

Abb. 13. In der N&he von Blaousee hatte einstmals
ein ,damischer Ritter” seine Burg errichtet. Jetzt kin-
den nur noch die zerfallenen Mauerreste von einsti-
ger Pracht und Macht. Und um dos MafBl voll zu
machen, wird der Stammsitz derer von ... &h ... na
19, jedenfalls uraltes Geschlecht ., , von der neuen

Zeit in Form eines Tunnels und einer Eisenbahnlinie
unterwihlt.
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D . - "9 Diese Rechnung geht natiirlich nicht auf! Anders verhdlt es sich dagegen mit
z X 81 90 - der Gleichung: 2 x BR 81 = BR 96! Nach dieser Grundformel unscrgrgBuuon—
leitlung in Heft 2 u. 3/XVIIl baute sich auch Herr E, Loelf aus Hamburg eine Gt 2 x 4/4-Mallet-Lok. Dazu kamen
for den Aufbou [Kessel und Fihrerhaus) noch Teile der BR 23 von Kgirmuster. Die Laternen stammen von der
Firma Heinzl und die gedtzten Metallschilder von der Firma Schnabel, Wiesau/Opf. — Dies ist Ubrigens nicht
das einzige von unseren Lesern gebaute Gt 2 x 4/4-Modelll Weitere Bilder folgen!

Riinftiger Schliisselanhiingez fiie antomobilisierte Modellbahner

Mit Auto-Schiiisselanhdngern wird fast schon
ein kleiner Kull getrieben: Irgendwie soliten
diese Dinger doch in einer gewissen Beziehung
zur Persénlichkeit oder den speziellen Inter-
essen cdes Hesitzers stehen. Was liegt deshalb
filr einen Modellbahner nidher wenn er mehr
oder weniger glicklicher Besitzer eines fahr-
baren Unlersatzes ist —, als diesem Schiilssel-
anhdnger seine persdnliche Eisenbahn-Note zu
geben. Herr Olto Straznicky aus Kdltingen
widhlte diese in Formn eines tiberzihligen Lok-
rades und eines Oberleitungsmastes, Ob es
allerdings jedermanns Sache ist, ein solch’
sperriges Ding wie einen Oberleilungsmas! in
der Tasche herumzulragen, bieibe dahinge
stellt; aui jeden Fall ist es wieder einmal ein
netler Ostra-Eintall, der vielleicht manchen
Leser zu eigenen Einfallen anregen wird. Man
hdnge aber nun nicht gleich eine HO-Big-Boy-
Lok an den Schlissel, das kénnte unter Um-
stinden als ,Snobismus® gedeuiet werden

dann im Bedarfsfall eine Adresse einem anfragenden
mitteldeutschen Modellbahnfreund mitieilen, so dafl
dieser sich dann von sich aus melden kann. Das Ver-
fahren scheint vielleicht etwas umstiindlich zu sein,
diirfte aber in Anbetracht der gegebenen Umstinde wohl

Wwer saireibt wem?

Wir erhalten immer wieder Briefe von mitteldeut-
schen Modellbahnfreunden, in denen wir um Adres
sen von . hiesigen” Modellbahnern gebeten werden,
mit denen die Bitsteller dann wegen des Austausches
von Modellbahnmaterial in Verbindung treten wollen.
Wir wissen, dafl es fiir unsere mitteldeutschen Lands-
leute sehr schwierig ist, wesideutsches Modellbahn-
material zu erhalten, wihrend wir hier ja fast alle
mitteldeutschen FErzeugnisse in den Fachgeschiften
kaufen kinnen. Wir wissen aber auch um die Proble-
matik einer Adressenvermittlungsaktion. Trotzdem
wollen wir hier heliender Vermittler sein und bitten
diejenigen Leser, die Interesse an einem Austausch
haben., uns lhre Adresse mitzuteilen. Wir werden
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der beste Weg fiir beide Teile sein. Der Ordnung hal-
ber moéchten wir aber noch darauf hinweisen, daf wir
hier lediglich als Vermitler agieren, fiir eventuelle
Weite: en aus den sich ergebenden Verbindungen
aber keinerlei Verpllichtungen iibernehmen kiénnen.
Das soll beileibe kein MiBtravensvotum nach der
einen oder anderen Seite sein. aber da wir die mei-
sten der Bricfschreiber ja nicht persinlich kennen, war
diese Bemerkung schon notwendig und ist wohl auch
verstiindlich.

Wer also Lusi am Material-Austausch oder evil. nur
an einem Briefwechsel hat, mige sich melden. Wir
werden die Adressen im Bedarfsfall dann wahllos in
der Reihenfolge des Eingangs vermitteln,



1 = Dach aus Sporthotel 4921; 2 = Seitenwénde
aus B-901; 3 = Fensterzuschnitt aus Schaufenstertei-
len; 4 u. 5 = Zuschnitt aus V 99/1; & = Teil 53 aus
Sporthotel 4921; 7 = Zuschnitt aus Seitenwand aus
B-201; 8 = Unterbau aus Sporthotel 4921,

Liftung der letzten Geheimnisse um

Preisers ,, Grand Hotel"
(s. Heft 5/XVII 5. 218)

Das von Herrn Preiser jun. (zu Staffagezwecken fiir
die Preiserfiguren) aus Ilulfer-TeiIen gebaute 1 : 87-
Hotel hat soviele Interessenten gefunden, dafi wir
wohl oder Ubel Herrn Preiser jun. nochmals um ein
paar weitere ,Werksgeheimnisse” angehen mufiten.

Die wichtigsten Bauteile, aus denen das Hotel ent-
standen ist, sind in der Abbildung gekennzeichnet.
Beispielsweise stammt Teil V 99/1 aus einem der
Faller-Stadt-Bausédtze; es wurde in Zuschnitte zu je 2
Fenstern aufgeteilt, um eine anndhernd richtige Stock-
werkhshe zu erzielen.

Besondere Fensterrahmen wurden nirgends einge-
setzt, sondern nur aus dem Schaufenster-,Glas” der
Ladenunterbouten (Faller-Stedt-Bausatz  B-901) zu-
rechigeschnittene Scheiben. Die ,Glasbausteine” in
den Fenstern (ber und unter dem Badezimmer sind
mit Pla-Color-Farben behandeltes HO-,Fensterglas”.
Die Yorhénge entstanden aus hauchdinnen farbigen
Bédndern, wie man sie zum Verpacken von Geschenk-
péckchen usw. verwendet.

Die Kachelwénde und der Fulboden des Badezim-
mers wurden ous Teil 30 des Foller-Sporthotels 4921
ausgesdgt. Fir die im Original durch die Fenster sicht-
bare Badezimmer-Tir kann eine beliebige Tir ous
einem Bausatz verwendel werden, die einfach auf
eine der Kachelwénde blind aufgeklebt wird. Obri-
gens erhielt das Bad keine Decke, damit dieser Raum
— der Deutlichkeit halber! — von oben gut ausge-
leuchtet werden konnte.

Die Badewanne ist Teil LE/30 aus einer Ladenein-
richtung des Faller-Bausatzes B-901, wéhrend Wasch-
becken und ,Po-lierter” Wasserhahn dem Faller-Bahn-
steig-Bausatz B-181 entstammen. Die Brause ist Teil
65 aus dem Faller-Postamt-Bausatz B-211; man kann
sie aber auch aus diinnem Draht selbst anfertigen.
Und fir die ,Venus im Bade” nimmt man eine Roh-
figur aus der Preiser-Packung 308 (Badende zum
Selbstbemalen), der man den Badeanzug mit einem
scharfen Messer ,auszieht”,

Zeichenstift und Lotgriftel
in einem!

Wie das manchmal so ist: Man knobell an einem
Schaltplan herum und kommt nicht so recht weiter.
Was tut mon also? Man kaut zuerst am Zeichenstift
(bei mir war es ein Faber-Castell-TK-Stift] und greift
dann_zur MIBA. Und wie das dann wieder so ist:
Der Schaltplan ist doch nicht fertig geworden, denn
beim Durchbléttern von Heft 'II!."XSI stieB ich véllig
Junprogrammgemd&f” auf die Bauanleitung des Herrn
Kiihnpast fir einen Fahrradsténder, und dorin wie-
der auf den Satz: ,Der Létgriffel kann provisorisch
aus einer Listerklemme und einer Bleistiftmine . . ."
— na, da .funkie” es! Zuerst in meinem Kopf, und
spdter dann an der Mine meines TK-Stiftes!

Mit wenigen Handgriffen und etwas Uhu-plus wur-
de ein Federkontakt aus einem Stiick entsprechend
gebogenem Messingblech am Holz-Schaft des TK-
Stiftes angebracht, und zwor so, doB dieser Federkon-
takt beim Druck mit dem Finger die metallene Minen-
fiihrung des TK-Stiftes beriihrt. An den Federkontakt 16-
tet man dann noch eine Litze an und nimmt noch eine
zweite Litze, die an einem Ende eine Krokodilklemme
erhdlt. Die freien Enden der Litzen schlieBt man an
den Fahrtrafo an, die Krokodilklemme klemmt man
an das Werkstiick. Wenn man dann mit der Spitze
der Mine — bei angedricktem Federkontakt — das
Werkstick berihrt, entsteht am Beriihrungspunkt
geniigend Wdrme, um kleinere und vor allem diffi-
zile Létungen vornehmen zu kénnen. (Die giinstigste
Spannung kann man jeweils am Fahrirafo einstellen).

Auf diese Weise habe ich einen praktischen L&t-
griffel, der aufler der Krokodilklemme und den zwei
Strippen nichts kostet, denn einen Zeichenstift braucht
man als Modellbahner ja sowieso. Den Zeichenstift
kann man némlich auch weiterhin als solchen ver-
wenden: Dazu wickelt man die am Kontakt ange-
létete Litze einfach fein sduberlich um den Holz-
schaft und dreht beim Zeichnen die Spitze so, dafi

Von Harald Liitz, Hamburg

der Federkontakt nicht stért. Es braucht nicht unbe-
dingt ein Faber-TK-Stift (mit Druckknopf-Minenvor-
schub) zu sein, sondern jeder d&hnliche Zeichenstift
mit metallener Minenfiihrung ist geeignet.




Abb. 1 D:n neve Paradepferd der DB: die E 03 001. Bereils die duBere Form 6Bt die Kroft und die Geschwin-
digkeit chnen, mit denen diese Lok Uber die Schienen .blitzen” wird.

DB‘L 5t4ll 634- IVA. Heutiges Titelbild

Vorboten einer neven DB-Ara: EIlOk E 03

Abb. 2. Ein seltener aber fir Modellbauer wichtiger Bekanntlich geht die DB seit einiger Zeit mit aller
Blick: die Dachpartie der E 03 001, die hier noch in Kraft daron, zumindest die groBen Fernziige noch

der Montagehalle steht. schneller als bisher fahren zu lassen. Nach den lan-
. ] gen Johren des kriegsbedingten Wiederoufboues und
der Anpassung des technischen, betrieblichen und
organisatorischen Fundomentes der DB an die An-
forderungen unserer Zeit kniipft mon mit diesem
Streben noch schnelleren Verbindungen an eine Ent-
wicklung on, die vor dem Kriege so erfolgverspre-
chend begann, jedoch 1939 abrupt beendet wurde;
ja, es folgte diesem Shlluund in_den Krmgs]uhmn
ast! ein ,,Zurﬂcksd\leudern in die Eiszeir”.

In Heft 1/XVI sind wir bereits einmal auf die seiner-
zeitigen Schnellst-Fahrversuche der DB eingegangen
und haben die damit zusammenhéngenden ngbleme
kurz umrissen. Diese 200 km/h-Versuche wurden noch
mit der speziell fir diesen Zweck umgebauten E 10300
durchgefihrt. Inzwischen sind nicht nur auf bestimm-
ten, fir den ,Blitz-Verkehr” vorgesehenen Strecken
die entsprechenden sicherungstechnischen Vorkehrun-
gen getroffen worden, sondern auch die speziell fir
diesen Schnellstverkehr entwickelten Elloks der neven
Baureihe E 03 rollen bereits auf den DB-Gleisen. Mit
Loks dieser Tyfe soll bereits wahrend der IVA (Inter-
nationale Verkehrsausstellung Minchen vom 25. 6.
bis 3. 10, 1965) cin planméBiger 200-km/h-Zugverkehr
zwischen Minchen und Augsburg durchgefiihrt wer-
den. (Diese Zige werden Ubrigens direkt bis ins Aus-
stellungsgelédnde gefiihrt!)

Die Loks der Baureihe E 03, deren erste am 11,
Februar 19&5 der DB Ubergeben wurde, sind eine
Gemeinschaftsentwicklung der Firmen Henschel-Werke
AG., Kassel, und Siemens-Schuckert-Werke AG, Er-
langen, sowie des Bundesbahn-Zentralomtes Miinchen.
Diese neven CoCo-Maschinen zéhlen v. E. zu den
formschénsten, die je zum DB- Fuhnouzpork gehdrten.
AuBerdem dirften sie auch die starksten DB-Elloks
sein: Die Gesamtnennleistung der sechs Fahrmatoren
betragt 6420 kW bzw. 8750 PS (Stundenleistung).
Kurzzeitig, d. h. beim Anfahren, kann die Leistung




Abb. 3. Eines der bei-
den dreiachsigen Dreh
gestelle, die speziell fir
die E03 neu entwickelt
wurden. In Verbindung
mit der Zeichnung Abb.
7 vermittelt dieses Bild
die notigen Unterlagen
fir eine Anfertigung der
Drehgeste!lseitenblen-

den eines E 03-Modells.

sogar auf mehr als 9000 kW bzw. 12 000 PS (co. 10
Minuten lang) gesteigert werden! Dadurch ist es
moglich, einen aus 8 Wogen bestehenden F-Zug in
weniger als 3 Minuten ous dem Stillstand ouf 200
km’h zu beschleunigen! Andererseits konn die E 03
allein mit ihrer fohrdrahtunobhéingigen elektrischen
Bremse (also ohne die Luftdruckbremsen des Zuges
und der Lok!) eine Bremskraft von 181t aufbringen.
Das entspricht dem Starischub eines groflen Disen-
flugzeuges mit drei Tricbwerken!

Bereits auf Grund dieser imposanten Zahlen kénnte
‘man die E 03 als Lok der Superlative bezeichnen. Es
kommt ober noch ein weiteres hinzu: Erstmals hat
man bei dieser Lok eine selbsttatige Geschwindigkeits-
regelung eingebout, so daB der Lokfihrer nur noch
die gewiinschte Endgeschwindigkeit vorzuwéhlen
broucht; alles andere — Beschleunigen, Abbremsen
usw. — regelt dann die elektronische Steverung der
Lok automatisch, Bei Geféllen und Steigungen wird
die jeweils zuléssige Geschwindigkeit ebenfalls auto-
matisch gestevert, Grundlage dieser Automatik ist die
drohtlose Ubertragung der Stellung und jeweiligen
Entfernung der vorausliegenden Signole auf die Lok,
der wiederum ein neves elekironisches Sicherungs-
system zugrunde liegt. Dieses Sicherungssystem ist
vtuh‘:’ndligunveiu noch nicht auf ollen DB-Strecken

Abb. 4, Dos Motor-Drehgestell der Fleischmann Ae
6/6 hat ohne weiteres Platz im Gehduse der E 03.
Auch der Achsstand stimm! genau! Ahnlich wie bei
der Fleischmann Ae 6/6 sind auch hier am Drehgestell-
rahmen und innen am Gehduse Fihrungs- und Halte-
sticke H erforderlich; das Drehgestellstick hat noch
ein Longloch, in dem die durch die Gehdusewand
eingeschraubte Fihrungsschroube § gleitet.

installiert, sondern vorerst auf die fir den Blitzver-
kehr vorgesehenen Strecken beschrinkt. AuBerhalb
dieser Strecken und ouch im ,Notfall” kann die Lok
selbstversténdlich ouch ,von Hand" gestevert werden.

Vorerst sind vier dieser E 03-Lokomotiven im Bau
bzw. bereits fertiggestellt. Sie sind Ubrigens olle auf
das Fahrzeugprofil der SBB abgestimmt und kd
somit nicht nur in Deutschland, sondern proktisch auf
allen europdischen 16%/-Hz-Strecken eingesetzt wer-
den. Die Loks hoben zunéchst noch einen Stromab-
nehmer, dessen Bauform im Prinzip der bisher iiblichen
entspricht. Es kinnen aber zur gegebenen Zeit auch
die neuen Einbeinstromabnehmer verwendet werden.

Die duBere Gestalt der E 03 weicht vom bisher ge-
wohnten Bild der DB-Elloks wesentlich ab und ist voll
und gonz auf die 200-km'h-Geschwindigkeit obge-

Abb. 5. Auch das Trix-E 50-Motor-
drehgestell eignet sich als Antriebs-
cggregat fior die E03. Hinsichtlich
der ous der Mitte versetzten mittle-

ren Achse muB3 mon bei der Anferti-
gung der Drehgestellblenden aller-
dings etwas .mogeln”, Das TRIX-
Drehgestell hat einen im Drehpunkt
unter dem Motor beweglich geloger-
ten Trogebalken, der mit zwei
Schrauben on die Hallesticke H
angeschraubt wird, die an der Innen-
seite der Gehdusewand angebrocht
sind,
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Baureihe

¥ . Abb. 4. Das erste Foto eines selbstgebauten E 03-Modells
sandte uns Herr H. Kammerer aus Landshut. Er verwendete die
Drehgestelle der Trix-E 50,
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Abb. 7.
legenheit der Firma

Ubersichtszeichnung in "+-GréBe fior HO nach Original-Werksunterlagen, Wir diirfen bei dieser Ge-
Henschel-Werke AG (Tochtergesellschaft der Rheinischen Stahlwerke) fir die freundliche

Zusendung der Zeichnungs- und Bildunterlogen unseren besten Dank sagen. MaBe = OriginalmaBe.

stimmt. Bei derartig hohen Zug-Geschwindigkeiten hat
der Luftwiderstand einen recht erheblichen EinfluB.
Die Kopfform wurde deshalb auch
den Windkanalversuchen an der TH Hannover ermit-
telt. Gliicklicher Weise gelang es, bei diesen Ver-
suchen eine Form zu finden, die sowohl den tech-
nischen Belangen gerecht wird, als auch dem Auge
ein gefilliges Bild bietel.

Fiir die Modellbahner — soweit sie ihre Fohrzeuge
selbst baven — ist aber dieser, der Kugelform ange-
niherte Fahrzeugkopf wohl das Kriterium der gan-
zen Lok. Die stark abgerundete Stirn wirklich gleich-
miBig und glait herauszuarbeiten, erfordert schon
ein gewisses Kénnen, vor allem wenn man dos Ge-
héiuse aus Blech baven will. Ohne gewisse Treibar-

in eingehen-

beiten iiber einen Modellkopf aus vollem Material
wird man kaum dabei auskommen. Noch am leichtesten
diirflte die Herstellung des Fohrzeugkopfes nach der
Cellon-Tiefzieh-Methode (Heft 6/XVI, 5. 291) von-
statten gehen.

Die Frage des Antriebes ist dagegen ein Kinder-
spiel: Die Fahrgestelle der Fleischmann-Ae 6/6 eignen
sich dazu sehr gut, denn die Drehgestelle haben ge-

nau den richtigen Achsstand. ,,Man nehme"

ein ,Ersaiz”-Motor-Drel 1l (Fleisch Nr. 34-/
.2) und ein ,Lleer“-Drehgestell dieser Ae 6/6 (TT-
Freunde nehmen die entsprechenden Teile der Rokal-
Ae 6/6) und stiilpe das Gehéuse der E 03 dariiber. In
Abb. 4 ist das Prinzip dieser Methode angedeutet.
Entsprechendes gilt natiirlich auch fiir die ,Wechsel-
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Abb. 8. Kein Modellgehtuse im Rohbau, sondern
der aus Leichtmetall hergestellte Kastenaufbau der
Original-E 03. Aber so etwa sollte auch das Gehduse
Ilhrer E 03 einmal vor der Lackierung aussehen. Ubri-
gens: Wissen Sie, wieviel Lack und Sgcchtel fir das
LKleid” einer E03 erforderlich sind? Uber eine Tonnel

stromer”, die die Drehgestelle der Mairklin-Ae 6/6
verwenden kénnen.

Wenn man ein Auge zudriickt, dann eignen sich
auch die Drehgestelle der Trix-E 50. Bei diesen stimmt
zwar der Gesamtachsstand innerhalb der Drehge-
stelle, jedoch ist die mittlere Achse nicht wie bei der
E 03 in der Mitte gelagert, sondern (in H0) um etwa
2 mm seitlich versetzt. Da man die Drehgestell-Blen-
den sowieso neu anfertigen muB (es sei denn, man
driickt hierfir auch das andere Auge noch zu), kann
man diesen kleinen Schénheilsfehler eventuell etwas
kaschieren.

Hinsichtlich der Getriebeiibersetzungen braucht
man bei den Industrie-Drehgestellen kaum etwas zu
dndern, da die ,Ursprungs-Modelle” ja sowieso fiir
erhdhte Geschwindigkeiten ausgelegt sind und die
vorbildgerechten 200-Modell-km/h ohne Schwierig-
keiten erreichen, wenn nicht gar ibertreffen.

Nachdem sich die Frage des Antriebes der E 03 auf
so einfache Art IGsen 1GBt (von der Anfertigung der
Drehgestellblenden mal abgesehen), sind wir sicher,
daB schon bald eine ganze Reihe E 03-Modelle auf den
Modellbahnanlagen verkehren werden. Und sicher wird
sich auch die Industrie diese giinsti Vi
gen kaum entgehen lassen, so daB diejenigen, die
warten kénnen, vielleicht schon im néchsten Jahr ohne
einen weiteren Handgriff als dem zum Portemonnaie
iEn de‘r Bs.srilzI eines — hoffe:ﬂlid\ unverkiirzten! —

03 dells & !

%m' im g(e”er war nocll @tatz .8

fur die Modellbahnanlage des Herrn Hans Kolb aus Stuttgart. Deshalb installierte er sie .formatfillend”

zwischen die Lattenverschldge. Es ist eine Immer-an-der-

and-entlang-Anlage mit eingleisiger Ringstrecke

und abzweigender Nebenbaohn, die sich in einer Serpentine zum hoher gelegenen Endbahnhof (im Bild links)
emporwindet. Die Mauerarkaden unter diesem Bahnhéfchen sind abnehmbar, dieweil sich dahinter ein vier-
gleisiger Abstellbahnhof verbirgt. Der Platz fir den ,Fahrdienstleiter” befindet sich in der Mitte der Anlage;

ie entsprechende Uffnung ist
tung” zum Fahrdienstleiter-Platz.
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ier durch ein Tuch cbgedeckt. Man gelangt Gbrigens nur in ,gebiickter Hal-




Nemec-Lichtsignale in Prazisionsausfithrung

Wenn es auch mehr einem Zufall zu verdanken ist,
doB die (insbesondere durch ihre Kleinstprofile und
Woeichenbausitze bekannle) Firma Nemec eine Serie
Lichtsignale in HO-GrBe herausbringt, so ist dieser
Umstand olles andere als zv bedavern. Diese Licht-
signale sind ,echt Nemec”, d. h. GuBerst prézis und
gediegen gefertigte Kleinserienerzeugnisse, die in
ihrer vollendeten Liebhaberausfiihrung bestechen!

Mast, MastfuB und Signalblende bestehen jeweils
aus vollem und 2. T. gefristem Metall. Dadurch wer-
den nicht nur exokte Konten und Fldachen erreicht,
sondern dariber hinaus (in Verbindung mit dem
Kabelschutzrohr) eine beachtliche Eigenstabilitat.
Ein Abbrechen der Signale auf der Anloge infolge
versehentlichen Berihrens dirfte ousgeschlossen sein,
zumal sie jo noch festgeschraubt werden. Zu diesem
Iweck haben die MastfuBplatten versenkte Bohrun-
gen (1,5 mm @) zur Aufnahme von Senkschrauben.

Als Birnchen finden Stecksockel-Limpchen mit
2,8 mm Sockel-Durchmesser Verwendung. Jedes Signal-
licht hat (wie auch beim Vorbild) sein eigenes Birn-
_chen und jedes Birnchen wiederum cuch seine eigene
im Mast ,versteckte” Zuleitung. Am MastfuB sind die

Abb. 2. Bei 60 mm Gleisabstand ist
die Aufstellung zwischen den Glei-
sen profilfrei méglich.

| SIS SIS

In ihrer soliden Aus-

Nemec-Signale

bestechend.

Abb, 3. Soubere Verdrohtung
auf der Slgncﬂrudtsene
bildung etwa in 1/1 Grife.

Abb.4. Die Rick-
seite des Zwerg-
signals hat den
gelb-schwarzen Lo
Warnanstrich,

Abb, §. Auch das
Zwergsignal findet
2wisch
Platz

en den Gleisen




Das Abziehen und Aufpressen von Rédern

Wenn man Mairklin-Fahrzenge usw. auf das
Zweischienen-System (mit voneinander isolier-
ten Fahrschienen) umbauen will, kommt man
zumindest beim Umbau der Triebfahrzeuge
kaum um das Abziehen der Rdder von den
Achsen herum, sei es, um entweder neue (ring-
isolierte o. da.) Rader aufzuziehen oder um die
vorhandenen Réder mit Isolierbuchsen oder
auf andere Art (z. B. Methode Sandig, Heft 6/
XIV) von den Achsen zu isolieren. Aber auch
wenn man lediglich den Abstand der beiden
Riédder einer Achse korrigieren méchte (wie
dies bei fabrikatsgemischtem Fahrzeugpark
notig sein kann, s. Abb. 4 u. 6), geht dies ohne
gewisse Verschiebungen auf der Achse nicht ab.

Abb. 1.

A: Abziehen der Réder

Eine zwar beliebte, aber doch nicht ganz fach-
gerechte ,Mechaniker-Methode" ist das Ab-
hebeln der Rdder mittels zweier Schraubenzie-
her (Abb. 1). Wenn man's kann, dann ist da-
gegen wenig einzuwenden. Wichtig ist, daB die
beiden Schraubenzieher genau in einer Linie
liegen, die durch den Radmittelpunkt gehen
muB (Durchmesser-Linie), und daB die beiden
Schraubenzieher-,Schneiden” méglichst nahe am
Radkern angreifen,

Bei eingebauten Achsen kommt man aber mit
den beiden Schraubenziehern meist nicht rich-
tig zurecht; entweder kann man sie nicht in der

So kann man — wenn man's kann — die Réder mittels zweier Schraubenzieher von der Achse abzie-

hen (bzw. richtiger: abhebeln). Die beiden Schraubenzieher sind in Pfeilrichtung gleichméBig und vorsichtig

nach unten zu

riicken. Gegebenenfalls mul man unter die Schraubenzieherklingen noch eine Unterlage als

Hebelpunkt unterlegen. (Zum Schutz der Achse wurden hier zwischen diese und die harten Schraubstockbacken

Messing-Beilagen geklemmt.)

einzelnen Driihte mit einem kriiftigen Isolierschlauch
zu einem sauberen Biindel zusammengefaBt, das
durch ein fest iertes (2 cm langes) Schutzrohr
auch durch dicke Anlagengrundplatten gefiihrt wird.
Jedes Signal hat einen isolierten MasseanschluB.
Der AnschluB der Zuleitungen an die Lémpchen
ist auBerordentlich sauber durchgefiihrt, so daB auch
die Riickseite der Signale einen geradezu ,erfreuli-
chen” Anblick bietet, obwohl keine besonderen Schufz-
deckel bzw. Lampenkdsten vorhanden sind (Abb. 2).
Die ver defen, chbaren Stecksockelbirn-
chen bedingten eine geringe VergréBerung der ge-
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samten Signale, doch lassen sie sich (wie Abb. 2
und 5 zeigen) profilfrei zwischen den Gleisen auf-
stellen; daos gilt auch fiir das duBerst vorbildgetreu
ausgefiihrte Zwergsignal.

Die Havptabmessungen der Signole gehen eben-
falls aus den Abb. 2 und 5 hervor, wihrend die
Signale selbst in Abb. 1, 3 und 4 gezeigt sind. Es
sind 13 unterschiedliche Signal-Kombinationen (ab
sofort!) erhidltlich und zwar sowohl unbestiickt als
auch fix und fertig mit Birnchen versehen. Wegen des
Bezuges wende man sich direkt an die Fa. Fritz
Nemec, Freilassing, Postfach 28,



Abb. 2. Zeichnung einer Abziehvorrichtung fir HO-Réder in
1 Grdfle. Die MaBe der einzelnen Teile kénnen also direkt
von der Zeichnung abgenommen werden. Sie sind im wesent-
lichen nicht kritisch und man kann sich nach dem gerade vor-
handenen Material richten. Die Stdrke der Haken H sollte
nach Méglichkeit jedoch nicht geringer als 1 mm sein, weil
hier doch recht erhebliche Krdfte auftreten kdnnen, Man
richte sich deshalb eam besten nach dem Abstand der Rader
vom Lokrahmen, denn die Haken H greifen ja in diesen Ab-
standsraum ein.

Abb, 3. Schnitt
durch die Stéfel-
spitze S; B ist die
im Text erwdhnte
Schutzbohrung  fiir
Spitzen und Zap-
fen an den Achsen.
Die beiden Pfeile
weisen auf die im
Text erwdhnten
Fasen hin. Zeich-
N nung in vierfacher
Grofie!

C: Radsatzlehre

Abb. 4. Damit man sich beim Auf- und Zusammen-
pressen der Rédder etwas leichter tut, sollte man sich
nach einem Yorschlag von Herrn Dr. W. Schmidt, Min-
chen, eine solche einfache Lehre aus Rundmessing
anfertigen. Wichtig ist dabei das Maof3 B, die lichte
Weite zwischen den Rédern bzw. deren Spurkrénzen.
Es sind tunlichst folgende Mindestwerte einzuhalten
(nach Firmenangabe):

Gleis-Fabrikat: Maf} B Toleranz
Fleischmann 14,0 mm + 0,2 mm
Marklin 13,9 mm + 0,4 mm
Trix international 14,4 mm + 0,1 mm
Durchmesserlinie ansetzen oder man findet Hé’hﬁ‘&’;fgp] u:g mm 1 g} :“2

nicht den richtigen Hebel-Auflagepunkt usw.

Dann hilft eigentlich nur eine richtige Radab-
ziehvorrichtung (Abb. 2). Diese besteht im
Prinzip aus einem ,Mutterstiick” M mit beweg-
lichen Krallen K und einer Gewindespindel G.
Zum Abziehen eines Rades wird diese Vorrich-
tung so aufgesetzt, daB die Krallen K mit ihren
Haken H unter den Spurkranz des Rades R
greifen und die Gewindespindel G mit ihrer
StoBelspitze S genau auf die Achse dridkt,
Dann dreht man die mit einem Windeisen W
versehene Spindel G rechts herum in das Mut-
terstiick M hinein; dabei wird dann die Achse
in Pfeilrichtung aus dem Rad herausgedriidt
bzw. das Rad von der Achse abgezogen.

Drei Krallen K sind nicht unbedingt erforder-
lich; es geniigen zur Not auch zwei, doch ist
dann die Gefahr des Verkantens groBer. Mit
drei Krallen hingegen wird man immer ein
geradliniges Herausdriicken der Achsen erzielen
konnen, vorausgesetzt, daB die drei Krallen
bzw. ihre Haken H auch in der gleichen Ebene
liegen! Die Krallen sind iibrigens in den drei
Gabeln des Mutterstiickes mit den Achsen A
beweglich gelagert, so daB diese Vorrichtung
fiir alle gangigen HO-Réder geeignet ist.

Hinsichtlich der Toleranzwerte ist noch zu sagen,
daB diese nach einem gréBeren MaB B hin mitunter
erheblich Gberschritten werden kénnen. Genaue
Werte sind do nicht so ohne weiteres anzugeben, da
sie sich nach Radlenker-Rillenbreite, Spurkranzstérke,
Achsabstand und Achszahl richtet. Wir werden auf
dieses Thema und weitere, fir den Fahrzeug-Aus-
tausch wichtige Faoktoren gelegentlich noch ausfihr-
licher eingehen. Mafle der Lehre: s. Abb. é.
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Abb. 5.
den Schraubstock verwenden; es mufi aber ein
Parallelschraubstock sein. (Keiner der manchmal in
den Bastelstuben vorhandenen Zwingen-Schraubsték-
ke!) Zum Schutz der Achsen sind die Beilagen B mit
Schutzbohrungen fiir die Achsstummel erforderlich.

Zum Aufpressen der Réder kann man auch

Als Material fiir alle Teile der Abziehvor-
richtung ist Stahl am besten geeignet. Lediglich
fir das Mutterstiick M und das Windeisen W
kann ggf. auch Messing verwendet werden.
Bei den Krallen sollte jedoch keinesfalls auf
Stahl verzichtet werden, da die Haken H ja
nur etwa 1 mm stark sind und mitunter doch
erheblich belastet werden, Um die Bruchgefahr
dieser Haken zu mindern, ist die in Abb. 2
mit einer Pfeilspitze gekennzeichnete innere
Ecke des Hakens nicht als scharfe Ecke, sondern
abgerundet auszufiihren.

Die StoBelspitze S der Gewindespindel G
sollte nicht einfach gerade abgeschnitten bzw.
abgedreht werden, sondern zumindest eine
Schutzbohrung erhalten, von der die empfind-
lichen Spitzen der Achsen (fiir Spitzenlagerung)
aufgenommen werden kénnen. Damit die Boh-
rungskante aber keine Kerben in der Achse
hinterldBt, ist die Bohrung abzufasen. Auch die
Aufienkante des StoBels selbst ist tunlichst ab-
zufasen (Pfeile in Abb. 3), damit der StéBel
nicht an der Bohrungswand des Rades beim
Durchschieben der Achse schaben kann. Der
Durchmesser des Stéfels soll etwa 0,2 mm klei-
ner sein als der Achsdurchmesser; im allge-
meinen wird man also mit einem StéBeldurch-
messer von 1,8 mm auskommen. Die Bohrung
macht man dann etwa 1,1 mm im Durchmesser,
so daB dann auch 1 mm Achszapfen schiitzend
aufgenommen werden. Tiefe der Bohrung etwa
3—4 mm, StéBelldnge etwa 5 mm,

Die Gewindespindel kann man sich aus einer
langen M4- oder MS5-Schraube herstellen. Sie
wird in einer entsprechenden Gewindebohrung
X in der Mutterplatte M gefiithrt. Das Wind-
eisen W hat einen Durchmesser von etwa 5 mm
und in der Mitte eine M3- oder M4-Bohrung Y,
in die die Gewindespindel (mit entsprechendem
Gewindeansatz) eingeschraubt und moglichst
verlotet wird, Die Abmessungen der iibrigen
Teile konnen von der Zeichnung (Abb. 2) ab-
gegriffen werden.
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Abb. 6. Mafizeichnung fir die Radsatzlehre fur HO-
Rader bis etwa 15 mm Spurkranzdurchmesser (in '/
GréBe). Fiir gréBere Rader ist eventuell ein groBerer
Lehrendurchmesser erforderlich, weil z. B. bei Lok-
radern die Speichen auch auf der Radrickseite gegen-
Uber dem Spurkranz manchmal vertieft sind; die Lehre
muf jedoch an den Spurkréinzen anliegen| Fir andere
Spurweiten bzw. Baugréfien sind die Abmessungen
der Lehre sinngemdB zu é&ndern. Beim Zusammen-
driicken klemmt man die beiden Lehrenteile mit einer
Federklammer (in Abb. 4 rechts) zusammen und hat
so die Hénde frei.

B: Aufpressen der Réder

Das Aufpressen oder Zusammenschieben
zweier Rader ist gegeniiber dem Abziehen
weniger kritisch, Es kommt hier im wesent-
lichen darauf an, daB die Rader dabei nicht
verkantet (einseitig gedriickt) werden, weil sie
sonst spdter beim Rollen schlagen. Die genau-
este AufpreBvorrichtung ist eine Drehbank.
Hier wird das Rad mit dem Laufkranz in das
Dreibackenfutter des Spindelstodkes einge-
spannt, die Achse dagegen in das Bohrfutter
des Reitstockes. Durch Drehen der Reitstodk-
spindel driickt man dann die Achse in das Rad
hinein. Zum Aufpressen des zweiten Rades
wird die Achse umgedreht und jetzt mit dem
aus dem ersten Rad herausschauenden Achs-
stummel in das Reitstockfutter eingespannt, Bei
Spitzenachsen muB man allerdings ein Druck-
stiidc mit einer Schutzbohrung in das Reitstock-
futter einspannen, weil man mit dem Futter die
kurze Spitze kaum fassen kann. Dieses Druck-
stiick entspricht etwa der StéBelspitze in
Abb., 3.

Wer keine Drehbank sein eigen nennt, kann
die Rdder aber auch mit einem Schraubstodk
auf- bzw. zusammenpressen (Abb.5). Es muB
allerdings ein méglichst genau gefiithrter Par-
allelschraubstodc sein, d. h. die Schraubstock-
backen sollen genau parallel zueinander stehen
(und nicht wie bei manchen billigen Ausfiih-
rungen verschieden schrdg). Zum Schutze der
Achsstummel legt man zwischen Rdder und
Schraubstodsbacke Beilagen mit Schutzbohrun-
gen ein (B in Abb. 5). Diese Beilagen sollten min-
destens 5 mm dick sein und ebenfalls parallele
Anlageflichen haben, Zwei Reststiicke eines
stirkeren Messingprofiles o. 4. geniigen voll-
kommen. Achse und Beilagen werden zwischen
die Schraubstockbacken wie in Abb. 5 einge-
spannt; dann driickt man durch Drehen der
Schraubstockspindel die Riéder soweit auf die
Achsen auf, bis die richtige innere Weite er-
reicht ist. GERA



Es gibt wieder Riffelblech!

Insbesondere die Fahrzeug-Selbstbauer werden sich
freuen, dafi dieser EngpaB endlich wieder beseitigt
wurde, und gleich von zwei Seiten! Das Aussehen
eines Fohrzeugmodells gewinnt doch gleich viel mehr,
wenn man Trittstufen, Platformen und Umlaufbleche
vorbildgetreu aus Riffelblech statt aus glattem Blech

Das Riffelblech der Fa. Nemec, Freilas-
sing, Postf. 28 ist gedtzt und etwa 0,5 mm
stark. Es eignet sich daher besonders fir
Lokumlaufbleche. Der Preis ist bei beiden
Kérnungen” gleich: eine Platte 20 x 10 cm
kostet 6.30 DM,

herstellt. (Abbildungen in 'y Gréfle.)

Die Firma Redlin, Miinchen, Lind-
wurmstrafie 8 liefert geprégtes, 0,2
mm starkes Wellblech un
blech, das besonders fur Wagen-
plattformen und Trittbretter geeignet
erscheint. 3 x 10 cm kosten —,40 %M.

Riffel-

Fahrstromschalter u. Riickmeldung

-ala OSTRA -

I. Fahrstromabschalter

Die praktische Anwendung der Marklin-
Kontaktfedersédtze Nr. 35398 wurde schon
mehrfach aufgezeigt. So zum Beispiel in den
Aufsdtzen von Herrn Béttger und Herrn Glas-
bergen in Heft 7/XV fir die Weichenriickmel-
dung und Spulen-Endabschaltung. Ich méchte
Ihnen nun diese Kontakifederséitze als Fahr-
stromschalter empfehlen.

bei Mirklin-Weichen

Wenn Sie bisher Médrklin-Gleise verwendet
haben, so haben Sie lhre Abstellgleise, Lok-
schuppengleise usw. sicher mittels Kipp- oder
Druckknopfschaltern zu- und abgeschaltet.
Diese Schalter und die dazugehdrigen Kabel
kénnen nun zumindest teilweise in Fortfall
kommen, wenn Sie einen Kontaktfedersatz Nr.
35398 in die am Anfang eines solchen Gleises
befindliche Weiche einkleben. Die Abbildun-
gen 1 und 2 zeigen |lhnen alles Notwendige.

Abb. 1. An dieser Méarklin-Weiche 5203 (Linksweiche) hat Herr Straznicky die im Text beschriebene Fahrstrom-
abschaltung und die Riickmeldung praktiziert. Bei einer Rechtsweiche muf man sich das Ganze spiegelbildlich
vorstellen. T ist die Trennstelle des Mittelleiters, K der Kontakisatz (Mdrklin-Nr. 35398), und R das Klétzchen
mit den Rickmelde-Federkontakten. Mit F sind die Federdrdhte der Riickmeldeeinrichtung bezeichnet und mit
H der kleine Hebel der Zungenbricke. Der Kontaktsatz ist in der gezeichneten Stellung eingeschaltet, d. h.
die Weiche steht auf Abzweigung. Es ist ibrigens die gleiche Weiche, bei der Herr Straznicky auch die kleinere
Weichenlaterne angebaut hat (siehe Heft 1/XVII, Seite 8).
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Am 25, Juni 1965 wird die Internationale Verkehrsausstellung in Miinchen
erdffnel. Sie dauert bis zum 3. Oktober 1965. Geniigend Zeit also, um einen
Besuch einzuplanen; und wenn lhre Urlaubsreise nach dem Siiden fiihrt,

sollten Sie den Abstecher nach Minchen zur ,Ersten Weltaussiellung des Verkehrs” nicht

A

vergessen. Enige Tips fiir Ausstellungsbesucher werden wir im nidchsten Heft geben!

Es sei nur noch gesagt, daf3 das hinter dem
Weichen-Bogen anschlieflende Gleisstick bei
Weichenstellung ,gerade” abgeschaltet ist,
d. h. fir dieses Gleis ist keine weitere Trenn-
schiene und kein Gleisschalter erforderlich,
da der Mittelleiter eben nur dann Strom fiihrt,
wenn die Weiche auf ,Abzweigung” steht.

Il. Riickmeldeschalter

In Abb.1 sehen Sie am linken Ende der
Weiche ein Sperrholzklétzchen (R), das die
Halterung fir die beiden Kontaktfedern F ist.
Als Schaltfinger dient der kleine Hebel H der
Zungenbricke.

Die Kontaktfedern F bestehen aus 0,3 mm
starkem Hartbronce-Federdraht (nicht stér-
ker!) und werden zwischen 3 mm dicke Sperr-
holzklétzchen geleimt (Abb. 2), die ihrerseits
wieder in den Gleishohlkérper links bzw.
rechts neben der Kontaktlasche einzukleben
sind. Die Kontaktdréhtchen F sind so zu justie-
ren, dafl der kleine Hebelarm H der Zungen-
briicke, in den auch die Stellfeder eingehéngt
ist, die Dréhtchen nur in seinen Endstellungen
berihrt (selbstversténdlich jeweils nur eines!).

Die Vorteile dieser Schalteranordnung sind
folgende:

1. Die entsprechende Kontroll-Lampe auf
lhrem Stellpult leuchtet nur dann auf, wenn
auch tatsdchlich die Weichenzunge anliegt.
Somit ist ein weiterer Sicherheitsfaktor fir
reibungslose Zugfahrten gegeben, da ver-
schmutzte oder klemmende Zungenpaare
durch das Nichtaufleuchten der Kontroll-
Lémpchen sofort erkannt werden.

¥ Abb.3 Hiersind Abschalte-Kontakt und Riickmelde-
Schalter nochmals schematisch dargestellt. Die An-
schlufidrihte for den Kontakt 35398 sind strichpunk-
tiert gezeichnet.

Hier trennen
und kleben
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2. Eine vergessene Woeichenrickstellung
wird — bei stumpfbefahrener Weiche — mit
einem Blinklichtzeichen ongezeigt (hervorge-
rufen durch jedes einzelne Rad beim Auf-
schneiden der Weichenzunge).

3. An verdeckt eingebauten Kehrschleifen-
weichen kann das Blinksignal erwiinschter-
weise die ,Durchfahrtmeldung” Ubernehmen.

4. Nicht zuletzt wird das Rangieren (insbe-
sondere bei verdeckten oder schlecht einseh-
baren Gleisharfen) sicherer, Nehmen wir an,
Sie ziehen aus einem Gleis einige Wagen aus
dem Bahnhof iiber eine Weiche. Diese wird
stumpf befahren und stehe bereits auf Ab-
lenkung, also in Richtung auf ein anderes
Gleis, in das die Wagen zuriickgedrickt wer-
den sollen. Durch das Aufschneiden der Zun-
gen blinkt die Kontroll-Lampe so lange, bis
das letzte Fahrzeug die Weiche passiert hat.
Somit kénnen Sie, ohne den Blick vom Stell-
pult zu wenden, ,mafigerecht” Gber die Wei-
chen vorfahren, um dann in das zweite Gleis
zuriickzudriicken. Die Zuschaver werden lhre
Fahrkinste bewundern.

5. Im Prinzip eignet sich diese Riickmeldung
fir alle Mérklin-Weichen, auch fiir die Bogen-
weichen. Ggf. sind einige Mafie nur um Milli-
meter zu dndern.

Der Einbau der Ri-Me-Kontakte ist so ein-
fach, daB er wohl jedermann auf Anhieb ge-
lingen wird. Die Richtwert-Mafle ersehen
Sie aus Abb. 2. Im Gbrigen bleibt geniigend
individueller Spielraum. Ich empfehle jedoch,
unter den Kontaktdréhtchen Tesafilm einzu-
kleben, damit keine zufélligen und uner-
wiinschten Massekontakte entstehen kénnen.

Bronzedraht
o,3mm

e '/,
P TE LTI I
e

Abb. 2. So werden die Kon-
o taktfederdréhte zwischen

zwei  Holzkltzchen (jeweils
—r 10x10%x3 mm gruBL einge-

klemmt und verklebt. Die
genaue Form der Drdhtchen
ist erst nach dem Einbau zu-
recht zu biegen,



Starr - und doch elastisch!

oder: Der Transport
per Eisenbahn ..

Kaum zu glauben, daB die DB-Schienen so elastisch
sein sollen, daB Sie sich ohne weiteres dem Gleis-
verlauf wihrend des Transpories onpassen! Es han-
delt sich aber tatséichlich nicht um einen verspiteten
April-Scherz, sondern um ein authentisches DB-Foto.
Zugegeben, wir hatten anfénglich auch etwas unglau-
big ous der Wiische geguckt, aber dann fiel uns ein,
daB auch unsere HO-Schienen aus dem ziemlich hor-
ten Neusilber in kurzen Stiicken héchst kompakt, ols
Meterware jedoch biegsam wie eine Gerte sind. Diese
physikalische Eigenart machte sich nicht nur die DB
zunutze, sondern wie Abb. 2 beweist ouch die GroB-
indu Es im kleinen dem Vorbild gleichzutun, ist
ollerdings nicht zu empfehlen (so gul sich solche
Lodegutschlangen optisch auch ousnehmen mégen)!
Dazu besitzen unsere kleinen Modellwagen ein zuv
geringes Eigengewicht!

. . . von langen”Eisenbahnschienen

Abb. 1. Transport langer DB-Schienenprofile, die
sich infolge ihrer ldngebedingten Elastizitdt jedem
Gleisbogen anpassen. Die lUckenlos verschweifiten
Gleise werden houptsachlich ous 120 m langen Ein-
zel-Schienen zusammengesetzt. Diese 120-m-Schienen
werden ihrerseits aus 30-m-Profilen, wie sie aus dem
Walzwerk kommen, in den Gleislagern der DB zu-
sammengeschweiBt und dann auf Schemel-(H], Run-
aen-(ﬂ: oder Schienen-(S)-Wagen on die Baoustellen

efdrdert (Foto: DB/Pintsch)

. von noch lingeren Kunststoffrohren

Abb. 2. Eine auBergewdhnliche Fracht transportierte
vor einiger Zeit die DB vom Werksgeldnde der
Mannesmonn-Plastic in Duisburg. Es handelte sich
dabei um die bis dohin ldngsten in Deutschland her-
gestellten groBkalibrigen Kunststoffrohre mit einer
Lénge von 330 m = in einem Stiick! Sie sind fir eine
Trinkwasserdickerleilung bestimmt, die mittels eines
Spezialverfahrens in das Bett der Donau eingespilt
wird. Der Transport so langer Werksticke war nur
mit der Bahn maglich. 24 zu diesem Zweck besonders
hergerichtete Sm-Giterwogen dienten cls ,rollender
Untersatz” der insgesaomt 78 Tonnen schweren Last
Dies dirfte wohl bis jetzt die ldngste Ladung aus
einem Stick gewesen sein, die auf dem Landweg be-
férdert wurde. Die Be- und Entladung stzllt bei solch
langen Sticken natirlich ein gewisses Prob'em dar
Im Prinzip werden die Rohre ,Uber Kopf” ouf die
speziell prdparierten Waogen gezogen und ouch eben-
so wieder heruntergezogen, in diesem Fall van einem
Schleppdampfer sogor gleich ins Wasser. Schwim-
mend erreichten sie dann ihren endgiltigen Bestim-
mungsort H. Herter, Krefeld
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ist Herr Jos. Wyss-Kobler
aus St. Gallen (Schweiz). An
seiner 3,80 x 1,35 m grofien
Mdrklin-Anlage findet er
die nctwendige Entspannung
vom anstrengenden Dienst
im SBB-Befehlsstellwerk des
Bahnhofes St. Gallen-St. Fi-
den. AuBer Mdrklin-Fahr-
zeugen verkehren auch -
z. T. umgebaute — Erzeug-
nisse fast aller anderen
namhaften Firmen. Die Ober-
leilung wurde selbst gebaut,
die Signale sind hfdrkfin-
und Wesa-Signale und auch
eine Anzahl Lichtsignale ja-
panischer Fertigung. Durch
eine oautomatische Blocksi-
cherung mit Conrad-Relais
kénnen  gleichzeitig vier
Zige ungehindert verkehren.
Die Gleisanlagen bestehen
im Prinzip aus einer doppel!-
gle?sigen Strecke und zwei
nd-Kehrschleifen. Jeder der
beiden Kehrschleifen ist ein
Bahnhof ,vorgelagert”.
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Cine zichtig wiegende 'HO'@[GIJWdﬂgQ

von Max Wessoly, Wallerfangen/Saar

Die im vorigen Heft beschriebenen Arbeiten
werden Thnen sicher flott von der Hand gegan-
gen sein. Sie haben alle Teile selbst anfertigen
und aneinander anpassen kénnen. Um weiter-
arbeiten zu koénnen, benétigen Sie jetzt die
Spiegel, die Mattglasscheibe, die Optik, eine
Glihlampe und das Vollmer-Lagerhaus Nr. 5604
oder ein &@hnliches Bauwerk; alles Dinge, die
Sie ggf. beschaffen miissen. Der untere Spiegel
(c in Abb. 5) ist 30 x 40 mm groB. Kleben Sie,
wenn Sie ihn haben, ein Stidk Karton gleich-
zeitig mit einem kurzen Stiick Draht (als Dreh-
achse) auf seine Riickseite (s. Abb. 7). Ein
schnell angefertigter Lagerbock — zur Not ein
Holzklotzchen — hélt den Spiegel spéter in der
richtigen Stellung.

Der obere Spiegel (c) wird in das Vollmer-
Lagerhaus eingebaut (Abb. 5 und 8). Seine Ab-
messungen sind 40 x 50 mm. In das Lagerhaus
wird auch die Mattglasscheibe (7) mit den Sei-
tenlangen 40 x 45 mm eingebaut (Abb. 5 u. 8).

Abb. 6. Die Skala in doppelter
Grifie. Wenn sie die Miﬁgﬁchkeit
haben, hiervon auf Negativ-Film
eine Aufnahme im GréBenver-
héltnis 1:2 zu machen, dann
kénnen Sie das Negativ gleich
als Dia-Positiv verwenden (so
paradox es auch klingen mag).
Die Skala ist in Abb. 3 u, 5 mit a
bezeichnet.

Abb. 7. So sieht
die von Herrn
Wessoly gebaute
Gesamtanord-

nung vor dem
Einbau in die

Anlage aus. Ver-
gleichen Sie da-
zu auch Abb. 5.

Il. Teil und Schluf3

Vor dem Einbau dieser Teile ist das Lagerhaus
ein wenig zu verédndern. In den Boden und den
Zwischenboden miissen Sie gemaB Abb. 8 Aus-
sparungen schneiden, damit der projizierte
Lichtstrahl vom unteren Spiegel zum oberen
gelangen kann. Die Matlglasscheibe setzen Sie
hinter das erste Tor, aber mindestens 20 mm
nach innen. Auf die Scheibe darf moglichst kein
Fremdlicht fallen, weshalb Sie auch die Fenster
in der Seitenwand des Lagerhauses mit schwar-
Zem Papier hinterkleben miissen. Das Dach set-
zen Sie ohmne unlésbare Befestigung auf.

In der Aufzéhlung der zu beschaffenden
Teile erwdhnte ich u. a. auch eine Optik. Eine
passende erhalten Sie zum Preis von etwa
3.30 DM im nédchsten Fotogeschaft, wenn Sie
die ,Agfa combi Lupe Nr. 6611" verlangen.
Dieses gute Stiidk miissen Sie noch mit einem
Sockel und wegen des evtl. stérenden Fremd-
lichtes mit einer Karton-Réhre versehen
(e in Abb. 5).

SchlieBlich und endlich basteln Sie aus einem
Blech oder Karton eine ,Spanische Wand"
(Abb, 9) fiir die Glithlampe, was Thnen genauso
leicht fallen wird wie die Anfertigung der
Grundplatte (100 x 400 mm), auf die Sie nun
gemdl Abbildung 3, 5 u. 7 die Hauptteile der
Gleiswaage montieren.
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Abb. 8. Die Anderungen am Vollmer-Lagerhaus. Bei
anderen Gebéuden ist sinngemdB zu verfahren. 62

%s Ii:-\?;w e degi '

40

‘ \
Abb. 9. Skizze for
die ,spanische ‘,\

Wand”®, mit der T
die Lompe b ab- |
gedeckt wird.

Vor dem Einbau in die Anlage ist es ratsam,
alle Teile griindlichst zu iiberpriifen. Das
Hebelwerk muBl ganz leichtgdngig sein. Die
Abstédnde Gliihlampe — Skala — Optik miissen
stimmen usw. Erst wenn Sie sich von alledem
iiberzeugt haben, sollten Sie die Waage Threr
Anlage einverleiben.

Abb. 10. Auf der Anlage des Herrn Wessoly befindet sich die Gleiswaage direkt unter einem Hochbunker, so
daB wdhrend des Beladens der Wagen festgestellt werden kann, wieviel Ladegut in die Wagen rinnt. (In Abb.
1 ist dieser Hochbunker weggenommen),
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Abb. 2. Aber dies ist gewis
sermoBen ein Vorldufer des Schie-
nenzepp’'s: anno 1916 von deut-
schen Kriegsfliegern sidlich von
Nazareth zusommengebastelt!
Weil ihnen die normale Schmal-
spurbahn zum Strand von Haifa zv
langsam fuhr, brausten Sie eben
mit dem .Phdnizischen Bdderex-
press” und 90 km/h der Kiste ent-
entgegen. (Reproduktion ous dem
Buch ,Auf den Schienen der Erde”
von A. Harnstein.)

Abb. 1. Dies ist kein Vor-
ldufer des Schienenzepps
ouch keine Lufthansa au
Schienen und schon gar
nicht der erste Flugversuch
der DB oder gar eine
Draisine_neveren Datums!

Das .Ding” ist ein Luft-
verbesserer”, denn es wird
in e nem Tunnel etabliert,
ouf den Schienen fest ver-
ankert, und dann bef&rdert
die Luftschroube, von ei-
nem Diese/motor ongetrie-
ben, die schlechte Luft qus
dem Tunnel, domit's den
Arbeitern drinnen nicht
schlecht wird!

So photographiert n
Altenbeken anno 1964 ouf
dem Gleisstutzen 82 om
Bw vonR Ertmer,Paderborn.

Durch Verstellen des unleren Spiegels (des-
halb die angeklebte Draht-Achse) projizieren
Sie nun das Skalenbild auf die Mattglasscheibe
moglichst so schon gerade wie in Abb, 2. Die
Scharfeinstellung des Skalenbildes nehmen Sie
durch Verschieben der Oplik vor. Wenn Sie
nun die Waage belasten, so muB die Skala
gleichmdBig senkrecht auf der Mattscheibe
«abrollen®, Schwankt das Leuchtbild dagegen
hin und her, so ist das Skalen-Diaposiliv a
(s. Abb. 3 u. 5) verkantel und mubB genau ein-
gerichtet werden.

Das Tariergewicht d (Abb. 3 u. 5) — ein Ms-
Klotzchen von ca. 16 g Gewicht — stecken Sie
nun auf den seitlich verlangerten Gestingearm
der Seilrolle und bringen durch Versciieben
des unteren Spiegels das Skalenbild in Null-
stellung. Erst nach dieser Eichung kleben Sie

den feststehenden Zeiger an der Mattscheibe
tiber der ,Erdoberflache® an

Ich mochte nun keinesfalls behaupten, dab
der Bau der hier beschriebenen Gleiswaage
kinderleicht ist. Ich rate lhnen deshalb, diesen
Beitrag nicht nur mehrmals zu lesen, sondern,
sofern Sie eine solche Waage selbst bauen wol-
len, auch alle Einzelheiten griindlich zu durch-
denken. Vor allem miissen Sie mit der groft-
moglichen Prézision arbeiten — dann haben
Sie auch keinen Arger. Wem die Beschaffung
des Skalen-Diaposilivs und des Stahlbandes
nicht maglich ist, dem sende ich gegen Erslal-
tung der Unkosten (1,50 DM plus Porto) gern
beides zu. Meine Anschrift: Max Wessoly,
Waagen-Reparaturwerkstatte, 6634 Wallerfan-
gen/Saar, Posener Strafe 21. — Und nun
Frisch gewal(a)gt ist halb gewonnen!
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pie ITB

LlimJisch-Bahn) des
errn Armin Reich-
muth aus Schwyz in
der Schweiz entstand
ouf Grund der An-
regung durch ein im
Prinzip d&hnliches

Objekt, das in Heft
5/XV beschrieben
wurde. Dieser Eisen-
bahntisch ist aber
als niederer Couch-
tisch ausgefiihrt und
als Modellbahn fand
eine Arnold-Bahn
Verwendung, Die
rofie lasplatte
?uus 7 mm starkem,
splitterfreiem Sicher-

heitsglas) gibt diesem Mébelstiick einen modernen und wertvollen Charaokter, so daB diese ITB keineswegs

als Fremdkorper im Wohnraum wirkt, im Gegenteill Auch die Seitenwinde bestehen aus Glas und
herausgeschoben werden, domit man bei eventuellen ,Verkehrsunfillen” nicht die verhdltnismdaBi

kénnen
schwere

Glasplatte abheben muf3, Der Tisch ist insgesamt 1 m lang und 60 cm breit. Gerade die kleinen N-Bahnen
sind fir solche ITB-Anlagen bestens geeignet, denn mit ihnen 1&Bt sich trotz des enorm beschrénkten Platzes

doch eine einigermafien sinnvolle Anlage aufbauen.

Buchbesprechung

Fachbiicher - Verzeichnis
fiir den Eisenbahnfreund und Modelleisenbahner

Herausgegeben vom Verlag Wolfgang Zimmer,
Lorsbach/Ts., 36 Seiten, eheﬁe?, Format DIN A 5,
einfarbiger Umschlag, Scﬁutzgehﬁhr 0,40 DM (Sam-
melbestellung ber Vereine: —,20 DM).

Der Fachbuchdienst des Verlages Wolfgang Zimmer
hat es dankenswerter Weise G%emommen, eine Zu-
sammenstellung der derzeit im Buchhandel erhdlt-
lichen deutschsprachigen Eisenbahn-Literatur heraus-
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Durch N noch aktueller:

Im-Tism - Buhn

Noch kieiner

ist die ITB des Herrn Ul-
rich Aikele aus Béblingen,
ndmlich nur 60x75 cm!| Auf
solch’ geringem Platz kann
man natirlich nur das Not-
wendigste unterbringen.
Auch hier dient eine Glas-

latte als Tischplatte, Das
chaltpult ist in einer Art
Schublade unter dem Tisch

untergebracht und kann
bei Betriebsruhe ,versteckt”
werden.

zubringen. Nachdem das Eisenbahnwesen bis vor
einigen Jahren in der deutschen Buchproduktion —
abgesehen von reinen Fachbiichern fir den Eisen-
bahndienst — doch etwas stiefmitterlich behandelt
wurde, zeichnet sich aber seit einiger Zeit ein deut-
licher Wandel ab. Es gibt jetzt schon so viele schéne
Eisenbahnbiicher, da3 man sie auf Anhieb gar nicht
alle aufzéhlen kénnte. Dieses kleine Heft vermittelt
jedoch dem Interessenten mit kurzgefaBten Inhaltsan-
gaben einen Uberblick, was er sich als néichste Be-
reicherung seiner Bibliothek zulegen oder schenken
lassen kénnte. Die Broschire ist — wie auch alle
darin angegebenen Biicher und Zeitschriften — direkt
vom Wolfgang Zimmer Verlag, 6239 Lorsbach/Ts.,
Postfach 6, erhdltlich.



Aus diesen beiden Bildern von der ITB des
Herrn Reichmuth kann man den Streckenverlouf
ut erkennen. Trafos, Fahrregler und sonstige
Eedienungsknépfe sind unter dem Tisch ver-
deckt montiert (und der Zug im Tunnel versteckt),
so dof wohl mencher %esud‘ar erschrecken
wird, wenn man unvermutet ginen fohren 168t

Tips zum
Weichen-Selbsthaun

|Eine Ergédnzung zum Artikel in Heft 1/XVII]

Ahnlich wie es Herr Loffler in Heft 1/65 be-
schreibt, habe ich die Fligelschienen bei mei-
nen Nemec-Selbstbanweichen isoliert (aller-
dings erst nach dem Zusammenbau; so laBt
es sich sauberer arbeiten).

Meine Schienen werden zwar Schwelle fiir
Schwelle mit Pldttichen gehalten, aber trotzdem
werden die abgetrennten, isolierten Teile der
Fligelschienen an ihren Enden mit Uhu-plus
zusdlzlich befestigt. Das ist besonders wichtig
am Ubergang zu dem kleinen verbleibenden
Stiick vor dem Gelenk der Weichenzunge. Nur
Vorsicht, daB kein noch so kleines Fadchen
Uhu-plus in das Weichenzungengelenk geréat!
Denn sonst ist die leichte Gangbarkeit der
Zunge hin und es bedarf miihseliger Schab-,
Kratz- und Fummelarbeiten, um sie wieder auf
Vordermann zu bringen. Dem auf diese Art iso-
lierten Schienenstiick der Fliugelschiene wird
wechselnd Fahrstrom zugeteilt (iber Repa-An-
Irieb)

Bei den Pukos gehe ich aber einen Schritt
weiter (bzw. tiefer). Sie erreichen bei mir nicht
Schienenhohe, sondern bleiben um ca. einen
halben Millimeter darunter. Fahrtechnisch
wirkl sich dies nicht nachteilig aus; der Schlei-
fer gleitet anstandslos iliber die (stromlosel)
Flugelschiene. Optisch aber ist es sehr von Vor-
teil, denn hier an den Fliigelschienen der
Weichen liegt leider die einzige kritische Stelle
bei den Pukos. Hier verschwinden sie nicht
vollstindig im Schotter, hier kénnen wir sie
nicht hundertprozentig verbergen (siehe auch
Heft 14/XV, Seite 635); deshalb habe ich sie so
tief wie moglich gesetzt,
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