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Uber zehn Jahre ist es her, daB Herr C.
Bohme, Mannheim, dieses HO-Modell einer (durch
Egger nunmehr allgemein bekannt gewordenen)
.StroBenbaohn-Dompflok” baute. Rechts das gleiche
Modell mit einem vierachsigen Anhé&nger auf seiner
Anlage amerikanischen Stils.

.Honny soit, qui mal y pense...!

LEin Schult, der hier was Schlechtes denkt!”
(etwa: ,Die vom MIBA-Verlag sind offensichit-
lich Rindviecher” oder ,Alles Kise, was in der
MIBA steht".) Herrn Hansjérg Werder aus
Basel kamen da beispielsweise ganz andere
Gedanken, als er diese Firmentaiel ,Milchver-
band Nordwestschweiz Basel” knipste:

liein gemisdter Gepadi-
Personenwagen...

. ..sondern der Pwi 29a aus Heft
12/XI1 weist auf dieser Seite tat-
séichlich soviele Fenster auf. Ge-
baut wurde dieses HO-Modell von
Herrn Peter Rau aus Ahlem. Wao-
genkasten und Untergestell ent-
standen aus Pappe und Zeichen-
karton. Fir das Dach wurde eine
Art Spantenbauweise mit Alufolie
und feinem Sandpapier angewandt.
Die Achslagerblenden wurden aus
Alu-Teilen mit Uhu-plus zusammen-
geklebt,

~Neu war mir, daB die MIBA nun auch ins
Milchgeschdft gestiegen ist. Nach der Lekliire
von Heft 14/XVI, in dem Herr Guldner den
zeichnerischen Vorschlag fiir einen Spezialwas-
serkran zum Besten gibt, der einem Lokfiihrer
etwas gefidhrlich werden kdnnte, durchaus ver-
stdndlich. Offenbar vermochte die MIBA-Direk-
tion den Versuchen des Herrn G. schlieBlich
nicht zu widerstehen und weist dem Fahrperso-
nal der Mibahner nunmehr den einzig richti-
gen Weg: MMMMM (= Milch macht miide
Midnner munter!).

I Heft 7/XVII ist spiitestens 29.5.65 in Ihrem Fachgeschiift!
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Ing. Hans
Rothéirmel,
Ulm/Donau

Drel-

Scheibe mit Scheibe

Der kleine Aufsatz in Heft 3/XVIl Gber
.Oberleitungen Uber Drehscheiben” regte mich
an, einmal Uber meine Lésung dieses Pro-
blems zu berichten. Wesentlichstes Merkmal
meiner Konstruktion ist eine etwa 1,7 mm
starke Plexiglasscheibe, die etwa den gleichen
Durchmesser hat wie die Drehscheibengrube
und mittels dreier Oberleitungsmaste (Voll-
mer, Sommerfeld o. d.) sowie Spanndréhten
in Fahrdrahthéhe aufgehédngt wird. Zusétz-
liche Stabilitét bringen die an der Unterseite
der Scheibe angeklebten Oberleitungsfahr-

Spanndrant
Plexiglas s cheibe
T T
Uhu-Plus
rdr Létstelle

Abb. 2. Befestigun
der Spanndréhte un
der Plexiglasscheibe
an den Fahrdrdhten.
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dunne Plexiglasscheibe

drdhte .. 9 in Abb.1). Spanndrdhte und

| hoX
Fuhrdrdee werden jedoch vor dem Ankleben |
der Fahrdrdhte nach Abb. 2 verlétet, da man |

so die Plexiglasscheibe etwas von den Dréh-
ten abheben und damit von Wdérmeeinflissen
fernhalten kann (Plexiglas ist wérmeempfind-
lich!). Zum Ankleben der Fahrdréhte nimmt
man wohl am besten Uhu-plus, wobei man
jedoch darauf achten muB, daB der Klebstoff
sich nicht auf der Gleitfléche des Fahrdrahtes
festsetzt oder gar ,Nasen” bildet; andernfalls
wdre eine sichere Stromabnahme nicht ge-
wdhrleistet.

Beim Drehen einer Ellok auf der Dreh- |
scheibe kénnen jetzt beide Stromabnehmer |
Die Schleifsticke sind |

ausgefahren bleiben!
an den Seiten ja leicht abgebogen und kénnen
so anstandslos iber die nur wenig ,auftragen-
den” Fahrdrdhte hinweggleiten und werden
zwischen diesen von der Plexiglasscheibe am
Hochschnellen und damit auch am Verhakeln
gehindert. Es ist auch gleichgiiltig, ob die Lok
genau in der Mitte der Drehscheibe steht, ob
sie gewendet oder nur von einem Gleis zum
Nachbargleis gedreht wird, oder ob nur ein
Stromabnehmer ausgefahren ist.

Die Fahrleitungen der AnschluBgleise sind
zweckmdflig durch die Trennsticke des jewei-
ligen Oberleitungssystems von der ,Spinne”
elektrisch zu trennen. (Fir die Selbstherstel-
lung von Fahrdrahtirennern habe ich in Heft



Fleischmann-Vorfihr-

q tten wir noch einige Aufnchmen von der diesjghrigen

“'Il o{;ﬂ-?&‘b anlage (Erbaver: Karl Kihrt), die wir lhnen — zur Abrundung des Gesamtbil-
des — nichi vorenthalten wollen, zumal sie einige gute Anregungen enthielt, wie z. B. hier das Vau-Pe-Stahllager
im Rahmen eines Industrie-Gleisanschluf-Systems, das vielfdltige Ranglermoglnchkelren beinhaltete. (Siehe
auch folgende Seiten).

8/XV, S. 346 einen Vorschlag gemacht). Die
Zuschaltung der einzelnen AnschluBgleise
kann im einfachsten Fall Uber Kippschalter
usw. erfolgen oder aber man baut an den
Drehscheibenantrieb eine Kontaktscheibe an,
die dann jeweils nach Stellung der Dreh-
scheibe die Trennstellen Uberbrickt. Um fir
alle Félle gewappnet zu sein, sollte man aber

auch die Spinne selbst abschaltbar machen.

Diese Plexiglas-Spinne entspricht natirlich
nicht dem Vorbild; dessen bin ich mir voll be-
wuBt. Aber die Scheibe ist verhdaltnismaBig
unavufféllig, vielleicht sogar unauffélliger bzw.
ansehnlicher als eine richtige Spinne aus zu
dicken Oberleitungsdréhten. Vor allem aber
erfillt sie ihren Zweck.
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Ein Gaswerk aus Vollmer-Teilen und mit Kibri-Bockkran gehérte ebenfalls mit zu den Ausstattungssticken
der Fleischmann-Messeanlage. Doch kommt es uns bei diesem Bild weniger auf die ,Industrie® an, sondern
mehr auf deren enge Nachbarschaft mit modernen Wohnhéusern (Kibri). Im Zuge der Ausdehnung unserer
Stédte ist dies heufzutage kein Ausnahmefall mehr und bietet zudem in Bezug auf die Modellbahnanlagen
die Méglichkeit zu belebenden Kontrasten.

Es muB nicht immer gleich ein groﬂer Seehafen sein, um die enge Verflechtung zwischen Schienen und
Wasserstraflen zu demonstrieren. Ein kleiner Binnenhafen erfollt den gleichen Zweck und erfordert zudem
nicht allzuviel Platz. Der Portalkran rechts am Bildrand stammt von Airfix (mit einem Ausleger vom Fleisch-

mann-Kranwagen), der Frachtkahn ist eine ,Privatarbeit” des Herrn Kuchenbecker, Niirnberg, und der Lande-

steg mit den ,Pipelines” entstand aus Teilen des Vollmer-FuBgdnger-Steges und des Kibri-Tanklaogers.




Der kieine Kniff:

Tiirgriffe

fiir Selbstbau-Wagenmodelle

Wenn man sich mit dem Selbstbau von Fahr-
zeugen befaBt, dann bereiten meist die Klei-
nigkeiten die gréfiten Schwierigkeiten, z. B.
die Tirgriffe. Ich nehme einen 1 mm breiten
Streifen diinnes Blech und l|6te darauf mit

anz wenig Létzinn eine Serie Drahtsticke
?erwc: 0,3 mm ) fest (s. Abb.). Dann schneidet
man sich von diesem ,Kamm” entsprechende
Segmente ab und pinzettiert diese Tiirklinken
mit méglichst nicht zitternden Fingern und
unter Zugabe von etwas UHU-plus an die vor-
bestimmten Stellen der Tiir am Wagen. Selbst-
verstdndlich lassen sich solche Tirklinken
auch beim Gebdudemodellbau anwenden.

P. Rau, Misburg

Die TV-Stérfreiheit der Fleischmann-Bahn wurde
mit einem Grundig-Fernauge (oben an der Decke)
und einer ,Live-Sendung” in einen anderen Messe-
Raum demonstriert.

Der Fleischmann-Schienenbus als zweifarbiger OBB-VT 50. Im Hintergrund: Seuthe-Maostscheinwerfer.
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Cine zichtig wiegende ﬂO-ﬁlei.waage

von Max Wessoly, Wallerfangen/Saar

» ... auf daB das Gleis bei der Waage nach
einer richtigen Gleiswaage aussehe. ., " schloB
der Aufsatz in Heft 14/XII, S. 539, in dem Herr
Tappert den Bau einer ,Gleiswaage” beschrieb.

Ja, weshalb soll auf unseren Anlagen eigent-
lich immer alles nur so aussehen, als ob...?
Ich weiB, ich weiB: Kompromisse, fertigungs-
technische Schwierigkeiten, physikalische Un-
moglichkeiten und was der Griinde mehr sein
mégen. Ich bin selbst schon eine ganze Reihe
von Jahren Modellbahner; ich kenne das Lied
und habe es mir oft genug selber vorgesungen,
wenn irgend etwas absolut nicht werden wollte.
Manchmal — ich spreche von mir — scheint
man wirklich das beriihmte Brett vor dem
weniger beriihmten Kopf zu haben. Dabei be-
darf es nur eines AnstoBes, um auf den einzig
richtigen Gedanken zu kommen. Ist es Thnen
nicht auch schon so ergangen?

Da baut man — ich spreche von mir — Tag
fiir Tag Waagen, stellt neue auf, repariert alte,
und erst die MIBA muB einen mit der Nase
draufstoBen, daB man ja als Waagenbauer von
berufswegen gewissermaBen moralisch ver-
pflichtet ist, seinen Mitmodellbahnern zu zei-
gen, wie man eine Modell-Gleiswaage bauen
kann, die nicht nur so aussieht als ob...!

Kurz und gut, ich habe auf den oben erwdhn-
ten AnstoB hin fiir meine Anlage eine richtige
kleine Gleiswaage gebaut, die meine Wagen
richtig wiegt; bis aufs Gramm genau, wie sich
das fiir eine richtige Waage gehdrt, die von
einem richtigen Waagenbauer gebaut wurde.

»Gibt der aber anl!” werden Sie jetzt wohl

Abb. 1. Am Gleis ist von der Gleiswaage uﬂerll
nur die sogenannte Briicke zu sehen.
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denken, doch liegt solches gar nicht in meiner
Absicht. Ich mochte namlich keinesfalls behaup-
ten, daB nur richtige Waagenbauer richtig wie-
gende Waagen bauen kénnen. Sie bringen das
genauso gut fertig, und ich méchte Thnen dabei
mit einer brauchbaren Anleitung und wohlge-
meinten Ratschligen helfend zur Seite stehen.
Sie brauchen dann nur noch eine Waage zu
wagen, was aber kein Wagnis ist.

Die Beitrdge in Heft 12/XII, S.458 und in
Heft 14/XII, S. 539, die sich mit Gleiswaagen
befassen, haben Sie vielleicht noch im Gedacdht-
nis bzw. kénnen sie dort nachlesen, so daB ich
Altbekanntes als tatsdchlich bekannt voraus-
setzen kann. (Die angezogenen Artikel behan-
deln u.a. auch die Lage der Gleiswaage auf
einem Bahnhof; sie ergidnzen die vorliegende
Arbeit, weshalb wir Ihnen das nochmalige
Studium wirmstens empfehlen. D. Red.).

Ich mdchte daher meine Ausfihrungen im
wesentlichen auf den Bau einer (meiner)
Modell-Gleiswaage beschranken und nur ein-
gangs einige wenige allgemeine Bemerkungen
{iber Waagen zu Papier bringen.

Die Gewichtswaage — nur von dieser Waa-
genart soll hier die Rede sein — ist wohl eine
der vollkommensten Anwendungsformen des
Hebels, Mit ihrer Hilfe wird das Gewicht eines
Gegenstandes mit dem Einheitsgewicht ver-
glichen. Fiir Deutschland und viele andere
Staaten gilt dabei als Einheitsgewicht das Kilo-
gramm.

Ich konnte nach dieser Begriffsbestimmung
viel Geschichtliches iiber Waagen erzdhlen,
glaube aber, daB dadurch der Rahmen dieses
Beitrages gesprengt wiirde, Der Erfinder der
heute gebrduchlichsten Waage, der Dezimal-
waage, verdient jedoch genannt zu werden:
Es war der Mechaniker Quintenz, der im Jahre
1823 eine aus mehreren Hebeln zusammenge-
selzte Waage konstruierte und damit den
Grundstein fiir den Bau groBer und groBter
Waagen und vor allem fiir Schwergewichts-
waagen legte, }

Im grundsétzlichen Aufbau und in der Funk-
tion entspricht meine Modell-Waage voll und
ganz einer groBen. Sie ist sogar mit einer neu-
zeitlichen Leuchtskala ausgerilistet, die sofort
das Gewicht des auf die Briicke geschobenen
‘Wagens anzeigt. Die Waage hat keine Arre-
tierung und bleibt stets in Wiegestellung. Sie
ist eichfdhig fiir eine Anzeige von 0—500 g.

Meine Gleiswaage besteht aus den Haupt-
‘teilen Briicke, Hebelwerk und Anzeigevorrich-
tung. Die Briicke (Abb. 1) ist neben der An-

zeigeskala (Abb. 2) das einzige, was duBerlich

von der Waage sichtbar ist; alle anderen Teile
befinden sich unter der Anlagengrundplatte



Abb. 2. .
Waagenskala projiziert wird (s. Abb

bzw. im Gebdude. Die Briicke wird in einfacher
Weise aus einer Holzleiste mit den Abmessun-
gen 40 x 25 x 204 mm (Teil 1, Abb. 3) herge-
stellt. An die strikte Einhaltung dieser MaBe
sind Sie naliirlich nicht gebunden. Bei mir er-
gaben sie sich aus den Abmessungen eines ge-
raden Fleischmann-Gleises, das ich auf der
Bricke befestigle. Die Kontaktlaschen des
Gleisstiickes sind vorher von den Schienen zu
entfernen, denn sonst kann sich die Bricke
nicht frei bewegen, Die Schienen sind jedoch
nun von der .restlichen” Gleisanlage isoliert.
Wenn Sie Ihre Gleiswaage so anordnen, dal
sie niemals von einer Lok befahren wird (wozu
ich Thnen auch im Hinblick auf die DB-Vor-
schriften raten mochte), konnen Sie die Iso-
lierung beibehalten. Andernfalls so habe
ich's gemacht — milssen Sie die ,Schienen-
stofle” mit ganz leicht beweglichen Litzen tber-
bricken. In diesem Zusammenhang ist noch
etwas Wichtiges zu erwdhnen: Imm unbelasteten
Zustand liegt das Brudckengleis etwa | mm
hoher als die AnschluBgleise. Dadurch kann
u. U. die Moglichkeit des Entgleisens beim
Auffahren entstehen. Sie kdnnen diese Gefahr
vermindern, wenn Sie die Schienenenden an der
Innenseite etwas abschragen und die Wagen
vorsichliy und langsam auf die Waage
schieben!

Ich habe lhnen mit voller Absicht die An-
fertigung der Bricke zuerst geschildert, weil
dieses Teil am leichtesten herzustellen ist und
Sie auch erst einmal Geschmadck an der ganzen
Sache bekommen sollen. So schwierig, wie Sie
nun vielleicht fiirchten, werden die folgenden
Arbeiten aber doch nicht.

Als nachstes ist das Hebelwerk an der Reihe
Sehen Sie die Schemazeichnungen (Abb. 3 u, 5)
genau an, denn aus ihr geht die Funktion der
Gleiswaage klar hervor. Die Briicke (Teil 1, in
Abb. 5 der Ubersichllichkeil wegen weggelas-

In einem ,Gefach” des Logerhauses befindet sich die Matiglasscheibe, ouf die von hinten die
!

sen) wird mit den Stiitzen (Teile 2) verschraubt
Bei Belastung driicken die Stitzen (2) tiber die
Achsen [9) beide Lasthebel (3) nach unten. In
das rechte Ende des oberen verldngerten Last-
hebels ist das Stahlband (f) eingehdngt, das
uber die Seilrolle (6) lduft und diese gegen
den Uhrzeigersinn verdreht, sobald die Brucke
belastet wird. Mit der Seilrolle sind Tarierge-
wicht (d) und Skala (a) fest verbunden, bewe-
gen sich also beim Wiegen nach rechts. Die Skala
(a) ist ein Diapositiv, das von dem durch die
Oplik (e) gesammelten Licht der Glithlampe (b)
(iber die Spiegel (¢) auf die Mallscheibe (7)
projiziert wird, Die Skalenstellung erscheint
also oben am Ablesefenster (Abb. 2) und kann

durch die bei der Projektion entstehende
VergroBerung leicht abgelesen werden (siehe
Abb, 2).

Nun zur Anfertigung der Teile fir das
Hebelwerk, Beide Stitzen (Teile 2) haben

unterschiedliche Abmessungen. Sie werden aus
2mm slarken Ms-Blechstreifen (10 x 130 mm
bzw. 10 x 165 mm) angefertigt und nach dem
AnreiBen und Bohren der Lager- und Befesti-
gungslacher (5 mm ) U-formig gebogen (Abb.
3 u. 5). Die Enden der Schenkel schneiden Sie
in Hohe der Bohrungsmitte ab: Es entstehen
so Halblager (siehe auch Abb. 5). Die Lager-
bocke (Teile 4) sind in dhnlicher Form und

ebenfalls mit Halblagern auszulihren. Als
Material findet wiederum 2 mm dickes Ms-
Blech Verwendung. Die Abmessungen sind

hier 10 x 100 mm bzw. 10 x 135 mm.

Die Lasthebel (Teile 3) bestehen ebenfalls
aus 2 mm starkem Ms-Blech. Schneiden Sie 3
gleiche Streifen (10 x 104 mm) und einen ldnge-
ren (10 x 296 mm) zurecht. Bevor Sie weiler-
arbeiten, informieren Sie sich bitte anhand der
Abb. 3 u. 5 diber den Zusammenbau der ein-
zelnen Streifen. Der langere Streifen lauft ndm-
lich in einem Stiick gerade durch und ist nur
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Abb. 3. Konstruktionszeichnung fiir die Gleiswaage. Die Mafle sind cuf HO-Verhdltnisse abgestimmt. Zeich-

nungsmaBstab 1 : 4.
100kg %
00 £ iy
|
bo i

’ 3
_4 30 400

A
1000 kg

RSN

10000 kg

AT Ljo 101 1

i 300 |

Abb. 4. Schema einer Dezimalwaage.

Abb. 5. Perspektivisches
Schaubild der Modell-Waa-
gen-Konstruktion. Erléute-
rung _der Hinweisziffern
sieche Text und Abb. 3. Teil
1 (Gleisbriicke) ist hier der
besseren Ubersicht wegen
nicht eingezeichnet.
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.4 anf 1 Streich’ oder: Uberbriidiende Briicken

Eine .Immer-on-der-Waond-lang-Anloge” ist unbestreitber eine der

Unstigsten Anlogenformen, zumal wenn

man ein ecigenes Eisenbahnzimmer hat, Ein gewisses Problem bildet aber meist die Froge: Wie komme ich in
den Innenraum der Anloge hinein? Man kann zwar unter der Anlage durchkriechen, aber das ist nicht jeder-
manns Soche, vor allem wenn man einige on sich Gberflissige Pfindchen mit sich herumschleppt (und auch
einem _hochgestellten™ Besucher nicht gerade zumutbar). Also muB mon einen Durchgang schaffen in Form
eines herousnehmbaren Anlogenteils uger auch (wie hier im Zuge der Anlage des Herrn W. Weinwurm ous
Wien) den Durchgang mit herausnehmbaren Briicken iiberbriicken. Es k&nnen getrost mehrere Bricken hinter-
einander sein, wenn der Gleisplan das erfordert, denn auch beim Vorbild gibt es Mehrbricken-Situationen
(z. B. die drei lllerbricken in Kemplen; siehe Heft 13/VIIl, 5. 497). Die Bricken bzw. ihre Auflager erhalten
Steckverbindungen etwa in der Art wie in Heft 1 und 2/XVI beschrieben, so daB dann ouch gleich noch die

erforderlichen elektrischen Verbindungen beim Einsetzen der Bricke mit hergestellt werden.

im letzten (linken) Drittel abgewinkelt. Einer
der kurzen Streifen wird an der Biegestelle
angesetzt (erst spiter verloten!), so daB der
lange Lasthebel links gabelformig endet. Die
beiden verbleibenden kurzen Streifen ergeben
dann zusammengefiigt den unteren Lasthebel
(Dreieckshebel).

Bevor Sie die enlsprechenden Streifen fest
miteinander verbinden, sollten Sie die erfor-
derlichen Locher (s. Abb. 3) bohren. Da es hier-
bei auf groBte Genauigkeil ankommt, legen Sie
am besten die jeweils zusammengehérenden
Streifen Gibereinander (mit Schraubzwinge fixie-
ren) und bohren so je zwei gemeinsam. Nach
dem Bohren miissen Sie simtliche Locher von
beiden Seiten versenken. (Das ist im Interesse
einer Reibungsverminderung an den Lagerstel-
len sehr wichtig!) Ich habe zwar die Lasthebel
verschweiBil, da bei mir ein SchweiBgerit vor-
handen ist. In Anbetracht der geringen Bela-
stungen halt eine Létverbindung aber genauso
gut (oder mit Uhu-plus kleben. D. Red.).

Der Dldampfer (Teil 5) hat die Aufgabe, die
Waage zu beruhigen, damit jede Gewichts-
dnderung sofort und ohne Pendeln auf der An-
zeigescheibe abgelesen werden kann, Oldamp-

fer hort sich zwar groBartig an, er isl aber sehr
einfach anzufertigen, weil er hinsichtlich seiner
MabBe wverh&ltnismaBig grofe Toleranzen zu-
laBt, Fir den Behilter (s. Abb. 3) gelten fol-
gende Abmessungen: 25—40 mm @), 44—55 mm
Hahe (ggf. kann eine alte Filmdose verwendet
werden). Der tellerformige Kolben muBl im
Durchmesser etwa 3 mm kleiner als die lichte
Weite des Behilters sein. Als Dampfungsflis-
sigkeit eignet sich Glyzerin oder Nahmaschi-
nendl

Die Achsen [Teile 9) bestehen aus 3 mm
starkem Schweifidraht. (Man kann jedoch auch
jedes andere verfiigbare Material verwenden )
Die Achslingen ergeben sich aus den MaBen
der Stitzen, Lasthebel usw. Die Seilrolle (6)
ist eine kreisrunde Holzscheibe von 30 mm @)
und 20 mm Breite, die konzentrisch (also im
Mittelpunkl) eine 2,5-mm-Bohrung zum Ein-
pressen der Achse erhdlt. Das Stahlband (f)
wird einmal um die Seilrolle herumgeschlun-
gen, festgeklebt und in die Bohrung des oberen
Lasthebels (3) eingehingt. Das Gestinge zur
Aufnahme von Tariergewicht (d) und Skala (a)
wird in eine radiale Bohrung der Seilrolle ge-
stedkt. (SchluB folgt)
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...50 wie es eben rund um einen richtigen GUterschuppen sein soll. Zumindest vermitielt dieser Schnapp-
schuB von der HO-Anlcge des Herrn Kluge ous L. diesen Eindruck, denn diese diversen Beamten werden in der
Tat nicht aus ihrem Dornrbschen-Schlaf zum Leben erweckt werden kénnen [selbst nicht durch einen noch so

heiBen Lollo- oder Eisberg-KuB)

.Qauﬂac]ts-#&#etgerung bei dor C’?leiscltmann BR70

Ich habe meine Fleischmann-BR 70 nach dem
MIBA-Vorschlag in Helt 1/XVII mit den zu-
satzlichen Stromabnahme-Schleifern an der
Laufachse ausgestattet und kann sagen, daB
diese einfache Losung wirklich den gewiinsch-
ten Erfolg gebracht hat: Die Lok fahrt jetzt
auch bei langsamster Fahrt ohne Stottern tber
die Weichen

Hinsichtlich der Abfederung der Laufachse
bin ich jedoch einen anderen Weg gegangen,
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der sich bereits bei mehreren anderen Loks
bestens bewahrt hat

Die Abfederung erfolgt miltels zweier klei-
ner Schraubenfedern (2 mm 5, 5 mm lang, ca.
7 Windungen), die sich direkt auf die Achse
abstiitzen. In das Deichselgestell werden genau
iitber der Laufachse zwei Bohrungen (2,5 mm (),
3mm tief) in das GuBstiick gebohrt, die als
Fihrung fiir die Federchen dienen. Die Achse
muB man zum Bohren natirlich aus dem Ge-
stell entfernen. Nach vorsichtigem Abziehen
eines Rades 1Bt sich dann auch das andere
samt Achse herausziehen. Nadh dem Bohren
setzt man die Federchen ein, schiebt die Achse
wieder durch ihre Lagerbohrungen (wobei man
die Federchen mit dem Fingernagel etwas nie-
derhalten muB) und preBt schlieBlich das ab-
gezogene Rad wieder auf. Letzteres sollte man
sehr sorgsam ohne Verkanten tun (am besten
in einer Drehbank mit dem Reitstodk ein-
driicken), weil sonst das Rad schligt. Das lichte
Mab zwischen den Rédern soll nicht kleiner als
14,2 mm sein (NEM: 14,2 bis 14,4 mm). Damit
ist dann bereits alles hinsichtlich der Abfede-
rung getan,

Sollte die Federwirkung wider Erwarten zu
schwach sein, so muB man die Achse nochmals
herausnehmen und die Federkraft durch Deh-
nen der Federchen verstarken. Die Federchen
habe ich {ibrigens aus entsprechend ausgedehn-
ten Marklin-Kupplungsfedern hergestellt

Manfred Gieseler, Ellingerode



Auto auf Abwegen?

Ob die DB jetzt wohl ihr Gleisnetz dem
privaten Kraftiahrzeugverkehr zur Entlastung
der iiberfiillten StraBen und Autobahnen irei-
gibl? Nun, so weil ist es Gott sei Dank noch
nicht und bei dieser Autotour auf Schienen
handelt es sich auch nicht um eine neue Kun-
dendienst-Errungenschail der DB (etwa unler
dem Motto ,Auto als Reisezug” statt ,Auto im
Reisezug”), sondern ein SpaBvogel hat sich
diesen Aprilscherz auf einer stillgelegten Bahn-
strecke erlaubt. Bei abmontierten Reifen wur-
den bei dieser ,Felgen-Testfahrt" immerhin
100 km/h erreicht — und der Fahrer empfand
ein ,véllig neues Fahrgefiihl”.

(Foto: DB/Hollandt, Meinersen)

Alles andere als abwegis . . .

...ist jedoch der Gedanke des Autos auf
Schienen. Man denke nur an die Bahnmeisterei-
Wagen in der Art des VW-Transporters (in
HO-GréBe als Brawa-Eheim-Modell) — und an
den hier im Bild gezeigten ,Motorwagen” der
schwedischen Eisenbahnen, der als Inspektions-
fahrzeug des Bahningenieurs sogar auf der
Hauptstrecke Malmé - Stodcholm ,verkehrt”.
Abgesehen von der Kuriositit dieses alten
Schnauferls als solchem hat dieses Vehikel noch
eine ,inwendige” Besonderheit aufzuweisen:
Der Fahrer sitzt nicht vorn, sondern auf dem
Riicksitz! Die ,Handwaschbiirsten® vor den
Vorderrdadern sind ausgesprochene Schienen-
putzer, ndmlich Bahnrdumer,

(Foto: Dr. F. Spacek, Ljungby/Schweden)

S a wichert das @a«mrftc—ﬂf

Was Europa kann,
kann Amerika schon lange . .!

... wie dieses Bild vom ,Offizial car” der
Maryland & Pennsylvania-Eisenbahn ,be-
weist”. Dieser alte ,Rickenbacker-Sedan” aus

dem Jahre 1926 erhielt sogar ein ,Drehgestell” ' s S
und war von 1935 bis 1942 im Dienst. R s TRl oh Jw Vull sl & xoll
(Foto: Model-Railroader/Dixon) Zeichnung: DB/Schwarz.
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H. Sammet,

w50 entstehen meine (Serge

Abb. 1. Man nehme: eine im
Rohbau, d. h. hinsichtlich der
Gleisanlage und Verdrahtung
fertiggestellte Modellbahn-
anlage, einige Meter Dach-
latten und sonstige Holz-
Leisten aller Stdrken, einen
Karton wvoll Ddmmplatten-
bruchstiicke (grofie und klei-
ne), sowie einen Bund Blu-
menbindedraht und erschaffe
aus diesen Ingredienzen eine
«moderne Plastik”, deren
duBere Konturen in etwa der
gedachten Bergform entspre-
chen, selbstverstdndlich un-
ter ,kiinstlerischer” Einbe-
ziehung der méglichst schon
im Rahmen des Rohbaues
errichteten Kunstbauten wie
Tunnelportale, Stiitzmauern,
Briicken oder — wie hier im
Bild — Lawinenschutzbauten.

Abb, 2. Der értlichen Tages-
presse entnehme man je
nach Stimmung Titel- und
sonstige Seiten, in Streifen
geschnittene Klatschspalten
sowie das happy-end vom
Feuilleton-Roman, durchwei-
che diese journalistischen
und mehr oder weniger
schéngeistigen Erglisse mit
verdiinntem Tapeten- oder
sonstigem Kleister und be-
decke mit diesem ,feuchten
Karton” schamhaft die zuvor
meisterlich gestaltete Holz-
Draht-Dammplatten-Plastik.

Abb. 3. Kleinere Detailanderungen kann man
jetzt noch durchfithren; dann lasse man das
ganze Massiv einschlieflich Konrad auf der
Titelseite gut durchziehen und trocknen. Da-
nach iiberstreiche man das ganze mit einem
Gips- bzw. noch besser mit einem Moltofill-
Brei, modelliere wihrend des Aushértens mit
Geschmack und Phantasie (wobei man gleich
noch einige Styropor- oder echte Felsbrocken
mit in das Geldnde einbezieht) und lasse da-
nach wiederum gut aushédrten. Eventuelle
Anderungen kann man durch weiteres Auf-
tragen von Modelliermasse bzw, durch Ein-
driicken stérender Erhebungen oder auch
durch Herausschneiden miBlungener Partien
und neuerlichem Uberkleben mit Zeitungs-
papier durchfithren.



Abb. 4. Die weiBen Fldchen bestreiche man
nun mit erdbrauner Farbe, wodurch einmal der
Untergrund fiir die weitere Bearbeitung vor-
bereitet wird und auBerdem die Geldndestruk-
tur besser als bei einer weiBen Fliche begut-
achtet werden kann. Gegebenenfalls muBl man
eben nochmals mit Modelliermasse usw. nach-
helfen. Dann bestreiche man alle Fldachen, die
Wiesen, Gerollfelder usw. darstellen sollen, mit
einem farblos auftrocknenden Leim und be-
streue diese Flichen mit dem jeweiligen Streu-
material. Wer Grasmatten vorzieht, kann
selbstverstdandlich auch diese verwenden, wo-
bei dann allerdings die Ubergange zum Fels
bzw. Gerdll besonders sorgfaltig modelliert
werden miissen; bei Anwendung von Streu-
material ergeben diese sich fast von selbst.
Die einzelnen Felsgruppen téne man auch in
sich mit leicht verdnderten Farben noch ab.

Der in den Abb. 1—3 noch in Flachbau-
weise” sichtbare ,Berg” wurde von mir nach-
traglich, weil er eben kein Berg war, radikal
verandert und weist nunmehr eine imposante
Héhe wvon rund 1700 mm fiiber ,Normal-Null”
bzw. von 2400 mm iiber dem FulBboden auf.
Eine solche Hohe ist m. E. schon erforderlich,
wenn man wenigstens in etwa eine annehm-
bare Relation zwischen HO-Fahrzeugen, Ge-
bduden und Bergen erreichen will.

Abb. 5. Ein Ausschnitt aus dem wildromantischen und wahrhaft imposanten Gebirgsmassiv des
Herrn Sammet. Es ist die gleiche Partie, an der in Abb. 1—3 die Grundziige des ,Bergbaues”
demonstriert werden. Allerdings ist hier die im Text zu Abb. 4 erwidhnte Erhéhung bereits durch-
gefiihrt. Die anfdnglich zu groB geratene UOffnung des Eingangsportales der ,Lawinenschutz-
galerie” wurde spéter noch verkleinert (s. Abb. 4).
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Abb, 6 u. 7. Die Bergspitzen kann man, falls
sie hoch genug sind, noch mit ,ewigem Schnee”,
Gletscher- und Firnflichen in Form von Gips-
bzw. Moltofill-Auftragen krénen. Bevor diese
Flachen jedoch ganz trocken sind, streue man
noch Ala oder Imi gut verteilt dariiber; das gibt
dann die richtige Schnee-Wirkung. Sollte die-
ses Pulver nicht richtig haften, mull man es
sorgfdltigy wieder abninseln und die infrage
kommenden Flachen vor dem Bestreuen diinn
mit Leim einpinseln,

Noch ein Wort zu den hohen Modell-Bergen.
Hat man nicht viel Platz zur Verfiigung (je hoher
der Berg, desto groBer auch die Grundflache
am FuBl), dann sollte man lieber auf die Zwei-

Felsen und Cjezsll ans Styropor

Des Giteren schon ist Styropor erwdhnt wor-
den — als zum Maodellbau auBerordentlich ge-
eignel. Auch ich méchle sagen,daB ich von sei-
ner vielseitigen Anwendbarkeit und seiner
Leichtigkeit begeistert bin. Eine Verwendungs-
art allerdings scheint noch nicht breiter be-
kannt zu sein: Wenn man es bricht, enlsiehen
sehr unregelmdBige Bruchflichen, die denen
von Felssteinen sehr dhnlich sind. Ganze Fels-
winde habe ich schon aus diesem Malerial ge-
baut, das man am besten mit Holzbeizen larb-
lich behandelt. Die hdrtere, ,grobperligere”
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bis Dreieinhalb-Tausender
dafiir besser eine wildromantische Mitlelge-

verzichten und
birgsgegend als Vorbild wdéhlen. Als An-
haltspunkt sei verraten, daB mein Zweiein-
halb-Tausender (in Millimeler gerechnet) bzw.
das komplette Gebirgsmassiv, das als Grund-
stock erforderlich war, am FuBe (Tischhohe)
elwa 4 m lang und 1,60 m tief ist. Dieser auBer-
lich verlorene Raum wurde im Berginnern je-
doch durch einige Streckengleise und eine ganze
Anzahl Abstellgleise nutzbringend verwertet.

Arl des Styropor, wie sie hauptsdchlich bei der
Verpackung emplindlicher elektr. und optischer
Gerdte gelunden wird, eignel sich hervor-
ragend zur Imitation von Geréll. Einfach
«Zerbriseln® und aul die geleimte Fldche aul-
streuen! Die echleslten Gerdllhalden lassen
sich so herstellen. H. Schramm, N&rd!ingen

Qas /uutigef Tetelbild

verrGt einen K&nner hinsichtlich Landschaoftsgestal-
tung und Anlagenplonung. Es ist Herr Speelmann
aus Overschie (Holland). Wir werden lhnen gelegent-
lich noch weitere Bilder von seiner bemerkenswerten
HO-Anlage zeigen.
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Abb. 1 u. 2. Seitenansicht und GrundriBB; Zeichnungen in HO-GréBe von GERA (OriginalmaBe in Klammern).

44,0

(3850)

N CPostbad65

Kombinierter

| Personen-und Postwagen
. der ehem. Badischen Staatsbohn aus
dem Jahre 1B865.

| Oiesen Wagen gab es auch in
folgenden Ausfdhrungen:

|
|

| | 26,5 7,5(630)mm lang
(2300} |

12550)

C bad 65 mit 5gleichen Abteilen
| I ohne hohe Zwischenwdnde
; C bod 65 dito,aber ohneBremser-
‘ | haus:
| | LoP 96 (8310)mm
Uberhang 16,5(1425)mm
22,1 ‘ Achsen symmetrisch,

Pulfer an beiden Enden

2B o Abb. 3. Stimansicht
der Bremserhaus-Seite. Abb. 4, Stirnansicht (o0.Br.-H.).
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Abb. 1.

Romantischer Streckenabschnitt mit gutem Geldndeiibergang zur Hintergrundkulisse.

¥

suese. Erfahrungs-Ratschldgefiirinteressierte

«Eine Modellbahnanlage wird niemals fer-
tig!* — Dies ist, wie jeder Miba(h)ner weiB,
kein StoBseufzer, sondern mehr eine zufrie-
dene Feststellung — denn: Was wiére eine An-
lage ohne Bau- und Umbaumdglichkeiten?
Auch auf meiner Zungenanlage (siehe Heft 12/
XV) hat sich wieder etwas getan. Zuerst wurde
die Steigung auf der Bergstrecke entschérft,
indem die Stredke im Kehrtunnel verldngert
und eine S-Kurve zwecks weitgehender Ver-
meidung von unnétigen Reibungsverlusten in
der Steigung begradigt wurde. Erfolg: Steigung
jetzt 1:40 gegeniiber frither 1:27. Dadurch ent-
fdllt die friihere Neigung zum Schleudern der
Loks bei langeren Giiterziigen ab 30 Achsen
und bei schweren D-Ziigen, die bei einer gré-
Beren Anlage natiirlich durchaus moglich sind
(ohne sich in den Schwanz zu beiBen). Man
sieht: Trotz lingerem Planen macht man doch
immer wieder Fehler, denn eine noch als nor-
mal angesehene Steigung von ca. 1:25 mag bei
kleineren und mittleren Anlagen ausreichen;
sobald aber ldngere Ziige eingesetzt werden
und die Steigung in Kurven verlduft, erhéht
sich der Reibungskoeffizient betrdchtlich und
es ist Vorsicht bei der Auslegung von Berg-
strecken am Platze, sofern man sich nicht von
Anfang an darauf beschrdnken will, lediglich
gewisse zugkraftige Loks fiir diese Zwedke ein-
zusetzen.
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Eine zweite bauliche Verdnderung meiner
Anlage wird aus Abb. 2 im Vergleich zu Abb, 6
in Heft 12/XV deutlich: Bf. Weinheim wurde
um ein 4. Gleis erweitert und vermittelt durch
einen neuen Giiterschuppen mit LadestraBe
jetzt mehr ,Bahnhofsatmosphdre” als friiher.
Wie iibrigens die Fotos — leider! — zeigen,
sind die Weinberge noch immer nicht weiter
bepflanzt worden. Diese ,Nebenséchlichkeiten*
muBten bedauerlicherweise bis jetzt wegen der
wichtigeren Bahnbauten zuridcgestellt werden.
(Welcher Miba(h)ner kennt das wohl nicht?) Die
stdrende Spalte in der DorfstraBe riihrt nicht
von einem Erdbeben her, sondern ist ein Uber-
bleibsel aus dem Anfangsstadium eines friithe-
ren ,Autobahn”-Experiments, das durch die
letzten Neuerscheinungen der Industrie (Faller,
Heras usw.) iiberholt ist und mit einem neuen
»StraBenbelag” gnddig zugedeckt werden wird.

Abb. 3 zeigt den Blick {iber das Dachergewirr
des Fleckens ,Weinheim", der sich vom Héhen-
weg dem ,Spaziergénger” bietet. Urteilen Sie
selbst: Wirken Ortschaften nicht besser, wenn
die Hauser dichter beieinanderstehen und
ineinander verschachtelt angeordnet sind, als
wenn sie weitldufig iiber die Anlage verstreut
sind? Durch das Zusammenriicken der Hauser
weitet sich zudem sofort die freie Landschaft
— die Strecken werden aptisch ldnger und
weitldufiger, M. E. ist es aus optischen Griin-



Abb, 2. Das nunmehr etwos vergréferte Bohnhofsgelénde von ,Weinheim” auf der Médrklin-Anlage des

Herrn Mikeska. Die Weinberge harren noch der Bepflanzung mit Herpa-Rebstockreihen (s. Messeheft 4/XVII).

Abb. 3. Die Gebéude sind bewuBt sehr eng und ineinander verschachtelt placiert worden. Das anschlieBende
freie Gelénde wirkt dadurch optisch weitrdumiger (s. Panorama-Bild in Heft 12/XV, S. §
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den vorteilhafter, bei Bahnhofsanlagen nicht
langgestreckte flache, sondern kurze, mehr die
Senkrechte betonende Gebdude (Empfangsge-
baude, Giiterschuppen, Bahnsteig) zu verwen-
den. Beispiel: Bf. Weinheim in Abb. 2 (iibri-
gens selbstgezimmert). In Abwandlung des
Slogans ,Fahre rechts, die StraBie wird breiter”
handle man also etwa nach dem Grundsatz:
.Baue kurz, die Strecke wird weiter!"

Eine niitzliche Kleinigkeit

. ist dieser Aufenthaltsschalter (Abb. 1) der
Firma Schneider, Uhingen. Insbesondere bei
meiner N-Anlage hat er sich ausgezeichnet
bewéhrt, wéhrend einige andere Aufenthalts-
schalter — meist fiir HO-Fahrzeuge dimensio-
niert — fiir den Betrieb mit Arnold-Fahrzeugen
nicht geeignet waren. Die Aufenthaltsdauer ist
sehr gleichmiéBig und es kommen praktisch
auch keine Fehlschaltungen vor. Die Einstell-
schraube 1aBt sich zwar etwas schwer verstel-
len, doch wird dadurch andererseits eine Selbst-
verstellung durch Erschiitterungen usw. ver-
hindert, Der Aufenthaltsschalter kann gemiB
der Skizze in einfachster Weise angeschlossen
werden, Er sollte jedoch so montiert werden,
daB er sich nach dem Abfahren eines Zuges

Abb. 1. Der Aufemhqhsscholrer der Fa. Schnender
hier an einem Mdrklin-Gleis montiert.

Abb. 2. Prinzipielles
Schaltbild for den
Einbau eines Aufent-
haltsschalters [AS).

schnell wieder abkihlen kann; also nicht in eip
Gehduse o.d. einbauen, sondern am besten
in der ,freien Luft* unter dem Anlagengrund-
brett oder am Anlagenrahmengestell befesti-
gen. Wie man einen Aufenthaltsschalter in die
Schaltung einfiigt? Na ganz einfach so wie in
Abb. 2. JoKl

s1el|en wir lhnen hier — wie in Heft 4/XVII versprochen — das Faller-Dérfchen
‘7‘[[‘5 ”Ze;ée,iac:‘tra“? in N-GréBe vor. Die Haustypen sind ge&enuber den im Vorjohr angekiindig-

ten etwas gedndert und vermehrt worden, Im Vordergrund
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as moderne N-Bahnhofsgebdude mit Bahnsteigen.



Der Leser hat das Wort

Der Leser hat das Wort

Lingere D-Zugwagen - Pro und Contra

Um MiBverstindnissen vorzubeugen, méchten wir
eingangs nochmals klar herausstellen, um was es
uns_in unserem grofien Artikel iiber die gewinschten
maBstéblich richtig longen D-Zugwagenmodelle ging:

1. Wir unlersuchten, auf welchen Mindest-
Gleisradien die langen ,Traumwagen” laufen, ohne
ein schlechteres Bild als die verkirzten
Wagenmodelle auf den derzeitigen Standard-Gleis-
bogen abzugeben. (Noch gréfiere und doher noch
zweckdienlichere Radien standen - verstdndlicher-
weise'— nicht zur Debatte.) 7

2. Dap die .Longen” zwar auch ouf den derzeiti-
ﬁen kleineren Radien laufen, aber infolge des Uber.
angs ,mittschiffs” do oder dort anstoBen wirden,
wurde im Artikel ebenfalls festgestellt (daher unsere
Forderungen nach etwas gréBeren Radien). Entspre-
chende Hinweise kénnen daher nicht als ,Gegen-
argument” gelten,

. Dol die derzeitigen Gleise und Weichen nach
wie vor ihre Goltigkeit behalten, ja sogar gleichfalls
gellaruudﬂ werden, wurde ebenfalls klar herausge-
stellt,

4, Auch kirzere D-Zugwagenmodelle kénnten durch-
aus noch ihre Daseinsberechtigung haben: enlweder
im Sinne eines Free lance-Wagentyps oder in Form
maBstiblicher Modelle von kiirzeren Vorbildern.

5. Hinsichtlich der D-Ziige mit 3, 4 oder 5 Wagen
scheinen wir etwas mifiverstanden worden zu sein.
Wir sehen solche D-Ziige nicht als erstrebenswertes
Ziel an, sondern mehr als (wohlbegriindete) ,Not-
18sung” for kleinere Anlagen (auf denen ein ldngerer
D-Zug sowieso ein MNonsens widre), Unser 4-Wagen-
Zug ergab sich zudem aus der Tatsache, dafl wir
einfach nicht geniigend Zeit zum Umbau weiterer
Wagen hatten!

6. AuBerdem untersuchien wir, wie lang die
Wagenmodelle sein kénnfen, ohne ouf den der-
zeitigen Gleisen und Weichen ,anzuecken”:
rund 27 cm, Diese Forderung wire also ohne weite-
res erfillbar und wiirde die Diskrepanz zwischen
mafstéblichen Modellen aller Art und den (in die-
sem Fall nur leicht verkirzten) Schnellzugwagen-
modellen bereits stark abmildern!

Soviel zur Klarstellung.

Doch nun zu den verschiedenen Zuschriften. Obwaoh!
die Pro-Zuschriften zu den Contra-Stimmen z. Z. im
Verhéltnis 4:1 stehen, haben wir sie dennoch will-
kiirlich bunt gemischt, Daffi die Leserstimmen nicht
unbedingt die Meinung der Redaktion darzustellen
brauchen und auBerhalb unserer Verantwortung lie-
gen, miissen wir vorsorglicherweise betonen. Und
nun: Arena frei fir Kdmpfer und Widersacher!

«. .. Als ich lhre Ausfiihrungen iiber die mafstab-
gerechte Linge von D-Zugwagen las, wollte ich eigent-
lich eine Gegenstellungnahme vom Stapel lassen. Aber
dann kam es doch anders. Als einzigen .langen® Wa-
gen besaB ich bisher nur den Bdyge von Kitmaster
Als ich dann zu Weihnachten einen solchen von Trix
bekam, war ich zu I hrer Anschauung bekehrt! Dieser
Wagen .beifit” sich tatsiichlich lingenmiifig mit den
Zweiachsern. Sofort habe ich daher fiir meine neue
Anlage lingere Bahnsteige eingeplant, Grifere Radien
hatte ich ohnehin schon vorgesehen . . .

R. Rappelt, Wiirzburg

... 2u diesem Thema mache ich folgenden Vor-
sthleg, der — so meine ich — wohl fir alle Beteiligten
einen annehmbaren Kompromif3 darstellt: Man sollte
den Modellbahnherstellerfirmen vorschlagen, einen
D-Zugwagen-Boukasten aus Plostikteilen &hnlich der
ehemaligen Firma .Kitmaster” herauszubringen.
Kupplungen, Radstitze und Achslager miiBten jedoch
aus Metall bestehen. Bei Seitenwdnden, Grundplatte
und Dach kénnten vorbereitete Bruchkanten vorge-
sehen werden, dhnlich wie z. B. bei den Mauerwerk-
glul‘ren von Faller. Dann kenn jeder ,seinen” D-

ugwagen bauen, wie er will . ..

Dipl.-Ing. G. Broemme, Berlin

Thr Einsatz fiir lingere Schnellzugwagenmodelle hat
mich auferordentlich gefreut. Ich méchte diesen Artikel
als einen der Besten der letzten Jahre bezeichnen, die
tiber unser Hobby geschrieben worden sind. Weil ich
mich fiir die jetzigen verkiirzten, aber als .Modelle*
deklarierten Wagen nie begeistern konnte, habe ich
nur 2- und 3achsige Personenwagen (von Gliterwagen
abgesehen) angeschaffti, die mafstiblich stimmen. Fs
ist einfach ein Unsinn, wenn die Lokomotiven in rich-
tiger Linge hergestellt werden, die Schnellzugwagen
dagegen stark verkiirzt. Lassen Sie nicht .lugg”, kidmp-
fen Sie in dieser Sache weiter!

A. Bueler, Seewen/Schweiz

Nachdem Sie schon so leichtsinnig sind und zur
Diskussion lhres Dezemberheftes auffordern, méchte
ich Ihnen einmal meine Erfahrungen berichten. Vorn-
wegschicken méchte ich, daB ich kein Anfénger bin,
z. £. ist die 5. Anlage im Werden . . . Lange D-Zug-
wagen sehen zweifellos gut aus, aber was meinen
Sie, wieviel besser so 24-26 cm lange Wagen auf
den von lhnen empfohlenen 50-60-cm-Gleisradien
aussehen, eng gekuppelt natiirlich! Warum bringen
Sie so ein Bild nicht!

Die kurzen Wagen sind ein Kompromif, das ist
klar, aber wollen Sie ihre Zeitschrift nur for Millio-
ndre machen? Rechnen Sie doch nach: sagen wir
55er Radius, V 200 und 4 Wogen & 30 cm = 140 cm;
geforderte spitzwinkelige Weichen ~ es sollen sogar
Eabogena sein, die also schon in der Kurve leiten —

edingen mindestens 8-10 cm Abstand vom Weichen-
herz bis jeweiliges Zugende, d.h. man braucht
wenigstens 160 em lange Bahnhofsgleise bei nur
einem Ausweichgleis! Dazu kommt 2 mal 55cm
Radius = 110 em <+ min. 10 em Sicherheitsabstand
auf beiden Seiten (von Gleismitte gerechnet zum
Anlagenrand) = 20 cm. Das gibt (160 + 110 + 20)
eine Minimal-AnlagengréBe von 290 mal 130 cm.
Das ist die Praxis; und es gibt keine zweite Weiche
[spitzwinklig ca. 35 cm lang), die zu einem Abstell-
bahnhof fihrt, sondern nur ein Ovall In Deutsch-
land ist aber eine Anlage in dieser Gréfle schon
eine mittlere Anlage und so viele Leute existieren
nicht, die ein ganzes Zimmer fir eine Eisenbahn zur
Verfiigung haben . . .

Die von lhnen geforderten langen D-Zugwagen
kénnen Sie praktisch nur auf einer Clubanlage fah-
ren, und dann bitte auch nicht auf 50er Radien (das
mag auf lhrem neutralen Fotostoff noch ganz gut
aussehen, aber nicht in der Landschaft), sondern
mindestens auf é0er, besser 70er Radien. . .

... Wer die Inkonsequenz nicht will, soll als
Modellbahner alte Wagentypen (etwa um 1900)
nehmen. Es ist ohnehin Unsinn, auf der blichen
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Abb. 1. Aus drei normalen Fleisch-
mann-Wagen kann man nach dem
Vorschlag des Herrn Loelf, Hamburg,
zwei immerhin fast 28 cm longe Wagen
sowie einen 17,7 c¢m kurzen Neben-
bahn- oder Privatbahn-Vierachser in
moderner (free-lance-] Bauart zusam-
menstellen. {Der normale Fleisch-

mann-Wagen ist in der linken Reihe
unten dargestellt.)

Kleinanlage einen D-Zug zu fahren (von Ausnahmen
abgesehen und von |hnen Uber Jahre gepredigt),
warum also dann jelzt? (Das Heranziehen jenes ein-
fachen Rechenbeispiels in unserem Artikel ist nicht
gleichbedeutend mit einem scheinbaren .Gesinnungs-
wandel”! D. Red.)

lhr Bild 5 ist eigentlich eine Irrefihrung, indem
Sie ndmlich die gepriesenen langen Wagen auf ein
anderes Gleis stellen, wo man den Uberhang nicht
so sieht. Die sehen genau so schlecht aus auf die-
sem Radius wie die mittleren Rivarossi. Ich glaube,
Sie haben sich zu sehr in ihre Lieblingsidee verrannt,
Mein Vorschlag wére: lange Wagen mit sehr gro-
Bem Radius (jedenfalls gréBerem Radius, als Sie
angeben) und von den ganz kleinen Radien génzlich
abgehen, wobei jeder sehen muf3, wie er am besten
mit seinem zur Verflgung stehenden Platz auskommt.
Wer das Umgrenzungsprofil entsprechend grofi fest-
legt und sich nicht am Uberhang stért, der soll
machen, was er will (das wird er sowieso), aber sehr
realistisch sieht sowas nicht aus, jedenfalls weniger
[meiner Ansicht nach) als um ein paar ecm zu kurz
geratene Wagen. Es bleibt in jedem Fall ein Kom-
promif3. W. Weber, Frankfurt

Ihre Forderung an die Industrie ist genau das, was
auch ich befiirworte. Auch in meinem Wagenpark be-
finden sich (bzw. befanden sich z. T.) Modelle von
270, 280, 300 mm Lénge sowie ein zweiteiliger TEE
von Rivarossi mit je 31,5 cm Linge. Bei Radien von
600 mm machte id]’l die besten Erfahrungen ... Von
einem verlingerten Fleischmann-Touropa-Wagen lege
ich ein Bild bei (Abb. 2),

W. Hastrich, Niederau
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Da mir die kurzen D-Zugwagenmodelle schon lange

ein Dorn im Auge sind, gab |hr ausfihriicher Artikel
in Heft 16 den AnstoB, dariiber nachzudenken, wie
man mit wenig Aufwand zu &hnlich maBstdblichen
Wagen kommt. Schon griff ich zur Schere (s. Abb, 1)
und machte aus drei Fleischmann-Wagen zwei lange
und einen kurzen (fir eine Privaibuﬂn}. Das prak-
tische Ergebnis zeitigte: Der von 245 cm auf
immerhin 27,8 cm gewachsene Wagen durchféhrt,
auch geschoben, anstandslos Mdrklin-Normalkreis-
bogen und Weichen, ohne auch nur eine Laterne
mitzunehmen! Also ein unbedingtes Ja zu lhrem
2. Vorschlag einer ca. 10 %igen Verkirzung!

E. Loelf, Hamburg

. .. Nein, so geht es nicht, lieber WeWaW, man muf
die Industrie dazu anhalten, 2 Sorten Wagenmodelle
herzustellen: fiir .Reiche” die langen, fiir die ,Armen*
die kurzen (wobei zu bedenken ist, daf die ,Armen”
auch Modellbahner sind!). Gottseidank habe ich die
.Hohensteiner Eisenbahn” gegriindet, die hat halt kiir-
zere Wagen gekauft, weil das Land auch kleiner ist!

... Was soll man iibrigens mit den alten kurzen
Wagen machen, wenn man nur noch .Lange”
bekdme??!! (Schmeift weg? Baue uml!!)

. .. 8o, jetzt will ich aufhiren. Sicher kocht WeWaW
oder sagt: .Laf den ,Depp’ nur schreiben, der hilt die
Entwicklung nicht auf, ebenso meine Meinung. Zum
Gliick kann jeder seine Meinung sagen, z, Zt. wenig-
stens noch, und das nutzen wir noch aus|

H, Schneider, Darmstadt

. .. Liebe Firma Amold, machen Sie allen etwas vor,
Sie haben es in der Hand! Machen Sie lange Schnell-
zugwagen! U. Hinze, Hamburg

7 e Abb. 2. Der Tou-
i 0 ropa-Wagen
wurde von Herrn
W. Hastrich, Nie-
derau, unter Ver-
wendung von
Fleischmann-
Wagen auf die
richtige Ldnge ge-
bracht.



Abb. 3. Fir die ,AndersglGubigen”: Rheingold-Zug in ,Nebenbahn”-Ausfilhrung; ein etwas arg drasti
f'?éniergrund) des Herrn D. Frank, Ludwigshafen.

satirischer Scherz (mit ernstem

... Ihr Artikel in Heft 16 ist groBe Klasse! Auch
ich gehorie friher zu den Verfechtern verkirzter Rei-
sezugwagenmodelle, genau wie Herr Kittlaus, Als
ich aber erstmal einen schénen Zug unverkiirzter Ein-
heitsnebenbahnwagen zusammenhatte, wie wir sie
z. B. bei Herr, Liliput und Piko finden, konnte ich
meine verkirzten sechsabteiligen Ci gar nicht schnell

enug verscheuern! Ich bin davon iberzeugt, dafl es
ei den Vierachsern genau so werden wird, wenn
es die langen ,Traumwagen” erst mal gibt! Mit der
Verringerung der Wagenzahl befinden wir uns dann
durchaus nicht in schlechter Gesellschaft, denn auch
bei der Bundesbahn geht die Tendenz dahin, kiirzere
Zige zu fahren, daofir aber den Fahrplan zu ver-
dichten. Eine Ausnahme machen hiervon die ,dicken”
elektrifizierten Hauptstrecken, auf denen die Schnell-
ziige ohnehin schon gebindelt fahren. Hier geht man
auf die héchstzulssige Zohl von 60 Achsen — aber
wer von uns wird schon Raum fiir 15 sogar verkirzte
Vierachser haben?

M. E. miBten die Modellbahnhersteller die ge-
wiinschten 30-cm-Traumwogen in ,rationellen” Gat-
tungen herausbringen, denn eine Wagenreihung
D4om —~ Adim — WROm — Bdim wére bei einem Vier-
wagen-Schnellzug einfach MNonsens, weil wir eine
solche Gruppierung beim groBen Vorbild nicht fin-
den. Es miBten Modelle geschaffen werden, die bei-
spielsweise folgende Reihung erméglichen wiirden:
BD4om — AB4im — BR4iim — B4im. Diese Reihung
wére schon realistischer, Wir brauchen also ge-
mischte Wagen: Gegpdck/2. Klasse, 1./2. Klasse, Sitz-
wagen 1. oder 2. Klasse mit Speiseabteil; Iec(iglich
die normale 2.-Klasse-Sitzwagenausfilhrung wdre
~ungemischt” am Platze, evil. auch als 5. Wagen der
obigen Reihung.

Ein Dreiwagen-Eilzug (als Wendezug mit V 100),
bestehend aus BD4ymf — ABdymb — Bdymb, ist durch-
aus nichts Ungewdhnliches bei der ,grofien” Eisen-
bahn. Véllig unglaubwiirdig (in H0) wirde dieser

Die bagr. D VIII
(BR 986 aus Heft 8 u. 9/XV)

findet ebenfalls ihre Anhdnger!
Herr Ernst Kégler aus Hafifurt,
der Erbaver dieses Modells, ver-
wendete allerdings einen Trix-
Motar  mit  Schneckengetriebe.
Die Treibrédder stammen von
einer Mérklin-BR 89 (3000), Lauf-
gestell und Steuerung dagegen
von einer BR 24 (3003). Alle an-
deren Teile hat Herr Kégler
selbst angefertigt, die Drehteile
mit Hilfe einer Unimat-Klein-

drehbank.

sch-

=

Zug jedoch wirken, wenn er mangels entsprechender
Woagentypen in der Reihung Ddym — Adym — Bdym
lauten miiBte.

Die geforderten schlanken Weichen missen auch
ohne 30-cm-Traumwagen kommen und es ist mir
unverstindlich, warum Trix bei der Systeménderung
im vergangenen Jahr an seinen alten Gleisabmes-
sungen festgehalten hat. Die mafBstéblichen zwei- und
dreiachsigen Wagenmodelle verlangen ebenso nach
schlanken Weichen wie die gewlnschten Traumwagen.
Wenn alle Méglichkeiten ausgeschépft werden (Bo-
genweichen, vor allen Dingen kurze Auflenbogen-
(Y)Weichen) wird dabei die Nutzldnge der Bahnhofs-
gleise keineswegs kiirzer; wir gewinnen cber még-
licherweise Abstellraum, weil unsere Gleiseniwick-
lungen schmaler werden und wir bei gleichem Platz
mehr Gleise nebeneinander legen kénnen!

Und fiir denjenigen, der absolut keine é0er Radien
mit entsprechenden Weichen unterbringen kann oder
will, soll doch die Industrie endlich eine Serie ,Nor-
malwagen” so um 23 cm herum schaffen! Als Vor.
bilder kdmen genigend Schnell- und Eilzugwagen der
Baujahre ab 1928 in Frage, die auf unseren Modell-
bahnanlagen fast gar nicht verireten sind. Die vier-
achsigen Umbaupersonenwagen gehéren auch in
diese Kategorie, doch hat Trix diesen Typ leider vol-
lig unnétigerweise grausam verkiirzt!

H. Hoyer, Hamburg

... Wenn man an die Detaillierung eines H0O-Mo-
dells sowieso keine grofen Anforderungen stellt, kann
man einen D-Zug schlieBlich auch aus den im Waren-
haus erhiltlichen Blechwiigelchen zusammenstellen,
die nur je 15 oder 18 cm lang sind . . .

.. . habe ich noch eine Skizze fiir einen Rheingold-
zug beigelegt, der fir die Radien und Bahnsteige
einer Nebenbahn ausgelegt ist, als Bauplan-Anregung

' fiir die .Andersgliubigen” (Abb, 3) .

D. Frank, Ludwigshafen a. Rh.




Die Gesduse-Bahn

zwischen Johnsbach und Gstatterbeden in

der Steiermark (Osterreich) war for Herrn
E. von Loehr das Leitbild fir seine N-Anlage,
die nur 119 x 57 c¢cm grofl werden durfte, damit
sie in einem Schrank unterzubringen war. Daf3
dieses Vorhaben nicht ohne Kompromisse zu
meistern war — selbst in BaugréBe N - ist klar.

Trolzdem ist aber eine recht gelungene Anlage
entstanden, der man den kleinen BoumaBstab
noch nicht mal auf Anhieb ansieht, zumindest auf

g

i
i )

den Bildern. Man muf3 sich ja
in Bezug auf die Fotos von
N-Anlagen  wohrscheinlich
iiberhaupt erst einmal ein
gewisses ,Indentifizierungs-
gefihl” aneignen, um die
gewissen  N-Spur-Merkmale
auf Anhieb zu erkennen, zu-
mal auch Modellbahnzubehdr
anderer Baugréflen sich oft
verwenden |dBt, z.B. die
HO-Kélber als ausgewach-
sene N-Rindviecher im Bild
oben.

Ein nicht gerade Ver-
traven erweckendes, aber
immerhin originelles
und ,wildromantisches”
Gebilde ist die ,Johns-
bacher Héngebricke” -
und ein Beweis mehr fir
die durchaus bestehen-
den  Selbstbaumaglich-
%ceirnn im  N-Mafistab




Die einfachste Antwort
auf die Frage:

Wo Plus? — Wo Minus?

Eigentlich sollte diese Frage bei einer ord-
nungsgemdfien Verdrahtung gar nicht erforder-
lich sein, denn wer schlau ist, nimmt verschie-
denfarbige Dréhte (z.B. rot fir den Plus-Pol
und schwarz bzw. blau fir den Minus-Pol). Aber
es kommt doch mal vor, daf3 man entweder nur
einfarbig isolierten Draht hot oder dafi die
Strippen bei irgendeiner Anderung versehent-
lich vertauscht wurden, oder dafl an einer
Stromquelle die entsprechenden Markierungen
.dem Zahn der Zeit” gewichen sind. Dann ist
guter Rat...gar nicht teuer, denn man muf3
nicht unbedingt ein MeBinstrument zur Polori-
tatsbestimmung haben. Ein Glas. .. Salzwas-
ser tut es ndmlich auch (s. Abb. oben). Zwei
Dréahte werden an die Stromquelle bzw. an
das mit Gleichstrom gespeiste Gleis oder éhn-

liche stromfiihrende Anschlisse angeklemmt
und die anderen etwa 2-3 cm lang abisolier-
ten Enden in das Salzwasser gehalten, wobei
sie sich aber nicht berUhren dirfen. An einem
dzr Draohtenden werden dann Bldschen auf-

steigen (falls Uberhaupt Strom verhanden ist)
— und das ist dann der M in u s -Poll Und der
andere Draht, an dem keine Blaschen aufstei-
en, ist folglich mit dem Plus-Pol verbunden!

onz einfach, nicht wahr? Und dieses .Mefi-
gerdt” kostet praktisch gar nichts, denn Salz
hat Mutti ja immer zur Hand. Sie brauchen
auch nicht gleich einen ganzen Liter Salzwas-
ser anzusetzen: Ein Schnaps- oder Weinglas
mit einer Messerspitze Salz im Wasser ge-
nugt vollauf!

.
Aus der weiland RSM 800
von Mérklin hat Herr Rothdrmel, Ulm, diese Pseudo-
E 32 .umfrisiert”, gewissermafien ols kleine Remi-
niszenz onléBlich ces noch nicht cllzvlange vergon-
genen 40. Geburistages der Original-E 32
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Die einfaciste Abstellbahnhof-Automatik -

noch einfacher und dennoch mit Riickmeldung

1. Vorschlag von G. Albert, Kassel

Von der im Heft 2/XVII verdffentlichten Ab-
stellbahnhof-Automatik war ich hellauf begei-
stert, weil sie so einfach ist und vor allem
keine Relais benétigt werden. Ich habe diese
Schaltung nun insofern weiterentwickelt, als
ich fiir iedes Abstellgleis nur noch einen
Umschalter benotige (Abb. 1).

Kommt z. B. ein Zug von L und féahrt in Gleis
1 ein, so schalte ich durch den Schalter S1 den
Strom um, d. h. der Strom flieft nicht mehr wie
gezeichnet nach Tlir, sondern nach T1l. Der Zug
bzw. die Lok wird auf der nunmehr stromlosen
Trennstrecke Tir anhalten. Bei einer Fahrt in
der Gegenrichtung bzw. wenn der erstgenannte
Zug weiterfahren soll, wird S1 so umgeschaltet,
daB nun Tir Strom erhédlt und der Zug auf Til
zum Halten kommt bzw. aus Tir abfahren
kann,

Herr Preisler scheint eine gewisse Antipathie
gegen Kontroll-Limpchen zu haben. Die Schal-
ter zeigen zwar auch an, wo ein Zug halt, aber
wer laBt seine Bahn nicht einmal auch ,bei
Nacht” fahren? In diesem Falle sind Lampchen
doch angebrachter, AuBerdem kénnen kleine
Kinder ruhig einmal an den Schaltern spielen:
Sofort nach dem Einschalten der Trafos leuch-
ten die ,besetzten” Kontroll-Lampen wieder
auf (und man braucht nicht erst simtliche
Schalter auszuprobieren),

Aus diesem Grunde habe ich die Trenn-
strecken Tir, T1l, T2r und T2l als Kontakt-
strecken (Mirklin-Kontaktstiicke 5104 bzw,
5105) ausgefithrt. Ein auf diesen Trennstredcen

Lampen-Stromkreis: Am Stellpult leuchtet bei
besetztem Gleis die jeweilige Lampe auf.
Allerdings hat diese Sache einen kleinen
Haken: Wahrend der Zug z. B. von links in
Gleis 1 einfdhrt, wird die Lampe L11 flackern;
sobald jedoch der letzte Wagen die Kontakt-
schiene K1l passiert hat und die Lok auf Kir
anhdlt, leuchtet nur noch die Lampe Llr. Das
Flackern der Lampchen wdhrend der Einfahrt
stort zwar nicht weiter, doch ist die Zugldnge
bzw. die Gleislinge so zu bemessen, daB bei
abgestelltem Zug kein Fahrzeug mehr auf der
jeweils hinteren Trennstrecke steht, denn sonst
wiirde sich zumindest bei Nachtbelrieb eine
Fehlanzeige ergeben. Bei Tagbetrieb ist die
Schalterstellung erkennbar und zeigt an, in
welcher Fahrtrichtung das Gleis belegt ist, so
daB man dann ggf. auch mal einen etwas ldn-
geren Zug abstellen kann.

2, Vorschlag von R. KieBling, Mainburg

Im Prinzip wende ich fiir meinen Abstell-
bahnhof ebenfalls schon seil ldngerer Zeit die
Schaltung des Herrn Preisler (Heit 2/XVII) an,
doch durch Verwendung von einpoligen Um-
schaltern habe ich auch noch eine Ldmpchen-
Riickmeldung ohne wesentliche Erhéhung des
Aufwandes erzielen kdnnen (Abb. 2). Bei ab-
geschalleter Trennstrecke ist eine Konlroll-
Lampe in den Stromkreis eingeschaltet, die
dann aufleuchtet, wenn auf der Trennsirecke
ein Triebfahrzeug steht (weil dann der Strom-
kreis iiber die Motorwicklung geschlossen ist).
Man muB allerdings Ldmpchen mit méglichst
geringer Stromaufnahme verwenden, damil

stehendes Fahrzeug schlieft den Kontroll- sich der Widerstand der Motorwicklung nicht
J .
l st
Tl ] = | Tir
L / KIr'y P
r- ' s 2 = T2F 4 £ T |
g~ U T ker
52
s
Lal L2F
Abb. 1. Die Abstell- ) I
bahnhofschaltung
des Herrn G, Albert LB M
mit Umschaltern und L Trr Trafo

Kentroll-Lampen.
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zu stark bemerkbar macht. Zwar werden auch
diese Limpchen etwas dunkler leuchlen als bei
normaler Spannung, aber das kommi der
Lebensdauer der Limpchen zugute und stort
auch nicht weiter. Welche Lampenlype die rich-
tige ist, sollte man am besten von Fall zu Fall
ausprobieren (Vorschlag: 12 Voll, 50 mA bzw
100 mA). Die Lok muB jedenfalls zum Stillstand
kommen, was bei Ldimpchen mit groBer Strom-
aulnahme nicht immer gewihrleiste! is!

Die Limpchenspannung kann man dem Wedh-
selstrom-Ausgang des Fahrpultes entnehmen.
Wer befirchtet, daB die Permanen!magnete
dieser Wechselstrombelastung Schaden

unter

1012V ~ KL i S
. - —————
{XF Marklin-|Gles

- - i

—
Fohrstr Zwepsch - | Gleis
Fbrstr e ey

Abb. 2. Schaltung KieBling.

g~

leiden kénnten, kann sicherheitshalber diese
Wechselspannung auch noch gleichrichten. Im
iibrigen ist diese Schaltung sowohl fir Drei-
schienen- (Mdrklin-) als auch fir Zweischienen-
Gleise geeignet, wie in Abb. 2 angedeulel.

Er fillt, und féllt doch nicht,

weil ihn ndmlich die Preiser-Waldarbeiter
féllen (wollen). Dieser follende Boum war
wieder einmal ein Foll fiir Herrn Preiser jun.,
mit dem er ouf alle Falle wieder einmal mehr
sein Talent fir wirkungsvolle Schausticke be-
wiesen hot. Trotz der andouernden Schraglage
des Boumes wirkte dieses Messemotiv aufler-
ordentlich nolirlich, wozu auch die Preiser-
Waldarbeiter ein gutes Teil beigetrogen
haben.
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Zeit- und land-
schaftsgebundene

Anlagenthematik

Von
D. Gléssel,
Mannheim

mittels handelsiblichen Modellbahnerzeugnissen

Seit Erscheinen der Pit-Peg'schen ,Anla-
genfibel” mit dem aufschlufreichen WeWa-
Wschen Kommentar ist m. E. das allgemeine
Niveau der Gestaltung von Miniaturbahn-An-

. lagen erheblich gestiegen. Vergleichen Sie nur
einmal daraufhin die in den letzten Jahrgin-
gen der ,MIBA" vorgestellten Neuschépfun-
gen. Das, was frither nur einigen ganz grofen
Kénnern vorbehalten war, ist Allgemeingut
aller der Modelleisenbahner geworden, die
diesen Namen auch wirklich verdienen. Na-
tiirlich kann man nicht verhehlen, daf da und
dort auch noch Anlagen gebaut werden, die
das Pradikat ,nicht empfehlenswert” in dem
Sinne bekommen sollten, als wir sie uns nicht
zum Vorbild nehmen wollen.

Wie bei jedem anderen ,hobby” ist auch
bei unserem Steckenpferd die Beschiftigung
mit der Materie Voraussetzung (und Haupt-
sache). Je eingehender diese Beschiiftigung ist,
desto ansprechender wird das Ergebnis sein.
Dabei wird man zwangsldaufig dazu kommen,
naher auf das Verhiltnis ,Landschaft und
Eisenbahn® einzugehen, das in einschldgigen
Beitragen der ,MIBA“ und auch in der ,An-
lagenfibel” immer wieder behandelt wurde.
Es ist doch so: In einer bestimmfen Landschaft
verkehren bestimmte Ziige iiber Bahnanlagen,
die von beiden vorgenannten Fakioren weit-
gehend abhingig sind. Damit haben wir das
Thema ,Landschaft und Eisenbahn” auf einen
sehr einfachen Nenner gebracht,

Sinn dieses Beitrages soll es sein, lhnen den
Weg zu einer stilgerechten Eisenbahnanlage
zu weisen, und zwar auf der Basis einschla-
giger Industrieerzeugnisse. Es ist heute eben
nicht mehr unbedingt notwendig, Fahrzeuge
und Eisenbahnbauten selbst herzustellen (wer
kann sich die Zeit auch dazu nehmen?), nach-
dem die Industrie dem Selbstbauer durch ihre
Baukasten- und Fertig-Angebote mehr denn
je eigene Schopfungen leicht macht. Ja, Sie
werden sogar sehen, daf die Vielfiltigkeit der
angebotenen Erzeugnisse es ermdglicht, voll
und ganz auf Fertigfabrikate zuriickzugreifen,
um eine Miniaturbahnanlage im Sinne vorste-
hender Ausfiihrungen zu erstellen.

Esist jedoch notwendig, hier nach auf einige
Beschrankungen besonders hinzuweisen. Ich
selbst habe fiir die Darstellung der ,moder-
nen Bundesbahn” nicht allzuviel {ibrig (wobei
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ich allerdings die Meinung Andersgesinnter
durchaus respektiere) und zwar aus dem
Grunde, weil sich Zugkompositionen und
Neubauten in allen Landstrichen wie ein Ei
dem anderen gleichen. Es gibi eben bereits
heute (und nochmehr in der Zukunft) nur
noch sehr wenige Lok- und Wagengattungen,
die sich auf bestimmte Einsatzgebiete be-
schrinken und die neuen Hochbauentwiirfe
tragen alle einer rationellen und sachlichen
Fertigungsmethode Rechnung. Gerade von
Bau- und Betriebs-Unterschieden in den ein-
zelnen Landschaften geht aber der besondere
Reiz beziiglich der Thematik einer Miniatur-
bahn aus. Deshalb pladiere ich bei der Dar-
stellung auch fiir einen Zeitraum von 1925 -
1938. Die grofie Auswahl wird es auch Thnen
danken.

In den folgenden Aufstellungen sind nur
die Fahrzeuge der Vorkriegsbauarten bertick-
sichtigt,. Wenn Sie Liebhaber modernerer
Zugkompositionen sind, kénnen Sie ohne wei-
teres alle Nachkriegsschépfungen sinngeméf
unter Beibehaltung der stilistisch zur Land-
schaft passenden ilteren Gebaude einsetzen,
ohne , Stilbruch” zu begehen. Elloks allerdings
nur da einseizen, wo zum fraglichen Zeit-
punkt bereits eine Fahrleitung vorhanden war,
und Dampfloks moglichst anhand der zahl-
reichen Stationierungspléne, die Thnen gréfere
Bisenbahnamateur-Vereine sicher zur Verfii-
gung stellen kénnen. (Die verschiedenen
Dampflok-Baureihen sind ganz besonders im
Sinne obiger Ausfiihrungen von dem Einsatz
in einer bestimmten Landschaft abhéangig).

Ehe Sie nun die Auswahl aus nachstehen-
den Vorschligen treffen oder aber diese als
Anregung zur Verwirklichung eigener Ideen
verwerten, mochte ich sie noch bitten, die
Landschaft, der Ihr besonderes ,faible” gilt,
selbst (und zwar moglichst im Urlaub und
auch per Bahn) in Augenschein zu nehmen.
Eigene Fotos und Bildbande erleichtern Ihnen
spater die Ubertragung landschaftlicher De-
tails, mit denen IThre Anlage steht und fallt!
Uberhaupt ist das Thema einer liebgewonne-
nen Landschaft — ob Heimat, die jetzt uner-
reichbarist,oder erlebnisreiche Urlaubsgegend,
bleibt sich gleich - wert, fiir Ihre Anlagen-
planung besonders ,ausgeschlachtet” zu wer-
den.



Die geneigte Modellbahn-Industrie, der ich
fiir das viele Geschaffene an dieser Stelle
sicher auch stellvertretend fiir andere Minia-
tureisenbahner danken darf, bitte ich zu be-
denken, daf nachsiehende Vorschlige im

Rahmen eines solchen Aufsatzes nur Stiick-
werk bleiben kénnen. Es gibt noch zahlreiche
andere Erzeugnisse, deren Erwihnung gerecht-
fertigt gewesen wiire, allein es fehlt hierzu
natiirlich der nétige Raum.

Wegweiser zu richtig ,, komponierten” Modellbahn-Anlagen
(alle Angoben beziehen sich auf BaugréBie HO)

Im Nachfolgenden sind 5 verschiedene
Landschaften aufgefiihrt, fiir die die Modell-
bahn-Industrie geeignete Betriebs-Fahrzeuge
und Hochbauten liefert. Bei einigen Erzeug-
nissen sind ,Frisuren” notwendig (ehe sie in
die Landschaft und den Zeitraum passen), die
aber einem Bastler nicht allzu schwerfallen
diirften. Besonders typische Loks und Wagen
sind in Schrigschrift gedruckt,

Bei den Hochbauten sind nur landschaftlich
besonders geeignete aufgefiihrt. Auferdem
werden moderne, dabei aber landschaftsge-
bundene Bauwerke (waldreiche Gegend =
Holzbau usw.), wie sie besonders in den 20er
und 30er Jahren erstellt wurden, ebenfalls
geeignet sein. Jede Landschafts-Tabelle enthalt

eine besondere Anregung fiir ,Platz- und
Mittelbeschrénkte”,

Die betreffenden Herstellerfirmen sind
meist mit den Anfangsbuchstaben abgekiirzt (z.
B.: FlI=Fleischmann, Mad=Marklin). Die auf-
gefiihrten Nummern bedeuten die entspre-
chenden Katalognummern bzw. die Baureihe
des jeweiligen Fahrzeugtyps.

Ein besonderer Abschnitt ,Preufien” wurde
bewuft nicht mit vorgesehen. Das entspre-
chende ,Einsaizgebiet” ist zu weitreichend
(vom Rhein bis Ostpreufen!), als daf man
allgemein giiltige Richtlinien aufstellen
kénnte, Die Tabellen 3 u. 4 (bzw. ein Kom-
promift aus beiden) kénnen fiir diesen spe-
ziellen Fall Richtschnur sein,

Loks ‘Wagen Bauwerke Thematische
Anregungen

3810 (Li) D-Zug: stilrein nicht Riesenauswahl!*) «Oberbaumbach”

24 (Gua, Fl, Ma, Tr) zu bilden, da dltere im schwiéb. Teil: kénnte z. B,

E 44 (Fl, Hamo, Pi) siiddeutsche bzw. Bahnhdfe: Traktionswechselbf

E 94 (K1, Li, Ma, Tr) Reichshahnwagen Iselshausen, Hausen, sein.

im schwdb. Teil. fehlen. Siehe aber Laufenmiihle (alle Ki) P8 24u. E44, E9%4

70 (F1) nach ,Frisur” s+ Thematische Oberbaumbach (Vo) jeweils im Wechsel

als bad I g Anregungen” Stellwerke: Marbach, (in Wirklichkeit

E 44 als E 244
84 (Hr) als 85
im bad. Teil
Kittel-Tw (Hei)

E-Zug: éltere bad.
und wiirtt. Typen
dhneln F1-1417 R,
ggf. ,frisieren”!|
P-Zug: Bi 33a u.
zugehdr. Pw (Herr)
Bi 25 u. Pw 29 (Li)
Biuv (Pi)

Bi (Herr 20/2199)
Giiterzug: wie 3.

1. Siidwestdeutsches

Sindelfingen (Ki)
Riedlingen, Moos-
bach, Stuttgart D (Vo)
im bad. Teil:
Bahnhdéfe: Ibach (Ki),
nur bad. Schwarz-
wald: Alt-Glashiitten,
Steinbach (Fa)
Stellwerke:

Marbach (Ki),
Moosbach (Vo)
Giiterschuppen

bad. u. wiirtt.:

(Vo 5201)

Tiibingen). Nahes
preull. Hohenzollern
laBt sicher auch Ein-
satz ehem. preuB.
Fahrzeuge zu!
Landschaff: wiesen-
reiche, parkartige
‘Waldlandschaft, auch
Gemiiseanbau,
FluBtal

Mittelgebirge

(schwdb. und bad. Schwarzwald,
schwiéb. Alb; auBerdem: Oberrheingebiet).

*) Der reichen Auswahl
bad. und wirtt. Hoch-
bauten stehen leider nur
wenige entsprechende
(z. T. nur ,umfrisierte”)
Fahrzeuge gegeniiber.

Fiir Plalz- und Mittelbeschrinkte: Der interessante Betrieb auf der Héllental- und Dreiseenbahn
mit Loks E 244 und BR 85 auf Bf Steinbach oder Alt-Glashiitten und mit Bi 33a-,Donnerbiichsen”
auch in Eilzugumldufen. Bestens geeigneter Plan mit Schaubild: Seifert ,Himmelreich”, MIBA 12/
IX, Seite 479. Empfehlenswerte Anregungen in meinem Vorschlag ,St. Blasien” MIBA 14/XII,

Seite 544.
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Loks

Wagen

Bauwerke

Thematische
Anregungen

188 (Tr) als D-Zug-
Lok aus dem
Bayerischen
kommend

64 (Gii, Tr)

75% (Gl) auch fir
D- u. E-Ziige auf
Stichstrecken des
Erzgebirges!

84 (Hr) nur Raum
Dresden

89 (Pi) ex. sachs, VT
VT 135 (Pi)

VT 137 (Gi)

2. Sachsen

[(mit Erzgebirge, Vogt-
land, sdchsische
Schweiz und Lausitz)

D-Zug nur mit preuB.
Vorbildern zu bilden,
wie 4.

E-Zug Milleleinstiegs-
wagen (Hr)

nur Raum Dresden
zusammen mit BR 84
(Hr) ein wirklicher
Original-Zug!

Pw nicht erforderlich,
da Einstiegrdume der
Reisewagen als
Gepédckabteile
benutzt werden
kénnenl

P-Zug Windberg-
bahn-Wagen

(Pi), Abteilwagen,

Bahnhof Ebelsbach
(Vau-Pe),

mit Einschrdnkung
auch Blumenau (Fa),
entsprechen sdchs.
Empfangsgebduden.
Im Erzgebirge auch
modern-boden-
stindige Bauwerke
wie Steinbach (Fa)
und Stellwerk
Wernau (Vo), aber
mit Schieferdach
versehen (gilt fiir alle
Gebdude im Berg-
land!).

2achs (Pi) (mit 755 ebenfalls Original-Zug!)
und bereits aufgefiihrte Einheitsbauarten

Giiterzug: wie 3

Einzige HO0-Schmalspurbahn (Ze) nach sichs.
Vorbild auf TT-Spur. Interessanter Betrieb mit
Regelspur-Giiterwagen auf Rollwagen miglich.
Eine Miniaturbahn auf kleinstem Raum oder
als Ergdnzung einer HO-Regelspurbahn.

Fiir Platz- und Mittelbeschrinkte: 1. Windbergbahn mit BR 75% und Windbergbahnwagen, kleiner
Endbahnhof Ebelsbach = typische sédchsische Nebenbahn. 2. Noch reizvoller: Bahnhof Steinbach
und Stellwerk Wernau (,frisiert”) an der Strecke Heidenau - Altenberg mit der stilreinsten Garni-
tur BR 84/Mitteleinstiegswagen. Endbahnhof Altenberg iibrigens Fmpfangsgebiude &hnlich

AnschluBbahnhof
einer schmalspurigen
Nebenbahn an regel-
spurige Bahn mit
(Kurswagen-) D-Zug-
Betrieb zu Kurorten
im Erzgebirge.
Interessantes Thema
durch Umspurgrube
und Behandlungs-
anlagen fiir die
Schmalspurbahn. Da
sachsische Schmal-
spurbahnen von
Anfang an verstaat-
licht, ist z. B,
Doppelspurgleis

mit gemeinsamem
Bahnsteig moglich.
Landschaft:
waldreich, Erzberg-
bau, beriihmtes Ski-
gelande (Winter-
anlage!),

Seilbahnen! (Eh).

Vau-Pe-2062.

Loks Wagen Bauwerke Thematische
Anregungen

01 wie 4. (Da ebenfalls Bahnhof Kleiner Bahnhof am

24 nur Raum
Treysa - Marburg -
Eschwege

3810

62 nur Raum
Eisenach - Mei-
ningen

41, 44, 93 (Hei)

T 3 (FI)

VT 135

VT 137

ETA 177/178( Hei)

preuBl, Direktion
gewesen, herrscht
entspr. Wagen-
material vor).
Giiterzug: H (Lang-
holz), O (Grubenholz),
K (Kali)
Schotterwagen

(div. Hersteller)

3. Thiiringisch-Hessisches Bergland

(Raum Marburg, Kassel, Bebra, Erfurt, Gera usw.)
AuBerdem: Harz, Sauverland und weitere ,preuBische”

Gebiete.

Altenstein (Fa)
Bahnhof (Vau-Pe 221)
Stellwerk

(Vau-Pe 118)
Giiterschuppen

(Fa 156)
Bahnwdrterhaus

(Fa 131)
Lokbehandlungs-
anlagen siehe 4.

Beginn einer
Rampenstrecke
(Hauptbahn).
Schwere D- u. Giiter-
ziige erhalten Schub
(technisch jedoch
schwierig, Vorspann
einfacher). Bahnhof
kann kleinere Anlage
sein, jedoch Lok-
behandlungsanlagen
notwendig.
Mittelgebirgsland-
schaft: tunnel-, fels-
und waldreich.
Industrie in Bahn-
hofsndhe (Kaliberg-
werk, Schotterbruch,
AnschluBgleis!)

Fiir Platz- und Millelbeschrinkte: Industrieanlage z. B. Kalischacht mit Fabrikgebduden (Vo) oder
Schotterwerk (Vo, Wi) mit Industrie-Lorenbahn (Eg) oder Materialseilbahn (Eh), ggf. mit Staats-
bahn-AnschluBgleis, Spezialgiiterwagen und Werklok!
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Loks

Wagen

Bauwerke

Thematische
Anregungen

01 (Fl, Ma, Tr)
LIrisiert auch als 03
24 (Fl, Gii, M, Tr)
3810 (Lj)

62 (Li)

64 (Gii, Tr)

41 (F1)

44 (Md) nur groé-
Bere Seehdfen

93 [Hei)

T 3 (Fl)

VT 135 (Pi)

VT 137
Heinzl-Schienenbus

&. Norddeutsche
Kiistengebiele

{Mecklenburg, Pom-
mern, Schleswig-Hol-
stein, Friesland,
Hansestéadte) z. T.
auch Niederrhein-Geb.

D-Zug: preuB. Bau-
arten, 4achs

ABC, C, Pw, WR,
‘WL, Post

(K1, Li, Schi, Tr)
E-Zug: preuB. Abteil-
wagen, 4achs

auch Pw, Post (Li)
P-Zug: preuB. Abteil-
wagen, 3achs

(Mé) (Fl nur 2achsig!)
Bi 33a u. zugehériger
Pw (Herr)

Bi (Fl, Md, Tr) jedoch
zu kurzl

Biuv (Pi)

Giiterzug: T (Fisch!),
V (Vieh)

Kessel (O1) (div. Her-
steller)

Bahnhof Knokke (Ki)
Stellwerk

Blockstelle A (Vo)
Stellwerk
Riedlingen (Vo)
Giiterschuppen

(Fa 154)
Lokschuppen

(Vo 5754) )

mit Lokleitung, Uber-
nachtung (Vo 5612 u.
5614)

Wasserfurm (Fa 144)

*) Diese Gebdude las-
sen sich in Variationen
(z. B. andere Dach-
deckunE!) universell in
allen Landschoften ver-
wenden, da es sich um
reine Zweckbauten im
zeitgemdfen Baustil
handelt, (Grinderzeit)

Kopfbahnhof direkt
an der Kiiste mit See-
béderverkehr (oder
jeweils Fischhafen,
Olraffinerie, Eisen-
bahnfédhre)

Lok- und Giiterbahn-
hof, dltere An-
lagen, Personenbahn-
hof wegen gestiege-
nen Verkehrs in den
30er Jahren neu-
erbaut.
Kiistenlandschaft:
Deiche, Windmiihlen,
Weiden mit schwarz-
buntem Vieh,
Pappelreihen.

Fiir Platz- und Mitlelbeschrinkte: FI-T 3 mit zugeh6rigem Wagenpark als ,hinterpommersche”
Kiistenbahn (ehemalige preuB. Direktion) mit Haltestelle am Badestrand oder inmitten weide-
reicher Bauernlandschaft. Geeignete Figurengruppen! (Me, Pr)

" Thematische
Loks Wagen Bauwerke Anrsgungen
188 D-Zug nurmehr aus Bahnhdéfe: eriibrigen sich!
3810 preuB. Vorbildern zu Blausee (Ki) Zahlreiche typisch

70 ex. bay. Pil. 2/s
983 (Hei) ,Glaskastl”
E 18 (Hamo)

E 44

E 445 (Pi) alle
Ziige Strecke
Freilassing -
Berchtesgaden

E 69 (Fl1, Pi) alle
Ziige Strecke
Murnau -
Oberammergau
E94

VT 75 (Tr)
Zahnradtriebwagen
Zugspitzbahn (Hei)

bilden, entspricht
jedoch auch dem
wirklichen Betrieb.
Typischer D-Zug-
Wagen in Bayvern
war ehemaliger
Ma-346/1

(griin ,frisiert").
E-Zug es fehlt ein
geeigneter Wagentyp.
P Zug alle auf-
gefiihrten Bi brauch-
bar, jedoch keiner
fiir Bayern typisch*).
Giiterzug: wie 3.

*) Hier ist eine offen-
sichtliche Licke aufzufil-
len. Auf der einen Seite
zahlreiche typische Trieb-
fahrzeuge, andererseits
nicht ein original-
bayerischer Wagen!

Bergheim (Fa) und
weitere, in diesem
Stil jedoch nur fiir
Alpenstredken ver-
wendbar,
Holzhausen (Fa) und
Wildenranna (Ki)
fiir andere bavyer.
Gegenden geeignet.
Stellwerke:

bes. typisch eben-
erdige Holzbauten
frei auf dem Bahn-
steig stehend,
geeignet hierfiir
Sindelfingen (Ki),
siehe auch ,Anlagen-

fibel" Abb. 14 b, S. 26
Lokbehandlungsanlagen

bayerische Anlagen
in der MIBA vor-
gestellt,

yklassischer” Bauplan
mit Schaubild

von Pit-Peg in
+Anlagenfibel”

Seite 30-31.

5. Bayern

Schuppen grafitenteils in Rechteckform wie Vo-
585. ,Frisur” gem. MIBA 13/X empfehlenswert.

Fiir Platz- und Mittelbeschrinkle eignet sich die elektrifizierte Lokalbahn Murnau - Oberammer-
gau. Loks E 6902 (Fl) und E 6905 (Pi) lassen sich sowohl mit &lteren als auch mit modernen
‘Wagengarnituren einsetzen.
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Herr Chromek hat den Kniff weg,

wie man einen Bahnhof méglichst attraktiv im Bogen verlegt
und so die zur Verfiigung stehende Flache zugunsten einer weit-
rdumigeren Strecke besser ausnutzen kann. Und er hat auch
den Kniff weg, das filigrane Gerlst der Bahnsteig-Uberdachung
ous feinen Profilen ohne die hdBliche Létzinnbatzerei zusam-

menzuldten.




‘ uéergangssieg untg Jb’ahnsleigﬁ&eptﬂac’tung

Leider gibt es im Handel — mit wenigen
Ausnahmen — nur supermoderne oder ganz
alte Modelle von Bahnbauten, Es bleibt somit
fiir ein ,miltelalterliches” Anlagenthema nur
der Selbstbau fiir die Gestaltung eines Uber-
gangssteges und einer passenden Bahnsteig-
aberdachung.

Der iiberdachte Ubergangssteg wurde daher
aus Nemec-Profilen zusammengelétet und dann
mit Teakholzfurnier verkleidet und verglast.
Die Abb. links zeigen die Konstruktionen im

Einzelnen. Ahnlich verhdlt es sich mit den
Treppenaufgdngen und mit der Bahnsteigiiber-
dachung. Da sich bei gekriimmten Bahnsteigen
die Breite stindig verdndert, entstand die
Frage, ob die Hoéhe der Dachmitte konstant ge-
halten werden soll oder die Dachneigung. Ich
habe mich fir die erste Ldsung entschieden,
weil diese m. E. ein besseres Bild ergibt. Das
Dach wurde in bewdhrter Weise aus Schmirgel-
papier angefertigt.

Chromek

Streckenplan  iir eine sarankaniag
Heft 2/XVII leicht verbessert

Raffiniert, die Streckenfiihrung des Herrn
Letsch! Sie hat aber 2 Schénheitsfehler, die
sich zum Gliick sehr leicht ausbiigeln lassen.

1. Der in Herrn Letschs Plan (Heft 2/XVII,
5. 76) durch Pfeile angegebene Einbahnverkehr
fiihrt auch auf der am vorderen Rand der An-
lage sichtbaren Strecke zum Einbahnverkehr.
Das ist aber fiir eine eingleisige Strecke zwei-
fellos nicht gut. Der Verkehr ist jedoch ohne
weiteres fiir diesen Abschnitt auch in der Ge-
genrichtung méglich (s. Abb.}. Lediglich auf der
als verkappte zweigleisige Strecke gefiihrten
Rundstrecke ist der Einbahn-(Rechts-)Verkehr
richtiger,

2. Das verdeckte Abstellgleis ist leider nur
ein Stumpfgleis. Das ist an sich schon nicht gut,
besonders aber deshalb, weil der Zug zur

Weiterfahrt fast bis zum Tunnelportal zuriick-

setzen muB, ZweckméBiger ist es, das Stumpf-
gleis zum Durchgangsgleis zu erweitern (- - - -).

Kampf dem Verderh!

Nebenbei wird das Gleis dadurch auch zum
Abstellen von Wendeziigen oder Triebwagen
brauchbar, die nur die Kehrschleife (eingleisige
Strecke) in einer Richtung und zuriick, aber
nicht die Ringstrecke befahren sollen.

H. Schulz, Husum

Der iiberzdhlige Loktender als Wasserwagen-Modell

In Heft 15/XVI (S. é77) und 2/XVII
(S. 55) haben wir Ober die Verwen-
dung von Tendern als Wasserwagen
berichtet. Hier nun nochmals ein Eild
eines solchen Tenders, bei dem so-
gar der Kohlenaufsatz noch vorhan-
den ist. Der Wannentender hat ledig-
lich noch eine zweite Pufferbohle und
eine entsprechende Beschriftung er-
halten, sowie ein kleines Podest mit
Geltinder am ehemals lokseitigen
Ende. Dieser Wasserwagen ist Gbri-
gens auf der Zahnradstrecke Eisen-
erz — Yordernberg (Usterreich) ein-
gesetzt und zwar als ,Nothelfer”,
wenn auf der PaBhshe (Bf. Prebichl)
Woassermange! herrscht. Wer einen
iberzdhligen Tender hat, gehe hin
und tue Gleiches!

Foto: G. Drescher, Troifach/Stmk.
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CSel losigezimm erle f/) erikebborlalle

Der Gleisbau macht viel Arbeit, wenn man alles
selbst macht. Verlegt man gar Punktkontakt-Gleise,
dann hat man gegeniiber dem Zweischienengleis
ohne Mittelleiter nochmals mehr Arbeit. Also sollte
man danach trachten, die Puko-Montage noch zu ver-
einfachen. Voila! Hier sind zwei Vorschlédge:

I. Puko-Stifte von oben
eingeschlagen

Ein Nachtrag von Herrn Otto Straznicky zu
seinem eigenen Vorschlag ,Fast unsichtbare
Pukos bei Zweischienengleisen* in Heft 14/XV:

Meine in Heft 14/XV angegebene Methode
der Puko-Montage hat leider den Nachteil, daB
sie elwas arbeitsaufwendig ist. Jetzt bin ich
jedoch auf den Trichter gekommen, wie man
es einfacher und schneller machen kann,

Auf die Gleisunterlage wird ein etwa 10 mm
breiter und nur 0,1 mm dicker Streifen aus

Zu Vorschlag Il

Abb. 2. Die Pukos (P) werden
innerhalb eines 4 mm breiten
Streifens (zwischen A und B)
rechts und links von der Gleis-

mittellinie (M) ungleichmdfBig P

Kupfer- oder Messingfolie gelegt und mittels
der in Heft 14/XV erwidhnten Nagelschablone
gleich mit den Puko-Stiften festgenagelt. Dar-
iiber wird dann das Gleis bzw. der Schwellen-
rost geleimt und fertig ist das Puko-Gleis (bis
auf das Einschottern). Ein Verloten der Puko-
stifte mit der Folie eriibrigt sich, da durch das
Einschlagen der Stifte eine einwandfreie Kon-
taktverbindung gewdahrleistet ist.

Otto Straznicky, Kdéttingen (Ostra)

Il. Puko-Stifte von unten
eingeschlagen

Im Prinzip sind meine Pukos gleich wie die
von Herrn Straznicky (Heft 14/XV). Auch ich
verwende Stahlstifte, aber ungeképfte! Der
.Bau” geht folgendermafBen vor sich: Die Mit-
tellinie des Gleises wird auf der Anlagen-
Grundplatte aufgezeichnet, links und rechts
je eine Parallele dazu im Abstand von etwa
2mm. Dann wird das Schwellenband aufge-
legt. Nun markiere ich zwischen den beiden
Begrenzungslinien und nach jeweils zwei
Schwellen in unregelméaBigem Zickzack Punkte
}Abb. 2). Das Schwellenband wird wieder ent-
ernt und an den Punkten die Platte durchge-
bohrt und zwar so, dafd die Stahlstifte nur mit
dem Hammer in das Loch geschlagen werden
kénnen und sehr stramm sitzen. Der wesent-
liche Unterschied zwischen meiner ,Puko-
Methode” und der des verehrien Kollegen
Straznicky besteht darin, dafl ich die Négel
von unten einschlage. Meine Grundplatien
sind 16 mm stark, dazu kommen rund 2,5 mm
Schwellenbandstérke. Wenn nun 20 mm lange
Stahlndgel von unten so eingeschlagen wer-
den, dafl der Kopf unten noch rund 1 mm
»herauslugt”, ragen die Spitzen der Ndgel

Abb, 1. Ein Blick auf die Unterseite der Anlagen-
grundplatte mit den erst zum Teil eingeschlagenen
Stahlstiften. Bei den eingeschlagenen Stiften (rechte
Reihe) ist zwecks Demonsiration der ungleichmaBigen
Verteilung der Mittelleiterdraht weggenommen wor-
den. Die Markierung der Puko-Montagepunkie erfolgt
wie im Text beschrieben an der Oberseite der Platte.
— Links im Bild eine vielpolige Stecker-Kupplung zum
AnschluB des Stellpultes an die Anlagenplatte.

ittelleiter-
draht, der unter die Nagelkapfe

verteilt. D ist der

eingei:lemmf wird.
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Zu Vorschlag |

Abb, 3. Schneller und einfacher geht die Puko-Montage & la OSTRA wohl kaum noch. Die Folie wird ai;'!-
fach mit den Puko-Négeln am Gleisgsrundbren festgenagelt. — Die unregelméBige Anordnung der Pukos ist

mit einer der Houpitricks des Herrn

knapp 0,5 mm iiber die Schwellen hinaus und
das ist gerade richtig! Ich verfahre in der
Praxis so, daB ich unter der Platte als ,Mittel-
leiter” 0,8 mm starken blanken Draht ver-
wende, der dann beim Einschlagen der Stahl-
stifte unter die Képfe derselben geklemmt
wird (1 mm starker Draht ist weder erforder-
lich noch nitzlich, da durch das Ankleben des
Schwellenbandes die Differenz von 0,2 mm
wieder ausgeglichen wird). Bei Weichen mus-
sen ldngere Stahlndgel verwendet werden, um
den Schleifer Uber die Schienen hinwegzu-
heben.

Die Vorteile, die meiner Ansicht nach diese
Puko-Anordnung hat, sind folgende:

1. Man kann spéater an jeder beliebigen
Stelle eine elektrische Trennung des Mittel-
leiters vornehmen, (Durchschneiden genigt,

traznicky aus Heft 14/XV, den auch Herr Bahnmiller oufgegriffen hat.

widhrend Herr Straznicky den Schotter ,auf-
graben™ muf.)

2. Bei plétzlichem Stromloswerden einiger
Pukos (auch das kommt vorl} sieht man bes-
ser und leichter, wo ein Drahtbruch, ein Wak-
kelkontakt, oder sonst etwas ist; etwaige
Reparaturen werden ebenfalls leichter durch-
zufithren sein.

Ubrigens: Wenn der Mittelleiterdraht, wie
in Abb. 2 skizziert, immer an den AuBenseiten
der Kontakte gefihrt wird, und die Stahlstifte
«satt” eingeschlagen werden, ist ein Verldten
nicht unbedingt erforderlich! (lch bemerke
dies nur fir MIBAhner, die wie ich in Zeitnot
sind. Verléten ist selbstversténdlich im Inter-
esse einer gréBeren und anhaltenden Be-
triebssicherheit immer empfehlenswert).

Herbert Bahnmiller, Metzingen/Wrtt.

Ein Umbau nach MIBA -Anleitung

(Heft 9/VIII) ist die E 91" des Herrn W,
Budde aus Disseldorf. Eine Mérklin-

BR44 schleppt sie Gber eine nicht elektrifizierte Strecke an ihren Bestimmungsort. (Foto: R. Vogel, Disseldorf)




Die Schmalspurbhahn
gewinnt an Boden

Die Schmalspurbahn findet in Modellbahnerkreisen
offensichtlich immer mehr Liebhaber, die entweder
die ganze Anlage dem Thema .Schmalspur® widmen

oder aber diese nur als zusiitzliches reizendes kleines
Ausstattungsobjekt einsetzen. Das ist nicht erst jetzt
so (nach dem FErscheinen der neuen Egger-Schmal-
spurfahrzeuge), sondern diese Tendenz ist schon seit
geraumer Zeit merkbar. Manchem Modellbahn-
freund ermdglicht die Schmalspurbahn mit ihrem ge-
ringen Platzbedarf iiberhaupt erst den Bau einer Mo-
dellbahnanlage, so z. B. den Herren Wolfgang Roller
aus Neckarsulm und Norbert Heigl aus Bad Reichen-
hall, aus deren Schaffen diese Bilder berichten sollen.

Abb. 1 und 2. Herr Wolfgang Roller aus Neckarsulm hat nur Gleise (Triang-TT-Material) und Gebéude seiner

reinen Schmalspuranlage

ekauft, die spéter einmal, wenn mehr Platz zur Verfigung steht, als Ergénzung
einer Vollspur-Anlage gedacht ist. Die typischen kurzen Schmalspurwagen entstanden aus

0,6 mm-Sperrholz

und Untergestellen von Rokal-Wagen, bei denen die Spurkrénze der Rader auf Normmaf3 abgedreht wurden.
Die vierachsige Tenderlok ist zwar eine Free-Lance-Bauvart auf einem Fahrgestell der Zeuke-BR 81 (TT),

bietet aber doch das typische Bild einer Schmalspurlok.

300




Der Druckfehlerteufel

... hat uns wieder einmal einen Streich ge-
spielt:

Bei dem Aufsatz ,Noch 'ne Dr-Schal-
tun_?" in Heft 1/XVIl wurden ouf Seite 13
die Texte zu Abb. 2 und 3 vertauscht, Der
Text ,Abb, 2. ...” gehdrt zur rechten Zeich-
nung, der Text ,Abb.3..." gehdrt zur linken.

Abb. 3. Nur 95x75 cm
roB} bzw. klein ist die
chmalspur-HO-Anlage

des Herrn Heigl mit

diesem kleinen Bahn-
héfchen.Da Herrn Heigl
die handelsiblichen

Zeuke-Schmalspur-

wagen zu lang waren,

hat er sie — dhnlich
wie in Heft 1/XV| be-
schrieben — in kurze

Zweiachser umgebaut

(aber bereits vor Er-

scheinen des genann-

ten Heftes, also aus
eigenem Anfrieb her-
aus). Als Gleise wur-
den  Schwellenband-
gleise und -weichen
von Nemec verwendet.

Auf der kleinen An-

loge hat segar noch

eine Egger-Bahn als

“Zubringer Platz ge-

funden.

Wir haben den besten Willen gehabt,

Ihnen, wie in Heft 5/XVIl auf 5. 237 versprochen, die
Tri-ang-Kloppbricke noch nédher vorzustellen. Wir
haben eine solche Briicke bestellt, statt dieser aber
leider nur die Mitteilung erhalten, daf} diese Briicke
nicht mehr produziert wird (und wohl vermutlich
auch nie produziert wurde). Schade!

Private Kleinanzeigen — Kauf, Verkauf, Tausch

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr 1,50 DM
(s. a. Heft 1/XIV 5. 36)

Verkaufe Trix-BR 42 f. Marklin-Gleichstr. m. Telex-
Kupplg. 70,~ DM; Gitzold VT 137 [Miba 2/XVI, S. 86)
mit Mdrklin-Antrieb 70,— DM; 7 Trix-Erz-llld-Wg. a
5,50 DM. Held, 3000 Hannover. Wolfenbittelerstr, 23c.

Verkaufe: Miba-Jahrgéinge 1957 bis 64, in Stehord-
nern, geschlossen for 130,— DM. S. Wolff, 414 Rhein-
hausen, Ulmenstr. 28.

Marklin-GroBanlage wird aufgeldst. Gleichstrom-
fahrbetrieb, 20 Loks (z. T Raritdten), 100 Wagen, div.
Trafos, Relais, Sommerfeldi-Oberleitung usw. billigst
abzugeben. Parthier, 3182 Vorsfelde, Postfach 27.

Verkaufe fiir das 2-Leit.-Syst. BR 18 (Trix) 110,—, V 100
(Trix) 30—, K&fll (Sommerf.) 50,—. Zuschriften an
G. Schéfer, B46 Schwandorf, Winterstr, 15,
Spur 0 El.-Mérklin-Triebwagen, gut erhalten, gesucht,
H. Obermiiller, 775 Konstanz, Gebhardspl. 18.
Mérklin RSM 800 ldreiachsi?a Ellok), auch in defek-
tem Zustand oder Einzelteile dieser Lok, zu kaufen
esucht. Angebote mit Preisangabe an K. Heib, 42
berhausen, Rehmer 9
Gem/Olympia HO-Modell, C & O J3a 4-8-4, neu, un-
lackiert, Listenpreis 400,— DM, gegen Gebot zu ver-
kaufen. H. Hirschmann, 85 Nirnberg, Salzbrunner-
strafBe 10.

Suche dringend MIBA-Heft 4/VIl. A. Wolfrum, B Miin-
chen 13, Georgenstr. 85.

Verkaufe Mdrklin F 800/1957 zu 30,— DM, DKw 5126/
1958 zu 10,— DM und 3 Gleise 3700 A zus. 2,— DM.
A. L. Schafitel, B9 Augsburg, Leonh.-Hausmann-Str. 40,
Suche MIBA-Hefte 1-7/Jahrg. 1962, auch einzeln. An-
geb. an H. Holst, 3338 Schaningen, Postf. 217.
Verkaufe, wegen Platzmangel mit 15 % unter Kata-
logpr., grofiere Anzahl fabriknever Giter- und Per-
sonenwagen (u. a. Doppelstockziige) von Schicht,
Piko und Zeuke TT, Mdrklin E 18 grin, 45—~ DM. Liste
gegen Rickporto. Chiffre 617653

Verk. kompl. Fleischm.-H0-Mod.-Anl. (64) 1,20x2,15 m,
m. 3 Zigen, 2 Trofos v. viel Zub. Wert 1400,—, fir
nur 750,— DM. Raatz, 806 Dachau, Pollnstr. 12,
Altere Fleischmann 0 = 32 mm sucht Chiffre 617654.
Verkaufe: 1) Mérklin TT 800, Gleichstr.-Mitielleiter,
Getriebe-Ubersetzung 62 : 1 a chnabel-Umbau) gegen
Gebot. 2) Miba-Bénde I1-XI| (geb.), Band I/Hefte
12-16 (geb.) gegen Gebot. K.-W. Seibel, 3579 Ziegen-
hain, funker—Hoose-Sfr. 2

Verkaufe TP 800-Mdrklin-Tenderlok, neu, u. E 18, nev,
age]ré‘lAngebof. Meixner, 807 Ingolstadt, Eckstaller-
str. 2.
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