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Modellbahn-/Nenheiten

DER XVI. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

mit Fachmesse Modellbau — Hobby — Basteln

Die 2. Hélfte des Messeberichts — Heft 5/XVII — (noch
mal 64 Seiten mit weiteren 132 Abb.!) folgt in ca.8 Tagen!

Vorwort

Als wir den letztjiihrigen Messebericht mit dem
~Aufruf’ an die Hersteller schlossen, mit weniger Neu-
heiten aufzuwarten, diese dafiir aber méglichst gleich
nach der Messe zu liefern, zihlten wir zu den unver-
besserlichen Optimisten. Um ehrlich zu sein: Viel hat
sich hinsichtlich der Auslieferungstermine nicht geéin-
dert, wenn auch eine kleine Besserung verzeichnet
werden kann. Noch steht Rokal einsam an der Spitze,
dessen gesamtes Neuheitenprogramm tatséichlich so-
fort nach der Messe greifbar ist! Ob wir néchstes
Jahr eine weitere Firma oder sogar mehrere lobend
erwihnen kiénnen? — Nun, wir wissen natiirlich auch,
daB eine jahrelange Gepflogenheit nicht von heute
auf morgen umgeworfen bzw. unser Wunsch nur da-
durch erfisllt werden kann, daB einmal keine (oder nur
sehr wenige) Neuvheiten gezeigl, weitere jedoch im
stillen gefertigt und bei der nichsten Messe ,ab so-
fort lieferbar” deklariert werden! Offenbar scheint
Rokal diesen Weg gegungan zu sein, und was dieser
Firma seit geraumer Zeit gelingt, sollte anderen mit
einigermaBen gutem Willen auch méglich sein!

Unméglich dagegen war es, daB bereits an dieser
Messe irgendeine Auswirkung unseres Artikels iber
léngere %-Zugwugunmadeﬁe zu verspiiren gewesen
wiire. Erstens braucht die Entwicklung eines Wagen-
modells sowieso mindestens 1 Jahr, zum anderen wird
die Industrie so schnell nicht anbeiflen, da ja als Vor-

g noch einige gréBere Gleis‘mgen und ent-
sprechende Weichen mit aufgelegt werden miiBten.
um dritten spielen bei den groBen Firmen noch einige
Faktoren mit, die tatsichlich nicht von heute auf mor-
gen beseitigt werden kénnen.

Beseitigt werden kdnnen dagegen einige Unklarhei-
ten, die sich im Bezug auf das 9-mm-Gleis einge-
schlichen haben, so daB sogar Wiederverkdufer und
Hersteller immer noch die Begriffe durcheinander
werfen: Die Egger-Bahn ist eine HO- Feld-
bzw. -Schmalspurbahn im VerkleinerungsmaBstab
1 : 87. Da deren Spur in natura der 750-mm-Schmal-
spur entspricht, sind diese auf 1 : 87 umgerechnet und
gut aufgerundet = 9 mm. Daraus ergibt sich, daB zu
der Egger-Bahn jedes HO-Zubeh&r maBstiblich genau
paBt. Dasselbe gilt fir die Zevke-S5chmalspurbahn, die

leichfalls im MaBstab 1:87 verkleinert ist. Da hier je-
3nd| ein 1000-mm-5chmalspurgleis zugrunde gelegt
wurde, betriigt die Gleisspurweite 12 mm,

Die N-Bahn dagegen stellt eine Verkleinerung
des Vorbildes in simtlichen Teilen (also auch Gebéu-
de, Baume, Figuren usw.) im MaBstab 1 :160
dar; daher betriigt die Spurweite 9 mm (= N-Spur).

Im Zusammenhang mit der Egger-Bahn von einem
N-Gleis oder der N-Spur zu sprechen, ist nicht nur

irrefilhrend, sondern falsch. Genau so wenig hat die
Zeuvke-Schmalspurbahn mit einem TT-Gleis zu tun
Lﬂud! wenn sie darauf fahren kann!). Die Buchstaben-
ennzeichnung HO, TT, N usw. ist also eine Bezeich-
nung fiir den VerkleinerungsmaBstab (und nicht fiir
die Spurweite)!

Nach dieser vielleicht iiberfliissig erscheinenden,
aber dennoch dringend néligen Definition noch ein
K R ée: Insg t besehen brachte auch die-
se Messe wiederum eine reiche Auswahl an Neuhei-
ten (auch N ist weiterhin auf dem Vormarsch und der
Trend zum Old-Timer ist zweifellos starker g
den, trofz gegenteiligen Meinung!), sowie
teilweise eine kleine Preiserhthung bei dlteren Arti-
keln. Ob allerdings die richtigen Wiinsche erfiillt wor-
den sind, mag ein jeder selbst beurteilen. Wenn un-
sere ausldndische odellbahnfreunde dieses Jahr et-
was mehr bedacht den sind, so wollen wir es ihnen
durchaus génnen. DaB trotzdem einige spezielle ,Bon-
bons” fiir deutsche Modellbahner angeboten wurden,
wissen Sie vielleicht schon bzw. kiénnen Sie nun unse-
rem Messebericht entnehmen. Fassen wir uns daher
diesmal kurz mit der ansonsten léngeren Vorrede und
iberlassen wir Sie dem Studium unserer bewdbhrien
Messe-Bildreportage! WeWaW.

Abb. 1. Solche
Beispiele tragen
mit zur Begriffs-
verwirrung _ um
dos 9-mm-Gleis
bei: Die Egger-
HO- Feldbahndie-
sellok muB hier
ein ausgespro-
chenes N-Tunnel-
portal passieren,

was ihr logi-
scherweise ge-
rade noch mit

knapper Not ge-
lingt. Solche un-
beguchfenSchnif-
zer missen ja
sinnverwirrend
wirken und soll-
ten  unbedingt
vermieden wer-
denl
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Abb, 2.
einer LGP von 139 mm. Die Fihrerstandfenster sollen bei der Endousfihrung noch verglast werden

K. ARNOLD & CO.

Uber die Amold-N-Bahn cligemein noch viel Worte
zv machen, hieBe Wasser in den Rhein tragen. Be-
schréinken wir uns dieses Jahr doher auf die darge-
botenen Neuheiten: Die Old-Timer-Parsonenzugwagen
zur T 3 sind nicht nur ab sofort im Handel erhiltlich,
sondern bekamen als Gefihrten noch einen reizen-
den Gepickwogen, und zwar einen zweiachsigen
PwiPr?9, den unsere langjdhrigen Dauerabonnenten
noch von Heft 7/XI her kennen. Die Ausfiihrung dieses
Nebenbohn-Personenzuges mit den Gasbehdltern, den
feinen Leiterchen vu. a. m. ist wirklich bestechend; daB
die feinen Dachstiitzen sogor noch durchbrochen sind,
mag als Beispiel fir die weitgehende und gekonnte
Detaillierung gelten.

Abb.3. Die Gleiswacge nebst Wiegehduschen (nur

fir gerode Gleissticke und nur als Bousatz)
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v Abb. 5.
ten): der 1SG-Schlafwagen als Arnold-N-Maodell.

Das erste industriell gefertigte Schlepptender-Lokmodell in Bougréfle N: die Arnold'sche BR 23 mit

Metallspiel-
warenfabrik

Niirnberg

Ein never ,Liebling” der Arnold-Freunde diirfte die
kleine Rangierlok der BR 80 werden, zumal der Ober-
bau aus Kunststoff (Fohrgestell MetallspritzguB) halt
doch eine feinere Detaillierung ermdglicht. GewiB,
ein Gehduse aus Kunststoff ist gleichbedeutend mit
einer Verminderung des Rtibunﬂst-wichhl, aber er-
stens handelt es sich bei dieser Loklype um eine Ran-
gierlok, die nicht unbedingt 15-20 Wagen zu ziehen
braucht, und zweitens ist jeder verfiigbare freie Raum
mit Bleiballast vollgepiropft. (Ob das Fihrerhaus zur
Giénze mit Bollast ausgefillt werden bxw. der freie
Durchblick wie bei Abb. 7 gewahrt bleiben soll,
konnte an der Messe nicht geklGrt werden. Wir selbst
pladierten fir freien Durchblick, doch vielleicht schrei-

_l“!u-——.__.__

Abb. 4. Der Pwi Pr 99, fein detailliert (einschl.
Gaskessel und Leiter), jedoch ohne Verglasung.

Leider etwas arg kurz wirkend (und gera-



A Abb.é. Ob mit der neuen 80" bespannt oder
mit der bereits bekannten T3, dos nunmehr kom-
plette Old-Timer-Ziglein ist zweifellos bestens ge-
lungen.

P Abb.7. Mit ihrer cusgezeichneten Modellierung
hat die 80" olle Chancen, ein neuver N-Spur-Star
zu werden. Wegen des Fihrerstand-Durchblicks:
siehe Text!

¥ Abb. B. Einige der neven reizenden Automodelle
im richtigen N-MaBstab. Vielleicht laBt sich die
.Bodenfreiheit” — wenn cuch nur um Bruchteile eines
Millimeters — noch etwos vergréBern!

HHHHI?:
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¥ Abb.9. Auf Anhieb kaum
als N-Anlage zu erkennen: ein
Ausschnitt aus einer Arnold-
Messevorfihranlage. Im Vorder-
rund einige der neuen Busse.
dmtliche Gebdude sind .Kom
positionen” aus den Arnold-Ge-
bdudebousdtzen

- ".‘
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Die drei neven Giterwagen der

d

Abb. 10.
Beschriftun

«Junior®-Serie_werden trotz (aus preislichen Grinden) fehlender
doch menchen .Senior* zum Kauf anreizen, Gagf. konn man sie ja verhaut-verwitter! anpinseln

und cls Bohndienstwagen deklarieren oder Privatwagen beschriften.

ben die Arnold-Anhéinger direkt an die Fobrik, um
den leitenden Herren die Entscheidung zu erleich-
tern!) Die lupplun1an dieser Rangierlok kénnen ib-
rigens gegen die letztjchrig vorgestellten Rangier-
kupplungen ausgetauscht werden,

it der BR 23 hat Arnold nun auch ein Schleppten-
der-Lokmodell im Sortiment, das — der Rohform nach
zu schlieBen - gut geraten dirfte. Im Interesse einer
groBimoglichen lug raft besteht das gesamie Modell
aus MetallspritzguB (Preis 49,50 DM, Abb. 2). Auslie-
ferung voroussichtlich Herbst 1965.

Neu im Schnellzugwagenpark: Eine Nachbildung
des 1SG-Schlafwagens in dunkelblauy mit goldgelber
Originalbeschriftung. Linge iiber Pulfer - leider! —
12,2 cm - und dobei hitte gerade dieser Wagentyp
eine Verlingerung besonders gut vertragen (Abb. 5)!

Die 3Wagentypen der Juniorserie (Anfangsserie, Abb.
10), die mit 2,50 bis 3,— DM schr preisgiinstig sind, wiir-
den wir normalerweise nicht erwdhnen, doch sind sie
so gut geraten, daB man sie am liebsten — trotz der
fehlenden Beschriftung und der etwas plumpen Kunst-
stoffradsiitze — gern in den Modellfahrzeugpark ein-
reihen mochle (zumal die Radsétze leicht gegen die
iiblichen ausgetauscht werden kdnnen). Ein &m neve-
rer Bauart und ein dhnlicher Kloppdeckelwagen in
braun sollen jedoch bald als Modellwagen erscheinen.

Nette und nitzliche Kleinigkeiten: das Sorti
GroBstiick-Ladegut (Abb. 14), die Telegrofenmasten
mit Telefonbude (Abb. 13), die Schrankenwirterbude
mit Warntafel, Kurbelkasten und Schutzgelénder (Ghn-
lich dem Wiegehéuschen unserer Abb. 3). AuBerdem:
modernes Stellwerksgebdude, das ouch als Block-
strecken- bzw. Schrankenwarterhduschen verwendet
werden kann, und ein alter, bohlenverschalter Prell-

DaB Amold angesichts dieses fein und detailliert
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ousgefiihrten Zubeh&rs die bisherigen Autos kurzer-
hand auf die Schrotthalde verbannte und durch neve,
‘maBstabgerechte und cbenso fein detaillierte Krofi-
fahrzeuge ersetzte, ist begreiflich, aber in Anbetracht
der sicher nicht niedrigen Werkzeugkosten besonders
lobenswert. Der zweiforbige Mercedes-Linienbus waist
sogar Sitze und Fensterverglasung auf (s. Abb. 9).

Abb. 11. Der neue zweipolige Universal-Schalter mit
verschiedenen Betdtigungssymbolen hat eine Grund-
Adche von nur 15 x 30 mm.

Das neue Scholtrelais hot Spulen-Endab-
schaltung, einen Umschall- und zwei Ein-Aus-Kon-
tokte. AuBerdem konn der in Abb. 11 gezeigte Schal-
ter noch mit angekoppelt werden. Das Relais selbst
hat Lotosenanschlisse.

Abb. 12.

Abb. 13, Zierliche Telegrofenmasle und Fernsprech-
bude in N-Gréfle. Zum Vergleich: rechts je eine N-
und HO-Figur. [Wie fein und mafistabsgerecht kénn-
ten demnach HO-Telegrafenmaste seinl!)



Ausfishrung durch Federn; bei den Messemustern
waren nngn Gewichte eingebaut. Kabel und Unter-
flur-Weichenantriebe finden in den Zwischenrdumen
des Verstirkungsrah geniigend Plotz. Die Au-
Benflichen der Schréinke sind bei der Normalaus-
fihrung mit NuBbaumholz furniert; auf Wunsch
kénnen auch ondere Furnierhdlzer, Resopal usw.
verwende! werden,

Der Hochschrank nimmt nicht nur die Anlogen-
platte auf, sondern oben und unten sind noch zusdtz-
liche Facher mit verschlieBbaren Tiiren fiir die Unter-
bringung des rollenden Materials bzw. anderer Spiel-
sachen vorhanden. AuBBerdem befinden sich im Innen-
roum der Schrinke noch kleinere Fécher, die eben-

Brawa/Eheim

Alleinverkauf fir die Bundesrepublik:

A. Braun — Waiblingen/Wiirtt.

Auf daB die kleine VW-Draisine sich nicht so allein
fihle, hat sie Gesellschoft bekommen: Bei der Diesel-
Kleinlok K&f Il (Abb. 20 u. 21) handelt es sich um eine
begriilBenswerte Nevauflage des seinerzeitigen Som-
merfeld-H0-Madells, das nicht nur durch verschiedene
Details ergéinzt, sondern ouch farblich in ansprechen-
der Weise neu behandelt worden ist (Richtpreis 36—
DM). Eine reizende Neuheit, die viel Gefallen finden
wird, ist der Rottenkraftwagen nebst Anhdnger (Abb.
27), ebenfalls im HO-MaBstab, gut detailliert, ange-
tricben vom gut verstecklen Maorx-Nanoperm-Motor

Abb. 17. Der im Vorjohr als Hondmuster vorge-

stelite N-Trolleybus ist in seiner endgiltigen Aus-
fuhrung noch zierlicher geworden (und so nett, doB
es einen der Browo-Tannenbdume glatt umgeworfen
hat).

falls zur Aufnahme von Fohrzeugen, Kleinwerkzeug
usw. dienen kénnen.

Die Schrinke werden grundsiitzlich nur in zerleg-
tem Zustand geliefert und sollen an Hand einer Ge-
brauchsanleitung unschwer selbst zusommengebaut
werden kénnen. Spezielle Winsche hinsichtlich ande-
rer Abmessungen kdnnen beriicksichtigt werden, wie
auch der Einbau in ecine komplette Schrankwand
moglich sein soll. Der Preis (jo nach Ausfihrung

etwa 700,~ bis 900~ DM) scheint (bei oberfléichlicher
Betrachtung) etwas hoch zu sein, doch diirfte mon
kaum billiger wegkommen, wenn man ein &hnliches
ansprechendes Spezial-Mobelstick bei
lichen Schreiner in Auftrag gibt.

einem orl-

Abb. 18 u. 19. Der Klein-Turmiriebwagen ist nicht
nur auf reinen Oberleitungs-Anlagen einsetzbar,
sondern durchaus auch — wie hier improvisiert — fir
(angenommene] Signalreparaturen.




Abb. 20 u. 21. Aufler
einigen auBerlichen
Detailverbesserungen
erhélt die ehemalige
Sommerfeld-K&f Il in
der Brawa-Neuauflage
auch einen starkeren
Mator und einen farb-
lich ansprechenderen
Anstrich. Die hier im

Fuhrerstand noch sichtbaren Zohnrdder sollen noch ver-

deckt werden.

Abb. 22, In der end-
gultigen Ausfihrung
sicher besser gelun-
gen ols diesa Mu
ster vereinfachtes
Licht-Houpt- und Vor-
signal fir N-Bch
nen. Im Hinblick auf
die [billigeren) Glas-
kolbenbirnchen kaum
zierlicher auszufih-
ren, (Die winzigen
Micro-Birnchen sind
fir eine Signal-
Grofiserienfertigung
zu teuer)

Abb. 23. Ein héchst erfreulicher Anblick: das
ranke und schlanke Browa-Formsignal in N-
Grofle mit der gut geldsten Signalblenden-
Beleuchtung.

Abb. 24, Die Talstation der N-Seilbahn; hinter den Gebduden nochmals der O-Bus in N-Gréfle. (Bergsiation

siche Abb. 25)
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wie die Hand (des
icht minder_reizen-
den Eheim-Tachter-
chens) ist die N-
Personenschwebe-
bahn  ausgefallen.
Die Gondeln sind
nur ganze 25mm
lang und die kom-
plette  Bergstation
kénnte wahrhaft in
einer krdftigen Méan-
nerhand ,verschwin-
den”.

<bb. 25. Zierlich

¥ Abb. 26, Der
neve Scheiben- bzw.
Walzenschalter wird
etwa diese Form er-
halten (max.Walzen-
durchmesser 5 cm).
Anstelle der Létan-
schliisse sollen Klem-
men oder Buchsen
treten.

(Richtpreis einschlieBlich Anhdnger 29,— DM). Ein wei-
terer guter Einfall: der Klein-Turmiriebwagen R 2
Abb. 18 u. 19), dessen Vorbild bei der DB bei Fahr-
eitungsmeistereien eingesetzt ist. Die Arbeitsbiihne isi
schwenkbar und in der HGhe verstellbar (s. Abb. 18).
Beigesellt sind drei kleine Geriitewagen {fuhrbﬂre
Leiter, Kabelrolle und Plattformwagen). All' die ge-
nannten Fahrzeuge sind filr das Zweischienen-Gleich-
stromsystem ausgelegt und stellen in der Tat eine
unerwartete und betriebsbelebende Bereicherung des
allgemeinen Fahrzeugparks dar.

iel Gefallen hat auch die neue Seilbahn in N-
GrioBe gefunden, zu der die bekannte Schauinsland-
Seilbahn bei Freiburg im Breisgau Pate gestanden
hat (Preis 39,— DM). Hinzu kommi noch der Gebdude-
bausatz fiir die Tal- und Bergstation (s. Abb. 24 und

-benfclls neu im N-Sortiment ist das zierliche
Formsignal (Abb. 23), das neben der Fliigelanzeige

Abb, 27. Kaum zu glauben, daB in dem kleinen Rottenkraftwagen ein Motor samt Getriebe Platz gefunden
hat. Auf die Plattformen kénnen auch ,zwecks Belebung” Sitzbéinke [mit Arbeiterfiguren) gestellt werden.
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Abb. 28, Das im VorLuhr im Pnnznp vorgestellte Mosaik-Gleisbild- Siel[pulr wird nun etwa ab Mai lieferbar

sein. Sobald uns die

vorbildgerecht auch rotes bzw. griines Signalbild

zeigt. Hoffentlich folgt eines Tages noch ein doppel-
ﬁugellnges und ein ?wemgslens vereinfachtes) Vor-
signa

er Obus in N-GréBe ist in seiner endgiiltigen Aus-
fihrung allerliebst” geraten und nunmehr bald lie-
ferbar (s. Abb. 17 und 24).

Plastik-
Modelle

Busch&Co.xc.

Viernheim / Hessen

ompletten Bauteile vorliegen, werden wir nochmals darauf zuriickkommen.

Der letztes Jahr vorgestellte Scheibenschalter hat
bei der praktischen Erprobung nicht ganz befriedigt
und ist einem neven Entwurf gewichen (Abb. 26), auf
den wir nach Erscheinen niiher eingehen werden, zu-
mal er hinsichtlich GréBe und technischer Konzeption .
(I:ischm aufsteckbare Schaltscheiben) vielversprechend
erscheint.

Das im Vorjahr erslmals _vor sfellie Sortiment der
Gebiiudebausitze in N-G %mf = dem Vernehmen
nach — sehr guten Absatz gefund:n Die Bauanleitun-
gen sind jetzt einfacher und zugleich iibersichtlicher
gestaltet; auch hat Busch gréBere Schriften gewdhit,

Abb. 29. Auch die neuen Bchnsieiﬂ:!euchfen in N-Grofle basieren auf dem Busch-Reflex-System. Der Mast-

sockel mit dem Birnchen ist hier im

ereits diesbeziiglich vorbereiteten Busch-) Bahnsteig eingelassen.
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l""ﬂ"'fl"“!'l'l"'"l
L——'?mﬁ'ﬂm '




so daB man zum Studium des Textes nicht gleich eine
Lupe nehmen muB. Die Verputzfarben kdnnen jetzt
auch mit Wasser angeriihrt bzw. verdiinnt werden.
Gleich anderen Fabrikaten kénnen die N-Gebévde na-
tirlich auch auf TT- oder gar HO-Anlagen — mehr oder
weniger in den Hintergrund geriickt — aufgestellt wer-
den, doch wollen wir auf dieses nicht uninteressanie
Thema bei passender Gelegenheit einmal gesondert
eingehen.
nter dem vorerwiil Gesichtspunkt betrachtet,
gewinnen die neven, zierlichen Bahnsteig-Reflexleuch-
ten (Abb. 29 u.30) in N-GréBe (33 mm hoch, 1,95 DM)
nicht nur fiir die N-Spurler Bedeutung, sondern auch
fiir die TTler und in gewissem MaBe auch fiir die Ha-
Nuller. Speziell nur fiir H0 bestimmt ist jedoch die
neue StraBenleuchte mit eckigem Lampenkasten (1,95
DM) und die daraus entstandene (beleuchtete) Nor-

HO-Gleise

cusa aio und -Weichen

Abb, 31, Leider nicht deutlich genug,
aber immerhin einigermafien er-
ennbar: die Gleitstihle unter

Abb. 30. Links auBen die
neue StraBenleuchte mit ek-
kigem Lampenkasten und in
der Mitte die beleuchtete
Normaluhr [(mit imitierfem
Zifferblatt und MIBA-Zeit
»5 vor 5%), im Vergleich mit
Lampen aus dem bisherigen
Sortiment und HO-Figuren.
Ganz rechts — geradezu be-
scheiden abseits stehend -
eine der neuen zierlichen N-
Leuchten.

maluhr-Imitation (2,25 DM), eine besonders feine und
ansprechende Ausfihrung (s. Abb. 30)!

Gut brauchbar sind auch die hochstimmigen Fich-
ten (Hohe 12 und 14 cm), deren unterer freier (Plastik-)
Stamm mit diirren Asten besetzt ist; 4 Stiick kosten
2,75 DM. Zur Abrundung des Sortimentes gibt es auch
noch Tannen (etwa 9 ¢cm hodh), die bis zum FuB ,be-
nadelt” sind (Preis: 6 Stiick 2,75 DM).

Ohne LGten und Schrauben kann man Litzen und
Driihte in den neven Miniatursteckern ous Plastik
sicher festklemmen. Der Draht wird in eine Kerbe
des eigentlichen Steckerstiftes eingslagf, umgebogen
und dann durch einen Kl ing festgekl t. Jede
Packung enthélt 32 derartige Stecker, kostet nur —,75
DM und wird entweder mit gelben und braunen oder
mit roten und blaven Steckern geliefert, Eine prok-
tische und vor allem preiswerte Sache!

Bologna/ltalien. Bundesrepublik-
Vertretung: R. Behrends, Frankfurt

Wenn man die diesjihrigen Weichen-Neu-
heiten sieht, dann bedauert man, daB sich
die Verbesserungen und Verfeinerungen nicht
auch auf die bisherigen Weichen beziehen!
Besonders ins Auge sticht die weitgehende
Detaillierung des Schwellenrostes aus Kunsi-
stoff (z. B. Nachbildung der Gleitstiihle unter
den Weichenzungen, der Verschraubungen an
den Radlenkern, vorbildgerechte Nachbil-
dung des metallenen Herzstiickes u. dgl. m.).
Der Antrieb ist abermals verbessert und ver-
feinert worden und sitzt nunmehr fest und
kompaki direkt am Schwellenrost. Der Spu-
lenkdrper ist 6,5 cm lang (bei der DKw nur
4 cm), der Durchmesser 8,5 mm, wobei nur
4 mm iber die Platte hochragen. Der Strom-
verbrauch der kleinen Antriebe betriigt 0,3 A
und doch ist eine Daverbelastung von 45 Se-
kunden miaglich, ehe die winzigen S}aulan
durchbrennen. Dieser ,Sicherheitsfaktor’ mag
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k:

den Weichenzungen, die su-
perdetaillierten, verschie-
denartigen  Schienen-
klammern (einschlief3-
lich  Schrauben
und sonstigen
Details),
sowie
der

neve

kleinere,
aber kom-
pakte Antrieb.
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A Abb. 33. Eine elegante
Weichenstrafle aus verschie-
denen Casadio-Weichen (u.
a. neve DKw und Dreiweg-
Weiche), mit ihren spitzen
Weichenwinkeln (und entspre-
chend groBen Gleisbdgen)
so recht geeignet fiir engge-
kuppelte D-Zige (einschlieB-
lich langen “Traumwagen”).

» Abb, 34. Die schlanke
symm. Dreiweg-Weiche mit
en zwei getrennten Antrie-
ben und den mit an den
Schwellenkérper angespritz-
ten Radlenkern.

Abb. 32. Die flachen Steckklemmen des Weichenan-
schluBkabels, die in die im flachen Antriebskasten be-
findlichen Federkontakte eingesteckt werden — eine
gute, nachahmenswerte Lésung!

vielleicht nicht als ideal gelten, aber einen Kom-
promiB wird man bei Weichenantrieben immer schlie-
Ben miissen: entweder robuste, dafiir um so gréBere
Spulenkdrper oder kleinere, dafiir eben weniger
robuste. Jede Weiche wird vor dem Verpacken elek-
trisch gepriift, und zwar: Stromdurchgang, Leistungs-
aufnahme des Antriebes und der Widerstandswert.
Diese Werte sind auf der Priifkurve des jeweils bei-
liegenden Garantiescheines nebst Prifdatum aufge-
fihrt (jedoch nur bei den neven und den letztjdhrigen
Weichen).

Ach so, um was fir neue Weichen es sich iiberhaupt
handelt? — Pardon! Um eine sehr schlanke, symme-
trisché Dreiweg-Weiche (9°32’), Abb. 33 vu. 34, eine
AuBenbogen(Y)-Weiche von 11°25' (Abb. 31) und eine
elegante DKw (9°32), Abb. 33, alle drei mit automa-
tisch wechselnder Polaritdt der Herzstiicke. Ebenfalls
elegant geldst: die in den flachen Antriebskasten ein-
gelassenen Klemmkontakte und die flachen Steckklem-
men (Abb. 32) in Art von Lotfahnen.

Neu im Casadio-Sortiment ben den bieg
90-cm-Gleisen) sind 22,8 cm lange gerade und gebo-
gene Gleisstiicke (Radius = 45,7 cm) mit gleichfalls
fein detaillierten Schwellenkérpern (einschlieBlich
Schraubképfe der Schienenplatten). Die Neusilber-
bzw. Messingprofile werden bereits in der Form mit
eingespritzt und sitzen ,bombenfest”. '/2-, V- und /s
lange Gleisstiicke werden in Kiirze ebenfalls lieferbar
sein.

Wie gesagt: Schdn wiir's, wenn ouch die dlteren
Weichenformen im Laufe der Zeit auf das diesjihrige,
zweifellos sehr beachtliche Fertigungsniveau gebracht
wiirden! (,Was nicht ist, kann ja noch werden!”) Da
die Profile den handelsiiblichen NormmaBen entspre-
chen, eignen sich die durchweg schlankeren Weichen
bestens zur Ergéinzung und Erweiterung anderer Gleis-
sortimente (z. B. Fleischmann, Peco, Nemec usw.).




L. Conrad i

Rockenhof bei Nirnberg

Nachdem das Lichisignalsortiment seit der letzten
Messe vollsténdig ist, beschréinkie man sich in diesem
Jahr hinsichtlich der Neuheiten auf die Elekirobau-
teile. Der FahrstraBendrucktaster bekam einen kleine-
ren Bruder mit 4 Kontakten (LC 1340 /1,80 DM), der
mit den bereits bekannten Ergéinzungsteilen noch aus-
gebaut werden kann (Abb. Cm Es sind auch Ruhekon-
takte méglich; die Knderungbdar Kontakigruppierung
kann durch Trennen bzw. Verléten der Druckschal-
tungsplatinen erfolgen.

Aus dem FahrstraBendrucktaster wurde ein Fahr-
straBenrelais mit 14 + 4 Arbeits-Kontakten (LC 1260 /
9,60 DM) bzw. 14 Arbeits- und 4 Ruhekontakten
(LC 1261 /9,60 DM) entwickelt (Abb. 35); durch Zu-
satzbauvteile kann dos Relais auf maoximal 35 Kon-
takte erweitert werden. Durch Anwendung dieser
Relais ist es mdglich, das Gleisbild selbst nur mit
platzsparenden Einzelkontaki-Tastern auszuriisten und
die FohrstraBenrelois an anderer, besser geeigneler

e gemei unterzubri Die Kontakte der
FahrstraBendruckiaster und -relais kinnen mit maxi-
mal 24 V1 A Daverstrom belastet werden.

Fir Marklin-Anlagen ist ein Langsamfahrwider-
stand mit 20 Ohm-Widerstand (LC 1320-20 / 0,60 DM)
enfwickelt worden, der fiir spezielle Zwecke auch mit
einer Abgreifschelle lieferbar ist (LC 1321-20/

90 DM), mit der die Verminderung der Geschwin-
digkeit variiert werden kann.

in _,di Zusatztrafo mit 150 Watt Leistung
(LC 1235) wird von all’ denen begriiBt werden, die
viele Stromverbaucher auf ihrer Anlage eingebaut
haben bzw. die fiir die Beleuchtung, Schal tik
usw. eine gewisse Stromreserve bendtigen (s. auch

unsere Empfehlungen in Heft 13/XVI, S. 609 und Heft

1/XVIl, S. 26). Der Zusatztrafo gibt 12 und 16 Volt
Wechselspannung (10 A) ab und kostet 72,— DM. Ein
dozu passender Gleichrichter (LC 1234) in Briicken-
schaltung kostet 29,10 DM; er ist vor allem fiir die
Fille qednd\l'. in denen Weichenantriebe, Magnete
und Relaisschaltungen mit Gleichstrom betrieben wer-
den sollen bzw. missen. Der Trafo ist iibrigens durch
einen sofort auslésenden Magnetschalter kurzschluB-
sicher; nach dem Auslésen dieses Schalters kann er
durch Knopfdruck wieder eingeschaltet werden.

Die bereits bekannten Stecksockelrelais wurden da-
hingehend verbessert, daB die ,Stecker-Stifte” (Lot-
Gsen) jetzt verstarkt und versilbert sind. Dadurch
wurden Haltbarkeit und Kontakisicherheit wesentlich
verbessert. Die Stecksockel werden cuBerdem mit
einer Staubschutzkappe geliefert, die das ganze
Relais vor Staub und Beschidigungen schiitzt. Der

Preis fiir die Stecksockel einschlieBlich Kappe betréigt

Abb. 35. Die beiden neuen FahrstraBenrelais; links
mit Arbeits-, rechts mit Arbeits- und Ruhekontakten.

Abb, 36. Links der bereits bekannte FahrstraBen-Drucktaster, daneben die neue kleinere Ausfihrung zu 1,80
DM, sowie Bauteile zur Ergénzung bzw. Erweiterung beider Drucktaster- und Relaisarten (s. Text].
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Abb. 37. Demon-
strationsbeispiel
fur die Verwen-
dung der Faohrstro-
Benrelais: vorndas
Gleisbildstellpult
mit Einzelkontak!-
Tastern, hinten die
dazugehérige Re-
laisgruppe.

jetzt 3~ DM (fir die Ausfihrung mit Létésen) baw.
;10 DM (fir die Ausfihrung mit Klemmanschlissen).

Voraussichtlich ab Oktober wird eine Gleisbremse
fir den Ablaufberg lieferbar sein. Sie wird elekiro-
magnetisch betdtigt und bremst in Ruhestellung. Soll
die Bremse gelost werden, so geniigt ein Knopfdruck.
Die Bremskraft ist fein einstellbar. Durch Zwischen-

Zur Eggerbahn:

(out den nachsten Seiten)

Abb. 3B. Motive, wie z. B. diesen Bolscholz-verschalten Stolleneingang,
auch in diesem Jahr in Hille und Fille am Egger-Stand, doch sind hier die
neven Wagen wichtiger: 4-Achser fir Personen- und Gleisbeférderung.

schalten eines Relais mit Ruhekontokt kann man den
lumvorgung auch umkehren, d. h. die Bremse arbei-
tet erst dann, wenn der Betditigungsknopf gedriickt
wird. Do die endgiiltige Ausfilhrung noch nicht fest-
stand, haben wir von einer Abbildung Abstand ge-
?_ommnn. Der Preis wird voraussichtlich bei 28,- BI.H
iegen.

ab es
eiden




Abb. 39.

8 Neuheiten auf einen

Streich und iberdies ein reiz-

voller Anlagenausschnitt dazu: die
QEG-Strafienbahnlck nebst Personenwagen,

und vorn v, |, n, r.: Viehtransporter, Rungenwagen

mit Betonmischmaschine, Stirnbordwagen mit Ladegut, Run-
genwagen mit Auto, zwei Flachbordwagen mit Milchkannen und lee-

rer Rungenwagen.

-

EGGER-BAHN

HO-Schmalspurbahnen auf 9-mm-Gleis

Abb. 40. NebenThn-Dampflok, speziell fir die neuen Personen- und Go-

terwagen. —
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bb. 41. Schmalspur-Ellok nach einem Siemens-Vorbild.

Egger war dieses Jahr auf der Messe in aller Mun-
de. Dazu mag der neue Stand beigetragen haben, in
weit groBerem MaBe jedoch das groBe Neuheitenpro-
gramm und die damit eng zusammenhéingende Propa-
gierung der Egger-Bahn zur ,ersten HO-Modellbahn
auf 9-mm-Gleis” (,viel kleiner als die ,groBe’ H0 —
und dennoch maBstabgetreu 1 : 87”), Ob es gelingen
wird, durch kriftiges Rilthren der Werbetrommel der
9-mm-H0-Bahn das Odium einer Zubeh&r-Bahn zuv
nehmen und sie zu einer gleichwertigen HO-Vollbahn

Abb. 42. Bauzug-Diesellok
mit kleiner Ladefldche.
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Abb. 43. In der endgiltigen Ausfihrun
werden die Fenster z. T. gedffnet sein,

der zweiachsigen Schmalspurwagen (Vorbild: Bregenzer-Wald-Bahn)
amit die Miniaturreisenden die romantische Umgebung besser bewun-

dern kénnen. AuBerdem erhalten die Wagen kleine Gaskesselchen. (Ausliefertermin: Ende April.)

zv machen, wird die Zukunft zeigen. Abgesehen da-
von, daB sie nach Schaffung der neven reizenden
Schmalspurziige tatsichlich ,interessanter denn je”
wurde, kann ein platzbeschrinkter Modellbahner
durchaus eine kleine romantische Schmalspurstrecke
avf- und aushaven, da ihm ja eine Fiille besten und

schonsten H0-Zubehdrs zur Verfiigung steht. Wir wol-
len also keineswegs skeplisch oponieren, sondern sind
wirklich gespannt auf die weitere Entwicklung der
Egger-Bahn, zumal die an dieser Messe vorgestellten
Neuheiten normaler Weise ein Programm fiir einige
Jahre darstellen. Nun, lassen wir uns iiberraschen!

Abb. 44. Echt Egger: der alte holzverschalte Lokschuppen und die flache, ,mit Bohlen abgedeckte” Drehscheibe
einschl. Bedienungshduschen, in dem der Antrieb untergebracht ist.




Abb. 45. Gerade aus der weichen Rohform gekommen, im Endeffekt jedoch mit Goldlinien und OEG-Emblem
bestimmt ausgezeichnet und einmalig: die aus fahrtechnischen Griinden leicht verkirzte OEG-SiraBenbahnlok
und einer der originalgetreven vierachsigen Personenwagen.

Und eine Uberraschung besonderer Art war fiir uns
(in diesem Fall wirklich ,chnungslosen Engel”) die
OEG-5traBenbahn-Lok einschlieBlich zugeh&rigen Per-
sonenwagen (Abb. 39 und 45). Bei unserem Artikel in
Heft 1/XVIl hdtten wir uns nicht tréiumen lassen, die-
sem wirklich ,goldigen” Schmalspurziiglein auf der
Messe zu begegnen! DaB Egger der weltberiihmten
Zugeinheit der BergstraBe gleichzeitig ein kleines

Denkmal gesetzt hat, wollen wir Modellbahner beson-
ders anerkennend vermerken. Wenn die Modelle auch
noch alle Merkmale der Null-Serie aus der weichen
Form aufweisen (und in den unretuschierten Aufnah-
men also noch nicht ganz akkurat uuss:huueng, so
diirfte der Name Egger dafiir biirgen, daB die Fahr-
zeuge im Endeffekt bestens geraten sein werden.
Untermavert wird unsere Prognose durch die bereits

Abb. 46. Das Vollmer-Gebdude setzt den richtigen Mafistab: Die Egger-Bahn ist keine N-, sondern eine HO-
Bahn! (Siehe Vorwart!) — Hier hat die Feldbahnlok gerade den neuen Schmalspur-Packwagen abgestellt.




weiter gediehenen Schmultﬂurwugen nach dem Vor-
bild der Bregenzer Waldbahn (Abb. 43, 46 v, 47). Im
Verein mit der bekannten kleinen Dampflok steht hier
ein Schmalspurzug zur Verfiigung, wie er schéner und
ansprechender kaum sein kénnte: Nur 7 cm lange Per-
sonenwagen (bei denen das beim Vorbild etwas un-
ansehnliche Biih lander im Int eines bes-
seren Aussehens auf hachst filigrane Art modifiziert
worden ist), ein Packwagen, ein G- und ein Nieder-
bordwagen, die stimtlich sowohl in Griin als auch in
Rotbraun auf den Markt kommen. Diese Wagen ha-
ben — der besseren Kurvenléufigkeit wegen — im Aus-
schlag begrenzte Lenkachsen. Die Ill. Klasse-Schilder
bei den Personenwagen sind in echt Plattgold (!} auf-
gelegt,

Und wem die Feldbahn-Dampflok nicht zweckdien-
lich erscheint, dem steht bald eine zweifellos besser
passende Nebenbahn-Dampflok mit Kobel-Schornstein
Abb. 40) zur Variiiguna oder die einer alten Siemens-

ok nachempfundene Ellok in Griin (Abb. 41). Eine
weitere Version der Feldbahn-Diesellok: eine Bauzug-
lok mit Suchscheinwerfer und Ladebriicke (Abb. 42).
Alle Loks haben nunmehr Allrad-Antrieb und dadurch
eine bessere Zugleistung.

,Echt Egger” sind wiederum die kleine Drehscheibe
(77 mm @) mit Bedienungshéiuschen, in dem der An-
trieb untergebracht ist, und der kleine Lokschuppen
mit Rauchabzug (Abb. 44). Die Drehscheibe ist sehr
flach, dreht sich nur in einer Richtung und bleibt auto-
matisch an jedem GleisanschluBstiick stehen. Die Dreh-
bewegung sollte allerdings langsamer ablaufen, was
hoffentlich noch bewerkstelligt werden kann.

Weitere kleine N hépfungen: Kranwagen (mit
Handwindenkran, Werkzeugkiste und Kranfahrer),
Rung gen mit B stand, dio, mit Belonmisch-
maschine bzw. Old-Timer-Avtos beladen, Plattform-
wagen mit Bank (mit und ohne Figuren), Vieh-Trans-
porter, 90°-Kreuzung, Weichen und Entkupplungsgleis

Abb, 47, Auch die zweiachsigen Schmalspur-Giter-
wagen sind nur etwa 7 cm Ian%desgleichen auch die
Niederbordwagen. (G- und Pw-Wagen ab Anfang Mai)

fir Handbedienung usw. Wir bitten um Nachsichi,
daB wir nicht alle diese Dinge bildlich wiedergeben;
das eine oder andere ist auf den Abb. 38 u. 3% zu
erkennen bzw. spiiter dem Egger-Katalog zu entneh-

men.

Als AbschluB nur noch folgendes: So schdn die neu-
geschaffenen Schmalspurziige sind — Egger wird wohl
oder iibel ein neves Gleis mit etwas engerem Schwel-
lenabstand und etwas gréBerem Gleisradius schaffen
miissen, besonders wenn dieses Fahrzeugprogramm
fortgesetzt wird. Gut, im Augenblick sind die Fahr-
zeuge weit wichtiger (und wir wollen weder undank-
bar noch unbescheiden seinl), aber auf die Daver
kann und wird das Feldbahn-Gleis beim Schmalspur-
bahn-Programm nicht mehr befriedigen. Nun, viel-
leicht gibt's zur Messe 1966 eine Uberraschung in die-
ser Hinsicht?! Fir dieses Jahr war die Uberraschung
mehr als groB!

Zu }
Faller

Abb. 4B. Keine eigentliche Fal-
ler-Neuheit, sondern mehr eine
Geste an die ,Psevdo-Yankees” in Eu-
ropa: die (Atlas-)Bausatzpackung mit Sta-
tionsgebdude, Stellwerk, Signalposten und
Woasserturm amerikanischen Stils.

155




Abb. 49. Die neue moderne Kirche und das neve Geschdftshaus sind anschein
beiden Autolenker abgelenkt wurden und dieserhalb einen ,Bagatell-Schaden verursachten.

Gebr. Faller i . Gitenbach/schw.




A Abb. 51, Daos mittel-
alterliche Stadttor. Es bleibt
zu hoffen, daf3 sowohl hier
als auch bei der modernen
Kirche die Uhrzeiger auf
die bereits allgemein gel-
tende MIBA-Zeit ,5 vor 5"
gestellt werden.

<4 Abb. 50. Einen reiz-
vollen Kontrast zu den Neu-
heiten im modernen Stil
bilden diese neven Alfstadi-
héduser einschlieilich Stadt-
mauver.

Abb. 52. Keine ausgespro-
chene Neuheit: Bahniiber-
gang mit zweibahniger
AMS-StraBe. Wer bei ge-
schlossener Schranke die
Autos automatisch halten
lassen will, muf3 den Stra-
Benabschnitt vor und hinter
der Schranke vom iibrigen
Stromkreis frennen (metal-
lene Verbindungsstifte
durch isolierte ersetzen)
und diesen Abschnitt ggf.
schrankengestevert  iber
Relais speisen,

Abb. 53, Das vielseitig verwendbare und ausbaufé-
hige Modell der Dieselél-Tankanlage.

Wir wissen, daB gar manche Modellbahner mit den
in der Héhe etwas arg gesluuchfen Gebuudemodallan
der Firma Faller nicht ganz einig gehen — wir selbst
gehdren auch zu diesem Kreis —, doch kdnnen die
Herren Faller dem anlgegenhullen, daB dieser ,ty-
pisch modellbahnerische” Standpunkt von der groBen
Kéiuferschicht keinesfalls geleull oder zummdesl nlchf
empfunden wird. Vielleicht k diese Geb
im ,compakt-Stil” auch den Belangen der Faller-
Autobahn sehr enigegen, wie der neugeschaffene All-




stadtblock, die Stadtmaver, das Stadtior, der Wohn-
und der Geschéftshausblock fast v ten | ut,

I hah

Ein willl behdr ist die Dieseldl-
kstelle, die im Zeitalter der Dieselloks auf keiner

die Parterre-Partien entsprechen durchaus oder zu-
mindest anndhernd HO-MaBstiben, aber ist es wirk-
lich unbedingf nitig, die oberen Geschosse so zu ver-
kleinern, daB sie notfalls hachstens von TT- oder gar
N-Figuren bevélkert werden kinnen? U. E. wiirden
réBere, d. h. maBstabsgerechtere Bauten sogar noch
esser zu den Automodellen passen, die ja — tech-
nisch bedingt — gréBer als 1 : 87 sind, Nun, im Hin-
blick darauf, daB die Faller-Gebéude infolge ihres
kleineren BaumaBstabs gegebenenfalls gut dazu ge-
eignet sind, eine gewisse optische Tiefe in eine Minia-
turstadt zu bringen, ist das hnittene Probl

Anlage fehlen sollte. Nachdem sie nur als Bausatz er-
hiltlich ist (2,50 DM), kann sie ohne weiteres variiert
(verkleinert oder vergréBert bzw. obgedindert) wer-
den. Selbstverstiindlich kann sie auch in einem Ben-
zinlager oder an einer Autobahnwerkstéitte aufge-
stellt werden, (Abb. 53; lieferbar im Mai.

Sehr ansprechend und gut maBstéblich: Eine kleine
zweigeschossige ,Pension”, die sich infolge ihres Bau-
stils jedoch sehr gut auch als Reihenhaus eignet.

Bei dem AMS-Autobahnsortiment sind einige Stra-
Benteile neu hinzugek n, so daB nun auch drei-
Fahrwege méglich sind. Die Fahrzeuge selbst

hakni
9

vielleicht garnicht so tragisch, zumal man iiber die-
ses ,Problem” mit Andersg ten tatséichlich stun-
denlang debattieren kann.

Die neuen Gebiudeschépfungen sind an sich z. T.
geradezu romantisch, wie sich auch die Enge einer
nicht kriegsbeschéddigten Alistadt geradezu treffend
wiedergeben 1&Bt (s. Abb. 50).

DaB die moderne Kirche einem Vorbild nachgestal-
tet wurde, ist unverkennbar. Uberrascht waren wir
lediglich iiber den Umstand, daB dieses moderne Got-
teshaus in ... Giitenbach selbst steht! (Abb. 49;
lieferbar ab Mai).

W.VOIIMER K.G.

Die
b ders ins Herz zu haben, denn ihnen
wird abermals ein fmpfangsgeb&ude modernen Stils
beschert: Bf. ,Rheinburg” mit viel Glas und gutem
Einblick ins Gebdudeinnere mit Zwischenwiinden,
Fahrkartenausgabe, Wandgemilde
kiisten v. dgl. m. (Abb. 55 bis 573. Der Entwurf ist
gelehnt an vorhand Vorbilder im siiddeutschen
Raum, jedoch fiir die Modellbahnbelange b d
zugeschnitten (geringer Plaizbedarf, Aufteilung des
amtgebidudes in zwei kleinere Einheiten). Mit einer
Standfliche von 64 x 14 cm beansprucht dieses GroB-
stadt-Empfangsgeb&ude wirklich keinen iibermiiBig
groBen Platz. Auf jeden Fall ist es Vollmer gelungen,
einen guten KompromiB zwischen den Platzwiinschen
der groBen Masse und den Modellbahnforderungen
zu finden. Gebiivde in unmittelbarer Néhe der Bahn
sollten und diirfen einfach nicht verniedlicht werden,
wenn die Proportionen auch nur einigermaBen gewahrt
bleiben sollen!

Béinken, Blumen-
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sind nunmehr enistdrt worden. Stimiliche Autos gibt
es jetzt auch als Bausatz ohne Motor (zur Darstellung
des ruhenden Verkehrs auf StraBen und Parkplétzen);
sind aber nachtriiglich durchaus motorisierbar, entwe-
der mit fertigen ,Austauschmotoren” oder mit sol-
chen, die man selbst aus einem Baukasten (ohne jede
Schwierigkeit] zusammensetzt.

Das im letzten Jahr angekiindigie N-Dorflein ist
wirklich gut geraten und weist z. T. andere bzw. wei-
tere Huuﬂx'pan auf. Wir werden es lhnen allerdings
erst in Heft 6/XVIl im Rah eines M htrag
vorstellen.

Stuttgart- Zuffenhausen

Ahnliche Probleme tangieren auch den Wasserturm
mit Kugelbehiilter nach einem Bundesbahn-Vorbild,
der wohl Bstablich, jedoch insg verkleinert
worden ist. Wem er mit 17,5 cm Hche zu niedrig er-
scheint, postiere ihn — wie bei Abb. 58 geschehen — auf
einer kleinen Anhéhe. U. E. wiire es aber dennoch
vorteilhaft, den Behdlterdurchmesser von derzeit 7 cm
um einige mm zu vergroBern, da die Turmhdhe je
nach den Geliéindegegebenheiten zwar variabel, der
Rauminhalt des Behdlters jedoch den Vorbildverhdlt-
nissen und der Turmkonstrukti prechen sollte
[siehe in diesem I g pielsweise den
Woasserturm von Bebra in Heft 7/XIV). Im ibrigen han-
delt es sich um ein sehr ansprechendes Modell, das
abwechslungshalber mal nicht in Badksteinmanier aus-

efiihrt ist, n in Bet ier mit M ckel.
%ar silberfarbene Kessel (mit den geldnderbewehrten
Umldufen und den Steigleitern) wird entsprechend
den Vollmer-Hydrierwerk-Kesseln patiniert werden.
Preis: fertig 8,90 DM, im Bausatz 4,50 DM,

' bail

Abb. 54. In Stil und
Form zum vorjdhri-
gen Bohnhofsgebéiu-
e ,Freistadt” pas-
send: zwei moderne
Stellwerke in ausge-
sprochenem N-Maf-
stab und daher nicht
ohne weiteres fiir TT
verwendbar! Auslie-
ferung im Juli.
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Abb. 55, 56 u. 57. Das moderne Empfangsgebdude ,Rheinburg” solo ,en face” (unten), wodurch eine Reihe
Details des Interieurs zum Vorschein kommen, sowie inmitten des gutgestalteten Messemotivs (oben und Mitte),
wodurch es so gut zur Wirkung kommt, daB ein eingefleischter Old-Timer-Saulus direktemang zu einem Pau-
lus der Modernitdt bekehrt werden kénnte! — Der linke Gebdudeteil einschl. Halle ist einzeln als ,Bf. Hoch-
stadt” erhéltlich (und gibt fast noch besser ein Verwaltungs- oder Ausstellungsgebdude ab), der rechte als
»Bf. Emswald”, der tatséchlich fiir sich allein sehr gut als schmuckes kleines Stationsgebéude bestehen kann
ﬂwife Itf"men der Vollmer-Prospekt im néchsten Heft vor Augen fithren wird). Auch diese Modelle sind im Juli
lieferbar.




Abb. 58. Etwas
in den Hintergrund ge-
rickt und auf eine kleine Anhdhe
gestellt, wirkt der neue Wasserturm zweifels-
ohne gut. Offenbar hat unser Rippenstofl in Heft 1/XVII
S. 21, doch noch in letzter Minute gewirkt. An Hand eines zweiten gr
Beren Handmusters (und eines zufédllig vorhandenen mafBstiblichen Modells
unseres bekannten Wasserturmes ,SiUssenbrunn”) wurde uns klar, dafi die Herousgube
eines solchen mafistdblichen ,Ungetims” — weil génzlich ungewohnt — als .Massenartikel” tatsdch-
lich (noch) zu riskant wdére,
Abb. 59. Eine der mannigfachen ,unsichtbaren” Einbaumdglichkeiten fiir den Férderband-Behdlter. — Die
Silberhirse-K&rner sind hier nicht versehentlich verstreut, sondern zieren den Hang als ,HO-Mineral undefinier-
barer Herkunft”, das iibertage von Miniatur-Bergleuten abgebaut wird.




Abb. £0. Entladevorrichtung, Férderband und Kohlenhachbunker bilden den Grundstock fir eine gréﬁere Lok-

Bekohlungs-Anlage bzw. eine Verludecnlu?e fur Schotter, Erze usw. Als Ladegut wurden hier Gbrigens
die dunkleren, kleineren und weniger auffélligen Rapskérner verwendet (als Vollmer-Artikel erhéltlich).

Die Entladebiihne und die Selbstentladewagen der
Firma Fleischmann brachten Vollmer auf die Idee, die
Ent- und Beladem&glichkeiten im Hinblick auf das Kies-
werk und den Kohlenbunker noch zu erweitern, und
zwar durch ein motorisch angetriebenes Férderband
samt Behiilter (s. Abb. 62). Das Férderband ist 18 cm
lang und bis 45° Neigung verstellbar. Einige Einsatz-
moglichkeiten zeigen die Abb. 59 u. 60. Bei waagerecht
liegendem Forderband kénnen die Waggons auch di-
rekt beladen werden, Demonstriert wurden die verschie-
denen Vorgiinge mittels des von Fleischmann eingefiihr-
ten Vogelfutters, das zwar den Vorteil hat, sehr leicht zu
sein, dafiir aber auch den Nachteil, unnatiirlich aus-
zusehen und mehr als genug in der Gegend herumzu-

A Abb. 61. Die Ober-
leitungsmuffen (Pfeil)
sind nur wenig stdrker
als der Oberleitungs-
draht und fallen deshalb
kaum auf.

Abb. 62, Die ,nackie”
Férderband-Einheit; die
Neigung des Férderban-
des ist variabel: Eine
Rasteinrichtung an den
Bunker-Segmenten  hdlt
es in der jeweiligen
Lage fest. Links der Ent-
ladeaufsatz. Dieser so-
wie der Bunker sind
betongrau, die Férder-
band-Wangen dagegen
stahlblau.
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Abb. 63, Das komplette Sortiment der Vollmer-N-Dorfbauten. Dem Charakter nach sind die Wohn- und

Siedlungshduser aber ebensogut (wenn nicht noch besser) fiir eine Stadirand-Siedlung geeignet.

fliegen und zu liegen. Besser geeignet sind augen-
scheinlich die dunkelbraunen Rapskérner (Abb. 60), da
sie kleiner sind als die K&rner der hellen Silberhirse
und auch im Geléinde nicht so auffallen, wenn sie mal
daneben gerollt sind. Der ebenfalls leichte Korkschot-
ter ist leider so gut wie ungeeignet, da die Stiickchen
zu sehr aneinander haften und bei der Entleerung der
Wagen bzw. Bunker nicht einzeln nachrollen, sondern
héchstens klumpenweis. Schweres Material (z. B, Sand)
bedingt stiirkere VerschluBfedern bei den Fleischmann-
Selbstentladern und eine Erhhung des Wagengewichts,
so daB die Waagen einschl. Ladegut viel zu schwer
werden. Wer weiB da Rat?

Das Iteuﬁge Oitelbil):

Das Kittel-Dampftriebwagenmodell der Firma Heinzl
KG., Reutlingen, vor dem ,Millemer Stellwerk”, das
Herr H. Kuchenbecker nach unserem seinerzeitigen
Bauplan schuf. Beide Modelle stehen insofern mitein-
ander in Beziehung, als der Original-Kittel-Triebwa-
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Dem Férdergutbehiilter kann ein spezielles Entlade-
stiick @ la Fleischmann aufgesetzt werden (Abb. 62),
das fiir alle mdglichen HO-Gleise vorgesehen ist. Die
Auffahrtshdhe &wellenunferknnlel) betréigt 6 cm.
Preis der Férderbandeinheit 29,50 DM (als Bausaiz
19,90 DM), des Entladestiicks 1,50 DM, Auslieferung
im September.

Auch auf dem N-Bahn-Sektor hat sich einiges ge-
tan: 2 Stellwerke (Abb, 54) und ein komplettes Dorf-
chen (Abb, 63), die zwar genau dem N-MaBstab ent-
sprechen, bedingt aber auch fiir TT und ggf. als Hin-
Lergru.nggabéiude einer groBeren HO-Anlage verwend-

ar sind.

gen bis vor wenigen Jahren zwischen Miillheim/Baden
und Neuenburg am Rhein eingesetzt war, zuletzt eben-
falls in schmuckem Weinrot.

{Unsere Messe-Titelbilder stellen Ubrigens in keiner
Weise die Bevorzugung irgendeiner Firma dar, son-
dern wir versuchen lediglich, auch in dieser Hinsicht
abwechslungsreich zu sein, wobei meist auch noch die
bildliche Qualitét der von uns geschossenen Motive
mit eine Rolle spielt. Dies nur mal nebenbei.}

(zu Fleischmann)

Abb. 64, Dieser Pfeil zeigt ouf die
wunde Stelle der ,70°, die unser erster
.Pfeil” (in Heft 1/XVIl, S. 19) aufgeris-
sen und die Fleischmann nunmehr auf
diese Weise geschlossen hat. Der vor-
dere Radsatz wird mittels der seitlich
angebrachten Schieitfeder mit zur Strom-
. abnahme herangezogen, so daf nun auch
~ die Weichen &uBlerst langsam befahren
werden kdnnen.



Gebr.

Zwei wichtige Punkte sind es, die uns in diesem
Jahr bei den Fleischmann-Neuheiten am bemerkens-
wertesten erschienen:

1. Die neven Modelle sind dem internationalen HO-
Bahn-MaBstab buchstiiblich besser angepaBt als bis-
her, d. h. man hat sich bei Fleischmann endlich und
erfreulicher Weise zu einem MaBstab von wenigstens
1 :85 ,durchgerungen” (bisher 1 : 80 bis 1 : 82). Der
Sprung ouf 1 : 87 wiire im Hinblick auf den besiehen-
den eigenen Fahrzeugpark vielleicht tatséchlich etwas
zu sprunghaft gewesen. So aber ist der Unfterschied
zwischen 1 :85- und 1 :87-Modellen optisch kaum
mehr auffallend, wie andererseits die vorerst noch
eine gewisse Ubergangszeit in Kouf zu nehmende
Diskrepanz zwischen den bisherigen und den neuen
Fleisch Modellen abgemildert wird.

2. DaB Fleischmann nun auch einige neve Wagen-
modelle mit Inneneinrichtung ausstattet, ist mehr als er-
freulich und ein weiterer Beweis dafiir, daB man sich
den Wiinschen aus Modellbahnerkreisen keineswegs
verschlieBt (siehe auch MaBstabsverkleinerung!).

Wenn wir lhnen die diesjihrigen Neuheiten fast
ausschlieBlich auf Anlagenausschnitten préisentieren,
so hauptsichlich deswegen, weil Fleischmann diesmal
auf die fast schon traditionell gewordene sachlich
niichterne Vorfiihranlage verzichtet hat und mit einer
von Karl Kiihrt bestens durchgestalteten Landschafts-
anlage aufwartete und weil die Fahrzeuge inmitten
einer Anlage vu. E. irgendwie besser bzw. ansprechen-
der wirken, auch wenn gewisse Details etwas verlo-

i e

Abb. é5. Eine rassige Ellok, nicht nur im Qriginal,
hier auf der groBen

sondern auch als FEeis:bmcann&elI;
esseanlage vor einem FD und — nachdem man's nun weifl — merklich kleiner im Mafistab!

'557/—-”“ Metall- und Spielwarenfabrik Niirnberg

ren gehen. Dariiber hinaus liegt dem zweiten Messe-
heft sowieso der Fleischmann-Neuheitenprospekt bei,
so daB Bildwiederholungen auf jeden Fall vermieden
sind. Dach nun genug der langen Vorrede, gehen wir
in ,medias res".

Den Reigen der Neuheiten fihrt die blave E 10° der
DB an, zusammen mit der zweifarbigen Rheingold-
Version E 10" (Abb. 65, 66, 67). Es sind Modelle der
nevesten E 10-Bauart der DB, kenntlich an den durch-
gehenden Liifterblenden an den Lokseiten und der
~Biigelfalte” an den Stirnseiten (s. Heft 3/XVI). Die
Fiihrerstandfenster der Modelle werden eingesetzt, so
daB sie mit der GehduseauBenwand fast fluchten (und
die Wanddicke nicht mehr stért). , Selbstversténdlich”
sind auch Scheibenwischer-Imitationen an den Stirn-
fenstern vorhanden. Die Stromabnehmer haben neve,
vorbildgerechtere Montagerahmen erhalten und die
Dachleitungen, Isolatoren usw. sind zierlicher ausge-
fallen als bei den bisherigen Elloks (s. Abb. 67). Hin-
sichtlich der Konstruktion ist zu erwéhnen, daB alle
neven Lokmodelle jelzt einen sogenannten Moentage-
rahmen haben, d. h. sie sind auch ohne Gehduse be-
triebsfiihig, da die Drehgestelle und elektrischen Ein-
richtungen an eben diesem Rahmen montiert sind, auf
den dann das Gehiuse (bei den neven E 10 aus Zink-
druckguB) aufgesetzt wird (und ebenso leicht abge-
nommen werden kann). Die Pufferbohlen sind nun-
mehr fest am Gehiuse, so daB der bisher etwas sté-
rende Spalt verschwunden ist und die bauchig herun-
tergezogene Stirnfrontschiirze ,ihre volle Wirkung
entfalten” kann.

=

S, =

= =

die E 10° in Blau,
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Abb. 66. Bei dieser Aufnahme von der Rheingold-E 10 ist die tief herabgezogene Schiirze gut zu sehen und
der MaBstabsunterschied im Vergleich zu einem bisherigen 2-Wagen bei genauem Hinsehen wiederum un-
verkennbar, (Umso besser passen sie nun — erfreulicherweise — zu 1 : 87-Modellenl)

Abb. 67. Hier er-
kennt man deut.
lich die neuen
Montagerahmen
der Stromabneh-
mer und die fei-
ner modellierten
Dachaufbauten
und Isolatoren.
Beide E 10 haben
mit der Fahrt-
richtung  wech-
selndes Drei-
licht-Spitzensi-
gnal. Alle vier
Réder des an-
getriebenen
Drehgestells ha-
ben Plastik-Be-
reifung.

Abb. 68. Der bereits bekcmnfe SSt 34 a mit dem neuen Ladeg-u1 in Form eines (abnehmbaren) Géneraiors.
AuBerdem liegen auch diesem Tieflader wiederum 12 einsteckbare Rungen bei.




sogar fir einen deutschen

e

Abb. 69. Inmitten einer Anlage wirkt diese niederléndische Mehrzweck-Elloktype (fir Reise- und Giterzige)

odellbohner irgendwie faszinierend. Dieser schwere, sechsachsige ,Brocken”

zeigt je nach der Fohrrichtung ein Spitzensignal in seitenverkehrter L-Form.

Ein bildschdnes Modell ist auch die V100*® (Abb. 71),
die bei extremen Schnellfahrversuchen auf der Ver-
suchsanlage ihre geradezu unwahrscheinliche , Stra-
Benlage” unter Beweis stellte, wohl ein Resultat der
tiefen Schwerpunktlage durch Metallrahmen und Pla-
stikgehdiuse. Die Verwendung des Plastik-Werkstof-
fes fiir das Gehtiyse hat sich auch auf die Detaillie-
rung dieses Modells positiv ausgewirkt. Auch bei der
V 100 ist die Pufferbohle nicht schwenkbar und zudem
aus einem elastischen Kunststoff zusammen mit Griff-
stangen, Trittbrettern usw. hergestellt; diese meist el-
was empfindlichen Teile brechen also nicht mehr so

chnell bei ch dBer Behandlung (Kinderhand!)

ab. Ubrigens ist bei der V100 die Befestigung des
Gehiduses am Fahrgestell-Rahmen ohne die sonst iib-
liche und stérende Dachschraube geldst worden. Die
V 100 kostet 36,50 DM.

In Deutschlund wohl weitgehend unbekannt, dafiir
aber fiir den Export wichtig, diirflte das Modell der
niederldndischen Co'Co'-Ellok 1215 sein (Abb. 69).
Ein ,schwerer Brocken” fiir den Reise- und Giiferzuﬁ-
dienst, der auch im Modell durch seine Ganzmetall-
ausfithrung die nétige Zugkraft fiir die Beférderung
von schweren Ziigen auf die Schienen bringen diirfte.
Alle neven Lokmodelle haben iibrigens automatischen
Lichtwechsel.

Bei den Wagenmodellen sind an erster Stelle die
vierachsigen ,Silberfische” aliuas DB-Nirosta-Nahver-
kehr gen zu Z “'-‘gibfasdenABdnb
L!,— DM) und den BD 4 nf (15—~ DM). Letzterer ist der

ekannte Steverwagen mit Gepiickabteil (D in der

Typenbezeichnung = Dienst- bzw. Packabteil) fiir den
Wendezugbetrieb. Beide Wagen haben ein Kunststoff-
gehduse mit einer Nachbildung des bekannten Pfau-
enaugen-Schliffs in_der unteren Hilfte des Wagen-
kastens und die bereits eingangs erwiihnte Inneneinrich-
tung, der Steverwagen zusitzlich Lichiwechsel (3 xweiB
«A” 2xrot]. Selbst wenn unsere ,mafstabgebende”
Verdffentlichung in Heft 16/XVi zu kurze Zeit zuriick-
liegt, als daB ein GroBbetrieb wie Fleischmann hitte
wschnell noch” darauf eingehen kénnen, so ist es doch
schade, daB diese beiden Wagen wiederum nur 24,5
cm Iunx sind — es wiire ein schdner (innerbetrieb-
licher) Anfang gewesen, diese ,alleinstehende” Wa-
gengruppe wenigstens etwas
Vorbei . ..

Fiir den belgischen Fleischmann-Zug ist das neve
B 4 = RIC — D-Zugwagenmodell 1521 bestimmt, das in
Form und Ausfiihrung zum bisherigen 1. Klasse-Wa-
gen gleicher Bavart paBt (9,- DM).

Ein reizvolles und farbenfrohes Fahrzeug ist die
Gsterreichische Version des bel ten DB-Schi b
in blau-weiBer Lackierung als OBB-VT 50. Sicher
wird diese Garnitur nicht nur in Osterreich viel An-
klang finden, sondern wegen ihres luftig-farbigen
Aussehens auch in Deutschland. In Konstruktion und
Form entspricht der VT 50 dem Schienenbus VT 98
(Fleischmann-Nr. 1372/2) und es wird auch eine ent-
sprechende Beiwagengarnitur (14,50 DM) zur Ergiéin-
zung als Vierwagenzug geliefert [1373/2).

Die Modelle der dreiachsigen franzosischen Nah-
verkehrswagen haben wir anfangs etwas skeptisch be-

lénger zu machen,
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Abb.70. Die beiden Modelle der

Endachsen stellen sich bei Bogenfahrt radial ein

trachtet, da ihre ganze Form fiir deutsche Augen doch
reichlich ungewohnt ist. Insbesondere stort bei Be-
trachtung eines einzelnen Wagens der groBe Uber-
hang der Wagenenden. Dieser Eindruck wird noch
durch den in Wogenmitte liegenden Einstieg und die
bis zu den Wagenenden vorgezogenen Fenster ver-
stirkt. Eigentimlicher Weise wirken diese franz8si-

Abb. 71

s

= - -
i P
T

franzdsischen Nohverkehrswagen
3 yg-Wagen der DB ocus élteren Wogen umgebaut wurden), Die

n [deren Vorbilder Obrigens wie die
itelachsen sind seitenverschieblich, die

schen Kollegen der devtschen 3yg-Wagen im Zugver-
band und vollends auf einer Modellbahnanlage ,mit
Umgebung” plétzlich doch recht interessant (Abb. 70).
Es gibt zwei verschiedene Modelle, den 2. Klasse-Wa-
gen B'tm und den 2. Klosse-Waogen mit Gepéackabteil
B'Dim. Beide Waogen haben Kunststolgehduse wnd
kosten je 8,50 DM. Die &uBeren Achsen stellen sich

Das Modell der V 100* im emsigen Arbeitseinsatz auf der Fleischmann-Vorfihranloge




Abb.72. Diedrei
in ihrer Grundform bereits be-

kannten Druckgas-Kesselwagen mit never Be-
schriftung (Hoechst-Frigen, Ruhr-Stickstoff AG. und Shell).

Abb. 73. Der ,narrensichere” Spezial-
schalter fir die Dreiweg-Weiche.

radial zur durchfohrenen Kurve ein; die Mittelachse ist seitenver-
schiebbar.

Bei den Giiterwagen-Modellen sind drei neve Druckgas-Kessel-
wagen zu verzeichnen (Abb. 72), d. h. neu ist nur die Seschrlﬂung
(Hoechst-Frigen, Ruhr-Sh:ksfclf—AG Shell); die Wagentype ist die
gleiche wie beim Wagen 1499. Der 8-achsige Tiefludewagen wird
nun auch mit einem BBC Generator geliefert (Abb. 68). In der billi-
gen Giiterwagenserie ist ein never DSB-Kihlwagen (Carlsberg) zu
verzeichnen.

Mehr noch als im vergangenen Jahr die Bogenweichen wird dies-
mal die neve unsymmetrische Dreiweg-Weiche daos Interesse der
Modellbahner finden (Abb. 74). Der Léngengewinn bei der Entwick-
Iung einer WeichenstraBe ist damit doch recht erheblich; er kinnte
mit dazu hellrugen dle Sd\en vor maBstéblich richtig Iangen D-Zug-
wage n bei hieben, indem man den gewonnenen
Raum eben fiir die gréfBere Linge 'verwendet. (Von dem engen Bo-
genradius der allerdings kurzen Bogengleise sei hier abgesehen.)
Die Léinge des geraden Stammgleises betrigt 204 mm und entspricht

Abb. 74, Die in der
Tat viel Platz spa-
rende unsymm. Drei-
weg-Weiche mit
Doppelantrieb, ~die
es nur in dieser
Form (also nicht
auch noch spiegel-
bildlich) geben wird,
eine unerwartete und
duBerst zweckdien-
liche Neuheit!
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damit einem '/i-Fleischmann-Gleis. Der Abzweigwinkel
beider Zweiggleise betrtigt 15°; das entspricht einem
'/»-Bogengleis 1701. Die Versetzung der beiden inein-
ander verschachtelten Weichen kann durch ein gera-
des Gleis 1700/5 ausgeglichen werden. Wie bei allen
Fleischmann-Weichen sind die Plastik-Herzstiicke ge-
geniiber den anschlieBenden Schienenprofilen leicht
vertieft; damit ist eine sichere Auflage der Rader auf
den Profilen und so auch eine sichere Kontukigabe
gewdhrleistet.

Die Dreiweg-Weiche hat zwei getrennte Antriebe,
die durch den neven Spezialschalter 1726 A (Abb. 73)
gegeb falls auch g i betétigt werden. Eine
vollkommen getrennte Bah'ifiglm beider Antriebe,
z. B. im Rahmen einer Gleisbild-Dr-Schaltung, ist je-
doch maglich.

Fabrik feiner

Hang&Co. KG. itk

Echterdingen b. Stuttgart

Im Rampenbau-5ortiment (Styropor-Bauteile) sind
die Auffahrirampen fiir den kleinen Mérklin-Kreis hin-
zugekommen. Bei einem AuBendurchmesser von
64 cm und einem Innendurchmesser von 48 cm sind
diese Rampen gleichzeitig auch fiir TT verwendbar.
Fiir N-Bahnen sind entsprechende Rampen in Vorbe-
reitung. Die bisherigen Styropor-,Berge” sind -
unten abgeschnitten — nunmehr auch fiir N-Anlagen
verwendbar (Abb. 75).

Zum Bekleben der Seitenfléichen der anfen gibt es
jetzt selbstklebende M infolien. Auf dem glei-
chen Prinzip basieren die beidseitig klebenden Haft-
fix-Abschnifte, mit denen Gleise, Hduser, Baume, Lam-
pen usw. auf Styropor- und sonstigen Fléchen fest, aber
jederzeit 16sbar ohne zuséitzlichen Klebstoff befestigt
werden konnen. Zum rutschfreien Verlegen von
Mérklin-Gleisen gibt es spezielle Befestigungspilze
(s. Abb. 76).

Als Ladegut fiir Schwertransportwagen bzw. Tief-
lader werden ein BBC-Turbinenldufer mit Transport-
kiste und ein Voith-Turbinenrad auf Holzfra‘lgbegesiell
als Bausatz fiir 2,75 DM lieferbar sein (Abb. 77).

Hinsichtlich des Haoug-Tempo-Sortiments ist zu er-
wihnen, daB laut ausdriicklicher Firmenauskunft nur
noch die V 160 ausgeliefert wird, Die anderweitig an-
noncierten Neuheiten auf ,,N-Spur” entfallen.

Abb. 76 (redﬂs%. Die Befestigungspilze fiir Mdrklin-
Gleise haben Schlitze fir den Mittelleiter. Die Haft-
fix-Abschnitte werden in Rollen geliefert,

Abb. 77. Auf dem linken Tieflader der BBC-Turbinenldufer in Transportkiste, rechis das Voith-Turbinenrad.

Bei der neven Gleisplan-Zeich habl (Nr. 88/
6, DM) ist man davon ausgegangen, daB es meist
nicht geniigt, die Gleismittellinie aufzuzeichnen, son-
dern daB vielmehr auch Weichenantriebe, AnschluB-
klemmen und oft auch die Breite der Gleise selbst
sehr wichtig sind und bei der Planung beriicksichtigt
werden miissen. Deshalb ist die neve Schablone so
ausgelegt, daB man die Umrisse der einzelnen Gleis-
einheiten aufzeichnen kann. An ,kritischen” Punkien,
z. B. Weichen, kann zusiitzlich der Verlauf der Mittel-
linie exakt markiert werden. AuBer den Gleisen ent-
hiilt die Schablone auch noch Ausschnitte zum Zeich-
nen von einfachen Schaltplinen usw.

Alle Neuheiten sollen etwa ab August lieberbar
sein.

Abb. 75. Die unten aobgeschnittenen HO-Styropor-
.Berge” lassen sich auch fir TT und N verwenden.

e -




Flllglll'ex S.A. - Lausanne/Schweiz
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Abb. 78. Graf Antonio Gian-
santi, der Chef der Fulgurex
S.A., bei der Ubergabe des

1. Preises seines Preisous-
schreibens an Herrn E
Lomprecht aus Nirnberg.

Bei dem in einer schmucken
Geschenkkassette Oberreich-
ten Modell handell es sich
um die imposante Olympia

-2'DD2'-Mallet-Lok _Big Boy”
m Werl von 900,~ DM!

Die Firma Fulgurex begann die diesjchrige Messe
mit einem besonderen Auttakt: mit der offiziellen
Ubergobe des ersten Preises ihres Katalog-Wetibe-
werbes (s. Heft 3/XVII, S, 133) an Herrn E. Lamp-
recht aus Nirnberg (Abb. 78). DaB der junge Mann
nicht gerade freudestrahlend dreinschaut, soll nicht
bedeuten, doB er iiber seinen Preis im Wert von
900,- DM nicht iibergliicklich gewesen ist, aber er
wor ja so aufgeregt ?wus durchaus verstindlich ist).
Als er danach die vielen schénen Lokmodelle begut-
achtete, hat er sich schnell wieder qolnnrn - und
nun dirfen auch Sie mit uns im Geist auf dem Ful-
gurex-Stand herumgehen und wenigstens die dies-
jthrigen Neuheiten in Augenschein nehmen:

Abb. 79. Die
1'DDV'-Mallet-Lok von KTM:
ein superdetaillierter und 5,5 kg schwe-

rer Leckerbissen fir 0-Freunde.

Generalvertretung verschiedener Fabrikate aus aller Weli

=1

KTM

Diese Firma, die bekanntlich nur Spur 0-Modelle
herausgibt, hat dieses Jahr nur eine Neuheit zu bie-
ten:

Ein wuchtiges, imposantes KTM-Modell in Bou-
roBe 0 von 71 cm Lange: eine ausgezeichnet detail-
ierte und gearbeitete Nachbildung der N&W
1'DD1"-Mallet-Lok der Type Y6B fir 12 V-Iweischie-

nen-Gleichstromsystem, die einem 0-Freund dos Herx
n;;gehen (und bei der Nennung des Preises von
1350,— DM vielleicht in die Hosen fallen) IGB1. Reich
miiBle man halt sein! (Und Plotz haben!)
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Abb. 80. Auch wenn die vordere Laufachse anders wollte als Lokfihrer und Fotogrof, so spricht diese
amerikanische Privatbahn-Mallet-Lok doch durchous cuch den europdischen Geschmodk an

Fulgurex
als Fabrikatbezeichnung

]

Die letztes Jahr vorgestellite framzésische Old-
Timer-Lok PLM ,Columbia” von 1883 ist nunmehr in
Kiirze lieferbar, was jedoch nicht besonders erwdhnt
zuv werden brduchte, wenn nicht noch einige zuge-
hérige Personenwagen nebst kombiniartem Post-
Padkwagen angekiindigt worden wiiren (die wir Ihnen
leider bildlich noch nicht vorstellen kénnen, da Uber
deren Fertigung erst mach Eingang der Muster end-

ultig nnhxio:ln wird). Mit diesem Zug wiirde eine

Id-Timer-Einheit zur Verfigung stehen, die nichl nur
franzbsische Modellbahner entzicken wiirde!

Géinzlich nev ist die (das) ,Krokodil” Ce 6/8
(Abb. 85), eine dltere Type als die von Mérklin her-
ousgegebene Ellok, maBstabsgerecht mit einer LuP
von 22,5 cm. Die Lampen werden bei der endgiltigen
Ausfihrung freigestellt, wie auch noch weitere
Details hinzukommen werden. Beide Drehgestelle
werden von e inem Molor angetrieben; auBerdem
ist die Lok umschaltbar ouf Unter- bzw. Oberlei-
tungsbetrieb (Preis 375,— DM).

Das bestens ?eﬂrhaihlo Modell der SNCF-Dampf-
lok der Type 241 P (Abb. 82) ist ebenfalls genau maB-
stiiblich und, wie die Abbildung erkennen laBt, weit-
gehend detailliert (einschlieBlich Nachbildung der
Fihrerhausarmaturen, s. Abb. 81). Ausgeliefert wird
sie in originalgrinem Farbton. Und wir miissen wohl|
oder iibel darauf hinweisen, dofl die oufgelegte
|‘m|morieMr1-) Serie so gu! wie ausverkouft ist. Preis

v .

Abb. B1 u. 82, Bei solcher Detoilfeinheit ist es eigentlich verstdndlich, daBB die Modellserie der SNCF 241 P
trotz ihres Preises von 500,- DM wegging wie warme Semmeln,




Abb. 83, Dos Modell der

scheinen,

Athearn

Informationshalber mchten wir ouf
die verschiedenen Waoggons hinweisen,
die es aber nur als !uuznlhn gibt. Die
Gehiuse sind jedoch bereits fertig far-
big gespritzt, die 25 cm langen Personen-
wagen in dunkel-oliv, in blovgrau wnd
silbern, die Gulcmngcn in verschiede-
nen Farben (durchwegs omerikanische
Typen).

Abb B4, Fin Vehikel besonderer Art
und deshclb etwas fir die Liebhober
.ausgefallener Schonheiten” ist diese
«Inspection Engine”, ein typisch ameri.
kanisch- zweckmdfiges Bohnmeisterei-
Fohrzeug. Preis: 100,— DM.

Abb. B5

Baldwin-Stroflenbahn-
Dampflok, bei dem die R&der ungewohnt grof er-

Duplizitét der Ereignisse: Auch Fulgurex offeriert
dieses Jahr eine kleine sogen. StraBenbohnlokome-
tive, allerdings omerikanischer Version, und zwaor
eine reizende HO-Nochbildung der Baldwin-Steam-
Dummy (Abb. 83). Sie wird nur in Messing ausgelie-
fert und kann nach eigenem Geschmaock angemalt
bzw, gespritzt werden. Preis 55— DM,

Die ,Inspection Enginc” (Abb. 84) ist ein irgendwie
originelles amerikanischos Bohnmeisterei-Fahrzeug,
dos wir mehr informationshalber wisedergeben, da es
vermuilich nur die Lok-Spezialisten interessieren
diirfte.

Die 1'CCl'-Logging Mallet (Abb. 80) ist ein mit
18 em nicht zu langes HO-Mallet-Lokmodell. Unsere
amerikanischen Modellbahnfreunde sind um ihre vie-
len Mallet-Loks aller Art (im GroBen wie im Kleinen)
sehr zv benciden. Zumindest ist zu bedavern, daB
noch nicht eine einzige deutsche Mallet-Lok in HO
bei irgendeiner Firma herousgekommen ist. Kein
Wounder, wenn auch dewtsche Modellbahner ouf an-
sprechende ouslindische Modelle zuriickgreifen wie
z. B. ouf das in Abb. B0 vorgestellte. Es ist sehr gut

earbeitet und detailliert (man beachte ouch das

eine Steverungsgestiange!) und kostet 250,- DM,

Tenshodo

Hier gibt es dieses Jahr keine neuen Modelle zu
melden,

B yo.2074

Bestechend modaelliert ist auch diese Nochbildung der SBB-Ellok Ce 68 (,Krokodil®).
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WNITER W

Abb. B6. Dos Modell einer typisch amarikanischen 2°C1'-Schnellzuglok (Southern Railway], fein detailliert ge-

arbeitet, von United herausgebracht

Abb. 87. Eine 2DV’

Elletren

Wesentlich billiger dagegen sind die 0-Wagen
dieser italienischen Firma. Die neven ital. D-Zug-
wogen 1. Klasse sind wirklich Klasse: 43,5 cm lang
und bis in kleinste (einschlieBlich Fenstereinsdtzen
in Doppelrahmen!) nachgebildet (Preis 150~ DM,
lieferbar Juni). Weitere internationale Wagentypen
in blou sowie ein Pullmann-Wagen (alle in GréBe 0
und mit 54 cm LiP offenbar maBistdblich lang) sollen
im Laufe des Sommers folgen. Ebenfalls neu: Ein
Flachwagen mit einem Mordsdrum von Panzer (kein
Wounder bei BaugréBe 0) fiir 110,— DM, sowie ein
ital. Trafo-Wagen, den wir |hnen einmal bei einer
anderen Gelegenheit vorstellen werden.
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von Olympia, deren Tender eine besonders interessante Form aufwaist,

UNITED

Das HO-Modell der SR 2'C1" (Pazifik-Type) ist wie-
derum weitgehend detailliert und einschlieBlich des
bachsigen Tenders immerhin auch noch 31 cm lang.
Es wird wahlweise in Schwarz baw. Griin mit gravem
Kesselvorderteil geliefert. Abb. B4; Preis 320~ DM

OLYMPIA

Einzige Neuheit in diesem Jahr: die 36 cm lange
C&O-Dampflok mit besonders schénem Tender wnd
vielen feinen Details (Abb, 87). Preis 400,- DM.

(Heljan)

Abb. 88. Die Dachkon-
struktion des Heljon-
Baohnsteiges wirkt zwar
etwas hoch, ober diese
gut durchgebildeten Stit-
zen reizen eigentlich da-
zu, sie beim Bau einer
hochgelegenen Stodt-
bahnstrecke o. &, zu ver-
wenden. Preis des kom-
pletten Bahnsteig-Bausat-
zes: 9,80 DM.



Abb. 89. Neu im
Heljan-Sortiment ist
auch dieses moderne
HO-Bahnhofsge-
béude, das nach ei-
nem Vorbild der d&-
nischen Staatsbahnen
entstanden ist und
Grenzanwohner viel-
leicht interessieren
dirfte. Bousatz-Preis:
17,80 DM.

[ [ Da die in nordischem Baustil gehaltenen HO0-Ge-
béude-Modelle vermutlich einen nicht unbetréchtlichen
Hellan -Danemark Leserkreis in MNorddeutschland (,und umliegenden
Ortschaften”) ansprechen diirften, haben wir uns die-
Auslieferungslager fiir die Bundesrepublik:  ses Jahr das Sortiment etwas genauer angesehen und
einige recht hemark;nshwirffe Ne:sdaiipixg n“e)nfde:kf
saalt e v. a. ein modernes Bahnhofsgebéude . 89), einen
A. E“gel KG., Kmﬂlmgeanurﬂ. Bahnsteig mit Uberdachung und eimj e weitere gut
gelungene Gebéude, die z. T. auf Abb. 90 zu sehen

und sdmtliche nur als Bausatz erhéltlich sind.

Abb. 90. Einige def ansprechenden Heljan-Gebédudemodelle nordischen Baustils (in nicht ganz reinrassiger
HO-GréfBe). Vorn: landliches Bahnhofsgebdude (]M,BO DM), links (am Rand): Wochenendhaus (5,80 DM), Mitte
(hintenz-. aus mit mehreren Lodengeschdften (14,80 DM), rechts: Wirtshaus ,Zum alten Krug” (,Den gamle
Kro”) fur 10,80 DM.
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Abb. 91. Nun ist sie
wieder da, die be-
rohmte  Médrklin-E 18,
deren allzufrihe ,Aus-
musterung” oft genug
bedavert worden ist.
Sie wird als nunmeh-
riges Hamo-Modell ge-
nauso aussehen wie
hier auf diesem Motiy
von G. Schréder, Kiel,
denn sie entsteht ja
aus den Origfnul-MdrIk-
lin-Werkzeugformen,
nur eben in kleineren
Serien und - um den
Mérklin-GroBbetrieb
nicht zu belasten — als
Hamo-Fabrikat dekla-
riert.

HAMO-

Modellfahrzeuge GmbH.-Niirnberg

Diesmal haben wir bei Hamo nich! mehr ,Hano"

gesagt, sondern freuten uns, daB wieder einmal ein
MIBA- und Mibahner-Wunsch in Erfiillung gegangen
ist. Die weiland Marklin-E 18 ,rematerialisierte” als
Hamo-Erzeugnis aus ,Original Marklin-Teilen” zum

Unser ,Aufruf" in Heft 16/XV| hat doch einigerma-
Ben gewirkt: Die groBen Buchen sind wieder aufge-
taucht! Zwar nicht ganz so groB wie die ehemaligen,
aber immerhin wenigstens 12 em hoch. Stamm und
Gedst der Obstbédume sind nunmehr aus Kunststoff
Eesprilﬂ, um ihnen ein natiirlicheres Aussehen zu ge-

en.

Eine Neuheit hat bei den Héindlern Gberraschen-
derweise besonderen Anklang gefunden: fluroszieren-
de Leuchttannen, deren Spitzen in der Dunkelheit
mehr oder minder stark leuchten, je nach der sie strei-
fenden Lichtquelle (z. B. nach Vorbeifahrt eines
beleuchteten Zuges wvu. dgl.). Der Leuchtstoff ist
gift- und strahlungsfrei (im G 1z zu Phosp i
andere Leuchifarben fiir Lichtreklamen, Weichenriick-
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Preis von 58— DM in Griin bzw. Blau (Abb. 91). Da-
mit diirfte es endgiiltig offenbar geworden sein, daB
Humo die Fertigung bei Mirklin ausgelaufener
Modelle iibernommen hat, fiir die noch eine gewisse
Nachfrage vorhanden ist. Auf der gleichen Linie be-
wegen sich die Co'Co'-Diesellok der Luxemburgi-
schen Eisenbahnen (sieche auch Heft 1/XV1l) und die
Bsterreichische Version der DB-E 94 als OUBB 1020.
Es bleibt zu hoffen, daB auf diesem nun nicht mehr
ungewdhnlichen Wege noch andere Rarititen wieder
zum Vorschein kommen, auch wenn sie nicht mehr
ganz dem heutigen Modellbahn-Niveau entsprechen.
Wir denken auch diesmal wieder ,an die zwar nicht
ganz ,rassereine’, aber dennoch vielvermiBte BR 86. ."

HERPA

Modellspielwaren
Hergenréther & Co.
Nirnberg

Abb. 92. Ein- und zweigleisige
Tunnelportale mit abwinkelbaren
Stiitzmauvern in N-GrébBe.

strahler usw. sind in Vorbereitung. Nun, die Modell-
bohner mit ihrer Findigkeit werden sicher sehr schnell
alle méglichen und unméglichen Anwendungsgebiete
entdecken.

AuBer zwei netten gut proportionierten Tunnelpor-
talen in N-GriBe (Abb. 92) ist fir N-Bahnen ein kom-
Elalles Sortiment an Baumen, Hecken und Steckfichten

erausgekommen.

Herpa fiihrt nun auch geflockte Grasmatten, die gut
in sich 3 t, furblicﬁ jedoch etwas kriftig gehal-
ten sind. Begriindung: den allgemeinen Erfahrungen
nach wird der Farbion der auf den Anlagen verleg-
ten Matten nach kurzer Zeit durch die Staubeinwir-
kung sowieso heller und farblich indifferenter (womit
Herpa eigentlich gar nicht so unrecht hat). Gleichfalls




neu: die kurzen und etwas ldngeren Streufasern, die
fir sémtliche BahngréBen verwendbar sind und dank
einer Spruhdose hochst natiirlich auf dem Gelénde
aufgebracht werden kénnen (s. Abb. 94).

Trotz Grasmatten und Strevfasern ist dos , traditio-
nelle” Streumaterial (gefiarbte Ségespdne usw.) aber
immer noch sehr gefragt. Obwohl nunmehr ein feine-
res fir N-Bahnstrecken heravsgebracht wurde, dos
sich u. E. fir HO noch besser eignet, wurde von der
Kundschaft (wie wir mit Kopfschitteln zur Kenntnis
nohmen) das grébere vorgezogen.

Die geprdgte Maversteinfolie fir N-Bohnanlagen
weist zwar kleinere Quadersteine ouf, doch erscheint
uns auch diese Mauver noch besser fiir TT und HO ge-
eignet (weoriiber sich Herpa nur freven kann, da auf
diese Weise ein noch gréBerer Kreis angesprochen
werden dirfte).

A Abb, 93. Im Eifer des Gefechtes letztes Johr
Ubersehen: die von uns bereits 1941 erbetenen Reb-
stockreihen zur Gestaltung eines Weinberges

4 Abb. 94. Mit Hilte der Streufasern kann man
ouch dort .Gras wachsen” lassen, wo Gelédndematten
wegen des Geldndes nicht zu .bandigen” sind

Abb. 95 Verschie-
dene B&ume werden
|etzt auch mit Plastik-
Stémmen und -Asten
(natirlich mit

Schaumstoff-Flocken
belaubt)  geliefert
Die Aste sind selbst-
versidandlich, skurril®-
natirlich  verformt
Auch Obstbéume mit
Bliten bzw. Frichten
sind dabei. Rechts
zwel der gewinsch-
ten grbl‘p—:s— v Buchen



aus dem Johre

Zahnradbahnen

HEINZI— K. G- Old-Timer

Reutlingen/Wiirtt.

Eine echte Uberraschung stellt das diesjihrige Neu-
heitenprogramm der Firma Heinzl dar, nicht nur hie-

=

Eine Reminiszenz an
die Blitezeit der Lénderbahnen: der
alte preuflische Akku-Triebwagen (Bauart Wittfeld)
1909. (MIBA-Bauplan bereits in Heft 6/V)

werden. Interessenten tun deshalb gut daran, schnellst-
maglich entsprechende Vorbestellungen uuhugaben,
denn erstens sind die einzelnen Modelle z. T. bereits
auf der Messe fast ausverkauft gewesen, zum zweilen
ist es nach Aussage des Herrn Heinzl sehr fraglich, ob
spiiter noch einmal eine Nevauflage méglich sein
wird. Jedes dieser Kleinserien-Modelle wird iibrigens
numeriert und der Hersteller wird auf jedes Stiick
eine einjdhrige Garantie geben, vorousgesetzt, daB
das betreffende Modell nicht demontiert oder sonsi-
wie ,innerlich begutachtet” wurde. Zu diesem Zweck
ist jedes Modell mit einem plombierten VerschluB

sichtlich der Vielzahl der Modelle, n viel ] ttet. (Man scheint also bei Heinzl gewisse
auch in Bezug auf die Auswahl der Vorbilder. Der ,Pappenheimer” zu k !J AuBerdem kSnnen alle
Verkaufserfolg mit dem ,Glaskasten” dirfte keine neuen Fahrzeuge (mit A i bus) so-

geringpe Rolle beim EntschluB zu diesem umfangrei-

des
fir das Zweischienen-Zweileiter-Gleichstrom-

als auch fir das Original-Mérklin-System

wohl

chen Programm gespielt hab Es ist beabsichligt,
alle neven Modelle noch im Laufe dieses Jahres zu
liefern. Allerdings: Um dieses Ziel zu erreichen, kann
von jeder neven Type (mit Ausnahme des Schienenbus)
nur eine begrenzte Stickzahl (Kleinserie) angefertigt

Abb, 97. Es miBte
einer schon ziemlich
hartgesotten sein,
wenn er das Modell
des  Kittel-Dampf-
triebwagens nicht
ebenfalls reizend fin-
det (s. a. Titelbild)!
Der Fahrgastraum ist
bei der Zweischienen-
Gleichstrom - Ausfoh-
rung Ubrigens freige-
halten, so dafl man
sich ev. noch eine
Inneneinrichtung hin-
einbasteln kann. ]{Bei
der Mdrklin-Ausfih-
rung wird dieser
Raum vom Umschalt-
relais nebst Gleich-
richter beansprucht).
Der Lok- bzw. Trieb-
wagenfiihrer ist im
Preis des Modells
mit inbegriffen.
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LA
(Wechselstrom mit Uberspannungs-Fahrtrichlungsum-
schaltung) geliefert werden.

Das Prachtstiick der Neuheiten diirfte zweifellos der
Kittel-Dampftriebwagen sein (ein MIBA-Lieblingskind




Y -

Abb. 98, Ebenfalls ein iberaus reizvolles Fahrzeug fir Nebenbahnstrecken: der eshemaclige DR-Leichttrieb-
wagen in seinem weinrof-cremefarbenen Anstrich (ohne Leiter und Gepdacktréger ols Schienenbus der Bor-
kumer Inselbahn), beide nur fir Zweischienen-Gleichstromsystem.

und bereits in Heft 4 und 5/1X als Bouplan vorgestellt).
Wenngleich zur Messe auch nur als Handmuster vor-
gefiihrt, verspricht dieses Old-Timer-Fahrzeug mit
seinem Plostik-Gehduse ein weiteres Kleinod zu wer-
den, das sich ,wirdig” an den Glaskasten anschlieBt
und ihn nicht nur in punkto allgemeiner Beliebtheit
ubertreffen dirfte. SchlieBlich hat ein solcher Trieb-
wagen ouch fir ,Eingeborene” nérdlich des Mains
kein zu ungewohntes Aussehen. Hinsichtlich der de-
taillierten Ausfihrung sprechen das Titelbild und
Abb. 97 Bénde. Es werden beide Achsen iiber je ein
Schneckengetriebe angetrieben. Das Aniriebsgestdnge
ist zwor variiert, aber gut gelést und auBerordentlich

Abb. 99.

zierlich gehalten; Federpuffer, Heinzl-Modellkupp-
lung und ,eingebouter” Lokfiihrer geben dem Modell
eine besondere Note. Geliefert wird der Kittel-Dampf-
tricbwagen etwa ab August sowohl in griiner Reichs-
bahn-Ausfiihrung aols cuch onstelle der urspriinglich
vorgesehenen und etwas tristen schwarzen Ausfih-
rung in Weinrot, wie er zuletzt bei der DB Dienst tat.
Eine dritte Version ist in hellerem Griin gehalten und
als Bm */»Triebwagen der Sensetalbahn deklariert. Der
Preis: 108, DM fur die Zweischienen-Gleichstrom-Aus-
fihrung und 118,- DM fir die ,Original-Mér

System”-Ausfihrung (also fir Dreischienen-Wechsel-
strombetrieb!).

Endlich eine kréftige, mehrochsige Tenderlok é&lterer Bavart! Mit der ,93° (preuB. T 14) dirfte

Heinzl einen guten Griff getan haben, denn die .93" ist, betrieblich gesehen, ein ,Mé&dchen fiJr_ alles” und

kommt somit den Modellbahnverhdltnissen besonders entgegen

Modellbahn-Mindestradius 41,5 em,
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Abb. 100. Auch
der dreiteilige ETA 177 ist ein ,alter

Preufle”, Hier présentiert er sich im Reichsbahn-,Kleid”. Die zwei-
farbige Lackierung diirfte wohl mehr ansprechen als die einfarbig rote DB-Aus-
fihrung, in der er noch vor seiner Ausmusterung Dienst tat.

Auch die Speichertriecbwagen ETA 177 (dreiteilig)
und ETA 178 (zweiteilig) stellen die Erfilllung eines
langgeheg Modellbah hes dar. Sie gehd-
ren mit zu den markantesten Fahrzeugen aus der Lin-
derbahnzeit, die zum Teil auch heute noch im Dienst
der DB stehen. Die Gehéiuse werden aus Metall her-
gestellt und trotzdem reich detailliert sein; dazu kom-
men noch zierliche Trittbretter, Leitern, Dachliifter, Fe-
derpuffer, Modellkupplung (Hoken und Schroubspin-
del) usw. Zwischen den Einzelwagen sind Faltenbdlge
@ la Schicht (Heft 2/XVI) vorhanden. Beim zweiteiligen
Triebwagen (Abb. 96) ist jedoch nur eine Achse (mit
Haftreifen) angetrieben, was uns etwas wenig er-
scheint, zumal das Anhéingen von einem oder zwei
laiwulgan durchaus vorbildgerecht ist. Vielleicht sollte
Heinzl erwiigen, wenigstens zwei Achsen anzutreiben.
Beim draitmli%en Zug (Abb, 100) wird das bereits
durchgefiihrt, Der Mindest-Gleisradius fisr die Akku-
triebwagen-Modelle betrégt 41,5 cm, was dem Fleisch-
mann-Parallelgleis entspricht. Beide Triebwagenziige
werden voraussichtlich ab September in Griin, Wein-
rot und Weinrot-Creme lieferbar sein. In der Zwei-
schienen-Gleichstrom-Ausfiihrung kosten der zweitei-
lige ETA 178 136,~ DM und der dreiteilige ETA 177
166,—, die Mairklin-Ausfiihrungen 146,— bzw. 176,— DM.
Bei zweifarbiger Lackierung wird noch ein geringer
Zuschlag hinzukommen,

Und noch ein dritter Triecbwagentyp steht auf dem
Heinzl-Programm: der vielfach im Volksmund als
nwIchweineschnévzchen” oder  Mavulwurf” bel ll

reihe 93°-%, respektive preuBische T 14 und franzé-
sische 141 TA 101. Letziere ist mit der T 14 bis auf
wenige Details identisch, da diese Loks nach dem er-
sten Weltkrieg in recht erheblicher Anzahl an Frank-
reich ausgeliefert werden muBten. Zweifellos stellen
diese 1’D1'-Tenderlokomotiven neben dem Kittel-Trieb-
wagen den Héhepunkt der diesjdhrigen Heinzl-Neuhei-
ten dar. Uber die Ausfishrung sagt die Abb. 99 geniigend
aus, so daf wir uns weitere Lobesworte sparen kdnnen.
Eine Achse wird iiber ein hochuntersetztes Schnecken-
und Zahnradgetriebe angetrieben; die Kraoftiiberira-
gung auf die anderen Achsen erfolgt iiber die Kup-
ﬁelsiungen. Der Mindest-Gleisradius betriigt auch
ier nur 41,5 cm; trotzdem sind aber Leitern und Kol-
benstangenschutzrohre nicht weggelassen worden. Die
»93" wird in schwarz als Bundesbahnousfiihrung und
als preuBische T 14 in I.iinderbuhnluckierunF eliefert
(letztere ev. mit einem kleinen Preisaufschlag).

Aus dem D-Triebwerk der T 14 wurde weiterhin ein
Modell der schweren Rangiertenderlok E 4/4 der SBB
entwickelt. Dieses Modell wird allerdings erst nach
der T 14 lieferbar sein, Der Preis bei allen drei
Dampfloktypen betrédgt fiir die Zweischienen-Gleich-
strom-Ausfithrung 186,— DM, fiir die Original-Mdrk-
lin-System-Ausfiilhrung 196,— DM.

Nachdem fiir die mit Gleichstrom-Motoren ausge-
risteten Modelle zu deren Ver jung im Original
Wechselstrom-System eine Zuriisteinheit sowieso er-
forderlich war, fug es nahe, diese Zuriisteinheit auch

dert herauszubringen. Es gibt doch eine ganze

Leichi-Schienenbus der ehemaligen Reichsbahn baw.
verschiedener norddeutscher Kfeinbuhnan (Abb. 98,
Bavart anqenfubrik Wismar). Ein reizendes kleines
Vehikel, das in gewissem Sinne als Modell sogar eine
Art Preisschlager darstellt: Trotz der von Heinzl ge-
wohnten Detail-Qualitéit liegt der Preis bei nur 59,50
DM. Deshalb ist dieses Modell auch in der Stiickzahl
nicht beschréinkt, wird nicht numeriert und unterliegt
auch nicht der Spezial-Garantie wie die anderen Mo-
delle (was jedoch nicht heilen soll, daB die Herstel-
lung weni%er sorgfiltig erfolgt!). Der ,Maulwurf" wird
nur als Zweischienen-Gleichstromfahrzeug gefertigt
und kommt ab September in Weinrot-Creme als Reichs-
bahntyp und auch als Triebwagen der Borkumer Insel-
bahn zur Auslieferung. Eine Iﬂuu-weiﬂa Version (Syl-
ter Inselbahn) wird eventuell ebenfalls geliefert. I;i

Typen ,Borkum” und ,.Sylt" haben iibrigens keine Ge-
pidkablage auf dem Dach und auch keine seitliche
Leiter. (Die Bahnen auf Sylt und Borkum sind zwar
schmalspurig, doch soll dies der Liebe keinen Abbruch
tun.
«Wir hoffen, noch vor Weihnachten” — sagte uns
Herr Heinzl hinsichilich der Auslieferung der Bau-
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Reihe Modellbahnfreunde, die das Wechselstromsy-
stem mit Uberspannungs-Schaltung beibehalten wollen,
aober doch auf gewisse Gleichsirom-Fahrzeuge nicht
verzichten méchten. Diese Zuriisteinheit (Umwandler
B 050) besteht aus einem Original-Mdrklin-Umschalt-
relais und einem kriiftigen Briickengleichrichter. Die
Lénge der kompletten Einheil betrigt 65 mm, so daB
sie bei groBeren Schlepptenderloks im Tender Platz
findet (von Elloks ganz zu schweigen). Gegebenenfalls
kann man aber Relais und Gleichrichter auch réium-
lich trennen bzw. nicht hintereinander, d b
einander oder Gleichrichier quergestellt o. &. montie-
ren. Bei kleinen Lokomotiven besteht die Maglich-
keit, den Umwandler in den ersten Wagen hinter der
Lok einzubauen. Der Preis: 26,— DM fiir den komplett
montierten und verdrahteten Umwandler. (Eine ge-
nave Einbauanleilung werden wir bringen, sobald uns
die ersten Stiicke zugehen,)

Im Heinzl-Bauteile-Sortiment sind neu: Dachliifter
Bavart , Kuckuck” und ,Luftsauger” (je 12 Stiick 1,50
DM), Griff- und Umlaufstangen mit passenden Splin-
m]n,sn DM) und 3 mm breite Leitern {4 Stick 1,20




Bei den Heinzl-Zahnradbahnen sind Modelle der
Brienz-Rothornbahn mit Zahnrad-Dampflok (!) in Vor-
berei;ung (was wir aber nur informationshalber ver-
raten).

Es wird Sie sicher interessieren, was aus der ,Ak-
tion Baureihe 70" geworden ist. Nun, die entsprechen-
den Zuschriften bzw. Bestellungen haben die Firma
Heinzl veranlaBt, die ,70" im Programm der ,dring-
lichen Neuheiten" zu bel Ein Fertigungszeit-
punkt liegt allerdings noch nicht fest.

Noch ein Wort zu den Preisen, die dem einen oder
anderen z. T. vielleicht etwas hoch erscheinen
mdgen: Vergesse man nicht, daB es sich bei den
Heinzl-Loks um weitgehend handgearbeitete Modelle
handelt, die in Kleinserien aufgelegt werden, und daB
in den Preisen ja noch die Handlerrabatte enthalten
sind. Genau besehen, kann man sich eigentlich nur
wundern, wie Heinzl die wirklich uus?ezeichnel ge-
arbeiteten Modelle mit den vielen, feinen Details
iiberhaupt zu diesen tatséichlich konkurrenzlosen Prei-
sen auf den Markt bringen kann. Man mége uns nach-
sehen, daB wir uns fir Heinzl vielleicht etwas stark
ins Zeug legen, doch gehdrt es durchaus mit zu
unseren Avufgaben als ausgesprochene Modellbahn-
fachzeitschrift, eine gute Sache zu unierstiitzen und
zu férdern (wie umgekehrtermaBen Artikel zu igno-
rieren, die ,geprift’ — aber zu leicht befunden”
wurden!)

HERAS = Modellstrafenfahrzeuge

Assenheimer & Co.,
Waiblingen/Wiirtt.

Abb. 102. Anregungen fiir Straflen-Uber- und Unterfilhrungen bietet di

7

Abb. 101, Mit einem Original-Mdrklin-Umschaltrelais
wird der Umristsatz fir den Umbau von Gleich- auf
Wechselstrombetrieb ausgestattet. Gleichrichter und
Relais sind fertig verdrahtet, so daB man nur noch
Motor und Stromabnehmer anzuschlieBen braucht.

Der Gleichrichter (links) ist abnehmbar und kann
daher auch anders angeordnet werden.

e

Die zur Lieferung im Sommer vergangenen Jahres
angekiindigte Weithe ist nun endlich da, desgleichen
der Parallel-StraBenbogen. Ganxz neu sind jedoch
5 em lange Kontaki-StraBenteile zwecks automatischer
Betitigung von Abzweigungen, Relais usw.

eser Ausschnitt aus der Heras-Anlage.




G o e SRS

Abb. 103 u. 104, Die Kibri-Burg Branzoll einmal (oben) aus der Minnesdnger- und einmal (unten) aus der
Kosmonauten”-Perspektive. :

K I B R I Kindler & Briel

Fabrik feiner Spielwaren
Béblingen/Wiirtt.

Herr Walz hatte mit der Burg Branzoll also tat-
siichlich recht! Uniibersehbar prangte sie auf dem
Messestand und wurde von uns selbstverstiindlich als
erstes in Augenschein genommen. Um ehrlich zu sein:
Den Bildern in Heft 3/XVIl nach hatten wir uns kein
rechtes Bild von dieser Burg machen kdnnen und miis-
sen anerkennen, daB Kibri wirklich kein schlechtes
Vorbild ausgesucht hat (s. Abb. 103 und 104). Sie ist im
MaBstab reduziert und dadurch so gut wie auf allen
Anlagen ,einsatzfihig”; je groBer der BahnmaBstab,
desto weiter wird das Burgmodell in den Hintergrund
riicken miissen. Als Fertigmodell (Abb. 104) kostet es
29,50 DM, als Bausatz 12,50 DM, Der Burgberg besteht
aus zwei genau aufeinander passenden Teilen, die
aus Kunsistoff gespritzt (nicht gezogen, so daB die
Details besser herauskommen) und bereits eingeférbt
sind, so daB lediglich Béume, Stréucher und Gras-
flichen anzubringen sind. DaB die eigentliche Burg
genau so gut an einem Hang oder auf einem Felsvor-
sprung plaziert werden kann, braucht wohl kaum er-
wihnt zu werden,

Das imposanteste der neven Stadthéuser nach nord-
deutschen und z. T. holléndischen Vorbildern ist zwei-
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Abb. 105 wv.
106. Wohltuend
und mafstéblich richtig
roportioniert sind die Kibri-
gicdihéuser nach norddeutschen bzw.
hollé@ndisch-belgischen Vorbildern.

fellos das prachtvolle Rathaus, das Sie auf Abb. 111
und 112 bewundern kénnen, Nicht nur dieses Gebidude,
sondern auch die iibrigen Stadthéuser sind erfreu-
licher und lobenswerter Weise konsequent im MaB-
stab 1 : 87 gehalten. Hoffen wir, daB der 1 :87-Ge-
béudenachbau immer mehr Schule macht, damit un-
sere Miniaturhéivser endlich auch von HO-Menschen
bewohnt werden kénnen, was sich in der Praxis da-
durch auswirkt, daB sie im einen oder anderen Fen-
ster zu sehen sind oder zum Fenster heraussehen und
dadurch den Eindruck einer wirklich bewohnten Stadt

¥ Abb. 107. Modernes Bahnhofsgebdude (Bousatz: 12,50 DM) und Bohnsteig (Bausatz: 4,90 DM) in N-Gréfle.



Autobahn zu Uberbricken, Bei
erforderlich

* grwecken. (Wir kénnen im zweiten Messeheft mit ei-
nem hbochst anschaulichen Beispiel aufwarten, doch
wollen wir hier nicht me h r verraten). Es wird all-
méhlich Zeit, daB Bahn und Gebdude endlich im rich-
tigen GroBenmaBstab zueinander stehen, was der
Bahn als solcher alles andere als Abbruch tut.

Die iibrigen Gebdudemodelle sind z.T. auf den
Abb. 105 u. 106 zu sehen und dirften fir sich spre-
chon. Da Vorder- und Rickseite unterschiedlich ge-
staltet sind, lassen sich mit den insgesamt? 5 verschie-
denen H&usertypen reizende Gebdudegruppierungen
vornehmen (von den Kombinationsmaglichkeiten mit
den letztjdhrigen modernen Stadthdusern ganz abge-
sehen).

Das Reiterstellwerk der Abb. 110 paBt stilistisch
bestens zv den iibrigen modernen Kibri-Bahnbauten
wnd weist eine Stellwerkseinrichtung auf. Der kleine
Anbou kann wohlweise je nach vorhondenem Platz

el '
2 — =

Abb. 108. Diese Blechirdgerbricke ist long genug, um ouch bei schrégem Einbau eine vierbahnige Modell-

schmaleren Straflen usw.

kann mon die Tréger ja noch kirzen, faolls

angesetzt oder auch solo eu;%euelll werden (Fertig-
modell 16,50 DM, Bausatz 7,50 DM).

Um bei den Gebéuden zu bleiben: Den N-Bohn-
Anhiéngern steht nun auch im Kibri-Sortiment ein sehr
schénes, groBes Emplangsgebdude modernen Stils zur
Verfiigung (Abb. 107). DaB die Grundfliache von 44 x 11
em in HO gut 80 x 20 em entsprechen wirde, dirfte
den N-Bahnfreunden mit ihrem verhdltismdBig grd-
Berem Platz koum bewuBt werden! Die Bahnsteig-
Uberdachung miiBte v. E. = dem VerkleinerungsmaB-
stab entsprechend — in gewissen Teilen noch etwas
zierlicher werden, doch ist auch dieses Zubehdr wie-
der liebevoll mit Treppenniedergéingen, Bénken, Kios-
ken, Telefonbuden, Schildern, Lautsprecherattrappen
usw. mn?eshmn. Bahnsteigbreite = 2,5 cm.

Die auf Abb. 113 ersichtlichen beschrankten Bahn-
iiberg@nge sind ebenfalls nev und zwar gleichfalls fiir
N-Bahnen bestimmt.

Abb. 109. Die beiden Grund-
formen der Blechtrdger-Brik-
ke. Die Pfeiler sind beim
Bausaiz bzw. auch beim Fer-
tigmodell im Preis nicht mit
inbegriffen. Die gerade
Bricke kostet als Bausatz
3,75 DM (fertig montiert:
8,75 DM) und die gebogene
3,90 DM (fertig: 8,90 DM). Im
Bildvordergrund die Zusatz-
sticke fir den Schrégeinbau.
(Fir zweifelnde emiter:
Auch die gebogene Ausfih-
rung hat ihr Vorbild! Siehe
Hefte 12 u. 16/1X.)



Abb. 110. Dos moderne Reiter-
stellwerk im Kibri-Neu-Ulm-Stil
Der dozugehdrende Anbau ist
hier nach hinten ongesetzt. Grd-
fe des gesamten Stellwerkes:
20x25x 14 em

¥ Abb. 111 u. 112, Das .Pracht-
stuck” unter den Kibri-Stadthdu-
sern ist zweifellos dieses olte
Rothaus.” Angesichts dieses Mo-
dells (und des Eckhauses von
Abb. 105, oben Mitte] kann man
nur hoffen, daB Kibri weill, was
die Stunde schldgt (nicht nur .5

Doch nochmals zuriick zum HO-Sortiment: Die
Briickenkollektion wurde durch eine Blechtréiger-
briicke erweiter! (Abb. 108 u. 109). Es gibt diese
Porodc (Lénge 27 ¢m) und gebogen (28,2 c¢m
ur:gl. den Packungen Iiog'nn zwei Zusatz-
stiicke fiir eine etwaige schrige Pfeileranordnung
bei, ouBerdem zwei hierfiir erforderliche zusatz-
liche Auflager. Die Fahrbahn ist Fir samtliche
handelsiblichen H0-Gleise ousgelegt.

Die Tunnelportale mit Bl’lripl’ifﬂ.ﬂ Felspar-
tien (nicht abgebildet) sollen den Einbou in
Styropor-Felsen erleichtern.

vor 5°) und dieses Sortiment in konsequenter (jedoch
nicht extravagonter)] Weise erweitert und fortsetzt und
weiterhin den kompromifilosen MaBstab 1:87 beibehdlt!
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Abb. 113

(Ribri

fertig: 6,75 DM); rechis: doppelgleisig (Bousatz

%erc;dc ols ouch gebogene Strecken eingefigt werden
4,50 DM, fertig: 8,75 DM)

Diese Bohnschranken in N-GréBe kénnen donk entsprechender Fillsiocke sowohl in

Links: eingleisig (Bausatz: 3,50 DM,

JOUEF
PARIS

Auch die ausldndischen Modellbohnhersteller blei-
ben up-to-dote: Jovel liefert Modelle des neuesten
lokbespannten TEE-Zuges der SNCF. Die Ellok ist ein
Modell der supermodernen CC 40 101 der SNCF mit
silberglénzendem Plastikgehduse. Vier der insgesamt
sechs Achsen sind angetrieben. Das Lokmodell ist
24,3 em lang und anscheinend moBstéblich. Die De-
taillierung ist sehr reichlich und auch in der Ausfih-
rung beachtenswert!

Zu dieser Lok werden beleuchtete Mittel- und SchluB-
wagen (26,3 bzw. 22,6 cm lang) mit silberglanzendem

HO-Bahnen und -Zubehér
Deutschland-Vertrieb:
Apex-Spielwaren KG., Nirnberg

Abb. 114,

Plastik-Gehéduse (rot ausgelegt) %olitfen. Die Wagen
sollen nicht verkirzt sein! (Abb. 117)

Ein rot-gelber Dieseltriebwagen (Autorail Unifié
300 CV) der SNCF mit Beiwagen wirkt ous der Nihe
betrachtet zwar etwas einfach (was am Vorbild selbst
liegen kann), aber als komplette Einheit, ous einer
gewissen Entfernung betrachtet, doch irgendwie inter-
essant, insbesondere wohl des einseitigen,
hochgesetzten Fihrerstandes, wie er einigen franzd-
sischen Triobwn%en eigen ist. Zwei Achsen sind ange-
trieben. (Abb. 115/116)

Die bei Fleischmann und Hornby-Acho verhan-
dene franzdsische Ellok BB 13 001 ist nun auch im
Jouef-Programm zu finden. Das Gehduse der 17,2 cm
langen Lok ist zwar gut modelliert, doch fehlt es am
gewissen letzten Schliff, worilber mon ober in Anbe-
tracht der wverhélinismé@Big niedrigen Jouef-Preise
vielleicht hinwegsehen kann.

ISG-Schlaf- und -Speisewagen sowie ein franzdsi-
scher Postwagen werden jetzt mit Beleuchtung gelie-

Die neven Giterwagenmodelle von Jouef. Yon links noch rechts: Giterzugpackwagen, Getreide-

transportwagen, sowie zwei Privat-Kohiwogen. Hinten: der besogte Lokschuppen.

. immumay
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Abb. 115

-
-

-
-

Der zweiteilige SNCF-Dieseltricbwagen 300 CV in rol-gelber Lockierung; rechts der 24,4 cm lange

Molorwagen; der ebenfclls gut maBstébliche Beiwogen ist 23,4 cm lang

Abb. 116. Auffalligstes Merkmal des SNCF-
Triebwagens dirfte der erhdhte
Fohrerstand sein.

Abb. 117,

Abb. 118.

Der SchluBwaogen (mit Packabteil] des SNCF-TEE-Zuges ist — dem Vorbild enlsprechend -
22,6 cm LOP kirzer als der 26,3 cm lange Mittelwagen
Die supermoderne SNCF-TEE-Ellok hat Ubrigens 4 (!] federnde Einbein-Stromabnehmer

fert (Preise: 5,75, 5,25, 4,75 DM). Bei den Giterwagen
sind nev: Getreidetransportwagen (3,25 DM), Giter-
zugpackwagen (4,25 DM) und zwei Privat-G-Wagen
(3,25 DM). Hinsichtlich der Ausfihrung gilt auch hier
das bei der BB 13 001 gesogte, Die Auslieferung be-
ginnt im Sommer.

Nachdem Jouef die Frankreich-Vertretung der Firma
Pola ibernommen hat, erscheinen deren Gebaudebau-
séitze ouch im Jouef-Katalog. Ein spezielles Jouef-Er-
zeugnis dirfte jedoch ein Lokschuppen franzsischen
Typs sein, der aber hinsichtlich Stil, Ausfihrung und
GroBe den deutschen Geschmack koum treffen wird.

Die neven Triebfahrzevge und der TEE-Zug werden
allerdings (zumindest vorerst] nicht von der deut-
schen Vertretung gefilhri. Eventuelle Interessenten
miiBten sich deshalb direkt an die Firma Le Jovet
Francais, 72 Rue des Archives, Paris, wenden.
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