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Fine komplette Stadt im Mafstab 1:160 kenpmenmit dem Busch-
Eﬂ y

ten. Die einzelnen

usdtze dieses Systems sind nicht nur ouf jeweils ein einziges Bouwerk abgestimmt, son-

dern lossen der eigenen Phantasie einen weiten Spielroum. Diese Vielseitigkeit bedingt ollerdings beim Zu-
sammenbau etwas mehr Uberlegung und Aufmerksamkeit, als man vielleicht von den Einzel-Objek!-Bausdtzen
her gewohnt ist. Auf jeden Fall ist es ratsam, die den Bousdtzen beigegebene Anleitung — leider nicht optimal

Ubersichtlich = vor Baubeginn genauestens zu studieren,

timent, nur eben in entsprechend ver-
kleinerter, aber trotzdem nicht minder
detaillierter Ausfuhrung, Einen Grd-
Benvergleich bietet dos Bild oben mit
der HO-Figur am linken Bildrand {Ab-
bildungen etwo in 'i-GréBe). Der
komplette Satz von 18 Figuren kostet
4,75 DM

18 kleine Mensthiein
in Watstumsgrite N

stellen wir lhnen hier cls neu-
eslen Zuwachs in der Preiser-
Figuren-Familie vor. Es han-
delt sich dabei um die wichtig-
sten .Typen® aus dem H0-Sor-

Heft 2/XVII ist spitestens 5. 2.1965 in Ihrem Fachgeschiit!

Dem vorliegenden Heft ist das Inhaltsverzeichnis fuor Band XVI/1964 beigefugt.
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3x Marklin-Co-Co-Diesellokl i reier, s seren 1o roroies o

wieder falsch! In einer hinsichtlich der Stickzahl und des Verkaufsgebietes Luxemburg und Belgien limitierten
Serie hat ndmlich Mérklin diese bisher in der belgischen (unten rechts) und ddnischen (unten links) Version
lieferbare Diesellok auch in der luxemburgischen Ausfiihrung geliefert (rotbraun mit breiteren gelben Streifen
llmd CFL-Beschriftung). Eventuelle Interessenten mégen sich an das Haus Lassner, Luxemburg, 46 Place Guil-
aume, wenden,

Sicher Nach langerer Betriebszeit haben sich meh-
isf rere meiner Vollmer-Oberleitungsmasten in-
folge Lisens der M 2-Mutter des Mastfufes
gelockert. Besonders bei eingeschotterien Glei-
sen ist es in solchem Fall schwierig, die defek-
ten Masten auszubauen und die Mutter wie-
5424“68"“'6&22“"5 der anzuziehen. Deshalb rate ich jedem, vor
dem Aufbau der Oberleitung jede Mutter

bei Oégz[mjf“"g_;gm séen  nochmals fest anzuziehen und sie durch einen
Farbtropfen (am besten Lackfarbe) zu sichern.

Man konnte zwar auch eine Gegenmutter auf-

sicher!

B schrauben, doch ist der Farbtropfen zweifel-
l los billiger und erfiillt den gleichen Zweck
wie eine Gegenmutter.

Hans Rothirmel, Ulm
Farbtropfen

Ab sofort lieferbar! 2.50 DM + —.25 DM Versandkosten

Einbanddedke 1964 [Bd.xvu in Griin mit Goldprégedruck




Die Siidrampe der Gotthard-Bahn

Das ist das Grundthema der HO-Anlage des Herrn
Hans R. Bernhauser aus Oberrieden/Schweiz. Natiir-
lich ist es kaum méglich, eine solche Vorbild-Linien-
fithrung bis aufl den letzten Zentimeter genau fiir
Jhiiusliche Zwecke” nachzubilden; es kommt ja aber
auch in der Hauptsache nur darauf an, das Charakte-
ristische zu zeigen. Und das ist bei der Gotthardbahn
eine gewisse Hdufung von Briicken, Kehriunnels usw.
in einer herrlichen Gebirgslandschaft.

Die Anlage ist in Form eines U gebaut und hat
eine Grifle von rund 3,20 x 5,00 m. Der Bahnverkehr
wickelt sich auf etwa 60 m Gleisen ab, Gegeniiber der
urspriinglichen Anlage, iiber die wir in Heft 11/XIV
berichteten, ist also eine recht erhebliche Vergrife-
rung zu verzeichnen, die im wesentlichen einer grof-
ziigigeren Streckenfithrung und einer vorbildgerech-
teren Gleisverlegung mit schlanken Weichen und gri-
Beren Radien zugute kam,

Abb. 1. Viel Steine gab's und wenig Brot — das kénnte man angesichts dieses mustergiltig model-

lierten Gebirgstobels sagen. Die Steine ~ sie sind Ubrigens echt — liegen
sie vom stirzenden Wasser mitgerissen und liegengelassen sein kénnten. Die
weiz erhdltlichen Aus-

stilechten Hduser entstanden ous in der Sch
schneidebogen, die auflerdem von Herrn Bernhauser
etwas varitert wurden.

enau so, wie



Abb. 2 (oben). Giter-
zug mit einer Mérklin-
Krokodil-Lok (Ce 6/8)
auf der Bergfahrt, Be-
stechend elegant wir-
ken die schlanken Ne-
mec-Weichen in der
Bahnhofseinfahrt. Die
Oberleitungstragwerke
hat Herr Bernhauser
Ubrigens aus Messing-
Profilen selbst gebaut
(auf gut schweizerisch
eine ,Saubletz”, wie
er meint und was wir
durchaus glauben). Be-
merkenswert ist auch
die detaillierte Land-
schaftsgestaltung, die
in Bezug auf das ro-
mantische Vorbild doch
ollerhand  Erfahrung
und auch Phantasie
verlangt.




Abb. 4, Ein typisches Ge-
birgsbahn-Motiv, das nicht
nur im Zuge der Gotthard-
Bahn zu finden ist: Die
Strecke windet sich in engen
Kehren usw. zur Pafihéhe
empor und die einzelnen
Trassen-,Stufen” liegen da-
durch oft eng beieinander.
Die vielen Schluchten, Téler
und Tobel erfordern ebenso-
viele Bricken und Viadukte.

Abb. 3. Die Fleischmann-Ae 6/6 vor einem Giterzug auf der Bergfahrt, nicht etwa auf dem falschen Gleis,
sondern in der Schweiz fdhrt die Eisenbahn bekanntlich von Rechts wegen links (daher!). Als motivliche
Anregung sei besonders auf die Kombination der eisernen Talbricke mit der gemaverten StraBendurchfahrt
hingewiesen, eine Anordnung, die man nicht nur in der Schweiz, sondern auch in Deutschland und Usterreich
oft findet, die aber eigeniﬁmficher Weise auf Modellbahnanlagen kaum zu sehen ist, obwoh! die meist vor-
handene Beengtheit hinsichtlich des Platzes doch geradezu zu derartigen MaBnahmen zwingt. Selten sieht
man bei Modellbahnen auch die Zwangsschienen auf Briicken, die eine vermehrte Sicherheit gegen Entgleisen
bzw. Abstiirzen entgleister Wagen bieten sollen,

Der Punktkontakt-Mittelleiter bei schlanken Weichen

In Heft 15/XV wird erldutert, wie Herr Kéh-
ler bei seinen Weichen den Schleifer mittels
erhohter Punktkontakte iiber die Fahrschienen
hinweg hebt. Bei 7° und 9° Weichen (und &hn-
lich schlanken Weichen, Kreuzungen usw.) ist
das jedoch kaum mehr méglich, da der Abstand
zwischen den Punktkontakten fir kurze
Schleifer zu groB wird. Eine praktische Losung
besteht darin, die Fliigelschienen (= X in der
Zeichnung) zu isolieren.

Man trennt die Fliigelschienen an den ein-
gezeichneten Stellen (insgesamt 4mal) und
klebt die Schienenstiicke mit Uhu-plus isoliert
wieder ein. Die Pukos brauchen nun auBerdem
nur Schienenprofilhthe zu erreichen, da die
isolierten Schienenstiicke die Weiterfiihrung
des Schleifers erméglichen; sie fallen also
weniger auf.

Gegebenenfalls kann es notwendig sein, dem
Weichenantrieb ein Relais parallel zu schalten,

das die isolierten Schienenstiicke der Weichen-
stellung entsprechend mit Fahrstrom versorgt
bzw. abschaltet, falls die stromlosen Schienen-
stiicke fiir eine ordnungsgemdBe Stromabnahme
zu lang ausfallen., Den gleichen Effekt kann
man auch mit zusdtzlich am Weichenantrieb an-
gebrachten Kontakten erreichen.

Peter Loffler, Bremen
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JAlte” Mirklin-Weichen (327) mit neuer, kleiner Laterne

Ein neuver Ostra-Basteltip

Auf Grund der sehr kleinen Weichenlaternen  nicht allzulange dauern, bis die Weichen-

bei den neuen Bogenweichen wird man in laternen der Bogenweichen als Ersatzteil im
Goppingen aui die Dauer wohl nicht umhin Handel sein werden, so daB dann dem Umbau
kénnen, auch die anderen Weichen mit den klei- der vorhandenen Weichen wohl nichts mehr im
neren Laternen auszurtisten. Jedenfalls stolpern Wege stehen wird.

nun angesichls der kleineren Lalernen noch Damit ich mich dann gleich, wenn es soweit

mehr Modellbahnireunde iiber die bisherigen ist (d. h., wenn die ,Ersatzteile” lieferbar sein
.Undinger”, wie sie Herr Elsner in seinem werden) mit voller Kraft auf den Umbau meiner
Laternenverkleinerungsauisatz in Heft 15/XVI Weichen stiirzen kann, habe ich mit einer von

genannt hat. Wihrend sein Beilrag gerade ge- einer Bogenweiche ,ausgeliechenen” Laterne
druckt wurde, traf ein weilerer Vorschlag ein, diesen Umbau bereits durchexerziert und will
diesmal von Herrn Otlo Straznicky aus Két- ihn im Folgenden beschreiben, damit dann
tingen (den wir der Aktualitdt wegen gleich auch die MIBA-Leser gleich starten konnen,
in diesem Hefl bringen wollen). D, Red. wenn. .. |

Zunédchst wird die alte Laterne samt Lampen-
halter (Teller) entfernt: Nach dem Ldsen der
kleinen Schraube neben der Laterne lassen sich
diese Teile leicht abnehmen. Der nach oben
herausragende Mitnehmerstift ist auf 3 mm
Ldnge zu kiirzen und der Segment-Ausschnitt,
in dem sich der Mitnehmer beim Umstellen der
Weiche bewegt, ist allseits um etwa 1 mm zu
erweitern (kleine Halbrundfeile verwendenl).

Um die neue Laterne dann auch beleuchien
zu konnen, ist in die Seitenwand des Gleis-
korpers in Hohe der Weichenlaterne ein Loch
von 4,5 mm Durchmesser fiir das Laémpchen zu
bohren (siehe auch Abb. 1 und 2). Fiir den L&t-
batzen, der sich an praktisch jedem Lampchen-
sockel befindet, ist in die Peripherie dieser
Bohrung noch eine kleine Nut einzufeilen.
Wenn man die Lampchenbohrung nur so groB8
macht, daB das Lampchen straff darin festge-
halten wird, dann geniigt es, die Zuleitung an

Die Woeichenlaternen der neuen Marklin-
Bogenweichen werden sicher viele Modellbah-
ner zu Uberlegungen anregen, wie man die bis-
herigen Mérklin-Weichen mit diesen zierlichen
Laternen ausriisten konnte, Sicher wird es

RS s 0

4.5

Abb. 1. Die praktische Ausfihrung der Lampchen-
halterung bei einer Linksweiche. Der Glaskolben des 1
Birnchens ist ibrigens schwarz geférbt; nur nach
oben kénnen Lichistrahlen austreten, weil da die

Farbe wieder weggekrotzt bzw. gor nicht erst aufge- l?
bracht wurde. Das Loch im blanken Metallbigel iiber
dem Lémpchen rihrt von einem anderen Beleuchtungs-
versuch her, ist also bei der Original-Weiche nicht
vorhanden.

Abb. 2. So etwa sitzt das Ldmpchen L in der 4,5-mm-
Bohrung in_ der ,Seitenwand” des Weichenkérpers
unter der Segment-Aussparung fir die Weichenla-
terne. Die Vergréferung des %egmeniuusschnitres ]
ist gestrichelt eingezeichnet. Die Zeichnung ist auf
eine Linksweiche -~ von unten gesehen — abgestimmt
(etwa 'y Grofle). Bei einer Rechtsweiche stelle man
sich das ganze spiegelbildlich vor. K ist die Kontakt-
feder fur das Ldmpchen. B ist das Auflagebrettchen.

;
!
f
:
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Andernfalls
mub man sich ein kleines Kontaktblech K an-

das Lampchen direkt anzuloten,

fertigen (siehe Abb, 1 und 2), das an dem
Sperrholzbrettchen (Laternenauflage, Abb. 4)
befestigt wird.

Die neue Laterne wird samt ihrem dazuge-
hérigen kleinen Halteblech auf ein 2 mm star-
kes Sperrholzbrettchen (oder auch sonstiges
isolierendes Material) geklebt bzw. geschraubt.
Auf leichte Beweglichkeit ist zu achten; gege-
benenfalls ist die Aussparung nachzuarbeiten.
Diese komplette Einheit (Laterne plus Mitneh-
mer plus Blech plus Sperrholz) wird so auf den
Weichenkorper geklebt, daB die neue Laterne
einwandfrei vom (gekiirzten) Mitnehmer be-
wegt wird, sobald die Weiche umgestellt wird.

Wenn man kein Kontaktblech fiir das Lamp-
chen benétigt, dann kann man das Sperrholz-
brettchen auch weglassen und die neue Laterne

Abb. 3. In die Anlage eingebaut ist vom Weichen-
kérper nichts mehr zu sehen, Vor allem aber steht
ie1zl die GréBe der Weichenlaterne in besserer Re-
ation zur ndheren Umgebung, und auch die Old-
Timer-Wagen mit ihrem weit nach unten reichenden
Sprengwerk kdnnen ungehindert durch die Kurve fah-
ren. Vorbildlich Gbrigens auch die Andeutung des
Weichenantriebskastens und der Schutzréhre fir das
imagindre Gestéinge.

Abb. 4. Das Auf-
lagebretichen (B in

T

for die
neve Laterne in
etwa i Grofle,

wieder fir eine
Linksweiche, doch
diesmal von oben
gesehen. Fir eine
Rechtsweiche gilt
wieder das Spie-
gelbild.

oder vielmehr ihr Halteblech direkt auf dem
Weichenkorper anloten bzw. anschrauben. Ich
habe jedenfalls das Sperrholzbrettchen vorge-
zogen, weil ich daran das Kontaktblech befesti-
gen konnte und weil sich so auBerdem der Wei-
chenkdrper besser (d.h. sparsamer) mit Mo-
delliermasse abdecken lieB. Die Blechauspri-
gung iliber der Aniriebsspule wurde so prak-
tisch eingeebnet (siehe Abb. 3).

Der Austausch der Weichenlaternen zeitigt
aber nicht nur ein besseres Aussehen, sondern
bringt auBerdem noch einen weiteren Vorteil
mit sich: Auch die Liliput-Old-Timer-D-Zug-
wagen (und wohl auch die anderen Fabrikate)
fahren jetzt iliber die Maérklin-Weichen, ohne
daB sie mit ihrem tiefliegendem Sprengwerk
an die Laternen anstoBen. Bisher war das, zu-
mindest bei den Weichen mit dem kleinen
Radius, nicht immer 100%ig zu vermeiden.

e A = e e

" : wird — ebenso wie eine etwas gréBere Ausfohrung (mit kleinem Kran) — von
Diese KlelnbekOthng der mitteldeutschen Firma Temos hergestellt und in der Bundesrepublik von

der Fa. Schreiber, Fiirth vertrieben. Der Preis der hier abgebildeten Bekohlung: 4,95 DM.
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Abb. 1. So ein Bahnhofsmilieu alten Stils wirkt doch stets irgendwie faszinierend, besonders wenn es so ge-
konnt wie dieses Vollmer-Messe-Ausstellungsmotiv gestaltet ist. Daf? das Gebdude erfreulicherweise konse-
quent im MaBstab 1 : 87 gehalten ist, sei besonders lobend erwdhnt!

Oberbanmbach - ZiVGimSiohedi ™" *"

Abb. 2. Die Straflen-
seite des Stationsge-
béudes mit dem ,guf3-
eisernen”  Schnérkel-
Baldachin, Dieser und
die dhnlich gestalteten
«Allegorien” der First-
verzierung und des
Balkengelénders sind
typische Attribute des
seinerzeitigen Baustils,
Besonders hervorzuhe-
ben ist, dafl Vollmer
dabei nicht nur ein
Grundmuster gewdhlt
hat, sondern jedes Ge-
lander usw. hat eine
andere Schnérkelform.
Und sicher wire es
auch kein Nachteil,
wenn  Vollmer eine
«Handvoll” der ver-
schiedenen Geldnder
als Bauteilsortiment
liefern wirde, denn
diese ,GuBeisernen”
braucht man ja bzi der
Ausgestaltung einer
.Gute - Alte - Zeit -
Anlage” an allen Ek-
ken und Enden.




Abb. 3. Das Stationsge-
bdude, von der Gleisseite
her gesehen, mit angebau-
tem lleinen Giterschuppen,
dessen Schiebetir beweg-
lich ist. Reizvall verschnér-
kelt [und plastisch fein
modelliert] sind auch die
Stiitzen des Bahnsteig-
daches und dos Balkonge-
lander.

Abb. 4 (unten). ,Ober-
baumbach” ist in seiner
Groflenordnung fiir eine
kleinere Landstation ge-
rade richtig. Die meisten
Old-Timer-Anlagen erlau-
ben jo kaum ein gréferes
Objekt. Wo aber doch ein
reprisentativeres Gebdude
am Platze ist, da kann
man mit 2 oder 3 Bauséat-
zen und etwas Phantasie
ein gréfleres Bauwerk zu-
sammenstellen, ggf. sogar
unter Verwendung weiterer
Teile aus anderen Bausdt-

zen.
Abb. 1 und 3 unterstreichen abermals die Daseinsberechtigung groBer Laubbdume. Auch hier handelt es sich
um die in Heft 16/XVI S. 736 gepriesenen Herpa-Bdume, die hoffentlich bald ihr ,come back” feiern mégen!
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Noch ne Dr-Schaltung!

Wie man mittels , Schaltungsalgebra” Kontakie spart!

Oder:

Herr Bredin hat in Heft 1/XVI eine Schaltung
angegeben, mit der er die Drucktasten-Fahr-
straBenwahl fiir einen kleinen Bahnhof durch-
fuhrt. Der Gleisplan dieses Bahnhofes sei hier
nochmals wiedergegeben (Abb.1). Das Cha-
rakteristische an seiner Schaltung ist die Tren-
nung der sonst gemeinsamen Rickleitung der
Antriebsspulen. AuBierdem werden drei ver-
schieden Gruppen von Tasten unterschieden.

In Heft 6/XVI gibt Herr Schulz zum gleichen
Gleisplan zwei verbesserte Schaltungen an.
Verbessert sind sie in dem Sinne, daf3 der ver-
héltnisméfliig mihsame mechanische Umbau
der Antriebe unterbleiben kann, was beson-
ders bei grofien Bahnh&fen erfreulich ist, und
auch verbessert, weil anstelle der 31 Kontakte
nur noch 21 bzw. 20 (und nur mehr 2 Gruppen
von Tasten) bendtigt werden, was dem Geld-
beutel zugute kommt.

Diesen drei Schaltungen méchte ich nun
noch eine weitere hinzufiigen, bei der nicht
nur die Tatsache bemerkenswert ist, daB} sie
nur noch 17 Kontakte enthdlt, sondern vor
allem die Art, wie sie entstand: Sie ist ndm-
lich ,errechnet” worden.

Dabei ist ,rechnen” ein recht hochtrabendes
Wort fir die Anwendung der sogenannten
Schaltungsalgebra, denn es wird nicht zusam-
mengezdhlt oder multipliziert, sondern nur
umgeformt und zusammengefafit. Das ,wo”
und ,wie” gehorcht dabei allerdings festen
Regeln, die in ihrer Gesamtheit die Schal-
tungsalgebra ausmachen, genau wie die ver-
schiedenen Regeln der normalen Algebra.

Beiden ist auch noch gemeinsam, dafi mit
Gleichungen gearbeitet wird. Dabei wird aber
in der Schaltungsalgebra nicht eine Gleich-
heit von linker und rechter Seite ausgedriickt,
sondern eher eine Folge. Diese entsprechen-
den Ausdriicke, die in Form einer Gleichung
geschrieben werden, heifien Schaltfunktionen.

Manfred Hutter, Frankfurt am Main

Von der Schaltungsalgebra soll heute aber
nur so viel berichtet werden, wie zum Ver-
stédndnis der Entwicklung der besagten Schal-
tung nétig ist. Ein Artikel Gber die Grund-
lagen der Schaltalgebra ist in Vorbereitung
und soll gelegentlich erscheinen, denn man
kann sie auch fir allerlei andere nitzliche
Sachen anwenden.

Die Art, in der die Schaltung entstanden ist,
ist ganz exakt und frei von jeder Probiererei
und umstdndlicher Knobelei. Sie gqranhert
bei konsequenter Anwendung des ,Rezeptes”
ein Minimum an Kontaktaufwand.

Wenn man den Gleisplan (Abb. 1) betrach-
tet, so wird es gewiB3 nicht schwerfallen, fir
jede Antriebsspule qufzuschreiben, unter wel-
chen Bedlngungen sie vom Strom durchflossen
werden soll;

Spule 1.1 soII Sfrom fihren, wenn Taste A
und D betdatigt wird.

Es liegt hier eine sogenannte UND-Ver-
knipfung vor. In der Schreibweise der Schalt-
algebra wird das UND durch das kaufmdnni-
sche ,&" ausgedriickt, wodurch sich folgende
«Schaltfunktion” ergibt:

1.1 = A&D.

Das ist eine einfache, klare und Gbersichi-
liche Schreibweise. Man braucht eigentlich
nichts zu lernen, aufler dem ,&"-Zeichen, das
manchem allerdings erst nach einigen Finger-
Ubungen glickt. Bitte verwenden Sie nicht das
Plus-Zeichen (), denn man hat das ,&" ge-
rade deshalb gewdhlt, um die UND- Verknup-
fung nicht mit einer normalen mathematischen
Addition zu verwechseln.

Gelesen wird die Schaltfunktion fast wie
der Satz weiter oben:

1 Punkt 1, wenn A und D.

Dabei ist wiederum wichtig, da} das Gleich-
heitszeichen als ,wenn” gelesen wird, was

Abb. 1. Die sei-
nerzeit in Heft
1/XVI von Herrn:
Bredin angegebene

Gleisplan, Die

Drucktasten

Weichenspulen
werden wieder mit
1=Gerade und 2=

e 55 \\\\\\\\\\\\\\:4

Abzweig bezeich-
net; ,,W%lche 1 Ab-
zweig” wird also

G Gleis 1 D

kurz mit ,1.2" ge-
A kennzeichnet.



den Charakter der Folge betont, wobei wir
den SatzschluB ,betétigt wird” stillschweigend
verschlucken wollen.

Fir die Spule 1.2 wird die Sache schon
etwas komplizierter, da hier zwei Und-Ver-
knopfungen auftreten:

Spule 1.2 fihrt Strom, wenn A und E
oder wenn A und F betdtigt werden. Es
erscheint hier auch eine neue Verkniipfung,
némlich die ODER-Verknipfung. Sie wird in
der Schaltalgebra durch ein ,v* ausgedriickt,
denn das lateinische Wort fir ,oder” heiit
Lvel”. Die Schaltfunktion fiir 1.2 lautet also:

1.2 = (A&E) v (A&F).

Die Klammern missen wir setzen, um zu
zeigen, dafl zwei UND-Verknipfungen durch
das Oder " verknipft werden. In unserem
Falle gibt die Klammer an, welche zwei
Tasten jeweils gleichzeitig betdtigt werden
missen, ndmlich die beiden, die in einer ge-
meinsamen Klammer stehen.

Auf diese Weise lassen sich die Bedingun-
gen fir olle Weichenantriebsspulen formel-
artig aufstellen, wobei aber darauf zu achten
ist, dafl keine Bedingung vergessen wird;
denn was in der Ausgangsformel fehlt, das
kann die Schaltung spéter auch nicht aus-
fihren!

Wir erhalten fir die zwdlf Antriebsspulen
aber nur 10 Schaltfunktionen, wenn wir Uber-
legen, daB die Gleisverbindungen Uber die
Weichen 1 und 2 sowie 3 und 4 nur dann rich-
tig gestellt sind, wenn beide Weichen auf
Abzweigung stehen. Die Spulen 1.2 und 2.2
werden also die gleiche Schaltfunktion zeigen,
ebenso die Spulen 3.2 und 42. Wir stellen
deshalb nur |eweils eine Schaltfunktion auf
und schalten die betreffenden Spulen kurzer-
hand parallel, da sie identische Schaltfunktio-
nen haben (Zeichen =):

1.2

&D
A&E) v (A&F)
B&E) v (B&F)
A&E) v (B&E
A&F) v (B&F
C&F
G&F
E&G

&G
[E&G) v (F&G)

3.2

L

1.1
22
2.1
3.1
4.2
4.1
5.1
5.2
6.1 =
6.2

Abb. 2. UND-Verknip- 1

fung [&j ist gleichbedeu- -—‘b}x

o

tend mit einer Serien-
schaltung,

Y
Abb, 3. ODER-Ver-
A—knﬁpfun {v] entspricht
XvY N einer Pugrallelsdﬁulfﬁng. AgY

———I——+ Abb. 4

A E F

Verkniipfungen
aus unserem
Beispielplan.
Erléuterungen
siehe Text,

Damit haben wir unseren Gleisplan schon
vollstdndig in Schaltfunktionen aufgelést. Die
erste und auch einzige Regel der Schalt-
algebra, die wir fur diesen Gleisplan benéti-
gen, ist eine Umformung, die einige Funktio-
nen etwas vereinfacht, z. B.:

(X&Y) v (X&Z) = X& (Y v Z)

Diese Regel besagt, daB ein Buchstabe, der
in séimtlichen Klammerausdriicken einer Schalt-
funktion vorkommt, vor die Klammer gesetzt
werden kann, wobei der Klammerinhalt dann
aus den verbleibenden Buchstaben besteht.
Die Zeichen & und v werden dabei jeweils
vertauscht!

Wenden wir diese Regel auf die Funktionen
1.2, 2.1, 3.1, 3.2 und 6.2 an, so erhalten unsere
10 Schaltfunktionen schon ein anderes Gesicht:

1.1 = A&D
12 =A&EvF

21 =B& (EvF

31 =E& (AvB

32=F&(AvB

41 = C&F

51 = G&F

52 = E&G

6.1 = D&G

62 = G& (E v F).

Jetzt ist es an der Zeit, zu iberlegen, wie
eine & und eine v-Verkniipfung eigentlich
praktisch ausgefiihrt wird: Eine &-Verknip-
fung ist eine Reihenschaltung (Abb. 2) und
eine v-Verknipfung eine Parallelschaltung
(Abb. 3) von Kontakien. Als Kontakte verwen-
den wir die Arbeitskontakte derjenigen Taste,
die wir durch den jeweiligen Buchstaben ge-
kennzeichnet hatten; z. B. ist 1.1 = A&D in
Abb. 4 dargestellt.

Bei Schaltfunktionen mit Klammerausdrik-
ken (z.B. 1.2) muB zuerst der Klammeraus-
druck ,verarbeitet” werden; zuerst also eine
Parallelschaltung der Kontakte E und F zeich-
nen, und dann den Kontakt A in Reihe mit
dieser Kontaktkombination legen (Abb. 5).
Wir erinnern uns hier noch, daf3 die beiden
Magnetspulen 1.2 und 2.1 parallelgeschaltet
werden missen; das hat aber nichts mit der
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Parallelschaltung von E und F zu tun, sondern
damit, daf} sie stets zur gleichen Zeit arbeiten
missen und deshalb praktisch als eine Spule
aufzufassen sind.

Noch ein Wort zu den ,Tastengruppen”,
von denen in den einleitenden Abschnitten die
Rede ist. Diese Methode hier bringt das Mini-
mum von 17 Kontakten nur deshalb, weil gar
keine Unterschiede zwischen einzelnen Grup-
pen gemacht werden. Elektrisch gesehen sind
ja sowieso alle Tasten gleichwertig, auch in
den Schaltungen von Herrn Bredin und Herrn
Schulz, denn es ist ja gleichgiltig, welche
Taste von zweien man zuerst driickt; die Wir-
kung ist stets dieselbe. DaBB man immer eine
Streckentaste und eine Bahnhofstaste zusam-
men betdtigen muBl, um irgendwelche Wei-
chen zu stellen, diese Bedingung steckt ja
l&ngst in den einzelnen Schaltfunktionen drin.
Man sollte also nicht alle Kontakte einer Taste
z. B. an den Plus-Anschluf} legen wollen, da-
mit verbaut man sich die Méglichkeiten, noch
mehr Kontakte einzusparen, sondern man muf3
in einzelnen Kontakten denken. In Abb. 4 liegt
z.B. ein A-Kontakt an Plus (+), in Abb.5

“
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Abb, 6. Gesamtschaltung vor der Zusammenfassung.
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liegt ein A-Kontakt nicht an Plus, obwohl man
die Kontaktkombination genausogut auch um
180° gedreht verwenden kénnte, wobei dann
A an Plus lédge. DaB ich es aber so und nicht
anders gezeichnet habe, hat seinen guten
Grund, den Sie noch erkennen werden.

Wenn wir ndmlich jetzt in allen zehn
Schaltfunktionen die Buchstaben durch Kon-
takte ersetzen, so erhalten wir eine Schaltung
nach Abb. é. Dabei habe ich die Magnet-
spulen nicht mehr in ihrer vorherigen Reihen-
folge gezeichnet, sondern ich habe sie etwas
anders gruppiert, um den ndchsten Arbeits-
gang besser zu verdeutlichen. Wenn ich dabei
in Reihe geschaltete Kontakte vertausche, so
kann ich das straflos tun, denn anstelle von
z.B. 5.2 = E&G kann ich genausogut 5.2 =
G&E schreiben; funktionsmdfiig ist es das-
selbe. Ubrigens ist das auch schon wieder
eine Regel der Schaltungsalgebra und bedeu-
tet: Die Reihenfolge der Faktoren ist beliebig.

Betrachtet man die zehn Schaltfunktionen,
so wird man feststellen, daBB die Klammer
(EvF) dreimal und die Klammer (AvB)
zweimal auftaucht. Diese Funktionen habe
ich direkt untereinander aufgezeichnet. In
den restlichen Funktionen kommt noch drei-
mal G vor. Auch diese drei stehen unterein-
ander, und zwar sind alle Kontakte so ange-
ordnet, daf3 Kontokte oder Kontaktgruppen,
die in mehreren Funktionen vorkommen, alle
auf der Plus-Seite stehen.

An diesem Punkt sind wir eigentlich noch
nicht viel weiter als Herr Bredin mit seiner
endgiiltigen Schaltung in Heft 1/XVI. Wir
haben aber durch das Parallelschalten von
2 x 2 Spulen doch schon sechs Kontakte weni-
ger als dort, ndmlich 25. Aber wir haben
noch einen weiteren Vorteil: Die Schaltung
ist ndmlich jetzt so Ubersichtlich aufgezeich-
net, daf3 es keiner groflen Erleuchtung mehr
bedarf, um festzustellen, daB die dicken
Punkte, die mit gestrichelten Linien verbun-
den sind, jeweils alle zwei bzw. drei gleich-
zeitig an die Plus-Leitung gelegt werden. Sie
sind also elekirisch gesehen gleich und kén-
nen deshalb anstelle der gestrichelten Linie
durch einen Draht verbunden werden. Damit
sind nun jeweils mehrere Kontakte derselben
Taste porallelgeschaltet und es leuchtet ein,
daf3 diese dann bis auf den einen notwendi-
gen weggelassen werden kénnen. Dabei wol-
len wir von der Kontaktbelastbarkeit, die hier
nicht zur Debatte steht, einmal absehen (zu-
mal sich die Kontaktlast nicht vergréfert, da
ja immer nur eine Fahrstrae eingestellt
wird). Die endgiltige Schaltung spart also
gegeniber den 25 Kontakten nochmals 8 ein,
so dafd nur noch ein ,kimmerlicher” Rest von
17 Kontakten Gbrigbleibt (Abb. 7).

Eine feine Sache ist dabei, daf’ wir die
Abb. é garnicht einmal benétigt hdtten, denn
diese letzte Méglichkeit der Zusammenfas-
sung, die Ubrigens mit Schaltalgebra nichts



mehr direkt zu tun hat, hitte man gleich aus
den Schaltfunktionen entnehmen kénnen. Nach
einem bifchen Umstellen und Zusammenfas-
sen steht so eine fertige Schaltung mit einem
Minimum an Kontakten in Form von Schalt-
funktionen cuf dem Papier und man braucht
sie nur noch in eine Kontaktschaltung Uberzu-
fohren. Damit das auch in jedem Falle klappt,
verfahre man nach folgendem ,Rezept”:

1. Man nehme seinen Gleisplan und gebe
jedem Gleis, dos Beginn oder Ende einer
Fahrstrafle ist, eine Taste mit Buchstaben.

2. Man numeriere alle Weichen. X.1 heifit:
Weiche X, gerader Strang; X.2 heif3t: Weiche
X, gebogener Strang. Bei DKw mit 1 Antrieb
enfsprec%end. DKw mit 2 Antrieben: jeden
Antrieb getrennt bezeichnen; X.1 heif3t dann:
Gleis, das weiter oben (nérdlicher) liegt; X.2
heiBt: unteres Gleis.

3. Aufstellen der Schaltfunktionen fiir jede
Weichenantriebsspule; dabei kénnen auch
Funktionen mit mehreren Klammern auftreten,
z.B. 7.2 = (A&E) v (A&F) v (A&H).

4. Nachprifen, ob alle Schaltfunktionen
vollsténdig sind, also nicht eine mégliche
FahrstraBBe vergessen wurde.

5. Prifen, ob zwei Funktionen gleich sind.
Wenn ja, nur eine Funktion weiterbenutzen
und Spulen parallelschalten.

6. Vereinfachen nach der angegebenen
schaltalgebraischen Regel: (X&Y)v (X&Z)=
X& (Y v Z). Das gilt sinngeméf auch fir mehr
als 2 Klammern, z. B. 7.2 = A& (EvFvH).

7. Umordnen der Schaltfunktionen. Wenn
gleiche Klammerausdriicke in mehreren Funk-
tionen vorkommen, diese untereinanderschrei-
ben, dabei mit der ldngsten gemeinsamen
Klammer beginnen.

8. In der vorherigen, nach aufsteigenden
Spulennummern geordneten Funktionsaufstel-
lung die verwendeten Funktionen durchstrei-
chen, um Doppelbenutzung zu vermeiden.

9. Sind noch gemeinsame Klammeraus-
driicke vorhanden, dann wie unter Punkt 7
verfahren. Sind keine gemeinsamen Klam-
mern mehr da, dann nach gemeinsamen Buch-
staben ordnen.

10. Die nach Punkt 9 benutzten Funktionen
wie bei Punkt 8 durchstreichen.

11. Sind keine gemeinsamen Klammern oder
Buchstaben mehr vorhanden, dann die rest-
lichen verbliebenen Funktionen in die neue
Aufstellung Gbernehmen.

12. Untereinanderstehende gleiche Klam-
mern oder Buchstaben werden nur einmal be-
notigt und sind in der Kontaktschaltung an die
Speisespannung zu legen.

13. Buchstaben durch Kontaokte der betref-
fenden Tasten ersetzen und sich erinnern, daf3
& = Reihenschaltung und v = Parallelschal-
tung bedeutet. .

14. Fertig!
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f;il:ajf.‘mEnr;:.Igiilriges Schaltbild mit minimalsten Kon-

So wird es also gemacht. Was man jedoch
nicht machen darf, sei hier noch an einem Bei-
spiel klargestellt. Wenn man némlich versucht,
eine Schaltfunktion fir zwei verschiedene Zu-
sammenfassungen zu benutzen, so geht das
schief. Z. B.:

1.1 = A&D
12=A&(EVF
21=B& ([EvF

FaBt man die beiden untereinanderstehen-
den A zusammen bzw. die beiden Klammern
(Ev F), so ist mit der mittleren Funktion das

eschehen, was nicht erlaubt ist (Abb. 8).

an darf in diesem Beispiel nur die Klam-
mern zusammenfassen oder nur die A-Kon-
takte. Da beim Zusammenfassen der Klam-
mern zwei Kontakte wegfallen, bei A dage-
gen nur einer, dirfte die Wahl nicht schwer-
fallen. Das ist auch der Grund, warum man
immer mit dem ldngsten Klammerausdruck
anfangen sollte, wenn man zusammenfaft.

Abb. B. Falsch!
So ﬁeht es nicht!
Néhere Erldute-

rung siehe Text. o+ -t
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Die Kontaktschaltung fir obige drei Funk-
tionen bei der falschen Zusammenfassung ist
in Abb. 8 dargestellt! Dabei zeigt sich, daf3
beide Spulen der Weiche 1 parallelgeschaltet
sind, was vollendeter Unfug ist. Die Schalt-
funktionen haben sich auch unzuldssig ver-
dndert, so daf3 diese Schaltung unbrauchbar

ist,

Sollten Sie dagegen ,Skrupel” bekommen,
welche Funktion man am besten mit welcher
zusammenfafit, wenn z. B. die in der tabella-
rischen Ubersicht nach Abb. 9 angegebenen
Funktionen auftreten, so kénnen Sie das x-
beliebig machen; es éndert nichts an der er-
reichten minimalen Kontaktzahl, wohl aber an
der Kontaktzahl der verschiedenen Tasten.

Durch geschicktes Zusammenfassen |Gt
sich z. B. erreichen, daf3 alle Tasten nahezu
gleiche Kontaktzahl erhalten, oder aber auch,
daf} eine oder zwei der vorhandenen Tasten
mdglichst viele Kontakte erhalten, die man
durch eine ,Relais-Vervielfachung” erhalten
kann, wdhrend auf alle anderen Tasten nur
ein einziger Kontakt entfdllt, oder der-
gleichen mehr. Man muB nur eben darauf
achten, daB eine Funktion nicht mit zwei
verschiedenen Buchstaben bzw. Klammern

ergibt z. B oder

1.1 = A&D 1.'I=A&}G ].1=A&\D
4.1 = C&F lé.I—G& |6.1=G&t
51 = G&F '5.];F&}D 4.1=C&}F
52 = E&G |52=E& | 15.1:6&
6.1 = D&G 4.1 = C&F 5.2 = G&E
Gesamt-

kontaktzahl 8 Kontakte 8 Kontakte
Taste ACDEFG ACEDE F'G
Kontaktzahl T ¢ T T 22 1'¥T 714913

Abb. 9. Diese fabellarische Zusammenstellung deu-
tet die Méglichkeiten der Kontaktverteilung cuf die
einzelnen Tasten an.

mit zwei onderen Funktionen zusammen-
héngen.

Sollten Sie bei der Planung oder Uber-
prifung lhres Dr-Stellwerkes auf Schwierig-
keiten stofien, weil z. B. die hier angegebene
Formel nicht ausreicht, so bin ich gerne zur

Hilfestellung bereit. Meine Anschrift:

M. Hutter, 6000 Frankfurt/M.-Nordweststadt,
Gerhart-Hauptmann-Ring 19.

(Ein Kopfbahnhof

Abb. 1.
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Die Mérklin-HO-Anlage
eines belgischen MIBA-Lesers

" Kepfbahnh...

... ist die Hauptstation auf der 2,90 x 2,60 m grofen
Miirklin-Anlage des Herrn A. Uschkow aus Knokke
in Belgien. Es ist {ibrigens seine flinfte Anlage, und
er husl. damit nun den ldealzustand erreicht zu
haben, Unter diesem Idealzustand versteht er einer-
seits die Moglichkeit des automatischen Betriebes auf
den Streckengleisen, und andererseits die Moglichkeit
des unabhéngigen Rangierbetriebes im Bahnhof, den
er deshalb um:it um den Rangierbetriech méglichst in
teressant zu gestalten, als Kopfbahnhof ausgefiihrt hat.
Um den automatischen Betrieb mit méglichst vielsei-
tigen Zuggarnituren zu erméglichen, ist auch noch ein
verdeckter Abstellbahnhof vorhanden, der sich unter
dem .Hauptbahnhof~ befindet.

Abb. 2. Blick auf die WeichenstroBie des Kopfbahn-
hofes. Die durch die verhéltnismaBig groBen Gleis-
obsténde bedingten Freifldchen sind gurch Stellwerke,
Weichenwarterbuden usw. ausgefillt.

Abb. 3. Der Kopfbahnhof mit den stumpf endenden Gleisen. Im Gegensatz zu der in solchem Fall Gblichen Lage
des Empfangsgebdudes an der Kopfseite der Gleise hat Herr Uschkow die seitliche Lage vorgezogen, die
ein irgendwie interessanteres Bild ergibt. Auf Gleis 3 steht eine Garnitur belgischer Wagen (Liliput-Wagen
mil neuver Lackierung). Die Endmaste gar Oberleitlung sind ,fabriction maison”, also ,hausgemacht®,
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Kleine Oezbessezungen

an dez ?lei;cﬁmann-—?ﬁ 70 (1316)

Wie bereits im Messeheft 4/XVI verspro-
chen, wollen wir Thnen heute einen einfachen
Weg aufzeigen, wie man wenigstens das Ach-
terteil der ,70" mit einer Beleuchtung verse-
hen kann. AuBerdem koénnen wir bei dieser
Gelegenheit auch gleich noch ein paar kleinere
Verbesserungen mit vorschlagen, die den Fahr-
eigenschaften der Modellok zugute kommen.
Doch zunidchst zur Beleuchtung,

1. Riickwandbeleuchtung

Da die Beleuchtung der vorderen, freistehen-
den Frontlampchen mittels Mikrobirnchen®)
wohl nur sehr versierten Modellbauern gelin-
gen diirfte, haben wir einen Ausweg gesucht
{und gefunden): Wir beleuchten nur die hinte-
ren Lampchen und lassen bei Dunkelheit ein-
fach die Lok mit dem ,Hinterteil” voraus fah-
ren! Die erforderlichen Manipulationen sind
nicht schwierig. An zusdtzlichen Einzelteilen
benétigen wir: die Plexiglasteile einer Trix-
Tenderbeleuchtung (6635), ein normales Lok-
beleuchtungsldampchen und etwas steifen Schalt-
draht (keine Litzel).

Nach dem Lésen der Schraube im Sanddom
des Kessels kann das Gehduse der Lok nach
oben abgezogen werden. Dann durchbohrt man
mit einem 2,5-mm-Bohrer die drei riickwiértigen
Laternen am Gehduse. Der Bohrer zentriert
sich dabei fast von allein, weil die Laternen-

Abb. 1.

«Scheiben* bereits leicht eingesenkt sind.
Beim Bohren aber keinesfalls zuviel Kraft an-
wenden, sondern nur ganz vorsichtig bohren,
insbesondere bei den beiden unteren Laternen,
weil diese ndmlich auch (jedoch kaum merkbar)
freistehen! In die beiden unteren Bohrungen
werden jetzt die beiden Winkelstlicke der Trix-
Tenderbeleuchtung von innen eingesteckt (noch
nicht festkleben!) und an den herausstehenden
Enden markiert, bis wohin diese abzuschneiden
sind. Dann nimmt man diese Winkelstiicke
wieder heraus, sigt die zu langen Enden ab
und poliert die Schnittflachen zuerst mit fein-
stem Schleifpapier und dann noch durch Hin-
und Herreiben in der trockenen (!) Handfldche.
(Je mehr es dabei wehtut, desto besser wird die
Oberflichengldtte!*®) Die Winkelstiicke kén-
nen dann unter Zugabe eines winzigen Trop-
fen Plastikklebers in die Laternenbohrungen
endgiiltig eingesetzt werden, wobei darauf zu
achten ist, daB die Vierkantstiicke V etwa in
Richtung auf die obere Laternenbohrung O
zeigen (s. Abb. 2). In die obere Laternenboh-
rung O wird eines der abgeschnittenen Plastik-
enden der Winkelstlicke eingesetzt (ca. 3 mm
lang), dessen Schnittfliche ebenfalls in der be-
schriebenen Weise poliert wurde. Damit sind

*) S. Heft 10/XVI, S. 456
*#) §_ a. Heft 12/XVI, S. 552 und 14/XVI, S. 656

e =

Links oberhalb des Motfors befindet sich das Lémpchen, das nur von den zwei steifen Zuleitungen

gehalten wird, die ihrerseits an den Motorbiirsten-Létfahnen angelétet sind. Buchstabenerlduterung siehe Text.
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Abb. 2. O ist die obere Laternenbohrung, auf
die die Vierkantsticke V auszurichten sind.

die notwendigen Arbeiten am Gehduse bereits
beendet.

An den Sodkel des Limpchens wird ein etwa
20 mm langes Stiick Schaltdraht angelétet und
an den ,L6t-Pips” ein etwa 30 mm langes Stiick.
Falls der Schaltdraht nicht bereits eine Isolation
hat, ist er mit einem dinnen Isolierschlauch
zu iiberziehen. Die freien Enden der beiden
Schaltdrahte sind dann nach Abb. 1 an die
beiden Létfahnen der Motorbiirsten anzuléten.
SchlieBlich werden die AnschluBdrdhte noch so
abgebogen, daB das Lampchen die in Abb. 1
gezeigte Lage einnimmt, Wer will, kann noch
einen kleinen Pappschirm (in Abb. 1 links
unten) iiber das Limpchen schieben, damit eine
Abstrahlung in das Fiihrerhaus méglichst ver-
mieden wird. Ggf. kann es auch notwendig
sein, die in Abb. 1 mit M bezeichnete Schraube
am Motor durch eine Senkschraube zu ersetzen
(Bohrung im Motorlagerschild aussenken), da-
mit sie nicht an das Winkelstiick der einen
unteren Laterne anstéBt. Und damit ist die
ganze ,Illumination” bereits fertig.

2. Verbesserte Fahrstromaufnahme

Wie in Heft 16/XVI auf Seite 728 bereits
angedeutet, kann es bei langsamster Fahrt
vorkommen, dafi die Lok auf den 23 mm langen
isolierten Herzstiicken der Fleischmann-Wei-

chen stehen bleibt, weil die Stromaufnahme
nur iiber die beiden Treibachsen erfolgt und
deren Achsstand — ilibrigens durchaus vorbild-
gerecht — nur 18,5 mm betrdgt. Fleischmann
geht vermutlich von dem Standpunkt aus, daB
«die Masse” sowieso nicht im Schneckentempo
fahrt und dieser Punkt daher im Interesse einer
giinstigen Preisgestaltung vernachldssigbar
sein dirfte. Wie dem auch sei — ziehen Sie
die Laufrdder mit zur Stromabnahme heran
(kindereinfach zu bewerkstelligen!) und Sie
kénnen Thre ,70” tatsdchlich im Zeitlupentempo
rangieren!

Bendtigt werden zwei etwa 20 mm lange
Stiidke Bronze-Federdraht S (0,3 mm (), deren
eines Ende nach Abb. 3 gebogen wird und
spiter innen am Spurkranz des jeweiligen
Rades schleift. An die anderen Enden der Feder-
drdhte 16tet man ie eine etwa 40 mm lange iso-
lierte Litze L an, die sehr flexibel sein muB.
Uber die Loétstellen schiebt man dann je ein
etwa 8 mm langes Stiick Gewebe-Isolier-
schlauch J (Durchmesser etwa 0,8 mm), wobei
man etwas UHU-hart oder einen &hnlichen
Klebstoff mit zugibt. Letzterer sorgt dann da-
fiir, daB der Federdraht im Isolierschlauch
einen festen Halt bekommt.

Die Seitenflichen der Laufgestelldeichsel
werden dann auf etwa 10 mm Linge vom Ende
her blankgekratzt und an diesen Stellen die
eben fertiggestellten ,Radschleifer” mit ihrem

Abb, 3. Prinzi-
pielle Anord-
nung der Rad-
schleifer (von
oben bzw. unten
gesehen).

L

Abb. 4,

Prinzip der

Deichselfederun%.
(Schnitt von der Seite ge-
N eichsel sehen.)

8. K B
\ F

Isolierschlauch angeklebt, wozu man am besten
UHU-plus nimmt. Beim Ankleben ist noch dar-
auf zu achten, daB die hinteren Enden der Iso-
lierschlauchstiicke nicht iiber die Abrundung
der Deichsel hinausstehen, weil sonst die freie
Beweglichkeit der Deichsel behindert wird. Mit
einer Tesafilm- oder Isolierband-,Bauchbinde"
um den Schaft der Deichsel kann man die Lage
der Federdridhte genau fixieren und den Kleber
in Ruhe abbinden lassen. Danach gibt man mit
einer feinen Spitzzange den Federdrdhten die
ndtige Spannung, damit sie stets an den Innen-
flichen der Spurkrédnze schleifen. Der AnpreB-
druck sollte aber nur so grofi sein, dafi sich die
Rédder beim Fahren noch mitdrehen.

Die AnschluBlitzen werden dann an den Lét-
anschiuB zwischen den beiden Treibrddern der
isolierten Lokseite bzw. an eine unter die Be-
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Abb. 5. Die beschriebenen Radschleifer sind so zier-
lich, daf sie kaum auffallen, zumal wenn man sie
noch rot (wie die Deichsel) anpinselt.

festigungsschraube der Pertinaxbriicke ge-
klemmte Létfahne angelitet, Der ,iiberschiis-
sige” Teil der Litzen wird ,kunstgerecht” in
der Aussparung des Chassis neben dem Pilz-
kontakt untergebracht. Keinesfalls die Litzen
jedoch kiirzen, damit geniigend Beweglichkeit
erhalten bleibt!

3. Sonstiges

Nicht unbedingt erforderlich, aber zur Ver-
besserung der Laufeigenschaften und auch der
Zugkraft empfehlenswert, ist eine leichte Ab-
federung der Laufachse bzw. der Deichsel. Auch
das ist mit einigen wenigen Handgriffen
schnell getan. Die Deichsel-Schraube wird ge-

16st und die Deichsel selbst zundchst zur Seite
gelegt. Dann bohrt man mit einem feinen Boh-
rer (0,3 bis 0,5 mm) von der Frontseite der Lok
her genau in der Mittellinie und etwa 1 mm
vom oberen Rand entfernt ein Loch B (Abb. 4)
in den Plastik-Zylinderblodk Z, und zwar nicht
nur in den vorderen Steg, sondern auch noch
in den hinteren. In diese Bohrung B wird
dann ein Federdraht F (0,3 bis 0,4 mm () ein-
gesteckt und mit einem Tropfen UHU-plus (K)
im Hohlraum des Zylinderblocks gesichert,
‘Wer ganz sicher gehen will, biegt dort auch
noch eine ,Schleife” in den Federdraht. Nach
dem Abbinden des Klebers biegt man den vorn
iiberstehenden Teil des Federdrahtes etwa
nach Abb. 1 u. 4 so zurecht, daB er mit seiner
vorderen ,Nase" leicht auf die Deichsel driidct.

SchlieBlich fassen wir noch mit einer kleinen
spitzen Zange den am Kreuzkopf unten mit-
unter etwas zu fest angenieteten Steuerungs-
hebel (H in Abb. 1) und versuchen, ihn durch
vorsichtiges Hin- und Herdrehen beweglich zu
machen. Mehr als ca. 1/2 mm sollte der Locke-
rungshub aber keinesfalls betragen, weil sonst
die Gefahr einer Beschddigung der anderen
Steuerungsteile bzw. der Schieberfithrung im
Zylinderblock besteht. Durch diese ,Locke-
rungsiibung” beseitigen Sie eine kleine Klemm-
stelle, die sich im Betrieb jedoch nur bei ge-
ringster Geschwindigkeit durch ein kurzes
Stocken der Lok bemerkbar macht.

Es wire begriifenswert, wenn dieses kleine
Manko fabrikseits beseitigt wiirde. Ob sich die
Firma Fleischmann vielleicht doch noch eines
Tages dazu entschliefen wird, die Laufachse
mit zur Stromabnahme heranzuziehen? —
Schén (und gut) wir's!

Wie scheuBlich ist ‘ne alte Tonne
Als Abdallkorb fiir jeden Mist,
Doch diese da bereitel Wonne,
Weil sie so schén geraten ist.

Ein junger Schiiler namens Hans
Nahm eine Blichse, die noch ganz,
Beschmierle sie mit einem Kleisler
(Mit Glutofix, so mein’ ich heiBt er)

Umhiillte sie mit Packpapier

Und wihlt’ am Ende dann als Zier
Von Midrklin, Fleischmann oder Trix
Verschied'ne Bilder, die er fix

Aus Katalogen schnitt heraus —
Und damit ist die storv aus!

So ein Behdlter ist sehr ,nétzlich”

Und anzuschau'n ersi recht ergdéizlich!

(Und ist ‘ne Schachtel noch so alt,

Ein nettes Kleid verschdnt sie halt ...!)
WeWaW

Auf diesen nachahmenswerten guten Einfall kam der
12j6hrige Schiiler Hans Walfer aus Kaufbeuren.

Der Modellbahner-Papierkorb

20



Entdeckt, fotografiert und gezeichnet
von Heinz Wedekind, Karlsruhe:

Der 100jidhrige
Wasseriurm

Eigentlich ist es doch etwas verwunderlich, daf die
einschlagige Modellbahn-Zubehr Industrie  bisher
noch keinen ausgewachsenen Wasserturm herausge-
brachi hat, obwohl ein solches Bauwerk doch bestimmit
zu den auffilligsien gehtrt. Lediglich kleinere Ausfiih-
rungen, mehr oder weniger in der Art der Behelfs-
wassertiirme, gibt es bisher von Faller und Vollmer.

An geeigneten Vorbildern fehlt es jedenfalls nicht,
weder im Grofen noch in der MIBA, weder in modernem
Stil (Beispiel: Hamburg-Altona, Heft 13/VIID noch im
Old-Timer-Stil (Beispiel: Siifenbrunn. Heft 1/XIID. Und
sicher diirfte es auch an einer entsprechenden Kaufer-
zahl nicht fehlen, so dabB es tatsiichlich verwunderlich
ist, daB keine Firma an einen richtigen Wasserturm
‘rangeht! Unsere heutige Verdffentlichung ist deshalb
nicht nur als ein Bauvorschlag fiir diejenigen gedachi,
die diese Liicke im Gebiudeprogramm selbst ausfiillen
wollen, sondemn auch als mehr oder weniger deut-
licher .Rippenstof” fiir die einschliigige Indusirie!

Die Redaktion

Der im Jahre 1864 erbaule Wasserturm steht
im Siden von Karlsruhe, neben den Gleisen
des Rangier-Bahnhols. Er gehdrl jedoch nichl
der Reichs- bzw. Bundesbahn, sondern zum
Wasserwerk | der Stadlwerke. Das ist aber
wohl kaum ein Hinderungsgrund, ihn als Vor-
bild fiir unsere Modellbahnzwecke ,zweckzu-
entiremden”,

Im urspriinglichen Zustand wurde er von
einem normalen Pyramiden-Dach (Abb. 6) ge-
kréont. Das hohe Standrohr bekam er ers! elwa
1910 verpaBl, als er als Wasserturm ausge-
dient hatle, und ,iristeie” fortan sein Dasein
als Druckausgleichsbehiilter.

1944 wurde sein ,Haupt® (lies: Behdlterver-
kleidung) arg zerzaust und bei der Wiederher-
stellung all seines Schmuckes beraub!. Heute
ziert ihn eine schale einténige Holzverschalung,
die zu allem UberfluB auch noch rostbraun ge-
strichen wurde. Die urspriingliche Farbgebung
des Holzwerkes entsprach tibrigens genau dem

Abb. 1. Hochauf rogt der Wasserturm im Siden ven
Karlsruhe iber die umliegenden Gebd&ude. Seine be-
herrschende Silhouette wird von dem erst spéter auf-
gesetzten Standrohr, dos irgendwie on einen Fern-
seh-Sendeturm erinner!, in ihrer Wirkung noch ver-
starkt, Die verzierte Verschalung, wie sie der Behdl-
terverkleidung 'm Ursprungszustand eigen war, ist
nach dem letzten Kriege durch vielleicht zweckmdéBi-
gere, aber doch etwas einténige FlGchen ersetzt wor-
en.
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Abb. 2. Léngsschnitt
durch den Wasserturm.

Der
100jidhrige
Wasserturm

Zeichnungen im Mafstab
1:2 fir HO. Abgegriffene
Mafe sind wahlweise mit 2
oder 1,5 zu multiplizieren.
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Abb. 3. Nach den Originalzeichnungen hat Herr H.
Wedekind diese Modell-Zeichnung rekonstruiert. Sie
zeigt den Wasserturm, wie er etwa von 1910 bis 1944
ausgesehen hat, Allerdings ist die Ausfiihrung der
Konsolen bzw. des Uberganges vom sechseckigen ge-
maverten ,Standful” zur zwdlfeckigen Behdlterver-
kleidung dann doch etwas anders ausgefihrt worden,
als vom urspriinglichen Planverfertiger vorgesehen.
Die tatséichliche Ausfiihrung (Abb. 1? scheint sowohl
bautechnisch als auch urcﬁifekfonisd’l richtiger und
eleganter zu sein. Das oben aufgesetzte Standrohr
ist gegeniber dem Vorbild wesentlich verkirzt, was
dem Bauwerk jedoch zum Vorteil gereicht; der kenn-
zeichnende Gesamteindruck ist auf alle Félle erhal-
ten geblieben.

Abb. 4. Querschnitte in verschiedenen Héhenlagen.
Die Schnittebenen sind in Abb. 2 eingezeichnet. Der
Querschnitt d in Abb. 2 entspricht formmdaflig dem
Schnitt a-a, jedoch betrdgt der Kreisdurchmesser
lediglich é ecm. Schnitt f—f siehe néchste Seite (Abb. 7).



Vollmer-Gliterschuppen (5201) bzw. dem Stell-
werk Moosbach (5231) und wiirde wohl auch
wunderbar zum Ringlokschuppen (5254) passen.

Wer den Wasserlurm nachbauen mdchie,
nehme fiir das Unterteil am besten Porodur
(siehe Heft 9/XIV, Seite 404 bzw. 11/XIV, Seite
485), fiir das Oberteil Sperrholz bzw, Zeichen-
karton. Im {ibrigen halte man sich sinngemdf
an die Bauanleitung fir den Wasserturm ,Sii-
Benbrunn” (Heft 1/XIII bzw. 13/X11I).

Beim Vergleich der Zeichnungen mit den
Fotos wird manchem auffallen, daB die Propor-
tionen elwas verdndert wurden. Ein Wasser-
turm ist ja ein verhdltnismdBig hohes Bauwerk,
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Abb. 5.

Der Tag
beginnt!
Unverkennbar
ist die hoch-
aufragende
Silhouette des
Woasserturmes.

Abb, 6. Im urspriinglichen Zustand hatte
der Wasserturm kein Standrohr, sondern
den oberen Abschluf3 bildete ein norma-
les pyramidenférmiges Dach auf der
olaterne”. [Laterne = der oberste Auf-
satz; so genannt, weil er fast so aussieht
wie eine grofie Laterne.)

<4 Abb. 7. Schnitt f-f in Héhe der ,La-
terne”, der fpn::kfisch gleichzeitig die
Draufsicht auf den Wasserturm darstellt.

das bei genau maBstdblicher Nachbildung auf
den meisten Modellbahnanlagen als zu hoch
geraten erscheint. Er wirkt dann fast als
.Fremdkérper”, weil die vergleichbaren Mo-
dell-Erhebungen in der ndheren Umgebung
des Turmes (z. B. Hiigel, Berge usw.) doch
im allgemeinen unverhdltnismdBig stark ,un-
terentwickelt” sind. Deshalb komm! man wohl
nicht umhin, den Wasserturm etwas ,zusam-
menzustauchen”. Er wird trolzdem sein Haupt
immer noch weit genug tiber die anderen Bau-
lichkeilen erheben; 40 Zentimeter Héhe (in HO)
sind jedenfalls nicht zu iibersehen und die
Charakteristik ist ebenfalls gewahrl,



Abb. 1. Der Minitrix-Zug mit T 3, kombiniertem Pack-Postwagen und zwi

=

ei Personenwagen: ein in seiner Ge-

samtkonzeption gut gelungener typischer Nebenbahnzug (bayrischer Prégung).

Minitrix-electric —

Mit allen ,Tricks” scheint Trix gearbeitet zu haben,
um die erste Zuggarnitur des Minitrix-electric noch
vor Weihnachten auszuliefern: Ein komplettes Neben-
bahnziiglein mit der T3, einem kombinierten Pack-
Postwagen PwPostLi Bay 00 (s. Heft 10/XV S. 444) und
zwei zweiachsigen Personenwagen CL Bay 92/21 (s.
Heft 14/XV §, 624) bzw. einem Packwagen nebst G-
und O-Wagen, in einer ansprechenden Plastik-Kar-
ton-Verpackung, zusammen mit einem Gleisoval.
Aulﬂerﬂem gibt es noch ein kleines handliches Fahr-
pult.

Eine Frage, die wohl den N-Spur-Modellbahnfreun-
den allgemein am Herzen liegen diirffe, wollen wir
als Erstes kléren: Die neuen Trix-N-Fahrzeuge
lassen sich tatséichlich ohne weiteres zusammen mit
solchen von Arnold oder Piko verwenden! Das bezieht
sich sowohl auf das Fahrverhalten der Trix-Fahr-
zeuge auf ,Fremd”-Gleisen (und umgekahrl, soweit
man das beurteilen kann, denn die Trix-Weichen und
Kreuzungen fehlen jo noch) als auch auf das Kuppeln
der Fohrzeuge untereinander. Das gilt allerdings
nicht fir das Entkuppeln und wir bedavern auBeror-
dentlich, daB bei den N-Fabrikalen nun wieder der
gleiche Kupplungssalat besteht wie bei den HO-Fabri-
katen! Mit etwas gutem Willen wiéire sicher eine Ver-

der kleine N -Bruder
vom Trix-Express-HO

Abb, 2. Nicht viel gréBer als eine Zigaretten-Pak-
kung: das schmucke Minitrix-Fahrpult mit Polwende-
regler, Es hat — iibrigens wie neuverdings auch sein
groBer (HO-)Bruder! — ein schlagfestes Plastik-Ge-
héuse in einem angenehmen grinen Farbton.

Abb. 3.  Kaum her-
ausgekommen —
schon aufs (Film)Korn
enommen; das Trix-
-B&hnchen auf der
N-Anlage des Herrn
Bruno Weber,
Schwenningen.

x

Eine Vervollsténdi-
I?'ur‘lg der Wagen an
and der im Text
angefihrten Bau-
zeichnungen (z. B.
einfache Dachstiitzen,
seitliche BUhnenge-
ldnder usw.) stellt
eine nette Klein-
bastelei dar.
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Fast ein Spielzeug fiir groﬁe Kmder Tl oy
zweiachsigen Wdgelchen. Siehe dazu auch Seiten 28 bis 32 in diesem Heft.

Ein Zug der Chiemseebahn im Bahnhof
Reizend anzuschauen auch die
(Foto: W. Stumm, Ahe)

(Minitrix-electric)

sténdigung untereinander mogllch gewesen. Ein Gliidk,
da tens eine gr atzliche Kupplungsmg—
lichkeit besteht,

Bei der T 3 ist inshesondere erstaunlich, daB Motor
und Getriebe in dem nur wenig vargroﬂsrian, doch
fiir N maBstdblichen Gehduse des , Schiebe”-Minitrix
untergebracht werden konnte. Der Molor steht senk-
recht im Fihrerhaus und treibt iiber ein Schnecken-
und Stirnradgetriebe alle drei Achsen an. Frappierend
ist der leichte und vor allem leise Lauf des Maschin-
chens. Man kann auch sehr gut langsam fahren, was
jo gerade bei dieser Loklype besonders wichtig ist.
Die 48 g ,schwere” Modell-Lok erreicht iibrigens bei
Leerfahrt und 12 Volt Fah eine Héchst
schwindigkeit von umgerechnef 290 km/h (was Fiir
diesen Loktyp entschieden zuviel ist)! Die Strom-
aufnohme des kleinen Motors betrigt dabei 90 mA.

Die beiden Wagen haben ein sehr ansprechendes
dunkelgriines Plastikgehtuse mit eingesetzten Fen-
stern (mit hellen Raohmen). Die Fenster des Pack-Post-
wiigelchens weisen sogar eine eingravierte Gitter-
Imitation auf. Die Dachliifter sind bei den beiden
Wagen extra eingeseizt, also nicht mit dem Wagen
zusammen als ein Teil gespritzt. Das Chassis der
Wagen besteht aus MetallspritzguB (mit eingesetzten
Metallpuffern), was den Fahrzeugen eine tiefe Schwer-
punktloge und sehr gute Rolleigenschaften verleiht,
Die Radsiéitze sind spitzengelagert und haben (iso-
lierte) briinierte Metall-Riider, wodurch das Wagen-
beleuchtungsproblem von vornherein so gut wie ge-
Igst ist (zumindest fiir einen Modellbahner).

Die Minitrix-Kupplung ist eine ousgesprochene
Hakenkupplung und funktioniert leicht und sicher. Die
Entkupplungsnase ist so geformt, daB sich bei seit-
licher Betrachtung zweler gekuppelter anen der
Eindruck eines durchhé er-
gibt. Leider ist der Wugenubsﬂmd etwas groB,
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Die Wagen haben maBstdbliche Abmessungen, wo-
bei man bei Trix selbst den nur Millimeter betragen-
den Unterschied der Linge zwischen Pack- und Per-
sonenwagen beriicksichtigt hat. Dies ist umso lobens-
werter, a ﬁs selbst in HO solche Unterschiede, obwohl
hier noch auffallender und augenscheinlicher, gar zu
gern vernachldssigt werden.

Das Gleissortiment besteht bisher nur aus geraden
und gebogenen Gleisstiicken (die allerdings ruhig
doppgi so lang hitten sein dirfen). Die schwarzen
Plastikschwellen haben eine imitierte Holzmaserung;
die Schienen bestehen aus 2 mm hohem Neusilber-
Vollprofil. Im ganzen gesehen macht das Minifrix-
Gleis einen gediegenen Eindruck. (Es ist mit Arnold-
bzw. Pecu-N G'EISEH nllerdmgx er:l nach einigen ein-
fachen M

Das Mnmirnx-FuhrpuIl nimmt nnr eane Grundfiéiche
von 11,5 x 5,2 ¢m ein und ist einschlieBlich Reglerknopf
nur 4 cm hoch. Trotz dieser ,Kompakt-Bauweise" ent-
hiilt es einen Polwenderegler, wie er im Prinzip
schon vom groBen Trix-Fahrpult bekannt ist. Der Reg-
lerknopf @Bt sich butterweich uuf |ade gewiinschie
Stellung einstellen. Die A
triigt 12 Volt und der maximal entnehmbare Strom
120 mA. Das ist nicht gerade viel, reicht aber zum
Betrieb einer kleinen N-Bahn-Lok vollkommen aus.
Lobenswert, daB auch bei diesem Miniatur-Fahrpult
ein Uberlusfungnchuiz eingebaut ist. Einen zusdlz-
lichen Wechselstromausgang fiir Beleuchtung usw.
wird man bei dem Preis und vor allem in Hin-
blick auf die geringen Abmessungen wohl kaum er-
warten, abgesehen davon, daB diese Lésung des
Stromversorgungsproblems — mehrere kleine Fahr-

pulte und eine groBere Wechselstromquelle fiir
Weld‘lenunlrlebe Belau:hlung usw. — u. E. im End-
effekt pr ter und all gespro-

chen wohl die prelmsén giinstigste darstellt.
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Der WUd'ltlge ..HOChgl'at" (eine Styropor-Nachbildung des gleichnamigen Berges im Allgdu) ouf der HO-Anlage des Herrn B. Schmid, Minchen.




Old-Timer-
Romantik avf
schmaler Spur:

Strafyenbahn-
Lokomoliven

_|_

Bauanleitung

von H. Owart, Hamburg,
und P. Schmitt, Mannheim

Abb. 1. Nach 15jghriger ,Pensionierung” wurde die OEG-Lok Nr. 102 anl&Blich der 1200-Jahrfeier von Schries-
heim an der Bergstrafle samt zwei dozugehﬁrigen vierachsigen Wégelchen — wieder auf Hochglanz poliert
und neu lackiert — auf die grofe ,spektakuldre” Jubildumsfahrt geschickt, wohl behiitet vom Fahrpersonal in
historischen Uniformen, (Noch ein Hinweis fiir die Modellbauver: Hier ist die Dachpartie besonders gut zu
sehen.) (Fota: QEG)

Abb. 2. Das Wassernehmen ist bei der Chiemsee-Bahn eine Attraktion fir sich: Durch ein langes ,Regenrohr”
flieft das aus einem Wasserhahn an der Wand des Stationsgebdudes kommende Wasser in die Waosserbe-
hélter der Lok. Ubrigens ist das hier das andere Ende der Lok (gegeniber Abb. 4 u. S, 26). Auch die zwei-
achsigen Wigelchen sind kleine Kabinettstickchen aus der guten alten Zeit; einer scheint sogar ein kombi-
nierter Puck-l?ersonenwcgen zu sein (Schiebetir am ersten Wagen hinter der Lok). Und dieses ganze Idyll
befindet sich nur einen Katzensprung von den mit klangvollen Namen vorbeirauschenden ExpreBziigen
(~Mozart”, ,Orient-ExpreB” usw.] entfernt! (Foto: W. Stumm, Ahe)
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Abb.3. Das Vor-
bild fir wunsere
Bauzeichnung

und fir das im
folgenden be-
schriebenen HO-
Modell: die

Strafenbahn-

Lokomotive der
OEG .en profil”.
(Foto: R. Kirch-
ner, Heidelberg)

Es muB nicht immer eine S 3/6, eine P 8, eine
T 18 oder eine Gt 2x4/4 sein, die das Herz der
Old-Timer-Freunde und Dampilok-Anhdnger in
Erregung versetzt. Nein, auch die gute alte
kleine und fast schon vergessene ,Bimmel-
bahn* bringt dieses Kunsistiick fertig.

Zu den Bimmelbahn-Juwelen aus der gulen

Abb. 4 (rechts). Die Fremdenverkehrs-Attroktion vom
Chiemsee: Die StraBenbahn-Lokomotive der Chiemsee-
bahn. Gegeniber der OEG-Lok (Abb. 1 und 3] lug!
hier die Rouchkammertiir fiirwitzig aus dem .Kasterl”
herous; dos Triebwerk ist unverkleidet und die ganze
Lok macht irgendwie einen luftigeren Eindruck: Es ist
ja auch im wahrsten Sinne des Wortes ein Sommer-
Bahnchen. (Foto: H, Schirmann, Kettwig/Ruhr)

It e

¥ !l-‘

aiten Zeil gehéren auch die sogenannten Stra
Benbahnlokomotiven, die es in zahlreichen
Versionen gegeben hat und sogar in einigen
wenigen ,Muslerexemplaren” noch gibl. Trotz
aller Verschiedenartigkeit (je nach Hersteller,
Bahnverwaliung und Baujahr) haben die Stra-
Benbahnlokomotiven doch vieles gemeinsum:

Abb. 5. dem Giiterverkehr diese

Nurmehr
StraBenbahnlokomotive der Plettenberger Kleinbahn

dient

Frisher, d. h. vor dem Einsotz der Straflenomnibusse
.durfie” sie auch Persenenzige beférdern, Besonders
bemerkenswert hier die wuchtig wirkende, weit
heruntergezogene Stirn-Verkleidung, die auch die
Zylinderblocke mit umschliefit [F-’r,io, W. Stelte,
Mainz)
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Abb. 6. Das HO-Modell der Herren Owart und
Schmitt nach der Fertigstellung.

Abb. 7.

In einem mehr oder weniger grofen Kasten mit
mehr oder weniger groBen Fenslern oder Uff-
nungen ist ein mehr oder weniger groBer Kes-
sel mehr oder weniger versteckl untergebracht;
das Ganze ruht auf einem zweiachsigen Fahr-
gestell, dessen Antrieb durch seitliche Blenden
chenfalls wieder mehr oder weniger ver-
deck! ist.

In den Abbildungen 1-5 stellen wir Ihnen
einige typische Vertreter aus der Galtung der
StraBenbahnlokomotiven vor, die vor Jahren
(und zum Teil auch heute noch) den Verkehr
auf Vororisstrecken und ,ldndlichen Idyllen”
bedienten und mitunter auch noch als Fremden-
verkehrs-Attraktion ihr Dasein fristen. Sicher
hat auch der eine oder andere Modellbahn-
freund, der die StraSenbahnlokomotive be-
reits einmal von Angesichl zu Angesicht oder
beim Studium dlterer Eisenbahn-Folianten ken-
nengelernt hat, den Wunsch versplirt, sich eine
solche ,Streichholzschachtel auf Rddern” fiir
seine Modellbahn zuzulegen. Deshalb haben
wir ,schnell mal” an Hand von Unterlagen der

Die beiden Hauptteile des Kastenaufboues. Links die Umwandung aus 1-mm-Messingblech mit auf-

geldteten Nemec-Profilen. (Flache Blechstreifen anstelle der U- und L-Profile wdren allerdings richtiger!) Rechts
das komplette Dach mit dem Kesselteil, der aus einem Gehduse der Marklin-Lok 3029 entstanden ist. Die
Ausschnitte am Plastik-Kessel sind nicht nur fir den Antrieb bzw. den Motor vorgesehen, sondern es kommt
bei einem so kleinen Modell auch darauf an, das Gewicht méglichst hochzutreiben, damit trotz nur einer
angetriebenen Achse eine einigermaflen ausreichende Zugkraft erzielt wird. Deshalb ist die Umgebung der
angetriebenen Achse mit méglichst viel Blei vollzupacken, das u. a. auch in den Kesselausschnitten seinen

Platz findet.

Abb. 8 (unten). Links der
komplette astenauf-
bau (siehe auch Abb.
7 und 14), rechts das
Fahrgestell mit Nano-
perm-Lok-Motor. Von
letzterem sind die Ori-
ginal-HO-Réder abzu-
ziehen und die etwa
0,5 mm weift vorstehen-
den Lagerbuchsringe
abzufeilen. Statt des-
sen sind TT-Réder &:
B. von Rokal mit ab-
gedrehten  Spurkrén-
zen) aufzuziehen. Spur-
weite 12 mm! Die Uber-
stehenden  Achsstum-
mel der Radachse sind
in Messinghilsen ge-
lagert (in der Seiten-
wange des Rahmens
hier deutlich sichtbar).
Die zweite Achse lduft
leer mit und ist pen-
delnd gelagert.
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Abb. 9. Stirnansicht. Nach der grundlegenden Reno-
vierung fiir die Jubildumsfeier erhielt die Lok noch
eine vorschriftsméfiige dritte Stirnlampe (siehe auch
Abb. 6 und 1).

OEG (Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft,
Mannheim) eine solche Stralenbahnlokomotive
zeichnerisch rekonstruiert (Abb. 9-11). Dartiber
hinaus kénnen wir Ihnen anhand der Abb.
6, 7, 8 12, 13 u. 14 auch gleich ein H0-Modell
dieser QOEG-Lok vorstellen, das Herr Owart aus
Hamburg zusammen mit seinem Schwager Peter
Schmitl aus Mannheim in doppelter Ausfiih-
rung gebautl hal. (Ubrigens hat Herr Owarl zur
Beschaffung der OEG-Unterlagen praktisch die
gesamte Familie ,alarmierl”, wofllir wir unse-
ren besonderen Dank sagen.)

Abb. 12. Die nied-
liche ,Streichholz-
schachtel auf Rédern”
im Vergleich mit einer
Fleischmann-BR 65,
Jung und alt auf ei-
nem Bild und doch wird
man in vielleicht gar-
nicht so langer Zeit
zu beiden sagen kén-
nen: Vergessene Loks
vergessener Zeiten!
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Abb. 10. Seitenansicht der OEG-Strafenbahnlok in
/s Grofe fiir HO (1 : B7). Spurweite 12 mm = 1000 mm
Schmalspur! Diese Lok wurde 1899 von Henschel und
Sohn in Kassel gebaut.

Abb, 11. Droufsicht (vergleiche dazu auch Abb. 1)




Abb. 13.
d. h. zu den Straflenbahnlokomotiven Uberhaupt.

Abb.

14. Nochmals die Einzelteile des von den Herren Owart und Schmitt gebauten Modells des OEG-
StraBenbahnlokomotive. Noch ein Wort zur Stromabnohme: Die Bodenplatte hat zwei Lappen mit Bohrungen
(S), in denen je ein Bronzedraht isoliert befestigt wird, der jeweils auf beiden Rédern einer Seite federnd
aufliegt. An diese Bronzedrdhte werden dann die Zuleitungen zum Motor angelétet, Sclange die Herzstiicke
der Weichen usw. mit Strom versorgt werden, ist diese Methode vollkommen ausreichend. Bei isolierten, d. h.
stromlosen Herzstiicken usw. ist es jedoch besser, den nachfolgenden Wagen ebenfalls noch mit zur Strom-

abnahme heranzuziehen.

halterung

Eine kleine Berichtigung: Das Foto des GGtrieb in Heft 15/XVI S. 667 stammt nicht von Herrn Stermann,
sondern von Herrn Werner Auffermann, Bochum. In diesem Zusammenhang eine dringende Bitte:

Vermerken Sie auf jedem eingesandten Foto bitte lhre volle
Anschrift maglichst in Druckschrift! Fotos sollen ein Format

von mind. 9 x 12 cm haben, Hochglanz, schwarz-weiB on.;.!
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Der Stadtbahnwagen von Klein, auf TT-Drehgestelle gesetzt, paBit hervorragend zu der OEG-Lok,
(Fotos Abb. 68 u. 12-14: H. Owart, Hamburg-Harburg)




Klammern #ﬁr
ﬂ iba-Linbanddecken

von Otto Straznicky, Kotlingen

Nicht jeder mdéchte seine MIBA's nach Voll-
endung eines neuen Jahrganges lest einbinden
lassen, denn zu oft braucht man doch mal ein
alteres Heftl als Arbeilsunterlage, manchmal
sogar mehrere aus verschiedenen Jahrgdngen
Meist ist es dann eine rech! umstdndliche
Sache, sich mit den gewichtigen Bdnden ,her-
umzuschlagen®. Ich hebe deshalb die Hefte
lieber uneingebunden auf; es sind ja auch dies-
beziiglich in der MIBA bereits einige Vor-
schlage verdffentlicht worden, wie man die
MIBA’s praklisch und schonend sammeli, und
zwar unter Verwendung der Original-MIBA-
Einbanddecken (so z. B. der Kassetlen-Vor-
schlag des Herrn R. Block in Heft 8/XIV). An-
fangs klebte ich an den Innenseilen der Ein
banddecken Kunsiseidenbdnder fes! und hiell
die gesammellen Jahrgdnge mittels .neckischer
Schleifchen® zusammen (siehe Heft 3/X111}). Auf
die Dauer aber war mir das doch zu .unlech-
nisch® und deshalb versuchte ich es mit Metall-
klammern — mil Eriolg!

Aus I mm starkem Ms-Blech wird ein ca.
35 x 100 mm langer Streifen ausgeschnillen und
je nach Bandsidrke aobgewinkell. Die MIBA-
Bande wachsen ndmlich von Jahr zu Jahr!
1960 war der Band 32 mm und 1963 fast 37 mm
dick!

(Besten Dank, Herr Straznicky, fiir diese objektive

Feststellung! Der Stiirkezuwachs bedeutet tatsiachlich
nahezu 100 Seiten mehr. also {iber 2 normale Hefte!
Ohne jede Preiserhithung! ). Red.)
Wer Lust hat, gravierl noch die ,Bandzahl” in
romischen Ziffern ein. Ich hoffe, wieder einigen
Lesern, die wie ich auf das Einbinden verzich-
ten wollen, mit dieser Anregung gedienl zu
haben

|

Abb, 1. So werden die Bande von den Klammern
zusammengehalten, Wenn man den Ricken der
Klammer E—-cch innen] durchwdlbt, donn ergibt sich

aulomalisch auch ein gewélbter ,Buch®-Ricken.

J;,‘WSELE‘ T
X
L T

Abb. 2. Abmessungen des gestreckten Klammer-
bleches. Die BandstGrke richtet sich je nach Johrgang.

Die Ankunft der Old-Timer-
Fanatiker - oder:

Hochst konsequente
Eisenbahnfreunde!

Zeichnung von Alfons Guldner, Lemmie

Ob’s drauben stiirmt oder schneit,

die Eisenbohn féhrt immer und z&hlt des-
halb als eines der zuverldssigsten Ver-
kehrsmittel. Selbst der strengste Winfer
verursacht hdchstens einige Verspétung,
ober keine Betriebseinstellung. Mensch
und Maschine sind dann allerdings stark-
sten Belastungen ousgesetzt, Einen Ein-
druck davon vermittelt unser Titelbild.
(Foto: DB/Steidl)
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8 ,vorbildliche” Verwéandel

Ob diese ,vorbildlichen” Verhéltnisse im Zuge
der Zufahrisgleise zum Giiterbahnhof Disseldorf-
Derendorf nun wirklich insgesamt als Vorbild im
Sinne von ,nachahmenswert usw. zu gelten
haben, mag dahingestellt sein. Auf alle Fdlle
geben diese beiden Bilder aber wieder einmal
einen guten Vorwand fiir gewisse Modellbahn-
Zwungslésun en ab.

1. Beide ,Tunnel”-Einfahrten sind nur wenige
Meter von einander entfernt: Die im Bild rechts
gezeigte befindet sich im Bild unten hinter dem
vordersten Mast.

2. Beide Gleise kommen auf der anderen Seite
des mehrgleisigen Bahnkérpers kurz hinter der
StraBenbricke (Bild unten, Hintergrund) wieder
ans Tageslicht.

3. Die Tunneldecken scheinen in beiden Fiéllen
nur einige Zentimeter stark zu sein. In Wirklich-

/ :

-

Fotos: Rainer Pohlmann, Disseldorf

3

keit ist jedoch nur eine Art Yorbau vor der eigent-
lichen Tunneldecke zu sehen, und dieser ist eben ver-
héltnisméBig dinn: Ein guter Vorwand wenn es bei
der Modellbahn mal um Millimeter geht und man
froh ist, gerade noch eine PreBpappe als Tunneldecke
verwenden zu kénnen,

4. Die seltsam geformte ,Mittelschiene” (Bild oben):
Es handelt sich um normale Schienenprofile, die zur
Gleiserneuerung bereitliegen.

5. Die Leitschiene der oberen Kurvenstrecke (Bild
oben, rechts) soll den Absturz eventuell entgleister
Woagen ouf die tiefer liegende Strecke verhindern.

6. Die Stitzmauern mit den Nischen werden dem
Anlagenbauver eine zweckdienliche Anregung sein.

7. Das Hauptsignal im Bild oben steht links vom
Gleis. Diese Abweichung von der Regel ist wohl
durch die Krimmung der tief eingebetteten Strecke
badingt und wird durch die Schachbrett-Tafel (rechts
vom Gleis) angezeigt.

8. Das Signal im Bild links ist verhdltnismdBig
niedriq — vom normalen Planum aus betrachtet. Es
gilt aber fiir die tiefliegende Strecke und erscheint
diesbeziiglich sogar auBerordentlich hach.
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(Klammermafle sind OriginalmaBel)

Erzwagen sind in der Regel Selbst-
entladewagen, d. h. zu ihrer_Entlee-
rung sind keine Kréne usw. erforder-

3 lich. Sie werden in der Hauptsache
\ : im Verkehr zwischen den Erzabbau-

] %ebieeen (z. B. Frankreich, Belgien,
i ) uxemburg) bzw. den Erzhdfen an
der Nordsee und den Industriegebie-
ten (z. B. Ruhrgebiet) eingesetzt, oft
in langen Ziigen mit Wagen gleicher
Bauart,

Der OOtz-24 ist élterer Bavart. Er
hat jedoch keine Drehgestelle, wie
man auf den ersten Blick vermuten

. O012-25 Vierachsiger Erzivagen der DB ey ) Grshe o o (147

von K. J. Schrader, Wolfenbittel.

|
21
(17.50)
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Dieses ,Standfoto” von der Hochzeit des Herrn Robert Seiler aus Vilsbiburg, vielmehr der Hochzeitsgesell-

schaft auf seiner Anlage, mag lhnen einen kleinen Eindruck von dem geben, was wir von lhnen erwarten.

Etwas fiir unsere
holde Weiblichkeit!

.. ist ein Ereignis, das unsere Damenwell in
ganz besonderem Malle inleressiert (uns Mdn-
ner dagegen nur, wenn es sich bei der Braul
um einen ,Zahn" wie den ,Zahn* des Zahn [lies:
Marika] handelt). Haben Sie eigentlich schon
mal daran gedachl, das Interesse Ihrer holden
Weiblichkeit an Ihrer Modellbahn dadurch zu
wecken, daB Sie auf irgend einem Fleckchen
lhrer Anlage eine solche ,Hochzeil des Jahres”
besonders wirkungsvoll in Szene selzen?

Nachdem im Laufe der Zeit einige sehr nelle
diesbezligliche Motive eingegangen sind (die
noch der Verdffentlichung harren), kamen wir
auf die Schnapsidee, Sie zu einem kleinen
Wetlstreit aufzurufen, aui daB Sie selbst
und Ihre holde Weiblichkeil am Wochenende
einen netten und amisanten Zeitvertreib
haben. Wie Sie das Thema anpacken —
ob als bescheidene kleine Landhochzeit, ob als
stilechle Eisenbahn-Hochzeit per Zug oder als
groBes gesellschaftliches Ereignis mit allem
Drum und Dran (Kapelle, Autos, Zuschauer,
Fernsehen [Preiser-Neuheit] usw.) — sei ganz
der Phantasie Ihrer Gattin, Braut, Freundin
oder Schwester und — damit Sie selbst nich!
ganz leer ausgehen — Ihrem mehr oder minder
vollen Geldbeutel iiberlassen.
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Die Hochzeit des Jahres. ..

Nur noch ein kleiner Hinweis fiir fachlich
weniger Bewanderte: Braut und Brdutigam,
Elternpaare, Ehrenjungfern und Plarrer ent-
halten die Packungen Nr. 963 und 967 der
Firma Merten; Zuschauer und weitere Hoch-
zeilsgdste kdnnen Sie sowohl im Merlen- als
auch im Preiser-Sortiment entdecken (Badende
und Schiittschuhlidufer wohl ausgeschlossen).
Eine blumengeschmiickle weile Hochzeils-
kutsche miissen Sie sich gegebenenfalls selbst
zurecht basteln — Schimmel gibt's zum guten
Gliick in H0! — oder der Einfachheit halber
einen PKW schmiicken; aber das wollen wir
einmal Sache unserer lieben Frauen sein lassen,
denn die haben in dieser Hinsicht einen grifie-
ren Einiallsreichtum. Hier kdénnen sie einmal
ihre Wunschtriume Wirklichkeit werden las-
sen und im Kleinen alles so arrangieren, wie
sie sich ihre eigene Hochzeit einmal vorstellen
(bzw. einstmals vorgestelll hatten!).

Machen Sie von Ihrer ,Hochzeit des Jahres"”
ein paar nette Motivaufnahmen'} und schicken
Sie diese bis spdtestens 31. Mdrz 1965 ein. Die
schonsten Motive werden wir im Wonnemonat
*] Sie. wissen: Vergrdferungen, im Mindestformat
9 x 12 em, schwarz-weif3, glédnzend!



Mai verdéfientlichen und den zweiten Schwung
(falls viele eingehen solllen) einige Helte
spdter. Das Honorar [fiir diese Verdffentlichun-
gen werden wir extra erhdhen, damit Sie noch
einen kleinen Anreiz mehr haben. Im (ibrigen
halten wir es sinngemdB mil der Parole der
Olympischen Spiele: Nicht der klingende Lohn
soll maBgebend sein, sondern allein schon die
Teilnahme an dem kleinen Weltslreil (der
Modellbahner-Frauen).

Sollte diese Idee auf fruchtbaren Boden fal-
len, werden wir uns weilere Wellstreite ein-

fallen lassen. Wir glauben, daB auf solche
Weise die Anlagen allmdhlich mit lebensechten
Motiven angereichert werden, und zwar da-
durch, daB Sie Ihre eigene Phantasie befliigeln
oder wenigslens sich von den gezeigten Moti-
ven inspirieren lassen. Und nun viel SpaB und
Unterhaltung nicht nur bei der Planung des
Unternehmens wdhrend einer gemiitlichen
Kafieestunde, sondern auch bei der Ausfithrung
im abendlichen Kreis (vorausgeselzt, daB Ihr
TV — im Gegensalz zu unserem — zuldlliger-
weise eine Abstelltaste besitzen sollte . . .)!

1
2 3
4 5

Buchbesprechung
Die Lokbuch-Reihe

Monographien iiber Lok-Baumuster, -Typen und
-Gattungen aus aller Welt. Bisher sind erschienen:
1D1 - Erfolg und Schicksal der Mikado-Lokomotiven
von Wolfgang Messerschmidt

2C1 - Entwicklung und Geschichte der Pazifik-Loko-
motiven
von Dr. Erhard Born

Beide Biicher sind broschiert, haben je 102 Seiten,
einen zweifarbigen Schutzumschlag, zahlreiche Tabel-
len, Typenskizzen und Fotos. Format: 255 x 18 cm,
Preis je 9,80 DM, erschienen in der Franckh'schen
Verlagshandlung Stuttgart.

In diesen Monogmp%fien, von versierten Fachleuten
geschrieben, werden Entwicklung, Geschichte und Er-
folge von Lokomotiven mit bestimmten Achsfolgen ge-
schildert, und zwar nicht nur aus der Sicht des deut-
schen Lokomotivbaues, sondern es wird vielmehr ein
Resiimee aus der Entwicklung der betreffenden Loks
in allen Kontinenten gezogen. Die Monographien bie-
ten zwar vor allem dem ausgesprochenen Eisenbahn-
freund und Eisenbahntechniker einen wirklich wert-
vollen Uberblick, sie kénnen aber auch fiir den Mo-
dellbahner eine wertvolle Fundgrube sein (MaBskiz-
zen), besonders wenn er sich dem Selbstbau von
Lokomotiven verschrieben hat und auch nicht bei den
Varbildern des eigenen Landes stehen bleiben will.
Daff mit der Herausgabe dieser Lokbuchreihe einem
gewissen Bediirfnis entsprochen wurde, beweist die
Tatsache, daf das Buch iiber die 1D1-Mikado-Lokomo-
tiven bereits kurz nach Erscheinen beim Verlag ver-
griffen war.

Die ratselhafte E 63

Aus nachstehenden Silben sind die gesuch-
ten Begriffe zu bilden und in die entspre-
chenden Kdstchen einzusetzen (Aufldsung in
Heft 2/XVII).
der — eich — fahr — ham — haus — mel - mer
- plan — zeug.

Waoagrecht: 2 Werkzeug der Lokbesafzung,
3 Zeit-Weg-Tabelle im Eisenbahnbetrieb, 4
Anzeiger, Signaleinrichtung, 5 Gerétehaus,
Arsenal,
Senkrecht: 1 Dienstwagen zum Priifen der
Gleiswaagen, 2 BertOhmter Dampflok-Kon-
strukteur ?u. a. 5 Y.

[Ausgeknobelt von H. Rothdrmel, Ulm)

Niitzliche Kleinigkeiten:

Die neven

Rapari-Drucktaster

Die von der Fa. Rahn, Paderborn, hergestellten Druck-
taster (s, Abb.) — aus Messing gedreht — machen einen
soliden Eindruck. Fiir die Montage wird nur eine Boh-
rung (7 mm () bendtigt. Der griBte Durchmesser
(sichtbare Dedtpluﬂz] betréigt 10 mm. Der Betiti-
gungsknopf ist irgendwie ,Fingerspitzen-freudig” und
auch die Federkraft ist richtig obgestimmi. Die An-
schluBdrihte kénnen mit einer Schraube bzw. Mutter
festgeklemmt werden. Der Einzeltaster kostet 1,05 DM,
tziazrs B:fpehusler (komplett mit kleiner Deckplatte)

Einer der neuen

Rapari-Doppel-

taster. Die kleine
B 5 Leichtmetall - Deck-
B ] - platte [etwa 1 mm
stark) ist 30x14 mm
groB und hat vier
Befestigungsboh-
rungen (etwa 1
mm ¢); die Ein-
bautiefe  betragt
20 mm. Die Mon-
tageplatte _ kann
bei den Einzel-
tasten bis zu 3 mm
stark sein.
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Der letzte im Bunde:

Elektro-Werkschlepper ,,Muli-Mobil”

Die Zeichnungen und
Abbildungen der bei-
den anderen Elektro-
karren haben wir in
den Heften 7/XIV und
16/XIV verbffentlicht.

b
fﬁ‘.\
4
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Zeichnung in 1-HO-GréBe von
K. J. Schrader, Wolfenbittel.

Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr - 1,50 DM
(s. a. Heft 1/XIV S. 36)

For Kenner und Liebhaber der Eisenbahn! Biete an:
Mdrklin-Eisenbahn Uhrwerk Spur |, 60 Jahre alt, gut
erhalten, reich ausgestattet. ;Lok, 1 Draisine, Per-
sonen-, D-Zug- und Giterwagen, reiches Schienen-
material mit Bricke und Bahnhof, viel Kleinmaterial
wie Signal, Bahnwérterhaus etc, Walter Thomd, Stutt-
gart, Botnangerstr, 50, Telef. 22 40 41,

Trix-Signale, gebr. zu verk. u. zwar: Type 6603, 6604,
6605, 6606, 6612, 6614, 6629, teils neuw. m. 40 % Nach-
laB, teils rep. bed. m. 70°% MNachl. Anfragen an:
Helmut Gleichauf, 843 Neumarkt 2/35

LMS 6917 Hornby-Meccano, LTD. HO-C/1, Bitte Gegen-
gebot for Mérklin HO-(~)Triebwagen, Hénger-Bus o.
4. E.K.R. Petri, 63 Gieflen, Asterweg 31

Verkaufe Mdrklin-Modellbahn HO, Neuw. DM 1700,—
fir ca. 1000,— DM in bestem Zustand. Interessenten
bitte Einzelteilliste anfordern.

R. Wolff, 8031 Gilching, Frauwiesenweg 3.

Suche Mdrklin-Postwagen. Dr. Schmidt, Kiel, Univ.-
Nervenklinik.

Modelleisenbahner in Dresden sucht Tauschpartner
for Industriemodelle in Westdeutschl. Chiffre 117651.

Verkaufe Mdrklingleise, teilw. neuw., 110 St. 5106,
30 St. 5100, 4 Paar 5117, 6 DKW 5128, 4 St. 7190, 4 St.
5112, einige /2, 4 u. Y1 Gleisst., Stellpult, Neupreis
ca. 300,— DM fir 200,— DM. Geschlossen abzugeben.
G. llg, 7057 Endersbach, Silcherstr. 6,

Suche Fleischmann 1410 S, 1461, 1463 S. Angebote an
Heinz Wellnitz, 7711 Riedéschingen, Gossental 219,
219.

Zur Ergéinzung einer Loksammlung suche Lokomotiven
und Sonderheiten, Spur 0 und |. Erbitte Angebote mit
genauer Beschreibung. Chiffre 1 17654,

Zubehdrteile fir Mdrklin-Eisenbahn, Spur 0 gesucht.
?Ifre]ds StoltefuB, Bochum-Gerthe, Kirchharpener
tr. 15,

Elektr. Mérklin, Spur 0 (1936) viel Zubeh, verk, Zim-
mermann, Kiel, Lindenstr. 11,

GroBere Tenderlok (z. B, BR 64, 75, 78, 86 o. d.] fir
Miérklin-System zu koufen gesucht. Fritz Hardach,
Minster, Hammer Str. 56.

Verkaufe Literatur, Kalender, Schallplatten: Steam-
locomotives of the British Railways, ca. 700 Abb.
DM 17,— (ggf. Tausch geg. 25 Jahre deutsche Einheits-
lok), umerlgk. Wochenkalender 1965, 52 Eisenbahn-
fotos DM 8,—, amerik. Monatskalender 1965, entweder
12 Eisenbahn- oder 12 StraBenbahnfotos, je DM 6,—,

‘Lokgerﬁusmséq!lplcﬂen 30 cm 335 Upm: Whistles

in the Woods, Night Freight DM 26,—. Chiffre 117652.
Modell Stromlinien Lokomotive 3007, Spur HO, neu-
wertig, gegen Angebot zu verkaufen. Angebote unter
Chiffre 117653

Miéirklin-E-Lok 1946, Bing-E-Lok 1934, Spur 0, 2 Kreise,
ca. 50 Schienen z. T. Holzschwellen, 2 Wagen. Ange-
bote an Jatho, Kéin-Marienburg, Wolfgang-Miiller-
Str. 28, Telef. 38 21 01,

Lok 40 mm Spurw., Originalnachb. der DR an Lieb-
huhen:‘ zu verE. Finck, 8 Miinchen 9, Bodelschwingh-
str. 14.

Marklin-Anlage Spur 0 mit drei Zigen, fast neuwer-
tig, Katalogwert cirka 950,— DM einzeln oder gesamt
weit unter Preis abzugeben. Werner Béhme, 5201
Endenbach/Siegkr., Neubau.

Verkaufe wegen Auf?ube meiner Modellbahn-GroB-
anlage 60 Loks aller Fabrikate, 350 Personen-, Giiter-
wagen, 2 Rheingold-Ziige, 2 TEE-Ziige und viele
andere, Liste anfordern. 20-30 %0 NachlaB. Ginter
Graf, 62 Wiesbaden, Adelheidstr. 21,

AuBerst preisgiinstig
sind meine Angebote in vielen HO-Artikeln, Zu-
sendung gegen 40 Pf. Riickporto in Freimarken.

Bernhard Hiittermann
Modellbahnversand
5 K&In-Miilheim, Ziricher Weg 28

Zuschriften fiir
Chiffze- Anzeigen

richten Sie bitte an die Adresse des MIBA-Ver-
lages. Chiffre-Nummer bitte deutlich auf dem
Umschlag angeben!
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