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.. gihl es wohl fiir alle — Goll sei Dank! —
eine kleine Zeitspanne der Entspannung, der
inneren Einkehr und der geruhsamen Gesellig-
keit im trauten Familienkreis: die Weihnachls-
zeitl. Wohl steigert sich die Hast noch bis zur
letzten Minute vor der Bescherung, ,doch
sollste rechlzeilig bremsen, sonst liegste die
Feiertage auf der Nase und dann haste die Be-
scherung”, aber in einem ganz anderen Sinn!
So wie man einen Zug nicht mil einem Schlag
abbremsen kann, genau so wenig kdnnen auch
Sie urplétzlich aus der Hast des Alllags zum
geruhsamen Stillstand kommen. Lassen sie
also rechizeitiy Dampi ab! Denken Sie an die
goldene Modellbahnregel: Einen Zug langsam
ausfahren lassen und nicht schlagartig den
Strom abschalten! Besonders wer Kinder hat
und nichl gewohnl ist, diese den ganzen Tag
um sich zu haben, braucht erst rechl eine echte
innere Ruhe und Gelassenheil, soll das ,Be-
triebsklima” Ihres ,Bahnhoisbereiches” am
Ende nicht ausgerechnet durch den libernervo-
sen ,Stationsvorsteher” gefdhrdet werden! Und
dall Kinder in der Weihnachlszeil nunmal in
besonderem Malie lebhaft sind, weill jeder Fa-
milienvaler aus Erfahrung, und welche Nerven-
belastung neugebackene ,Zugfithrer”, ,Sta-
tionsvorsteher” und ,Weichensteller” bedeu-
ten, davon weill jeder betroffene Modellbah-
ner-Vater ein Lied zu singen.

Lenken Sie den zu erwarlenden ,Feierfags-
hochbetrieb” also rechtzeitig in Bahnen, die
einen beifriedigenden Ablauf (in jeder Hin-
sicht!) garantieren. Wozu gibt es schlielilich
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Fir Frank (4) und Peter (112), den ,Herren Junio-
ren” Binanzer, war es offensichtlich ein Héchstgenuf3,
mal wieder ganz allein mit Vatis 0-Bahn spielen zu
dirfen, so daB ihnen Vatis hintergriindige Absicht,
ein paar nette Schnappschiisse zu machen, nicht be-
wuBt geworden ist. Wenn sich die beiden an Weih-

nachten genau so ins Spiel vertiefen, wird Vati
Binanzer (den unsere alten Leser sicher noch bestens
kennen) gewifl seine Ruhe vor ihnen haben (aber
sicher nicht vor den beiden Téchterchen, die ihn dann
auf andere Weise mit Beschlog belegen werden).
Und wie ist's lieber Leser, der Sie den Zenit des
Lebens erreicht oder Uberschriften haben: Waren das
nicht noch Zeiten, als wir so wie diese beiden auf
dem FuBboden lagen und mit der alten Uhrwerkbahn
spielten? la, ja, das waren noch Zeiten .1

Heit 1/XV" ~ dem das Inhaltsverzeichnis zu Band XVI/1964 beiliegt —
ist spitestens am 15.1.1965 in Ihrem Fachgeschiit!
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Fertig im Handumdrehen:

abwée[fcméélleﬂe Ln ﬁfcé,ic/ut{waeu

Nun, so ganz im Handumdrehen wird man
sie zwar nicht basteln kénnen, aber trotzdem
ist so eine kleine Diesel-Zapfanlage sicher ein
nettes, kleines Ausstattungsstiick fiir einen
Modell-Lokschuppen. Da jedoch der Einblick in
einen Lokschuppen meist nur durch die geoff-
neten Tore moglich ist, sollte man die Zapf-
stelle ziemlich weit vorn am Tor plazieren
(aber nicht gleich hinter dem Tor). Anderer-
seits wdre es auch denkbar, daB sich die Zapf-
stelle auBerhalb des Lokschuppens an einem
.Tankgleis” befindet, eventuell noch mit einer
kleinen Uberdachung gegen die ,Unbilden des

Abb. 1. Die Original-Zapfstelle steht in einem Lok-

schuppen, malerisch ,garniert” mit Reisigbesen, Holz-
schemel und Schlauchleitungen.
« (Foto: A. Schiller, Ingolstadt)

Wetters” wenigstens einigermaBen geschiitzt.

Den Betonsockel wird man aus einer Holz-
leiste zurechtfeilen. Die Rahmenkonstruktion
kann durch diinnste Holzleistchen oder besser
durch Metallprofile (Nemec-Profile) dargestellt
werden. Fir die Rohrleitungen nimmt man
Drahtstiicke, die in die entsprechende Form ge-
bogen und in Bohrungen des Sockels einge-
steckt werden. Die Rohrflansche kann man
durch aufgelétete kleine Unterlagscheiben (fir
M 1-Schrauben) imitieren, wihrend fiir die
Handrédder die kleinsten Druckknopfe aus Mut-
ters Nahkasten geeignet sind.

il iR

Abb. 2. Zeichnung der Zapfstelle
in '+ (oben) sowie — der Deut-
lichkeit haber = nochmals in dop-
pelter HO-Grofe (rechts und un-
ten). o
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Mit etwas
Phantasie kénnen

Sie vielleicht in dem an-
lehnungsbedirftigen, maBkrug-
haltenden Miniulur-Fotogrnf%n das
kleine Ebenbild unseres Mitarbeiters JoKI
erkennen (Vergleiche Titelbild von Heft 8/XVI).

(Den knienden Ami im Vordergrund haben wir aus
irgendeinem Revell-Baukasten ,wegengagiert”. Uber die
prdchtigen Herpa-Bdume lesen Sie mehr auf Seite 736.

e
lg Ja, Sie haben richtig gelesen! Ich meine allen Emn-
M- ah"che” stes, daB man eine N-Bahn durchaus auf einer HO-

Anlage laufen lassen kann und zwar in einem Park,
unter moglichst grofen Biumen, bewundert von gro-
Ben und kleinen Menschlein in Wachstumsgréfie HO!
a s Wieso ich auf diesen ausgefallenen Einfall komme?
~ Nun, drauf gebracht hat mich der Bildbericht (in

Heft 8/XVI) iiber des Adlers kleinen Bruder im Niirn-
— r berger Zoo. Dieser kleine .Adler” ist bekanntlich in
a a " halber Originalgréfe nachgebildet, und hat eine N-

Abb. 2. Urfeilen Sie selbst, ob man in dieser Form und in einer solchen H0-Umgebung eine N-Bahn als
«Mini-Gartenbahn” ansehen kann oder nicht! Eine Kennzeichnung der Bahn als ,Kinder-Bahn” tut das iibrige
und wenn auf der Preistafel der ,Fahrpreis fir arme Modellbahner” mit 10 Pfennig aufgefihrt ist, so ist dies
nur der reinen Gehdssigkeit irgend eines Witzboldes zuzuschreiben, den wir noch nicht erwischen konnten.

Die Laufstege vor dem Ziiglein am Eingang sowie die Raseneinfassungen IGngs des Bahngleises entstanden
aus dem Arnold-Gleisibergangs- und Geldnder-Sortiment Nr. 0630; aus den Ubergangsstiicken wurden auch die
Banke auf dem Niederbordwagen fg;esr:hv:n‘fen. Auch der Lokfihrer steht auf einem Potest aus dem gleichen
Material, das Gber dem rechten Puffer befestigt (angeklebt) worden ist (er selbst war vordem Stationsvorste-
her, dessen Kelle etwas gekirzt und zu einem kleinen ,Hebel” noch unten gebogen wurde). Dies und auch
die etwas andere Armhaltung wurde (wie in Heft 16/XV genau dargelegt) Uber der Glut einer Zigarette zu-
wege gebracht.
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Spur-Lok nicht auch fast die halbe Grife einer HO-
Lok? - Na, siehste!

Ich jedenfalls habe nun endlich einen wirklich plau-
siblen Vorwand gefunden, um die neite kleine
Amold-T 3 (in die ich geradezu vernarrt bin, ohne
gleich total auf N umsatteln zu wollen), auf meiner

. HO-Anlage laufen lassen zu kénnen. Vielleicht zim-
mere ich noch ein paar Wiigelchen zurecht oder ver-
sehe ein paar offene Giiterwagen mit Binken (wie dies
bei Gartenbahnen ja meist gang und gibe ist), um
den HO-Kindern die Méglichkeit zu geben, ein paar
Runden zu drehen., Den Lokfiihrer werde ich auf eine
besondere Bank im ersten Wagen setzen und ihm ein
paar Strippen in die winzige Hand driicken, mittels
deren er die Lok zu bedienen scheint . . .

Na, finden Sie meine Idee i noch so abwegig?
Ich mochte weilen, dafl gar mancher soeben einen
Luftsprung vollfithrt hat, weil ich ihn auf eine ganz
tolle Idee gebracht habe . ..!  Erwin, Noack, Berlin

Die Reaktion der Redaktion:

Die Idee des Herrn Noack hal uns so begei-
stert, daB wir alles stehen und liegen liefien
und uns schleunigst daran machten, ein kleines
Motiv aufzubauen. (Um der Wahrheit die Ehre
zu geben: 3 bis 4 ,Senfdazugeber” standen
drum herum und lieBen JoKIl als bestens be-
wihrten Motivgestalter die Hauptarbeit tun!)
Wir wollten unbedingt testen, ob sich eine N-
Bahn — in eine enlsprechende HO0-Umgebung
geselzt — latsdchlich als ,Mini-Gartenbahn®
ausnimmt. Und nun liberzeugen Sie sich selbsl
(Abb. 1-3). Der Einfall des Herrn Noack ist
goldrichtig und die Modellbahnerei um ein
Novum reicher: um die Miniatur-Miniatur-
Gartenbahn in GréBe N! DaB sich die Trix-N-
Bahn gleichermafien gut als ,HO0-Gartenbahn”
verwenden liBt, ist klar und soll der Neutrali-
tit halber mit erwdhnt werden.

Wie Sie aus den Bildern ersehen, hat JoKI
nicht Arnold-, sondern Egger-Gleise verlegt,
die ebenfalls 9 mm Spurweite aufweisen, aber
gréBere Schwellenabstinde haben, wie dies
z. B. auch bei der Niirnberger Zoo-Bahn der
Fall ist (s. Heit 8/XVI, S. 352). (Man kann
natiirlich auch Arnold-Gleise verwenden, wenn

man sich die Miihe machl, wenigstens jede
zweile Schwelle wegzusdgen; das Original-
Arnoldgleis hat nicht das Aussehen eines
HO-Gartenbahn-Gleises). Die T 3 wurde griin
gesitrichen, erhiell goldene Kesselringe und ein
graues Dach, wihrend die Verkleidungen
schwarz hervorgehoben wurden. Um rein
optisch schon zu dokumentieren, daB es sich
um eine verhdltnismdBig kleine Bahn handelt,
die keineswegs fiir HO-Erwachsene geeignel
ist, wurde fiir letztere ein Niederbord-Wagen
mit Sitzbidnken hergerichlet, wihrend der rei-
zende Arnold-Old-Timer-Personenwagen in-
folge der — fiir HO — verhdltnismdBig kleinen
Tiiren, Fenster und Wagenhéhe den Kindern
vorbehallen bleibt (s. Abb. 2).

Man kann diese ,HO-Kinderbahn” natiirlich
genau so gut auf einem Rummelplatz mil
Schiffschaukel, Karussell usw. etablieren, wobei
sie sogar nur einen Kreis zu durchfahren
braucht, oder in einem kleinen Park oder auf
einem Ausslellungsgelinde oder was es sonsi
noch fiir Méglichkeiten gibt. Der springende
Punkt dabei ist immer der, sich vorzustellen,
daB es sich um eine fiir solche Zwecke herge-
richlete Vergniigungsbahn handelt, bei der HO-
MabBstidbe und -Verhdllnisse maBgebend sind.
Wir glauben, daB die Idee des Herrn Noack
bei vielen Gefallen finden wird und es wiire
direkt wiinschenswert, wenn die Firmen Arnold
und Trix ihre T 3 auch noch in der griinen Ver-
sion (meinethalben gegen einen kleinen Aul-
preis) mit herausgeben wiirden — nichl nur
fiir den hier geschilderten Sonderfall, sondern
die T 3 sieht in dieser ,Linderbahnaufmachung”
so ansprechend aus, daB sie sicher viel Gefal-
len finden und vermutlich auch auf reinen N-
Anlagen sowohl in schwarz als auch farbig zum
Einsatz kommen wird,

Und nun haben Sie wieder ein Thema mehr
fiir lhre Feiertage: Wo kénnte man auf der
Anlage eine solche ,Mini-Garteribahn® wohl
noch unterbringen .. .?

o 8n£gaernen ger O;iguren-cylamgsocLel

Figuren samt Standsockel wirken auf einer
Modellbahnanlage wirklichkeitsfremd und illu-
sionszersiérend. Was meinen Sie, wie das Zoo-
Motiv auf diesen Seiten wohl aussehen wiirde,
wenn sdmtliche Menschen und Tiere auf
ihren viereckigen oder runden Standsockeln
verharrten! Der scheinbare Bewegungsablauf
wiirde wie erstarrt wirken und die enge
«Tuchfiihlung” bei den einzelnen Gruppen wire
ginzlich unmdéglich, GewiB, das Enlfernen der
Standsockel ist in manchen Fillen nicht gerade
einfach, aber dieses Manko kénnen wir unmég-
lich als Entschuldigungsgrund dafiir gelten
lassen, daB auf zahlreichen Anlagen sidmtliche
Miniatur-Bewohner ihr Dasein auf héchst un-
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natiirlichen Platten frislen! — Wie soll man
nun vorgehen, um Figuren und Standsockel an-
standslos trennen zu kénnen?

Preiser-Figuren

Bei den Preiser-Figuren ist es an und fiir sich
leicht, die kleine viereckige Standplatte loszu-
brechen, vorausgeselz!, daB die FiiBe der Figu-
ren kriftig genug sind (z. B. bei den ,Minnern”
mit ihren auch in natura meist gréBeren ,Lal-
schen”). Bei Frauen- und Kinder-Miniaturen
muB man elwas vorsichtiger zu Werke gehen
und erst mal mit einem scharfen, spilzen Mes-
ser den Klebetropfen rund um die Schuhe her-
um einritzen. Auch danach nicht gleich mit



[

Abb. 3. Blick vom Elefunten-GeheEe auf das in Fahrt befindliche Zoo-Ziglein. Am Schluf der in Kirze erhéltliche CiPr 86, der Arnold ausgezeichnet

Eelungen ist und auf den wir nach Erscheinen gegebenenfalls nochmals eingehen werden.

ei den Figuren und Tieren handelt es sich um Merten- und Preiser-Miniaturen, bunt gemischt und z. T. mit passenden ... TT-Figuren durchsetzt! Auch
3 diese wurden je nach den Erfordernissen Gber einer Zigarette ,nachbehandelt”. Was zum Thema ,Abtrennen der Figuren-Standsockel” zu sagen ist, lesen
- Sie bitte auf Seite 720 nach.




roher Gewall vorgehen, sondern das Abbre-
chen des Standpldttchens mit Fingerspilzen-
gefithl vornehmen. Gegebenenfalls nochmals
nachritzen oder mit einer Rasierklinge den
Schuh loszulrennen versuchen, Wie gesagl,
diese VorsichtsmaBnahmen sind nur am Plalze,
wenn es sich um grazile Frauen-, Kinder- oder
Tierbeine handell.

Merten-Figuren

Bei Merten-Miniaturen die Figuren von den
runden Standplatten zu Irennen, stelll zugege-
benermaBen eine kleine Tortur dar. Losbrechen
kann man sie auf keinen Fall und bei Zuhilfe-
nahme eines scharfen diinnen Messers oder
einer Rasierklinge lduft man stindig Gefahr,
daB die Figur nur noch halbe Schuhe aufweist.
Man kommt noch einigermaBen zu Rande, wenn
man die Rasierklinge vorn an den Schuh-
spitzen anselzl und dabei darauf bedachl ist,
die Schneide stets gegen die Slandplatte zu
driicken, um ein schrdg nach oben verlaufendes
Abtrennen der Schuhe zu vermeiden.

Nachdem ich ein Dutzend Figuren auf diese
Weise mit mehr oder minder gutem Erfolg ab-
getrennt und mir durch Abrutschen der Rasier-
klinge zweimal in die Fingerkuppe geschnitlen

hatte, gab ich diese Methode auf und schnitt
die Standplatte rund um die Schuhe herum mil
einer starken, spitzen Schere ab. Mit einer
Schliisselfeile feilte ich die sich zwangsldufig
ergebenden Ecken um die Schuhe herum weg
und befeilte die ,Stollen” unter den Schuhen
solange, bis die eigentliche ,Schuhdicke” er-
reicht war, Dies scheint mir tatsichlich die ein-
fachstle, schnellste und ungefdhrlichste Methode
bei Merten-Figuren zu sein.

Es wire wirklich wiinschenswert, wenn die
Firma Merlen diesen Umstinden Rechnung tra-
gen und die Standplatte lediglich mit einem
leicht brechbaren Klebstoff ankleben wiirde.
Man kénnte noch weiter gehen und sowohl der
Firma Preiser als auch Merten empfehlen, Figu-
ren und Standsockel gelrennt zu halten. Wer
Lusl hat, kénnte dann beide zusammenkleben.
Aber diese Ldsung wiire eigentlich nicht ein-
mal so vorleilhait; beim Postieren der Figu-
ren ist es ndmlich praklischer, sie erst einmal
provisorisch aufzustellen (was ohne Sockel
schwieriger ist), um die effektvollste Gruppie-
rung herauszufinden bzw. auszuprobieren. Erst
nach einer solchen ,Generalprobe” werden die
Sockel entfernt und die Figiirchen mit winzigen
UHU-Trépfchen aul die Anlage geklebt.

WeWaW

P

. in der einst das Geschlecht der Schreck von Schreckenstein
g“’?“’ﬂ"“ d‘t’ r«ttf&n@u&?, hauste, liegt ein altdeutsches Stédichen, mittels elektrifizier-

ter Modellbahn von Herrn H. Schramm, Nérdlingen, an die neue Zeit «angeschlossen”.
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Dorbildgerechtes (Sremsen und Anfahren -

von Hartmut Upmeier, Hannover

Vormerkung der Redaktion:

Um es gleich vorweg zu nehmen: Die im Folgen-
den beschriebene .Mechanik” scheint etwas aufwen-
dig zu sein und wird einem GrofBlanlagenbesitzer bei
dem Gedanken an eine etwaige .,Massen-Fabrikation”
sicher die Haare zu Berge stehen lassen. Dafir ist sie
allerdings auch gar nicht gedacht, sondern vielmehr
for gewisse Einzelfdlle, bei denen man das vorbild-
gerechte langsame Anfahren mit kontinuierlicher Ge-
schwindigkeitssteigerung bzw. ein entsprechendes Ab-
bremsen der Zige, ggf. chne persénﬁrd-»es Dazutun,
vorexerzieren will (oder mufl, weil man anderswo
alle Hande voll zu tun hat). Der Kreis der Interessen-
ten dirfte jedoch nicht nur die ,Kleingdriner” unter
uns, sondern auch die ,GroBgrundbesitzer” umfas-
sen, die gleiches bei einer ,Paradestrecke”, bei einem
exponiert liegenden Bahnhofsgleis, bei einer entfernt
liegenden Endstation u. dgl. demonstrieren wollen.
Es gehdren ouch alle diejenigen dazu, die Wert auf
Jtrue action” legen, d. h. die sich in ihrer Phantasie
vorstellen, sie sténden selbst im Fihrerstand der Vor-
bildlok und mifBten deren Fahrverhalten bei der Be-
dienung beriicksichtigen.

GewiB, man kann die Anfahr- und Bremsvorgénge
- insbesondere vor Signalen — wie schon mehrfach
empfohlen, mittels kleiner Widersténde steuern, aber
dies ist tatsdchlich doch noch nicht der Weisheit letzter
SchluB. Erstens kann man mittels dieser einfachen
Widerstédnde nicht alle Loks hinsichtlich des Bremsens
und Anfahrens auf einen Nenner bringen (d. h. es
wirken sich Getriebezustand, Stromaufnahme usw.
hachst unterschiedlich aus) und zweitens 168t sich mit
solchen Widersténden ein wirklich vorbildgerechtes
Anfahren und Abbremsen doch nicht ganz erreichen.
Wenn man in dieser Hinsicht nicht besonders emp-
findlich ist oder wenn die infrage kommenden Stellen
nicht ,im Blickpunkt der Offentlichkeit stehen”, kann
man selbstverstdndlich die einfachen Widersténde
anordnen; aber an exponierten Stellen, bei denen der
Eindruck einer manuell gesteuerten Z'ugfahrl vorge-
tduscht werden soll, dirfte die L&sung des Herrn
Upmeier nicht von der Hand zu weisen sein,

SL K

Abb. 1, Der Aufwand fiir -.|_- A\ ;

die motorische Anfahr-
und Bremsregelung ist
nur halb so sgdimm, wie
es auf den ersten Blick
und der, langen Vorrede
den Anschein hat. SN ist
die Schnecke auf der Ab-
triebsachse  des Getrie-

bemotors GM. A

- motorisch geregelt

Aber bekanntlich fihren auch noch andere Wege
nach Rom. Es ist durchaus méglich, ,so etwas” auch
mit Transistoren, Dioden usw. auf die Beine zu stel-
len (wie z. B. beim Electran-Fahrpult — siehe Heft 12/
XV — praktiziert, das librigens Herrn Upmeier zu sei-
nem Beitrag inspiriert huﬂ. Deshalb haben wir auch
diesbeziiglich noch einiges in petto, doch nicht gleich
im ndchsten oder iiberndachsten Heft, aber sicher wohl
im Laufe des kommenden Jahres.

Und nun hat Herr Upmeier das Wort:

Abb. 1 erléutert die Sieuerun? am Fahrpult:
.Pot” kann der Regler eines Industrie-Fahr-
Eulfes oder das Potentiometer eines Eigen-

au-Fahrpultes sein. Das Schneckenrad SR ist
auf der Reglerachse befestigt und trégt eine
Isolierscheibe mit Konmkfguhnen K (z.B.
kupferkaschiertes Pertinax). Der isolierte
Schleifer SL ist auf der Reglerachse frei be-
weglich und trdgt zwei Kontakte, die auf den
Kontaktbahnen schleifen. In Ruhestellung ste-
hen die Kontakte in der Licke zwischen den
Kontaktbahnen. Wird der Schleifer verstellt,
so bekommt der Getriebemotor Spannung, so
daf3 das Schneckenrad SR verstellt wird, bis
die Kontaktlicke unter die Schleifer gewan-
dert ist. Der Motor muB3 so an die iber Kreuz
verdrahteten Kontaktbahnhdlften angeschlos-
sen werden, dafl die Kontaktliicke immer auf
die Schleifer zu bewegt wird.

Durch die Zwischenschaltung des langsam
laufenden Motors ist die Verstellgeschwindig-
keit des Reglers unabhdngig von der Bedie-
nung des Drehknopfes. Eine ,Notbremse” a8t
sich leicht vorsehen, indem man bei Bedarf mit
einem zusétzlichen Schalter (Druckknopf) den
Fahrstrom unterbricht, bis der Regler auf ,0”

SR Pot
— ~ 7 Fahrs trom-
e 4 Anschiu
B3 L N
}.;. 5 \
- )
)
p/
\-\ - e
o &~

o
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gelaufen ist. Der Zug bleibt bei Betétigung
des Druckknopfes dann sofort stehen.

Die angegebene Zusatzeinrichtung eignet
sich prinzipiell sowohl fir einfache Nur-
Geschwindigkeits-Regler  (Fahrtrichtungsum-
kehr durch zuséatzlichen Umpoler) als auch fir
Umpol-Regler (wie z.B. beim Trix-Fahrpult).
Im letzteren Falle muBB der Schleifer SL eine
Mittelraste haben, die der Null-Lage des
Reg!ers entspricht.

bb. 2 zeigt die Brems- und Anfahrregelung
an einem Signal. Das Signal selbst kann Uber
die Kontakte D1 und D2 von Hand oder in
bekannter Weise Gber Kontaktschienen auto-
matisch gesteuert werden. Auch bei dieser
Schaltung wird die ,Tragheit” durch den hoch-
ubersetzten Getriebemotor GM erreicht. Die
Endlagen des Potentiometers werden in die-
sem Fall durch die Endschalter E1 und E2
festgelegt (z. B. durch Mikroschalter), die
durch den auf dem Schneckenrad SR befe-
stigten Nocken N gedffnet werden. (Der Funk-
tionszusammenhang ist durch strichpunktierte
Linien angedeutet). Das Signal muf3 mit einem
zusdtfzlichen Kontaktpaar (f und h) versehen
werden, das auch bei ,Halt” einen Kontakt
schlieft.

Das Zusammenspiel wird am besten an fol-
genden Beispielen erklart:

1. Signal auvf ,Freie Fahrt': Der
Umschalter U befindet sich von der vorher-
gehenden Zugfahrt her noch in Stellung a
(Abb. 2 ist jedoch in Brems-Stellung b gezeich-
net, zur besseren ErlGuterung der Bremsrege-
Iung] Kontakt h ist gedffnet, so daf von K
kein Impuls ausgeldst werden kann. Die An-

fahrstrecke (T 2 bis T 3) liegt Uber f jedoch an
der vollen Fahrspannung, da Pot 1 in Stellung
+Widerstand 0 Ohm”“ steht (Anfahr-Endstel-
Iung) Der Zug kann also ungehindert durch-
fahren. Das ist Ubrigens die Grundstellung
der ganzen Anordnung.

2, Signal avuf ,Halt': Der sich
ndhernde Zug gibt iber K und h einen Impuls
auf Spule B (Bremsen), der den Umschalter U
(z. B. Fleischmann 522) umpolt (von a auf b),
so dafl der Getriebemotor das Potentiometer
Pot 1 bis auf Mindestgeschwindigkeit (nicht
auf Halt!) regelt. Mit Pot 2 ist diese Verstell-
geschwindigkeit so einzustellen, dal das
schnellste Fahrzeug gerade vor Trenn-
stelle T2 die Mindestgeschwindigkeit erreicht
hat. Langsamere Zige, z. B. Giterzige, er-
reichen die Mindestgeschwindigkeit etwas
weiter vor dem Signal und fahren dann lang-
sam an das Signal (bzw. T 2) heran (wie es |a
der Wirklichkeit entspricht!) und bleiben hin-
ter der Trennstelle T2 stehen. Bei Schaltung
auf ,Fahrt frei” schaltet die der Signalspule F
parallelgeschaltete Spulenhdlfte A (Anfahren)
des Umschalters U den Motor GM um (von b
nach a), so daf3 das Potentiometer Pot 1 lang-
sam wieder aufgedreht wird.

Hat das Signal auf ,Halt” gestanden, ohne
daf3 ein Zug kam, so ‘wird bei der Schaltung
auf ,Fahrt ?r “ die Regelschaltung nicht be-
emfiuﬁt denn der Umschalter U ist in Stel-
lung a (Anfuhren) geblieben.

3.Signal geht avf ,Fahrt frei”,
wadhrend ein Zug noch bremst:
In diesem Fall wird der Zug von der gerade
erreichten Geschwindigkeit wieder ruckfrei auf
die volle Geschwindigkeit beschleunigt.

Abb. 2. Erlduterung siehe Text.
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Iwei Freunde ~
zwei Bw’'s ~ e¢in Keller )

Abb. 1. Das Diesel-Bw in .Harlingen” ist nicht allzugrof (da beide Freunde den Dampfloks mehr gewogen
sind), aber es gehdrt nunmal zu den Dieselloks und -Triebwagen dozu, wenn solche eingesetzt werden, Inter-
essant: der Bockkran vor dem Schuppen.

Abb. 2. Das groBe Bw in ,Riburg” mit Rundschuppen, Drehscheibe, Wasserturm und Hochbekohlungsanlage.
Vorn im Bild die Ausfahrt des Giterbahnhofes @ a. Abb. 3). Das ,Hochplateau” im Hintergrund wird zu

einem spdteren Zeitpunkt noch mit in die Gesamtanlage einbezogen und entsprechend ausgestaltet.
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seine Zeit bis zur Vollendung. Der Giterbahnhof ist

weitere Gleise, deren Schwellen zum Teil schon ausgelegt sind, erweitert (rechts im
Marklin-Formsignale wurden unter die Platte verlegt. Was uns an den Signalen
wert erscheint: Die Signalmaste wurden auf vorbildgerechte Lédnge verldngert! Je nach den &rtlichen Ver-
héltnissen haben Formsignale ja oft eine recht erhebliche Hohe —

Zwei Freunde -
Zwei Bw's -
Ein Keller!

Und wenn dann der Keller sogar 25 m® groB
ist, dann kann man eigentlich nur gratulieren,
ndmlich den Herren Richter und Krdger aus
Reinbek. Der Keller wurde diagonal in zwei
»Zustdndigkeitsbereiche” aufgeteilt und jeder
baut nun seinen Teil der groBen Rundum-An-
lage. Zwei gréBere Bahnhéfe — Harlingen und
Riburg — werden durch eine zweigleisige und
eine eingleisige Strecke verbunden. AuBerdem
geht von jedem Bahnhof noch eine Stichbahn-
Nebenstrecke aus. Jeder Anlagenteil ermég-
licht fiir sich unabhédngigen Fahrbetrieb; es ist
aber auch die Maglichkeit vorhanden, beide
Anlagenteile zu einer groBfen Einheit zusam-
menzuschalten.

Die Gleise sind zum groéBten Teil selbst ge-
baut worden, desgleichen auch ein Teil der
Gebdude und der Lichtsignale. Das rollende
Material ist gewissermaBen ein Spiegelbild
des europdischen Marktes: Man hat sich iiber-
all die ,Rosinen” herausgepickt. Hier ist offen-
bar ‘eine Anlage im Entstehen, die man nach
der Fertigstellung wohl mit besonderem Wohl-
gefallen betrachten wird.
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Abb. 3. Im Giiterbahnhof von ,Riburg” sieht es zur Zeit noch etwas niichtern aus, aber schlieBlich ist die
Anlage ja auch noch im Bau und ein solches Projekt wie das der Herren Richter und Kréger braucht eben
verhdltnisméBig groBzigig angelegt und wird noch durch
i ild). Die Antriebe der
jedoch besonders bemerkens-

is zu 15 m!

Zwei alte

Laternen

die wir zwar nicht in
einem Keller aufgests-
bert haben, sondern in
einem dlteren Folianten
fanden, und die uns als
reizvolle Anregung fir
die Ausgestaltung eines
Bahnhofes im Stil der
gulen alten Zeit beson-
ers geeignet erscheinen.
Lampen dieser Art hat
es seinerzeit tatsdchlich
auf den Bahnsteigen ge-
geben, mcmchmu? sogar
mit dem Stationsnamen
(Abb. links). Im Gbrigen
ist die Nachbildung im
Modell wohl wieder et-
was fir die speziellen
Spezialisten. Als Licht-
guelle dirften wohl nur
ie  Micro-Kleinstldmp-
chen (Heft 10/XVI) in
Frage kommen, zur Not
vielleicht auch noch sol-
che mit 2 mm Durchmes-
ser, aber kurzem Glas-
kérper.
Zeichnungen in

y GréBe fur HO.




Grundplulle, die bis zu 16 mm stark sein kann, ist
nur eine Bohrung von 4 mm @ erforderlich. Das
Limpchen wird von unten in die als Rohr ausgebil-
dete Laternenachse gesteckt und durch eine verdreh-
bare Blechlasche gehalten. Da sich Lémpchen und An-
schluBfahnen m:lj ehen, sollten die Zuleitungen sehr
flexibel sein. (Kupferdraht zum Wickeln einer leicht
beweglichen AnschluBspirale wird mligallelerf]

Der eigentliche Laternenkasten (6 x4 x7 mm) be-
steht aus fast glasklarem Material, so daB bei Tages-
licht und nicht ausgesprochen hellem Hintergrund die
Signalzeichen etwas schwer erkennbar sind. Die Hel-
ligkeit der Ausleuchtung ist in gewissem MaBe von
der Grundplattenstirke abhéingig, weil dlese den Ab-
stand zwischen Laternenk und Lamp be-
stimmt. Bei sfcrkeren Grundplumm sollte man des-
halb heller leuch n (und bei
emer Bestellung Gmndplaﬂens!nrke bzw. Beleuch-

UT.mgens soll eine nhnlld\e beleuchtbare Weichen-
laterne fiir Fleischmann-Weichen passend in Vorbe-
reitung sein!

BR 70 as

Fleischmann - HO - Modell

Noch rechizeitig vor dem Weih-
nachtsfest hat Fleischmann mit
der Auslieferung der zur Spiel-
warenmesse noch als Handmuster
vorgestellten ,70" (bayrische Pt
2/3) begonnen. Wir gehen sicher
nicht fehl in der Annahme, daB
diese kleine Modellok nicht
nur in ausgesprochenen Modell-
bahner-Kreisen, sondern auch
bei den ,normalen” Modellbahn-
Kéiufern viele Liebhaber finden
wird. (Fortsetzung auf S. 728.)

Rapari-Neuheit:

Beleuchibare Weichenlaterne

Hétte uns die Neuheit der Fa. Rahn, Paderborn, eine
Woche frilher erreicht, dann héitten wir sie im Zu-
sammenhang mit der ‘Abb. 3 des Elsner-Artikels im
letzten Heft (S. 695) gleich mit an den Mann bringen
kénnen. Um zu vermeiden, daB sich der eine oder
andere Modellbahner vielleicht eine unniitze Arbeit
macht, wollen wir Sie daher schnellstens iiber diese
leicht zu montierende, beleuchtbare Weichenlaterne
informieren.

Sie ist speziell fir Unterflur-Weichenantriebe kon-
struiert worden und kostet einschlieBlich Birnchen
2,50 DM. Sie kann nicht nur mit den Rapari-Weichen-
antrieben, sondern auch mit Unterflur-Weichenantrie-
ben anderer Hersteller zusammen verwendet werden.
Die Montage ist verhiltnismiBig einfach; in der

Abb. 1 (oben). Die
neve Rapari-Wei-
chenlaterne neben
einer handelsiib-
lichen Weiche. Das
richtige  Gréfen-
verhdltnis zwi-
schen Gleis und
Laternenkasten
(hier mit _einge-
schalteter Beleuch-
tung) dirfte ge-
wahrt sein.

Abb. 2. Die kom-
plette Weichenla-
terne; Wieder-
abe in i Gréfle
maxim. Gesamt-
Ausziehhéhe:
43

mm).
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In letzter
Minute

- kurz vor Redaktions-
schluB und véllig uner-
‘wartet! ~ erreichten
uns die ersten

18 N-Figuren
der Fa. Preiser:

Bahnpersonal, Reisen-
de wund FuBginger.
Lieferbar ab sofort,
Preis pro Packung ('Il .
Figuren) 4,75 DM. i

Der

Theodor

im

FuBballtor . . .

. stiirmt hier im hellen Flutlicht vor:

beim Spiel Meniskus-Kickers gegen Schienbein 04 am

30 Februar. Wer gewonnen hat, steht heute noch nicht fest. Aber fest steht, daB Herr G. Schank
aus Frankfurt/Main mit der Aufstellung der Flutlichtleuchten einen guten Einfall gehabt hat. Jede
dieser Leuchten ist mit 5 Laimpchen ausgestattet und mithin ,iberfluten” 20 Birnchen den FuBball-
platz bei abendlichen Bundesliga-Spielen mit strahlender Helligkeit.

Diese Flutlichtleuchten des Herrn Schank entstanden schon vor ldngerer Zeit. Inzwischen hat
ja nun Brawa (Braun, Waiblingen) fertige Flutlichtleuchten (Nr. 508) herausgebracht, so daB sich

t'uBballbegeisterle Modellbahner die Anfertigung ersparen kénnen., Die Brawa-Leuchten sind
11,5 cm hoch, weisen 4 Neonréhenimitationen auf (die von einem Liampchen voll ausgeleuchtet

werden) und kosten je Stiick 3.60 DM.

(Fleischmann BR 70)

Das Modell ist im bei Fleischmann iiblichen MaB-
stab 1 : 80 gehalten (LiP: 115 mm, Vorbild LiP: 9 165
mm) und erscheint gegeniiber der — selbst in Bezug
auf das Fleischmann-Sortiment — arg iiberdimensio-
nierten T3 wohlproportioniert, Die mit der E 69 im
Vorjahr begonnenen Linie der Plastikgehiiuse wurde
mit der BR 70 erfolgreich forigesetzt, die gegeniiber
der Metallausfilhrung eine wesentlich feinere Detuail-
lierung ermdglicht. Die Ausfihrung der diversen
Kesselarmaturen, leitungen, Handgriffe, Hebelchen,
Nieten usw. ist auBerordenilich exakt gelungen, des-
gleichen die Beschriftung am Fiihrerhaus. Besonders
bemerkenswert ist die Verglasung a | | e r Fenster des
Fiilhrerhauses. Da die Seitenfenster nur halbgeschlos-
sen sind, kénnen Lokfilhrer und Heizer aus der Familie
“Preiser” ohne weiteres ihre Nase fiirwitzig in den
Fahrtwind strecken. Auch die Steverungsteile sind
recht feingliedrig ausgefiihrt.

Die Zugkraft ist im Vergleich mit groBeren Loks
natiirlich gering, wobei noch zu beriicksichtigen ist,
daB die ,70" wegen der Stromabnahme (nur durch
die Treibréder) keine Plastik-Randbandagen hat und
daB bei dieser Loktype gewisse Schwierigkeiten hin-
sichtlich der Verlagerung des Hauptgewichtes auf die
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beiden Treibachsen ,von Natur aus” gegeben sind.
Aber das Vorbild ist ja auch nur fiir leichte Personen-
ziige bestimmt,

Das 225 g schwere Modell erreicht bei 12 Volt Fahr-
spannung eine Geschwindigkeit von umgerechnet 110
km/h (riickwiirts 100 km/h). Die Stromaufnahme be-
triigt dabei 160 mA (Leerfahrt), bei voll abgebrem-
stem Getriebe 600 mA. Das Getriebe ist so ausgelegt,
daB auch sehr gute Langsamfahreigenschaften erziel-
bar sind. Weichen miissen allerdings mit einem ,,Min-
dest-Schwung” befahren werden. Die Anfahrspannung
der allein fahrenden Lok liegt bei etwa 2,5 Volt.

Eine Beleuchtung wiirde dem Modell zwar gut tun,
ist jedoch im Hinblick auf den Preis (27,50 DM) kaum
zu erwarten. Wir werden deshalb unser im Messe-
heft 4/XVI gegeb Versprechen, eine Maglichkeit
zum Einbau einer Laternen-lllumination aufzuzeigen,
in Bélde einlésen und dabei auch gleich noch einige
Verbesserungen mit vorschlagen, die sich auf eine
sicherere Stromabnahme bei extrem langsamer Fahrt
iiber die isolierten Herzstiicke der Fleisch Wei-
chen, eine kleine Klemmstellen-Beseitigung an den
Steverungsteilen und eine Abfederung der Laufachse
beziehen.




Wiirklin-Weichen und ,,artfremdes” Rollmaterial

von Otto Straznicky, Kéttingen

Nichts gegen die zuverléssigen und preis-
werten Mérklin-Weichen, die beim ausschlief3-
lichen Einsatz von Mdrklin-Fahrzeugen ihre
Dienste einwandfrei tun. Wenn Sie aber, so
wie ich, mit anderem Rollmaterial (Liliput
usw., womdglich mit Normradsétzen) lieb-
dugeln, so ist zu beachten, dafl diese
JFremd“-Fahrzeuge an den kritischen Wei-
chenstellen hdufig zum Entgleisen neigen.
Diese Ubelstinde lassen sich aber mit ein
paar Handgriffen leicht beheben.

1. Weichenzungen

Die Zungenspitzen sollten in jedem Falle,
besonders aber bei den Doppelkreuzweichen,
an der Anliegefldche nachgefeilt werden. Mit
einer Nadelfeile (Messerform) sind die Spit-
zen so nachzuarbeiten, dof3 sie sich ganz eng
an die Backenschiene anschmiegen. Wenn Sie
mit Fingerkuppe und -nagel an Schienenkopf
und Weichenzunge vorbeistreichen, sollte ein
vollkommen glatter Ubergang spirbar sein —
hauptsdchlich bei der Zunge fir die Bogen-
fahrt! — d. h. eigentlich sollte kein Ubergang
spirbar sein, zumindest keine Ecke usw.

2. Radlenker

Ich empfehle, auch die Radlenker nachzu-
arbeiten. Der Abstand zwischen Radlenker
und Schienenkopf betrdgt bei den Mdrklin-
Weichen im Mittel 2,3 mm, z. T. sogar 2,5 mm
(MaB X in Abb. 1). Fahrzeuge mit schmalen
Spurkrénzen (Normmaf3 = 1 mm) gleiten da-
her beim Herzstiick gern aus der Bahn. Eine
Verkleinerung des Zwischenraumes auf 1,8 mm

durch Beidriicken des Radlenkers bzw. Ein-
kleben einer Blecheinlage verbessert die Fahr-
sicherheit.

3. Zwangsschiene am Herzstiick

(Nur bei Bogenweichen erforderlich.)

Bedingt durch das reichliche Seitenspiel
zwischen Spurkranz und Schienenkopf, ergibt
sich im Herzstickbereich des Auflenbogens
eine Fehlerquelle, die vor allem bei gescho-
benen Fahrzeugen (insbesondere mit grofiem
Achsstand) zum Auflaufen des Spurkranzes
fuhren. Besonders mit den Liliput-Bi-Einheits-
personenwagen, aber auch mit einigen Mérk-
Iin—Fuh[‘zeugen hatte ich diesbeziglichen

~Arger”.

Ich half dem ab, indem ich eine etwa 50 mm
lange Vollprofil-Zwangsschiene, an das Herz-
stick anschlieBend, einkiebte (Abb.1 und 2.
Achten Sie auf einen glatten AnschluB3 der
Zwangsschiene am Herzstickfligel und eine
saubere ,Einfddelung” am freien Ende der
Leitschiene. Sonst wdre die schéne Arbeit
nutzlos.

Zum Abschluf3 der Arbeiten sollten Sie nicht
vergessen, die Innenfldche des Herzstiickble-
ches mit matter schwarzer Farbe (Schultafel-
lack) anzustreichen, um eine zu starke Licht-
spiegelung zu vermeiden. Mit dieser Lésung
bin ich allerdings ~ wegen der an diesen Stel-
len unterbrochenen Stromabnahme - noch
nicht recht zufrieden. Vielleicht tiftelt irgend
ein MIBA-Leser etwas besseres aus? (Oder
Marklin ist so nett und briniert zukinftig
diese Bleche, statt sie zu vernickeln. D, Red.)

Abb. 1. Der Herzstick-Radlenker wird durch ein ca. 50 mm langes Schienenprofil verldngert. X ist der ggf.

zu verkleinernde Spalt zwischen Schiene und Radlenker.

Abb, 2. Das Plo-
stik-Herzstiick  ist
zum Ansetzen der
Rodlenker-Verldn-
gerung S an der |
ekennzeichneten
telle  auszuklin-
ken.




Abb. 1. Keine Neuanschaffung aus irgendeinem Industrie-Bausatz, aber trotzdem ein schénes Bauwerk: eine
Version des Stellwerks ,Wildenstein” aus Heft 8/VIl. Herr Dan Groll, Hemsbinde, baute es aus 1-mm-Sperr-
holz, Pappe, Furnier (Fachwerk), Mauersteinpapier und Flugina-Olspachtel (als Putz).

Die beiden wohlgendhrten Eisenbohner (neben dem O-Wagen) hat brigens Frau Groll héchst persénlich
aus Balsa-Holz geschnitzt. Alle Achtung!

1
;%.‘
.-‘

Abb. 2. Herr R. Hofmeister, Roffhausen, benétigte fiir ein Weichenfeld ein gréfleres Stellwerkgebdude. Das
Kibri-Stellwerk ,Marbach® allein war zu klein. Ergo baute er zwei Bausétze zusammen und erhielt eine
Stellwerktype, die geradezu bestechend schén und wirklichkeitsnah wirkt.
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Abb. 3 und 4. Gleich vier Kibri-Stellwerk-Bausétze [nebst einem Pfeiler aus dem Vollmer-Fahrbahn-Auffahrts-
Sortiment und Mauerwerk-Folie) benétigte Herr H. Owart aus Hamburg-Harburg zur Herstellung seines Briik-
kenstellwerks. Anfénglich hatte er vor, es dhnlich wie das Vollmer-Stellwerk ,Moosbach” zu streichen, aber
nachdem dies eine geradezu zipfelsinnige Tétigkeit darstellte, entschloB er sich nach miihseligem eigenhén-
digem Anpinseln der einen Stirnseite, die Arbeit einer Malerfirma zu Ubergeben (die jedoch — wie wir inzwi-
schen feststellen konnten — nach monatelangem Zuwarten auch noch nicht weitergekommen ist).

,,%eue' ’ dte”wwée

n =,
aus ,,auen %ausa en

Wir sind tiberzeugt, daB die hier gezeiglen
Beispiele bestimmt Schule machen werden,
denn sie sprechen eine beredle Sprache. Nich!
nur im Hinblick auf die gute Verwendbarkeil
der betreffenden Bausdlze fiir solch neue Bau-
projekte, sondern auch in bezug auf die Mdg-
lichkeiten zur Schaffung hdchst individueller
Bauwerke, wenn man sich nur die Miihe macht,
seine eigene Phanlasie etwas zu strapazieren.
Wir wissen selbst, dali so efwas leichlier ge-
sagt als gelan ist (und wir bewundern selbst
immer wieder den Einfallsreichtum gar man-
cher Modellbahner). Aber wenn einmal gute
Anregungen vorhanden sind, der Weg also in
etwa aufgezeigt ist, dann ist der Schrilt zu
eigenem Schaffen doch schon wesentlich
leichter.

In diesem Sinne den beiden Einsendern Dank
und Anerkennung; und wem andere bemer-
kenswerte Neuschaffungen miltels handels-
iblicher Bausitze gelungen sind, sollte damit .
nicht hinterm Berg hallen! -
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Von ,Schonberg” nach ,St. Gallen” -

die HO-Anlage des
Herr J. Matthies,
Reifenhausen

Erli ung der Buchstaben

-
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Streckenplan etwa im Mafistab 1:30 fiar HO.
GesamtgréfBle der Anlage etwa 4,60 x 3,50 m.

und Ziffemm

1 = Bf. Schinberg

2 = Bf. Griesber

3 = Haltepunkt gt. Anton

4 = Bf. St. Gallen

A = Ausweichstation
(verdeckt)

E = Empfangsgebiiude

G = Giiterhalle

K = Ladekran

L. = Lokschuppen

U = Ollager

S = Stellwerk

T = Fahrtrafos

W = Weichenwiirterbude

X = Drucktasten

Y = Schalter

Z = Schotterwerk




.Schénberg” und .S5t. Gallen” sind die Endbahn-
héfe auf der Modellbahnanlage des Herrn |. Matthies
aus Reifenhausen. Es handelt sich im Prinzip um eine
eingleisige Strecke zwischen zwei Endbahnhéfen, in
die zwei kleinere Zwischenstationen eingefiigt sind
Durch den Verkehr von Kopfbahnhof zu Kopfbahnhof
vermeidet Herr Matthies von vornherein die .Verfiih-
rung” zum manchmal etwas spielzeughaften Kreisver-
kehr. Abgeschen von reinen Triebwagenziigen bzw.
Wendeziigen werden ja in den beiden Bahnhifen zu-
mindest die Loks umgesetzt, was natiirlich interes-
sante Rangierfahrten mit sich bringt, vor allem wenn
n'u('h noch Waggons abgehiingt oder beigestellt wer-
den.

Die beiden Endbahnhéfe sind riumlich und gelin-

Die
Jgewesene”

Anlage-

so nennt sie wenigstens Herr
Fritz Erkel aus Frankfurt om
Main, denn inzwischen hat er
diese seine erste Mdrklin-An-
lage wieder aobgerissen und
mit einer verbesserten ,Neu-
oufloge” begonnen, wobei
donn aguch gewisse Erkennt-
nisse — ous dem Bou der er-
sten gewonnen — mit berlck-
sichtigt werden sollen, z. B. die
Tarnung der Weichenantriebe.
Auch die Einfihrung des Ober-
leitungsbetriebes ist vorgese-
hen, da fir Herrn Erkel der
Ellok-Betrieb_doch besser dem
ebirgigen Charakter der Ans
age entspricht.

demiifig so getrennt f(auf verschiedenem Hohen-
niveau), daf sie optisch nicht zusammengehoren,
trotzdem aber beide in bequemer Sichtweite vom
Zentralstellpult liegen. Eine Gelindeerhebung zwi-
schen den beiden Stationen verstiirkt die optische
Trennung noch.

Die Linienfiihrung ist freiziigig und paft sich dem
.vorher dagewesenen” Geliinde gut an, Das Gelinde
ist in der Zeichnung nur angedeutet und kann je nach
eigenem Geschmack bzw. den jeweiligen Gegeben-

heiten veriindert werden. Die Aussparung im unteren
Anlagenteil ist fiir eventuelle Reparaturen bzw. Ande-
rungsarbeiten am in der Ecke liegenden Bahnhof
.Griesberg” vorgesehen. Sie kann durch einen heraus-
nehmbaren Gelindeteil verschlossen werden.

733



R - Aty T - g - e .
Abb. 1. Zwar nicht das Original unserer Bauzeichnung, aber dennoch eine typische Crampton-Lokomotive, Es
ist .Die Pfalz” der ehemaligen Pfélzischen Eisenbahn, gebaut 1853 von Matfei. Hier beginnt schon die Ent-
wicklung des Fihrerhouses: g(orersf ist es jedoch noch nicht mehr als ein Windschutzschirm, um den Faohrtwind
abzuhalten, (Foto: Bundesbahndirektion Nirnberg/Burger)

Mit unserer heutigen Bauzeichnung greifen wir weit
zuriick in die G ichte der Eisenbahn, niémlich in cram ton-LOk
die Jahre 1853 bis 1855. Damals wurden 19 Stiick die-
ser — wenigstens fiir unsere heutigen Begriffe - ctwas
eigenartig anmutenden Lokbauart von der Fa. Wih- . L
lert, Berlin fiir die Hannoversche Staatsbahn geliefert. l“ HO- rdﬁe
Das augenfilligste Merkmal - abgesehen von dem

fehlenden und seinerzeit auch nicht iiblichen Fiihrer-

haus - ist die weit hinten liegende Treibachse mit

den iibermannshohen Ridern (Laufkranzdurchmesser \

2134 mm). Man war damals der Meinung, ein ruhiger N -

und sicherer Lauf hiinge vor allem von einer mog- —
lichst tiefen Kessellage ab. Deshalb verlegie man die {

Treibachse weit nach hinten, noch hinter den Steh- | 1
kessel, so daf die Achswelle einer Absenkung des
Kessels nicht mehr im Wege war. ‘
Die Crampton-Bauart wurde erstmals von dem Eng- &~ |
linder Crampton vorgeschlagen und erhielt deshalb
auch seinen Namen. Diese Lokomotiven waren haupt-
sachlich fiir den Schnellzugdienst gedacht und be-
wiithrten sich auch recht gut. Allerdings sind sie nicht
sehr lange im Einsatz gewesen, weil die Ziige gerade
um diese Zeit wesentlich schwerer wurden und das
Reibungsgewicht der einzigen Treibachse nicht mehr
ausreichte. Crampton-Lokomotiven wurden auBer in
Hannover auch im siiddeutschen Raum (Baden) einge-

setzt. In ihrer englischen Heimat konnten sie sich .
jedoch nicht viel Anklang erwerben, mehr dagegen in
Frankreich.

Die in der Zeichnung dargestellte Lok hat noch eine
andere Besonderheit, nimlich eine sogenannte Kirch-

wegersche Kondensationseinrichtung. Das war eine

Arnt Vorwiirmung des Speisewassers im Tender durch o

den Abdampf (also nicht das, was wir heute unter 2 .
einer Kondensationseinrichtung verstehen: Riickge- Abb. 2. Stirnansicht. (1435)
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In der Draufsicht wur de das Steuerungs-Gestange picht gezeichnet!

A

W
I
|
A

Abb. 3 und 4. Seitenansicht und Draufsicht. Die Zeichnungen sind in "1 GréBe fir HO (1:87) gehalten. OriginalmaBe in Klammern.  Zeichnungen: GERA




Ein weiterer reizvoller Anblick von unserm provisorischen Zoo-ldyll (s. S. 718-722).

Parkbidnme in HO -~ Grdfe!

Ein EngpaB:

Uber die bei dem heutigen Zoo-Motiv verwendeten
Herpa-Biume miissen wir mal ein paar besondere
Worte verlieren. Sie mbgen dem einen oder anderen
vielleicht etwas ungewohni groB erscheinen. aber die-
ses .ungewohnt” liegi uns besonders am Herzen. Ge-
wohniel n  si nimlich die handelsiiblichen
Biume im allgemeinen klein (wogegen an sich nichts
einzuwenden ist), im besonderen jedoch zu klein
(wenn man gern groBe alte Biume fiir einen Park, fiir
einen romantischen Nebenbahnhof u. dgl. benbtigt).
Die 14 cm hohen Herpa-Biume, die ca. 12 m hohen
Biumen in der Natur entsprechen und die Sie bei
dem Motiv bewundern kinnen, sind leider nicht mehr
im Handel. und wenn wir hier den Wunsch ausspre-
chen, Herpa mige sie unbedingt wieder herstellen und
liefern, dann wird sich Herr Hergenrbther sicher eins
feixen, denn diese Biume waren vor wenigen Jahren
eine . . . Messeneuheit, die uns irgendwie durch die

winnung des Kesselspeisewassers aus dem Abdampf).
Der Tender hat deshalb einen eigenen Abdampi-
Kamin. Bemerkenswert ist ferner noch der AuBenrah-
men der Lok, der jedoch kein typisches Kennzeichen
der Crampton-Bauart ist, sondern in der Frithzeit des
Lokomotivbaues allgemein vorherrschend war.

Da ein Modell dieser Lok vorbildgemiif keine allzu-
grofe Zugkraft zu haben braucht, kann man als An-
trich gegebenenfalls einen der iiblichen Kleinstmoto-
ren (z. B, Nanoperm von Marx) verwenden, der durch-
aus im Kessel Platz finden kénnte. Wegen der ver-
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Lappen gegangen war - bei dem iiblichen Messe-
trubel ist das kaum ein Wunder — und die vielleicht
deshalb im Handel nicht recht ankam. Oder vielleicht
war Herpa damals der Zeit oder der Geschmacksent-
wicklung voraus, denn eine Vorliebe fiir grisBere
Biume beginnt sich erst seit einer gewissen Zeit abzu-
zeichnen. Genau so wie z. B. Vollmer bei seinem auch
in der Hohe maBstiblichen Old-Timer-Bahnhofsmodell
is. Messeheft 4/XVL, S. 164) zwangsliufig aui diese
Herpa-Biume kam und die nun auch wir vorzogen,
genau so werden allmihlich immer mehr Modellbah-
ner Gefallen an diesen griferen Biumen finden, die
hier und da doch notwendig bzw. erwiinscht sind.
Inlemmenn:l:g;n die Firma Herpa mit enispre-
chenden Wuw efen traktieren (auch wir werden
unser miglichstes tun), auf daB vielleicht schon zur
nlu:l:len Messe diese Biume wieder neu aufgelegt
werden.

hiiltnismiiBig grofen Rider und der - fiir heutige
Begriffe ~ relativ geringen Geschwindigkeit des Vor-
bildes (maximal 90 km/h) ist jedoch eine hohe Ge-
tricbeuntersetzung ratsam. Zweckmifigerweise wirdman
das Modell besonders im Bereich der Treibachse mig-
lichst schwer machen, d. h. die Modellok sollte weit-
gehend aus Metall (z. B, Messing) bestehen. Der Ten-
der dagegen ist zwar mdglichst leicht, tunlichst aber
mit tiefer Schwerpunktlage zu bauen (z. B. Tender-
boden und Fahrgestell aus Metall, Aufbau aus Sperr-
holz). GERA
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Kennen Sie die KKA? Das hat weder mit
dem Karneval noch mit einer Krankenkasse
noch mit FuBball etwas zu tun, sondern diese
drei Buchstaben beinhalten die beste Mdglich-
keit fiir einen Modellbahner, bereits vor Inan-
griffnahme seiner Anlage festzustellen, ob
diese sich auch so verwirklichen 1aBt, wie er
es sich vorgestellt hat. KKA heit namlich
Kleinst-Kontroll-Anlage und diese ist also
ein Anlagen-Modell von der Modell-Anlage.

Selbst wenn man noch so phantasiebegabt
ist, noch so gute perspektivische Entwurfs-
zeichnungen anfertigen kann, immer bleibt
doch ein Quentchen UngewiBheit, ob das auf
dem Papier Geplante dann in der Wirklichkeit
auch so aussieht, wie man es sich in seiner
Phantasie vorstellt. Bereits vor mehr als einem
Jahrzehnt haben wir deshalb in der MIBA zum
ersten Mal die Vorteile einer KKA gewiirdigt.
Anhand eines solchen Modells der Modellbahn-
anlage, das man sich etwa im MaBstab 1:5 bis
1:10 anfertigt, kann in bequemer Weise die
Gesamlplanung lberprift werden, ohne einen
Hammerschlag oder sonstigen Handgriff an der
eigentlichen Anlage zu tun.

Zu dieser Erkenntnis ist auch Herr Dr.
Walther aus Ziirich gekommen und hat sich in
ein paar geruhsamen Stunden eine solche KKA
zusammenpinzettiert. Und da es bei einer
solchen kleinen ,Kontroll-Plastik” ja ein leich-
tes ist, Hauser und Gleise, ja sogar ganze
Berge im Handumdrehen zu versetzen, bzw.
das Geldnde ohne viel Miithe umzumodellie-
ren, wenn das Gesamtbild nicht befriedigt,
konnte auch Herr Dr. Walther beruhigt an den
Bau seiner Anlage gehen, mit der GewiBheit,
daB zumindest gréfere Anderungen nicht mehr
erforderlich sein wiirden.

Wir méchten Thnen auch heute wiederum an-
raten, vor Baubeginn eine solche KKA zu
basteln, besonders wenn es sich um ein geldn-
demiBig etwas schwieriges Projekt handelt!
Sie ersparen sich spdter nicht nur viel Arger
und Miihe, sondern tun sich bei der Uber-
tragung ins GroBe auch viel leichter. Dariiber
hinaus stellt die Schaffung der KKA eine nette
Feierabendtatigkeit dar und ziligelt in gewis-
sem Sinne Ihre Ungeduld und befliigelt — wie
eine schnell hingeworfene Skizze — Thre Phan-
tasie, Thre Frau oder Thre sonstigen Mitarbeiter

Abb. 1. Obgleich nur fir einen bestimmten Zweck vorgesehen — als Probemodell fiir die eigentliche HO-An-

lage ndmlich — bietet die 1:10-KKA des Herrn Dr.

alther einen reizenden Anblick. Es wdre geradezu

schade, wenn das Modellchen nach Erfillung seiner Aufgaben nicht als besonderes Schmuckstiick (z. B. fir

den Bicherbord) erhalten bliebe.
Wenn wie

hier ein enger Konlakt des Stellpultes mit der eigentlichen Anlage vor esehen ist, sollte das

Stellpult ebenfalls mit in die Kontrollanlage einbezogen werden. Zum GréBenvergleich vorn eine Liliput-P8.
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Abb. 2. So sieht dann die
Wirklichkeit im Bauzu-
stand aus: der rechte Teil
der ,richtigen” Anlage, auf
dem Bw und Giterbahnhof
ihren Platz finden. Dieses
Bild demonstriert auch
wieder einmal den von uns
bereits des &fteren propa-
gierten Geristbau fir sta-
tiondre Anlagen, hier kom-
biniert mit der Plattenbau-
weise (fir die Bahnhofsan-
lagen).

Abb. 3. Der linke Teil der Kontrollanlage etwas néher besehen. Es geniigt vollsténdig, die zu kontrollieren-
den Objekte in sehr vereinfachter Form darzustellen, z. B. Wagen und Gebéude durch bemalte Holzklétzchen.
Die Gleise werden auf die Gips-Unterlage nur aufgemalt. Im Gbrigen eignet sich Gips (noch besser: Molto-
fill) nicht nur zur Modellierung bei der richtigen Anlage, sondern ist auch bei der Kontrollanlage als ,Bau-
material” sehr geeignet. Zum GréBenvergleich hier eine Streichholzschachtel.

Abb. 4. Der in die ,Tat* umgesetzte Anlagenteil nach Abb. 3, allerdings ebenfalls noch im Baustadium. Die
.Wanne” im Vordergrund nimmt den verdeckten Abstellbahnhof auf und wird spéter durch das Gleisbild-
Stellpult abgedeckt. (Fotos: R. Ertmer, Paderborn)




.Siegismund” — aus einer Fulgurex-Plantation (0-4-0) durch Herrn Fischer in eine Privatbahnlok umgewandelt —
vor einem Zug eben dieser Privatbahn. Man sieht, die Piko-Abteilwagen geben auch gute Privatbahnwagen
ab. Im (brigen ist diese Aufnahme ein Demonstrationsbeispiel fir einen guten Standpunkt hinsichtlich
Modellaufnahmen, zur gelegentlichen Nachahmung ausdriicklich empfohlen (aber nicht alle auf einmal).

,Was kann der Siegismund dafiiz .. ?"”

Der ,Siegismund” kann gewiB nichts dafiir,
aber dafiir kann ich elwas dafiir, daB ,Siegis-
mund” eben Siegismund heiBt; denn ich habe
die Lok so getauft, weil sie eben so schén ist
wie der oft besungene Siegismund, wenigstens
fir mich.

Gekauft wurde sie als Fulgurex 0-4-0 ,Plan-
tation* und dann in den ,Fischer-Werken”
frisiert, um aus ihr eine ziinftige Privatbahn-
lok zu machen (bis auf die Steuerung): Tritl-
bretter zum Fiihrerhaus, Pufferbohlen und
Puifer, kupferne Dampfrohre zum Schieber-
kasten, Speisepumpe, diverse Rohrleitlungen,
je eine unbeleuchtete Stirnlampe vorn und hin-
ten, zwei Holztiiren (um den Motor zu kaschie-
ren), ein Holzaufbau auf dem Tender mit ech-
ten Steinkohlen und ein Ldutewerk — das
alles wurde in gemiillicher Bastelarbeit ,an-
frisiert*. Und wie sich das fiir einen richtigen
Friseur gebiihrt — er [drbt auch je nach
Wunsch: Fahrzeugrahmen rostbraun, Puffer-
bohlen rot und Dach grau. Zylinderblécke und
Schornstein blieben jedoch schwarz, wie auch
das Gehduse mil Fithrerhaus, Kessel und Was-
serkdsten seinen griinen Anslrich behielt. Die

von W. Fischer,
Berlin

Grilfstangen, die beiden Kesselreifen, die
Dampipfeife und das Sicherheitsventil wurden
blank gekratzt und erstrahlen nun in messing-
nem Glanz.

Als Kupplungen hat ,Siegismund” die neuen
Meccano-Universal-Kupplungen erhalten. Al-
lerdings habe ich die Nocken fiir die Trix-
Kupplung entfernt und auch den Haken fiir die
Fleischmann-Kupplung. Die Kupplung ist durch
diese Operation verhdltnismdBig zierlich ge-
worden und (trotzdem kann ich Fleischmann-
Fahrzeuge und auch Fahrzeuge mit Midrklin-
Kupplung mit dem verbliebenen Haken und
Biigel ohne weileres anhingen. (Trix-Wagen
riiste ich, falls erforderlich, mit einer Mdrklin-
Kupplung aus.)

Und wenn Sie nun ein bissel Phanlasie
haben und sich ,Siegismund” nicht nur
schwarz-weiB wie in der Abbildung, sondern
farbig vorstellen kénnen, dann versiehen Sie
vielleicht auch, warum ich ,Siegismund” eben
Siegismund getauft habe. (In der Tal: Diese
kleine Lok ist so goldig, daB sie als Inbegriff
fiir eine wirklich romantische Schmalspurbahn
gelten kénnte! D. Red.)

konnen bereits jetzt schon an Hand des Modells
ihr Gutachten abgeben und etwaige Abdnde-
rungen’ lassen sich quasi im Handumdrehen
vornehmen. Man sollte sich die Zeit nicht ge-
reuen lassen! Selbst wenn Sie vielleicht schon
mit dem Anlagenbau begonnen haben, dirfte

sich u. U. noch eine KKA lohnen, insbesondere
wenn Sie sich tiber diese oder jene kniffelige
Partie im Unklaren sind oder das geistige Bild
~ums Verrecken” nicht richtig in die 3 D-Wirk-
lichkeit umsetzen koénnen! (Na, wie wér's iiber
die Feiertage mit einer KKA?)
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A Winter in ,Laufenmiihle
Um ein Wintermotiv so wirklichkeitsnah zu gestalten,
mufl man schon ein Kénner im Umgang mit Ata, Mon-
damin v. d. sein, wie Herr Kluge. Man betrachte nur
mal die vorziglich .drapierten” Piko-Wagen.

Der Gipfelpunkt des Realismus:

- die echt verschneite Dachboden-Anlage! (Ist dieser
Vorschlag des Herrn A. Guldner, Lemmie, nicht
einige Gulden wert?)

Die Durlesbacher HO-Stralenbahn,

deren alleiniger Besitzer, Erbauer, Betriebsleiter,
Woagenfiihrer, Schaffner, Gleisleger und Hauptkas-
sierer Herr Hans-Dieter Gog aus Ulm ist, hat auch
einen Schienenschleifwagen (alias Schienenreiniger).
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Dipl.-Ing. F. D. Kittlaus, Bochum

Zu kurze? -~ 1m lange D-Zugrwagenmodelle!

Beim Durchbldattern der Modellbahnzeit-
schriften, insbesondere unmittelbar nach der
Niirnberger Messe, stoBen wir immer wieder
auf AuBerungen des Bedauerns, ja sogar ernste
Vorwiirfe gegeniiber den Modellbahnherstel-
lern, die bei dem Herausbringen neuer Schnell-
zugwagentypen die Wagenkastenldnge ver-
ringert haben, damit die Fahrzeuge auf den
handelsiiblichen Kurvenradien verkehren kén-
nen. Nun, wollen wir ein Modell eines Schnell-
zugwagens fir den Glasschrank schaffen, so
miissen wir selbstverstindlich sdémtliche MaBe
genau einhalten. Fiir ein solches Modell ist
dann aber auch Vorraussetzung, daB alle Ein-
zelheiten genau dargestellt werden: Innenein-
richtung, Beleuchtung, federnde Puffer, Falten-
balge usw. Natiirlich 148t sich sowas bereits im
MaBstab 1:87 durchfiihren. Ich ziehe aber dann
ein Modell im MaBstab 1:43 vor, bei dem man
weit mehr Einzelheiten darstellen kann.

Ganz anders liegt das Problem, wenn es sich
um Wagen handelt, die auf Modellbahn-Anla-
gen eingesetzt werden sollen. Fiir eine derartige
Anlage ist nicht die modellgerechte Ausfiihrung
des Wagens entscheidend, sondern die modell-
gerechte Ausfithrung des Zuges: Ein Schnellzug
auf einer Modellbahn-Anlage muB eine ge-
schlossene Einheit bilden, eine Raupe, die —
wenn sie sich durch die WeichenstraBen schldn-
gelt — keine klaffenden Liicken zeigt; jede
Liicke wiirde die Illusion stéren.

Nun koénnen wir wohl die Fahrzeuge genau
im MaBstab 1:87 verkleinern, wollten wir aber
auch nur den kleinsten Bahnhof genau maB-
stdblich verkleinern, so miiften wir bereits
Riesen-Sdle zur Verfiigung haben; wir sind
also gezwungen, einen KompromiB zwischen
maBstabsgerecht verkleinerter Wirklichkeit und
vorhandenem Platz einzugehen; dies gilt selbst
in BaugréBe N mit den z, Z. verhdltnismaBig
groBten Kurvenradien,

Lassen wir einmal einige Zahlen sprechen:
Bei maBstabsgerechter Ausfiihrung in Nenn-
groBe ,N" (also 1:160) hétten wir folgende
MabBe zu beachten: Kleinster Kurvenradius
eines FarbikanschluBgleises 80 m = 0,50 m;
Kurvenradius einer mit 160 km/h befahrenen
Schnellzugstrecke 800 m = 5 m; Héhe des Kol-
ner Domes 160 m = 1 m.

Und fiir NenngroBe HO haben wir fast das
Doppelte zu setzen! Der KompromiB, den wir
fiir die Verkleinerung unserer Bahnhéfe, Ver-
kiirzung unserer Strecken, Bahnsteige, Block-
abstinde eingehen miissen, zwingt uns also
auch zu gewissen Zugestandnissen fiir die Aus-
fiihrung der Fahrzeuge. Dieses muB einmal
ganz klar gesagt werden.

Nur wenn die Firmen wie iiblich die D-Zug-
Wagen so kiirzen, daB sie auf den engsten

Kurvenradien gerade noch nicht heraussprin-
gen, ist es bei den groBten handelsiiblichen
Kurvenradien moglich, anndhernd echte Ziige
zu fahren, mit Faltenbédlgen oder Wulst gegen
Waulst und folglich so geringem Wagenabstand,
daB der Eindruck eines geschlossenen Zuges in
der Geraden wie in der Kurve gewahrt bleibt.

Ich betone nochmals, daB diese Tatsachen fiir
den richtigen Eindruck eines fahrenden Schnell-
zuges weit wichtiger sind als die tatsédchlich
mabBstabsgerechte Linge.

So bringt die MIBA im ersten Teil des Mes-
seberichtes ein Bild des 1./2.-Klasse-D-Zug-
Wagens der SNCF von Jouef. Gerade diese
Wagen haben fiir unsere iiblichen Radien eine
recht giinstige Ldnge. Wir haben auf unserer
Heimanlage mehrere Wagen dieses Typs mit
verkiirzten Kupplungen und Fallenbédlgen aus-
geriistet, Bei den etwas ldngeren ISG-Wagen
der gleichen Firma treten beim Fahren mit Fal-
tenbidlgen auf den iiblichen Fleischmann-Radien
bereits Schwierigkeiten auf: Beim Ubergang
aus der Gerade in die Kurve verschieben sich
die Wagenenden bereits so stark seitlich
gegeneinander, daf Faltenbdlge ausreiBen und
herausfallen.

Ein anderer Gesichtspunkt erscheint mir
ebenso wichtig: Bei unseren beschrédnkten
Platzverhiltnissen gestattet die iibliche Wagen-
verkiirzung immerhin Ziige mit 4 statt 3,
5 statt 4 Wagen; auch dies ist ein wesentlicher
Vorteil fiir das Gesamtbild ,Zug”. Der iibliche
D-Zug in Geschenkpackung mit einem Pack-
wagen, einem Speisewagen und einem einzigen
Reisezugwagen ist ja doch ein Unsinn., Fihrt
man gar Pack-, Post- und Speisewagen, so ge-
héren doch mindestens 3, besser 10 bis 12
Reisezugwagen hinzu.

Gut, baut die Wagen so nahe der Wirklich-
keit und so lang wie méglich; aber dieses ,wie
mdaglich” heiBt eben, die Wagenldnge so zu be-
messen, daB bei den iiblichen Kurvenradien
immer noch mit fast richtigem Wagenabstand
(also ohne Liicke, die die Schlange zerreiBien
wiirde) gefahren werden kann. Ich kann nur
hinzusetzen, daB nach meinen eigenen Erfah-
rungen diese Ldnge bei 24 cm erreicht ist.
Andererseits wirken Wagen von 24 cm Linge
bereits lang im Gegensatz zu einigen stirkeren
Verkiirzungen auf 18 bis 20 cm, die nicht mehr
den Eindruck eines Schnellzugwagens er-
wedken,

Man sollte also die Firmen, die es wagen,
die Fahrzeuge entsprechend zu verkiirzen, nicht
mit Vorwiirfen anfallen, sondern sie im Gegen-
teil zu dieser MaBnahme noch begliick-
wiinschen,

Unsere Meinung hierzu? — Hm! Bléttern Sie nur
mal um! D, Red.
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Ein Bild, das fir sich sprechen soll: Ein aus 4 mafistéblich langen Wagen gebildeter Schnellzug.
en der nicht originalgetreuen Fenstereinteilung driicke man bitte ein Auge zu, da wir einfach nicht die
eit hatten, haargenaue Wagenmodelle anzufertigen; auBerdem kommt es hier tatséchlich nur auf das Gesamt-
bild an.)

Zu lange? = mm kurze Schnellzugrwagenmodelle!

Nun, die umseitige Zuschrift richtet sich
wohl ausschlieBlich an unsere Adresse,
denn wir waren es ja, die verschiedentlich
— hauptsdchlich in den diesjGhrigen Messe-
heften — den Wunsch nach lédngeren D-Zug-
wagenmodellen laut werden lieflen.

Wer hat nun recht? Herr Dipl.-Ing. Kittlaus,
der sicher stellvertretend fir eine gewisse An-
zah! Modellbahner zu sprechen vermeint, oder
wir (der MIBA-Verlag), die wir ebenfalls fir
eine bestimmte Anzahl Modellbahner spre-
chen dirfen?

Herr K. untermavert seine Meinung mit eini-
gen Argumenten, die wir nicht unwiderspro-
chen lassen kénnen:

1. Herr K. meint, daf? bei Wagenmodellen,
die auf den Gblichen Modellbahnanlagen ein-
gesetzt werden, nicht die ,modellgerechte”
Ausfihrung der Wagen entscheidend sei,
sondern die ,modellgerechte” Ausfihrung der
Ziige. Abgesehen davon, dafl wir uns unter
»modellgerecht” nichts Gescheites vorstellen
kénnen (siehe Heft 6/XVI, S. 264), bekommt
diese seine Feststellung auch keinen Sinn,
wenn wir statt dieses Ausdrucks Begriffe wie
~mafistablich richtig”, ,vorbildgerecht” o. é.
setzen, denn wenn ein Zug als Gesamtes vor-
bildgerecht (oder mafistéblich richtig) sein
soll, dann kann auch der einzelne Bestandteil
des Zuges nicht anders als vorbildgerecht
oder mafistdblich richtig sein. Vermutlich
mdchte er mit seinem Satz ausdriicken, daf3
ein D-Zug eben im wesentlichen nur den Ein-

Abb. 2,

druck eines D-Zuges zu machen brauche, ,eine
Raupe” (wie er selbst schreibt), ,die keine
klaffenden Licken zeigt, wenn sie sich durch
die Weichenstrafle schldngelt”. Nun, wenn es
danach ginge, dann dirfte Herr K. wohl mit
keinem der heutigen Modell-D-Ziige zufrie-
den sein, denn zwischen den einzelnen Wagen
klaffen immer noch héchst unvorbildliche
Licken, und was es mit der sich durch eine
WeichenstraBle schldngelnden Raupe auf sich
hat, haben wir in Heft 15/XVI| aufgezeigt (und
auflerdem, wie man die Licken zwischen den
Woagen beseitigen und die ,Wagenverrenkun-
gen” auf Weichenstraflen durch Einschalten
von Zwischengeraden vermeiden kann). Ja,
Herr K. versteigt sich sogar zu der Behaup-
tung, daf3 man ,anndhernd echte Zige fahren
lassen kénnte, Wulst gegen Wulst, wenn nur
die Firmen die D-Zugwagen wie blich so ver-
kirzen, daf3 sie auf den engsten Kurvenradien
gerade noch nicht herausspringen...”. Daf3
diese Behauptung mit der Lédnge der Fahr-
zeuge Uberhaupt nichts zu tun hat, wurde
nicht nur im eben erwéhnten Heft 15 unter Be-
weis gestellt, sondern das werden Sie im Ver-
lauf dieses Artikels nochmals spitz bekommen.

Das in den Einleitungssédtzen des Herrn K.
zwischen den Zeilen herauszulesende Zuge-
sténdnis, dafl bei HO-Modellen eine méglichst
haargenauve Nachbildung eigentlich nicht zu
erwarten ist, kdnnen wir ebenfalls nicht gut-
heiflen, denn dies stellt eigentlich einen ge-
wissen ,Freibrief” dar. Wir dagegen sind der

Im Gegensatz hierzu nochmals ein D-Zug, gebildet aus 5 Trix-Wagen Nr. 3780 (aus denen die langen

Woagen der Abb. 1 entstanden sind) bzw. Nr. 3786. Praktisch das gleiche Bild wirde sich auch mit Mérklin-
bzw. Fleischmann-Wagen ergeben. Wir haben die Trix-WE{gen genommen, weil sie gerade vorhanden waren
tigung gestellt wurden,

bzw. von Trix freundlicherweise fir die Umbauten zur Ve
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Meinung, daf die Méglichkeiten der Kunst-
stoffspritztechnik noch gar nicht vollends aus-
gereift und ausgeschépft sind und da Zug um
Zug mit neugewonnenen Erkenntnissen die
Modelle im Laufe der Jahre noch besser
detailliert und ausgefihrt werden kénnen. Die
Anstrengungen, die z. B. auf dem N-Bahn-
Sektor gemacht werden, und einige andere
nevere Beispiele (z. B. amerikanische Schiffs-
modellbaukdsten) berechtigen zu den besten
Hoffnungen. Doch dies nur nebenbei.

2. Als wichtiges Argument zitiert Herr K.
(neben der Héhe des Kélner Doms) die Ldn-
genschrumpfung unserer Bahnhéfe und Strek-
ken. Es gelte sogar, einen Kompromif3 zwi-
schen mafistabgerecht verkleinerter Wirklich-
keit und vorhandenem Platz einzugehen.
Wenn dieses Argument tatséchlich zutreffen
sollte, dann war die ganze bisherige Entwick-
lung des Modellbahnwesens falsch, denn dann
hétten samtliche Fahrzeuge, ja auch die Autos,
die Hduser und die Bdume, von Anfang an
bis zu einem gewissen Grade verkirzt gehort.
Aber eigentimlicher Weise sind fast alle Mo-
dellbahn- und Zubehérhersteller eifrig be-
miht, immer mehr mafistabgerechte Fahr-
zeuge, Héuser usw. zu schaffen — und da sol-
len ausgerechnet die D-Zugwaogen eine Aus-
nahme bilden?

Man kann ndmlich eine ganz andere Kon-
sequenz aus diesem Debakel ziehen: Wenn
schon alles — bis auf die Schnellzugwagen
(und die Gleisradien) — mafdstdblich gehalten
ist, warum sucht man dann nicht einen Aus-
weg, um auch noch die letzten Ungereimt-
heiten auszumerzen? (Nun, wir werden |a
hierauf noch néher eingehen.)

3. Als drittes Hauptargument meint Herr K.,
dafl ein D-Zug mit 4 statt 3 oder 5 statt 4
Wagen einen D-Zug besser charakterisiere
bzw. sich besser mache. Nun, dies ist eine
Frage des persénlichen Geschmacks, auf jeden
Fall Ansichtssache. Sie kénnen ja anhand der

Abb. 1 u. 2 selbst einmal entscheiden, welche
Zugeinheit lhnen persoénlich als D-Zug mehr
zusagt. Wir sind der Ansicht, daf} ein einziger
D-Zugwagen mafistéblicher Lénge auf Anhieb
als solcher zu erkennen ist, wédhrend 2-3 zu-
sammenhdngende kiirzere Wagen nicht unbe-
dingt als Teil eines D-Zuges angesprochen
werden kénnen (s. a. Abb. 3, 4 und 6

Man kénnte dagegen eher ins Treffen fih-
ren, da® auf unseren verhdlinismdfig kurzen
Bahnsteiggleisen D-Zige mit 4 bis 5 langen
Wagen kaum Platz hétten bzw. daf3 die Her-
steller bei kiirzeren Wagenmodellen einen
Wagen me hr verkaufen kénnten. Letzteren
Einwand wollen wir mal unbericksichtigt las-
sen, denn dann miiite man mit derselben
Begriindung auch die ibrigen Wagen wesent-
lich verkiirzen. Und was die Ldnge der Bahn-
hofsgleise anbelangt, so wissen wir aus unse-
rem groBBen Schriftwechsel, daf3 diese Bahn-
steigldngen im Durchschnitt schon lange nicht
mehr so arg kurz sind wie vor 10 oder 15 Jah-
ren. Die Aufbaumédglichkeiten einer Modell-
bahn sind schon lange nicht mehr so sehr
platzbeschrénkt, als dal man bei einem etwas
léngeren D-Zug nicht die Bahnsteigléngen
danach ausrichten kénnte. Dariber hinaus
sind schon seit geraumer Zeit nicht mehr allein
die D-Ziige der MaBstab fir die Bahnsteig-
léngen, sondern in vermehrtem Maf3 die
Giterzige. Abgesehen von all diesen Punk-
ten méchten wir fast wetten, daf3 ein wirklich
platzbeschrédnkter Modellbahner bei Vorhan-
dznsein der langen Traumwagen sicher gern
auf einen Wagen mehr verzichtet, weil ihm
4 lange bestimmt besser gefallen als ein D-
Zug mit 5 kirzeren Wagen (4x30cm =
1,20m, 5x 24 cm = ebenfalls 1,20 m).

Der Unterschied zwischen mafBstdblichen
Personenzugwagen bzw. dlteren D-Zugwagen
(ja sogar langen Giterzugwagen, s. Abb. 6)
und den verkirzten 26,4-m-Modellen ist auf
jeden Fall viel zu gering und wir kénnen mit
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Abb. 3. Auf Anhieb als Schnellzugwagen erkennbar!
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Abb. 4. Kann man dies bei den kiirzeren Wagen auch behaupten? — Zugleich ein drastischer Beweis fir
das LédngenmaBstab-MiBverhdltnis zwischen Lok- und Schnellzug- bzw. Nahverkehrs-Wagenmodellen!

DaB man den Zwischenroum zwischen Lok und Tender so gut wie bei allen Schlepptenderlokmodellen stark
verkiirzen kann (und von Haus aus schon kirzer sein kénntel) wollen wir nur am Rande erwdhnen, da sich
ein solcher Gedanke bei diesen Bildern geradezu aufdréngt.

Abb. 5. Auch dieses Vergleichsbild aus der Vogelschau soll fir sich sprechen. Die Wagen links sind genau
parallel ausgerichtet. Die drei Wagen rechts stehen dagegen unter verschiedenen, bei den ldngeren Wagen
sogar noch gedffneteren Winkel zum Partner auf dem Gleis. Auf dem 36-cm-Gleisbogen unten stehen zwei 24 cm
lange Mdrklin-Modelle Nr. 4043, auf dem 41,5-cm-Gleisbogen zwei 27 cm lange Rivarossi-Wagen und auf dem
50-cm-Gleisbogen oben zwei 30 cm lange ,Traumwagen”. Dieses Bild beweist erstens, daffi mafstéblich lange
Wagenmodelle bestens auf einem Gleisbogen mit einem Radius um die 50 cm herum eingesetzt werden kén-
nen, und zweitens, daB sie auf diesem Gleisbogen zumindest kein schlechteres Bild abgeben als die jetzigen
24-cm-Modelle auf dem entsprechend kleineren Gleisbogen von ca. 36 cm Radius.
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Abb. 6. Hier wird offenbar, daB die jetzigen D-Zugwagenmodelle (links) auch gegeniiber einem maBstéblichen
Giterwagen (Rohmodell des Lilipur-GroBraumgﬁierwugenswiel zu kurz sind, von den Personenzugwagen ein-

mal ganz abgesehen. Rechts einer unserer 30-cm-,Traum”-

dem besten Willen nicht einsehen, weshalb
diese letzteren eine solch gewaltige Aus-
nahme darstellen sollen. (Zumal ja die Old-
Timer-D-Zugwagen fast ausnahmslos etwa die
mafstéablich richtige Ldnge haben.) Diese Dis-
krepanz schreit doch geradezu nach einer
Uberprifung der bisherigen Ansichten und
Gewohnheiten, denn sie offenbart augen-
scheinlich, daf8 irgend etwas nicht stimmt,
nicht stimmen kann. Oder sollen die Modell-
bahnhersteller, um diese Unstimmigkeit abzu-
schwéichen, gar die — Gott sei Dank! — end-
lich mafstdblichen Lok- und Wagenmodelle
anderer Gattungen vielleicht wieder ver-
kirzen?

Und ein weiteres Gegenargument wollen
wir an dieser Stelle einwerfen, wobei wir uns
die Rivarossi-Einwdnde anldaBlich unseres
Messedisputs zu eigen machen (Uber den wir
in Heft 6/XVI, S. 264 kurz berichtet haben).
Ist es nicht tatsdchlich ein Witz, daB die
Schnellzug- L o k -Modelle selbst nicht nur
maBstéblich, sondern vielfach sogar iber-
mafBstdblich lang kopiert, die zugehérigen
Wagen dagegen wunverhdltnisméfig stark
verkirzt werden (s. Abb. 4)2 Selbstverstdnd-
lich stehen lange, mehrachsige Lokmodelle
anders im Gleisbogen als D-Zugwagen mit
ihren Drehgestellen an den Enden, aber wére
da nicht die einzig logische SchluB3folgerung,
halt die Gleis-Radien zu vergréfern?

In dieser Hinsicht kénnte man nun tatséch-
lich ernstliche Bedenken anmelden und zwar
im Hinblick auf den im allgemeinen nicht vor-
handenen Platz fiir groBe Gleisradien. Wir
geben jedoch zu bedenken, dafl in dieser
Beziehung heute géinzlich andere Vorausset-
zungen vorliegen als vor 10 oder 15 Jahren.
Im Zeitalter der weiBen Wohnungskreise sind
die Anlagen im Durchschnitt immerhin so
grof3, daf3 ein etwas grdBerer Gleisradius
nicht* mehr eine so ausschlaggebende Rolle
spielt wie friher. (Das beweisen auch die stei-
genden Umsdtze der Hersteller von bieg-
samen Metergleisen.) AuBBerdem wdchst nicht

agen.

nur der Wohlstand, sondern auch der Wohn-
raum und damit der Platz, der Modellbahnern
zur Verfigung steht. Wer wirklich wenig Platz
hat, greift zu einer der heutigen Mini-Spur-
weiten, und wer trotz Platzmangel bei HO
bleibt, verlegt nicht gerade Schnellzugstrek-
ken. (Ausna?\men bestdtigen bekanntlich die
Regel.)

Es dirfte in diesem Zusammenhang interes-
sant sein, daf sich fir N-Bahnen nicht aus-
schlieBBlich Platzbeschrénkte, sondern in stei-
gendem Maf} solche mit geniigend grofiem
Platz interessieren, die auf gleicher Flédche ein
Optimum an Landschaft und Eisenbahn haben
wollen. Auch dieser Kreis dirfte im Interesse
eines besseren Gesamibildes keinen gestei-
gerten Wert auf die 19-22 cm N-Bahn-Gleis-
radien legen, sondern liebend gern 27-30 cm-,
wenn nicht gar 40-cm-Radien in Kauf nehmen,
wenn er dafir mafistéblich lange Schnellzug-
wagen einhandeln kénnte. Und groBere
Radien als 27 bzw. 30 cm sind beispielsweise
— um die Katze (wenn auch nur mit dem
Schwanz!) bereits aus dem Sack zu lassen —
bei N-Bahnen nicht einmal erforderlich, um
mafBstabgerecht Schnellzugwagen fahren las-
sen zu kénnen! Doch wollen wir diesen Punkt
vorerst noch etwas zuriickstellen. Wie es sich
bei HO verhdlt, werden wir ebenfalls noch ein-
gehend untersuchen (s. Abb. 5, 10, 11 und 12
einschlielich Erléduterungstexten).

Wir sind nicht von ungefédhr der Meinung,
daB die Schnellzugwagen zukiinftig lédnger
werden missen! Dieverschiedenen im Laufe
der letzten Jahre aufgetauchten ausléndischen
Schnellzugwagenmodelle mit einer HO-Lénge
von 27-29 cm haben uns die Augen gedffnet,
und wir bedauvern auch an dieser Stelle aber-
mals, dafi Acho (bzw. Ruco) sich hat breit-
schlagen lassen, die ,Rheingold”-Wagen so
stark zu verkiirzen, statt es bei der urspriing-
lich geplanten Lédnge von 28 cm zu belassen.
Der Trend nach ldngeren Schnellzugwagen-
modellen hat nunmal eingesetzt, der Fort-
schritt wird sich nicht aufhalten lassen! Und
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daB es ausgerechnet nur in Deutschland fir
alle Zeiten lediglich 23-24 cm lange Schnell-
zugwagenmodelle geben soll, ist unwahr-
scheinlich. Der Anfang mit den Idngeren
Woagen ist gemacht und es dirfte uv. E. nur
eine Frage der Zeit sein, wann unsere Modell-
bahnhersteller nachziehen werden. Wir glau-
ben kaum, daf3 alle Hersteller ob ihrer ,kur-
zen Langen” besonders gliicklich sind, viel-
mehr wird man sich nur noch nicht recht iiber
die evolutionsmdBige Lésung dieses gordi-
schen Knotens schlissig werden kénnen, da
neve Weichen in fast allen Féllen automatisch
mit im Gefolge sind. DaB} die Lésung nicht
von heute auf morgen erfolgt, ist uns klar,
denn das Gesetz von der ,Trégheit der
Masse” gilt auch hier; erst recht, solange so-

Abb. 8.
Hbf. Miinchen). Die ,Langen” wirken hier nur durch die Perspektive {und das zusammenziehende Teleobjektiv)
scheinbar kirzer, als sie tatséchlich sind. Weit wichtiger jedoch: Auch im drgsten Weichengewimmel keine S-

Kurve ohne kleine Zwischengerade (und wenn's nur wenige Meter sind)!
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gar ernsthafte Modellbahner fiir die Beibe-
haltung der jetzigen Gepflogenheiten pléadie-
ren, stagnieren oder gar noch riickwérts
schauen, statt als anerkannte Modellbahn-
Pioniere neve Impulse fir die Weiterentwick-
lung zu geben!

Bei unseren sehr eingehenden Versuchen
haben sich nun zwei Fragen als die entschei-
denden herausgeschdlt:

1. Welche Gleisradien sind erforderlich, um
genau maBstdblich Schnellzugwagen betriebs-
glnstig einsetzen zu kénnen?

Wie lang kénnten schon heute die Wa-
genmodelle — in Bezug auf die derzeitigen
Standard-Gleisradien — tUberhaupt sein?

1. Welche Gleisradien beanspru-
chen lange Wagenmodelle?

Wir sprechen bewuBt von einem ,betriebs-
giinstigen Einsetzen” der langen Wagen, weil
sie ndmlich ohne weiteres die heuti-
gen Standard-Gleisradien durchfahren, jedoch
lediglich in den Gleisbégen etwas weit nach
innen stehen, so daBl bei Gegenverkehr
Karambolagen in eng verlegten Parallelgleis-
bégen nicht zu vermeiden wdren bzw. der
Gleisabstand vergréflert werden mifite. Wir
wollen also einen Wagenstand in den Kurven
als Forderung voraussetzen, der in etwa den
jetzigen Gegebenheiten mit den kirzeren Wa-
gen entspricht. Daf3 dies bereits — man lese
und staune — bei einem Gleisradius von 50 cm
(und 56 cm als Parallelkreis) méglich ist, be-
weist Abb. 5. Ja, diese langen ,Traumwagen”
stehen auf einem solchen Radius sogar bereits
%ﬁnsliger im Gleis als die 24-cm-Modelle auf

leisbogen mit 36 cm Radius! Das geht eben-
falls deutlich aus Abb. 5 hervor.

Nachdem ein 50-cm-Radius ungefdhr den
néichsten Parallelkreisbogen sowoh! bei Mdrk-
lin als auch bei Fleischmann und Trix ergibt
(genaue Werte s. Abb. 11), wédren mit der
Schaffung von zwei weiteren Parallelkreisen
eigentlich schon die Voraussetzungen fir den
Einsatz maBstéblicher Schnellzugwagen gege-
ben. Mit einer Einschréinkung (wie schon ange-
deutet): Im einen oder anderen Fall miifiten
noch Weichen mit spitzeren Winkeln heraus-
gegeben werden, was aber nicht besonders tra-

Abb. 7. Ein weiterer aufschlufireicher Beweis: Ein D-
Zug (kurze Wagen, rechts) auf einer S-Kurven-
strecke {Radius 36 ¢cm) mit Zwischengerade und ein D-
Zug aus langen Wagen auf einem entsprechenden
Gleisstrang mit 50-cm-Radien, ebenfalls mit Zwi-
schengerade! Und nun sage einer noch was gegen
die ,Langen”!

Und so sieht die Angelegenheit beim groBen Vorbild bei einer dhnlichen Situation aus (Ausfohrt

(Foto: DB-Pressestelle)
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gisch sein dirfte. Wenn man bedenkt, daf eine
kleinere Firma wie Casadio 2 einfache Wei-
chenpaare mit verschiedenen Winkeln heraus-
bringen kann (etwa 15° und 9°) — von den
weiteren Typen ganz zu schweigen —, dann
mifBite eine Erweiterung des Weichensorti-
ments fir grofle Firmen wie Fleischmann,
Mérklin und Trix erst recht méglich (und erst
recht wirtschaftlich tragbar) sein! Spitzere
Weichen und wenigstens zwei neue Parallel-
gleise wiirden Ubrigens an sich schon eine
ausgezeichnete und durchaus erstrebenswerte
Abrundung der derzeitigen Gleis- und Wei-
chensortimente bedeuten, auch wenn die lan-
gen ,Traumwagen” noch auf sich warten las-
sen sollten. (Daf} sie darlber hinaus auch lén-
geren Triebwagen bzw. Triebwagenzigen
gleichfalls sehr zu Gute kédmen, wollen wir
nur am Rande erwdhnen!)

Es ist wohl kaum anzunehmen, daf3 in den
néichsten Jahren keine Gleisneuheiten mehr
erscheinen sollten, und zwei gréfiere Gleis-
radien und spitzere Weichen kdmen zweifel-
los und Uberdies dem besseren Aussehen
eines Bahnhofs-Gleisplans und der Entwick-
lung vorbildlicher WeichenstraBen und Bahn-
hofseinfahrten (bzw. -ausfahrten) sehr zu-

tet. Vorn der trotz der geringeren Wagenzahl wesentlich
eleganter und mehr als D-Zu& wirkende Zug ous den maBstéblich langen
Wagen. Beide Ziige haben, wie man sieht,

; e Abb. 9.
Nochmal die glei-
chen Ziige wie in Abb. 7, je-

doch aus einem anderen Blickwinkel betrach-

ie gleiche Lénge!

gufe. Man kénnte endlich richtige viergleisige
ogeneinfahrten verlegen (s. Abb. 14) und die
derzeitigen Weichen mit gréfieren Offnungs-
winkeln wdren nicht nur bei Nebenbahn-
strecken weiterhin am Platz, sondern auch im
Bahnhofsbereich selbst (im Bw-Bereich, bei
Personen- und Giterzuggleisen und dgl.).
Dariiber hinaus wdren wir dem Vorbild wie-
der einen Schritt ndher geriickt, denn auch
dort kennt man nicht nur eine einzige Ein-
heitsweichen-Bauform, sondern es gibt deren
mehrere, und Schnellzugsgleise weisen durch-
wegs grofiere Bogenradien und spitzere Wei-
chen auf! Also auch in dieser Hinsicht liegt
unsere Forderung durchaus im richtigen Rah-
men, wenn man unter einer Modellbahn die
bestmdgliche Nachbildung des grofien Vor-
bildes im Kleinen sieht.

Sind die von uns ermittelten Gleisradien
von 50 bzw. 56/57 cm wirklich so grof? Ein
Kreisdurchmesser von max. 1,15m ist doch
tatséichlich nicht so weltbewegend und liegt
wohl auch bei verhdltnismdfig kleinen An-
lagen noch durchaus im Rahmen des Mdégli-
chen, da man in solchen Fdllen etwaige
Schnellzugstrecken sowieso an der Anlagen-
peripherie verlegt, meist sogar nur als ein-

Abb. 10. Dafl auch die ,Traumwagen” auf parallel liegenden Gleisbégen von 50 bzw. 55,5 ¢m Radius im
Gegenverkehr anstandslos passieren kénnen, zeigt diese Aufnahme. Also auch hinsichtlich dieses Punktes be-
stehen keinerlei Bedenken; denn ein so geringer Gleisabstand von 5,5 ¢cm ist bei keiner Firma zu finden (ver-
gleiche Tabelle der Abb. 11).




Abb. 11. Tabelle der derzeitigen Gleisradien ein-
schlieBlich Abstdnden bei Parallelgleisen (A und B)
sowie Vorschldge (Richtwerte) fir die zu schaffenden
beiden neuen, gréferen Gleisradien (C und D). MaB-
angaben in cm.

Fabrikat A B C D A b y4

Fleischm. 37,25 43,00 48,75 54,50 575 575 575
Mdrklin 36,15 43,90 51,65 5940 7,75 7,75 7,75
Trix 34,25 40,17 46,10 52,02 592 592 592

_Bei_dieser Gelegenheit noch ein Vorschlag bzw.
eine Bitte an die Industrie: Man mége sich doch hin-
sichtlich der Radiusangaben in den Katalogen usw.
auf einen einheitlichen Nenner einigen. Bisher gibt
ndmlich die eine Firma den &uBersten Durchmesser
einschlieBlich Gleiskérper an, eine andere wdhlit als
Bezugsmaf die innerste Kante der Schwellen, und die
dritte Gruppe mifit den Durchmesser in Gleismitte
(z. B. Fleischmann, Trix, Lima u. u.b. Wir schlagen
als einziges unmiflversténdliches BezugsmaBl die
Gleis-Mittellinie vor; nicht nur, weil dies seit Jahren
von uns und hunderttausendfach in aller Welt prak-
tiziert wird, sondern weil man beim Zeichnen von
Gleisplénen jeder Art — und auch z. B. bei Uberle-
gungen wie den hier demonstrierten — zwangsléufig

von. der Mittellinie ausgehen mufB | Die Werte Zz L4 X
dieser Tabelle sind deshalb auch auf die Gleis-Mittel-
linie bezogen.

Abb. 12. So steht ein 30 cm langes Wagenmodell auf einem 50-cm-Gleisbogen. Wie sie sehen, spitzt die
duBere Schiene nur ca. 4 mm unter dem Wagenkasten hervor und die Wagenenden schwenken nur 15 mm aus.
Dafl es bei den heutigen verkiirzten D-Zugwagen auf einem Gleisbogen von 36 cm kaum anders aussieht,
soll nachstehende Tabelle (und Abb. 13) aufzeigen:

. Gleisbogenradius
Fabrikat MaB RV MaB3 O (ubgerundef)
Fleischmann-Wagen Nr. 1501 1,5 mm 14 mm 7 ecm
Mérklin-Wagen Nr. 4030 3 mm 13 mm 36 cm
Trix-Wagen Nr. 3780 2 mm 13 mm 34 cm
«Traumwagen” (30 cm) 4 mm 14,515 mm 50 cm

Wenn man den Drehgestell-Drehpunkt umgekehrt wie bei den neuen Mdrklin-Wagen 5 mm nach innen (zur
Woagenmitte) verlagert, wodurch der Wagenkasten etwas mehr nach auBlen versetzt wird und die Wagenen-
den etwas mehr ausschwenken (bei den Original-Mérklin-Wagen, z. B. Nr. 4043, tritt der enlgi?engeselzre
Effekt ein), dann betrégt bei den ,Traumwagen” das MaB RV = 3 mm, und das Mafl U = 15-16 mm. Ob
diese Mafinahme Uberhaupt erforderlich wére, mag daohingestellt bleiben. Wenn sich allgemein einfihren
lieBe, daB bei jeder S-Kurve /2 Gerade dazwischengefigt wird, wére diese Drehgestell-Manipulation zweifel-
los empfehlenswert, denn dadurch wirrde der lange Wagenkasten noch besser Gber dem Gleisbogen stehen,
wihrend sich das etwas stérkere Ausschwenken der Wagenenden kaum auswirken wiirde.

en (24 em Lénge) auf einem Bogengleis mit
36 cm Radius. Gegeniiber Abb, 12 also kaum ein merklicher ﬁnlarschiad, was wiederum fir die ,Traum-
wagen” auf verniinftigen Radien spricht.

Abb. 13. So steht einer der heute Gblichen verkirzten D-Zugwal
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gleisige Strecke, wobei man also im Notfall
mit 1,00 m Kreisdurchmesser auskéme. (Diese
Werte gelten fir Médrklin; bei Fleischmann
und Trix wdren sie sogar noch etwas niedri-
ger, s. Abb. 11.)

“Man kénnte hier ins Treffen fihren, dafd
Mérklin vor mehr als 10 Jahren bereits einen
Versuch mit grofien Gleisradien gemacht
habe und offenbar ,kléglich gescheitert” sei.
Das stimmt nicht ganz, denn Mérklin dirfte
das Modellgleis-Sortiment 3900 weit eher aus
preispolitischen Griinden denn aus mangeln-
der Beliebtheit fallen gelassen haben, wie die
seit domals nicht mehr abreienden Suchan-
zeigen in der MIBA erkennen lassen. Dabei
ist noch zu beriicksichtigen, daB dieses Gleis-
sortiment erstens verhdltnisméBig tever war,
zweitens infolge des besseren Aussehens
nicht gern mit dem Ubrigen Gleissortiment
kombiniert wurde, drittens der durchaus nitz-
lichen kleineren Radien génzlich ermangelte
und viertens hinsichtlich der Radien von 53,5
und 585 cm vielleicht dem damaligen Ent-
wicklungsstadium etwas voraus war. Ein dies-
bezigliches Gegenargument kénnte aber
schon deshalb keine Berechtigung haben,
weil ein Uber 10 Jahre zuriickliegender Préze-
denzfall heutzutage wohl kaum noch Gel-
tung haben kann!

All das Gesagte gilt natirlich sinngeméaf
auch fir TT-Bahnen. Infolge Zeitmangels
konnten wir uns selbst nicht ndher damit be-
fassen und somit nicht mit einigen Fotos auf-
warten.

Bei den N-Spurbahnen missen wir die
Firma Arnold in ganz besonderem Mafie aufs
Korn nehmen, denn hier bestehen geradezu
ideale Verhdltnisse zur Einfihrung ldngerer
Schnellzugwagen! Bei Arnold brauchen keine
neven Weichen geschaffen zu werden, denn
man hat — anscheinend in weiser Voraussicht
ciner spdteren Entwicklung = von vornherein
sehr spitze Weichen (mit 41,7 cm Radius!) ge-
schaffen. Nachdem hier auBBerdem bereits ein
grofier Spezialkreis mit gleichem Radius vor-
handen ist (Gleis-Nr. 0164), braucht man also
nur noch den ndchst kleineren Kreis mit
38,7 cm Radius herauszubringen und. .. die
fir diese beiden Parallelgleise bestens pas-
senden mafstéblich langen Wagen! (Oder
man schafft die bereits erwdhnten beiden
gréBeren Parallelkreise oder noch besser: so-
wohl als auch!) Auch hier bei Arnold dirfte
ein etwas vergréferter Platzbedarf keine
Rolle spielen, da der groBBe Gleiskreis ja so-
wieso bereits vorhanden ist (und sich be-
stimmt nicht als Handicap erwiesen hat).
Aulerdem diirfte sich die N-Bahn zukiinftig
nicht so sehr und jedenfalls nicht allein des-
halb steigender Nachfrage erfreven, weil sie
tatséchlich (relativ gesehen) den kleinsten
Platz beansprucht, sondern weit mehr wegen
der Méglichkeiten, die ihr innewohnen. Und
dozu gehéren auch verhdltnismdBig gréBere
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Gleisradien und mafstabgerechte Schnell-
zige!

Bei der Trix-N-Bahn sind die ,.lLangen”
nicht ganz so leicht zu verwirklichen, weil
hier aufler neuen, gréBeren Parallelkreisen
auch noch neue, spitzere Weichen fabrizierl
werden miissen, da die N-Weichen bzw. das
ganze N-Gleis-System dem HO-Sortiment ent-
spricht (Weichenwinkel 24°).

Mehr Kummer als die Herausgabe langer
D-Zugwagen an sich dirfte wohl allen Her-
stellerfirmen eher die Frage bereiten: ,Wie
sag' ich's meinem Kinde (dem Kunden).” —
Nun, u. E. ist auch dies kein Problem, denn
wenn auf den Zugpackungen aufgedruckt ist:
JLaufen nur auf Gleisbégen Nr. X und auf
den Weichen Nr. Y”, dann dirfte sich dies -
sehr schnell eingefihrt haben! (SchlieBlich ist
man vor Juhrzeinten, bei den ausgesproche-
nen 0-Modellen, bereits einmal den gleichen
Weg gegangen!)

Man wird in Herstellerkreisen vielleicht
skeptisch sein, ob mafstdblich lange D-Zug-
wagenmodelle iberhaupt den Gefallen der
breiten Kéuferschicht finden. Nun, wir haben
cinige Versuchspersonen ,getestet” und eben-
so wie diese am eigenen Leib erfahren, wie
schnell man sich daran gewdh:al und wie
schnell einem dann die ,kurzen” verleidet
sind! Zugegeben, wenn man génzlich unvor-
bereitet zum ersten Mal einen der ,Traum-
wagen” erblickt, ist man im ersten Augen-
blick ob des ungewohnten Anblicks etwas
perplex, aber urplétzlich schldgt diese Uber-
raschung in ,Liebe” um und es kribbelt einem
direkt im Bauch, weil man nicht abwarten zu
kénnen vermeint, bis es die Traumwagen end-
lich gibt! Und wenn unsere aus Trix-Wagen
schnell zusammengezimmerten langen Wagen
fensterméfBig auch nicht stimmen, so méchten
wir doch die uns so ans Herz gewachsenen
.Langen® nicht mehr missen!

Da die Verwirklichung der maf3stdablich
richtigen D-Zu?wagenmodelle wahrscheinlich
nicht so schnell zu erwarten ist (wir lassen
uns jedoch liebend gern Uberraschen), wollen
wir einmal untersuchen, ob fiir die Ubergangs-
zeit nicht doch eine Méglichkeit besteht, die
Nachfolger der jetzigen 24-cm-Modelle wenig-
stens etwas in die Ldnge zu ziehen. Wenden
wir uns daher Punkt 2 zu:

2. Wie lang kénnten die Wagen-

modelle heute bereits sein?

Nachdem es bereits einige Wagenmodelle
mit einer Lénge von 27, 28 und 29 cm gibt, fiel
es uns_nicht schwer, einige Versuche zu ma-
chen. Die 27 cm Icn?en Rivarossi-Wagen (bei
Abb. 5 auf einem 41,5-cm-Gleisradius) geben
auf einem 3éer Radius kaum ein schlechteres
Bild ab als die iiblichen kurzen (in Abb. 5 bei-
spielsweise Mdrklin mit einer Wagenlénge
von 24 cm), und nach Einfiigen von einer hal-



ben Geraden bei der S-Kurve wird die Sache
(wie bereits von Heft 15/XVI her bekannt) fir
beide Wagen giinstiger. Gut, die Rivarossi-
Wagen sind etwas breiter und stehen daher
optisch etwas besser iberm Gleisbogen. Wie
wir mit unseren Spezialversuchswagen ermit-
teln konnten, schaut bei normal breiten HO-
Wagen von 27 cm LiP die GuBBere Schiene bei
einem Gleisbogenradius von 36 cm ca. 4 mm
hervor, bei den gleich breiten (aber kirzeren)
Trix-Wagen 2 mm.

Der gleiche Wert betrégt bei den etwas
schmdleren Mdrklin-Wagen Nr. 4043 3 mm,
bei den breiteren Fleischmann-D-Zugwagen
1,5 mm. Dol die Werte nicht innerhalb einer
gleichméfigeren Progression liegen, erkldrt
sich aus den unterschiedlichen Drehgestell-Ab-
stdnden und den unterschiedlichen Wagen-
breiten. Nachdem aber alle die genannten
Modelle meist héchst friedlich in trauter Ge-
sellschaft auf unseren Anlagen anzutreffen
sind, ohne daf} |hnen vielleicht diese kleinen
Differenzen besonders aufgefallen sind, kén-
nen wir also ebenso getrost auch die 27 cm
langen Wagen ohne jede Betriebsgefahrdung
in unseren Zug-Verband aufnehmen oder die
Industrie kénnte ebenso gut — was noch bes-
ser wdre! — gleich von vornherein 27 cm lange
Schnellzugwagenmodelle herausbringen, nach-
dem diese ohne weiteres auch auf dem allge-
mein Ublichen Standard-Gleisradius von etwa
36 cm fahren kénnen. Durch Austarieren der
Drehgestell-Drehpunkte ist es méglich, das
seitliche Ausschwenken der Wagenenden und
eine mdglichst gut zentrierte Stellung der
Wagen Uber einem Gleisbogen auf einen
allgemein befriedigenden Nenner zu bringen.
Diese Punkte sind jedoch nicht einmal so
wichtig, denn durch Einfigen einer halben
oder ganzen Geraden bei S-Kurven kénnen
Wagen mit gréBBerem Wagenende-Uberhang
ein besseres Bild abgeben als kiirzere Wagen
auf einer ,normalen” S-Kurve. (Vergleiche
dazu auch Abb. 7 und 9).

Wir kénnten dieselbe Beweisfihrung noch-
mals mit 28 cm langen Modellen antreten,
doch dirfte unsere Feststellung genligen, daf3
die Schnellzugwagenmodelle ebenso gut
27,5 oder 28 cm lang sein k&nnten, ohne daf3
sich hierdurch betriebsméBig irgendwelche
Beanstandungen ergeben wiirden.

Warum die Wagenmodelle um 23 oder
24 cm herum so ,heldenmiitig” verteidigt wer-
den, ist uns tatséchlich unklar. Wenn behaup-
tet wird, daf3 bei einem Ubergang aus der
Geraden oder aus einem Bogen in eine S-
Kurve bereits bei den kirzeren Wagen-
modellen die Wagenenden seitlich so stark
ausschwenken, da3 etwaige Faltenbdlge her-
ausfallen oder ausreifien, so missen wir noch-
mals betonen, dafl die Ursache nicht in der
Ldnge der Wagen zu suchen ist, sondern (wie
in Heft 15/XVI deutlich vor Augen gefihrt) in
dem Umstand, dafi bei S-Kurven unbedingt

Abb. 14. Welche Bahnhofseinfahrten (oder -Aus-
fahrten) im Bogen wdéren méglich, wenn es zu den
jetzigen Gleisen noch zwei weitere Parallelgleis-
6gen gdbe! (Die hier ersichtlichen schlanken Bogen-
weichen wollen wir bescheidenerweise vorerst von
unserer Wunschliste streichen). Daf8 solche Parallel-
bogengleise und die erwdhnten spitzeren Weichen
eine bedeutende Umsatzsteigerung fiir jede Hersteller-
firma bedeuten wiirden, steht fir uns auBer Zweifel.
— Das Bild von der Rosensteinbriicke Stuttgart-Bad
Cannstatt stammt von Herrn F. Willke, Stuttgart.

ein gerades Gleisstick eingefigt werden
sollte. Dieses seitliche Ausschwenken ist ja
schon bei den verhdltnisméaBig kurzen Giiter-
wagen deutlich erkennbar, so dafl die S-
Kurve mit einer halben Zwischengeraden
(etwa 10 cm) geradezu zu einer Mindestforde-
rung des Modellbahnbetriebes erhoben wer-
den sollte! Auf keinen Fall mache man jedoch
die Wagenlénge zum Sindenbock fur eine
Sache, mit der sie an sich nichts zu tun hat!
Unsere Ausfilhrungen und Abbildungen in die-
sem und im vorangangenen Heft sprechen
Bdnde und sollten ihre Wirkung auf Sie,
lieber Leser, nicht verfehlen! Wir haben diese
wichtige Abhandlung bewuf3t ins Weihnachts-
heft genommen, weil Sie dieser Tage sicher
etwas mehr Zeit und MuBBe als sonst haben,
um sich eingehend mit dem behandelten
Thema zu befassen, und vielleicht sogar selbst
ein paar Versuche anzustellen!
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Doch nochmals zurick zum Haﬂ)fthema.
Wir wenden uns nunmehr an die Modellbahn-
hersteller und bitten die verantwortlichen
Herren, doch einmal in ihren eigenen Labors
dhnliche Versuche anzustellen und sich unserer
Bitte nach mafBstdblich langen (oder wenig-
stens ldngeren) Schnellzugwagenmodellen
nicht zu verschlieBen! Man mége dabei an
die Zukunft, an den nicht aufzuhaltenden
Fortschritt, an die friher oder spdter fdllige
Erweiterung des Gleis- und Weichen-Sorti-

mentes denken und bestrebt sein, mit der
internationalen Entwicklung Schritt zu halten!
Wir werden jedenfalls bemiiht sein, das an-
geschnittene Problem nicht mehr aus der Dis-
kussion zu lassen. Wir werden laufend inter-
essante Pro- und Contra-Zuschriften ver-
offentlichen und sind selbst gespannt, inwie-
weit der Wunsch nach léngeren Schnellzug-
wagenmodellen bereits verbreitet ist bzw. wie
schnell er um sich greifen wird!

WeWaW/GERA

Private Kleinanzeigen — Kauf, Verkauf, Tausch

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebihr 1,50 DM
(s. a. Heft 1/XIV 5. 36)

Méirklin Spur I: Biete elmg. Signale 13957, Schienen,
Weichen, Zubehdr. Anfragen unter Chiffre 6475216.
Suche Marklin-SK 800, auch defekt, 8600 Bamberg,
Postfach 3080.

Verk I P . hah
F

v i i Spur 0: 2 Loks, 10
Wagen, 1 Signal, 2 P. Weichen, 1 Trafo, ca. 50
Gleise. Neuwert ca. 400, DM zu 50 % abzugeben.
Abgabe einzelner Stiicke nicht ausgeschlossen. K. L
Zimmermann, 5678 Wermelskirchen, Taubengasse 10.
Verkaufe wegen Platzmangel: 15 Fleischmann-Ent-
ku plungs%l., 21 BRAWA-Signale, 6 BRAWA-Signal-
Schalter, 17 Conrad-Signale, 2 Trolley-Busse mit
Oberleitung, 2 Hamo-StraBenbahnen, 2 Mérklin E 44,
1V 320 2-L.-Gl., div. Relais, Gleichrichter, evtl. Som-
merfeld Oberleitung, div. Zubehér. Chiffre 1664752,
Verkaufe Eisenbahn Spur | nur komplett: Lokomotive,
3 D-Zugwagen, 1 Gepdckwagen, 4 Giterwagen, Bahn-
hof, Lokschuppen, 20-25 m Sc"lienen, 8 Weichen (2
elektromagnetisch), 1 Berg und viele Kleinsachen, so-
wie 3 groBe Sperrholzbretter mit Bécken. August
Rieth, 694 Weinheim/Bergstr., Werderstr. 5

Verkaufe oder tausche neue Mdrklin-Loks u. Wagen
gegen Trix-G. Wagen. Chiffre 7526416.

Zu verkaufen kompl. Fleischm. Spur 0-Anlage, fertige
elektrische Schaltanlagen, 2 Trafos, 2 Zige, 8 Wei-
chen, ca, 25 m Schienen, viel Zubehér, betriebsbereit,
Preis DM 500,~ (halb. Neupr.) Angebote an: Hofherr,
673 Neustadt, H. Ehlersstr. 3.

In Spur 0 Mérklin-Vanderbilt, Barsg7« und StraBenbahn,
in Spur | Tenderlokomotive und 57 cm Wagen gegen
Tousch oder Kauf gesucht. Chiffre. 1675264,

Kaufe: MIBA-Bénde | bis u. mit IX gebunden od.
ungeb. Angebote vu. Chiffre 7521664,

Marklin Sgur 0, Triebwagen TW 12970 (Typ: Fliegen-
der Hamburger), neuwertiger Zustand, zu vertau-
schen gegen 2 Personenwagen (Modellform) grin,
18,5 cm lang, Nr. 1731/0, ganz geschl. Chiffr. 6416752.
Zu verkaufen: Trix-Material, Loks, Wagen und Gleise,
sdmtlich ungebraucht. Interessenten erhalten Liste von
W. Stecher, 2 HH-Lokstedt, Butenfeld 15 II.

Gesucht: BR 18 und V100 (Trix o. &.) fir Mdrklin
Wechselstrom. A. Rominger, 7770 Uberlingen/Boden-
see, Johann-Kraus-Str. 6.

Verkaufe ca. 85 Mdrklingleise, 5 Wei., 10 KW, Neuw.
ca. 110,- DM, fir 60,- DM. 1 Trafo 6173 wenlg vbr.
fir 25~ DM. Suche Mdrklin-Loks BR 44 un 60,
méglichst umgebaut auf Zweileiter-Gleichstr. AuBer-
dem nicht mehr betriebsfd gge oder reparaturbe-
diirftige Mérklin-Loks der BR 89, 24, 81, 23, 44, 01, 05,
64, , E44, E63, V60, V200, VT 95 u. d. .Kroko-
dil*. U. Peters, 5678 Wermelskirchen, Vorm FEicker-
berg 30.

Suche dringend MIBA 1/XII (]1960. H. Rothdrmel,
70 Ulm, Frauenstr. 13, Tel.: 0731/6 10 05 29.
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Zur Ergéinzung meiner Eisenbahn Mérklin Sp. | suche
ich verschiedenes Zubehér, u. a. auch Wagen, evt.
Loks usw. Angebote unter Chiffre 7521616.
Mérklin-Spur I: Biete Spirituslok 4031, 12 Wagen und
Zubehér DM 120,~.
Anfragen unter Chiffre 1670215.
Fleischmann/Rivarossi neu-neuwerti
Hastrich, 5165 Niederau, Hauptstr. 8.
Rokal-Material, 50 %o unter Katalogpreis wegen Auf-
gabe der Anlage zu verkaufen. A. Fottner, Schon-
gau/Lech, Semerstr. 16.
Mérklin: 1 D-Zug-lok und grofler Wagenpark (D-
Zugwagen, Pullmanzug, Eilgiiterzug, Personenzug)
fir Spur 0 = 32 mm, zu verkaufen. Angebote an
E. Siebel, 338 Goslar, Reiserkenweg 2.
Marklin Spur 0 und | Bahnen we%en Aufldsung der
Sammlung obzugeben. Chiffre 1616752.
D-Zug, Spur I, DM 230,~ zu verk. Trafo usw. f. s. gr.
Anl. DM 70-. Angeb. an H. Holdt, 852 Erlangen,
Obere Karlstr. 22
Verkaufe fabrikneue Titan-Transf.: Type 807 M
DM 30,—-, T808 M 40—~ DM, T. B09 M DM 9,—, T. 801
DM 18,~. Univ.-Gleichr. DM 10,-. Nur gegen Nach-
nahme. A. Mickner, 44 Minster, RUschhausweg 1.
Verkaufe: Fleischmann BR 03, BR 41, BR 65, BR 24,
BR 80, V 200, V 60, E 44, E 10, E 69, 25 Gmarwtlafen,
12 D-Zugwagen. Angebote an: Wilh. Grob, 7031
gerlingen, Wilhelmstr. 14.
Geschlossene Mibabéinde mit Einband von 1948 bis
1958 gegen Angebol abzugeben. Dellien, Bremen 1,
Intschederstr. 59.
Marklin Spur 1 gegen An?ebor zu verkaufen: 1
Schnellzuglok, 1 Lastzuglok, T Speisewagen, 1 Schlaf-
wagen, Kohlentender, Kihlwagen, Shellwagen und 2
Lastwagen, sowie Bahnhof, Weichen, Weichenhdus-
chen, kompl. GroBbahnanlage, mit 27-30 m Schie-
nen, groBer &lgelagerter Trafo, montierte Anlage:
3,5x3 m. Tunnels und Bricken eingebaut L. Reichl,
Furstenfeld Stmk./Osterreich, Hauptplatz 3.
Suche MIBA: Heft 1 u. 3/1962, sowie Heft 1/1963. Guy
Lafaye, Boite Postale 781, Dakar (Republ. du Senegal).
Verkaufe Marklin-H0, 7 Loks, Gb. 100 Wagen (auch
Pocher, Liliput, Hornby efc.),” Weichen, Signale, viel
Oberleitung, Schienen, nur zusammen, zu 60 % Kata-
logpreis, alles neuwerh’?. Anfragen an D. Gabel,
69 Heidelberg, Im Gabelacker 11, Tel. 4 18 07.
Verk. Mdrklin E18 55~ DM (neu); TT 800 (BR 86)
95~ DM (neu). E.Former, 24 Libeck, Stresemannstr. 37.
Suche Fleischmann E 32 Kat., Nr. 1332 gegen Héchst-
gebot. Chiffre 7021516,
TRIX-Anlage wird aufgeldst! 12 Triebfahrzeuge, Wa-
en und Gleismaterial bis 35 % unter Preis zu ver-
aufen. Liste anfordern: H. Kruse 3212 Gronau, Postf.

20-25 °/o Nachl.

olz-



