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Fahrstrafien-Entwicklung
mit den Normal-Weichen

Enormer Raumgewinn durch
die neven Bogen-Weichen
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Alle Modell-Weichen haben einen 2-poligen Umschalter
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Abb. 1 (rechts).

Eine : vorbi]dlig\e
Kupplung in des
Wortes doppelter
Bedeutung; erstens
im Aussehen, zwei-
tens <in der Funk-
tion — das ist die

diffizile Heinzl-
Haken-Kupplung.
Auch die neuen

Schlitzpuffer sind
hier gut zu sehen.

Abb. 2 (Mitte re.).
Befestigung der

Kupplung an der
Pufferbohle.

Abb. 3 spricht fir 7]
sich selbst! ~

HO -Modellkupplungen
und 0ld - Timer - Puffer

Die Fahrzeugselbstbauer scheinen wieder besseren
Zeiten entgegenzugehen, nachdem die Firma Heinzl
bestimmte Teile aus ihrer Lok-Fertigung auch einzeln
liefert. (Siehe auch Heft 4/XVI, Seite 178.) Eine be-
sondere Uberraschung stellen aber die Modellkupp-

Fiir Supermodelle:

Die kurzen SRK's sind da!

T %

lungen (Abb.1 bis 3) dar, mit denen in Zukunft
auch die Heinzl-Modell-Loks ausgestattet werden. Sie
sind voll ,betriebsfhig” und missen ,vorbildge-
recht” eingehdngt werden. Eine Spindel (0,8-mm-Ge-
windel) erlaubt eine Léngenverénderung um etwa
2 mm. Zur Montage ist nur ein kleines rechteckiges
Loch in der Pufferbohle erforderlich (ca. 1 x 1,5 mm).
Durch eine Spiralfeder wird die Kupplung in der
Wagenachse gehalten (Abb. 2). Der Preis: 3,50 DM
pro Paar.

Fir die Freunde der Old-Timer-Fahrzeuge gibt es
nun UOberdies Puffer mit Schlitzhiilse, sogar in Be-
federter Ausfihrung (Abb.1). Der Preis: 3, DM
fir einen Satz (= 4 Stick). Kupplungen und Puffer
sind iber den Fachhandel erhdltlich.

In Heft 11/XVI haben wir iiber die Schutzrohrk
takte berichtet. Die dabei erwihnte kiirzere deutsche
Ausfiihrung ist ibrigens bereits lieferbar: Glaskérper
nur 18 mm lang, Durchmesser 2,4 mm! (Gegeniiber
50 mm und 5 mm bei der langen Ausfiihrung.) Erhélt-
lich sind beide Ausfilhrungen bei der Firma Edmund
Herbst, Niirnberg, GibitzenhofstraBe 17. Die kurze
Ausfilhrung kostet 575 DM pro Stiick, die lange
Ausfilhrung 3,75 DM (jeweils mit einem Arbeitskon-
takt). Dazu liefert die Firma Herbst auch noch Spe-
zialmagnete (18 mm lang, 8 mm ¢, 1,80 DM pro
Stiick), die noch guf 30 mm Entfernung wirken sollen.

-

Ein Vergleichsbild, das fir sich spricht. Unten die
bisherige grofie SRK-Ausfihrung, dariber einer der
nur 18 mm langen kleinen SRKs in 'y Gréfle.

Heft 14/XVI ist spitestens 6. 11. 1964 in Ihrem Fachgeschiift!
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Nochmals: Stiefkinder
der Modellbahnindustrie

Das Thema ,Postwagen” ist von Heft 12 her
noch warm — und Eisen soll man bekanntlich
schmieden, so lange es noch warm ist. Also
greifen wir die ,Stiefkinder” der Modellbahn-
industrie nochmals auf und die Gelegenheit
beim Schopf.

DaB die Bahnpostwagen im Eisenbahnbe-
trieb eine nicht zu unterschétzende Rolle spie-
len, geht schon daraus hervor, daB im Bundes-
gebiet zur Zeit 1626 Bahnpostwagen eingesetzt
sind, Davon sind 1038 Wagen 4-achsig, 58 Wa-
gen 3-achsig und 530 Wagen 2-achsig. Das sind
recht beachtliche Zahlen, zu denen noch eine
erhebliche Zahl weiterer Wagen hinzuzurech-
nen ist: die kombinierten Pack- und Personen-
Postwagen. Letztere sind Eigentum der Bun-
desbahn, wihrend die reinen Postwagen der
Bundespost gehoren.

In den Abb. 8 bis 11 stellen wir Ihnen heute
nochmals einen Postwagen élterer Bauart und
mit drei Achsen vor, Dieser Wagen paBt gut zu
den zwei- und dreiachsigen Abteilwagen, wie
sie von der Modellbahnindustrie geliefert wer-
den.

Modell- Postwagen gibt es auf dem deut-
schen Markt — von ganz wenigen Ausnah-
men und auslédndischen Typen (z.B. Acdo,
Jouef, Rivarossi, Fleischmann 1446) abgese-
hen — praktisch nicht; zumindest nicht in
einer Auswahl, die den Verhéltnissen beim
Vorbild in etwa gerecht wird. Fiir H0-Bahnen

POSTWAGEN

konnen drei Wagen erhandelt werden (Abb. 4,
5 und 6), wiahrend fiir TT nur der Rokal-Wagen
nach Abb. 7 und fiir N-Bahnen (9 mm) zur Zeit
nur der PwPost 4ii 28 von Arnold zur Verfii-
gung steht. (Ein HO-Modell dieses Typs ist in
Abb. 3 gezeigt.) Vor Jahren gab es auch im
Mairklin-Programm noch einen Post 4ii (Mark-
lin-Nr. 346/3); wo ist er geblieben?

In ,eingeweihten” Kreisen mit am beliebte-
sten (wegen der vielseitigen Umbauméoglich-
keiten), aber der groBen Masse weitgehend un-
bekannt ist wohl der 4-achsige Postwagen von
Schicht (Abb. 6). Was man aus diesem Wagen
alles machen kann, davon zeugte die Abbil-
dung auf Seite 551 in Heft 12/XVI.

Warum die Modellbahn-Industrie bisher noch
nicht so recht gezogen hat, das diirften wohl
nur die Gotter wissen. Die MIBA hat jeden-
falls dieses Thema oft genug aufgegriffen, wie
die diversen Bauzeichnungen und Bauanleitun-
gen beweisen. Auf den Seiten 576, 580 und 581
haben wir einmal alle bisher veréffentlichten
Postwagenzeichnungen -— auf BaugréBe N
(1:160) verkleinert — nochmals zusammenge-
faBt, um Thnen einen kleinen Eindruck von der
Vielfalt der Wagentypen zu verschaffen.

Fiir den Modellbahnbetrieb diirften die kom-
binierten Wagen vielleicht geeigneter sein als
die reinen Postwagen. Da die Modell-Zuglidn-
gen nunmal beschrédnkt sind, kommt ein sol-
cher ,Kombi“-Wagen sehr gelegen, denn er be-
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Abb. 1. Der beliebte PwPostdi 28 (Heft 1/XIV) in N-GroBe. (Die Ubrigen MIBA-Postwagenprojekte siehe S, 580!581.}.
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Abb. 2. Das .reinrassige” (Nur-Post-)Gegenstiick zu Abb. 1: Postde (Heft 12/XVI) in N-Grafe.
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Abb. 3. Ein oft nachgebouter MIBA-
Bauvorschlag: der PwPostdi 28, ein
kombinierter Pack-Postwagen. (In Bou-
groBe N wird dieser Typ von Arnold
geliefert.) Dieses H0-Modell wurde von
Herrn M. Bornhéft, Kiel, gebout

>
Abb. 4. Der Fleischmann-Old Timer: PwPosti Pr 92
Dieses Modell ist besonders fir die Klein- und
Kleinstanlogen und die Nebenbahn-Zige geeignet

Abb.5. Der vierach-
sige Postwogen von
Liliput, wohl den mei-
sten bereits bekannt.
Er paBt im Stil zu den
vier- und dreiachsigen
Abteilwogen

Abb. 6. Vielen un-
bekannt, aber mit
seiner LOP von nur
18,7 cm ein zweck-
méaBiger Postwa-
gen-Vierachser:
der Post 4 der mit-
teldeutschen Firmo
Schicht, zwar mit
richtigen Glas-
scheiben, doch
ohne GitterstGbe;
dieses Maodell eig-
net sich bestens
zur Schaffung ge-
wisser Postwagen-
Variationen.

k| Abb.7. Der Rokal-Post-

l 'I " " wagen entspricht etwa dem

Typ, wie er kurz vor bzw.

= kurz nach dem Krieg ge-

bout wurde — ein Post-

wagenmodell, das ziemlich

universell moderneren D-

Zigen beigestellt werden
kann.
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Zeichnungen in 'y GréBe fir HO (1 : 87)
von H. Meifiner (Minster).
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Abb. 8 Seitenansicht.

Abb. 9. Draufsicht.
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Abb. 10. Das Vorbild unserer heutigen Bouzeichnung
wurde 1925 von Orenstein & Koppel, Berlin, gebaut.

Abb. 11. Stirnonsicht der Seite 3824 Mst
mit dem Bremserstand. Rechts: Post 3
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(Abb. 8), der Post 3 mit Bremserstand. Dieser Wagen
(Foto: H. Meifiner, Minster)

deutet praktisch keine wesentliche Verlinge-
rung des Zuges. DaB diese Uberlegung nicht
rein theoretisch ist, beweisen auch die vielen
Modelle, die vom PwPost 4ii 28 gebaut worden
sind, und von denen wir mehrfach Fotos ver-
bffentlicht haben (siehe auch Abb. 3). Von die-
ser Erkenntnis sind wohl auch die Firmen
Arnold und Fleischmann (Abb. 4) bei der Aus-
wahl ihrer Typen ausgegangen.

Stellt man nun so eine Art Postwagen-
Whunsdchliste fiir die Modellbahn-Industrie zu-
sammen, dann fehlt in BaugréBe HO ein Wa-
gen, der zu den modernen D-Zugwagen paft
(26,4 m), sowie ein Wagen, der zu den dlteren
D-Zugwagen paBt (z. B. der Post 4e aus Heft 12
oder der schon mehrfach erwdhnte PwPost
41 28). Fir Personenziige wiirden wir entweder
den PwPosti 34 (Abb. 18) oder den PwPosli 12
(Abb. 14) oder den Postwagen aus dem Jahre
1908 (Abb. 16) vorschlagen.

Bei TT ist immerhin ein ziemlich moderner
vierachsiger Postwagentyp vorhanden (Abb. 7),
so daB im Grunde genommen fiirs Erste eigent-
lich nur ein kleiner .kombinierter” fiir die
Personenziige fehlt.

Letzteres gilt ebenfalls fiir BaugréBe N;
nachdem der vorhandene PwPost 4i 28 durch-
aus auch an moderne D-Ziige angehédngt wer-
den kann, mége ein Postwagen modernen Stils
vorerst zugunsten eines netten Personenzug-
Postwagens noch etwas zuriickgestellt werden

Fiir alle Spurweiten kdmen auBerdem noch
die ausgesprochenen Paket-Postwagen in Be-
tracht, mit denen man dann ganze Postziige zu-
sammenstellen kénnte. Doch wollen wir die
Kirche im Dorf lassen und wiren schon froh,
wenn an der nidchsten Spielwaren-Fachmesse
wengistens 1-2 Personen-Postwagen iiber-
raschenderweise auftauchen wiirden...!
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Abb. 12. PwPost Li Bay 00 (Heft 10/XV). Abb. 13. C Post L Bay 91721 (Heft 9/V).

Bisher Bau-
erschienene zeichnungen
MIBA- 3 ! PR [ wiedergegeben
Postwagen- 2 - N 1 B i+ < o = irln Il\ébGrbﬁe

' (1:160)

Abb. 17. PwPosti Pr 92 (Heft 13/111). Abb. 18. PwPosti 34 (Heft 3/1V).

N Abb. 19. Vierachsiger Pos

aus der Kaiserzeit, der gut zu den
Abteilwagen pafit (Heft 12/VI1). Er
ist etwas kirzer als der von Liliput.
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Abb. 20. Postwagen zur Paketbefdrde-
rung, den man eventuell aus einem ge-
deckten Giiterwagen passender GréBe
zurechtmodeln kann (Heft 9/XIV).

7
Abb.21. Zum besseren ~ 3 °
Vergleich mit den anderen 1 =)
Zeichnungen hier nochmals ! i o
der heuh% Vorschlag in . l
BaugréBe N (1 :160): der 4 aled
dreiachsige Post 3 aus dem
Jahr 1925. i
* =2 ’ o ! Abb. 22. Ein zweiachsiger Postwagen
T moderner Bauart, wie er z. B. in den
w120 ersten Jahren nach dem Krieg noch

Kleinstade-
Milieu

Die im Handel er-
héltlichen  Gebdude-
modelle, seien es nun
fertig montierte oder
aus gBc:usl‘.‘nzen (bezie-
hungsweise Einzelteil-
packungen) zusammen-
gesetzte, soll man
nicht wie die Zinnsol-
daten in Reih' und
Glied aufstellen. Viel
natirlicher wirkt doch
eine Anordnung, wie
sie auch Herr W.
Reiche aus Hanau ge-
widhlt hat. Unsere klei-
nen Stddte und, Ort-
schaften sind nun mal
nicht "auf dem ReiB-
brett. entstanden wund
bieten deshalb meist
ein sehr verschachtel-
tes Bild.

beschafft wurde; Baujahr 194
9/1X).

(Heft




Die Kleinbastelei

von R. Kiihnpast,
Griesheim

Ein Fahrradstinder ist in der Umgebung fast
jeden Bahnhofes zu finden. Er sollte deshalb
auch auf einer Modellbahnanlage nicht fehlen.
Zu seiner Anfertigung im Modell werden nur
Nemec-Winkelprofile 1 x 1 mm sowie ein Stiick
Wellblech fiir das Dach bendtigt.

Man beginnt am besten mit der Herstellung
der Fahrradhalterillen. Sie werden aus 1x 1-
mm-L-Profilen oder aus 1 x 0,5-mm-U-Profilen
gebogen. L-Profile sind bei den richtigen Fahr-
radstindern zwar nur sellen anzulreffen, wur-
den von mir aber den U-Profilen vorgezogen,
weil mit ihnen eine bessere Fiihrung der Mo-
dell-Fahrrdder erreicht wird. Die L-Profile sind
dabei auf die Kante zu stellen, so daB sich ein
nach oben offenes V ergibl.

Fiir das Aussehen des fertigen Modelles ist
es wichtig, alle Teile moéglichst genau und
gleichmdBig herzustellen. Deshalb ist es prak-
tisch unumgdnglich, zum Biegen der Halleril-

Zét&:acgddmget n téﬂe %O

len eine Vorrichtung in Form einer Schablone
aus diinnem Sperrholz oder Blech auszuschnei-
den, welche die Kontur und die Linge der Ril-
len festlegt. Da die zuriickgesetzlen Hallerillen
(3 und 4 in Abb. 1) gegeniiber den vorstehen-
den (1 und 2) in der Kontur abweichen, be-
ndtigt man zwei Biegeschablonen.

Nach dem Biegen werden die Halterillen mit
den Ldngstrigern zu einer ,Leiler” zusammen-
gelétet (oder mit UHU-plus zusammengeklebt).
Auch hierbei verwendet man zweckmiBig eine
einfache Vorrichtung (Abb. 4). Sie besteht aus
zwei Schrauben und und drei 2 mm dicken
Sperrholzhretichen passender Liinge, zwischen
denen die Halterillen eingespannt werden.
Beim Ausrichten der Rillen vor dem Léten oder
Kieben ist auf gleichmdBigen Abstand und ge-
naue Parallel-Lage zu achten. (Am besten als
Hilismittel parallele Striche im Abstand der
Rillen auf den Sperrholzbrettchen anbringen.)

e S 3, Zeichu
PP et 4 | (AT I o vl R b B

29

ders in 1 Gréfe
/ fir HO. Die Lénge
Schitd des ,Bauwerkes”
kann entsprechend
den &rtlichen Ge-
gebenheiten vari-
iert werden, doch
sollte man immer
die 1-2-3-4-Anord-
nung beibehalten.

hﬂ""'

Abb. 2. Der fertige Fahrradstdnder des Herrn Kithnpast, und daneben noch ein Beispiel seiner diffizilen
Lot- und Bastelkunst: Ein Transportwagen fir Gasflaschen, wie sie bei Schweiflarbeiten benétigt werden.
Bei diesem klginen Karren wurden sogar die Réder von Herrn Kiihnpast selbst hergestellt, indem er sie
aus 1 mm breiten Blechstreifen zusammenlétete. Das Karrengestell besteht ebenfalls aus schmalsten Blech-

streifen und etwas Draht.
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Abb. 3. Von schriig nach tief: Aus diesem Bild gehen
gie Einzelheiten der ,Uberkreuz”-Konstruktion gut
ervor.

/| Abb. 4. Schnitt durch die Lehre,
T in die die Halterillen fir die

I}; ,, Fahrrdder zum ZusammenlSten
) eingespannt werden. Eine solche
—— ’3 Lehre ist — wie in allen Féllen, wo
T es auf eiule Gleichheit mehrerer
Teile ankommt - unumgdnglich!

Die Anordnung der Rillen geht aus der Nu-
merierung in der Zeichnung (Abb. 1) hervor.
Beim Anléten des lelzten Ldngstrdgers der
zweiten ,Leiter” ist zu beachten, daf zuvor die
erste ,Leiter” entsprechend der iiberkreuzien
Lage der Rillen (1 und 3 mit 2 und 4) einge-
héingt wird.

Zum Léten eignet sich das in der MIBA Hefl
14/XV erneut beschriebene ,KurzschluB”-Ver-
fahren einzigartig. Da die Létstellen hier sehr

klein sind, geniigt die Leistung eines Mdrklin-
Fahrpultes vollkommen. (Fahrregler aui ,50
km/h* entsprechend etwa 8 Voll einstellen.)
Der Lotgriffel kann provisorisch aus einer
Liisterklemme und einer darin eingeklemmlen
elwa 15 mm langen Bleistiftmine angefertigt
werden. Als Lot empfiehlt sich unbedingt Tinol-
Létpasle.

Das Dach ist aus dem Wellblech in passender
GréBe auszuschneiden und zu biegen. Es kann
dann mit den beiden Lings- und Querlrdgern
verlélel werden. Hierbei ist allerdings ein
Létkolben oder eine Tinol-Létlampe besser als
der oben erwdhnte Griffel geeignet.

Wer kein fertiges Wellblech auftreiben kann,
stellt sich solches aus 0,1-mm-Messingblech
bzw. -Folie selbst her, indem er das Blech auf
eine passende Rillenglas-Scheibe (Abfall beim
Glaser!) legt und die einzelnen Rillen mit einei
Stricknadelspitze nachfdhrt und durchdriickt,
Gegebenenfalls komm! auch das ,badedas-
Wellblech” nach Heft 12/XVI in .Fmge oder das
Wellblechdach vom Kibri-Ladebockkran.

Die beiden Quertrdger des Dachrahmens er-
halten je zwei Aussparungen [iir die Aufnah-
me der beiden oberen ,Leiter”-Holme, um das
Ausrichten beim Anléten oder Ankleben zu er-
leichtern. Als letztes werden die beiden Quer-
triger des Bodenrahmens und der in der Milte
durchgehende Lingstriger angelétet.

Der Anstrich sollte mit Humbrol-Farben
matlgrau oder rostfarben erfolgen. Das Dach
kann silbern-schwarz entsprechend dem ,nattir-
lichen* verzinkt-verdreckt getént werden.
SchlieBlich wird noch das Warnschild ,Abstel-
len der Fahrrider auf eigene Gefahr” aus der
MIBA ausgeschnitten und angeklebl. (Wer
sich's zutrautl, zeichne dieses Schild lieber neu,
denn eine zerschnitlene MIBA ist schlieBlich
nicht jedermanns Sache. Ich habe das Schild ja
auch malen miissen!) Zur ,Belebung” eignen
sich die neuen Wiking-Fahrriider; die Preiser-
Fahrrider kann man vorleilhaft als Kinder-
Fahrriider deklarieren.

e R e A R T R e AR e ek e U e S S ST,

Buchbesprechung
Lichtsignale und ihre Schaltungen
bei Modellbahnanlagen

Herausgegeben von der Fa. A, Braun (BRAWA),
7050 Waiblingen

DIN A 5 Querformat, 24 Seiten, zahlreiche
z: T. mehrfarbige Schaltbilder, broschiert, Preis
1,— DM, im Modellbahnfachhandel oder gegen
Voreinsendung*direkt vom Hersteller erhalt-
lich. =

Diese Firmendruckschrift ist speziell den
Anwendungsmoglichkeiten des Brawa-Signal-
schalters gewidmet, insbesondere in Verbin-
dung mit Lichtsignalen. Bei der Vielzahl der

Kontakte dieses Schalters und der vielen Ein-
satzmoglichkeiten ist vor allem fiir diejenigen
eine solche Broschiire am Platze, die sich mit
der Ausarbeitung von Signal- und sonstigen
elektrischen Abhédngigkeiten etwas schwer tun.
An Hand von zahlreichen Schaltschemen mit
zum Teil mehrfarbig ausgelegter Strippenfiih-
rung (mit den AnschluBdrdhten der Brawa-
Signale iibereinstimmend) werden die Einsatz-
moglichkeiten des Signalschalters in verstind-
licher Weise dargeboten. MaBstédbliche Zeich-
nungen der verschiedenen Schaltertypen (sowie
eine vermaBte Ausschnitt-Zeichpung fir die
Stellpultplatte) sind wertvolle Einbauhilfen. Ein
Freund von Lichtsignalen und entsprechen-
den Schaltungen wird diese Firmen-Broschiire
sicher mit groBem Interesse studieren.
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Die

Familien-
Bahn

Text

siehe
nebenstehende
Seite oben rechts.




Die Eiger-Nordwand
rauf und runter. . .

...werden diese Kleltermaxe wohl kaum
schaffen, trolz ziinftiger Seilarbeit. Dazu rei-
chen ihre HO-Krdfte bestimmt nicht aus. Nichts
deslo trolz — Felsen gibt es wohl auf jeder
Modellbahn-Anlage, wenn auch nicht gerade
eine Eiger-Nordwand en miniature (die in HO-
GréBe dann immerhin noch runde 20 Meter
hoch wire; hdlten Sie das gedacht?), so doch
zumindest einen Ubungsfelsen, wie z.B. auf
der Anlage des Herrn Schmiedel, Niirtingen
(Abb. 1, rechts). In einem solchen ,Ubungs-
falle* braucht man den Kletterern auch keine
alpine Superausriistung aufzublirden, sondern
man ldBt — wie hier — supertrainierte Preiser-
FuBballer kraxeln. Das ist zwar auch nicht ge-
rade stilecht, sieht aber immerhin sportlich
aus.

Wer es aber ganz fein machen will, fiir den
ist das naturealistische natureal-Kletter-Fels-
Messe-Moliv sicher eine willkommene Anre-
gung (Abb. 2, Seite 586). Zwei Seilschaften be-
miihen sich hier um die Erstiirmung des Monte
Styroporo. Bei diesem Motiv siehl man (ibri-
gens auch, wie leicht sich die Bergsteiger im
Bergmassiv verlieren (in HO wie in nalura),
sobald der Felsblock eine gewisse GréBe iiber-
schreitgt. Meist muB man dann ein bissel mit
der Farbgebung fiir die Figuren nachhelfen,
damit sich diese {iberhaupt gegeniiber der Fel-
seneindde abheben. Als Figuren hat die Firma
natureal bei diesem Messemotiv librigens sol-

Die ,, Familien-Bahn”

als Klapp-Anlage, das ist das Erst-
lingswerk des Herrn Georg Petutsch
aus Wien. ,Familien“-Bahn deshalb,
weil die Bahnhdfe nach den Fami-
lienmitgliedern ,benamst” wurden:
Evastadt, Irenental, Georgen, St.
Agathen und Klein-Margit. Das rol-
lende Material stammt von der Fa.
Klein. Die rund 2 x2m groBe An-
lage wird bei Nichtgebrauch hoch-
geklappt und verschwindet hinter
einem Vorhang. Der gesamte Auf-
bau erfolgte auf einer Holzfaser-
platte, die in einen stabilen Profil-
eisen-Rahmen eingesetzt ist. In die
Grundplatte ist auch gleich das
komplette Stellpult mit den Fahr-
reglern eingebaut (Abb. S. 584 links
unten), so daB zur Inbetriebnahme
nur die Fahrzeuge auf die Gleise
gesetzt werden miissen.

-~ Y b

Abb. 1. Bergsteigen gehért neverdings zum Trainin
des 1. FC Preiser. (Foto: Schmiedel, Nirtingen
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che von Preiser verwendet. — Falls Sie nun
ebenfalls Lust an dieser HO-Kraxelei verspii-
ren, beachten Sie bitle noch eine bergsteigeri-
sche Regel: An einem Seil sollen grundsitz-
lich héchstens vier Mdnnlein (oder Weiblein)
Jhingen”. Als Seil kann man hellbraune Ndh-
seide verwenden, die man fachgerecht um die
Figuren schlingt (siehe auch die Beispiele im
Moliv des Herrn Schmiedel). Als dann: Berg
frei! Hollodrio . ..

Abb. 2. Gipfelstirmer vor dem Ziel: handgeschnitzte
Preiser-HO-Figuren auf dem Messe-Motiv-Muster-Fel-
sen von natureal.

Molykote-Schmierung

ein aktuelles Thema

Der Frage ,Schmierung der Modellbahn”
scheint in den Jahren seit ‘1961 in zunehmen-
dem MabBe gréBere Beachlung geschenkt zu
werden, Die Einsender der verschiedenen
Artikel in der MIBA befassen sich nicht nur mit
den handelsiiblichen Olen und Fetten auf Mine-
ral6lbasis, sondern suchen eine Verbesserung
der Schmierwirkung und Verlingerung der
Schmierfristen, aber auch eine Verringerung
der Schmierstoffmenge durch neue Schmier-
stoffe zu erreichen,

Nach dem ersten Hinweis im Heft 13/XIII —
dem ich eine Ergdnzung beisteuern konnte —
folgte im Heft 2/XV ein weiterer und noch
ausfiihrlicherer Aufsatz, in dem eine Anzahl
anderer Einsatzstellen aufgezdhlt wurden.
Alle diese Veroffentlichungen betrafen aber
einen Schmierstoff, der heute in Industrie und
Werkstatt groBe Bedeutung gewonnen hat:

Molybdéndisuifid,

chemische Formel MoSs,

Handelsname ,Molykote”

(bzw. ,Liqui-Moly" usw.)

Nachdem nun in Heft 10/XVI der durch Ver-
suche recht interessante und aufschluBreiche
Aufsatz des Herrn Dr. C. Pittroff erschienen ist,
meine ich, daB doch einmal die einzelnen, in
allen Artikeln genannten MoSgz-Produkte und
deren Moglichkeiten fiir den Einsatz im Mo-
dellbahnbau und -betrieb zusammengestellt
und geordnet werden sollten. SchlieBlich ist
fiir den Modellbahner das Problem ,Typenbe-
schrankung und damit verringerte Lagerhal-
tung von Schmierstoffen” ebenso interessant
wie fiir jeden Industriebetrieb. AuBerdem
hoffe ich, mit meinen Ausfiihrungen Fehl-
schlige und Fehler vermeiden zu helfen und
auch gleichzeitig die im Heft 10/XVI ange-
schnittene Frage der ,Packungen in Modell-
bahndimensionen” vermutlich befriedigend be-
antworten zu konnen.



1. ,Molykote"-Pulver Z (besser: Pulver mikrofein)

Das sind die Ausgangsprodukte mit unter-
schiedlichen TeilchengréoBen der MoSs-Plétt-
chen, die auch in den nachfolgend genannten
Produkten enthalten sind und nur zur verbes-
serlgn und vereinfachten Anwendung in Pasten,
Fetten und Suspensionen (also in Olen) ver-
arbeitet werden. P ur angewendet, dienen sie
zur Trocken- und/oder der Vorbehandlung von
Lagern, Gleilsstellen und dergleichen (siehe
z. B. MIBA 13/XIII, Seite 521).

Gebinde: Pulver Z: Plastikflaschen mit 70 g
und 200 g Inhalt; Pulver mikrofein: Plastik-
flasche mit 35 g Inhalt.

2. ,Molykote"-Paste G (besser: Paste G Rapid)

Das sind aktivierte Anteigungen der o. a.
Pulvertypen zur wirtschaftlicheren und saube-
ren Vorbehandlung von Gleit- und Lagerstel-
len. (Siehe z. B. MIBA 2/XV, Seite 73.)

Gebinde: Paste G: Tuben mit 50 g und 100 g
Inhalt; Paste G Rapid: Tuben mit 50 g Inhalt.

3. .Molykote“-Paste U

Mineraldlfreie Pulveranteigung, des-
halb fiir Modellbahnzwecke universell anwend-
bar an allen Stellen, wo bisher mit reinem
Pulver (Kunststoffe, Gummi usw. mit Gefahr
der Quellung und dgl.), wie auch der Paste G
gearbeitet wurde. Gleicher Wirkungsgrad bei
vereinfachter Sortenzahl.

Gebinde: Tuben mit 50 g Inhalt.

4. ,Molykote”-M 55, ,Molykote"-A

Das sind Suspensionen (Aufschwemmungen)
in Ol; anwendbar in allen Fillen, wo eine O 1 -
schmierung erwiinscht und moglich ist.

Weilél plus ,Molykote” M 55.

Entsprechend den Ausfiihrungen in Heft
10/XVI, Seite 470, ist der Einsatz von ,Moly-
kote* M55 pur infolge seiner héheren Vis-
kositit besser als eine Mischung von z. B.

Bei den Kleinstmengen, die zur Schmierung
der Modellbahnlager ohnehin nur erforderlich
sind, diirfte auch die Schmierung mit M 55 pur
— also auch nicht vermischt mit Auto- oder
Getriebedlen — nicht teurer werden, als wenn
zur bisher tiblichen Mischung erst eines dieser
auch nicht billigen Ole in irgendwelchen Men-
gen beschafft werden muB.

Gebinde: Plastikflasche mit 100 cm® Inhalt,
wobei mittels einer Kaniile tropfenweise ge-
schmiert werden kann.

5. .Molykote"-Fett BR 2

Anwendbar an allen Fettschmierstellen,
einschlieBlich Wilzlagerfiillungen; aber auch —
gem, Heft 10/XVI, Seite 470 — an Ulschmier-
stellen, an denen Fettschmierung maglich und
vorteilhaft ist. Gebinde: Tuben mit 50 g Inhalt.

4

Beachten 'Sie bitte die heutige Beilage der Firma {

Ich hoffe, daB die vorstehende Zusammen-
stellung mit den stark gerafften und gekiirzten
Beschreibungen der verschiedenen Produkte,
wie auch den Hinweisen auf frithere Ver-
offentlichungen in der MIBA den interessierten
Modellbahnern einige Anregungen und Anlei-
tungen fiir den sinn- und damit wirkungsvollen
Einsatz geben konnten.

Da ich auf Grund meiner Erfahrungen auch
Gebinde in ,Modellbahn-Dimensionen” ange-
ben konnte (die néchstgroBeren Packungen
sind dann jeweils 'i-kg-Dosen), glaube ich,
daB damit das evtl. unklare und leidige Thema
«Wie schmiere ich richtig, wirkungsvoll und
trotzdem sparsam und wirtschaftlich” seiner
Lésung etwas ndher gebracht wurde,

AuBerdem diirften durch die o. a. Kleinge-
binde die aus dem Text fritherer Veroffent-
lichungen ersichtlichen ,Eigenmischungen von
Fetten und Olen mit MoS:" iiberfliissig und un-
rentabel werden.

Bereits im Heft 16/XIII warnte ich vor der-
artigen Manipulationen, da bei der Zumischung
von MoSg-Pulver oder Pasten (!) in Ole nie-
mals eine stabile Suspension entstehen kann.
Die Differenz der spezifischen Gewichte

Molybdéndisulfid 4,8 g/cm?
Mineral6l = ca. 0,8 g/cm?
ist zu groB, als daB sich das MoSz-Pulver
(und das ist ja auch in den Pasten) nicht in
kiirzester Frist abgesetzt haben wird.

Das Einmischen von Pulver oder Paste in
Fette ist ebenso unrationell wie unsicher,
da niemals eine derartig innige und homogene
Mischung erreicht werden kann, als daB die
kleinen Pulverteilchen auch tatsdchlich gleich-
méabig iiber und in die gesamte Fettmenge ver-
teilt und damit bei den benétigten Kleinstmen-
gen pro Schmierstelle auch wirklich wirksam
werden kénnen,

Insgesamt gesehen: auBer einem unnétigen
Aufwand und den unvermeidlichen Verschmut-
zungen nur Unsicherheit und kaum vermeid-
bare Schwierigkeiten!

Ubrigens und abschlieBend: Die Molykote-
KG, Miinchen 19, ArnulfstraBe 71, schickt Inter-
essenten auf Anforderung ebenfalls alle ge-
wiinschten Unterlagen zu. So z. B. den Pro-
spekt 100 und Einzeldruckschriften, in denen die
vorgenannten Produkte, deren Eigenschaften
und Anwendungsmdéglichkeiten noch spezieller
aufgefiihrt sind, Auch unterhdlt sie in einer
Anzahl von GroBstddten Verkaufsbiiros, was
auch fiir den Modellbahner von Interesse ist.
Die Anschriften der jeweiligen Filialen ent-
nehmen Sie am besten dem Telefonbuch.

: Hans Matthes, Wuppertal

\

: ”Demusa GmbH,ﬁEer_h_nr Sy o
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Abb. 1. Efweileder Stadt-Teil auf der Anlage des Herrn Buck (siehe auch MIBA 16/XV, Seite 728/729).

Oéel’lei{unqspﬂdl‘leme = geldst von K. H. Buck, Hamburg

I. Ausgleich von Temperaturschwankungen

Ich habe meine Modellbahn-Anlage in einer
groBeren Bodenkammer direkt unter dem Dach
aufgebaut. Sie ist demzufolge den recht grofien
Temperaturunterschieden zwischen der Som-
mer-Mittagshitze und der Winter-Nachtkilte
ausgesetzt. Diese Temperaturspanne wirkt sich
auch auf die fest verlegte Oberleitung aus, ins-
besondere in ldngeren Kurven. Die dabei ent-
stehenden Spannungen verursachen des 6fteren
Reparaturen, meist an den unzuginglichsten
Stellen (siehe auch Nachsatz der Redaktion).

Um diese Reparaturen zu umgehen oder zu-
mindest an erreichbare Stellen abzuleiten, habe

Abb. 2.
des Oberleitungsdrahtes O am
Mast mittels des Réhrchens R.
Erlduterungen siehe Text.

Bewegliche Aufhéngung
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ich eine bewegliche Lagerung des Oberleitungs-
drahtes an den Masten mit Erfolg erprobt
(Abb. 2 und 3): Am Auslegerarm A des Oberlei-
tungsmastes M ist das Rohrchen R (2 mm Durch-
messer oder weniger) angelotet bzw. angeklebt.
Durch dieses Roéhrchen wird der Oberleitungs-
draht O hindurchgefiihrt, aber nicht mit ihm
verlétet; der Draht mull sich stets im Réhrchen
in Léngsrichtung frei bewegen konnen.

Damit der Lokstromabnehmer ungehindert
iiber das Réhrchen gleiten kann, ist dieses an
den Enden bei X zur Hailfte abgefeilt und bei
Y abgeschrigt. Die Abschrdgung an der Ober-
seite dient nur zur optischen Verkleinerung.

Da der Oberleitungsdraht sich nun in dem
Réhrchen frei bewegen kann, werden die durch
die Temperaturschwankungen verursachten
Lingendnderungen zu den Enden des Oberlei-
tungsdrahtes abgeleitet, wo sie eventuell durch
Federn o. . ausgeglichen werden konnen,

Nachsatz der Redaktion:

Es mag manchem vielleicht etwas Ubertrie-
ben vorkommen, da man auch im Modell-
bahnwesen gewisse Einflisse der Temperatur-
schwankungen beriicksichtigen miifite. Aber
um die physikalische Tatsache, daf3 sich Kér-
per bei Erwédrmung ausdehnen und bei Ab-
kithlung wieder zusammenziehen, kommt man
leider nicht herum. Dabei ist in unserem
Metier speziell die Léngenausdehnung wich-
tig. Um Ihnen das einmal zu demonstrieren,



haben wir ausgerechnet, welche Léngendnde-
rungen bei ungiinstigen Verhdltnissen an einer
etwa 10m langen Oberleitung auftreten
kénnen.

Angenommen, die Anlage sei, wie bei
Herrn Buck, in einer Dachkammer aufgebaut.
Sommerliche Temperaturen von plus 35° C
sind infolge der direkten Sonnenbestrahlung
des meist dinnen Daches keine Seltenheit; in
Extrem-Féllen kénnen sie sogar bis 40° C an-
steigen. Im Winter dagegen kénnen die Tem-
peraturen in einer ungeheizten Dachkammer
auf minus 20-25° C absinken. Mithin ist mit
einem Temperaturunterschied von sage und
schreibe 65° C zu rechnen! Und dieser Unter-
schied ruft bei dem besagten 10 m langen
Oberleitungsstiick eine Léngendnderung von
etwa 11 mm hervor (pro Grad je nach Mate-
rial rund 0,017 mm/m.)

Die Wirkung dieser Temperaturschwankun-
gen konnten wir auch bei einer unserer
eigenen Anlagen beobachten, zwar nicht an
der Oberleitung, sondern an den Gleisen.
Die verwendeten 1 m langen Neusilber-Profil-
schienen wurden in einer Dachkammer leicht-
sinnigerweise im Sommer eingebaut und an

Abb. 3. Schnitt durch die Aufhdngung (unmaBstébl.).

den Stofistellen jeweils gut miteinander ver-
létet. An einem schénen Wintertage sollte
dann mal ein kurzer Probebetrieb gefahren
werden . .. sollte! Denn nichts fuhr! Die L&-
tungen waren ndmlich durch die Léngen-
schrumpfung der Profile einfach auseinander-
erissen, obwoh| die Profilschienen auf jeder
chwelle genagelt und obwohl die Tempera-
Iurschwaniungen nicht so gro3 wie oben an-
gegeben waren! Es blieb folglich nichts ande-
res Ubrig, als die Schienenstéfle mit elasti-
schen Strombricken zu versehen.

Auch Herr Riegel aus Hamburg, Gber dessen
Gartenbahn wir in den Heften 9 und 10/XVI
berichteten, hat dhnliche Erfahrungen gemacht

Abb. 4. Dieses Bild charakterisiert den léndlichen Teil der Anlage Buck mit dem Motto ,Stadt und Land”.
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Abb. 5 und é. Prinzipielle Anordnung der Oberlei-
tungskontakte. ErlGuterungen siehe Text.

(s. Heft 9/XVI, S. 398) und warnt aus gutem
Grund vor einer zu festen Verlegung der
Gleise im Freien. Bei Gartenbahnen sind die
Temperaturschwankungen ja noch gréBer, da
bei direkter Sonnenbestrahlung leicht Tempe-
raturen von 50-70° C entstehen kénnen. Bei
einem Gesamtunterschied von ca. 90° C mifite
eine Ausdehnung von beispielsweise 3 cm bei
20 m Gleis kompensiert werden!

Ein seltenes Signal . . .

. .,_nicht our auf Modelbahnanlagen, sondern auch
im Groflen: Ts 3 = Weiterfohrt fir zurickkehrende

Sthiebelokomotiven und Sperrfahrten. Durch den
Hebelmechanismus kann es in das Signal Ts 2 (= Halt
fir die obengenannten Fahrten) umgestellt werden.
Dieses kleine Modellchen steht auf der Anlage des
Herrn Fritsch in Idar-Oberstein.
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Man sieht also, daBB die Mafinahmen des
Herrn Buck in speziellen Féllen durchaus ihre
Berechtigung haben. Man sollte daher grund-
sdtzlich die Anlage in wohltemperierten Rdu-
men aufbauven. Falls das nicht méglich ist,
Oberleitung und Gleise zumindest nicht ge-
rade bei extremen Temperaturen verlegen,
sondern besser bei mittleren, also z.B. im
Frihling oder Herbst.

Auch die DB richtet sich beim Zusammen-
schweiflen der lickenlosen Gleise nach den
jeweiligen Temperaturen, weil sonst die Lén-
genschwankungen nicht zu beherrschen wéren.
Und auch bei der Montage dar DB-Oberlei-
tungen, Telegraphenleitungen usw. wird die
jeweilige Temperatur beriicksichtigt, und zwar
indem man den Durchhang der Leitung ent-
sprechend gréBer oder kleiner macht. Durch
all diese MaBnahmen erzielt man beim Ein-
bau der ,langen” Bauteile eine ,mittlere Tem-
peraturlage”, so daf} die Lédngendnderungen
in einer Richtung praktisch nur halb so grof3
wie im Extremfall sind und sich so besser und
leichter auffangen lassen.

Il. Oberleitungs-Kontakte

Gelegentlich ist es notwendig, bestimmte
Schaltvorgange allein auf die Oberleitungs-
Triebfahrzeuge zu beschrianken, d. h. die Schalt-
vorgdnge diirfen nur von diesen ausgeldst wer-
den. Die Abbildungen 5 und 6 zeigen, wie ich
entsprechende Kontaktgeber konstruiert habe.

In dem am oberen Auslegerarm befestigten
Gelenkrohrchen G (2 mm Durchmesser) sind die
Federstahldrdhte F (ca. 0,5 mm @) gelagert, an
deren abgekropftes Ende wiederum das Kon-
taktblech B angeldtet ist. Sobald nun eine Lok
unter dem Mast durchféhrt, beriihrt der Strom-
abnehmer nicht nur das Réhrchen R, sondern
auch das Blech B, Folglich wird eine elektrische
Verbindung vom Oberleitungsdraht O iiber R,
Stromabnehmer B, F, G und die Zuleitung Z
hergestellt, die zur Weiterleitung eines Strom-
impulses z. B. zu einem Relais dienen kann.
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Im ,griinen Herzen Deutschlands”, dem Thiiringer Wald, verkehrt diese Bahn; nicht in natura,
aber doch als HO-Schmalspur-Modell. Der Realismus, der aus diesem Bild spricht, lit erkennen,
daB hier jemand am Werke ist, der mil offenen Augen durch seine Heimal wandert. Nun, bei
einem Fotographen sind die offenen Augen zwar eine Selbstverstdndlichkeit, doch das Umsetzen
des Geschauten ins Modell ist gar nicht so selbstverstindlich, wenigstens, wenn es einen solchen
Effekt wie hier zeitigen soll.

Die Briicke ist zwar .nur” eine Notbriicke — die alte Sleinbriicke wurde ,kurz vor 12°
gesprengt —, und seildem ist es bei dieser Behelisbriicke geblieben: Zum Neubau reichten die
Mittel nicht! Das wenigstens ist der ,Leitfaden” fiir dieses reizende Moliv, das auf der Nur-Schmal-
spur-Anlage des Herrn J. J. aus R. zu finden ist. Bei den Wagen handell es sich um umgebaute
und vr}r allem verkiirzte Waggons der Zeuke-Schmalspurbahn. (Siehe in diesem Zusammenhang
Heit 1/XVI.)

Siehe auch unser heutiges Titelbild!

Das Kontaktblech B soll etwa 0,5 mm hoéher
sein als der Durchmesser von R; es wird dann
vom Stromabnehmer leicht angehoben. Im
Ruhezustand liegen die Drdahte F auf dem Réhr-
chen R auf. Wenn R aus Metall besteht, dann
sind an den Auflagestellen kleine Isolierstiicke

J — z. B. Tesafilm — anzubringen, damit kein
Dauerkontakt entsteht, Damit die ganze Kon-
takt-Anordnung méglichst unauffillig ist, sollte
sich B moglichst dicht an R befinden, jedoch
nur so nahe, daB kein unerwiinschter Kontakt-
schluB moglich ist.
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Und wenn der Sommer in diesem Jahr auch noch
so schén und noch so warm war — so warm wie
selten zuvor —, so kribbelt es den ziinftigen Modell-
bahnfreunden doch schon seit einiger Zeit wieder in
den Fin%ern. Sie kénnen es kaum erwarten, dafl die
schéne Bastelzeit wieder beginnt. Wenn's draufien
sturmt und schneit, wenn die kalten Nebelfelder
ziehen und wenn Mutter Natur sich mit Regen, Regen
und nochmals Regen den Sommerstoub vom Buckel
spilt, dann wird es in den warmen Bastelstuben wie-
der so richtig gemitlich. Und wer nicht mit einem
Ofen einheizen kann, der heizt sich selber ein, nicht
nur mit Alkohol: Knifflige Probleme treiben ihm den
Schweiff auf die Stirn, und das Unter-der-Anlage-
Herumkrauchen geht auch nicht chne ,Transpiration”
ab. (Der KdtzschluB liegt bestimmt in der hintersten
Eeke! Deshalb gleich dort suchenl)

och bevor man anféngt, ist es gut, wenn man
hinsichtlich des Werkzeuges erst mal nach dem Rech-
ten sieht. Gutes Werkzeug ist die halbe Arbeit! Man
braucht fir den Anfang nicht viel Werkzeug, aber es
muB in Ordnung sein! Die Bohrer sollten neu ange-

592

Herr Otto Straznicky aus Kéttingen hatte nicht von Anfang an eine so tolle Modellbahnwerkstatt —

Es geht wieder los!

Was fiir Werkzeuge bendtigt
ein Bastel-,Séugling”?

schliffen werden; fiir die abgebrochenen besorgt man
schon jetzt Ersatz (denn wenn man den neuven braucht,
ist es meistens Sonntag und die Léden sind geschlos-
senl); Gberhaupt kontrolliert man alle spanabheben-
den Werkzeuge auf richtigen Schliff; auch die
Schraubenzieher sollte man gelegentlich kontrollieren
und im Bedarfsfalle neu anschleifen; die Létkolben-
spitze wird von Zunder gereinigt und neu verzinnt;
bei Nédgeln, Schrauben, Kﬁebs!of en und Farben sorgt
man fior ,Nachschub”. Am besten ist es, Sie gehen
Ilhrer Werkstatt bzw. |hrem Werkplatz einmal grind-
lich Stick fir Stuck zu Leibe. (Was fehlt oder neu
beschafft werden muB, wird auf einer groBen Liste
notiert und unbedingt am néchsten freien Wochen-
ende besorgr.é

Bei dieser Beschdftigung — eine Arbeit ist es be-
stimmt nicht —, also, bei dieser gemiitlichen Beschéf-
tigung sind ausnahmsweise einmal diejenigen fein
raus, die sonst ,mangels Masse” gehandicapt sind:
Wenn man ndmlich eine solche ,bomfortionése”
Werkstatt wie im ,Panorama-Bild” oben sein eigen
nennen kann, dann davert so eine General-Inventur
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er hat (wie so mancher) mit wenigen Werkzeugen erst mal am . .. Kichentisch angefangen!

schon einige Abende. Doch die dafir geopferte Zeit
gewinnt man dann im Laufe der eigentlichen Bastel-
zeit doppelt und dreifach wieder zurick. Wie ge-
sagt: Gutes Werkzeug — halbe Arbeit!

ja, eine solche Werkstatt wie die des Herrn Straz-
nicky aus Kéttingen — er ist unseren Lesern durch
verschiedene Beitrdge sicher bekannt — ist schon
der Traum vieler Modellbahner, und mancher wdére
schon froh, wenn er allein schon einen solchen Raum
fir die Modellbahnanlage zur Verfiigung hdtte, ge-
schweige denn eine Extro-Werkstatt, Nun, Wunsch-
trdume sind schdn, aber sie brauchen auch nicht im-
mer in Erfillung zu gehen, um das gesteckte Ziel zu
erreichen. Es bereitet zwar meist mehr Mihe, mit
weniger Werkzeug auszukommen, aber wo ein Wille
ist, ist auch ein Wegq. Gerade wenn man ,mangels
Masse” improvisieren mufl, lernt man am meistenl|
(Und Modellbahner lernen ja praktisch nie aus, was
auch wir des &fteren am eigenen Leibe verspiiren.)
Diese Erfahrungen kommen einem dann doppelt zu-
gute, wenn man_gines schénen Tages etwas mehr aus
dem Vollen schépfen kann,

Fir #@en Anfang tut es also auch eine beschei-
denere Ausriistung. Doch was soll man sich als erstes
zulegen? Diese Frage haben sich bestimmt schon
viele gestellt, die neu zu unserem Hobby gestofien
sind und mit dem ,do-it-yourself* anfangen wollen,
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Gewifl, es gibt heutzutage praktische Werkzeug-
kdsten, die eigentlich alles enthalten, was man ge-
meinhin fir hdusliche Arbeiten benétigt. Sie sind
meist nicht einmal tever — aber eben auf den Haus-
halt abgestimmt und nicht auf unsere oft diffizilen
Arbeiten. Die nachfolgende Aufstellung soll jenen
neuven Freunden deshalb eine kleine Hilfe bei der
Auswahl der fir den Anfang benétigten Werkzeuge
sein. Mit diesen Teilen kommt man schon recht weit.
Wenn dann die Anspriiche und die Fertigkeiten ge-
stiegen sind, dann kann man immer noch an die Er-
génzung nach eigenem Gusto gehen. Hoffen wir, dafl
das gerade bei [hnen, ja besonders bei lhnen, recht
bald der Fall sein moge. Und traven Sie sich ruhi
etwas mehr zu, als sie sich jetzt zutrauen. Sie schaf-
fen es bestimmt — und das nédchste Mal dann wieder
ein bissel mehr!

Wichtige Werkzeuge fiir den Anfang

1. Laubsdgebogen: Fir normale grobe
Arbeiten und lange Schnitte den {iblichen Bogen mit
etwa 25 bis 30 cm Bogenldnge. [Fir feinste Blech-
arbeiten und auch fir diffizile Holzarbeiten sollte
man sich gelegentlich noch einen leichten Uhrmacher-
stéigebogen dazukaufen.]
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2. Laubsédgeblédtter: Fior Holz und Me-
tall Iieweils getrennte Blétter beschaffen. Die fir
Metall sind hérter, aber auch teurer. Zahnung nicht
zu grob auswdhlen; der Zahnabstand sollte maximal
die Hdlfte der Materialstirke betragen, deshalb om
besten verschiedene Zahnungen beschaffen.

3. Laubsédgetischchen: Wdhlen Sie bitte
nicht die kleinste und billigste Ausfihrung. Die
Zwinge soll stabil sein und darf nicht (ber die Ober-
fiéiche des Brettchens hinausragen.

4. Handbohrmaschine: Fir  unsere
Zwecke sind elektrische Handbohrmaschinen oft un-
geeignet und zu schwer. (Als Schleifscheibenantrieb
dagegen jedoch gut geeigne?l) Eine kleine Kurbel-
maschine — bis etwa 6 mm mox. spannend - tut es
fir den Anfang besser. JEs gibt auch dafir kleine
und preiswerte Stdnder, die bei senkrechten Bohrun-
gen von VYorteil sind!]

5. Spiralbohrer:03,05 081,15, 2 und
3 mm . [Spdter nach und nach jeweils von o mm
zu 10 mm steigend ergdnzen; Uber 2 mm @ je nach
Bedarf.]

6. Kleiner Hammer: Nicht schwerer als
- 100 g, méglichst sogar nur 50 g. Nur zum Zusam-
mennageln von Anlagengeristen usw. (also fir grobe
Arbeiten) wird ein 200-g-Hammer benétigt.

7. Feilen: Zundchst geniigen je eine grobe
Schrubb- und eine mittlere Schlichtfeile, halbrund
und etwa 20 e¢m lang; dazu dann gele?entlid-n noch
eine Rundfeile (6 mm () und eine Flachfeile von
etwa 15 cm Lénge (mittelfein).

B. Nadelfeilen: Zum Ausarbeiten der letz-
ten Feinheiten praktisch unentbehrlich. Zundchst ge-
niigen je eine Flach-, Halbrund-, Rund- und Vierkant-
feile. Wer besonders sparen muB, nimmt zundchst
mit einem Satz Schlisselfeilen vorlieb (da gute
Nadelfeilen nicht gerade billig sind).

9. Zangen: Zundchst eine Flachzange (hand-
lich, nicht zu groB, nicht zu lange Schenkel) und eine
kleine Rundzongl.e (mit mdglichst feinen Spitzen zum
Biegen von Drahtdsen usw.g'. Spéter auch noch eine
kleine Spitzzange zum Festhalten kleinster Teilchen.]

10. Seitenschneider: Mit gehdrteten

Schneiden, do man auch Stahidraht abzwicken muf3.

Im Ubrigen ist ein Seitenschneider mit das wichtigste
Werkzeug und z. B. beim Strippenziehen nahezu un-
entbehrlich.

1. Pinzette: zum ,Behandeln” kleinster Teile.

12. Schroubenzieher: Kommentar eigent-
lich Uberflissig! Sie sollten zumindest mit 2 mm und
3,5 mm Schneidenbreite vorhanden sein. [Fiir kleinste
Schrauben ist auch ein Satz Uhrmacherschrauben-
zieher vorteilhaft.]

13. Schere: Ebenfalls Kommentar Gberflissig,
nur sollte es nicht gerade eine Nagelschere sein.
[Fur Blecharbeiten ggf. auch noch eine kleine Blech-
schere.]

14, Anschlagwinkel: Zum Anreifien von
Bohrléchern, Schnittlinien usw.; Schankellﬁnﬁe 10 cm.
(Wer sich's leisten kann: aus rostfreiem Stahl!)

15. Kérner: Zum Ankérnen der Bohrungsmittel-
punkte, etwa 6 bis 8 mm @, 100 mm lang, gehdrtet.

16. Schiebelehre: MNormalausfihrung mit
etwa 160 mm Offnung. Bei diesem MeBwerkzeug soll-
ten sie keinesfalls sparen! Eine Schiebelehre ist lhr
Normal-Meter! ‘er sich's leisten kann, wdhle eine
aus rostfreiem Stahl. Allerdings kostet diese dann
etwa 35~ DM, aber es lohnt sichl]

17. Schraubstock: Auch hier méglichst nicht
sparen! Qualitdt hélt lénger — und ein Schraubstock
wird mit am stdrksten beansprucht! Backenbreite
etwa 5 cm.

18. Bastelmesser:
auswechselbaren Klingen (z. B.
usw.).

19. Schleifklotz: Aus Holzleisten selbst
hergestellt (etwa 150 x 60 x 25 mm) und mit Schleif-
papier bespannt. Schleifpapier in verschiedenen Kér-
nungen und Qualitdten ebenfalls besorgen.

20. Geld: Davon kann man nie genug haben,
ndmlich zum Beschaffen einer méglichst universellen
Werkzeugmaschine Lz B. Emco-Unimat, Metabo,
Bosch, AEG-Heimwerker). [Diese Anschoffune stellt
aber dann bereits so ziemlich den Héhepunkt dar;
man sollte aber daran denken, vor allem, wenn man
sigh Til dem Gedanken an den Fahrzeug-Selbstbau
trdgt.

Am besten eines mit
Aristo-Craoft, X-acto

Ein verbliiffender Einfall von Bernd Feil, Malsch:

Kopfsteinpflaster aus Styropor

Nach der Behandlung [l Yor der Behandlun
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Man nehme ein Stiick Styropor, halle es in
angemessenem Abstand Uliber die erwdrmte
Herdplatte und achle darauf, daB das Malerial
nicht zu groBer Hitze ausgesetzt wird. (Der
giinstigste Abstand von der Herdplatte diirfte
je nach Plattentemperatur zwischen 5 und 10 cm
liegen.) Binnen weniger Sekunden zeichnen
sich die schonsten Pilaslersteine ab. Die Wir-
kung ist tatsdichlich verbliiffend (Abb. ca. /-
GrdBe). Das verdnderte Material diirfte sich
zur Gestaltung von StraBen (insbesondere von
engen alten Gassen), Marklplitzen, Bahnstei-
gen, Stiitzmauern usw. sehr gut eignen. Eine
entsprechende Farbgebung erfolgt mit Wasser-
oder Plakafarbe unter Beimengung von elwas
Seife.

Bei der Auswahl der in Frage kommenden
Stiicke des Styropor-Materials achte man dar-
auf, daB die auch in der meist glatigepreBiten
Oberfldche noch erkennbare ,Kérnung” még-
lichst fein ist. Eine grobe Kérnung ergib! ndm-
lich zu groBe ,Katzenkdépfe”.



Doppelspur-Spezialitaten-habinetl

Wenn Schmalspur und Normalspur zusam-
mentreffen, gibt es normalerweise meist ein
Normalspur-Schmalspur-, Gewerch®.  Nicht
immer geht es so glatt und elegant ab wie in
Abb. 1. Hier kreuzt die Schmalspurstrecke
Ochsenhausen - Biberach am Bahnhof Wart-
hausen die doppelgleisige Hauptbahn Ulm -
Friedrichshafen. Die signaltechnische Siche-
rung dieser schienengleichen Kreuzung er-
folgt durch Formhauptsignale (Fliigelsignale)
fiir beide Strecken. Es ist hier der an sich
seltene Fall gegeben, daf eine Schmalspur-
bahn mit Fliigelsignalen ausgestattet ist.

Etwas komplizierter wird die Sache schon,
wenn die Schmalspur- und die Normalspur-
strecke zusammengefiihrt werden sollen, wie
z.B. im Bahnhof Limhamm in Schweden

(Abb. 2 und 3). Aus den urspriinglich vier
(Fortsetzung auf Seite 598)

Abb. 1. Schienen?leiche Kreuzung zwischen Schmal-

spur und Normalspur em Bahnhof Warthausen an
er Hauptstrecke Ulm — Friedrichshafen.

(Foto: Leybold, Memmingen, eingesandt von

A. Mihlegger, Peiting)

Abb. 2. Schmalspur-Abzweigung aus dem Doppel-
spurgleis im Bahnhof Limhamm (Schweden).
(Foto: Dr. W. Wisotzky, Hamburg)

Abb. 3. Uberweg direkt vor der Abzweigung nach
Abb. 2 mit den drei Rillenschienen. Rechts die ,dop-
pelspurige” Weichenlaterne.

(Foto: Dr. W. Wisotzky, Hamburg)
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Abb. 4. Beim Anblick einer solchen Modell-Weiche und in Gedanken an die mit dem Bau verbundene Bizzelei
kann einem schon schaudern. Aber Herr Zunker aus Disseldorf meint, es sei gar nicht so schlimm gewesen,
man miisse sich nur etwas zutraven. (Womit er genau auf dem Standpunkt steht, den wir schon seit Jahren
einnehmen und predigen.) Des besseren Eindrucks wegen baute er U r:gar\s auch diese Weiche aus 2 mm
hohen TT-Schienenprofilen! Die Schienenklammern sind an den .Engpdssen” zum Teil verkirzt worden!

Abb. 6. Elegant rollt der Zeuke-Schmalspurwagen
Uber die schP nke Weiche des Herrn Zunker. Irgend-
wie ist es ein eigenartiges Bild, neben dem Wagen
noch eine ,leere” Schiene zu sehen; man hat unwill-
kirlich den Eindruck, der Wagen rolle auf dem
«~Sommerweg”.

Bautips fiir eine Zweispur-Bogenweiche

Zunédchst habe ich ‘die Schwellen und den
Schotter aufgeklebt (etwa entsprechend einer
Normalgleis-Schablone) und die Gleismittel-
linien durch reichlich Stecknadeln markiert.
Dann wurden die beiden durchgehenden
Strange abgeldngt, die Anlageflichen fir die
Weichenzungen eingefeilt und die Zungen
durch Biegen und Feilen angepaBt. Auf die
beiden AuBenschienen — bereits mit Klam-
mern versehen — habe ich HO-Spurlehren pro-
visorisch aufgeschraubt und diese anstelle der
Innenschienen mit Abfallstiicken unterlegt,
damit die Spurlehren waagrecht bleiben. Die
beiden duBeren Weichenzungen sind nochmals
kurz an die Backenschienen anzulegen, um
sicherzugehen, daB man spiter nicht nochmals
an den Anlageflichen herumfeilen muB.

Die beklammerten AuBenschienen habe ich
mit UHU-plus angeleimt und iiber Nacht ab-
binden lassen. Die AuBenschienen sollten so
exakt wie moglich aufgeklebt werden. Einige
Schienenlehren kann man einsparen, indem man




$ 1 ' '-\: -

—k LEe:
sich ,Spann- o
balken” aus Vier-
kantmaterial anfertigt und
diese zusammen mit den Spurlehren
aufschraubt. (Ohne festes Einspannen kénnen
die Profile am néachsten Morgen ,schén® da-
nebenhédngen!) Die Schrauben sind fest anzu-
ziehen, aber nicht zu fest, denn sonst biegen
sich die Profile nach unten durch.

Fiir das Doppelherzstiick habe ich ein geniigend
groBes Grundblech ausgesdgt und aus Profil-
stiicken zundchst das Innenstiick fiir die beiden
inneren HO-Schienen zurechtgefeilt. Sodann habe
ich die librigen Herzstiickteile mit Hilfe von HO-
und TT-Spurlehren (TT fiir die Schmalspur) ge-
nau gebogen und eingepaBt. (Die festgeleimten
AuBenschienen sind dabei eine gute Hilfe.)

Alle Teile werden jetzt auf das Herzstiick-
blech geleimt und das Ganze in die Weiche
eingefiigt. Die {iberstehenden Teile miissen zu-
vor mit Klammern versehen werden, so daB
dann die entsprechenden Spurlehren und die
Vierkantstdbe auch gleich festgezogen werden
konnen, Das Doppelherzstiick kann mit ein
wenig Widrme (Lotkolben) vorgehirtet wer-
den. (Wegen eventueller Korrekturen jedoch
nicht zu stark erhitzen.) Nach spiétestens 24
Stunden kénnep die {iberstehenden Teile des
Doppelherzstiick-Bleches entfernt werden.

Eine*weitere ,kitzlige" Ecke ist die Stelle, an
der das Normalspurprofil die Schmalspur schnei-
det. Wenn diese Klippe — mit Geduld und in
dhnlicher Weise wie das Doppelherzstiick —

Iweispur - Bogenweiche
in 1/ HO~Grdbe
gebaut von Herrn

R. Zunker,
Diisseldorf

umschifft
und die Weichen-
zungen ebenfalls eingepalit
sind, kann die Weiche endgiiltig
zusammengeleimt werden. (Méoglichst viele
Spurlehren und Spannbalken verwenden!)
Sollte spater das ,MeBfahrzeug” klemmen, mit
dem Sie liber die Weiche fahren, so kann man
den Arger mit einem warmen Létkolben be-
heben: Im Bereich der klemmenden Stelle er-
hitzt man den Klebstoff bis zum Erweichen,
korrigiert die Profillage und driickt auch sofort
eine Spurlehre auf die korrigierte Stelle.

Fiir die Weichenzungenlagerung maochte ich
unbedingt die Methode des Herrn Schwilch
(Heft 9/X, S. 369/370) empfehlen. Besondere
Beachtung verdienen auch die Radlenker. Sie
sind mit entscheidend, ob eine Weiche betriebs-
sicher ist oder nicht.

Die Verdrahtung der Weiche kann eventuell
etwas kompliziert sein, besonders wenn Schmal-
spur und Normalspur getrennt versorgt wer-
den sollen. Deshalb schon vor dem Bau ent-
sprechende Uberlegungen hinsichtlich der
Trennstellen usw. anstellen! Da UHU-plus je-
doch gut isoliert, ist dieses Problem mit der
Klebemethode wohl leichter lésbar als bei
einer geloteten Weiche,
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Schienen werden nur mehr drei, was etwa in
der Art einer Weiche praktiziert wird. Da die
Abzweigung aber nur fiir die Schmalspur und
die Geradeausfahrt nur fiir die Normalspur
moglich ist, konnte man nicht umhin, die
Weichenlaterne ebenfalls .doppelspurig” aus-

Abb. 6. Eine etwas komplmerie Weiche der doppel-
spurigen (Normal- und Meterspur) Strecke zwischen
Bf. Mol und den Fabrikanlagen am Kempischer Kanal
(Belgien). Eine weitere Kuriositdt: Die Normalspur-
waggons werden von einer Schmalspurlok gezogen,
die mit normalen Eisenbahnpuffern versehen ist!
(Foto: H. Notenbaert, Turnhout/Belgien)

Kreuzung zwischen Normalspurgleis und

Abb. 7.
Doppelspurgleis im Bf. Braubach-West.
(Foto: J. Stumm, Braubach)
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A. du Chéteau, Landquart)

Abb. 8. DuppeISpur(We:che im Bahnhof Landquart

(Schweiz)

zufiihren. Der obere Teil der Laterne gilt fiir
die Normalspur, der untere fiir die Schmal-
spur. Kurz vor dieser ,Weiche” befindet sich
iibrigens noch ein Uberweg. bei dem man die
Anordnung der Rillenschienen bei Dreischie-
nen-Gleisen gut studieren kann (Abb. 2).

Gemischtere Gefiihle werden die Gleis-
selbstbauer beim Anblick der Kreuzung zwi-
schen einem Normalspurgleis und einem
Dreischienengleis bekommen (Abb.7). Zum
Trost: Die beim Modellbau so angstlich an-
gestrebten geraden Fluchtlinien sind gar nicht
so ,vorbildlich®, wie man sieht. Trotzdem
diirfte cber eine solche Kreuzung bereits eine
ganze schone ,Bizzelei in HO" darstellen,
ganz zu schweigen von einer ,richtigen” Drei-
schienen-Weiche, wie sie z.B. im Bahnhof
Landquart in der Schweiz (Rhétische Bahn X
+ SBB) zu finden ist (Abb. 8), oder von der
Vierschienen-Weiche nach Abb. 6. Und trotz-
dem gibt es Modellbahner, die sich an ein
solches Problem wagen und es auch bewalti-
gen. Herr Rolf Zunker aus Diisseldorf hat
das Kunststiick fertiggebracht, eine solche
Dreischienen-Weiche fiir eine HO-Anlage be-
triebsfahig zu bauen. Und um das Maf voll
zu machen: Es ist sogar noch eine super-
schlanke Bogenweiche, die von den langen
Zeuke-Wagen elegant durchfahren wird
(Abb. 4 und 5).



Eine vielseitige Signalschaltung

Die Einfihrung neuer Betriebstechniken
bringt der Bundesbahn zwar die erwiinschten
Vorteile, uns Modellbahnern aber manchmal
doch Erschwernisse, wenn wir Sie auf unseren
Anlagen ebenfalls anwenden wollen. Ich
denke dabei vor allem an die Wendezige,
die wie alle anderen Ziige richtig vor dem
Signal halten sollen. In der MIBA ist dieses
Problem bereits mehrfach behandelt worden
und ich will nun ebenfalls die von mir ausge-
knobelte Lésung vorstellen, mit der das vor-
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Die zweite AuBlenschiene ist hier nicht mitgezeichnet
worden, um die Schaltung iibersichtlicher zu halten.
Sie ist prakiisch gleichbedeutend mit dem Massean-
schlufl der Relais und der rechten Fahrschiene.

von
G. Ulrich,
Bremen

schriftsmafBige Halten aller Ziige (einschliefl-
lich Wendeziige und Zige mit Schiebelok) am
geschlossenen Signal und in der Gegenrich-
tung die freie Faﬁrt am geschlossenen Signal
vor%ei moglich ist. Letzteres ist insbesondere
bei den auf Modellbahnanlagen weitverbrei-
teten eingleisigen Strecken von besonderer Be-
deutung. Voraussetzung fir das Funktionieren
der von mir ausgearbeiteten Schaltung ist, daf}

1. der signalabhédngige Fahrstromabschnitt
F etwas lénger als die maximale Zug-
lénge ist,

2. in Hoéhe des Signals zwei unmittelbar
hintereinanderliegende Kontakigleise K
und Kz vorhanden sind,

3. Ki etwas lénger als der Durchrutschweg
des Zuges bei héchster Geschwindigkeit
ist,

4. K2 etwas ldnger als der gréfite Wagen-
achsstand ist.

Bei einer Zugfahrt in Richtung | spielt sich
nun folgendes ab: Auch bei geschlossenem
Signal erhélt der Abschnitt F noch Fahrstrom
Uber den Kontakt 2 des Relais Ri. Sobald je-
doch die erste Achse des Zuges auf die Kon-
taktstrecke Ki gelangt, zieht Ry an, wodurch
die Fahrstromzufuhr zu F unterbrochen wird.
Der Zug hdlt dann direkt vor dem Signal,
gleichgiltig, ob die Lok vorn, hinten oder in
der Mitte des Zuges ist, oder ob dieser vorn
und hinten ,traktiert” wird. Sobald das Si-
gnal auf ,Frei” gestellt wird, erhélt der Ab- -
schnitt F Strom iber den mit dem Signal ge-
koppelten Schalter.

Nun soll aber der Zug das Signal auch wie-
der auf ,Halt" zuriickstellen. Das ist bei Wen-
deziigen auch so ein Problem, denn bei der
Ublichen Signalriickstellung iber eine Kontakt-
schiene dirfte diese erst nach mindestens
einer Zuglénge hinter dem Signal eingebaut
sein, Diese Forderung l&Bt sich aber bei unse-
ren meist kleinen Anlagen nur sehr schwer er-
fullen, manchmal sogar Gberhaupt nicht. Die
Signalriickstellung ohne eine solche Kontakt-
schiene fallt aber bei meiner Schaltung fast
nebenbei mit ab. Die Anordnung der Kon-
takte 3 der Relais R1 und R2 ist némlich so
getroffen, daf3 die Halt-Spule (Hp0) des Si-
gnalrelais SR nur dann Strom erhdlt, wenn R1
abgefallen isf und R2 angezogen hat. Diese
Schaltstellung ergibt sich aber immer nur
dann, wenn K1 bereits gerdumt ist, sich aber
mindestens noch eine Achse auf K: befindet.
Da Abschnitt F in Richtung auf das Signal
auch nur bis zum Ende von K reicht, hat dann
die Lok, auch wenn sie hinten am Zug fdhrt,
den Abschnitt F auf alle Félle bereits verlas-
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sen und das Signal kann unbeschadet auf
LHalt” gestellt werden.

Nun zur entgegengesetzten Fahririchtung:
Ndéhert sich der Zug in Richtung Il dem Signal,
dann erreicht die erste Achse zundchst das
Kentaktgleis Kz, R2 zieht an und F erhdlt Gber
dessen Kontakt 2 Fahrstrom. (Der gleichzeitig
auf die Halt-Spule des Signals erfolgende
Stromstofl hat weiter keine Wirkung, da das
Signal ja bereits auf ,Halt” steht) Gelangt
dann die erste Achse auf den Abschnitt Ky,
dann zieht auch R1 an. Uber die Kontakte 1
beider Relais wird dann R2 in der Arbeits-
stellung festgehalten, so dafl der Abschnitt F
ununterbrochen Strom erhdlt. Diese Schalt-
stellung bleibt auch dann erhalten, wenn die
letzte Achse Kz verlassen hat und sich auf K
befindet. Sobald K: jedoch verlassen wurde,
fallen beide Relais ab und die Stromzufuhr
zum Abschnitt F erfolgt jetzt ber den Kon-
takt 2 von R1. Der Zug féhrt also ungehindert
am Signal vorbei.

Ein nicht zu unterschdtzender Vorteil dieser
Schaltung gegeniber der iblichen Anordnung

(z. B. mit Mdrklin-Universalschalter und zwei
Kontaktgleisen) ist der, daf3 das Signal sofort
nach dem Verlassen des Abschnittes K1 durch
die letzte Achse des Zuges wieder funktions-
bereit ist (was andernfalls nur dann zu errei-
chen wdre, wenn alle Ziige gleich lang sind
und das Kontaktgleis in genau dieser Zug-
ladnge hinter bzw. vor dem Signal eingebaut
ist.) Das macht sich insbesondere dann be-
merkbar, wenn die Signale innerhalb von
Weichenstraflen aufgestellt werden missen,
wo man die sonst benétigte Lénge einfach
nicht unterbringen kann, und auch beim Ran-
gieren mit kleinen Zugeinheiten, die norma-
lerweise gar nicht erst bis zu den weit drau-
en befindlichen Kontaktschienen fahren
sollen.

Ausgangspunkt fir meine Schaltung ist zwar
das Mdrklinsystem unter Mitverwendung nor-
maler Fernmelderelais. Prinzipiell mifite es
jedoch auch méglich sein, die §Jchculrung ohne
grofie Anderungen auch fiir die anderen
Systeme auszulegen, eventuell unter Verwen-
dung des Fahrstromes fir die Relais.

Heusinger-
Steuerung

fur die
Marklin BR 89

von H. Rothdrmel, Ulm

Abb. 1. Zweifellos bietet die mit einer Steverung ausgeriistete Mdrklin-89 einen wesentlich besseren Anblick.
Daran éndert auch die falsche (T 3-)Loknummer nichts, die Herr Rothérmel zusammen mit den ordnungsge-
mdBen anderen Schildern angeklebt hat, da dieses Nummernschild gerade vorhanden war.

Eine Lok ohne sichtbare Steuerung wirkt auf
unsere Modellbahneraugen irgendwie ,leer”,
im Gegensatz zu England, wo die ,unsicht-
bare” Innensteuerung frither sehr oft verwendet
wurde. Deshalb habe ich, angeregt durch den
Artikel liber den Bau einer Heusinger-Steue-
ru fiir die Marklin-Lok 3029 (Heft 6/XV),
meine Mirklin-Lok BR 89 (Kat.-Nr. 3000) nach-
triglich mit einer Heusinger-Steuerung ausge-
stattet. Da ich jedoch kein sogen. Filigranbast-
ler bin, verwendete ich als Kompromif die
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Steuerungsteile der Mérklin BR 24 (3003) sowie
einen neuen Radsatz (13 mm () mit Gegen-
kurbel. Diese Steuerung hat zwar gegeniiber
einer wirklich modellmédBigen Nachbildung ei-
nige optische Mingel. Sie ist jedoch schnell und
ohne besondere Kenntnisse und Spezialwerk-
zeuge zu montieren. Der Bezug der erforder-
lichen Neuteile (bzw. Ersatzteile) erfolgt iiber
Ihren Fachhédndler, falls Sie nicht gerade eine
ausgemusterte 24 zur Hand haben. Der ,Lok-
umbau” ist nachfolgend kurz beschrieben. (Die



Abb. 2. Ein Blick von
unten auf das Steve-
rungsgestdnge  zur
besseren ‘erdeut-
lichung der Einzel-
teilonordnung.

verwendeten Fachbezeichnungen fiir die Steue-
rungsteile ,libersetzen” Sie am besten mit
Hilfe von Heft 13/XIV, S. 581).

1. Gehduse abnehmen wund mdéglichst auch
Treib- und Kuppelstangen demontieren; das
erleichtert die kommenden Arbeiten,

2. Genau in die Mitte der imitierten Schieber-
fiihrungen jedes Zylinderblockes ein Durch-
gangsloch (1,4 mm @) als Fiihrung fiir die
Schieberkolbenstangen bohren. Lokunterteil
dabei vorsichtig in den Schraubstock einspan-
nen und vor allem anfangs die Bohrrichtung
dfters kontrollieren, damit der Bohrer nicht
verlauft.

Abb. 3. Auch Herr P. Héhne aus Berlin hat sich mit
der nachtréglichen Montage einer Heusingersteuerung
befafit, allerdings nicht bei der Mérklin-89, sondern
bei r kleinen Nebenbahnlok 3029. Die Teile der
Steverung hat Herr Héhne selbst angefertigt, zum

Teil aus Neusilberblech, zum Teil aus vernickeltem
Messingblech. Als Nieten wurden abgekniffene Steck-
nadeln verwendet.

3. Je einen kleinen, etwa 3-4 mm langen Ver-
lingerungssteg aus 0,5 mm Blech (mit Lenker-
stangenlagerbohrung 1,4 mm () an die nach
unten zeigenden Nasen der Kreuzkopfe léten.
4, Beide Schwingenstangen der neuen Steue-
rung auf 48 mm Lange verlangern (Blechstrei-
fen einl6ten).

5. In die Mitte des nach oben abgewinkelten
Haltesteges der Kreuzkopffithrung ein 1,4 mm-
Loch bohren (Mittellager der Schwinge).

6. Die neuen Steuerungsteile mit kleinen Nie-
ten an die vorhandenen Triebwerksteile mon-
tieren. Abb. 1 und 2 helfen Thnen hierbei, die
richtige Lage festzustellen, Als Nieten eignen
sich kleine Nagelstifte oder Stecknadeln, deren
Enden ausgegliiht, abgezwickt und nach der
Montage breitgequetscht werden (Flachzange).
7. Mittleren und hinteren Radsatz ausbauen.
(Vorsicht beim Abziehen der Réader! Immer
zwei gegeniiberliegende Hebel ansetzen!)

8. Der bisherige hintere Radsatz wird als mitt-
lerer Radsatz wieder eingebaut. Dabei auf rich-
tige Stellung der Gegengewichte bzw. Kurbel-
zapfenlocher achten.

9. Der neue Radsatz mit Gegenkurbel wird als
hinterer Radsatz eingebaut. Besonders hierbei
wieder auf richtige Stellung achten, weil sonst
bei der Fahrt die Kuppelstange klemmen kann.
10. Steuerungs- und Triebwerksteile wieder
an das Fahrgestell montieren sowie Steuerung
evtl. nachjustieren, Damit sind die Arbeiten
bereits beendet.

Lenker- und Schieberschubstangen liegen
zwar nicht ,gerade”, da die Schieberkolben-
stange zu nahe iiber der Kolbenstange gefiihrt
wird (bei der Mirklin BR 24 ist der Abstand
groBer) und der Drehpunkt des Voreilhebels
stimmt auch nicht genau mit dem Vorbild {iber-
ein, trotzdem wirkt die Lok aber jetzt ,kom-
plett”. Das wirkt sich natiirlich auch auf das
optische Bild beim Betrieb auf der Anlage aus,
worauf es mir letzten Endes ankommt.
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Ein weiterer Vorschlag fiir die ,89’

«Auch mir war die fehlende Steuerung der
Mirklin BR 89 gewissermalfien ein Dorn im
Auge. Ich kam deshalb auf den Gedanken, die
Steuerungsteile der Marklin BR 81 (3032) an
die 89 zu montieren. Diese Steuerung ist zwar
an sich etwas zu kurz fiir die 89, aber wenn
man sie etwa 5 mm nach hinten versetzt, so
fdllt das nicht weiter auf. (Das geschulte Auge
eines richtigen ,Eisenbahnnarren” wird man
allerdings vielleicht nur auf den ersten Blick
tduschen kénnen, wenn {iberhaupt.)

Der Zylinderblock erhdlt eine Bohrung fiir
die Schieberstange. Die obere Gleitschiene der
89 ist abzusdgen und an ihrer Stelle die auf
entsprechendes MaB zugesdgte Gleitschiene
der neuen Steuerung einzuldten. Das gekrépfte
.Kurbel“-Blech am Ende der langen Steue-

(Anlage Riecken, Hamburg:
«Immer an der Wand 'lang .. .")

Abb. 1. ,Der stille Geniefler” — so kénnte man die-
ses Bild betiteln. Selbst die Pflege der Loks scheint
Herrn Peter Riecken aus Hamburg-Altona Freude zu
bereiten. |hm geht es wohl wie vielen anderen
Miba(h)nern auch: Sie sind zufrieden, wenn sie sich
nur in irgendeiner Weise berhaupt mit ihrer Bahn
beschdftigen kénnen.

Abb. 2. Der Bahnhof soll ,gelegentlich” einmal ent-
sprechend dieser Zeichnung umgestaltet werden. Ins-
besondere ist der Anbau einer Schmalspurbahn vor-
gesehen, die sich nach links auf ein Zusatzbrett er-
strecken wird,

rungsstange lotet man am einfachsten an der
Kuppelstangenschraube des letzten Radsatzes
fest, falls man keinen neuen Radsatz verwen-
den will oder keinen passenden Kurbelbolzen
mit Mutter beschaffen kann. Damit ist die
ganze Arbeit eigentlich schon getan, und die
Lok sieht jetzt doch wesentlich kompletter aus.
Im iibrigen soll diese Manipulation keine MiB-
achtung der Marklin-Konstruktion sein. Bei
einer preisgilinstigen Lok muB man eben ge-
wisse Kompromisse eingehen, und daB die 89
trotzdem ihre Liebhaber in rauhen Mengen
gefunden hat, beweist ja die Tatsache, daB
laut Katalog bereits iiber eine Million (1000 000)
Stiick davon gefertigt und verkauft wurden.

Trotzdem wire es aber vielleicht ganz ange-
bracht, wenn Mirklin gerade diese kleine Lok
eines Tages in einer ,Super”-Ausfiihrung mit
Steuerung herausbringen wirde.”

R. Riedel, Schwaig b. Nbg.

DG = Doppelspurgleis, EG = Empfangsgebdude, GA = Giiterabfertigung, HK = Hintergrundkulisse, LS =

Lokschuppen, R = Rampe, ST =

tellwerk, SB = Schmalspur-Bahnhof, Z

= Zusatzbrett, ZG = Ziehgleis.
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Nach diesem Grundsatz, den wir schon vor
Jahren in der MIBA propagiert haben, hat
S Herr Peter Riecken aus Hamburg seine Anlage
< auf- und ausgebaut. So kann er von seinem
JFlihrerstand” in der Mitte des Raumes den
Zug bei seiner Fahrt ringsum ,immer an der
Wand lang” bequem beobachten und die
Augen wandern so — wie drauBen im Gro-
Ben — von einem Geldndeabschnitt zum ande-
ren und werden nicht wie bei den sonst
iiblichen Fldchenanlagen nur hin- und her-
gefiihrt (als ob man ein Tennismatch beobach-
ten wiirde).

o

Zeichnung in sich nicht einheitlich maf-
stéblich; MaBstab etwa 1 : 30.
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Abb. 3. Schematischer Ubersichisplan der Anl‘o?a »des stillen GenieBers” Peter Riecken aus Hamburg-Altona.
Die Zeichnung ist micht mafistéblich, sondern soll nur eine Art Leitfaden beim Verfolgen der Bildserie darstellen.

Dieser Gleisplan ist schlieBlich nach viermaligem Umbau ,Ubrig geblieben”, woraus sich wieder einmal
ergibt, dafl weise Beschrénkung doch immer noch das beste Ergebnis zeitigt, sowohl hinsichtlich des Bau-
fortschrittes als auch hinsichtlich der optischen Wirkung. Das Motto .immer an der Wand lang” bringt auBer-
dem noch den Vorteil der optischen Trennung der einzelnen Anlagenteile und der eleganteren Gleisfihrung
mit sich. Diese Skizze und die Fotos zeigen, wie man auch mit dem normalen Industriematerial bei einiger
Uberlegung schéne flissige Gleisanlagen erhdlt, die nicht nach dem beriihmt-beriichtigten ,Schema F* riechen.
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Abb. 4. Der Anfang vom
Ende oder vielmehr: Am An-
fang das Ende, das Ende des
Kopfbahnhofes néamlich, der
gewissermoﬂen den Haupt-
ahnhof ouf der Anlage des
Herrn  Riecken  darstellt.
Links unten: Glterschuppen
und Verladegleise. Im Hin-
tergrund oben die Ring-
strecke, die nach rechts hin-
ter einer Hintergrundkulisse
verschwindet,

Abb. 5. Der mittlere Teil des Kopfbahnhofes mit dem Empfangsgebéude, das nach einem Pit-Peg-Entwurf
entstanden ist. Die ,Triebwagen”-Garnitur am Hausbahnsteig ist ein umlackierter Piko-Windbergbahnwagen
mit einem gleichfalls umlackierten Packwagen. Der Motor befindet sich in letzterem.

Abb. 6. Am Lokschuppen
und  Wasserturm  vorbei
fishrt die Ausfahrt aus dem
Kopfbahnhof. Am rechten
Bildrand tritt die hinter der
Hintergrundkulisse  verlau-
fende Ringstrecke wieder zu-
tage.
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Abb. 7. Uber die Ausfahrigleise spannt sich diese M
Briicke ,aus der guten alten Zeit”, die heute jedoch
nur noch fir FuBgdnger, Radfahrer und leichte Fuhr-
werke zugelassen ist,

<4 Abb.8. Giiterzug auf der
Fahrt zur Zwischenstation,
deren Einfahrt (Abb. 9)
sich an den linken Bild-
rand anschlieft. In der
Mitte ein kleines Tank-
lager zur Versorgung der
léndlichen Betriebe mit
Troktor-Dieselsl.

Abb. 9. Einfahrt in die
Zwischenstation. Links
hinten ein kleiner Kies-
bruch mit Ladekran
und Ladegleis.

- in letzter minute -

Die Uberraschung der
Leipziger Herbstmesse
1964 :

Piko-9mm-Bahn

Ndéheres darbber im
nédchsten Heft.

- in letzter minute -

Wenn Sie Fotos einsenden, dann beachten Sie bitte:
Mindestformat 9x12 e¢m, Hochglanz, schwarz-weiB (nicht chamois)!
Und vermerken Sie auf jedem Foto bitte Ihre Anschrift!
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(Anlage Riecken
«Immer an der
Wand ’lang”)

Abb. 10.
Die Zwischenstation
in Total-Ansicht.

Gleichstrombetrieb von Marklin-Loks

ohne Permateld

Es wird gemeinhin angenommen, daf3 der
Betrieb von Marklin-Loks bei Gleichstromver-
sorgung vom Einbau eines Permanentmagne-
ten (z. B. Fabrikat Birkle) abhdngig sei, wenn
man den Fahririchtungswechsel durch Umpo—
lung am Fahrpult bzw. Gleichrichter vorneh-
men will. Das ist jedoch nicht unbedingt der
Fall und es gibt auch noch eine andere L6-
sung

Jeder ReihenschluBmotor &8t sich bekannt-
lich mit Gleich- und Wechselstrom betreiben
(wenigstens bei den fir uns in Frage kommen-
den Motoren), wobei zur Umsteuerung entwe-
der die Stromrichtung im Anker oder die
Stromrichtung im Feldmagneten umgekehrt
werden muB3 (jeweils relativ zum Magneten
bzw. Anker). Dies wird beim Mdrklin-Motor
auf folgende Weise. bewerkstelligt: Der Feld-
magnet besteht aus zwei gegensinnig (und
Ubereinander) gewickelten Spulen, die durch
ein einpoliges Umschaltrelais wahlweise ein-
geschaltet werden, so daf stets nur eine
Spule mit Strom versorgt wird. Durch das Um-
schalten von einer Spule auf die gegensinnig
gewickelte andere Spule wird das Magnetfeld
des Feldmagneten umgekehrt und dadurch der
Var- und Rickwdértslauf der Maschine erreicht
(adch bei Wechselstrombetrieb).

Beim Gleichstrombetrieb bedarf es nun bei
dem heutigen Stand der Technik keines me-
chanisch betdtigten Relais mehr, sondern dies
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von J. Henkels, Bad Ems

kann besser durch eine Diodensteuerung
(welch’ ,vornehmes” Wort fir Ventilzellen
oder G[euchnchlerl) abgelést werden. Schal-
tet man ndmlich an die Feldmagnetwicklungen
zwei gegensmmg epolie Dioden (anstelle
der Relais-Konta te? dann wird bei Gleich-
stromfahrbetrieb - je nach Polung am Strom-
versorgungsgerdt — jeweils auch nur_ eine
Spule mit Strom versorgt und so die Fahrt-
richtungsénderung bewirkt. (Wer wieder vor-
nehm sein will, sagt zu dieser einfachen Sache
bereits ,,eleklromsehe Steuerung”!)
Wie erfolgt nun der Umbau auf ,Dioden-
Steverung” bzw. was ist dabei zu beachten?
Es ist nicht allzu schwer: Der Relais-Umschal-
ter wird ausgebaut und an die freien Drcht
enden der beiden Feldwicklungen je ein
Silizium-Diode (z. B. Telefunken BAY 14) so

F1 D1

F2 D2




angeschlossen, daf3 bei der einen Diode der
mit einem Strich oder einem Pluszeichen (+)
und bei der anderen Diode der entgegenge-
setzte Anschluf3 mit je einem Feldwicklungs-
draht verbunden ist. Die dann noch freien An-
schlisse der Dioden sind beide gemeinsam
an ,Masse” zu legen (siehe auch Schalt-
schema links unten).

Damit ist eigentlich bereits alles getan. Sie
missen héchstens die beiden Feldwicklungs-
anschlisse nochmal vertauschen, falls das
Fahrzeug bei Plus an der Mittelschiene (Plus-
Anschluf3 am Fahrpult bzw. Fahrstromgleich-
richter meist rot gekennzeichnet) nicht vor-
wdrts fdhrt. (Bei Zweischienenbetrieb ent-
spricht Plus an der rechten Fahrschiene in
Fahrtrichtung gesehen der Vorwdrtsfahrt.)

Wer ,elektronisch” etwas bewandert ist,
kann statt der Dioden auch einen Briicken-
gleichrichter (z.B. Siemens B30 C750) ver-
wenden. Bei diesem missen dann allerdings
die Wechselstromeingénge (mit ~ oder gelb
gekennzeichnet) sowie die eventuell getrenn-
ten Minuspole (mit — oder blau gekennzeich-
net) jeweils unter sich kurzgeschlossen werden.
Die Wechselstromanschlisse sind dann an
Masse, und die Plus- und Minusanschlisse
an die Feldwicklungen anzuschlieBen — und

Sie fragen - wiz antwoeten

1. Fahrzeug-Aufbewahrung

«Wie halten es meine (und Ihre) Hobby-Kol-
legen mit der Unterbringung Ihres Wagenpar-
kes und des nicht niet- und nagelfesten Zube-
hérs, wenn sie eine Klapp- oder dhnliche An-
lage haben, die nach jedem Belrieb ein Abriu-
men erfordert? Schdchtelchen, Schuhkartons
und sonstige Behdltnisse in .. .zig Formaten
sind doch bestimml! nicht der Weisheit letzler
SchluB!” H. B., Hamburg

Die Antwort der MIBA: -

Nun, es haben sich auch andere Leser eben-
falls dariiber Gedanken gemacht, wie das ,rol-
lende” Material zweckmédBig und ohne groBen
Zeitaufwand verstaut werden kann. In Heft
6/X1V wurde iiber die ,ZAK" berichtet (Zug-
aufbewahrungskasten fiir komplette Ziige),
und in Heft 5/X iiber den ,Mau-Mau“-Kasten
Modell - Aufbewahrungs-Muster - Ausstattungs-
Kasten), Ahnlich wie diese letzteren Kisten
sind auch die von der Firma Maossmer (die
auch das Wilke-Schaumstoff-Gleisbett her-
stellt) herausgebrachten Aufbewahrungsboxen
gehalten, die.gs fiir HO und TT-Fahrzeuge gibt.
Im Messebericht in Heft 5/XIII haben wir in
Worf und Bild iiber diese sauberen Stahlblech-
kassetten mit Schaumstoffpolsterung berichtet.
Sie sind iiber den Spielwarenfachhandel er-
haltlich.

nach dieser Beschreibung schaffen auch die
Nicht-Elektroniker die Verwendung eines
Brickengleichrichters!

Hinsichtlich der elektrischen Werte der
Dioden (bzw. Ventilzellen oder Gleichrichter)
ist nur zu sagen, daB3 sie fir etwa 750 mA
DurchlaBstrom geeignet sein missen. Die
Spannungsfestigkeit ist praktisch bei allen
handelsiblichen Dioden usw. fiir unsere
Zwecke ausreichend. Eines muf3 aber gesagt
werden: Bei Diodenbetrieb kann der Motor
nach kurzer Zeit durchbrennen, wenn Wech-
selstrom an die Lok gelegt wird. Dann werden
ndmlich beide Feldspulen gleichzeitig mit
Strom versorgt, wodurch eine zu starke Er-
hitzung auftreten kann. Kann! Es muB aber
nicht der Fall sein.

Dioden sind nun an sich etwas teuver, vor
allem, wenn man Markenfabrikate wdhlt. Es
gibt aber viele Modellbahner, die im ,Organi-
sieren” wahre Talente entwickeln, und diesbe-
ziglich sind Dioden doch etwas giinstiger zu
ergattern als die Spezial-Permamagnete. (Es
gibt aber auch preisginstige Dioden auslédn-
discher Fertigung, z. B. von der Fa. E. Queck,
Nirnberg, Augustenstrafie 6.) Und fir diese
«Talente” sollen diese Zeilen hauptsdchlich
bestimmt sein.

Abb. 1. Herr Wilms aus Castrop-Rauxel bringt sein
rollendes Material in mehreren Schrank-Schubladen
unter — auch eine gute ldee.
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2. Stromverbrauch-Errechnung

+Wie kann man bei der Planung den Strom-
verbrauch der Fahrzeuge, Ldmpchen usw. we-
nigstens ungefihr berechnen, damit man weibB,
wie stark die Trafos und Fahrregler sein miis-
sen? Leider geben die Hersleller in den Kata-
logen nur die Leistung der Trafos an, nicht
aber den Stromverbrauch der Loks usw. Soll
man sich deswegen exira MeBgerite kaufen?
Oder die Hersteller mit Briefen bombardieren?
Oder einfach draufloskaufen, auf daB man
schlieBlich einen zu schwachen Trafo an Stellen
einselzt, wo ein kriftiger weitaus richtiger ge-
wesen widre?” H. B., Hamburg

Die Antwort der MIBA:

Ja, leider trifft es zu, daB in den Katalogen
die Stromverbrauchsangaben fehlen. Es wire
sehr zu begriifen, wenn die Modellbahnindu-
strie diesen keineswegs vereinzelten Wunsch
beim néchsten Katalogdruck beriicksichtigen
wiirde (zumal dadurch ja praktisch keine Mehr-
kosten entstehen). Trotzdem sollte ein richtiger
Modellbahner doch ein MeBinstrument besit-
zen, mit dem er sowohl Spannungen, als auch
Strom messen kann. Es gibt verhéltnisméBig
preiswerte Vielfachinstrumente, die fiir unsere
Messungen mehr als ausreichend genau sind.
SchlieBlich muB man z. B. doch hin und wieder
einmal in der Gleisanlage auf Fehlersuche ge-
hen, und da ist ein MeBinstrument doch recht
praktisch.

Bei einer ganz groben Uberschlagsrechnung
kann man hinsichtlich der Triebfahrzeuge da-
von ausgehen, daB diese bei HO im Durchschnitt
etwa 0,5 bis 0,7 Ampere Strom aufnehmen. Es
ist besser, den grofieren Wert zu wihlen, denn
etwas Reserve fiir den weiteren Ausbau der
Anlage ist immer gut. Diesen Stromwert multi-
pliziert man dann mit der héchsten Fahrspan-
nung und erhélt so die von der Lok aufgenom-
mene Maximal-Leistung, die fiir die Auswahl
des Trafos allein maBgebend ist. Beispiel:
0,7 A mal 16 Volt = 11,2 Watt, oder 0,5A
mal 12 Volt = 6 Watt. -

In diesen Werten sind die in der Lok vor-
handenen Lampen bereits enthalten, nicht aber
die in den Wagen. Hier setzt man fiir jede
Lampe etwa 0,05 bis 0,1 Ampere in die Rech-
nung ein, so daB man mit dem gleichen Rech-
nungsgang auch den Lampenstromverbrauch
bestimmen kann. (Das gleiche gilt auch fiir die
Lidmpchen, die in Gebduden, StraBenlaternen
usw. vorhanden sind.)

Wenn beispielsweise beim Mairklin-Trafo
6077 als Leistung 16 VA (= Watt) angegeben
sind, so bedeutet dies, daB er leistungsméBig
normalerwéise fiir einen kompletten, beleuch-
tetgn Zug ausreicht. Beim 30-VA-Fahrpult 6177
ist dagegen ein beachtlicher UberschuB fiir Be-
leuchtungszwecke (Héuser, Weichen-Laternen
usw.) sowie fiir die Weichenbetdtigung vor-
handen,
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Beim Fleischmann-Trafo 712 sind z. B. gleich-

stromseitig 14 VA und wechselstromseitig
nochmals 14 VA, zusammen also 28 VA
(= Watt) angegeben. Wir wissen damit bereits
(auch wenn es Fleischmann nicht ausdriicklich
im Katalog ausgefithrt hétte), daB gleichstrom-
seitig wenn auch nur einer, so doch ein langer
beleuchteter Zug gefahren werden kann, wih-
rend die 14 Watt Wechselstrom zur Speisung
von Lampen, Weichenantrieben (h&échstens 2
gleichzeitig) usw. herangezogen werden kon-
nen.,

Den Stromverbrauch fiir Gebdude-Beleuch-
tungen, StraBenlaternen usw. berechnet man
wie bei der Wagenbeleuchtung angegeben. Bei
Weichenantrieben ist die Sache etwas kompli-
zierter, da hier die Unterschiede zwischen den
einzelnen Fabrikaten zu groB sind. Wir wiir-
den bei einer Uberschlagsrechnung pro Wei-
chenantrieb etwa 0,7 bis 1,0 Ampere einsetzen.

Bei allen iibrigen Bahnartikeln (wie Bahn-
schranke, Beladungskran, Windmiihle, Wasser-
miihle usw.) muB man wohl oder iibel erst ein-



mal ihren Stromverbrauch messen. Und wenn
man endlich den Gesamtbedarf samtlicher
Stromverbraucher ermittelt hat, wird man bei
einer gréferen Anlage wahrscheinlich feststel-
len, daB der aus den einzelnen Fahrtrafos hier-
fiir-vorgesehene, abzapfbare Strom bei weitem
nicht ausreicht. Man wird also gut tun, sich fiir
diese Zwecke einen gesonderten, entsprechend
leistungsstarkeren Trafo anzuschaffen, um die
Bahntrafos nicht zu {iberlasten. (Vorsorglicher-
weise einen sehr leistungsstarken, um ge-
niigend Reserven fiir Erweiterungen zu haben,
um beispielsweise bei Bedarf ganze Weichen-
straBen auf einmal schalten zu kénnen oder
bei einer automatischen Anlage mehrere Ziige
auf einmal laufen lassen zu konnen.)

Wie gesagt, es ist schade, daB die Firmen
bei elektromagnetischen oder motorischen Ar-
tikeln im Katalog den entsprechenden Strom-
bedarf nicht angeben; aber allein schon grob
liberschldgige Berechnungen setzen Sie in die
Lage zu beurteilen, ob die bei den jeweiligen
Trafos angegebenen VA-Werte fiir Thren Be-
darf ausreichend sind oder nicht.

Sa wichert das @amry{toﬂ.’

...und ein neues MIBA -Heft!

Abb. 2 und 3 (links und unten): Herr Ginther Bahl aus Ulm ,sammelt” seine Modellbahnziige in verschiedenen,

etwa 8 cm tiefen ,Schauvitrinen”, die verglast sind und so stdndig den Blick ouf die Fohrzeuge freigeben.

Zum Teil sind die Faohrzeuge ?leich zu kompletten Zigen zusammengestellt. Eine etwas kostspielige, aber
ti

héchst ansprechende, Ubersich
beneiden kann!

che und geradezu mustergiltige Aufbewahrungsmethode, um die man ihn
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Auf den ersten Blick ...

.. erkennt man wahrlich nicht, dal es sich hier um eine Modellbahnanlage in BaugréBe N handelt,
vielmehr tippt man zundchst auf HO. Das unterstreicht wieder einmal mehr, daff die ,kleineren” BaugréBen
(TT und N) keineswegs ein Spielzeug sind (auch HO wurde seinerzeit etwas mitleidig beldchelt!), sondern voll-
wertige Modellbahnen. Man muB sich nur beim Aufbau der Anlage etwas umstellen, um das richtige Gefiihl
fur das richtige Verhdltnis der Umgebung zur Bahn zu finden. Herr Walter Baron aus Wenden hat dieses

kleine Kunststick fertiggebracht und auBerdem herausgefunden, dafi z. B. die Faller-HO-Hintergrundkulissen
ebensogut fir die BaugréBe N verwendet werden kénnen. Die Héuser der Stadt und die Burg entstanden
aus Schreiber-Modellbaubogen (Verlag J. Schreiber, EBlingen); ihr GréBenverhéltnis stimmt zwar nicht ganz,
aber als die Anlage entstand, gab es leider noch nichts anderes. Im Gbrigen ist diese N-Anlage (Gleise und
Fahrzeuge von Arnold] nur 1,75 x 0,85 m grof.




