gy

"
". ' l-l

1 BAND XVI
17. 9. 1964 -



Ladegu

dung mit der Ent
interessante Bere
Bahnbetriebes!

P MY PV M o B BB @i*-i iﬁ-:’i"i'i*“'; .

Weitere interessante ausfihrliche Hin-

GEBR. FLEISCHMANN - 8500 NURNBERG 5 weise Uber Umlade-Anlagen finden Sie
im FLEISCHMANN-KURIER 15

,,?ﬁh"peﬁu der ,Miniaturbahnen” Nr. 12/XVI

PreuBische T 4? als HO-Modell 527 12. Ferngesteuerter Lorenabkipper 539
?. Eine ,beinliche” Angelegenheit . 13. Piko-Stickgut-Packwagen 541
{Vexuerblld\ 527 14. Alter Wecker als Modellzeituhr 542
Auflésung dazu 537 15. Berliner U-Bohn-Tw in HO 542
3. Da wiehert das Dampfrofl 527 16. .Kapriolen” des Vorbildes:
4, Das badedas-Wellblech 528 |. Stellwerk auf Rédern 543
5. Warnlichtanlage mit Uberwachungssignal Il. Kreuzung mit beweglichen Spitzen 543
Ne 10 529 17. Ein Riesenspielzeug aus USA 544
6. WIAD-Messe-Motiv (Hafen) 530 18. Mdrklin-Entkuppler fur Zweischienengleis 546
7. Die Arnold-T 3 (Neuheitenbesprechung) 531 19. Bahnpostwagen Post 4e (BZ) 548
8. 182 Giterwagen in Baugréfe 0 532 20. Postwagen — Stiefkinder der Industrie 548
9. Gotthard-Briicken-Umbau im Modell 21. Wie poliert man Plexiglas 552
(Anlage Gysin-Scheidegger) 534  22. Der kleine Tip: Dachlifter 552
10. Buchbesprechung: 23. Ausstellungsanlage MEC Bad Mergentheim 553
I. Leitfaden fiir den Eisenbahnbau 536 24. Modellbahnbetrieb und Ringbahnverkehr 556
I1l. Die Briicke zum Norden 536 25. Die Waldschrat-Bahn 559
11. Schittgut-Verladeeinrichtung fir die 26. MIBA-Projekt aus dem Jahre 1955:
Egger-Bahn 538 Die HO-Klappbricke 562

-~ Eigentomer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

M | BA-verIag Nurn berg Werner Walter Weinstotter (WeWaW)
Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 629 00 -

Schriftleitung und Annoncen-Dir.: Giinter E. R. Albrecht

Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKl)
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kto. 29364

Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg
Heftbezug: Heftpreis 2,— DM, 16 Hefte im Jahr. Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag

(in letzterem Fall Vorauszahlung plus —,10 DM Versandkosten).

526



Preufische T 4°
als HO-Modell )

Die+ Entdeckungsfreude der Modellbauer
scheint keine Grenzen zu kennen. Wenn auch
die Industrie immer neue Fahrzeuge auf den
Markt bringt, so finden die Selbstbauer doch
immer wieder lohnende Objekte, die sich wohl-
tuend von den gewohnten Typen abheben.
Diese preuBische 8|d-Timer~Ten erlok T4? (DR-
Baureihe 677°) baute Herr E. Herkner aus
Neunkirchen unter Verwendung eines Unter-
teiles der Fleischmann-BR 24,

(Foto: E. Herkner, Neunkirchen)

Das Vexierbild oder:

Eine .beinliche” Angelegenheit

-..-.."‘qnc.._’__
A

.Du wolltest doch fir deine Urlaubsreise 'n neues
Campinghemd. Jetzt haste eins, und jetzt trégst du's
auch — basta!” - (Zeichnung: Schwarz/DB)

s

<« Nun raten Sie mal, aus welchem MIBA-Bild
dieser Ausschnitt stammt! Aber knobeln Sie
selbst erst einmal ein wenig liber den msyte-
riosen ,Hemmschuh* auf dem Gleis, ehe Sie auf
auf Seite 537 die Losung nachsehen.

MIBA - Meine immer beliebte Abendlektiire!

Unter diesem Motto studiert auch Herr H. Hisgen
aus Bittgen seine MIBA immer wieder und — tfern
ernsten Gesicht nach zu urteilen — wohl gerade ein
kniffliges Problem, Und damit ihm der Kopf nicht zu
sehr raucht — ab und zu ein kiihler Schluck — viel-
leicht zwischendurch mal 'ne Zigarette. Sowas ist
echte Entspannung, Erholung vom Alltag — durch die
MIBA — mit der MIBA!

Heit 13 /XVI ist spitestens 16.10.1964 in Ihrem Fachgeschiiit!
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Das ,6a0edas”-Vellblech

von Wolfgang Fischer, Berlin

In der Badewanne hat man bekanntlich des
ofteren gute Einfélle. So fiel denn mein Blick
gelegentlich einer solchen Reinigungskur auf
die mehr oder weniger bekannte badedas-
Plastikflasche, und schon fiel auch der Gro-
schen: Die Riffelung der Flaschen-Wandung
ist doch geradezu eine vorbildliche Wellblech-
Imitation in HO-Gréfe! Ich konnte es also
kaum abwarten, bis die Flasche geleert war,
um die Probe aufs Exempel machen zu kén-
nen.

Die Flasche lief sich zwar leicht auseinan-
derschneiden, doch behielt das Plastikmate-
rial eine leichte Wolbung bei, die aber bei
abgerundeten Garagendédchern usw. sogar
recht brauchbar ist. Da ich jedoch ebene Fla-
chen benétigte, habe ich die Wélbung auf
folgende Weise beseitigt: Das zerschnittene
Material wird etwa drei Minuten in kochen-
des Wasser gelegt, dann gegensinnig zur bis-
herigen Woélbung kurz zusammengerollt,

schlieflich flachgepreft und unter Druck aus-
gekiihlt.

et 4
ot = "-v;" 4
e f -é' :F";?,, ‘.‘,

Abb. 1.

Zur endgiiltigen Verwendung - bei mir in
einem Kleinlok-Schuppen - schneidet man
die einzelnen Teile pafgerecht so zu, daf sie
im jeweiligen Geriistrahmen usw. ganz leicht
klemmen. Das erhéht die Haltbarkeit der
Klebestellen, denn dieses Weichplastik-Mate-
rial (wohl PVC) laBt sich mit den handelsiib-
lichen Plastikklebern und auch mit UHU-plus
nur schlecht kleben. Diese Klebemittel lésen
das Material praktisch nicht und gehen auch
keine innige Verbindung mit seiner Ober-
flache ein. Durch das Einklemmen in den Ge-
riistrahmen und Zugabe von wenig UHU-plus
habe ich jedoch eine ausreichende Festigkeit
erzielen kénnen.

Auf jeden Fall geben die badedas-Flaschen
ein vorziigliches ,Wellblech” ab. (Da ,bade-
das” auch von den UHU-Werken hergestellt
wird, wirft sich die Frage auf, ob diese Firma,
die die Note und Sorgen der Bastler aufgrund
ihrer Klebstoff-Fertigung sicher kennt, bei der
Konstruktion der Flaschen gar an diese Ver-
wendung gedacht hat!?) :

Hier ist kein Schwimmbad zur Steigerung des badedas-Verbrauchs im Bau, sondern das Gerist aus

Nemec-Profilen fir den Kleinlok-Schuppen des Herrn Fischer geht seiner Vollendung entgegen.
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man wohl kaum seine

farbig (z. B. hellgrau) bemalt wurde. Herr Fischer

dirfte sich wahrscheinlich um PVC handeln, das

Abb. 2. Vollendet ist das Werk, und vollendet dirfte auch die Wirkung des badedas-Wellbleches sein, dem
Herkunft ansieht, insbesondere wenn es nicht mehr gelb belassen, sondern anders-

\
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Hechesicoans

empfiehlt zur Bemalung ibrigens unverdiinnten Auto-

Fgachfel, da andere ibliche Farben (z. B. Faller, Humbrol usw.) auf dem Plastikmaterial nur schlecht halten.
t]

lich fest verklebt werden kann.)

praktisch nur groBfléchig und mit Spezialklebern wirk-

Warnlichtanlage mit Uberwachungssignal Ne 10

von Horst Schaay, Gladenbach

Es wurden schon mehrere Artikel in der
MIBA verdffentlicht, die sich mit Warnlichtan-
lagen befaf3ten. Aber entweder fehlte das
Blinklichttberwachungssignal Ne 10 (wie in
Heft 9/XV, S. 386 ff.), oder es waren nur zwei
Blinklicht-Warnkreuze vorhanden (wie in Heft
12/XV, S. 514 ff.) oder die vier Blinklichter
blinkten ?Ieichzeiﬁg (wie in Heft 13/X, S. 538).
Die Schaltung von Herrn Battefeld in Heft 9/
XV, S. 387 hat — neben der gut gelésten Ein-
Aus-Schaltung — den Vorteil, da3 die Blink-
lichter wechselseitig blinken. Allerdings muf3
man sich den Kontoktgeber dazu selbst her-
stellen. Das Herstellen eines solchen exakt

arbeitenden Blinkgebers ist aber nicht jeder-
manns Sache, und ich Uberlegte schon seit
langem, wie man mit handelsiblichen Blink-
gebern wechselseitiges Blinken mit Blinklicht-
Uberwachungssignal erreichen kénne. Die ret-
tende |dee kam bei der Lektire des Artikels
.Rickmeldung fir Signale, Weichen und Ab-
stellgleise” von Herrn Obering. Béttger in
Heft 14/X1V, S. 602.

Abb. 1 veranschaulicht das Prinzip dieser
Schaltung und |&Bt die Anlehnung an die
Schaltung des Herrn Bdttger noch erkennen.
Bei gedffnetem Kontakt flieit der Strom Gber
das braune Kabel des Faller-Kontaktgebers

Ltg, braun sBuchse brayn sy
2 Faller 631 6
s EEE
Abb. 15, Grundsétzliches Schalt- 3 -
bild. Erlduterung siehe Text. Die R i U

ortliche Anordnung der hier mit
Ziffern bezeichneten Ldmpchen
ist aus Abb. 2 zu ersehen.

X X
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Messe-Motiv), bei dem am Wiad-Stand die Einsatzméglichkeit des Wiad-Kranes

Ur den Hafenbetrieb demonstriert wurde. Fir manche vielleicht interessanter: Das
Plastik-Schiffsmodell (“Marie-Jeanne) ist ein Erzeugnis der franzésischen Fa. Heller.

Noch'n MM &

Nr. 631 durch die Birnchen 3—6 (3 und 4 sind
weil und gehéren zu den beiden Uberwa-
chungssignalen; 5 und 6 sind rot und gehéren
zur Warnlichtanlage) und durch die Birnchen
7 und 8 (ebenfalls rot) Uber das gelbe Kabel
und den Ein-Aus-Schalter R zuriick zum Trafo.
Da der Widerstand der vier parallel geschal-
teten Birnen 3-6 gegeniiber den nur zwei
Birnchen 7 und 8 relativ klein ist, bleiben
erstere fast (aber auch nur fast) dunkel, wdh-
rend die beiden anderen (7und 8) hell bren-
nen. Um die Birnen 3-6 praktisch ganz ver-
|6schen zu lassen, baut man noch einen Wi-
derstand W ein (z.B. Conrad LC 1320, 50 Ohm).
Ist der Kontakt im Kontakigeber geschlossen,

®\\

so werden die Birnen 7 und 8 kurzgeschlos-
sen; sie verldschen und die Birnen 3-6 leuch-
ten auf. Dafl der Widerstand dabei etwas
Strom ,schluckt’, da er ja jetzt direkt am Trafo
liegt, ist unerheblich (vgl. aber Heft 14/XIV, S.
602 ff.). Bei Verwendung von Kibri-Warnkreu-
zen durfte der Widerstand Uberflissig sein
(er ist deshalb in Abb.1 gestrichelt gezeich-
net), da das wirklich nur leichte Glimmen der
Birnen 3-6 (bei Schaltung ohne Widerstand)
durch das Plexiglas kaum Gbertragen wird.
Die beiden gelben Birnen der Uberwa-
chungssignale (beim groflen Vorbild Gas-
laternen) dirfen nicht mit der Warnlichtan-
lage abgeschaltet werden, da sie stdndig

Ne 10

—

QR

4

® NelD i -
= auf die UOberwachungssignale
7@ ws und Blinklichter an einem Bahn-
ibergang.
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Die endgiiltige Arnold~T 3 ~ endich im Handel

oA wieviel Teile zerfillt das Gewehr?” exami-
nierte der Korporal den Rekruten Schietbohm mit der
Ulkanne im vierten Glied.

len” Zugleish sind gleichfalls gut und
entsprechen tatsédchlich in etwa den im Arnold-Pro-
spekt 1963/64 gemachten Angaben. Die groBte Strom-
fnah betrug bei voller Geschwindigkeit und

~Das gommt drauf an, wie mersch hinschmeiBd!"

entgegnete jener trevherzig blickende Untertan.
Man verzeihe uns diesen schon recht abgegriffenen
Militaristen-Kalover, aber er kam uns in den Sinn,
als wir die erste Arnold-T3 in BaugréBe N etwas
eingehender beaugapfeln konnten. Dieses kleine
h'ik?ein ist ndmlich so raffiniert konstruiert, daB man
es nach dem Herausschrauben des Schornsteins prak-
tisch in seine sdmtlichen Einzelteile zerlegen kann —
ohne Zuhilfenahme eines Schraubenziehers oder son-
stigen Werkzeuges. (Nur wenn man die Achsen noch
aus dem Rahmen nehmen will, muB man das ,,Boden-
wannen”-Blech abschrauben.) Auch der Motor 1GBt
sich nach dem Abheben des Gehéuses leicht heraus-
nehmen — ohne daB Strippen abgelétet werden miis-
sen —, so daB ein eventueller Biirstenwechsel nach
léngerer Betriebszeit bequem erfolgen kann. DaB
man bei einer solchen Konstruktion natiirlich auch
leicht an alle wichtigen Lagerstellen zwecks Nach-
chmi g herank kann, ist klar.

Die Abbildung der teilweise auseinandergenomme-
nen Lok zeigt lhnen di K ktionsprinzip.
(Das Gesamtaussehen der T3 wollen Sie bitte der
Abbildung im Arnold-Inserat auf Seite 566 entneh-
men.) AuBerdem haben wir bei der Aufnahme noch
einen zweiten Motor mit dazugelegt, damit Sie die-
ses Antriebsaggregat praktisch aus zwei Ebenen be-
trachten kénnen. Der kleine Motor scheint uns ném-
lich auch fiir andere Zwecke (kleine Selbstbau-HO-
Fuhrzeuie usw.) sehr gut geeignet zu sein. Als An-
haltspunkt fiir seine Abmessungen mége die Lénge,
Uber alles gemessen, dienen: 34 mm. Allerdings ist
der Motor z. Z. noch nicht als ,Ersatzteil” lieferbar,
weil die gesamte Produktion zuniichst fiir die Erst-
bestiickung der T 3-Serie bendtigt wird. Nach Befrie-
digung des ersten Bedarfes soll jedoch auch die Er-
satztei!-Lieferung miglich sein.

Zum Modell selbst ist noch zu sagen, daB es beim
Vergleich mit der Original-T 3 zwar etwas hochbeinig
erscheint, trotzdem aber alle wesentlichen Merkmale
des Vorbildes aufweist. Ohne Kompromisse wird es
bei diesem groBen MaBstabsverhéltnis wohl kaum
abgehen. Von diesem Standpunkt aus betrachtet er-
scheint auch die Losung hinsichtlich des Steuerungs-
gestéinges — iibrigens eine bemerkenswerte Verbesse-
rung gegeniiber dem Messemuster! — als recht gelun-
gen. Auch der GehduseguB ist gegeniiber dem ersten

leiguB akkurater geworden, der Schlitz zwischen
Gehduse und Fohrwerkrahmen verschwunden. Bei
einigen schnell durchgefiihrten Versuchsfahrten klet-
terte die nur 75 g wiegende Lok eine Steigung von
16 ecm Hihe ouf 1 m Lénge onstandslos hinauf. Die

12 Volt Fahrspannung 440 mA, die Geschwindigkeit —
umgerechnet — allerdings 200 km/h, Trotzdem sind
aber die Langsamfahreigenschaften als sehr gut zu
bezeichnen, so daB man mif weniger Spannung durch-
aus vorbildgerecht fahren kann. Die N-Spurler wer-
den jedenfalls ihre Freude an diesem wohlgelunge-
nen Lokmodelichen haben!

brennen miissen (Lampen 1 und 2; Abb.1
links). Zur Schonung dieser beiden Birnen ist
es empfehlensyert, einen Widerstand von je
ca. 150~200 Ohm vorzuschalten oder sie hin-
tereintinder zu schalten. In letzterem Falle
missen sie allerdings am Uberwachungssignal
eine von der blinkenden weiflen Birne ge-
trennte Rickleitung haben.

Der Einfachheit halber wurden die Birnen
in Abb.1 als nebeneinanderliegend gezeich-
net; ihre tatséchliche Lage ist — bei gleicher
Numerierung ~ aus der Positionsskizze Abb. 2
zu ersehen. Auf das Einzeichnen einer Ein-
schalt-Automatik ist bewuft verzichtet wor-
den; eine solche wurde bereits von Herrn
Battefeld in Heft 9/XV, S. 387 beschrieben.
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Abb. 1. Drei verschiedene Schotterwagen, Links: Otm, Mitte: OQOt, rechts; Otmm,

182 Guterwagen in BaugrofBe 0 -

und davon keiner doppell! Das ist die Bilanz der bisherigen Modellbautditigkeil des Herrn Klaus
Heidt aus Konstanz. Wenn man bedenk!, daB einzelne Wagen aus bis zu 600 Einzelteilen bestehen
und mitunter einen Arbeilszeilaufwand von 300 Stunden erforderlen, so wird einem die wirklich

LT

Text fir
Abb.2u. 3
vis-G-vis P

Zur Zeit keine Zeit!

Leider gilt dieses Debakel fiir uns schon ge-
raume Zeit, vor allem hinsichtlich des Briefwech-
sels, den wir beim besten Willen nicht in der an
sich wiinschenswerten Weise erledigen kdnnen.
Sie kennen alle die derzeitige Personalknappheit,
die uns um so stérker trifft, als mit dem An-
wachsen der Leserzahl auch mehr Arbeit anféllt.
Zu allem UberfluB hat sich unsere langjéhrige
Stenotypistin, Frau Rheinisch, nach dem Toge
ihres Mannes vor einiaen Monaten aus der akti-
ven Mitarbeit zuriickgezogen und eine gleich-
tichtige Redaktionssienotypistin ist bis dato noch
nicht gefunden. Bitte haben Sie deshalb Ver-
stindnis, wenn mal ein Brief nicht gleich oder
nur mit einem Schemavordruck beantwortet wird
oder die Honorarabrechnung etwas davert. Wir
geben uns die groBte Miihe, aber die Redaktions-
arbeit fiir die MIBA selbst rangiert vor, allem an-
deren. Dank fiir lhr wohlwollendes Versténdnis!
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Abb. 4. Spe-
zialwagen

fir staubfér-
mige Giter,
Typ KKds 55.

Abb. 2. Modell eines Friichtetrans-
portwagens der ,Transfesa”, wie er
auch bei der DB eingesefzt wird.
Diese Wagen haben {brigens einen
blauen Anstrich und ein Begleiter-

{ abteil.

Abb. 3. Die Stirnwand eines vier-
achsigen _Grofiroumgiterwagenmo-
dells vom Typ GGths 43, die deutlich
erkennen 1aBt, mit welcher Akkura-
tesse Herr Heidt seine 0-Modelle
baut!

Abb. 5. Zweiachsiger Muldenkippwagen
Ommi 51.

beachtenswerte Leistung bewubt,
die hinter der kleinen hier gezeig-
ten Auswahl steht. Herr Heidt will
sich eine umfassende Sammlung der
seit etwa 1880 gebauten Giilerwagen
im MaBstab 1 : 43 (BaugrdBe 0) zu-
legen, wobei er mit zundchst ,nur”
500 Wagen rechnel.

w Abb. 6. Schemelwogen Hm 30. Dieses
Modell entspricht der geschweiflten Aus-
fﬁhrun?, die 1943 in einem einzigen
Exemplar versuchsweise gebaut wurde.

Abb. 7. Modell des dlte-
sten Tiefladewagens
Stm 26 mit zwei Achsen.
Das Vorbild wurde 1885
in nur einem Exemplar
gebaut.
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75 Jahre alt...

...ist diese Modellbahnanlage keineswegs,
aber rund 75 Jahre alt sind die eisernen Briik-
ken im Zuge der Gotthardbahn. Was das mit
der Modellbahn-Anlage des Herrn K. Gysin-
Scheidegger aus Allschwil zu tun hat? Nun
lesen Sie selbst, was er berichtet:

.Im Gotthardgebiel werden die allen eiser-
nen Briicken, die schon seit 75 Jahren ihren
Dienst treu und brav leisten, im Laufe der
nichsten Jahre durch massive Briicken aus
Stein und Beton erselzl, Sie werden den in der
Zukunft zu erwartenden Belastungen nicht ge-
wachsen sein und haben zum Teil auch schon
ihr ,planmiBiges” Lebensalter erreichl.

Der Umbau der Briicken ist sehr schwierig
durchzufithren, weil der starke Zugverkehr —
iiber 200 Ziige pro Tag! — nicht unterbrochen
werden kann. Deshalb mufBi praktisch jeder
Handgriff genau vorausgeplant werden.

Den Ablauf eines solchen Umbaues habe ich
im Verkehrshaus in Luzern an Hand der dort
zugiinglichen Unterlagen studiert. Dabei kam
mir die Idee, einen solchen Umbau einmal im
Modell auf meiner Anlage zu demonslrieren.
Der Bildstreifen hier neben diesem Tex! zeigt
die wichtigsten Baustadien. Wie wird ein sol-
cher Umbau nun durchgefiihrt?

Parallel zum Gleis werden unter die Schwel-
len kriitige Eisentrdger eingelegt und diese
tiber Quertraversen auf senkrechten Profiltrd-
gern nach unten abgestiitzt. Leicht gesagl, denn
das ,unten” kann 20 Meter, 50 Meter und mehr
bedeuten. Die senkrechlen Stiitzen miissen also
mitunter recht massige ,Tiirmchen® sein
(Abb. 1, im Modell noch ohne senkrechte Stil-
zen, und Abb. 2).

Nach dem Abfangen des Gleises kann mit
der Demontage der eisernen Briicke begonnen
werden. Meist sind auch noch die Widerlager
abzutragen und durch solche zu ersetzen, die
sich in die Konstruktion der Massiv-Briicke ein-
fiigen. Nach dem Abtragen der alten Briicke
wird das Lehrgeriist errichtet, das bei Belon-
briicken gleich noch mit einer entsprechenden
Einschalung kombiniert wird (Abb. 3).

Erst jetzt kann mit dem eigentlichen Bau der
neuen Briicke begonnen werden. Die Wider-
lager-Pfeiler werden aufgefiihrt und die Bogen
enlweder voll in Beton gegossen oder aus sau-
ber behauenen Steinen zusammengeselzt, die
ihrerseits wieder mit einem Spezialmértel ver-
fugt werden (Abb. 4). In diesem Zustand —
also halbfertig und noch mit dem Lehrgertist

Abb. 1-4 (links, von oben nach unten). Die einzelnen
Stadien des im Text ndher erlduterten Briicken-
umbaues.

Abb. 5 (rechte Seite). Das Gesamtmotiv mit der Um-
baubricke (siehe auch Titelbild).






Buchbesprechung: 3
Leitfaden fiir den Eisenbahnbau

von Dipl.-Ing. F. W&ckel

224 Seiten und 2 Falttafeln, zahlreiche, teil-
weise mehrfarbige Abbildungen und Tabellen,
Format 16x23 cm, broschiert, mit zweifarbigem
Papp-Umschlag, DM 24,80, erschienen bei Ver-
lagsgesellschaft Rudolf Miiller, Koéln.

Dieses Buch ist zwar speziell fiir den Eisen-
bahn-Ingenieur der GroBtechnik bestimmt, es
vermittelt aber auch den Freunden der Modell-
bahn viele grundlegende Informationen, die
fiir den votbildlichen Modellbau wichtig sind.
Ingbesondere ist die Grundlage jedes Eisen-
bahnnetzes behandelt: die Gleisanlage. Aber
auch fiir alle anderen betrieblich erforderlichen
Anlagen findet man wertvolle Hinweise, so
daB die Beschaffung auch jedem Modellbahner
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und der Abfangkonstruktion — habe ich meine
Demonstrationsbriicke belassen, weil sie so
wesentlich interessanter wirkt. Im GroBen wer-
den natiirlich nach der Fertigstellung der Mas-
sivbriicke das Stilz- und das Lehrgeriist wie-
der abgebaut.

Im librigen ist meine Trix-HO0-Anlage etwa
5,35 m lang und 3,42 m breit (s. a. Heit 11/XV).
Der Unterbau wurde in der Rahmenbauweise
ausgefiihrl, wobei das Schaltpult (Abb. 7 rechts)
— es ist tatsdchlich ein Pult und steht auf
eigenen FiiBen — gleich mit als stiitzendes Ele-
ment in die Rahmen-Konstruktion einbezogen
wird. Das Schaltpult ist tibrigens in der Arl
eines Gleisbildstellpultes gehalten, von dem
aus ich jederzeit einen Uberblick tiber Weichen-
stellungen, Gleisheselzungen usw. des gesam-
len Gleisnetzes von rund 120 m Ldinge habe.
Die Weichen und Signale kénnen iibrigens nur
dann beldtigt werden, wenn zusdlzlich zur je-
weiligen Taste noch die sogenannte General-
taste gedriickt wird. Ich muBl also mit zwei
Héinden bedienen und ein versehentlicher
Druck auf eine einzelne Taste zeigl keine
Wirkung. Ein Teil der Signale wird aber iiber
mehrpolige Kippschalter bedient, wodurch ich
mit dem Beldtigen der Signale gleichzeitig noch
eine Weichenverriegelung einschalte; dann er-
folgt auch beim Driicken der Weichen- und
Generallaste keine Umslellung der Weiche
weil der Stellstrom zu der Weiche durch den
Signalschalter unterbrochen ist. Die beiden in
die Steinmauer eingebauten MeBinstrumente
zeigen mir die jeweilige Fahrspannung in den
beiden wichtigsten Fahrstromkreisen an.”

Abb. 6. Ein weiteres Briickenmotiv von der Anlage
des Herrn Gysin-Scheidegger. Diese Briicke ist voll-
sténdig fertiggestellt und wurde im Modell aus Rund-
stében gefertigt.

und nicht nur den reinen Eisenbahnfachleuten
empfohlen werden kann.

Die Briicke zum Norden
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maver eingebauten MeBinstrumente fir die Fahrspannung sein.

Ihre rechteckige Form bewirkt, doB sie in

der Maver nicht als ausgesprochene Fremdkérper wirken.

Eine ,beinliche” Angelegenheit ..

(Aufldsung des ,Vexierbildes” von Seite 527)

Da wurde doch letztlich in Niirnberg ,des
Adlers kleiner Bruder vorgestelll”. Und wie es
sich gehdrt, wurde dieses Ereignis in der MIBA
entsprechend gewiirdigt. Nun schaut Euch doch
mal Abb. 1 dieser Reportage in Heft 8/XVI an.
Steht doch da im Text dazu geschrieben: , ...
Gelassen ertrigt der ,Adler” Redner und
Reden .. .” Ertrigl? Haste was! Einen hat er
schon durchsausen .lassen! Oder lebt Niirnbergs
Biirgermeister auf groBem FuB? Oder hat man
stilecht sein und den Hemmschuh aus damaliger
Zeil nachbilden wollen? Oder war es die Rache
der Opposition des Niirnberger Staditrates, die
den Zug des Biirgermeisters mit einem schwar-
zen Schuh bremsen wollte, weil sie ein zu rotes
(Signal-)Licht zu sehen glaubte? Oder . ..? Wer
kann sagen, wie dieser HemmifuB da auf die
Schienen kommli?

SpaB beiseite, Ernst komm her: Ein schéner
Zug der Niirnberger ist es doch mit diesem
Zug. Herzliche GriiBe!

Ihr Peler Henke, Hagen

Manchmal kann einem schon Bange werden,
wenn man sieht, wie unsere Leser ihre MIBA
doch auf den Millimeter genau mustern, und
wenn man gewahr wird, welch’ Kobold doch
die Tiicke des Objekts sein kann. Nun, des
Ridtsels Losung: Der FuB gehért zum ,Lokfiih-
rer”, der es sich ,zweng' dera langen Red'n
und dera Hitz'n und weil no net ozapft woar"
auf dem Fiihrerstand bequem gemacht hatte
und die Beine gemiitlich zwischen Lok und
Tender auf das Gleis stellte. Der obere Teil
des corpus delicti wurde dabei zum Zeitpunkt
der Aufnahme vom Redner verdeckt. Ehrlich,
wenn wir nicht dort gewesen wiéren und diesen
Umstand irgendwie im UnterbewuBtsein mit
aufgenommen hétten, wére auch uns die Sache
riatselhaft geblieben. D. Red.
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Buchbesprechung: 3
Leitfaden fiir den Eisenbahnbau

von Dipl.-Ing. F. W&ckel

224 Seiten und 2 Falttafeln, zahlreiche, teil-
weise mehrfarbige Abbildungen und Tabellen,
Format 16x23 cm, broschiert, mit zweifarbigem
Papp-Umschlag, DM 24,80, erschienen bei Ver-
lagsgesellschaft Rudolf Miiller, Koéln.

Dieses Buch ist zwar speziell fiir den Eisen-
bahn-Ingenieur der GroBtechnik bestimmt, es
vermittelt aber auch den Freunden der Modell-
bahn viele grundlegende Informationen, die
fiir den votbildlichen Modellbau wichtig sind.
Ingbesondere ist die Grundlage jedes Eisen-
bahnnetzes behandelt: die Gleisanlage. Aber
auch fiir alle anderen betrieblich erforderlichen
Anlagen findet man wertvolle Hinweise, so
daB die Beschaffung auch jedem Modellbahner
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und der Abfangkonstruktion — habe ich meine
Demonstrationsbriicke belassen, weil sie so
wesentlich interessanter wirkt. Im GroBen wer-
den natiirlich nach der Fertigstellung der Mas-
sivbriicke das Stilz- und das Lehrgeriist wie-
der abgebaut.

Im librigen ist meine Trix-HO0-Anlage etwa
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Der Unterbau wurde in der Rahmenbauweise
ausgefiihrl, wobei das Schaltpult (Abb. 7 rechts)
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aus ich jederzeit einen Uberblick tiber Weichen-
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len Gleisnetzes von rund 120 m Ldinge habe.
Die Weichen und Signale kénnen iibrigens nur
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Druck auf eine einzelne Taste zeigl keine
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zeigen mir die jeweilige Fahrspannung in den
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Abb. 1. Die Verladeeinrichtung .en profil®: Aus dem Trichter-,Bunker” rechts wird offensichtlich das Grob-
gut verladen, wéhrend das Feingut durch ein Sieb in der oberen Rutsche féllt und Ober die untere Rutsche in
die auf dem linken Gleis bereitstehenden Wagen rinnt.

... 'rin in die Loren . ..

Schiittqut -Verladeeinrichtung

Was man aus dem ,Thema Feldbahn” alles

machen kann und wie vielseitig es ist, das
zeigt sich eigentlich erst jetzt im Laufe der
Zeit, da immer mehr unserer Leser Ausschau
nach brauchbaren Feldbahnmotiven halten,

LR

A e o

s

Abb. 2. Diese Zeichnung gibt
lhnen in etwa die Gréflenver-
héltnisse an. Die Behdlter der
Egger-Loren sind gestrichelt ein-
ezeichnet, Die Zeichnung ist in
/1 GréBe fir HO gehalten, also
fur die Egger-Bahn passend.



Abb. 3. Balken und Bret-
ter bedeuten zwar nicht
die Welt, wenigstens nicht
in diesem speziellen Fall,
aber sie sind der Grund-
baustoff fir die Schittgut-
Verlodestation, die Herr
Barthel im Taunus ent-
deckte. (Foto: H. Barthel,
Hofheim/Ts.)

mehr oder weniger angeregt durch die bereits
verdffentlichten Anlagenausschnitte. Es ist
wirklich nicht iibertrieben, wenn man sagt,
dafl man mit der Egger-Bahn fiir sich allein
bereits eine richtiggehende Modellbahn-An-
lage auf- und ausbauen kann (obwohl diese
Miniaturbahn mehr als Zubehér gedacht ist).
Es gibt im Grofen ja so viele Gelegenheiten,
bei denen Feldbahnen eingesetzt werden.
Auch Herr Hans Bartel aus Hofheim/Ts.
halt die Augen bei seinen Streifziigen durchs
Land offen und er entdeckte diese Schiitigut-
Verladeeinrichtung in einem Quarzit-Werk.
Das Bauwerk ist eigentlich so recht dazu ge-
schaffen, im Modell seinen .Doppelginger”

... 'raus aus den Loren:

Die Kibel der kleinen Egger-Feldbahn-Wé-
gelchen lassen sich wie im Grofien nach der
Seite abkippen. Wie im Groflen? Na ja, bei
den kleinen Modellchen geniigt ein zitternder
Finger, um den Behdlter aus den Angeln zu
heben, Und wenn die Entladung in der Tiefe
der Anlage erfolgen soll, dann zittert der
Finger beim Weit-hinein-beugen bestimmt
und — bautz! — der Behdlter liegt neben dem
Fahrgestell, nein, hinter dem Fahrgestell —
und die lumpigen zwei Zentimeter mehr Tiefe

zu erhalten. Einige wenige Holzleisten, etwas
Furnierholz oder diinnes Sperrholz (in Streifen
geschnitten) als Bretter-Imitation und etwas
Geduld, das ist eigentlich alles, was man zum
Nachbau benétigt. Die Abmessungen sind
nicht kritisch und értlich bedingte Abweichun-
gen durchaus statthaft; es muf eben nur
laubhaft und natiirlich aussehen. Als Férder-
and kénnen sie ev. das von Roskopf ver-
wenden; es mufl ggf. etwas verlangert oder
erhoht aufgestellt werden (kleiner Gelande-
abhang usw.). Natiirlich kénnen Sie sich aber
auch eine , Spezial “-Anfertigung selbstbasteln,
zumal Sie dank der Verladeeinrichtung so-
wieso gerade so schén im Schwung sind.

Ferngesteuerter Lorenabkipper

von Jiirgen Heinzerling, Kassel

kann man sich beim besten Willen dann nicht
mehr aus dem Arm recken.

Also setzte ich mich hin und bastelte eine
kleine Entlade-Vorrichtung, mit der durch ein-
fachen Knopfdruck die Behdlter vorschrifts-
méBig gekippt werden. Man nehme ein in den
Loks nicht mehr benétigtes Mérklin-Umschalt-
relais, entferne von ihm den gesamten Um-
schaltmechanismus und ziehe auch den Eisen-
kern heraus. Das Loch fiir die Befestigungs-
schraube im Ansatz des Spulenk&rpers wird
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mit einem 4-mm-Bohrer ausgesenkt (Abb. 3
u. 4) und der Spulenkérper mit einer M2-Senk-
kopfschraube mit Mutter an einem Blechwinkel
festgeschraubt. Dabei ist zu beachten, daf} die
Mitte der Schraube etwa 15mm iber der
Montagegrundplatte liegt, so wie es in Abb. 3
gezeigt ist.

Als Magnetanker dient uns ein Stiick Vier-
kant-Eisen mit den Abmessungen 24x5x2,5 mm
(gegebenenfalls aus einem stéarkeren Stick zu-
rechtfeilen). In eine der Stirnseiten dieses
neuen Ankers bohrt man ein etwa 4-5 mm tie-
fes Loch (etwa 1,5 mm @), in das ein Plastik-
Rundstdbchen mit Uhu-plus einzukleben ist.
Das Stdbchen muf3 noch etwa 22 mm aus dem
Anker hervorragen und wird an der Spitze
abgeschrdgt (Abb. 2).

Der Spulenkérper ist nun so unfter dem
Egger-Gleis zu montieren, dafl zwischen Ober-
kante Spulenkérper und Unterkante Gleisrost
ein Zwischenraum von 6,5mm verbleibt. In
der Ruhelage liegt der Anker auf der Grund-
platte auf und die Spitze des Plastikstébchens
muBB dann am Schienenfu3 anliegen (Abb. 3).
Dafd sich in der Gleisunterlage ein entspre-
chendes Loch fiir das Durchfilhren des Plastik-
stébchens befinden muf3, dirfte klar sein.

Bevor man die ganze Apparatur endgilti
befestigt, ist sorgfdltig der genaue Stand-
punkt durch Versuche festzulegen. Der richtige
AnstoBpunkt des Plastikstbchens an die ab-
geschrégte Behdlterwand ist némlich etwas
kritisch. Liegt dieser Punkt zu weit auBBerhalb
der Gleisachse, dann reicht die Kippung nicht
fir eine vollstdndige Entladung aus; liegt er
dagegen zu nohe an der Gleisachse, dann
kann der Behdlter durch den Stofl eventuell
weggeschleudert werden. Man muf3 also eini-
ge Versuch durchfihren, wobei man tunlichst
auch verschiedene Speisespannungen fir die
Magnetspule mit erprobt. Bei zu hoher Span-

Abb. 2. Das Pla-
stikstbchen wird
an der Spitze ab-
geschrdgt.

AN

Man mu!a sich
nun zu /lr.'i’{m :

wissen!

Ze-l‘Hmung von
Guldner,
Lemmie/Hann.

Abb. 1. Der Antrieb fir die Kipp-Vorrichtung ist
hinter der Steinmauer verborgen und auch das Pla-
stik-Stébchen ist praktisch unsichtbar, weil es joa —
im Normalfall — hinter dem Behdlter angreift und
durch diesen fast vollsténdig verdeckt wird. Tunlichst
sollte man fir das Stdbchen auBerdem auch noch
glasklares Plastik oder Plexiglas verwenden.

nung kann némlich ebenfalls ein Wegschleu-
dern des Behdlters auftreten.

Obwohl der Anker in der Mitte des Spulen-
feldes von den magnetischen Kréften festge-
halten wird, kann u. U. doch eine Hubbegren-
zung ratsam sein. Eine an der Unterseite des
Ankers angelétete Beilagscheibe (wegen des
Befestigungsansatzes am Spulenkérper ein-
seitig abgefeilt) erfillt diese Aufgabe zufrie-
denstellend. Wer ganz sicher gehen will,
schraube diese Beilagscheibe (oder ein ande-
res Blechstiick) am Anker fest.

Die Loren missen allerdings verhdltnisma-
Big genau an den Entleerungspunkt gebracht
werden, damit sie vom StoBel nicht aus dem
Gleis gehoben werden. Durch zwei kleine
Markierungen (z. B. als Zaunpféhle o. a. ge-
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Abb. 3. Gesamt-
Anordnung mit
EinstellmaBen.

Abb. 4 (Mitte lks.).
Befestigung der
Magnetspule am
Blechwinkel.

tarnt) hinter dem Gleis kann man sich diese

«Rangieraufgabe” jedoch erleichtern. Wenn

die gekippten Behdlter nach der Entladung
(Abschalten des Magnetstromes) wieder in
thre Normallage zuriickkippen sollen, dann

Bedeutung der Buchstaben in Abb. 3 und 4: A =
Anker, B = Beilagscheibe, G = Gleis, K = Spulen
kurper L = Loch fir die Befestigungsschraube X,
M = Montagegrundplatte, PW Plastik-Stébchen (Sio
Bel), S = Spulenwickel, W = Montagewinkel, X =
Befestigungsschraube mit MuHer

Abb. 5. Von riickwdrts gesehen offenbart sich das
»Geheimnis”: Unter dem Gleis ist der Magnetantrieb
zu sehen und zwischen den Profilen des Waggon-Rah-
mens ragt das Plastikstdbchen hervor.

klebt man in den Grund der Behdlter ein
Stick 1-mm-Kupferdraht, das fir das nétige
Ubergewicht sorgt und auch dafiir, daf3 die
Behdlter beim Entleeren nicht zu leicht abge-
worfen werden.

Wicht verralen . . .

haben wir lhnen im diesjdhrigen Messe-
bericht Uber die Piko-Erzeugnisse, daf8 nun
der Giterzug-Packwagen auch in brauner
Farbgebung als Stickgutwagen geliefert
wird. Der Einsatz dieser ehemaligen Pack-
wagen mit_ihrem im Verhdltnis zu einem
normalen Giterwagen kleineren Laderaum
ist zumindest im Bereich der DR Gblich
und wohl fir die Fdlle vorgesehen, in
denen das Stiickgutaufkommen nicht allzu
rof} ist. Ubrigens sind die Fenster dieses
odells sowie die des bisherigen Pack-
ﬁens auf Grund unserer Anregung nun-
ehr richtig verglast.
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Der alte Q@ec’eer als ﬂorﬂe”xeii-%lm

von C. H. Jochemko, Hamburg

Werfen Sie lhren ausgedienten Wecker
nicht uniberlegt in die ,Ramschkiste”. Durch
den Artikel des Herrn Dannenberg in Heft
13/XV neugierig gemacht und besonders durch
den Redaktionszusatz angestachelt, versuchte
ich es nur der ,Wissenschaft halber” einmal
und brachte es nach finfmaligem Abzwicken
der Unruhfeder auf ehrliche 2 Std. 50 Min. pro
Stunde. Sie werden es jetzt anhand meiner
Tips sicher etwas einfacher haben. Wichtig
dabei: sich erst eine halbe Stunde mit der
Funktion der Unruhe und des Hdmmerchens
vertraut machen! Ein Uhrmacher wird zwar
Uber meine unfachménnische Pfuscherei ent-
setzt sein, aber was bleibt uns armen Modell-
bahnern denn anders {ibrig als eine solche
Selbsthilfe, solange keine spezielle Modell-
bahn-Uhr auf dem Markt ist¢! — Also weiter
im Thema:

An der Unterseite des Unruherddchens be-
findet sich ein feiner Stahlstift. Der Stift muf3
stets in den mittleren Schlitz des Hém-
merchens schwingen. Merken Sie sich die
Art des Knicks am dufieren Ende der Feder,
die am Rahmen mit einem herausziehbaren
Stift arretiert ist. Die Form dieses Knicks ist
wichtig, damit der Unruhstift nicht zu weit
herumschwingt und aus dem mittleren Schlitz
des Hadmmerchens herausspringt.

Wenn Sie es sich jetzt zutrauen, demontie-
ren Sie die Unruhe. Den Regulierstift fir +/—
legen wir weg, er wird nicht mehr gebraucht.
Jetzt die Unruhe wieder einsetzen und mit
einer kleinen Nagelschere beherzt zwei Win-
dungen der Unruhfeder herauszwicken. Der
Schnitt miBte bei richtig stehender Unruhe

(Stift im Hammerchenschlitz) ungeféhr auf ei-
ner Linie mit der Arretierung und dem Un-
ruhesitz liegen. Wenn Sie jetzt den Khick ma-

chen und die Unruhe in Gang setzen, mifite
es klappen. — Es geht nicht? Der Stift springt
aus dem Hdammerchenschlitz und die Un-
ruhe steht? — Na denn: Knick herausbiegen
und etwas weiter vom Arretierungsstift ent-
fernt neu biegen, damit der Schwingweg kir-
zer wird. Wenn es jetzt klappt, haben Sie c?e-
wonnenes Spiel. Ansonsten miissen Sie den
Wecker noch weiter préparieren — wie gehabt!

Ich habe folgenden Zeitmafstab gewdbhlt:
5 Normalminuten sollten 15 Modellbahnminu-
ten werden; also ergibt sich ein Verhdltnis
von 1 :3. Um dies zu erreichen, mufite ich so-
weit gehen, daf die Unruhe meines Weckers
nur noch aus ganzen zwei Windunﬁen und
dem Stiick zum grrelierungssiift besteht. Beim
Abzwicken jedoch immer bedenken, daf8 die
Feder noch arretiert werden muB3. Im Endsta-
dium (2 Windungen) mufite der Schnitt in mei-
nem Fall schon bei ca. 32 Windungen erfol-
gen: Der Rest von 1"z Windungen wird zur
Arretierung benétigt.

Die Unruhe besitzt nach dieser Manipula-
tion allerdings nicht mehr genug Elastizitét,
um sich nach dem Aufziehen allein in Gang
zu setzen. Beim Bau eines entsprechenden
Gehduses fir die Uhr miissen wir also gleich
eine Offnung mit vorsehen, um die Unruhe
jeweils mittels eines spitzen Gegenstandes in
Gang zu setzen. Wenn das rasende Ticken
stért, dann bette man den Wecker im Ge-
héuse in Schaumgummi!

Bei dieser Gelegenheit haben wir gleich
noch etwas ?elernf: wie man eine Unruhe ein-
setzt! Bei 95% aller ,kaputten” Wecker springt
ndmlich nur die Unruhe durch Stofleinwirkung
heraus. Folglich reparieren wir das ndchste
Mal unseren Wecker selbst und kaufen dann
statt eines neuen Weckers einen Waggon!!

Berliner U-Bahn
als Erstlingswerk

Dieses H0-Modell baute
Herr G. Bauver aus
Regensburg nach Fotos,
die er bei einem Berlin-
Besuch gemacht hat, un-
ter Verwendung des
Fahrgestells einer Hamo-
Straflenbahn. Die Wa-
enkdsten bestehen aus
olz und Pappe.




.-hapriolen’’ des Vorbildes

l. Stellwerk auf Rédern

Wenn ein Modellbahner ein Gleis zwischen
zwei Oberleitungsmaste gelegt, darauf einen
Wagen gestellt, diesen mit drei Buchstaben be-
malt und mit einigen Strippen ,dekoriert” hitle,
hitte es ihm wohl niemand abgenommen, dal
dieses ,Modell” ein vorbildgetreues Stellwerk
sei. Nachdem nun aber mit diesem Bilde be-
wiesen ist, daB die DB solches tut, miissen wir
bewufitem Modellbahner — wenn er existieren
wiirde — wohl glauben.

Das ,fahrbare” Stellwerk Hwo steht tibrigens
in Herne und tibernimmt bis zur Fertigstellung
des modernen Gleisbildstellwerkes die Funk-
tion eines inzwischen aus Platzgriinden abge-
rissenen alten Stellwerkes. Es werden von hier
aus etwa zehn Weichen und die dazugehérigen
Signale der dstlichen Bahnhofseinfahrt in Herne
elekltrisch bedient.

Wie man siehl, kann die Phantasie eines Mo-
dellbahners gar nichl groB genug sein, um all’
das an Besonderheiten auszudenken, zu dem

(Foto: Achim Schmidl, MEC Herne)

die groBe Eisenbahn manchmal gezwungen ist.
Man nehme also ein Stiick Gleis, einen dlteren
Packwagen, einige restliche Strippen . ..

Il. Kreuzung mit beweglichen
Spitzen
Dieses Bild beinhaltet auBer dem Stellwerk
aber noch eine weitere Besonderheil: Die bei-
den dicht aneinander anschlieBenden ,Wei-
chen” unten links sind ndmlich gar keine Wei-
chen, sondern das ganze ist eine sogenannte
Flachkreuzung mit beweglichen Spitzen. Bei
sehr spitzwinkeligen Kreuzungen wird ndmlich
die Liicke am Herzstiick so groB, daB ein siche-
rer Betrieb — vor allem bei héheren Geschwin-
digkeiten — nicht mehr gewdhrleistet ist. Des-
halb bildet man die Schienenspitzen bei diesen
Kreuzungen beweglich aus (dhnlich den Wei-
chenzungen), wodurch sich noch der Vorteil er-
gibt, daB die Herzsliickllicken vollstindig ver-
schwinden und der Fahrzeuglauf wesentlich
ruhiger wird,
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Nach Bayern
verpflanzt —
die
amerikanische
Gartenbahn

,GrofSkaro”

des Deutsch-
amerikaners

Paul Reithmeier,
GroBkarolinenfeld
bei Rosenheim

Fotos: H. Deiss, Bad Aibling

¢ i s g S o

Abb. 1. Das gréBte Interesse der ménnlichen Besucher aller Altersschichten fanden natirlich die beiden

Lokomotiven.
denn Herr Reithmeier lebte seit 1914 in den US

Auf einer Wiese in GroBkarolinenfeld (bei
Rosenheim/Obb.) zieht seit Anfang Juli diese
»Miniaturbahn® amerikanischer Prdgung ihre
Kreise. Amerikanischer Prigung — nun, das
belrifit weniger die Lokomotiven (obwohl
amerikanischen Vorbildern nachempfunden)
als vielmehr die Gefdhrte fiir die Passagiere
und die Konstruktion der Gleise. Beide sind in
Deutschland bislang so gut wie unbekannt.
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harakteristisch ist die Anlehnunﬂ an amerikanische Vorbilder, was jedoch kein Wunder ist,

Bei einer solchen kleinen GroB-Miniatur-
bahn ist es ja fiir die Passagiere ein gewisses
Problem, die Beine einigermafien bequem zu
verstauen, selbst fiir Kinder. Also selzte Herr
Reithmeier, der 71jdhrige Erbauer dieser Bahn,
die Gleise kurzerhand auf eine rund 50 cm
hohe Holzbalkenkonstruktion. Damit wurde
geniigend Bodenfreiheit gewonnen, um die
Beine rechts und links des Schienenstranges

Abb. 2. Mittels einer kon-
struktiv  einfachen, aber
stabilen  ,Schiebebiihne”
werden Loks und Wagen
vom ,Bw-Gleis” in das
Streckengleis Gbergesetzt.
Auch die Konstruktion der
Gleise ist hier gut zu se-
hen.

An Oberseefracht fir
seine zwei Loks nebst An-
héngern mufite Herr Reith-
meier Ubrigens 3000,— DM
berappen!

Der Name ,Grofikaro-
Bahn” bezieht sich natir-
lich auf Grofikarolinenfeld.



Abb. 3. Ein vollbesetzter Miniatur-Zug auf _freier Strecke”. Als Lokfihrer fungiert Herr Reithmeier persdnlich.

herunterbaumeln® zu lassen, bzw. auf die
tiefhdngenden Trittbretter der ,Waggons” zu
stellen. .In" den Waggons selbst nimm! man
ritltlings wie auif einem Pferderiicken Platz
(siehe auch Abb. 3).

Driiben in den Staaten hat Herr Reithmeier
seil 1959 rund ein Dulzend dhnlicher Dampi-
lokomotiven nebst zugehdrigen Wagen gebaut,
ehe er nun in Oberbayern seinen Alterssitz
aufgeschlagen hal. Zwei dieser Maschinen und
einige Wagen hat er mit iiber den groBen Teich
gebracht und auf dem 140 m langen Gleisoval
in Betrieb genommen. Jede der Loks wiegl
iiber drei Zentner, ist einschlieBlich Tender 2 m
lang und wird mit Steinkohlen geheizl. Bei
6.5 atiit Dampidruck sind die Loks in der Lage,

. . . und weil wir gerade bei einer
w3chaubahn” sind:

Die Bernina-Bahn im Modell

In unseren Bericht in Heft 8/XVI haben sich — ohne
unser Verschulden — leider zwei Sinnentstellungen
eingeschlichen. Die Bernina-Bahn ist natirlich die
einzige schweizerische Alpenbohn ohne
Scheiteltunnel; weiter &stlich gibt es ja noch die
osterreichische Brennerbahn (ollerdings mit _nur”
1367 m PaoBhdhe gegeniber 2256 m). Und die An-
lagenfidche ((1080 qm) bezieht sich auf die gesamte
Oberfiache (also einschlieBlich Berghdnge usw.).

20 Kinder oder 12 Erwachsene zu beférdern,
was eine recht respektable Leistung darstellt.
Da die Spurweite nur 9 cm betrigt, wurden als
Schienen Winkelprofile verwendel, unter die
an den Wagen befestiglte Fanghaken greifen,
um ein Umkippen der Wagen zu vermeiden.

Abb. 4. Eine instruktive Detoiloufnahme vom Trieb-
werk einer der beiden Loks, die in allen Teilen von
Herrn Reitheimer selbt gebaut wurden.
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Mirklin-Entkuppler fiir Zweistienen-Gleis

von K. H. Banse, Berlin

Sicher bin ich nicht der einzige, der bei der
Umstellung seiner bisherigen Mairklin-Anlage
auf Zweischienen-Gleichstrom-System vor der
Frage stand, ob sich aus dem vorhandenen Ma-
terial auch weiterhin noch einiges verwenden
lieBe, denn ein Verkauf der gebrauchten Arti-
kel ist ja im allgemeinen immer ein Verlustge-
schift. So habe denn auch ich mit einem wei-
nenden und einem lachenden Auge meine
Mirklin-Artikel gesichtet und schlieBlich neben
den Transformatoren (bei Ergénzung durch
Gleichrichter und Umpolschalter weiterhin ver-
wendbar), den Signalen und der Oberleitung

Abb. 1. Zwei der umgebouten
Marklin-Entkuppler, hier zur
besseren Sichtbarmachung
farblich aufgehellt.

Rechts zwei der

ebenfalls weiter-

verwendeten

Pertinax-Auflage

Abb. 2. Schematische Ein-
bauskizze fir den Marklin-

Entkuppler bei Zweischie- Leisten-
nen-Gleisen und .Unter- Rahmen
flur”-Montage.
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eingebautem Antrieb.

auch die Entkupplungsgleise .gerettet® und so
den finanziellen Verlust — insgesamt gesehen
— doch einigermaBen ertriaglich gestaltet,
Madglicherweise wiirde ein ,Superbastler”
eine elegantere Losung zur Weiterverwendung
der Entkupplungsgleise finden; ich gehore je-
doch zu der groBen Gemeinde derer, die nicht
gerade von der Bastelmuse gekiiBt wurden,
dariiber hinaus nur wenig Werkzeug ihr eigen
nennen und daraus das Beste machen (miissen).
So entstand also aus dem Marklin-Entkupp-
lungsgleis der Entkuppler fiir Zweischienen-
gleise der ,Bauart Banse”. Der Umbau bietet

m. EE. — auch fir Unge-
= iibte — keine grofien Schwie-
s ] rigkeiten.

Zuerst lése man aus dem
Marklin-Gleis den Antrieb.
Durch Umbiegen der Befesti-
gungslasche und Auseinan-
derbiegen der Béschung fallt
der Antrieb und mit ihm der
Entkupplungsbiigel heraus.
Jetzt kann schon der Neubau
beginnen. An der vorgese-
henen Einbaustelle sidgt man
zwischen den Schienen in
die Grundplatte einen Aus-
schnitt, in den der Entkupp-
lungsbiigel ohne allzu gro-
Bes Spiel hineinpassen muB.

(Die richtigen MaBe kann
man vom Ausschnitt im
Marklin-Gleis abnehmen.)

Sodann befestige man unter
der Grundplatte den Antrieb
nach eigenem Gutdinken.
Ich klebte vier kleine, gleich-
lange Leisten hochkant an die
Grundplatte, die wiederum

Mdérklin-
Signale, je-

doch mit unter
der Grundplatte

Mdrkiin-Entkupplungsbigel
* Gleis

G N s 77,
Tl Qy, A
mll"ﬂ.lln ‘!J
L= 7 m =L

TSI s
Grundplatte

Holzleisten (hochk )

Antrieb



durch waagrechte Holzchen verbunden sind
und so eine Art Kifig bilden, in dem sich der
Antrieb befindet (Abb. 2).

Die Schwellen des {iber den Ausschnitt in der
Grundplatte fithrenden Gleises miissen eben-
falls in der Form des Grundplatten-Ausschnit-
tes ausgesdgt werden; erst dann kann das
Gleis befestigt werden. Bei einer Probe mit
dem Handbetdtigungshebel am Antrieb muB
jetzt der Entkupplungsbiigel frei und ohne seit-
liches Abkippen (andernfalls ist der Ausschnitt
zu groB geraten) durch Grundplatte und aus-
gesdgte Schwellen hindurchschnellen. Verwen-
det man den Antrieb ohne weitere Anderung,
wird sich — schon bei einer Grundplatte von
nur 3 mm Stirke — zeigen, daB der Entkupp-
lungsbiigel nicht hoch genug herausschnellt, um
die Kupplungen zu trennen. Ich habe daher auf
den Biigel einen in den Abbildungen 1 und 3
sichtbaren rechteckigen und an den Enden ab-
geschrdgten Pertinaxstreifen aufgeklebt, mit
dem nunmehr einwandfrei entkuppelt wird. Die
Stdrke dieser Auflage richtet sich im wesent-
lichen nach der Stirke der Grundplatte und
diirfte sich am einfachstzn durch Probeentkupp-
lungen bestimmen lassen.

Da auf meiner Anlage insgesamt etwa 20 Ent-
kupplungsstellen untergebracht werden sollen,
kann ich auf eine optische Kennzeichnung kaum

Abb. 3. Nochmals ein Entkuppler, hier jedoch be-

reits mit einer der im Text beschriebenen Schaschlik-
spieB-Kontroll-Lampen.

Herr Banse bout seine Anlage ous lauter

Abb. 4.
kleinen Abschnitten zusammen, die jeweils fir sich
fertiggestellt werden. Hier sind die Bahnarbeiter ge-

rade dabei, eine neue Weiche einzubauven.

verzichten und werde daher die ,80-Pf-Einheits-
lampe & la Banse® — wie sie in Abb. 3 zu sehen
ist — zur Kenntlichmachung der Entkupplungs-
stellen verwenden. Die Lampe besteht aus
einem (gekiirzten} SchaschlikspieB, einer nor-
malen Birne und zwei diinnen Kabeln. Die Ma-
terialien fiir eine solche Lampe kosten zusam-
men hochstens 80 Pfennig; der Zusammenbau
gelingt sicher auch Ungeiibten.

Die Kabel (lackisolierter Kupferdraht) wer-
den vorsichtig an die Birne gelétet (bzw. an die
Fassung), am SchaschlikspieB angeklebt (den
man dafiir noch mit einer kleinen senkrechten
Rille versehen kann, aber nicht muB) und bis
unter die Grundplatte gefithrt. Der aus nicht
zu starkem Karton gefertigte Schirm wird iiber
die Birne gestiilpt, Mast und Kabel olivgriin
(Schirm schwarz) gestrichen und fertig ist die
Laube ... pardon! Lampe,

Die Lampenzuleitungen verbinde ich mit
denen der Entkuppler, so daB bei Betdtigung
des Entkupplers die Lampe kurz aufleuchtet.
Das ist m. E. eine etwas elegantere Losung als
die Verwendung der nicht gerade vorbildlichen

Mairklin-Entkupplerlichtmaste. Da — wie mir
meine Gott sei Dank geschossenen Urlaubs-
bilder zeigen — im Bahngelinde immer eine

Unzahl von Lampen ihr Dasein fristen, diirfte
insoweit die Lampenlésung vertretbar sein.
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Abb. 1. Das Vorbild unserer
heutigen Bauzeichnung: der
Post 4e Nr. 4402 Hmb. Ge-
genﬁber der Zeichnung weist
er 1931 geboute und spdater
modernisierte Wagen neue
Schiebetiiren (mit der heute
Ublichen Fensterform) und
eschlossene Stirnwdnde ouf.
n der Zeichnung ist er noch
im alten Zustand mit Fligel-
toren dargbe:raIIf, jedoch
ohne Faltenbalgibergang.

(Foto: H. MeiBner, Minster)
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Stiefkinder der
Modellbahn-Industrie

Bahnpostwagen sind leider trotz vieler ver-
offentlichter MIBA-Bauzeichnungen bisher ein
Stiefkind der Modellbahnindustrie geblieben.
Und das, obwohl geniigend Bahnpostwagen
auf den Strecken der DB zu finden sind. Ja,
es gibt sogar ganze Postziige, die nur aus
Bahnpostwagen bestehen.

Es ist deshalb kein Wunder, wenn ob dieses
Mangels die Modellbahner zur Selbsthilfe
greifen und die bendtigten Postwagen ent-
weder vollkomen neu bauen oder aus ande-

POSTWAGEN

ren Wagen abdndern. Die Abbildungen auf
den folgenden Seiten zeugen von der diesbe-
zﬁglichen Erfindungsgabe der MIBA-Freunde.

ur Abrundung bringen wir auf diesen
Seiten auBBerdem noch die Buuzaichnun? for
einen vierachsigen Postwogen dlteren Typs,
der vor allem zu den Old-Timer-Schnellzug-
wagen [Liliput, Schicht, Trix) passen dirfte.
Wir werden dariiberhinaus in Kirze auf das
Thema Postwagen noch einmal etwas einge-
hender zuriickkommen.
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Abb. 2. Seitenansicht.

Abb. 3. Draufsicht.

Zeichnungen in /i GréBe fir HO (1 : 87) von H. Meifiner, Minster.

Stirnansicht (Abb. B) auf Seite 552.
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Abb. 4. Herrn P. Fuchs
ous Berlin stérte der old-
timerische Dachaufsatz des
Liliput-Postwagens, wenn
er diesen zusommen mit
einem Zug aus Kitmaster-
B4yge-Umbauwagen fah-
ren lieB. Deshalb verpafite
er dem Liliput-Wagen ein
Kitmaster-Dach und liel
ouch das Bremserhaus weg
— und der freilich etwas
nach freelance aussehende
Postwagen figt sich jetzt
recht gut in den Umbau-
wagen-Zug ein.

?Foto: . Fuchs, Berlin)

Abb 5. Auch dieser Nebenbahn-Pack-Postwagen
scheint seine Herkunft der Firma .Free & Lonce™ zu
verdanken: Herr Rothérmel aus Ulm boute ihn nach
dem Motto .nur nichts umkommen lassen” aus einem
Mérklin-Fahrgestell und den beim Bou des zweiach-
sigen Postwagens nach MIBA 11/XIV Ubrig gebliebe-
nen Teilen des Liliput-Postwagens.

(Foto: H. Rothdrmel, Ulm)

Abb. 6. Noch eine ,Freistil*-Schépfung
des Herrn Fuchs: Aus einem Mérklin-
Untergestell (dreiachsiger Abteilwagen),
einem Liliput-Postwagen-Aufbau  und
einem Marklin-Schnellzugwagen-Dach
entstand dieser _Post 3).

4

Abb.7. Fast schon ein mossiver Postwagen-Frontalangriff: Hochbetrieb auf der Repa-Bohn (Rolf Erimer,
PoderbomL. Fir alle drei hier sichtbaren Postwagen bildete der vierachsige Schicht-Postwogen die Grundlage.
Durch Verkiirzen entstand der zweiachsige Wagen am hinteren Bahnsteiggleis. (Er wird gerade von einer 86
verschoben, die aus zwei Gehdusen der Gitzold-64, einem Rahmen der gmzold—ﬂ und Elmoba-R&dern von
Herrn H. H. ous L. fir Herrn R. E. ous P. _komponiert® wurde.) Der longe vierachsige Postwagen in der Mitte
des Bildes verdankt sein Dasein zwei Schicht-Postwagen (und die 94 das ihre der Firma Schnabel), wihrend fir
den zweiachsigen Old-Timer-Postwagen am rechten Bildrand ein einziger Schicht-Wagen ausreichte. Er erhielt
nur das stilgerechte Oberlicht-Dach und ein hochgesetztes Bremserhaus. Auch die Postwagen-Umbauten hat
Herr H. H. durchgefihrt (und Herr R. E. wird sicher HaHa sagen, daBl er sie hat). (Foto: E. Ertmer, Paderborn)
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Aus der Praxis fir die Praxis:

Wie poliert man Plexiglas?

In Heft 5/XVI haben wir auf Seite 208 bei
der Besprechung des neuen Marklin-Leucht-
stabes fir D-Zugwagen-Beleuchtung beilt‘iufi?
erwdhnt, daB bei einer Selbstherstellung sol-
cher Leuchtstdbe die gréBte Schwierigkeit
wohl darin bestehen wiirde, die Schnittflchen
des Plexiglases wieder spiegelblank zu polie-
ren. Bekanntlich ist ja bei thermoplastischen
Materialien (auch Plexiglas zdhlt dazu) das
Polieren nur unter Beachtung gewisser Vor-
sichtsmaBregeln méglich. Durch die Reibung
entsteht beim Polieren meist eine recht erheb-
liche Wérme, die durchaus zu Verformungen
des Werkstiickes fihren kann.

Deshalb verwendet man zum Polieren von
Plexiglas meist besondere Feinschleifmittel,
die nur unter ganz leichtem Druck auf der
Plexiglasflache zu verreiben sind. Vorher muf3
man natirlich mit einer feinen Feile oder fein-

(Zu: Postwagen)
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Abb. 8. Stirnansicht des vierachsigen Bohnpostwa-
gens Post de in 'y HO-Grofe.
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stem Schmir‘;elpopier die betreffende Fldche
bereits so glatt wie méglich machen.

Die Herstellerfirma des Plexiglases emp-
fiehlt als Poliermittel das sogenannte Plexi-
BOL Es ist speziell auf die Eigenschaften von

lexiglas abgestimmt. Meist wird der Minia-
turbahner aber dieses Mittel nicht vorrdtig
haben, wenn man schnell mal was ausprobie-
ren will, oder eine entsprechende értliche Be-
zugsquelle ist nicht bekannt. Deshalb seien
hier noch zwei Tips aus dem Leserkreis zur
Verwendung anderer Mittel angegeben.

Herr Curt Reigbert aus Hamburg berichtet,
daB er Plexiglas mit dem Metallputzmittel
»Sidol” spiegelblank poliert hat, und Herr
Horst P. aus Wiesbaden (bitte genaue An-
schrift mitteilen!) nimmt dazu...Zahnpasta,
die er mit einem feinen Abziehstein auf den
zu polierenden Flachen verreibt. Wir haben
auch schon davon gehért, dafl sich Zigaret-
tenasche ebenfalls zum Polieren eignen soll
(mit ganz wenig Waser oder Ul zu einem Brei
vermengen).

Bei geniigender Vorsicht kann man aber
auch den thermoplastischen Effekt von Plexi-
gI:s selbst zum Polieren anwenden. Durch die

i der Reibung (z. B. mit einem Stoffstreifen,
den man zwischen beiden Hénden spannt und
Uber die zu polierende Flédche schnell hin- und
zieht) entstehende Wérme wird ja die Ober-
flache des Materials weich. Mit etwas Ge-
schick kann man die Reibungswédrme und da-
mit die Materialerweichung so dosieren (Stoff-
streifen schneller oder langsamer ziehen), daf
der Druck, den wir mit dem Stoffstreifen aus-
Uben, nur eben die den Matteffekt hervor-
rufenden Unebenheiten der Oberfldche aus-
bigelt. Dieses Verfahren sollte man aber zu-
nédchst unbedingt an einem Probestiick Gben,
ehe man an das eigentliche Werkstiick heran-
geht. Wenn der Stoffstreifen nicht zu breit ist,
kann man mit dieser Methode auch solche
engen Einkerbungen innen polieren, wie sie
bei den Beleuchtungsstdben a la Mdrklin er-
forderlich sind.

Der kleine Tip:
Dachliifter

Werfen Sie die eventuell dienten,
Dnhlﬂlde die einmal als Halter fiir
per. etc. dienten, nicht in den Miill-
- " zur von usw.,
das Material sehr leicht zu befeilen ist.

C. H. Jochemko, Hamburg




Abb. 1. Der kleine Bahn-
hof einer altdeutschen
Stadt.

Abb. 2 (rechts). StraBen-
briicke Uber der Einfahrt
zum Hauptbahnhof.

Der MEC

Bad
Mergentheim

gehdrt mit zu den rih-
rigsten Modelleisenbahn-
clubs in Deutschland.
Jedes Jahr um die Weih-
nachtszeit wird eine
Ausstellung gestartet.
Beim letzten Mal war die
HO-Vorfihranlage, von
der wir hier einige Bil-
der zeigen, etwa 10x7
Meter grofi und in U-
Form angelegt.

Die Vorfihrungen erfolgten im
Halbstunden-Rhythmus. Die Zige
verkehrten genau nach Fahrplan und
der Betrieb wurde mit Gerduschen
und Ansagen vom Tonband ,unter-
malt”.

Hauptattraktion war der groBe
Personen- und Giterbahnhof mit Bw
im Mittelteil der Anlage (Abb. é) und
die bereits vor zwei Jahren selbst-
gebaute Zahnradbahn (Abb. 5).
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Abb 4 Dos Serhg Dérfll von Kibri war bei dieser Ausstellungsanlage bereits mit von der Partie,
hochcnufrogender Bergmassive.

wie man sieht sogar ,vorbildlich® in der stilechten Umgebun
(Den Herren von Kibri wid ob dieses erfreulichen Anblicks das

erz im Leibe lachenl)

Abb. 5. Die bereits
vor zwei Jahren ent-
standene  Zahnrad-
bahn. Der Triebwa-
ien befindet sich im

ugenblick noch auf

der Reibungsstrecke

und wird hinter der
zweiten Bricke in
die steil nach oben
fihrende Zahnstan-
gen-Strecke einfah-
ren.

Sdmtliche Fotos:
E. Herkner,
Neunkirchen.




Abb. 6. Blick auf den groBien Bahnhof im Mittelteil der Anlage. Als Gleismaterial wurden bis auf
wenige Ausnahmen durchwegs Fleischmann-Gleise verwendet. Das rollende Material ist jedoch ge-
mischter Herkunft, darunter auch viele von den Clubmitgliedern selbstgebaute Fahrzeuge. (Auch die
auf Seite 527 abgebildete T 4? war dabei.)

Abb.7. Das Kibri-Umspannwerk bildete den Abschluff des rechten Anlagen-U-Schenkels.




Modellbahnbetrieb 4 Ringbahnverkehr

Die héchstpersdnliche Meinung von Herrn E. Arnold, Mainz

" Ist Thnen noch nicht aufgefallen, daB viele
Modellbahnanlagen in einer gewissen Betriebs-
armut erstarrt sind? Es fehlt meist die der
GréBe der Anlage entsprechende Betriebs-
dichte. Deshalb lautet die Devise: ,Kiimmert
Euch mehr um den rollenden Verkehr, oder
Eure Modellbahngesellschaft ist bald pleite!”

Die Bundesbahn kennt das Bauamt und das
Betriebsamt (ganz grob gesprochen). Der Fahr-
betrieb ist vorherrschend. Wie ist es aber im
Modellbahnwesen? Vielfach ist der Modell-
bahnbau zum Selbstzweck geworden, auf Ko-
sten des Betriebes. Es soll viele Modellbahn-
freunde geben, die jahrelang an einer Anlage
bauen, aber sobald der letzte Pinselstrich ge-
tan ist, ist auch ihr Interesse an der Bahn er-
loschen. Der Grund: Der Gleisplan wurde
hauptsédchlich nach bautechnischen und nicht
nach betriebstechnischen Gesichtspunkten aus-
gewihlt. Der Bautechniker baut fiir das Publi-
kum, der Betriebstechniker fiir sich selbst!

Bekanntlich fahrt die DB nicht nur elegant
durch romantisches Geldnde, sondern sie hat
auch noch Verkehrsaufgaben zu erfiillen und
soll dabei auch noch wirtschaftlich sein! Wiirde
die DB auf einem Areal mit 13 Bahnhdfen (wie
z. B. in der vor einigen Jahren eingehend vor-
gestellten Hageba-Bahn des Herrn GroBhans)
jeweils mit einem Zug fahren, wire sie bald
pleite. Andererseits konnte sie auf das teure
Zugsicherungssystem und Signalwesen verzich-
ten, da ja ZugzusammenstéBe nicht mdglich
sind.

Was wir brauchen, sind Gleispldne fiir klei-
ne und kleinste Anlagen, einfallsreich und
ideenreich. Fiir gréBere Anlagen (soweit es

sich nicht um Gemeinschafts- oder Vereinsan-
lagen handelt) mag sich der Einzugbetrieb auf
sasymmetrischen” Anlagen bewdhrt haben, fiir
kleine Anlagen ist er zu langweilig.

Selbst auf kleinen Modellbahnanlagen kann
man einen abwechslungsreichen Fahrverkehr
erzielen, wenn man unter Ausnutzung des
(von mir so genannten) Achtbahn-Effektes
Handbetrieb mit automatischem Selbstblock
verbindet. Mit anderen Worten: Wéhrend ich
einen Zug rangiere oder von Hand gesteuert
iiber die Strecken fahren lasse, lauft auf meh-
reren anderen Strecken der Ringverkehr auto-
matisch ab. Die Schaltung der Anlage ist dann
so auszulegen, daB der handgesteuerte Zug
trotz Automatik auch iiber die ganze Anlage
hinweg fahren kann und z. B. an allen ge-
wiinschten Rangierstellen Wagen absetzen
kann.

Abb. 1. Das
Grundprinzip
der Achtbahn.

Den erwdhnten Achtbahn-Effekt moéchte ich
wie folgt erldutern: Baut man eine zweiglei-
sige Modellbahnanlage in Form einer Acht auf
(Abb. 1), so liegt mal das eine, mal das andere
Gleis im AuBenkreis. Verbindet man nun die
beiden AuBenkreise (wie in Abb.1 angedeu-

Das Formoway-Gleismaterial wird von
% ciner englischen Firma hergestellt und ist in
Devutschland iiber die Firma |. G. Vossler,
Bonn, Dreieck 7, erhdltlich.

Der bemerkenswerteste Unterschied gegen-
iiber anderen Fabrikaten sind die federnden
Zungen, d. h. die chi hab:
keine Gelenke mehr, sondern federn in sich.
Das bedingt allerdings einen kriiffigen An-
trieb, der die Zungen in Arbeitsstellung fest-
hilt, — Es sind folgende Weichentypen liefer-
bar (alle jedoch o hne Antrieb!): Rechts-
und Linksweiche mit ca. 60 em Radius (2'),
Y-Weiche mit 120 cm Radius (4'), Dreiweg-
Weiche mit 60 cm Radius (2'), einfache Kreu-
zung (15°) und einfache Kreuzungsweiche
(Bogengleise 90 ¢cm Radius).




Abb. 2. Der grundsétzliche
Streckenplan, anhand dessen
Herr Arnold die Méglichkei-
ten der Achtbahn demon-
striert. Die zwei ,Grund-
Ringe” sind dick ausgezogen.

Schaltpult »

tet), so kann jetzt jeder Zug o hne Fahrt-
richtungswechsel von einem Gleis auf das an-
dere fahren. Der gleiche Zug, der z. B. soeben
den Bahnhof in der einen Richtung verlassen
hat, kommt plotzlich auf dem anderen Gleis in
der Gegenrichtung wieder durch den Bahnhof
gefahren.

Legt man nun anstelle der Verbindungs-
gleise ein komplettes Oval um die Achtfigur,
verbindet dieses Oval iiber Weichen mit den
beiden AuBenkreisen der Acht und zieht dann
noch ein Gleis durch die Unterfithrung hin-
durch zu einem kleinen Rangierbahnhof im
Inneren des einen Kreises, so kann man auf

kleinstem Raum einen abwechslungsreichen
Fahrbetrieb — mit mehreren Ziigen gleichzei-
tig — auf drei in sich geschlossenen und doch
miteinander verbundenen Schienenstringen
durchfiihren.

Eleganter und gefdlliger wirkt bei gleichem
Effekt aber eine Modellbahnanlage, wenn man
die ,Acht” nur in ein Gleis einbaut. Zusatzlich
erhdlt man dann noch eine sogenannte Lang-
fahrstrecke, wie z. B. in dem fiir eine Arnold-
Bahn entwickelten Streckenplan nach Abb. 2
(GroBe: 1,25 x 1,85 m), bei dem alle Feinheiten,
wie geschwungene Linienfiihrung, Ausbau der
Bahnhofe, Tunnels, StraBen, Briicken und Ge-

Abb. 4. ,Schaltet” man
den linken Anlagenteil

Abb. 3. Durch das Umschalten

so wie hier gezeigt, einiger Weichen entsteht aus der
dann entsteht eine «Zweiring“-Anlage nach Abb. 2
Langfahrstrecke. diese ,Dreiring“-Anlage.

557



linde nicht mit eingezeichnet wurden, um das
charakteristische Bild nicht zu verwirren; trotz-
dem ist die Acht nicht so auf Anhieb zu erken-
nen. Die Hauptringstrecken sind dick ausgezo-
gen (auch in den anderen Abbildungen).

.Die innere Ringstrecke ist ein geknicktes
Oval und diagonal auf der Anlagengrundplatte
verlegt. Die &uBere Ringstrecke ist die be-
wuBte Acht, nur eben so verlegt, daB sie nicht
als solche erkennbar ist. Durch wahlweisen
AnschluB der gestrichelt und strichpunktiert
gezeichneten Streckenteile kann man eine
Langfahrstrecke oder auch noch eine weitere
selbstindige Ringstrecke erhalten.

Von der rechten Ausfahrt des unteren Bahn-
hofes verlduft die duBere Strecke nach hinten
durch eine Schleife zum oberen Bahnhof und
von dort {iber zwei weitere Schleifen zum un-
teren Bahnhof zurlick. Der Ubergang vom
AuBenring zum Innenring erfolgt iiber die
Gleisverbindung links oben, wéhrend die der
Abb. 1 entsprechenden Verbindungen iiber
die gestrichelt und strichpunktiert gezeichne-
ten Strecken erfolgen. Die zur Erlduterung des
Prinzips nicht erforderlichen Rangier- und Ab-
stellgleise sind nur diinn ausgezogen.

So wie die Stredken in Abb. 2 dick ausgezo-
gen sind, lduft der Verkehr auf zwei getrenn-
ten Ringstrecken ab. Wenn man die Anlage je-
doch nach Abb. 3 ,umschaltet”, dann ergeben
sich drei Ringstrecken, und wihlt man die An-
ordnung nach Abb. 4, so ist das Ganze zu
einer langen Ringstrecke zusammengefaBt.

Nachteilig ist bei diesem Streckenplan, daB

im unteren Bahnhof ein Rangieren der Ziige
von einem Gleis der einen Fahrrichtung auf
ein Gleis der anderen Fahrrichtung nicht még-
lich ist, bzw. erst nach Einfiigung einer Gleis-
verbindung und entsprechender SchaltmaBnah-
men moglich wird. Auf jeden Fall bietet eine
solche Anlage aber wesentlich mehr Betriebs-
moglichkeiten als die sonst iiblichen Kleinan-
lagen; und der Betrieb ist es ja, der unseren
Modellbahnanlagen fehlt.

Natiirlich setzt die elektrotechnische Schal-
tung eines solchen Gleisnetzes einige Vor-
kenntnisse und Erfahrung voraus, wenn man
die " Verstrippung gleichzeitiy und nicht in
Etappen vornehmen will. Kommen doch in so
einer Anlage sechs verschiedene Fahrstrom-
schaltungen mit verschiedenen Schwierigkeits-
graden vor.

Summa summarum: Haben Sie noch nie das
Gefiihl gehabt, daB die Modellbahnidee sta-
gniert? Sich in eine Sackgasse verfahren hat?
Ist die Technik dabei, uns zu iiberrollen, d. h.
den Betrieb? Im positiven Sinne! — Sehen Sie
sich doch mal in der Nachbarschaft um! Da wer-
den im Schiffs- und Flugzeugmodellbau fernge-
lenkte Steuereinrichtungen eingebaut und be-
dient! Wie lange wird es dauern, und auch wir
haben Transistor-Schaltungen! Es gibt Wasch-
automaten mit mehreren Programmen, aber
wann werden auch wir die Programmsteuerung
haben? Wir brauchen dann keinen Kammer-
diener mehr, der uns die Anlage vorfiihrt!

Aber trotzdem: Ansicht hin — Ansicht her!
Alle haben recht, denn es ist ja unser Hobby!

Nachwort der Redaktion

Tja, lieber Leser, das ist eine ganz schine Bombe!
BewuBt haben wir diesem Extrakt aus einigen Zu-
schriften des Herrn Arnold kein Vorwort tzt

eben mal nicht mehr Fahrmiglichkeiten unterbringen
ohne die Harmonie zu stdren oder die Anlage mit

obwohl wir uns mit den dargelegten Gedanken in ihre
Gesamtheit kaum befreunden kinnen, Sie selbst soll-
ten sich aber bereits beim Lesen eine unvoreingenom-
mene Meinung bilden konnen, ehe Sie nun mit
unserer Stellungnahme konfrontiert werden.

Gliedern wir die Darlegungen des Herrn Arnold in
ihre Haupithemen auf, so handelt es sich erstens um
die Forderung nach mehr Betrieb auf den Modellbahn-
anlagen, zweitens um die Forderung nach mehr Fahr-
miglichkeiten auf kleinen Anlagen, und drittens
um die Forderung nach mehr Betriebsautomatik (ganz
grob zusammengefaft).

Beginnen wir mit dem zweiten Punkt: Wenn man
die Fliche der von Herm Amold entworfenen Anlage
fiir sich allein betrachtet, dann stimmi das Aitribut

.klein® schon. Aber man mufl diese Anlage tichst

Glei zu iiberladen, wie dies schon so oft in der
MIBA oder in der Anlagen-Fibel demonstriert wurde.
Der Abwandlung der Streckenfithrung ist bald ein
Eflehgesetzt, wenn man von geringfiigigen Varianten
ieht.
Etwas anderes ist es natiirlich, wenn man die be-
trieblichen Miglichkeiten zweier Baugréfen auf glei-
er Fli miteinander vergleicht. Zweifellos ist hier
die mafstiblich kleinere Bahn im Vorteil. Aber um
einen solchen Vergleich geht es ja hier nicht direkt.
Nun zu Punkt drei. Die Elektrotechnik ist das
Schmerzenskind der ganzen Modellbahnerei; zumin-
dest filr gut 75 % ihrer Anhiéinger ist und bleibt der
elekirische Strom fast so etwas wie ein Buch mit sie-
ben Siegeln. Leider! Und trotz gewisser grundlegen-
der Aufsiitze in der MIBA. (Was uns natiirlich nicht
hind soll, gel lich wieder ei 1 mit dem 1x1

mal auf einen geliufizen MaBstab zuriickfithren! Die
jahrzehntelange Beschiiftigung des grifien Teiles der
Modellbahner ausschlieflich mit H0-Bahnen hat allge-
mein ein sicheres Gefiihl fiir die Verhiltnisse in die-
sem Mafstab eingeimpft. Hinsichtlich der kleineren
Baugriifen, insbesondere N (9 mm), muff aber erst
einmal ein gewisses Leithild geschaffen werden. Fiir
den Anfang geht das eigentlich nur durch Umsetzung
z. B. dieser N-Anlage auf H0-GroBe - und siehe da:
Hiet hat sie plétzlich die immerhin recht respektablen
A von fast 4x 2,5 m. Von einer Klein - An-
lage kann man dann wirklich nicht mehr sprechen.
Und auch der Gleisplan unterstreicht dies noch,
Auf einer wirklichen Kleinanlage kann man nun
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11, peleg
der Elektrotechnik von vorn zu beginnen.)

Es ist richtig, daf in den anderen Modellbau- und
Hobby-Sparten die Elektronik und Fernsleuenmig
wahre Triumphe feiert — aber da geht man hin, kauft
sich so ein Ding (falls man das Money dafiir eriibrigen
kann und will) und baut alles nach vorgegebenem
Plan im Prinzip. Aber nun iibertragen sie
das mal auf die (Gott sei Dank!) vor Individualismus
strotzende Modellbahnerei, und zwar so, daff es min-
destens 75 % der Interessierien auch kapieri! (Das soll
keinesfalls eine Diskriminierung der geistigen Fiihig-
keiten unserer Freunde sein, sondern die Modellbahn-
Elektrik ist nun mal wesentlich vielschichtiger und
darum auch viel schwieriger auf einen Nenner zu brin-




Die Watasdwt-&unéaﬁn-q“dlsdmét und Nahverkehrsbetriebe AG.

Diese Gesellschaft mit dem hochtrabenden Namen
steckt noch in den ersten Anfingen. Sie wird spiiter
einmal ein Gebiet von gut 75000 qcm zu bedienen
haben (Linge des Gebietes: 5350 mm, Breite 900 bis
1800 mm). Es werden ihr unterstechen: eine doppel-

leisige Hauptstrecke, zwei eingleisige Nebenstrecken,

avon eine als Privatbahn. Drei der vier Bahnhife -
der eine ist der kleine Bahnhof .Enzian-Alm*® (s. Bild)
- befinden sich in mittleren bzw. gréferen Ortschaf-
ten. Da die Fertigstellung der Bahn noch eine ge-
raume Zeit in Anspruch nehmen wird - die Anlage ist
erst ein Jahr in der .Mache” -, michte ich es heute
hiermit bewenden lassen und lediglich mit einem
VorschuB-Bild den Dank abstatten fiir die vielen und
einzssjaﬂigen Anregungen in der MIBA, auf die ich
manch liebes Mal zuriickgegriffen habe und die mir
als Nichttechniker besonders gelegen kamen,

Das heutige Bild zeigt den Triebwagen .Tatzel-
wurm” bei der Einfahrt in den Bf. Enzian-Alm am
Fufl des Grofen Mochel, der hichsten Erhebung der
Anlage. Das Gehéuse des ET 88 stammt von einem
Liliput-Abteilwagen, in das mit viel List und Tiicke

und einigem Feilen ein Mirklin-V 200-Motor hinein-
praktiziert wurde; ansonsten gilt die Anleitung der
Hefte 5 und 6/XIV,

Der Triebwagen gehort der bereits zitierten .Wald-
schrat-Eisenbahn-Gesellschaft”, die die Strecke von
.St. Martini® nach .Enzian-Alm* befihrt und aus-
schlieflich Touristen und Feriengiste beférdert, die in
den Bergen kraxeln méchten. Einige dieser Giiste sind
allerdings aus reiner Sensationslust gekommen. Sie
mbchten die Sommerersthesteigung der steil abfallen-
den Siidwand des Grofen Mochel perséinlich mit-
erleben.

Thren Namen leitet die Verkehrsgesellschaft von
dem Waldschrat, einem in den Bergen lebenden Un-
hold ab, der immer wieder die elektrischen Leitun-
gen der Oberleitung in Unordnung bringt und auch
sonst allerlei Unwesen treibt. Allerdings muf man
ihm lassen, daf er ein kriftiges Zugmittel fiir den
Fremdenverkehr ist. Ein Gliick, daf ihn ein gewisser
Herr Dr. Schmidt aus Miinchen rechtzeitig entdeckt
hat (s. Heft 10/XIV S. 456,

G. Kokemohr, Sennestadt

gen. Was wiederum keine Diskriminierung der ande-
ren Modellbausparten bedeutet, Dort hat man wieder
andere Probleme.)

Das ist auch der Grund, warum wir bisher kaum
auf die neuzeitliche Elektronik mit Transistoren, Dio-
den, Impul usw. eing gen sind. Hierzu gehort
ein derart weitgehendes Verstindnis und meist auch
gefithlsmiiBiges Begreifen der Materie, das wir einfach
nicht vo t kb (Ganz abgesehen davon,
daB Trdnsistoren, mit denen etwa dasselbe oder
noch besseres als mit Relais anstellen kann - und
wesentlich eleganter — zur Zeit doch noch teurer sind
als Relais, die man oft sogar fiir .nen Appel un en Ei”
giinstig organisieren kann.) Andererseits werden wir

aber doch gelegenilich einmal auch diesbeziiglich et-
was fiir die Spezialisten bring Eine Prog

rung wird es aber aller Voraussicht nach nicht sein,
denn das fillt unter Punkt 1, der im folgenden behan-
delt wird.

Den grifiten Widerspruch werden sicher Herrn Ar-
nolds Ausfithrungen iiber den Betrieb auf Modellbahn-
Anlagen hervorrufen. Gewiff, wir wollen uns mit
einer Modellbahn ja den Eisenbahnbetrieb .in die gute
Stube” holen, weil wir irgendwie ein Faible, fiir die
Fisenbahn haben. Das ist im Allgemeinen der Aus-
gangspunkt fiir die Beschiiftigung mit der Modellbahn
iiberhaupt, ob man nun Betriebsmann oder Bautech-
niker ist. Jedenfalls wollen wir Ziige fahren sehen.
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Schaubild-
Zeichnungen
von Pit-Peg.

Sehen! Das ist der springende Punkt. Versuchen
Sie doch mal, auf einer Anlage wie der beschriebenen
drei oder vier Ziige gleichzeitig zu sehen, und dabei
noch den einen von Hand durch die ganze Anlage zu
steuern und Rangiermaniver auszufithren. Das gibt
zwar Betrieb, aber ein solcher ist doch wohl nur dazu
angetan, eventuelle Besucher zu beeindrucken (von
gelegenilichem .Bediirfnis” nach solcher Betriebsam-
keit einmal abgesehen); selbst hat man aber meist
gar nichts davon. Im Gegenteil, die Entspannung, die
wli- von unserem Hobby erhoffen, schligt ins Gegen-
teil um,

GewiB, die Bundesbahn fihrt auch nicht nur mit
einem oder zwei Ziigen gleichzeitig herum (kleinere
Privatbahnen schon eher!), aber betrachten Sie doch
mal den Betrieb auf einem DB-Bahnhof, der dem auf
Threr Anlage in etwa entspricht, oder auf einer nor-
malen DB-Strecke (natiirlich nicht ausgerechnet einer
iiberlasteten Vorort- oder Nord-Siid-Verbindung). Selbst
unter Beriicksichtigung einer Modell-Zeitraffung ist der
Modellbahnbetrieb dann schon mit einem Zug
meist wesentlich dichter als bei der DB.

Wer viele Zige auf viel
Strecke fahren lassen
will, . ..

.'.\ ﬂ
o Y

JA

...wer viel
Betrieb machen
will, . ..

... for den kommt vielleicht eine Ausgestaltung der Anlage, wie sie Herr Arnold anhand
der Abb. 24 vorgeschlagen hat, gemdfl diesem Pit-Peg-Entwurf in Frage. Die Gleise
liegen fast vollstdndig offen: Verdeckte Strecken gibt es nur ganz wenige. Die Gleis-
trassen muBten deswegen zu einem groflen Teil auf ,Kunst”-Démmen gefiihrt werden,
um eine einigermafen annehmbare Geldndegliederung zu erzielen. Nicht jedermanns
Geschmack ist die hier unvermeidliche Anhdufung der sichtbaren Strecken, doch Pit-Peg
hat noch was in petto:
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Wir wollen es sehen, wie der Betrieb abliuft.
Deshalb diirfte es fast sinnlos sein, im Hintergrund
einige Ziige automatisch iiber die Strecken rollen zu
lassen. Wir sehen sie praktisch nicht; daran &ndert
auch eine noch so sichere und raffinierte Automatik
nichis, Wir sehen sie nicht, weil wir von dem einen
Zug praktisch voll in Anspruch genommen werden.
Wir horen sie hichstens, doch da kénnie man mit
Wilhelm Busch sagen: .. .. wird als stérend oft emp-
funden, dieweil sie mit Gerdusch verbunden.”

Und ganz absurd diirfte es sein, eine private Hobby-
Heim-Anlage prog gesteuert ablaufen zu lassen.
Eine halbe Stunde vor einer solchen Anlage, und sei
sie noch so minutids ausgestaltet und habe sie einen
noch so raffiniert ausgekliigelien Gleisplan — der Spaf
an der Modellbahn ist dahin; man langweilt sich wie-
der. Oder was meinen Sie dazu?

Trotzdem: Jeder darf nach seiner Facon selig wer-
den, soll es sogar! ;

Doch
wer sehen
will . ..

...wer Zige fahren sehen
will, wer Eisenbahn-Szenerie
erleben will, fiir den ist
diese Pit-Peg-Version wohl
geeigneter. Natirlich sieht
man  nicht mehr soviel
Gleise, natirlich ist eine solche Anlage nicht fir eine optisch brillierende Betriebsauto-
matik prédestiniert! Aber ist sie nicht optisch natiirlich? Es ist der gleiche Gleisplan, aber
ist er hier nicht der Wirklichkeit néher gebracht?



MIBA-Projekt
aus dem Jahre 1955

hat Herr E. Frank aus
Stuttgart verwirklicht: die
in den Heften 15 und 16/VII
beschriebene Klappbriicke
einschlieBlich der dazuge-
hérigen Gebdude, die

beim Vorbild die Antriebs-
mechanik und die Bedie-
nungsréume aufnehmen.

Abb. 2 (rechts). Dieses Bild
zeigt deutlich die Profil-
konstruktion der Bricke
und den Abrollkranz mit
den Zé&hnen.

Abb. 1. Die Klapp-
briicke in Betriebs-
stellung, d. h. ge-
schlossen, so daf
die Modellbahn-
fahrzeuge dariiber
hinwegfahren kén-
nen.

Abb 3. Hier wurde
die Briicke gedff-
net, so dafl das
kleine Boot hin-
durchfahren
konnte,




