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Abb. 1. Gelassen ,ertrdgt® der ADLER Redner und Reden: hier Birgermeister Haas, Nirnberg, bei der

Eréffnungsansprache am 16, Mai 1964.

DES ,ADLER"S KLEINER BRUDER

Der Niirnberger Tiergarten ist ein kleines
Schmuckstiick fir sich, und bereits vor und
nach dem letzten Weltkrieg war da auch eine
kleine Miniaturbahn zur Freude der Kinder in
Betrieb. Die seinerzeit verwendeten Dampf-
und Diesel-Bauloks waren jedoch den Geldnde-
verhdltnissen nicht gewachsen und so ver-
schwanden die kleinen Bahnen wieder in der
«Versenkung”.

Aber der Wunsch der Niirnberger nach
.ihrer” kleinen Tiergarten-Bahn blieb doch
iiber all' die Jahre hinweg wach und am Frei-
tag vor Pfingsten war es dann geschafft: Eine
neue Tiergarten-Bahn wurde in Betrieb ge-
nommen.

Diese Tatsache an sich wére eigentlich gar
nicht so bemerkenswert, denn solche kleine
Ausstellungsbahnen gibt es ja bereits eine

Abb. 2. ...und viele, viele kamen, dem kleinen
Zigle ,allzeit gute Fahrt” zu wiinschen.

Hefl 9/XVI ist spitestens
10.7.64 inlhrem Fachgeschiift
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Abb. 3. Die Ehrengdste bei der Eréffnungsfahrt durch die herrliche Parklandschaft.

ganze Menge. Aber die Niirnberger wollten
halt etwas ganz besonderes, keine 08/15-Wi-
gelchen mit iblicher Diesellok. So entschloB
man sich denn in der Stadt der ersten deut-
schen Eisenbahn, diese erste Bahn naturgetreu
nachzubilden: Es entsand eine reizendes klei-
nes Adler-Ziiglein, das auf rund 1000 m Gleis-

» Abb.5. Die beiden MIBA-,Bremser” GERA und
JoKI lieflen sich den SpaB an der Freud' natiirlich
nicht entgehen und fungierten, wie sich's fiir Eisen-
bahnnarren gehért, eine Runde lang als (Miniatur-)
Bahnerer,
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anlage lustig seine Fahrgdste durch den Tier-
garten spazieren fahrt. Wenn dieser neue ,Ad-
ler* (M1 :2) auch keine richtige Dampflok ist,
so ist er doch reizend anzuschauen, und eine
kleine PreBluft-Puste gibt dampflokédhnliche
Gerdusche von sich, so daB die Illusion doch in
gewissem MalBe vorhanden ist.

Abb. 4, ,Durch die Walder, durch die Auen” — fah-
rend, tat man den Zug erschauven: Ein nettes Strecken-
bild aus der ndheren Umgebung des ,Bahnhofes”.




Abb. 1. Zu einem richtigen Bw geh&rt auch eine Be-
sandungsanlage. Sehr oft wird sie jedoch einfach
weggelassen. Nicht so auf der Anlage des Herrn
Fritsch, der auch hierbei seine Phantasie im Rahmen
des technisch Méglichen spielen lief und die Besan-
dungsanlage etwas anders als sonst Ublich gebaut
hat (wobei natiirlich auch nach einem entsprechenden
Vorbild ,geschielt” wurde).

Kleine Motive

Abb. 2. Fiir die Pseudo-Verladung von Schitigitern
ist dieses kleine Bauwerk auf der Anlage des Herrn
Fritsch bestimmt. Ein solcher Speicher-Silo nimmt
nicht viel zusdtzlichen Platz ein, ist aber doch gewis-
sermaBen ein ,Farbtupfer” zur Belebung. Gerade die
etwas vom Oblichen Schema abweichenden Details
geben einer Anlage doch erst den gewissen indivi-
dueF{en Pfiff.

aus der Anlage des Herrn H. Fritsch, ldar-Oberstein

(Des ,,ADLER"s Kleiner Bruder)

Hinsichtlich des Antriebes muBte man spe-
zielle Wege einschlagen, denn die @uBere Form
des Adlers durfte ja nicht beeintrachtigt wer-
den: Ein VW 1500-Motor treibt einen Genera-
tor an, der zwei kleine Tatzlagermotore an, der
ersten und letzten ,Laufachse” speist. Die
Hocdhstgeschwindigkeit betragt — mit 5 kleinen
Waigelchen und 40 Erwachsenen oder 60 Kin-
dern — etwa 15 km/h. Die Lok mit Tender
wiegt etwa 4,3 t und hat Knorr-Luftbremse und
sogar Sandstreuer. Jeder der 5 Wagen wiegt
rund 900 kg; die Linge des ganzen Zuges ist
20,67 m.

Gebaut wurde diese kleine Miniaturbahn
von den Lehrlingen der MAN Niirnberg unter
tatkraftiger materieller und finanzieller Unter-
stiitzung des Vereins der Tiergartenfreunde,
sowie der Firmen MAN, Siemens und ...
Trix als Herausgeber des noch kleineren HO-
Ablegurs.

Drum Wanderer, kommst Du nach Niirnberg

hin, lenke Deine Schritte nicht nur zum Ver-
kehrsmuseum, sondern auch zum erholsamen
Adler-Gehege”.

Abb. 5. Ob ihn unsere alten Leser wohl wiedererken-
nen? Unser friherer interner Mitarbeiter und Initiator

der Hamo-StraBenbahn, Herr Obering.
als jetziger Leiter der MAN-chgon-

ebend bei der Konstruktion des kleinen A
beteiligt.

Felgiebel, war
roiekfierung mit
LER
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&s Llappzl, il o g([appsclquL.’

von H. Képping, Berlin

Vorbemerkung der Redaktion:

Wenn man die MIBA all’ die vielen Jahre seit der
ersten Ausgabe aufmerksam durchschaut, so fritt im-
mer wieder ein bestimmtes Problem in den Vorder-
grund: der leidige Platzmangel. Wenngleich die Woh-
nungsnot im Laufe der Jahre zweifellos merklich zu-
riickgegangen ist, so kénnen sich doch noch immer
die wenigsten Modellbahnfreunde ein eigenes Modell-
bahn- und Bastelzimmer leisten. Fortschrittliche Woh-
nungsbaugesellschaften bieten zwar heute auch schon
im sogenannten sozialen Wohnungsbau hin und wie-
der ihren Mietern einen .Freizeit"-Raum innerhalb
der Wohnung, aber meist reicht dieser nur zu einer
kleinen Bastelecke, aber nicht fiir eine einigermafen
befriedigende Modellbahnanlage. Deshalb werden
auch weiterhin in der Mehrzahl der Fille nur die
Wohnrédume selbst als Aufstellungsort fiir eine An-
lage in Frage kommen. Dabei ist es mitunter wirklich
nicht verwunderlich, wenn bei .gewissen Gelegen-
heiten” der Haussegen mal etwas schief héngt.

Modellbahner sind - wenigstens im allgemeinen -
friedfertige Menschen. Deshalb sind sie besonders be-
gierig zu erfahren, wie ihre Kollegen das Haussegen-
Problem ohne Inanspruchnahme einer .UNO-Frie-
denstruppe” gelést haben. Wir offerieren Thnen
heute deshalb wieder einmal einen praktischen Vor-
schlag, der allerdings etwas Arbeit und Zeit fiir seine
Verwirklichung erfordert. Dafiir erhalten Sie dann
aber auch einen entsprechenden Gegenwert, und die-
sen auch in Form der anerkennenden Worte aus dem
Freundes- und Bekanntenkreis - und solche Worte
tun mitunter auch mal ganz gut. Sagen Sie aber kei-
nesfalls, daff die hier vorgeschlagene Lésung Thre
Fihigkeiten {iibersteige. Herr K. Képping und seine
Familie aus Berlin werden Ihnen gleich beweisen,
daf man meist me hr kann, als man sich zutraut!
Doch lassen wir ihn selbst erzihlen:

Die Anlage ist mit ihrer mittleren GréfBie von
2,15 x 3,10 m und in ihrem Grundaufbau wahr-
lich keine Besonderheil. Doch ist bei dieser
GrébBe ihre Unterbringung auf ,Klapp-Masche*”
in einem Schrank schon nicht mehr ganz so all-
tiglich. DaB dieser Schrank auBerdem nech an-
dere Dienste leistet, daBl er deshalb noch 60 cm
linger ist als die Anlage und trotzdem in der
«guten Stube” steht, diirfte genug Seltenheils-
werl besitzen, um eine néihere Betrachlung zu
rechtfertigen. {

Anhand der Zeichnungen (Abb.1,2,4 u.5)
sei zundchst erst mal die Eisenbahnfunktion
des Schrankes erliutert. Abb. 1 zeigt die ge-
schlossene Ruheslellung. Beide AubBenliiren
sind mit Scharnieren an den Seilenwdinden be-
weglich angebrach!. Die drei herausnehmbaren
Milteltiiren werden oben in einer Nul gehal-
ten. Untereinander bzw. mit den AuBentiiren
sind sie so"Verschlossen, daf die Anlage sehr
gufsgegen Staub geschiilzt ist.

Abb. 2 zeigt die ersten Vorbereilungen zur
Inbelriebnahme der Anlage. Die linke AuBen-
tir wird gedfinet; die Milteltiiren werden her-
ausgenommen und beiseite gestellt. (Die
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rechte AuBentiire kann geschlossen bleiben.
Sie ist hier nur aus spdter noch zu erldutern-
den Griinden offenstehend gezeigt,) Vergleicht
man diese Zeichnung (Abb. 2) mit den beiden
Fotos der im Bau belfindlichen Klapp-Anlage
(Abb. 9 und 10), so ist hier deutlich der senk-
recht stehende Hauptrahmen des Unterbaues
mit seinen Diagonalstreben wiederzuerkennen.
Dieser Rahmen steht ganz vorn im Schrank,
damit alle Auibauten der Anlage in der Tiefe
von 55 cm geniigend Plalz haben. Rechls und
links unten ist der Rahmen mit Drehzapfen ge-
lagert, wihrend er an den oberen Ecken durch
Haken gegen eigenmdchtiges Kippen gesichert
ist. Diese Haken werden gel6st und schon kann
ausgeklappt werden. Dabei schwenken die mil
Scharnieren befestigten vorderen Stiilzen durch
ihr Gewicht von selbst aus; die Anlage stehl
dann zundchst so, wie es Abb. 4 zeigt, (Der
Ubersichtlichkeit halber habe ich hier die An-
lage nur als kahle Plalte ohne jegliche Aul-
bauten gezeichnet.)

An der linken Seilenwand sind vertikale
und horizonlale Gleitschienen zu sehen; gleich-
artige befinden sich an der rechlen Wand. Der
hintere Anlagenrahmen wird nun angehoben

Abb. 1.
Modellbahnanlage hinter
vermuten. Geschickte ,Imitatoren” kdénnen die mittle-
ren Tiren sogar noch mit Kathedralglas-Fenstern ver-
sehen, hinter denen 6 m Goethe und 4,75 m Schiller
stehen — wenn auch nur als aufgeklebte Buchriicken!

Kaum einer wiirde — uneingeweiht — eine
dieser ,Schrankfassade”
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Abb. 2. Die mittleren Tireneinsétze sind herausgenommen und die linke Seitentir aufgeklappt: Das ,Ge-
heimnis® kommt zum Vorschein, zundchst allerdings nur mit seiner Kehrseite. Bei senkrecht stehendem Rahmen
lassen sich Obrigens auch die Verdrahtungsarbeiten bequem durchfihren.

Rechts der gedffnete Schreib- und Bicherschrankteil, in dem der inhalt des bisher an der Stelle des Eisen-
bahnschrankes stehenden Wohnmdbels wenigstens zum Teil untergebracht ist (s. a. Abb. 3 und 6).

wobei er mit seinen Drehzapien zundchst in Abb. 3. Das Familien-,Kontor” in Betriebsstellung.
den senkrechten Schienen nach oben und dann -
in den waagrechten nach hinten gleitel. Die
waagrechien Schienen nehmen aber nicht nur
die Drehzapfen aul, sondern tragen nach dem
Einschieben bis an die Riickwand den Rahmhen
selbst. Am hinteren Ende ist die Rolliliche der
Gleitschienen leichl abgesenkt, so daB sich der
Rahmen férmlich auf die Gleitschienen auflegt.
Die vorderen Beine werden nun noch durch
Diagonalstreben gegen Einknicken gesicherl,
und die Anlage ist betriebsbereit, wie es Abb.5
zeigl.

Der ganze Auibau-Vorgang dauer!t knapp
flinf Minuten und muB durchaus nicht zu zweil
oder gar zu dritl ausgefithrt werden. Er IdBt
sich ggf. auch von einer Person bewdltigen. In
Abb. 5 isl durch die im rechten Teil heraus-
gezogene Schublade angedeutet, dal in dieser
das rollende Material griffbereit lagert. (Es
diirfte iibrigens einer der wenigen Nachteile
einer Klappanlage sein, daB Fahrzeuge und
sonstiges nicht niet- und nagelfestes ,Zeugs”
bei Betriebsruhe weggepack! werden muB.)
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Soviel tiber den Eisenbahnzweck des Schran-
kes. Nun zu seinen anderen Funktionen. Vor
seiner Existenz stand an seinem Platz ein
Biicher- und Schreibschrank, der ihm weichen
und dessen Inhalt woanders unierkommen
mubBte. Dieser Umstand bewog mich, alles in
einem zu kombinieren, d. h. einen Schrank zu
schaffen, in dem Eisenbahn, Biicher und Schreib-
mdglichkeit vereint sind. Wie dieses Problem
gelést wurde, ist anhand der Abb. 2 und 5 mit
der gedfineten rechlen Seilentiir zu sehen. Die
drei oberen Ficher dieses rechten Schrank-
teiles dienen als Biicherschrank. Das in Abb. 5
geschlossen gezeigte Mittelfach birgt sdmt-
lichen Bedari an Schreib- und Aktenmaterial
meiner sechsképfigen Familie. Abb. 2 zeigt
dieses Fach gedfinet; die Klappe dient in dieser
Stellung als Schreibtisch. Von den darunter
eingebauten Schubkdsten bildel der oberste in
halb herausgezogener Stellung die Auflage fiir
die Schreibfachklappe. Er ist deshalb doppelt
so hoch wie die beiden anderen, hat — einer
bequemen Schreibhaltung entsprechend — bis

Abb. 4, Der Anlagen-Rahmen ist ausgeklappt. Nun
wird er hinten angehoben und in den Leitschienen
an den Seitenwénden nach hinten geschoben. In der
Mitte der Rickwand befindet sich ein Auflageklotz,
auf den sich der Anlogenrahmen stitzen kann.

Abb. 5. Das ist der Betriebszustand. An den oberen Enden der StitzfiBe sind die Verstrebungen zum Schutz
gegen ein Wegkippen der Fifle zu sehen. Diese Streben brauchen durchaus nicht gréfler sein, doch sollte
man bei ihren verhéltnisméBig zierlichen Abmessungen als Material Metall wdéhlen.

356



zur Mille angeschrigte Seilenwinde und als
Forlselzung dieser Schrige eine zweile, ge-
teilte und ausschwenkbare ,Vorderwand”. So
kann die Klappe in ganzer Linge auiliegen.
Durch sorgidltig angebrachte Gleitschienen und
gute Belastung des hinteren Kastenteiles mit
meiner umifangreichen Eisenbahnliteratur ist
beim Schreiben eine absolut ruhige Lage der
Klappe gewidhrleistet. Die beiden anderen
Schubkiisten bergen das rollende Material bzw.
die Foto-Utensilien der Familie. Ganz unten ist
noch ein Reservefach ,z.b.V." freigelassen
(z. B. fiir ein paar Flaschen ,Urall-e Reserve®!).

Die Tiiren, Zwischen- und Seitenwdinde, so-
wie auch die Fédcher und Schubkdsten habe ich
aus Novopan-Platten angefertigt. Boden und
oDach” sind nur einfache Rahmen aus Vier-
kantleisten 4 x 4 cm, die mit Diagonalstreben
versteift und mit Hartfaserplaiten abgedeckt
sind. Auch die Riickwand isl, da sie kaum eine
tragende Funktion hat und spiler von einer
Kulisse verdeckt wird, denkbar einfach ausge-
fiihrt. Sie besteht lediglich aus einer Leisten-
verstrebung (in dhnlicher Form wie der An-
lagengrundrahmen) und ist mit groBen Well-
pappe-Plalten verkleidel. Diese Pappen waren
einmal Verpackungen filir Kunstkalender, die
ich fiir diesen Zweck schon lange gesammelt
habe. (In diesem Zusammenhang sei tiberhaupt
gleich einmal erwdhnt, daB ich aus Sparsam-

Abb. 6. Der rechfe Schrankteil. Hinter der groBen
Klappe ®ben befinden sich die Schreibutensilien und
Akten, Darunter sind die abgeschrdgten Vorderklap-
pen des Stitz-Schubkastens fiir die Schreibplatte zu
erkennen und darunter wiederum die Schubkésten fir
das rollende Material usw.

keitsgriinden viel mil solchen und dhnlichen
Abfallmaterialien arbeite. So besleht z. B. die
Anlage nur in ihrem Hauptrahmen und einigen
langen Gleisunterbau-Streben aus handelsiib-
lichen Leisten. Alles andere sind Abfallhélzer
von allen Mdbeln, Kisten oder dhnlichem.)

«Furniert” ist der Schrank zweifarbig mit
Alkor-Kontaktiolie. Die zweifarbige Ausfiih-
rung habe ich gewdhlit, um die fiir ein normales
Wohnzimmer doch immerhin etwas groBen Aus-
maBe des Schrankes optisch ein wenig aufzu-
lockern, Selbstverstindlich verwendele ich fir
beide Farbtone die gleiche Holzart-Imitation:
WalnuB, hell und dunkel.

Zur Anfertigung des Schrankes sei abschlie-
Bend noch allen Zaghaften und Mutlosen auf-
munternd gesagt, daB ich das alles mit Hilfe
meiner Frau und meinem ,Altesten” selbsl ge-
baut habe, obwohl ich weder Tischler noch
sonst irgendein Handwerker bin, sondern be-
ruflich in die Rubrik ,Kopfarbeiter” gehére.
Der Einfachheil halber lieB ich mir beim Kauf
des Rohmaterials die groBen Teile (Tiiren und
Wiinde) allerdings gleich auf MaB zuschneiden.

Zum AbschluB meines Berichles mdchte ich
noch einiges zu jenen Dingen erkldren, die je-
dem sorgldltigen Anlagenbauer bzw. seinen ge-
schulten Augen vielleicht stérend aufgefallen
sind. Ich meine damit die auf den Folos von der
Anlage erkennbaren Provisorien. Sie haben
ihre Begriindung in einer gewissen Terminnol.
Ich begann mit dem Bau des Schrankes Ende des
Sommers 1962 und wollte zu Weihnachten des
gleichen Jahres zumindest das Eisenbahnteil
im Rohbau fertig und die Anlage wenigstens
soweil betriebsbereit haben, daB fiir die Kin-
der zu den Fest- und Feiertagen eine vorliufige
Spielmdglichkeit bestehen sollte. Dieses erste
Ziel erreichte ich dann aber nur unter Inkauf-
nahme einiger Provisorien. Damals, also vor
rund anderthalb Jahren, wurden auch die bei-
den Aufnahmen (Abb, 9 und 10) gemacht. Es
soll deshalb bitte kein Miba(h)ner glauben, daB
die wirre Strippenzieherei etwa meine end-
gliltige Leitungsverlegung wdre oder die Fahr-
pulte und Schalter an den Stellen, wo sie zu
sehen sind, schon ihren Stammplatz hdlten.
Das ist damals alles nur so ,auf die Schnelle”
zusammengeschustert worden. Heute sieht vie-
les schon ganz anders aus. Trotzdem widhlte
ich fiir diesen Bericht die damaligen Aufnah-
men, um weilgehend dem einmal geduBerten
Wunsch der Redaktion nach deutlichen Bildern
von der offenen Rahmenbauweise zu enlspre-
chen. Jelzl ist ndmlich schon ldngst nicht mehr
so viel davon zu sehen, obwohl der weilere
Ausbau der Anlage im abgelaufenen Jahr zu-
gunsten der Fertigstellung der anderen Schrank-
funktionen und seiner duBeren Verschénerung
zwangsldufig noch immer etwas zu kurz ge-
kommen ist.

Wie die Fotos, so erheben auch die Zeich-
nungen keinen Anspruch auf Vollstindigkeit.
Ich lieB absichtlich so manches auf ihnen weg,
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was evll. die Ubersicht stéren wiirde. Es sei
hierzu nur das vielleicht Auffdlligste erlduterl,
nédmlich das ,Verschwinden” einiger Mébel in
den Abb. 3 und 4 gegeniiber Abb. 1 und 2. Da-
durch kénnte der Eindruck entstehen, daB zur
Inbetriebnahme der Anlage das Zimmer ausge-
rdumt werden miiite. Das ist jedoch nicht der
Fall: Die Mébel brauchen nur elwas umgestellt
zu werden. Um auch die ganz skeptischen
Muttis davon zu tberzeugen, flige ich hier
noch zweimal den GrundriB unseres gewiB nicht
iibermdBig groBen Wohnzimmers bei, einmal
in ,Ruhestellung” (Abb.7) und einmal umge-
rdumt mit ausgeklappter Anlage (Abb. 8). Um
im zweiten Fall noch mehr Bewegungsireiheil
zu erlangen, ist es durch die entsprechende
Hohe der fahrbereiten Anlage auch méglich,

Model(bahn -Schrank

Tische und Sessel einfach unter diese zu
schieben,

Ganz findige Miba(h)ner werden sich auch
noch fragen, was ich wohl anstelle, wenn in den
hinteren Regionen des Gleisnelzes mal eine
Stérung eintritt, z. B. eine Enlgleisung. Weder
aus den Folos, noch aus den Zeichnungen ist
zu erkennen, wie man da herankommlt. Zur
Beruhigung sei jedoch gesagt, da am hinteren
Rahmenteil Hiilsen zur Aufnahme von drei
zusdlzlichen Beinen angebracht sind. Im ,Kala-
strophenfall” 1dBt sich der Rahmen aus den
Gleitschienen ausklinken, die Hinlerbeine wer-
den eingesteckt und die Anlage kann — von
allen Seilen zugdnglich — frei im Raum stehen.

So — das wir's denn fiir heute. Vielleicht
stelle ich der MIBA-Gemeinde mit meinem

3,70m

Abb. 7.

Zimmergrundrifi mit
Mobiliar-Aufstellung
im Normalfall, d. h.
bei ,Wohnbetrieb”.

Wohnzimmerschrank

5.10m

Abgestelite

Mittelturen des

Fahrbereite
Anloge

Abb. 8, Die ,Eisen-
bahn“-Stellung des
Mobiliars. Es ist tat-
sdchlich kein Stick
aus dem Zimmer ent-
fernt und eventuelle
Géiste kénnen von
der Couch aus Vatis
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Bahnmeistereien zu-
schauen. Bequemer
geht's wohl nimmer.




’

‘9 b

- . K
Abb. 9 und 10. Der Rohmen der Anlage ist ein gutes Beispiel fir die offene Rahmenbauweise, die sich — wie
man sieht — auch fir Klappanlagen vorziglich eignet. Die .wilden® Strippen haben Ubrigens inzwischen einer
ordnungsgemdfen Verdrahtung Platz gemacht. Im Hintergrund sind die Verpackungs-Wellpappen zu sehen,
mit denen der Rickwandrohmen verkleidet wurde.

Tl

Laien-Erzeugnis nichl gerade ein Meisterwerk Anmerkung der Redaktion: Wir haben schon ver-
vor, denn es laBt sich sicher manches anders schiedentlich solche oder &hnliche Schrankanlagen
und besser ausiithren. (Nur nicht so beschei- vorgestellt _l_md_werdv:} es immer wieder tun, da ein
den, Herr Kopping! Unser Kompliment! D. solches _.‘M_ub(-l nf_u‘h immer mit eine der lzoslen und
Red.) Mein Beit o) Yoo ' d i zweckmiiBigsten Ldsungen fir mol_)_!_wr!e Wohnungen
s 5 €lirag soil jedoch mil aazu aienen, darstellt. AuBerdem beweist Herr Képping samt Fami-
gar manchem Modellbahner in “h““‘fhe” lie wieder mal die Richtigkeit der Devisen .Selbst ist
Wohnverhdltnissen etwas Mul zu einer dhn- der Mann” oder .Not macht erfinderisch® oder .Un-

lichen Lésung der Plalzirage zu machen. versucht schmeckt nichts™ oder .Wer wagt - gewinnt”!
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Unsere Bauzeichnung:

2achsiger Schienenwagen Sm 24

von K. J. Schrader, Wolfenbittel

Der zweiachsige Schienenwagen Sm 24 (friihere Gat-
tungsbhezeichnung: Augsburg) wurde 1927/28 eigentlich
fiir die Beférderung von Schienen gebaut; er ist aber
auch fiir die Beférderung anderer, langer und sperri-
ger Ladegiiter geeignet.

Das Untergestell des Wagens ist in der Austausch-
bauart konstruiert und aus Walzprofilen zusammen-
genietet. An den Huferen Langtrigern sind Spreng-
werke aus Winkeleisen angebracht. Dadurch werden
die Triiger gegen senkrechte Durchbiegung wesentlich
versteift. Das Ladegewicht betriigt 20 t und die Lade-
fliche ist 13 m lang. Der Wagen hat jedoch ausheb-
bare Stimwénde, um den Transport von Langschienen
(30-60 m und mehr) zu ermdglichen, die dann {iber

Ladebreite 32.5
(2820)

-

§ < iges
(1435)

Abb. 1. Stirnansicht des Sm 24 in '\ HO-Gré8e (1: 87).

mehrere Wagen hinwegreichen, Auf der Ladefliche
sind 10 querliegende Ladeschwellen verteilt, damit
die Ladung mit Kran-Ketten oder Hebegeriten unter-
faft werden kann. Seitlich triigt der Bodenrahmen je
6 eiserne Klapprungen mit Binderingen an den oberen
Enden, so daB Strohballen, Baustahlmatten, Holz usw.
niedergebunden oder mit einer Plane iiberzogen wer-
den konnen. Der Wagen besitzt Kunze-Knorr-Druck-
luftbremse mit Steuerventil und Umstellvorrichtung
.leer - beladen”. Das Eigengewicht betréigt 11.8 t.

Dieser lange zweiachsige Wagen erhiilt auf unseren
Modellbahnen mit ihren verhilmismiBig engen Gleis-
radien nur dann gute Laufeigenschaften, wenn man
die Achslager als Lenkachsen (z. B. nach WeWaWs
Methode beim Smr Augsburg) ausfithrt. Die Radsiitze
werden zweckmiifig innen gelagert, wiihrend die
duferen Achslager nur Imitation sind und fest am
Langtriiger befestigt werden. Die Bremsklotzimitatio-
nen missen so angebracht werden, daB sie das Ein-
stellen der Radsitze in den Kriimmungen nicht be-
hindemn.

Das Untergestell wird aus Nemec-Profilen zusam-
mengelétet. Man sehe jedoch an der Verbindungs-
stelle von Langtrigern und Pufferbohle im Langtriger
gel. eine Aussparung fiir die Federpuffer vor. Durch die
groBen Knotenbleche ergibt sich dabei trotzdem eine
sichere Verbindung der Einzelteile. Der Boden besteht
beim Modell aus | mm dickem Sperrholz, das mit
Bretterfugen und den 10 querliegenden Ladeschwel-
len versehen wird. Mit dem Untergestell wird der
Boden am besten mit UHU-plus verklebt., Rungen,
Stimmwandbretter, Griffe und Tritte vervollstindigen
das Modell.

Die beim Vorbild aus Stahl bestehenden Teile wer-
den schwarz gespritzi, Bodenbretter und Ladeschwel-
len dagegen mit der dunklen .schmutzigen® Wasser-
farbe auf .alt" zurechigemacht. Die Stimwiinde er-
halten rotbraunen Anstrich.

Aus drei mach' eins! ongd.le:dni:;ersgﬁgam bastelte Herr R. Elsner, Berlin, diesen PwPosl-ib?ﬁ

t-D-Zugwagen, einem Schicht-Postwagen und einem

Herr-Packwagen. Geklebt wurde mit UHU-plus und Plastik-Kileber.
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...00ch denCichen soll man weichen!

von Michael Schroedel, Hildesheim

Diese alte Gewitter-Bauernregel sollte man
bei der Landschaftsgestaltung als Modellbah-
ner nicht befolgen, denn die Eichen mit ihren
manchmal gewaltigen Kronen, den knorrigen
Asten und wuchtigen Staimmen zédhlen zu den
eindrucksvollsten Baumen. Wieder fertigen
wir zuerst eine Zeichnung nach Fotos oder
Bildern an. Der Baum kann etwa 15 Zenti-
meter hoch werden. Die Seele des Stammes
ist ein 3mm starker Kupferdraht, der gemaf
der Zeichnung gebogen wird. Parallel dazu
biegen wir aus 0,8 mm- und 0,5 mm-Kupfer-
draht die Hauptaste und knicken sie laut
Zeichnung in den verschiedenen Héhen ab.
Am Fufe der Eiche werden die 0,8er-Drihte
zu Wurzeln auseinandergebogen.

Der Nagel-hniff:

Wenn man kleine Négel in dinne Holz-
leistchen einschldgt, so plotzen diese gor zu
leicht (die Leistenl). Das kann man aber in
fast allen Féllen verhindern, wenn man zuvor
einen ganz leichten Hommerschlag auf die
Nagelspitze gibt.
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Eine Ergdnzung zu Heft 7/XVI, S. 332

Abb. 1. Fast wie ein Gemdlde von C. David Fried-
rich sieht die unbelaubte Eiche ous.

Abb, 2. Die ﬂeic:he Eiche wie in Abb. 1, jedoch mit
Isléndischem Moos belaubt.

Nun beginnt das Bewickeln mit wollisolier-
tem Klingeldraht, was auch hier unregelmafig
erfolgen kann, da Eichen ja ebenfalls recht
knorrig sind. Der Stamm und die Aste wer-
den mit dem Klingeldraht véllig umwunden.
An den Astenden lassen wir ihn ein wenig
iiberstehen, so daf sich neue Veristelungen
bilden, wie es Abb. 1 zeigt. Feinste Zweige
kénnen aus noch diinnerem Draht eingefloch-
ten werden. Das macht sich besonders gut,
wenn Sie die Eiche spiter unbelaubt in einer
Winter- oder Herbstlandschaft aufstellen
wollen.

Nun erfolgt der Rindenauftrag mit dem be-
reits bekannten _Fliissigen Holz". Nach dem
Trocknen kann die Eiche dunkelbraun bemalt
werden.

Zur Belaubung habe ich das im Handel er-
hiltliche, griingefarbte Islandische Moos ver-
wandt. Es wird in kleine Biischel geschnitten
und mit UHU-Alleskleber an die Aste geklebt.



Don oben herab. ..

. sollte man weder auf die Anlage des Herrn
J. Meyer aus Hannover, noch auf die Freunde
der StraBenbahn-Modelle sehen. Im Gegenteil:
Gerade von oben herab bieten diese Aufnah-
men einen besonders wirkungsvollen Blick auf
das Stadtleben in ,Neu-Ulm *und den GroB-
stadt-Verkehr mit Modell-StraBenbahnen usw.
Aus dieser Perspektive gesehen wirken selbst
die recht dicht verspannten Oberleitungsdréhte
der StraBenbahn vorbildgerecht; schlieBlich
sind sie ja auch im GroBen nicht so ,weil-
maschig” wie bei der DB-Oberleitung. In wohl-
tuender Weise hat Herr Meyer auch die rium-
lichen Verhdltnisse gut aufeinander abgestimm!
(Verhdltnis der Briicken und Gebdude zu den
StraBen und Fahrzeugen), wihrend doch sonst
sehr ofl die Gebdude mit StraBen im Verhdlt-
nis zu den Fahrzeugen viel zu klein wirken.

Im Bild unten ist tibrigens auch noch das
Gleisbildstellpult der eigentlichen Eisenbahn-
Anlage zu sehen, in deren Rahmen die StraBen-
anlage nur ,Beiwerk” ist. Aber solch’ Beiwerk
ldBt man sich schon geifallen.

- . . steht ganz im Zeichen der ,ADLER“-Wiedergeburt, die von den Festgésten
anoc’tt‘t‘éé‘u auf frankisch-bajuwarische Art mit Bier und Wiirstchen gefeiert wurde.
JoKl's ,Stellung” zu dieser Feierei war keineswegs schwankend, sondern ,maBvoll” und ,maBhaltend”
(zumal er in dieser Beziehung ,eh hart” ist)!
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Eine kleine Bastelei fiir ein Bw mit besonderer Note
nach dem Modell des Herrn F. Jaegers (s. Titelbild Heft 2/XVI)

Die Besandungs-Anlage

Sand im Getriebe ist im allgemeinen nicht
gut! Aber Sand zwischen Radern und Schie-
nen ist im speziellen sehr gut, mitunter sogar
unbedingt notwendig; beim Anfahren mit
schweren Ziigen namlich oder auf steilen Stei-
gungsstrecken oder beim schnellen Bremsen.
Deshalb schleppen Loks und Triebwagen stets
eine ganze Menge Sand mit sich herum, um
ihn im Falle eines Falles zwecks Erhéhung
der Reibung zwischen ihre Rader und die
Schienen zu pusten. Bei Dampfloks sind die
Sandbehiilter meist domartig konstruiert und
befinden sich oben auf dem Kessel; bei El-
loks, Dieselloks und Triebwagen sind die
Sandbehilter dagegen meist am Rahmen bzw.
Drehgestell montiert.

Sand ist nicht gleich Sand. Also braucht
man zu obengenanntem Zweck einen beson-
deren Sand: Ersoll aus kleinen scharfkantigen
Kérnern bestehen und frei von Lehm und Ton
sein; er darf nur wenig und kleine Steine ent-
halten und er muB vor allem knalltrocken
sein. Deshalb hat fast jedes Bw eine Besan-
dungsanlage, in der der Sand aufbereitet und
aufbewahrt wird. Meist ist die Besandungsan-
lage noch mit einer Einrichtung zum beque-
men Nachfiillen der Fahrzeugsandbehalter
ausgestattet.

Bis zu diesem Punkt gleichen sich alle Be-

sandungsanlagen. Abgesehen von der je nach
Lokbestand des jeweiligen Bws erforderlichen
Grife der Anlage unterscheiden sie sich je-
doch vor allem hinsichtlich ihrer konstrukti-
ven Bauweise je nach Baujahr und Bahnver-
waltung. Eine Besandungsanlage aus dem Be-
reich der DB haben wir vor fast 15 Jahren in
Heft 3/II als Bauplan vorgestellt. Nachdem
dies aber schon solange zuriickliegt und die
Vollmer- und Wiad-Besandungstiirme auch
nur fiir kleinere Bws geeignet erscheinen,
diirfte es an der Zeit sein, unseren Lesern
wieder einmal ein solches Bauwerk vorzu-
stellen, das in keinem Modell-Bw fehlen
sollte. Und damit erfiillen wir auch unser Ver-
sprechen aus Heft 2/XVI, auf dessen Titel-
bild Sie das Objekt unserer heutigen Bau-
zeichnung bereits bewundern konnten.

Das Vorbild dieser Besandungsanlage hat
Herr F. Jaegers aus Wassenberg anlaBlich
einer Reise nach Frankreich in unserem west-
lichen Nachbarland entdeckt. Es gefiel ihm
so gut, daf er es flugs fiir seine Modellbahn-
anlage nachbaute.

Der in Giiterwagen auf dem hinter der Be-
sandungsanlage liegenden Gleis anrollende
Sand wird mit ,Schipp-Schipp-Hurra® durch
die Ladeluken (Abb. 5) in das Innere des Ge-
baudes beférdert und wandert iiber eine

Modellbahner seit dem Jahre 1904

...das ist Herr Dr. Schlegel, Braunschweig!
Er gehdért also zur ganz alten Garde unseres
Metiers. Mit einer 1A-Lok mit Uhrwerkantrieb
begann es damals in Spur 0. Nach dem ersten
Wellkrieg war es eine Bahn mit Spurweite I,
und heute ist es H0. Nach mehrmaligem Umbau
— Abb. 4 zeigt das erste Stadium — hal die
HO-Anlage nunmehr eine GréBe von 3,30 x
2,60 m. Die Gleisanlage bildet eine doppelglei-
sige Hauptstrecke und eine eingleisige Neben-
strecke, Korniservativ — wie er selbst schreibt —
istaHerr Dr. Schlegel dem Dampibetrieb lreu
geblieben, d. h. auf seiner Anlage verkehren
nur mit Dampfloks bespannte Ziige.

Ein groBer Teil der Gebdude wurde von
Herrn Dr. Schlegel selbst gebaut und auBerdem
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hat er auch sehr viel Wert auf eine aufgelok-
kerle Geldndegestaltung mil vielen kleinen De-
tails gelegl. Eine solche Anlage aufzubauen,
erfordert natiirlich eine ganze Menge Zeil und
Geduld, Aber der Erbauer meint: ,Ich weiB
nicht, wieviel Stunden ich gebraucht habe. Aber
eines weib ich: Viel Freude habe ich beim Bau
gehabt.” Nun, das ist ja wohl auch die Haup!-
sache, daB wir Freude an unserem Hobby
haben. (Wundern Sie sich bilte nicht iiber die
etwas eigenwillige Gestaltung der Bildseiten:
Als wir beim Umbruchkleben rein zufdllig ent-
decklen, daB sich auf diese Weise ein hdchst
wirkungsvolles Panorama-Gesamtbild ergibt,
wurde das eine Klischee kurzentschlossen
passend facettiert. D. Red.)



Abb. 1. Etwas ,nackt” und kahl scheint die Lokgleisseite zu wirken, aber nur, solange das
Gebdude aus der angestammten Umgegend gerissen ist, Beweis: siehe Titelbild Heft 2/XVI!

Abb. 2. Auf diesem Bild ist die Form der Bricke fiir
die Sandrohre gut erkennbar. Beachten Sie bitte den
Ventilkasten am unteren Ende des Trockenkessels, aus
dem die Sandrohre kommen, sowie (in Verbindung
mit Abb. 1) die Zugstangen fir die Sandventile und
die Leiter zwischen den beiden Ddchern.

mechanisch betriebene Siebanlage und ein
Druckluftgebldse in den Trockenturm oben
auf dem Bauwerk. Unterhalb dieses Turmes
befindet sich ein &lbefeuerter Ofen, dessen
heiBe Abgase zur Trocknung des Sandes die-
nen. Nach dem Trocknen rieselt der Sand in
den Vorratsbehilter im Keller des Bauwerkes,
von wo er bei Bedarf wiederum mit Druck-
luft iiber die Rohrleitungen in die Fahrzeug-
behilter gepustet wird (beim grofen Vorbild!).

Auf dem Gleis unter der ,Briicke” werden
die Diesel- und Elloks sowie Triebwagen be-
sandet, auf dem Gleis neben der ,Briicke” die
Dampfloks. Die Endstiicke der Rohrleitungen
sind beim Vorbild flexibel, so daf die ,Mund.-
stiicke” direkt in den Fahrzeug-Sandbehilter
gesteckt werden kénnen. Am Austritt der
Rohrleitungen oben am Turm befinden sich
Absperrventile, die iiber Zugstangen oder
Seilziige gedffnet bzw. geschlossen werden
. konnen (beim grofen Vorbild natiirlich).

367



89¢

Abb. 3, 4 und 6.

sind in der Ansicht A (Abb. 6) nur
ja auf der Rickseite des Gebdudes

Abb. 3.
Ansicht C
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Seitenansichten der von Herrn F. Jaegers, Wassenberg,
gebauten Besandungsanlage im Mafistab 1 :1,5 for HO. Die Ladeluken

piN

estrichelt eingezeichnet, da sie sich
efinden.

Abb. 4. Ansicht B
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Abb. 6. Ansicht A

—
Abb. 5. Die Kehrseite der Medaille: Ladeluken an der Rickseite des Gebdudes.
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Die Abbildungen zeigen alle zum Nachbau
dieser Besandungsanlage erforderlichen Ein-
zelheiten. Zum Bau des Gebéudes kann man
entweder Sperrholz oder auch Bausatzreste
irgendeines passenden Plastik-Gebaudes ver-
wenden. Die . Briicke” wird aus Messingpro-
filen und Messingblech zusammengelbtet,
wenn man nicht auch hier die Verwendung
von Plastik-Profilen aus Briickenbaukésten
usw. vorzieht. Der Trockenturm-Kessel ist ein
Vollmer-Hydrierwerkkessel, dem ein kleiner
Schornstein aufgesetzt wurde. Leitern und
Geldnder hat Herr Jaegers aus Messingdraht
zusammengeldtet. Fiir die Sandrohrleitungen
kann man Messingrohr entsprechender Starke
verwenden. Wer solches nicht hat, nimmt
evil. Isolierschlauch. Letzterer kann auch zur
Imitation der beweglichen , Rohrmundstiicke”
herangezogen werden. Vorbildlicher wiirde es
allerdings aussehen, wenn man statt dessen
kleine Spiralfeder-Abschnitte an die Rohre
ansetzt, denn auch beim Original sind die
AuBenseiten der ,Mundstiicke” geriffelt.

Die Mauern des Gebéudes sollte man in
einem schmutzigen Grau halten und die
Dachvorspriinge etwas dunkler absetzen. Die
Metallteile bepinselt man am besten mit einem
mittleren Olivgriin, dem man stellenweise
noch etwas Rostbraun zusetzt. Auf keinen Fall
darf die Besandungsanlage jedoch wie geleckt
aussehen. Ein Bw ist nun mal kein Schén-
heitssalon. Vielmehr geht es da meist rauh
zu, und das sollte man auch im Modell bei
der Farbgebung mit beriicksichtigen.
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Abb. 7. Auf dem Gleis un-
ter der Briicke werden El-
loks, Dieselloks und Trieb-
wagen besandet, auf dem
Gleis links neben der
Briicke dagegen Dampfloks.

Abb. 8. Kein Turmbau zu Bobel, aber gewissermafien
der ,Kommandoturm” der Besandungsanlage mit Zu-
gangstir und Treppenhausfenster. Im Stockwerk dar-
iber befindet sich beim Vorbild der Trockenofen,
dessen heifle Abgase den Sand oben
trocknen.

im Kessel
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Abb. 1.

In Heft 11/XIII haben wir bereits einmal auf das
seinerzeit im Bau befindliche Modell der Bernina-
Bahn hingewiesen. Dieses groffe Projekt ist nun im
wesentlichen fertiggestellt und die Besucher kénnen
.an Hand” des Modells eine komplette Zugfahrt von
Pontresina iiber die Alpen nach dem italienischen
Tirano verfolgen«

HerrDiem, der Erbauer und Besitzer dieser Anlage,
hat difekt neben dem Bahnhof in Pontresina (in der
Niihe von St. Moritz in der Schweiz) eine etwa 50 x 12
Meter groBe Halle errichtet und darin auf einer ge-
streckten Anlagenliinge von rund 100 m (346 m Gleise)
den gesamten Streckenverlauf der schmalspurigen
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Station Surovas mit Blick auf die Sellagruppe.

Berninabahn (Meterspur) in seinen wesentlichsten
Merkmalen nachgebildet. Je zwei 50 m lange und
etwa 3 m tiefe Anlagenteile stellen jeweils den nord-
lichen und den siidlichen Streckenabschnitt dar. Vom
Bahnhof Pontresina ausgehend kann der Beschauer die
kurvenreiche - und fast .maBstiblich” langsame -
Fahrt der .miihsam” an Héhe gewinnenden Ziige
(meist aus Schlepptriebwagen und nur wenigen Bei-
wagen bestehend) verfolgen. Manch einem wird erst
bei solcher Modell-Betrachtung bewuft, welche Schwie-
rigkeiten die Bergbahnen mitunter zu iiberwinden
haben. Vom Zug aus sind diese jedenfalls in den
wenigsten Fillen zu erkennen., Das trifft besonders
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auch auf die Bemina-Bahn zu, die ja als einzige

Nord-Siid-Alpenbahn nicht mit einem Scheiteltunnel
die Berge unterfihrt, sondern it b e r sie hinwegklet-
tert, nicht als Zahnradbahn, sondern als reine Rei-
bungsbahn!

Diese Schwierigkeiten aufzuzeigen war das Leit-
motiv fiir den Bau dieser Anlage. Ein kurzer Besuch
dieser Modellbahnanlage lief den Berichter den Ein-

druck gewinnen, daB das gesteckte Ziel auch erreicht
wurde. (Als besonders wohltuend wurde vermerkt,
daf man wihrend der Vorfithrung nicht mit irgend-
welcher .Untermalungsmusik bzw. -geriiuschen” be-
rieselt wird, sondern sich in konzentrierter Ruhe den
Betriebs-Abldufen widmen kann.) Eine ins einzelne
gehende Beschreibung dieser 1080 gm grofien Anlage
wiirde hier zu weit fiihren. Soviel kann aber gesagt

Abb. 2.
Die Cava-
liasco-
ricken

oberhalb
Poschiavo.




Abb. 3. Die beriihmte offene Kreisschleife mit Viadukt im sidlichen Streckenteil bei Brusio. Solche Schleifen
sind normalerweise im Innern der Berge verlegt. Als sich seinerzeit herausstellte, daff das Felsgestein hier

»schlecht” war, verlegte der Konstrukteur dieser Eisenbahnlinie die Kreisschleife — zwecks Vermeidung grofier
Unkosten — einfach ins Freie ... als einmaliges Vorbild fir uns Modellbahner!

Abb. 4. HO-
Bf.  Pontre-
sina.  Links
neben dem
hellen Emp-
fangsgebdu-
de — wie in
Wirklichkeit
ouch —*das
Modellbahn-
Ausstellungs-
hallen-

Modelll




,,Oh’ mein Papa ..."”

...vermeint man geradezu aus dem Zirkuszelt schmellern zu héren! Dieses Moliv hal durchaus
die richtige Zirkus-Atmosphire, wenn man sich vielleicht auch noch etwas mehr ,Bevdélkerung”
hiitte wiinschen kénnen, denn zu jeder Tages- und Nachtzeit herrscht doch im Bereich des Zirkus .
reges Leben. Ansonsten ist die realistische Gestaltung des ca. 1,00 x 0,70 m groBen Schausltiickes
sehr nett; Herr H. Woermann aus Herlord ist der Erbauer und ,Direktor” des Zirkus ,Apollo”.

Der Durchmesser des Zeltes selbst betrdgt etwa 35 cm, seine Héhe einschl. Maste etwa 23 cm.
Es entstand aus Nesselstoff, desgleichen das Tierzelt. Neben der Verwendung einiger Preiser-
Materialien und -Fahrzeuge hat Herr Woermann insbesondere die Kifig- und Maschinen-Wagen
nach Vorbildern bekannter und namhafter Zirkus-Unternehmen selbst gebastell. Die Halletaue
und Abspannseile bestehen aus Gummilitze, die sich leicht spannen IdBt.

Der typische, bombastische Eingangs-Triumpf-Bogen des Zirkus enlstand aus Sperrholz- und
Plastik-Teilen und hat Vorhédnge aus richtigem roten Plisch. Die Platle mit dem Namen ,Apollo”
besteht aus mattem, durchscheinenden Malerial und ist von innen beleuchel, so daB sich der
Schriftzug gut abhebt. Ein Teil der Wagen kann ebenfalls beleuchtet werden, wie auch ,nachts”

Scheinwerfer an den vier Mastspilzen das ganze Zirkus-Gelédnde erleuchten.

werden, daf sich ein Abstecher lohnt, falls der eine
oder andere mal in die Nihe kommi.

Der erste Eindruck beim Betreten der groflen Halle
ist zwar etwas beklemmend, denn im Hintergrund
tilrmen sich die schnee. und eisbedeckten Bergriesen
hoch auf. Dafiir ist dann aber der Siidteil um so lieb-
licher — wobei man auch den FErfahrungs-Fortschritt
des Erbauers hinsichtlich der Geldndegestaltung gut
beurteilen kann. Er hat némlich zuerst den nird-
lichen, .kilteren” Teil fertiggestellt, und dann erst,
unter Anwendung der dabei gemachten Erfahrungen,
den siidlichen Teil. Bei letzterem sollten Sie sich auf
jeden Fall den einmaligen und von vielen Modell-
bahnern als .Beweis” vorgeschobenen offenen Kehr-
schleifen-Kreis bzw. Kreisviadukt bei Brusio betrach-
teris Er zéhlt mit zu den schénsten Motiven dieser
riesigen Anlage, an der Herr Diem auch nach
der allgemeinen Fertigstellung noch immer weiter-
baut und die er vor allem landschaftlich noch besser
ausgestalten will.

Bei einer Anlage mit diesen Ausmafen braucht ein
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Einzelner ja Jahre, wenn nicht Jahrzehnte, um wenig.
stens nur annihernd eine Detaillierung wie bei Heim-
anlagen zu schaffen (die auBerdem manchmal dem ge-
wiinschten Demonstrationszweck ‘abtriiglich sein kann).

Fiir den .Techniker” ist auch die elektrotechnische
Seite dieser riesigen Anlage interessant, Betriebssicher-
heit wird groB geschrieben; entsprechender Aufwand
ist die Folge, um den Zweirichtungs-Verkehr auf der
eingleisigen, mafBstiblich gleichmifig verkiirzten
Strecke sicher abwickeln zu kénnen. Auch das fast
mapstiblich langsame Fahren — maximal etwa 60 km/h
beim Vorbild - erforderte spezielle Schaltmafnah-
men, besonders in Anbetracht der langen Fahrstrecke:
Ein Modellzug benétigt immerhin etwa /2 bis 3/i Stun-
den, um von Pontresina nach Tirano zu gelangen!
(Wobei auch lange Tunnelstrecken voll ausgefahren
und nicht etwa durch Aufenthaltsschalter .iiberbriickt”
werden.) Herr Diem wird Ihnen bei einem Besuch
sicher gern .ein Liedlein singen”, falls nicht gerade
der iibliche Ferien-Massenbetrieb seine .u. k."-Stel-
lung erfordert.



Wendezug-Betrieb -

(Fortsetzung und SchluB von Heft 7/XVI) e|ekh'OfeChniSCh QESEhen!

E) DieWendezug-Universal-Schaltung (Abb. 6).

Alle bisher bekannten Schaltungen fir den
Wendezug-Betrieb mit Zugbeeinflussung am
Signal laufen entweder darauf hinaus, den
Wendezug grundsdtzlich ols komplette Ein-
heit zusammen zu lassen, also praktisch als
.Triebwagen” aufzufassen, oder die Strecke
speziell fir den Wendezug-Betrieb einzurich-
ten, wobei sich dann bei normalen Zigen ge-
wisse ,Schénheitsfehler” ergeben (Zug hdlt
zu weit vor dem Signal usw.). AuBerdem ist
das Wenden der Loks und Zige zum Teil
.problematisch”, wenn nicht gar unméglich.
Bereits eine fraizi‘:gige Verwendung der Loks
stoft auf Schwierigkeiten, da sie zumindest
im erstgenannten Fall durch Strippen mit dem
Zug verbunden und demzufolge unbequem
abzukuppeln sind.

Darum haben wir eine Schaltung ausgekno-
belt, die diese (fir manchen Modellbahner
vielleicht schwerwiegenden) Nachteile ver-
meidet. Wir sind von folgenden Bedingungen
ausgegangen:

1. Verwendbar fir alle Gblichen Systeme:
Zweischinen-Zweileiter (z. B. Fleischmann,
Trix international, Piko, Liliput, Rivarossi
UsW.),

Dreischienen-Zweileiter (z.B. Mdrklin, Hag),

Dreischienen-Dreileiter (Trix-Expref3);

2. Verwendbar fir alle Stromarten: Gleich-
strom oder Wechselstrom;

3. Auch normale Zige missen ohne weiteres
verkehren kénnen; es darf also keine Rolle
spielen, ob die Lok vorn am Zug oder hin-
ten am SchiuB féhrt; "

4. Loks und Ziige missen gewendet werden
kénnen, Loks auch fir sich allein (Kehr-
schleifen, Drehscheiben usw.);

5. Méglichst geringe Anderungen an den
Fahrzeugen;

6. Triebfahrzeuge miissen freiziigig eingesetzt
werden kénnen, d. h. Abkuppeln vom Zug
ohne ,Handarbeit” nur durch Betdtigung
der Entkupplungsvorrichtung;

7. Die Schaltung soll auch fiir Elloks im ,ehr-
lichen” Oberleitungs-Betrieb verwendbar
sein, gleichzeitig aber auch fir ,Unter-
leitungs”-Betrieb;

8. Unabhdngig*von der Fahrstrom-Polung;

9..Die. Zugspitze soll stets dicht vor dem

Signal zum Halten kommen.

Eine so vielseitige Schaltung erfordert ver-
stdndlicherweise einen gewissen Aufwand —
auch hinsichtlich der Streckenldnge.

Die so entstandene Schaltung (Abb. 6) be-
trifft nun hauptsdchlich die Gleisanlage un
hier wieder ausschlieBlich den Null-Leiter
(Masse). Beim Zweischienen-Zweileiter-Betrieb
ist dies eine der beiden Schienen, beim
Dreischienen-Zweileiter-Betrieb sind es die
beiden Aufienschienen bzw. der Gleiskérper®,
beim Dreischienen-Dreileiter-Betrieb der Mit-
telleiter. Alle anderen Schienen bzw. Leiter
werden wie gewohnt angeschlossen, so daf
die prinzipiellen Eigenschaften eines jeden
Modellbahn-Systems erhalten bleiben.

Bei den Lokomotiven ist zu beachten, dafd
sie keine leitende Verbindung zu den Masse-
Stromabnehmern der Zige haben; die Kupp-
lungen der. Loks missen also vom Lok-Kérper
isoliert sein. Ein kurzer Schnitt mit der Laub-
sdge hinter dem Kupplungskopf, eine kleine
Isolierstoff-Lasche und etwas UHU-plus l&sen
dieses Problem fast im Handumdrehen.

Bei den meist mit Stirnlampen ausgestatte-
ten Steuverwagen ist zu beachten, daBB zu-
mindest bei Vorwdrts-Fahrt (Steverwagen
vorn) keine gréflere Stromaufnahme als
120 mA erfolgt (bei Verwendung des Conrad-
Relais LC 1202/EW fir ,Ri” in Abb. 6). Das ist
bei den neuen Steuverwagen von Trix bereits
der Fall, wenn keine innere Fahrgastraum-
Beleuchtung vorhanden ist. Gegebenenfalls
muf3 man den Strom — zumindest fir die Be-
leuchtung — also an anderer Stelle des Zuges

_ abnehmen.

Da man die Wendeziige auch auf gréfie-
ren Anlagen wohl nur in bestimmten Ver-
kehrsverbindungen einsetzen wird — getreu
dem Vorbild — braucht man ja nicht alle
Strecken mit dieser Automatik auszuriisten,
so dafd der Aufwand letztlich doch noch in
tragbaren Grenzen bleibt; und schlieBlich ist
es ja unsere Rede schon seit anno Leipzigein-
undleipzig, dafl die Automatik — um eine sol-
che handelt es sich hier — eigentlich nur bei
grofieren Anlagen mit Vielzugbetrieb sinnvoll
ist. Bei kleinen Anlagen ist dagegen das Fah-
ren auf Sicht viel reizvoller, abwechslungs-
reicher, interessanter und sinnvoller. In die-
sem letzteren Fall behdlt man dann auch den
Wendezug dauvernd im Auge und ist folglich

*) Wenn man bei Dreischienen-Gleisen die Metall-
Schienenverbinder an den Trennstellen durch soiche
aus Plastik ersetzt, dann ergibt sich auch bei den
Blechkérpern der Mdrklingleise eine ausreichende
Isolation. Der dobei entstehende Spalt von etwa 0,8
mm Breite zwischen den Blechkérpern kann durch ein-
geklebten Schotter verdeckt werden.
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berg aus Ruttershausen.

in der Lage, ihn rechtzeitig vor dem auf ,Halt”
stehenden Signal abzustoppen.

Doch nun zur Funktion der Schaltung, die
wir an Hand der drei méglichen Zugfahrten
erldutern wollen.

1. Zug von links nach rechts, Lok vorn (Nor-
malzug)

Lok und Zug gelangen auf T1: keine Wir-
kung, da T 1 Gber Kontakt t-u direkt an Masse
liegt. (T 1 ist nur fir die Fahrt von rechts nach
links notwendig, wenn die Lok vorn am Zu
fahrt; darauf wird unter 3. noch eingegongen%

Nach Verlassen von T 1 gelangt die Lok auf
T 2: Der Fahrstrom flieBt jetzt durch Ri, dieses
zieht an und schlieft den Kontakt a-b. Da-
durch erhdlt Rz einen Impuls auf dem Weg
von U/w-x/Spule 1 (Lok-vorn-Spule) von Rz/
b-a/e-c/t-u/Masse (U = Anschluf3 fir Relais-
Spannung). Rz schaltet folglich um und die
Kontakte o-p und |-m werden geschlossen;
der Kontakt h-k wird geéffnet. Dieser letztere
Kontakt unterbricht die Leitung zu Ru, so daf3
dieses nicht mehr ansprechen kann. Das Uber-
fahren der Trennstrecke T 3 bleibt also ohne
Wirkung. (Auf T3 wird unter 2. noch einge-
gangen.) Die Trennstrecke T 4 wird beim Um-
schalten von Rz iber I-m und t-u an Masse
angeschlossen. T 5 liegt ebenfalls Gber t-u an
Masse, so daB3 der Zug ungehindert bis zur
Trehnstrecke T 6 weiterfahren kann. (Sobald
die Lok T2 verlassen hat, féllt Ri wieder ab.)
T 6 ist jedoch iiber o-p an den Signal-Kontakt
S angeschlossen, so daf3 Té bei auf ,Halt”
stehendem Signal stromlos ist. Erst wenn das
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Signal auf ,Frei” gestellt wird, erhdlt auch
T 6 eine Verbindung zur Masse; der Zug kann
weiterfahren und gelangt schlieBlich auf die
Trennstrecke T 7. Sobald die Lok diese Trenn-
strecke erreicht hat, flie3t der Fahrstrom durch
Rs, das folglich anzieht und dabei die Kon-
takte t-u und w-x 6ffnet, w-y dagegen schliefit.
(Die Kontakte s-r und t-v sind nur bei Fahrten
in der Gegenrichtung von Bedeutung.) Das
hat zur Folge, daf 1. die Spule 2 (Lok-hinten-
Spule) von Rz einen Impuls Gber den Kontakt
w-y erhdlt, wodurch die Kontakte h-k, I-n und
o-q geschlossen werden. Sobald die Lok T7
verlassen hat und Rs wieder abgefallen ist,
ist auch die Grundstellung der ganzen Schal-
tung wieder hergestellt, d. h. es kénnen nach-
folgend beliebige Zugfahrten von rechts nach
links oder von links nach rechis erfoigen,
ohne Ricksicht darauf, ob die Lok vorn am
Zug oder hinten féhrt.

2. Zug von links nach rechis, Lok hinten (Wen-
dezug)

Auch in diesem Fall ruft das Befahren der
strecke T 1 keine Wirkung hervor (siehe unter
1. und 3.). Das gleiche gilt bei dieser Fahrt
mit dem Steuverwagen voraus auch fir die
Trennstrecke T 2 (vorausgesetzt, daf3 die in der
Einleitung genannte Forderung eingehalten
wird, daf} der Steverwagen nicht mehr als
120 mA Strom aufnimmt). Das Relais Ri darf
jedenfalls noch nicht ansprechen, wenn der
Steverwagen auf der Trennstrecke T2 steht.
Sobald jedoch der 1. Radsatz des Zuges in die
Trennfuge zwischen den Trennstrecken T 2 und



T 3 ,hineinfdllt”, wird ein Masse-Kontakt von
T3 nach T2 hergestelit und das Spannungs-
Relais Ru konn abziehen. Es hdlt sich
selbst Uber den Weg U/w-x/k-h/Relais-Spule
Ru/d-c/t-u/Masse. Mit dem Anziehen des Re-
lais Ru wird auch der Kontakt c-e unterbro-
chen, so dafl das Ansprechen von Ri beim
Uberfahren der Trennstrecke T2 durch die
Lok wirkungslos bleibt. Das Relais Rz bleibt
in der gezeichneten Grundstellung, d. h. jetzt
ist T4 Uber o-q an S angeschlossen und T 6
Uber I-n an Masse (iber t-u). Bei ,Halt” zei-
gendem Signal kommt also die den Zug schie-
bende Lok auf der Trennstrecke T4 zum Ste-
hen, wéhrend der geschobene Zug selbst auf
T5 und Té steht. Wenn das Signal gedffnet
wird, erhdlt auch T 4 Strom; die Lok kann an-
fahren und den Zug weiterschieben. Sobald
sie auf T7 kommt, zieht das Relais Rs an und
unterbricht durch Offnen des Kontaktes w-x
den Haltestrom fiir Relais Ru, das folglich ab-
fallt. (Der Ober w-y zur Spule 2 von Rz ge-
langende Impuls zeigt weiter keine Wirkung,
da Rz ja bereits die ,Lok-hinten-Lage” 2 inne
hat.) Damit ist die gesamte Grundstellung
wieder hergestellt, sobald die Lok die Trenn-
strecke T7 verlassen hat und auch Relais Rs
wieder abgefallen ist.

3. Zug von rechts nach links (Lok beliebig
vorn oder hinten).

Sobald die Lok in der Gegenrichtung auf
die Trennstrecke T7 gelangt, zieht das Relais
Rs an. (Da die Trennsirecke T3 mehr als eine
Zugldnge von T7 entfernt ist, wird Rs bereits
anziehen und die Zuleitung zu Ru durch Off-
nen des Kontaktes w-x unterbrechen, ehe eine
Achse des Zuges das Ansprechen des Relais
Ru durch Uberbriicken der Trennfuge von T3
nach T 4 verursacht.)

Beim Ansprechen von Rs {berbriickt der
Kontakt r-s den Signalschalter S undcﬁibt da-
durch Strom auf T4. Die Trennstrecken T7,
T6, T5 und T4 kénnen folglich ohne Hemm-
nisse durchfahren werden. Beim Anziehen des
Relais Rs wird aber auch der Kontakt t-u auf
die Verbindung t-v umgeschaltet: Auch der
Masse-Fahrstrom der Trennstrecken Té, T5,
T4, T2 und T1 wird durch Rs geleitet. Dieses
Relais bleibt folglich solange in Arbeitsstel-
lung, wie sich die Lok im gesamten Trenn-
streckenbereich befindet. Das zusétzliche An-
ziehen des Relais Ri beim Uberfahren der
Trennstrecke T2 bleibt wirkungslos, da der

edffnete Kontakt w-x die Zuleitung zur ,ge-
dhrdeten” Spule 1 von Rz unterbrochen hat.

Die Trennstrecke T1 ist notwendig, damit

_ Oberteitung E
____________________ Mittelschiene (be) IricAuBenschiene) . _ — . — — o — = — =
o l2uglange . 1Zugkinge +Bremsweg o LOKI
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Abb. 6. Die Universal-Schaltung fir alle Gleis- und Stromarten. Als Relais kénnen verwendet werden: Ri =

Conrad LC 1202/EW, Rs = Conrad LC 1202/E

W-4, Rz = Conrad LC 1204 oder Trix 6591 (Spulen beidseitig

trennenl), Ru = Conrad LC 1201/E-2. Ru soll méglichst wenig Stromaufnahme haben!
Bei eingleisigem Betrieb gilt fiir die Signale der Gegenrichtung die umgekehrte Reihenfolge der Trennstellen.
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bei einem Zug mit an der Spitze fahrender Lok
das Relais Rs noch solange vom Fahrstrom
gehalten wird, bis die letzte Achse des Zuges
die kurze Trennstrecke T3 sicher verlassen
hat. Wére T 1 nicht vorhanden, wiirde Rs so-
fort abfallen, wenn die Lok an der Spitze des
Zuges T 2 verlassen hat, und die néchstbeste
Achse im Zug kénnte dann Gber T 3 das Relais
Ru zum Ansprechen bringen, das sich dann
(wie unter 2. erldutert) selbst hélt. Die ganze
Schaltung wirde dann keine Grundstellung
mehr einnehmen.

Es wird sicher unumgdnglich sein, dafl Sie
diese ganze Funktions-Beschreibung mehrere
Male ,durchackern”, um sie voll verstehen zu
kénnen. Derartige Relais-Schaltungen mit
ihren vielseitigen Abhdngigkeiten sind nun
mal nicht jedermanns Sache; aber das ist auch

keine Schande. Grundsdtzlich sei aber noch-
mals gesagt, daf® eine derarfige Schaltung
eigentlich nur fir gréBere Anlagen in Frage
kommt.

Fir das eine oder andere Modellbahn-
System sind zwar einige Vereinfachungen
dieser Universal-Schaltung denkbar. Wir wol-
len es aber hier bei dieser universellen L&-
sung belassen, um Sie nicht zu sehr mit den
dann notwendigen Schaltbild-Varianten kopf-
scheu zu machen, zumal wir wissen, daf3 fir
einen groflen Teil unserer Leser die Elektro-
Technik trotz aller ,Aufkldarungsversuche”
noch immer ein rotes Tuch ist. Auch dafiir
haben wir volles Verstdndnis, den schlielich
mufiten auch wir einmal bei ,Adam und Eva”
anfangen. ,Da stelle ‘mer uns janz dumm...!"

ERA

I Aus der Werkstatt-Praxis:

O. Straznicky, Kdttingen I

- Schnellspanngrtite fur Emco-Unimat

Die Emco-Unimat-Drehbank ist heute bei
vielen Modellbahnern ,zuhause”, vor allem
bei denen, die sich mit dem Selbstbau von
Fahrzeugen beschdftigen. Diese Klein-Dreh-
bank hat den unbestreitbaren Vorteil, daB} sie
nicht nur Drehbank, sondern auch Frésma-
schine, Bohrmaschine usw. sein kann. Im all-
gemeinen ist der jeweilige Umbau mit weni-
gen Handgriffen getan.

Es gibt jedoch Félle, bei denen das Umspan-
nen der Drehstéhle, Bohrer usw. oder das
Neueinstellen von Reitstock, Stahlhalter usw.
etwas schneller gehen kénnte. Das gilt beson-
ders dann, wenn man ein einmal eingespann-
tes Werkstick in mehrfacher Weise bearbei-
ten mufd, ohne es jedesmal aus der Spannvor-

Sattel

ainfeiien

Inbusschroube

Abb. 1. In die Inbus-Schraube ist ein Sattel einzu-
feilen (links), in den dann der Knebel eingeschweif3t
wirdp[red'ﬂs). Nach dem SchweiBBen sollte die SchweiB-
stelle noch mit der Feile und mit Schmirgelpapier
fein sduberlich nachbehandelt werden; eventuell ist
sogar eine Lackierung anzuraten, da Schweifistellen
mitunter zum Rosten neigen.
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richtung herausnehmen zu kénnen, oder wenn
es sich um eine Art ,Serienfertigung” handelt.
In derartigen Fdllen ist man fiir jeden einge-
sparten Handgriff dankbar.

Bei der Emco-Unimat sind zum Festspannen
von Stahlhalter, Reitstock, Reitstockspindel
usw. sogenannte Inbus-Schrauben vorhanden,
die mittels des sechskantigen Inbus-Schlissels
festgezogen werden. Das jeweilige Umstecken
dieses Schlissels (und manchmal auch die
Suche nach ihm in der ,gottgewollten Ord-
nung” des Arbeitsplatzes) erschien mir insbe-
sondere bei Serienarbeiten zu unpraktisch und
zeitraubend. Ich habe deshalb die betreffen-
den Feststellschrauben mit je einem eigenen
Handgriff versehen.

In die Inbus-Schrauben wird eine Nut ein-
gefeilt (Abb. 1), wobei darauf zu achten ist,
dafl die Nutrichtung der gewinschten bzw.
notwendigen Lage des Feststellhebels (Abb. 1
und 2) im festgezogenen Zustand entspricht.
Aus 5 mm starkem Rundstahl (oder auch aus
einem sog. Zimmermanns-Nagel) schneidet
man sich nun ca. 40 mm lange Stiicke zurecht,
krépft sie nach Abb. 1 leicht nach oben ab und
feilt noch einen kleinen ,Kopf” an. Der so
entstandene Knebel wird nun in die Nut der
Inbus-Schraube geschweiBt. Ich habe dies mit
einem Elekiro-SchweifBgerdt tun kénnen. Eine
Autogen-Schweifung (Gas-Schweiflung) dirfte
wegen der dabei entstehenden zu starken Er-
wérmung der Schweifistellen-Umgebung nicht
ratsam sein. Vielleicht erfillt eine UHU-plus-
SchweiBBung den gleichen Zweck, insbesondere
dann, wenn man die Teile im Backofen auf
etwa 80 bis 90 Grad erhitzen kann. (UHU-plus
erhdlt durch Erhitzung eine wesentlich gréfiere



Abb. 2. Herr O. Straznicky hat an seiner Emco-Unimat die Inbus-Schrauben fir das Festklemmen von Stahl-

halter, Reitstock und Reitstockspindel mit Schnellspann-Knebeln ausgeristet. Auch

bei anderen Drehbank-

typen kann man dies tun, falls sie &hnliche Klemmvorrichtungen haben wie die Emco-Unimat.

Festigkeit als beim Abbinden unter normaler
immertemperatur.)

Zu beachten ist, daf das AnschweiBen des
Knebels z. T. nur bei eingesetzter Inbus-
Schraube méglich ist (z. B. bei der Reitstock-
Klemmung), weil der lange Hebel ein vollstén-
diges Drehen der Schraube um 360° nicht mehr
zuléBt. In solchem Fall muB man natirlich
achtgeben, dafl beim Schweien nicht der

Reitstock selbst in Mitleidenschaft gezogen
wird. (Auch deshalb ist das Autogen-Schwei-
Ben besser zu unterlassen.) Ggf. muB man
eben mit kiirzeren Knebeln vorlieb nehmen.

Auf jeden Fall ist das Festspannen der je-
weiligen Drehbankteile durch die kleinen
Hebel jetzt nur noch eine Sache von Augen-
blicken und kann praktisch ohne Hinsehen
und im Handumdrehen erledigt werden.

Kniffe und Winke:
Oéerleifungs-ﬁeinigung

An  meiner Marklin-Oberleitungsanlage
oxydieren leider bei wochenlanger Betriebs-
ruhe die Fahrdrihte und die Kontaktflichen
der Stromabnehmer an den Elloks. Die
Stromabnahme ist daher nach solchen Pausen
unverhaltnisméBig schlecht. Hier sei nun kurz
geschildert, wie ich diese Schwierigkeiten be-
seitige:

Die Ellok"wird auf untere Stromabnahme
(Uriterleitung) umgeschaltet. Dann befestige
ich einen rund 1 cm breiten Streifen aus fein-
stem Sandpapier iiber der ganzen Kontaki-
fliche des Stromabnehmers und fahre mit

.Unterstrom” langsam ein paarmal die Ober-
leitungsstrecken ab.

Selbstverstindlich reibe ich die Stromab-
nehmer selbst noch mit dem Sandpapier leicht
ab. Dann schalte ich die Ellok wieder auf
Oberleitung um und die Stromentnahme aus
der Oberleitung erfolgt jetzt meist wieder an-
standslos. Burkhart Blumenthal, Berlin

talcgtamm

per Adresse B. Schmid, Minchen

Betreff: Titelbild Heft 7/XVI

sreklame-séule sofort entfernen — stop —
strassensignal der blinklichtanlage fir
strassenverkehr véllig verdeckt — stop.

h. wachsmuth, neuhof”
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Ein raffinierter Anlagen-Trick von Karl H. Ringleb, Hannover:

Die (Pseudo-) Landschait im Berg!

Meine jelzige Kleinanlage war anféinglich
als Hintergrundbahn einer gréBeren Anlage
geplant (allerdings mit einem dritten Gleis,
einer Kopframpe, Giiterschuppen und Klein-
lokschuppen). Als ich dann aber nach Hanno-
ver zog und meine ,Bleibe* nur mehr 11 gm
«~groB* war, schien der Traum von einer Mo-
dellbahnanlage ausgetrdum!! Aber wo ein
Wille ist, ist auch ein Weg, wenn auch ver-
schiedenes weichen mubBle: so z. B. das dritte
Gleis, die Ortschaft usw. Was noch tibrig blieb,
offenbart der Streckenplan (Abb. 1 und 2).
Auch das geplante tolle Gleisbild-Stellpult
wurde bis auf zwei kleine Stellpulte reduziert.

Man wird sehr schnell bescheiden, wenn man
in bescheidenen Verhdltnissen leben muB! Und
es isl dann auch kein Wunder, wenn man bei
der aufgezwungenen Bescheidenheit ins Sinie-
ren kommt und mangels ,Masse” nebensdchli-

cheren Dingen mehr Aufmerksamkeit schenkl.
Trotzdem war ich elwas verwundert, daB
WeWaW geradezu vernarrt war in einen klei-
nen Trick, den ich in meinem Kurzbericht nur
so am Rande erwdhn! hatte: in meinen Tunnel-
trick! Dieser besteht darin, daBf ich unter
dem Berg einen beschrankten Wegiibergang
eingebaut habe, der von oben nicht zu sehen
ist. Es ist wie beim ,Telewischen”: Nur wer in
die Réhre guckt, kann fernsehen! Er erkennt
einen kurzen Tunnel, erblickt den Wegiiber-
gang- und die dahinterliegende Hindergrund-
kulisse — und hat jeden Orientierungssinn
verloren! Sie glauben nicht, wieviele Besucher
vermeinten, diese Strecke ginge im angrenzen-
den Zimmer weiter! Noch verbliiffender wird
die Angelegenheil, wenn man die kurze Tun-
nelstrecke bei geniigend Platz nicht gleich im
Bogen verlegt, sondern mdglichst als Gerade

T) Enewals Gelersdeiippon v duscle/allnteis
! w%é-?m/ﬁ éagfvﬁ dg&m’j"m;e.@i?fwag

A

2,0_?_m = 0,62m

Abb. 1 und 2. Strecken- und Gleis-
plan im Mafistab ca. 1:17.
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Abb. 5. Etwa dieser Blick bietet sich dem Betrachter,
wenn er ,in die Rohre guckt”.

Abb. 6. Aus der Vogelperspektive betrachtet, ver-
meint man, eine Musteranlage @ la ,Anlagen-Fibel”
vor sich zu haben! Die Strafle verlduft ungekinstelt
und natirlich; dasiGelénde ist gut und Gberlegt aus-
?(esialrej;, einschlieBlich Ubergang zur Hintergrund-

vlisse. ‘Der einzige Schénheitsfehler, das flache Eck-
stick mit den drei Tannen, rihrt doher, daB Herr
Ringleb bereits am EinreiBen der Anlage war, als ihn
unsere Fotowiinsche erreichten, und so muBte er noch-
mals erst wieder schnell, noch schneller . . .

N n—fwgﬁmotkd Lisce —

Abb. 3. So etwa sieht die
.Landschaft im Berg” aus.
Mit einem dritten Tunnel-
portal — hier schwarz mar-
kiert = kann man bei richtiger Placie-
rung vortduschen, daB die Strecke noch
weiter_in die Tiefe und durch einen wei-
teren Berg fohrt. Zweckmédflig verwendet
man_dazu aber kleinere Portale (z. B.
fiir TT oder N), sowie entsprechend der
Tiefe kleiner werdende Landschafts-
details (Bdume, Figuren usw.).

Abb. 4. Die GrundriB-Anordnung dieses
wahrlich zauberhaften Tricks.
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Abb. 7. Frontalansicht der Ringleb-Anlage, bei der man dank der geschickten Anpassung an die Hintergrund-

kulisse eine groéfere Tiefenausdehnung als tatsdchlich vorhanden vermutet.

schrig oder in sehr flachem Bogen oder in ei-
ner S-Kurve auf die Zimmerwand zufiihr! und
sie erst hinter einer Geldndenase scharf nach
rechts abbiegen ldBt.

Der Eindruck der optisch scheinbar anders
verlaufenden Tunnelstrecke kann noch dadurch
verstirkt werden, daB man die Telegrafenlei-
tungen tiber den Berg in dieser vorgelduschten
Richtung verlegt. Wenn der Hiigel bewaldet
ist, verstirkt eine entsprechende Schneise
diese Wirkung zusiltzlich,

Uber die technische Durchfiihrung dieses
Tricks verraten Ihnen die Abb. 3 bis 5 mehr als
viele Worte. Nur noch soviel: Die Beleuchtung
der ,Landschaftl im Berg” muB natiirlich der
des Zimmers angepaBt sein. Wer in der Haupt-
sache lagsiiber Betrieb macht, wird wohl zu
einer kleinen Neonleuchte mit Tageslicht-
Effekt oder lichtblau abgedeckter normaler
Glithlampe greifen miissen. Nun, ich bin liber-
zeugl, daB — einmal auf den Trichter ge-
bracht — gar mancher diesen Tunnellrick aus-
bauen und verbessern wird, insbesondere die
Besitzer kleiner Anlagen mit allzu deutlich er-
kennbarer Oval-Strecke!

Ubrigens gehért an jedes Tunnel-Porlal ei-
gentlich ein Schild mit Namen und Linge des
Tunnels, wie das im GroBen nunmal tiblich ist.
Wenn ein solches auch auf Abbildung 6 noch
fehlt, so hat dies folgende Bewandtnis: Die
ersten Schilder hatte-ich von Hand geschrie-
ben; daB diese nichts taugten, wird WeWaW

a) ' b)
5? e, avidyt so—

]

wohl am beslen beurteilen kdénnen, weil er
meine Handschrift kennt...! Die ndchsten
werden fotografische Verkleinerungen sein!

Noch ein Tip:
GelindeanschluB an Hintergrundkulissen

Wenn Hiigel bis an den Hintergrund reichen,
sollte man sie nicht direkt an die Wand ,klei-
stern” (wie z. B. in Abb. 8c), oder tableauartig
(wie in Abb. 8b) ausbilden, sondern (wie in
Abb. 8a bzw. d dargestellt) leicht nach hinten
abiallen lassen. Dieser Weg isl besser, um
einen ,weichen” AnschluB an die Hintergrund-
kulisse zu bekommen, Bei meinen Ackern halte
ich dies nicht beachtet. Der Eindruck war —
trotz Tarnung des allzu abrupten Ubergangs
durch Misthaufen, Mistwagen, Hecken und
Leute — einfach ,furchtbar”.

Sefzen Sie in die Anlagenecken niemals auf-
féllige ,Blickfdnge”, wie hohe Bdume, Maslen
oder gar Funktiirme und dergl., sondern len-
ken Sie den Blick mittels solchem Zubehér von
den Ecken ab und mehr zur Mitte. Dies nur als
Nachtrag zu den wundervollen Anregungen in
Pit-Peg's ,Anlagen-Fibel”, die {ibrigens Grund
und Ursache ist, daB ich meine Anlage wieder
einreiBe und nochmals — unler Auswerlung
aller mdglichen Pit-Peg-Anregungen — neu er-
stelle (iibrigens nunmehr mit natureal-Fichten,
von denen ich inzwischen bereils eine ganze
Reihe zusammenkomponiert habe).

d)
Soasi e ée«@r.’
»

Abb. 8. Prinzip der r
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BR10 aus Indusirie-Baufeilen

von Helmut Strotjohann, Johannisberg/Rhg.

Ein Lokmodell der Baureihe 10 der DB wird
sicher auf so manchem Wunschzettel stehen.
Leider gibt es diese letzte Dampflok-Neuent-
wicklung der DB noch nicht als industriell her-
gestelltes Modell, obwohl sich seine Herstel-
lung unter Verwendung eines bereits vorhan-
denen 2C1'-Fahrgestells eigentlich geradezu an-
bietet. Die entsprechenden Abmessungen wei-
chen ja nicht allzuviel voneinander ab.

Wenn auch die Industrie diesen Weg bisher
nicht beschritten hat, so bietet er doch dem
gern bastelnden Modellbahner die Méglichkeit,
sich ein Modell der BR 10 - das zumindest die
typischen Merkmale dieser Lok aufweist - aus
im Handel erhédltlichen Teilen und mit verhdlt-
nismaBig wenig Arbeitsaufwand zu schaffen.
Einen solchen Weg maochte ich hier aufzeigen.

Zum Bau der Schnellzuglok der DB-Reihe 10
brauchen wir zunachst einmal die 01 von Mark-
lin bzw. ein 01-,Ersatz”-Fahrgestell als ,Unter-
lage”. (Auch die 2'C1'-Fahrgestelle der anderen
Firmen diirften bei entsprechender Abdnderung
brauchbar sein.) Sodann besorgen wir uns von
der Firma Karl Bub, Niirnberg, ElsnerstraBe 9,
ein Lok- nebst Tendergehduse der Baureihe 10.
(Dieses ist vielleicht nicht hundertprozentig vor-
bildgerecht, weist aber doch die wesentlichen
Merkmale auf, Das Bub-Fahrgestell ist dagegen
fiir unsere Zwedke nicht geeignet.) Dann kann
es gleich an die Arbeit gehen. Auf die Plitze;

fertig, los: Lokgehduse der 01 entfernen (falls
man sich nicht nur das ,Ersatz”-Fahrgestell be-
sorgt hat), den Motor ggf. auf Gleichstrom um-
bauen, Gehduse der Reihe 10 montieren - - und
fertig sind wir!

Nun, ganz so schnell schieBen die PreuBen
(meistens!) doch nicht. Zu Beginn der Arbeit
besorgt man sich erst einmal ein Foto der Reihe
10*), damit man auf gewisse Kleinigkeiten, die
das ,Salz in der Suppe” ausmachen, achten
kann. So werden Sie z. B. feststellen, daB die
Stromlinienverkleidung an der Stirnseite des
Bub-Gehéduses nicht vollstdndig ist. Diese Ver-
kleidung muB bis auf die Unterkante der vor-
deren Seitenverkleidung ergédnzt werden. Aus
der Kunststoffdose eines Pelikan-Schreibma-
schinen-Farbbandes brennen wir mit dem hei-
Ben Lotkolben eine geringe Menge des Kunst-
stoffmaterials heraus. Das Material wird bei
Erhitzung zahfliissig, so daB man mit einiger
Geschicklichkeit die Liicke in der Verkleidung
des Lokgehduses ausfiillen kann. Achten Sie
aber bitte darauf, dab sich die Wandstédrke des
Einsatzstiickes in angemessenen Grenzen halt,
denn das vordere Drehgestell der Lokomotive
darf zum einwandfreien Durchlaufen des nor-
malen Mairklin-Halbmessers in seinem Seiten-
spiel nicht beeintrdchtigt werden. Das bereils

*) Lokbild-Archiv Bellingrodt, Wuppertal, Siegesstr. 94,

c:-[m Z(f{gt t-({et‘ (f)[ €

wird zwar nicht das Motiv dieser
ostdeutschen HO-Anlage sein,
aber sie steht dort in der Ndhe
und der Besitzer und Erbaver ist
Herr G. S. aus K. Die beiden
Waggons und die Diesel-Lok
sind Piko-Erzeugnisse. Auch die
anderen ,Zutaten” (LKW-Anhén-
ger, Kran usw.) stammen z.T.
aus ostdeutscher Fertigung.
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genannte Kunststoffmaterial (wohl Trolitul)
hat gegeniiber dem sonst iiblichen Plastikmate-
rial den Vorteil, daB es sich mit der Feile leich-
ter bearbeiten ldBt. Achten Sie bei der entspre-
chenden Uberarbeitung der Vorderpartie des
Gehéduses auf die seitliche und untere Abrun-
dung!

Die vordere Pufferbohle - aus einem Metall-
stiick von 2 x 4 x 23 mm hergestellt - wird tun-
lichst mit Federpuffern versehen. Vor dem An-
kleben mit UHU-plus miissen Sie allerdings im
Pufferabstand zwei Locher in die Verkleidung
bohren, damit die Pufferstangen nicht anstoBen.
Soweit Sie einen Modell-Kupplungshaken (z. B.
Airfix) und vielleicht auch noch zwei Brems-
schlduche haben oder diese anfertigen, kénnen
Sie damit zur modellgetreuen Ausfithrung der
Pufferbohle beitragen, Die wvervollsténdigte
Lokomotivstirn wird dann mit schwarzer Fal-
ler-Nitrofarbe (matt) o. d. gestrichen.

Die nachfolgende, vielleicht etwas kritische
Prozedur ist unerldBlich, denn sonst findet der
Mairklinmotor im Kessel nicht ausreichend
Platz:

Innen im Gehduse trennen wir im vorderen
Teil mit dem heiBen Lotkolben (oder einem
scharfen Messer) das Plastikteil zwischen den
Umlaufblechen heraus, damit wir spéter den
Kessel in seiner ganzen Ldnge mit einem Blei-
ballaststiick ausfiillen kénnen. (Aber Vorsicht!
Damit nicht die AuBenwand des Kessels durch
die Hitze flieBt!) Alsdann trennen wir (wieder

sehr vorsichtig!) rechts und links vor dem Fiih-
rerhaus die Kesselwand von der Fihrerhaus-
front bis kurz hinter den fiinften Kesselring
heraus. Die obere Grenze bildet dabei die un-
tere Armaturenstange des Kessels! Das Um-
laufblech wird in gleicher Lange bis zu seiner
Mitte abgetrennt.

Das so entstandene Loch wird nun durch eine
schragstehende Feuerbiichswand auf beiden
Seiten wieder geschlossen. Das kann man auf
folgende Weise tun: Aus diinnem Messingblech
wird ein Rechteck von der GrioBe der neuen
Feuerblichswand ausgeschnitten und mit UHU-
plus in die Offnung eingeklebt. Evtl. noch vor-
handene Locher und Fugen kann man mit dem
obengenannten Kunststoff (Pelikan-Dose) aus-
fiillen.

Zum SchluB der Arbeiten am Lokgehduse kle-
ben Sie noch eine Cellonverglasung hinter die
Fenster des Fithrerhauses. Wer noch ein lbri-
ges tun will, setze an der Stirnseite noch drei
aus Klar-Plastik hergestellte Stirnlampen.

Nun zur Montage des Lokomotivgehduses
auf das Marklin-Fahrgestell: Die Zylinder des
Lokfahrgestells passen im Originalzustand
nicht in die Stromlinienverkleidung, da sie zu
breit sind. Sie miissen deshalb auBen soweit
befeilt werden, bis die Messingbuchse der

Schieberstangenfiihrung zum Vorschein kommt.
Man kann diese Buchse auch anfeilen, aber auf
keinen Fall soweit, daB die Schieberstange aus
der Fihrung fallt!

Abb. 1. Das ,Prachistick” des Herrn Strotjohann: die BR 10 — entstanden aus einem Madrklin-01-Fahrgestell
und einem Bub-Gehduse. Zweifellos zeigt diese Lok die typischen Merkmale der BR 10 und wir sind sicher,

daB eine ganze Reihe unserer Leser diesen durchaus
Wounsch zu erfiillen. Wenngleich die Ausfihrungen des
?wohl auch ein Fleischmann- oder Trix-2'C 1'-Fahrgestell ver-

Fahrgestells abgestimmt sind, so ist prinzipiel

angbaren We? beschreiten werden, um sich ihren
errn St. speziell auf die Verwendung eines Mdrklin-

wendbar. — Vor dem Fihrerhaus die neu eingesetzte Feuerbiichs-Seitenwand.
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Abb. 2. Vorn am Zylinderblock des Mérklin-01-Fahrgestells ist die angefeilte Messingbuchse der Schieber-

stangenfiihrung erkennbar (Pfeil).

An der Unterseite der Umlaufbleche im Lok-
gehéduse kleben Sie nun rechts und links ein
rechteckiges Kartonstiick von etwa 3 mm Starke
fest, das als Auflagevermittlungsstiick zwischen
Lokgehéduse und Rahmen dient. Den dritten Ab-
stiitzpunkt zwischen Lokgehduse und Rahmen
bildet die Schraube, die urspriinglich zur Be-
festigung des Marklingehduses diente, Mit die-
ser konnen Sie die waagerechle Lage des Ge-
héuses genau einstellen.

Eine Schraubbefestigung des Gehduses am
Fahrgestell habe ich nicht vorgesehen, da das
Gehduse ziemlich fest klemmend auf dem Rah-
men sitzt. Der aufgeweckte Leser wird jedoch,
sollte dies notig sein, bestimmt eine geeignete
Art der Gehdusebefestigung finden. Die Auf-
lage des Gehduses muB jedenfalls so bemessen
sein, daB die Unterkante der seitlichefi Ge-
hduseverkleidung nicht auf Teilen der Steue-
rung aufliegt und deren einwandfreie Beweg-
lichkeit behindert.

Beim Vorbild sind zwar die oberen Teile der
Steuerung von der Verkleidung verdeckt, was
bei unserem Modell aber nicht moglich ist, da
die Breite des Umlaufbleches dazu nicht ganz
ausreicht. Aus diesem Grunde also der .Aus-
weg"” nach oben, wodurch allerdings auch die
vorderen Rdder des Drehgestells nicht ganz so
weit verdeckt werden, wie es in Wirklichkeit
der Fall ist. Dieser KompromiB beeintréachtigt
kaum den Gegamteindruck, so daB wir mit un-
serem Werk einigermaBen zufrieden sein kon-
nen. *

Jetzt kommt der Tender an die Reihe: Vom
Mairklin-Tender benutzen wir nur die Drehge-
stelle und die zugehdrigen Befestigungsschrau-
ben. Einen neuen Tenderboden stellen wir aus

0,3—0,5 mm starkem Messingblech her (Breite
entsprechend dem Innenraum des Bub-Tender-
gehduses!). An diesen Boden werden seitlich
rechts und links - nach unten hingend - zwei
Wangen von 5 mm Hohe angelétet (ebenfalls
aus Messingblech bestehend). Diese Seitenwan-
gen sind nach der Montage schwarz zu strei-
chen, da sie eine Verldngerung der Tendersei-
tenwidnde darstellen. Als hintere Tender-Puf-
ferbohle beniitzte ich die Biilhnenplattform eines
demolierten Oldtimer-Personenwagens der Fir-
ma Kleinbahn. Diese Plattform wird von unten
an das hintere Ende der Tender-Bodenplatte
geklebt. Zum AbschluB der Arbeiten am Tender
sind noch zwei Locher in die Bodenplatte zur
Befestigung der Drehgestelle zu bohren, Als
Kupplung dient ein schmales Stiick Messing-
blech zwischen Lok und Tender mit Bohrungen
fiir die Schrauben. Das Bub-Tendergehause 1a6t
sich leicht auf das Tenderfahrgestell aufsetzen;
falls es nicht festklemmt, kann man es leicht
ankleben.

Zu guter Letzt noch ein paar Anderungen, die
nicht unbedingt wichtig sind, aber dem vorbild-
gerechten Aussehen unserer Maschine. dienen
sollen: Am vorderen Drehgestell wurden die
Laufachsen entfernt und Mairklin-Tenderachsen
eingesetzt, deren Achsstummel zuvor abgefeilt
wurden. Der Durchmesser der bisherigen 01-
Laufrdder entspricht ndmlich nicht dem Origi-
naldurchmesser der BR 10-Laufrdder. Ebenso
wurde die hintere Laufachse gegen eine Ten-
derachse mit abgefeilten Achsstummeln ausge-
tauscht, denn die hinteren Laufrédder der Bau-
reihe 10 haben im Gegensatz zu denen der 01
den gleichen Durchmesser wie beim vorderen
Drehgestell.
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Kapriolen
des Vorbilds

Alle Welt spricht bald nur noch von den
Lichtsignalen und die Formsignale scheinen
gar stiefmiitterlich in den Hintergrund ge-
dringt zu werden, obwohl sie auch bei der
BUBA noch sehr zahlreich vertreten sind.
So wollen wir uns also auch der Formsignale
mal wieder annehmen, und sei es nur im
Zusammenhang mit ein paar ungewdhnlich
scheinenden Signalaufstellungen, die uns im
Lal:jfe der Zeit bildlich iibermittelt worden
sindad.

Die scheinbar mit dem Vorschlaghammer
in Grund und Boden gerammten Signale
sehen in der Tat etwas ulkig aus, aber die da-

Abb. 1. Ein lehrreiches Beispiel fir die Aufstellung
von Formsignalen bei oberleitungsiberspannten
Bahnh&fen. Wo oben geniigend Platz ist, ragen die
Formsignale in gewohnter Gréfle in den Himmel,

andernfalls missen die Signalmaste um ein betrdcht-
liches Stiick gekiirzt werden (siehe Bildmitte).
Foto: W. Schneider, Schwdbisch Hall
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Kellision geraten).

Csignal- - g(iimmerlinge”

fiir maBgebliche Ursache ist durchaus ver-
stindlich und einleuchtend. Sicher wird schon
mancher Modellbahner, der seine Oberleitung
vorbildgetreu verspannt hat, vor dem glei-
chen Dilemma gestanden haben wie die DB,
wenn es darum ging, die Drahte da verspan-
nen zu miissen, wo ausgerechnet ein Form-
signal seinen angestammten Platz behauptet
(und behaupten muf). Der einzige Ausweg:
Der Signalmast muff verkiirzt werden und
zwar nach dem Motto ,Wenn schon - denn
schon!” sicherheitshalber gleich um ein be-
trichtliches Stiick. Und wie sowas dann im
Endeffekt aussieht, offenbaren die Abbildun-

Abb. 2. Dieses wegen der dariiberliegenden Oberlei-
tung ebenfalls stark gekirzte zweifligelige Ausfahrt-
signal steht auf Bahnsteig 2 des Hbf. Ulm (am 1,13 m
groBen Seppele gemessen, ist es nur ca. 3,60 m hoch)
und hat zum Schutz neugieriger Reisender (der Gat-
tung Modellbahner) eine Einfriedung aus Stahlrohren
erhalten (die u. E. aber kaum verhindern kann, daff
grofBere Personen doch noch mit dem Si?]nulﬂl'jgel in

Foto: H. Rothérmel, Ulm



gen. (Gleichzeitig sind diese Bilder Anregung
fiir die Versenkung der Antriebskasten ,un-
ter die Anlagenplatte, was wir schon mehr-
fach empfohlen haben.)

Abb.4 mag als ,Modellfall” gelten fiir
Fille, wo der vorgeschriebene Standplatz des
Signals aufgrund der értlichen Gegebenheiten
eben nur eine eigenwillige Lésung zulaft.

Bei der Abb. 3 handelt es sich eigentlich
um einen Sonderfall, aber die Hohe des
Signals und die kurze Form des Fliigels sind

Abb. 3. Diese Signalsonderausfihrung im Bf. Gép-
pingen (auf Héhe und Kurzfligel wurde im Text ein-
gegangen) dirfte im Zug des Umbaues der Weichen-
straBe inzwischen passé sein. Wegen einer StraBen-
Uberfihrung konnte ein normales Fligelsignal nicht
auzgesrem werden, weil es durch diese Briicke ver-
deckt worden wdre. Eine Vorverlegung des Signal-
standorts kam deshalb nicht in Frage, weil die nutz-
bare Ldnge der Giterzugsgleise ansonsten zu stark
eingeschrdnkt worden wére. Damit dieses Signal je-
doch nicht Gbersehen wurde, hat man sicherheitshal-
ber noch folgende Vorkehrungen getroffen: 1. Es ist
stdndig beleuchtet. 2. Eine ,Notrot”-Lampe schaltet
sich outomatisch ein, wenn der vorerwdhnte Signal-
beleughtungsstrom ausbleibt. 3. Die Signalbeleuch-
tung kann durch einen Tag-/Nacht-Schalter in ihrer
Helligkeit verdndert werden. Dieses extravagante
Siincl ist (war) somit ein ,Zwitter”: halb Formsignal
— halb Tageslichtsignal.

(Foto und Angaben: R. Schmidt, Stuttgart)

Abb. 4. In Béblingen hdngt das Ausfahrisignal (fiir
die Nebenbahnstrecke Sindelﬁngen-—kennin?en) un-
term Dachgebdlk — eine eigenwillige, aber offensicht-
lich keineswegs ideale Zwangslésung, da der Fligel
bei Stellung ,Fahrt frei” ziemlich stark in die Dach-
schrdge hineinragt und fiir den Lokfihrer sicherlich
nicht besonders gut erkennbar ist, auch wenn er mit
seiner Lok kurz davor steht.

Foto: R. Schmidt, Stuttgart

im Zusammenhang mit der heutigen Betrach-
tung ebenfalls lehrreich. Die geringe Hohe
diirfte wiederum mit der Oberleitung zusam-
menhingen, die kurze Fliigelform dagegen
mit dem Lichtraumprofil, das keine grifere
Fliigelausladung zulaft.

Und das Fazit aus dieser Bildreportage? -

1. Es gibt noch geniigend Ogerleitungs-
strecken, die noch nicht mit Lichtsignalen aus-
gestattet sind, so daf Formsignale noch durch-
aus ihre Berechtigung haben!

2. Durch diese Beispiele wird wiederum
unsere Behauptung (und Forderung) erhértet.
daf beim Vorbild gar manche ausgefallene
Lésung denkbar ist, wenn sie nur durch
handfeste Argumente begriindet ist!

Berichtigung: Auf Seite 278 von Heft 6/XVI ist nicht
— wie fdlschlich angegeben — das Kibri-Stellwerk ab-
gebildet, sondern das tduschend d&hnliche Vollmer-
modell (erkennbar an den Einfassungssteinen des
Unterbaues).
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