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/MNodellbahn- Nenheiten

DER XV. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

In diesem Sinne also weiter im Messebericht!

2. Teil und Schluf3

Anmerkung: Die Bildausbeute an Neuheiten und Motiven war — trofz einer gewissen Aus-
lese — so groB, daB wir auch den diesjahrigen Messebericht auf zwei Hefte verteilen muBten.
Da wir uns bei diesem Bericht im allgemeinen an eine alphabetische Reihenfolge halten,
umfaBt dieser zweite Teil also gleichwertig die Neuheiten der Firmen L-Z.

Spielwarenfabrik

Walter Biicherl, Wien

Das dieses Jahr eigentlich von Liliput erhoffte Gii-
terzug-Lokmodell der BR 56 ist leider ausgeblieben.
Dafiir werden einige gute Wagenmodelle offeriert,
die z. T. als noch etwas unfertige Handmuster beaug-
apfelt werden konnten (und die zu allem UberfluB
am MesseschluB auch noch geklaut worden sind!).

Abb. 137. Das G 10-Modell
mit Speichenrddern in Matt-
weiB mit dunkelblavem De-
kor als Behelfs-Bierwagen -
in seiner exakten, minuzid-
zen Feinplastik ein sehr an-
sprechendes Liliput-Modell.
Die Luken sind bei der Se-
rienausfihrung verschlossen
(&hnlich Abb. 140).

Weitere Bierwagen-Dekors:
Henninger Bier, Pschorr-
Bréu, Stiegl-Bier (Salzburg),
eine holléndische Firma usw.
Auf unsere Anregung hin
wird dieses Modell auch als
normaler DB-brauner Giter-
wagen-Old-Timer  geliefert
unc? das Dach matt grau-
schwarz (statt schwarz glén-
zend) gespritzt.

Ein wundervolles und wieder typisches Liliput-Modell
ist der gute alte G 10 mit briinierten Speichenridern
und mit verschiedenen Dekors als ,Bierwagen” her-
ausgestellt (Abb. 137). Und wiederum bei Erscheinen
dieses Heftes bereits iiber die Fachgeschiifte zu be-
kommen! Preis 8,95 DM.

Der gleiche Wagentyp, jedoch mit Wellblechdach,
Vollrédern, mit fir Schweden charakteristischer Farb-
gebung (Abb. 140), ist in erster Linie fiir den Export
bestimmt.

Sehr zu begriBen (im Hinblick auf eine abwechs-
lungsreiche und vorbildgerechte Zugbildung) ist das
ebenfalls maBstébliche 1 : 87-Modell eines OBB-GIt,
eines ?-roBriiumigen gedeckten Giiterwagens mit
26 qm Ladefliche und mit Stirnwand-Tiiren, die je-
doch beim Modell nicht beweglich sind (Abb. 'IIIH).
Da der Achsstand dieses Modells 96 mm betrégt,

Heit 6 /XVI ist spitestens 8. 5. 1964 in Ihrem Fachgeschiift! I
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Abb. 138. Der bisherige Kiihlwagen sowie der G-Wagen mit verschiedenartiger, farbenpréchtiger, im Ausland
iiblicher Reklamebemalung

werden im Inieresse einer guten Kurvenldufigkeit (im
Hinblick auf die landldufigen, kleinen Gleisradien)
Lenkachsen vorgeschen. Diesem Giiterwagenmodell
sehen wir mit besonderer Aufmerksamkeit entgegen.
Der Bahndienstwagen dlterer Bavart wird als HO-
Mode!l bestimmt seine Abnehmer finden (Abb. 139),
ist es doch das einzige Modell dieser Art auf dem
Markt! Erfreulich, daB Liliput diesen seltenen, dafiir
um so dankbareren Wagen ,,auf Stapel gelegt” hat!

Das Modell in Abb. 142 stelit eine Nachbildung des
S$BB-Klappdachwagens dar, eines Umbauves aus der
Serie L7 (,fir bedeckungsbediirftige Giiter, die mit-
tels Kran beladen werden”), ebenfalls genau maB- Abb. 139. Handmuster des OBB-Bahndienstwagens
;fotgqrffﬂ; fB-,n d'?limih::d::‘qp:"m-l quzge;elmnle':r von 1912 mit zuriickgesetzten Klapptiiren, den es auch

eschri . Die Klapp dlften sind beweglich, : . ; :
oy etk ikl e Falirbetitabes wie: ko mit einer preuB.-hessischen Bezeichnung geben wird.
GroBen geschlossen sein.

Der bereits bekannte Kiihlwagen hat verschiedene
farbenpréichtige Dekors erhalten (Abb, 138), wie sie
im Ausland mehrfach anzutreffen sind.

Die E 94 ist iiberarbeitet worden (besser detaillier-
tes Gehéuse, schwenkbarer Vorbau, Beschriftung auch
am Rahmen) und somit ,die dritte im Bunde" der dies-
jdhrigen Messe. Sie ist wahlweise als E 94 oder als
Reihe 1020 der OBB erhiiltlich und ebenfalls wahl-
weise fir das Zweischienen-Gleichstrom- bzw. fiir das
Dreischienen-Gleichstrom-System (mit Mdrklin-Schlei-
fer) und mit unterschied!ichen Kupplungen.

Abb. 140. Handmuster des gedeckten Guterwagens
schwedischer Version mit Wellblechdach.

<« Abb. 141.

Handmuster

eines grofrdumigen

Giiterwagens, der schon lange

im Guterwagensortiment sémtlicher

Firmen fehlt und grofie Ahnlichkeit mit dem Abb. 142, Modell eines schweizerischen Klappdeckelwagens mit
Glt 23 der Deutschen Bundesbahn hat. beweglichen Dachklappen und feiner Beschriftung.
-. Abb, 143. Die P8 in
Lénderbahnfarb-

gebung (Fahrwerk rof,
Rauchkammer und Ten-
deraufsatz schwarz,
Gbrige Fldchen grin,
Zierringe messingfar-
ben).




Abb. 144, Der seinerzeit erste TEE der SNCF als preisgiinstiges Lima-H0-Modell. LiP

B
llma - Ho-Fahrzeuge Vicenza/lfal.

BD-Vertretung: R. Finke, Miinchen 15

Uber die Erzeugnisse der italienischen Firma Lima
haben wir erstmals in Heft 1/XV berichtet. Inzwischen
hat sich natiirlich auch in diesem Sortiment etwas ge-
tan und die Freunde ausléindischer Modelle kénnen
nun einen dreiteiligen TEE-Zug franzésischer Pri-
gung erstehen, der einen guten Eindruck macht und
zudem noch recht preisgiinstig ist. Der Preis des ge-
samten dreiteiligen Zuges in den Farben Rot und
Beige betrigt nur_ 38,30 DM (mit Stirnbeleuchtung
41,50 DM). Bei der Grundausfishrung ist nur ein Dreh-
gestell angetrieben, was aber bei diesem verhéltnis-
méBig leichten Zug (Plastik) ausreicht. Wer jedoch
auch hinsichtlich des Antriebes méglichst ,vorbild-
lich” sein will, kann ein weiteres Motorgestell zum
Einbau in den zweiten ,leeren” Motorwagen kaufen.
Mittelwagen und (motorloser) Motorwagen sind auch
einzeln erhéltlich.

Die neven Reisezugwagen weisen gegeniiber den
bisherigen eine feinere Modellierung auf. Es handelt

79,4 cm.

sich dabei um einen blauen 1.-Klasse-Wagen der nie-
derléndischen Staatsbahnen (Abb. 145) und einen grii-
nen belgischen 1./2.-Klasse-Wagen (Abb. 146), beide
je 27 cm lang, Preis jeweils 5,50 DM. Wenn man
diese Modelle in ihrer wohlausgewogenen Lénge
sieht, bedavert man wirklich, daB nicht auch deutsche
Wagenmodelle annihernd gleicher LiUP auf dem
Markt sind.

Alle Lima-Wagen haben iibrigens nunmehr Metall-
rider (fiir die bisherigen als Austausch-Radsiitze er-
hiltlich) und sind mit Ballastplatten versehen, so daB
die Laufeigenschaften dadurch wesentlich besser sein
diirften.

Die zwei neuen Ellok-Modelle (nach belgischem
bzw. hollédndischem Vorbild) machten rein &uBerlich
einen guten Eindruck.

Lone Star

9-mm-Bahn (N), London

Bei dieser Firma haben wir nichts an bedeutenden
Neuheiten entdeckt, die wir lhnen — wenigstens in-
formationshalber, nachdem Lone Star am deutschen
:‘\urk' nicht mehr interessiert ist — hétten vorstellen

onnen.

Abb. 145. Vierachsiger Reisezugwagen 1. Klasse der Niederléndischen Eisenbahnen. LiP: ca. 27 cm.

Abb. 146. Der belgische 1./2.-Klasse-Wagen, ebenfalls 27 cm lang und gleichfalls in feinplastischer Ausfihrung.




MﬂRKHN Gebr. Mérklin & Cie., Fabrik feiner Metallspielwaren

Goppingen, Wiirtt.

Wenn sich auch die verschiedenen Geriichte (an-
gefangen von einer angeblichen 9-mm- bzw. 12-mm-
Bohn bis zum Zweischienen-Gleichstrom-System) nicht
bewahrheiteten, so bot Mirklin dieses Jahr dennoch
einige Uberraschungen, die zweifellos als Fortschritt
zu bezeichnen sind. Wir denken da weniger an die
verschiedenen Lokmodelle, sondern vielmehr an den
ersten Schnellzugwagen mit Kunststoff-Gehéuse, an
die neven Bogenweichen und die neve D-Zugwagen-
Beleuchtung, auf die wir noch im einzelnen zu spre-
chen kommen.

An erster Stelle sei das bestens gelungene Modell
der E 94 erwihnt (Abb. 151 und Mirklin-Beilage in
Heft 3/XVI). Ohne irgendwie schmeicheln zu wollen:
es ist sehr weitgehend detailliert (einschlieBlich
Scheibenwischer und Pufferteller-Warnanstrich), sehr
sauber im GuB und offensichtlich maBstabgerecht.
Preis 55~ DM. Im Hinblick auf die oben erwihnte
Beilage kdnnen wir uns weitere Worte ersparen,
ebenso die bildliche Wiedergabe einiger Fahrzeuge

OO P RERE TS I I TSTEE TS U

Abb. 147. Das wie beim Vorbild universell einzusetzende Modell der SBB-Ae 6/6. Vorn der jeder Packung bei-
liegende Abziehbilder-Streifen mit 22 Paar Schweizer Kantonal-Wappen, das 23. Paar ist bereits an der Lok.

(z. B. der belgischen und dénischen Diesellok oder
der Bausatzwagen).

Auch die Schweizer Ae 6/6-Ellok ist qualitativ be-
sehen ein echtes Mirklin-Modell. Eine nette und ein-
malige Geste: in jeder Verpackung beiliegend Ab-
ziehbilder-Streifen mit 22 Paar Schweizer Kantonal-
Wappen. Die Auslieferung erfolgt mit dem Bern-
Wappen (Abb. 147). ’

Bei der bereits erwihnten belgischen Diesellok der
Type 204 (in unseren Kreisen als ,Kartoffelkdfer" be-
kannt) und ihrer dinischen Version féllt v. a. das un-
wahrscheinlich tduschend echt wirkende Liftungs-
maschengitter an den Lokseiten auf.

Die bisherigen D-Zugwagen haben neue Fensterein-
séitze (mit Fensterrashmen!) bekommen und dadurch
auBerordentlich im Aussehen gewonnen. DaB das
Wagengehéuse weiterhin aus Blech besteht, ist nicht
mehr oder zumindest kaum mehr zu bemerken (Abb.
148). AuBerdem sind nicht mehr alle Fenster geschlos-
sen nachgebildet, sondern z. B. auch halb gedffnet,

R. Marx - Luder

Elektrotechnische Fabrik
Gemmrigheim/Neckar

Die diesjdhrigen Messeneuheiten: die Preise sind
geblieben — der letztes Jahr vorgefiihrte Nanoperm
ist ab dieser Messe lieferbar!

Doch SpaB beiseite: Um MURX zu vermeiden, hat
MARX den Nanoperm erst noch einmal auf Herz und
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Nieren gepriift. Herr Marx hat also keinesfalls ,ge-
schlafen” Eius tut er nur in Niirnberg nach allzu lan-
gen Messe-,Nachttagungen”)! Das beweist auch ein
neves Universal-Getriebe ,Richard”, bei dem an der
Stirnseite auf genial-einfach anmutende Weise alle
méglichen Ubersetzungen, sogar bei laufendem Mo-
tor, eingestellt werden konnen! Dieses Wunderding
ist noch ein biBchen groB, d. h. fiir gréBere Marx-
Motore bestimmt, so daB wir es nicht ,,abfotografiert”
haben. Eine kleinere Ausgabe mit nur 25 mm Durch-
messer, die sich vermutlich fiir H0-Zwecke eignet, ist
in Vorbereitung (vorausgesetzt, daB Herr Marx nicht
durch allzu viele Messen von einer geregelten
Arbeitszeit abgehalten wird . . .).



" Abb. 148,

wie sich dies seit geraumer Zeit erfreulicherweise bei
vielen Personenwagen-Modellen eingebirgert hat.
Unser kleiner RippenstoB im letztiahrigen Messebe-
richt scheint also doch etwas gewirkt zu haben, ja
noch mehr: an der Messe wurde der erste Schnellzug-
Wagen mit Kunststoffgehiuse gezeigt! Zwar ausge-
rechnet ein Modell des franzosischen Inox-Wagens
A8myfi des ,,Mlsircl“ (Abb. 152), aber immerhin der
erste ,Versuch” (wobei dieser Ausdruck in Anbetracht
der %:Iungenen Ausfishrung génzlich falsch am Platze
ist). Mége es noch weitere ,deutsche” Nachfolger fin-
den! Nach dem Motto “Wenn schon, denn schon!"
warteten die Konstrukteure auch noch gleich mit einer
weiteren Uberraschung auf, um die unsere franzési-
schen Bundesgenossen direkt zu beneiden sind: Fiir
dieses Wagenmodell ist ein Leuchtstab erdacht wor-
den, der einen verbliiffenden Beleuchtungseffekt ab-
gibt! Sdmtliche Fenster sind wie im GroBen gleich-
méBig hell erleuchtet. Der 9 x 9 mm [] starke Plexi-
glasstab weist verschiedene Einschnitte auf, an deren
duBeren Schnittflichen sich das von beiden Enden
her strahlende Lampenlicht bricht, wie auf Abb. 153
trotz des nicht vorher zu berechnenden Blitzes noch
andeutungsweise erkennbar ist. Nach Zuriickschieben
der duBeren: Hillsen kann ohne weiteres das Aus-

Der D-Zug-Gepéckwagen Pwdymg mit eingesetzten Plastik-Fenstern fscml Rohmen) und ScthB

beleuchtung als Beispiel fir die Gbrigen D-Zugwagen-
Modelle mit Fenstereinsétzen.

Abb. 149 und 150. Unscheinbare, jedoch GuBerst wich-
tige Neuheit: gebogenes und gerudes Schaltgleis-
aber doppelt wirksamen

stick mit der einfachen,
Schaltmechanik.

Abb. 151,
Das ausnehmend
gut gerulene sehr weitgehend detail-
lierte Modell der E 94 276!
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Abb. 152. Daos erste Kunststoff-Wagenmodell von Mérklin, eine Nachbildung des franzésischen D-Zugwagens
ABmyfi ous rostfreiem Stahl. — Abb.153. Die fir dieses Modell entworfene_Beleuchtungseinrichtung. Die

il ke A

beiden Birnchen sitzen links und rechts hinter den (verschiebbaren) Hillen. Ziemlich gut erkennbar (trotz

unkontrollierbarer Blitzaufnahme): die Einschnitte und Leuchtfldchen im Plexiglasstab.

wechseln der Birnchen vorgenommen werden. (Wir
mochten heute bereits wetten, daB diese Wagenbe-
leuchtungs-Methode sicher einige Modellbahn-Tiftler
auf den Plan rufen wird, dhnliche Leuchtstibe fiir
andere Wagenmodelle zu ersinnen. Die einzige
Schwierigkeit diirfte darin liegen, die Flachen der
Einschnitte wieder spiegelblank z bek aber
vielleicht weiB ein Plexiglas-Fachmann Rat! Das Ein-
fachste wire, wenn Mdrklin auch fiir die anderen

=¥

Abb. 154, Der Kds 54 der DB als gut detailliertes,
sehr ansprechendes Mdrklin-Modell.
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Schnellzugwagen-Typen solche Leuchtstibe heraus-
bréiichte. Aber das kénnte — giinstigenfalls - ja erst
in einem Jahr der Fall sein. Bis dahin gilt daher die
Devise ,Do it yourself'!)

Das Modell des DB-Behdlterwagens fiir Schiittgut
(Abb. 154) hinterldBt einen vortrefflichen Eindruck,
wozu die geschickte farbliche Behandlung mit bei-
trigt. Beim Behdlterwagen (Abb. 155) sind die fein
detaillierten Behiilter aufgesteckt und oberseitig mit
Metall-Biigeln versehen, um sie mit dem Magnet-
Greifer des Krans abheben (und aufladen?) zu kdn-
nen. Der dénische Bierwagen (Abb. 156) ist lediglich
eine dekorierte Ausgabe des letztjihrigen zweiachsi-
gen Kihlwagens Tehs 50. Génzlich neu ist dagegen
wiederum das Modell des offenen Giiterwagens Typ
Tow der SNCF, der als EUROP-Wagen also auch auf
.deutschen” Modellbahn-Anlagen rollen kann. Im
iibrigen ein gediegenes, qut detailliertes und im Be-
triebseinsatz dankbares Waggon-Modell und eine Be-
reicherung des modernen Giiterwagenparkes.

DaB der Bogenweichen-,Bazillus” auch Géppingen
heimsuchte, ist begriiBenswert. DaB aber hierbei auch
noch eine génzlich neve Konzeption heraus kam, ist
erfreulich! Wie Sie auf den Abb. 157 und 158 ent-
decken, ist der Antriebskasten bei der neven Innen-
bogenweiche optisch verschwunden, d. h. so flach kon-
struiert, daB er ohne weiteres im Gleisbettungskorper
untergebracht werden konnte. Und erst das Weichen-
laternchen! Wir méchten fast behaupten: maBstéblich
1:87, zumindest in dieser Gegend herum. (Wir
haben geschworen, uns an der niichsten Messe mit
Schublehre und MetermaB zu bewaffnen, um solche
und dhnlichen Entdeckungen gleich an Ort und Stelle
vermessen zu kénnen!) Es wird von unten durch ein
flachliegendes und leicht auswechselbares Birnchen
beleuchtet, Ob die bisherigen Weichen auch dieses




Abb. 155. Behdltertragwagen mit sehr gut detaillier-
ten, feinplastischen Behdltern. Beim ersten Behalter
ist der erwdhnte Metallbigel oben gut erkennbar.

Abb. 156.
sprechend dekorierter Kiihlwagen vom Typ Tehs 50.

Ein Bierwogen neueren Datums: ein ent-

Abb. 157 und 158. Die neuen Bogenweichen mit den
«eingeebneten” Antriebskdsten und den kleinen, in-
direkt beleuchteten Loternen — offensichtlich eine
génzlich neue Konzeption, die sehr erfreulich ist,
aber gleichzeitig auch als Symptom dafir gelten
kann, daB eine grundlegende Anderung des jetzigen
Gleissystems kaum in absehbarer Zeit zu erwarten
sein durfte.

neve Make-up bekommen? Tja, das wissen nur der
liebe Gott und die leitenden Herren von Mérklin.
Ersterer hat vermutlich Wichtigeres zu tun und letz-
tere schweigen sich mit einem vielsagenden (oder
auch nichts-sagenden) Lécheln aus. Da aber ein rich-
tungweisender Fortschritt immer eine Aussage dar-
stellt, ist die einzige ,Unbekannte” in diesem Rétsel-
Spiel der Faktor Zeit und die schreitet heuzutage be-
kanntlich schnell vorwdrts,

Die neuen Schaltgleisstiicke diirften eine Auswir-
kung unserer diesbeziiglichen Abhandlungen in den
Heften 10 und 11/XV darstellen, zumal sie im Inter-
esse gewissar lokgesteuverter Schaltvorgéinge unum-
ginglich sind. Dank ihrer Konstruktion ermdglichen
sie |e nach der Fahrtrichtung zwei verschiedene Mo-
ment-Kontakte durch den gSchleifer der Triebfahr-
zeuge (allerdings auch durch den Schleifer beleuchte-
Ler V}f&gen, was jedoch v. U. sogar von Vorteil sein
ann).

Die D-Zug-Inneneinrichtung im Beutel, ebenso
sitzende Figiirchen, stellen eine willkommene Ldsung
dar, kann man damit doch auch andere Wagen-

modelle ausristen, fiir die es keine speziell passende
Inneneinrichtung gibt.

w‘é ""'ete’ %e"é“ktéon"?o“’t’ die infolge vordringlicher Bauarbeiten, der
Messe und der damit zusammenhéngenden und gegeniiber dem Vorjahr noch vermehrten immensen
Arbeit leider etwas zuriickgestellt werden muBte, wird nunmehr in Kirze aufgearbeitet. Das gleiche
gilt fiir noch ausstehende Honorare. Wir bitten Sie — betroffenenfalls — um Nachsicht und Verﬂﬁ%nw
eWwa
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Abb. 159. Endlich komplett: der ,Rheingold“-Zug, hier mit einer (von Ruco) modifizierten Marklin-E 41.

AuBer der angelaufenen Auslieferung der von Ruco ent-

wickelten ,Rheingold”-Wagen (s. Heft 1/XVI) und einem klei-

e((ano - HUrnby-ACHO nen BP-Kesselwagen gibt es nichts Neues zu vermelden (von

der kiirzlich erfolgten Ubernahme dieser Firma durch Lines

F k d.l Bros. mal abgesehen). Die wenigen Neuheiten des rein eng-

rankrel lischen Hornby-Dublo-H0-Bahnsortiments sind kaum nennens-

- @ wert. Beschrianken wir uns daher auf die Abb. 159 und 160,

BD-Vertretung: H. Bienengriber, Hamburg. zumal die ,Rheingold”-Wagen nochmals in den Bienengréber-
Anzeigen abgebildet sind.

Abb. 160. Obwohl sémtliche ,Rheingold”-Modelle lobenswerterweise mit der jeweils zutreffenden Einrichtung
versehen sind, ist es ratsam, diese emfcrb?en Spritzlinge — zumindest beim gut einsehbaren Aussichtswagen —
ische, Bar u. dgl. (wie hier geschehen) farbig abzusetzen.

farblich nachzubehandeln und FuBboden

A
Da das letztdhrige groBe Programm an HO-, TT-

und N-Figuren noch nicht ganz ,derkraftet” ist, wur-

walter Merten den die geplanten Neuvheiten nochmals zuriick estellt.
Die gerade zur Messe febrdﬁgs;gewordenen Hﬂ-slh opfun-

gen sowie die zweite N-Serie zeigen wir lhnen in

Miniatur-Plastiken den Abb. 161 bis 166. Die noch ausstehenden Neu-

heiten 1963 werden im Laufe der nichsten Monate

Berlin-Tempelhot folgen und automatisch bei lhrem Fachhéndler ein-

treffen. Etwaige auBerplanmidBige Neuheiten werden
wir rechtzeitig in der MIBA prasentieren.

s s b pry—t ? 3 -m“‘__.‘_ = —
Abb 161 und 762 Soeben win Tahgkeli getreten”: 2 Trupps schwer aktiver Transportarbeiter (Box 2234 u. 2240]
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Abb. 163. Eine idyllische Gruppe: Drehorgel-
spieler mit Affchen und kleinen und grofien
Zuhérern.

Abb. 165 u. 166. HO-Schneewittchen und 6 N- Zwer
(Box B12 N) sowie weitere 6 Reisende, die” auf
Arnold-Zug warten (Box 806 N

J. Mossmer,

Tettnang/Wirtt.

Wilke-Schaumstoff-Gleisbettungen

Abb. 164. Auch die Box 2203 mit Eisverkaufer und ,Kunden”
eignet sich bestens zur Belebung eines StraBenecks.

Die bekannten Willke-Schaumstoff-Gleisbettungen
sind nun in insgesamt iiber 60 verschiedenen Sorten
erhiéltlich, auch fiir alle neuen 9-mm-Gleise (Arnold,
Egger, Trlx} sowie fiir die Heinzl-Zahnstangen-Gleise,
fir Jouvef-Gleise und alle Liliput-Weichen und -Kreu-
zungen. Fir die neven Trix-H0-Gleise (Zwei- und
Drensdnenen] werden die Schaumstoffbettungen im

heraush Die Bettung fiir die Mérklin-
Gleise wurde so verbessert, daB sie sich nun leichter
in den Blechkdrper einlegen 1iBt, wobei die Blech-
kanten mit auf der S:haumslo"unlerluge aufliegen,
AuBerdem gilt jetzt eine neve Preis- und Mengen-
Staffelung der Meterware: Fiir Mirklin-Gleise kosten
3 m Schaumstoffbettungen 3,—~ DM; alle anderen
Packungen kosten 4,50 DM und enthalten folgende
Langen: HO =5 m, TT=6m, N =75 m.

Abb. 167, Neue Schaumstoffbettungen fir 9-mm-
Gleise. V. |. n. r.: Arnold, Egger, Lone Star.

Abb. 168. Eines der neuen Trix-9-mm-Gleissticke mit
Gleisbettung im Vergleich zu einer HO-Ausfihrung.

21



Abb. 169. Ein ,natureal”-Messeschaustick, das zeigt, wie natirlich man eine Miniaturlandschaft mit natureal-
Utensilien (Felsen, Fichten, Pappeln, Rampen, Matten, Straflen usw.) gestalten kann.

natureal

Elemente fir Landschaftsmodelle

G. Klingeberger, Konstanz/Bodensee

Nach den Styropor-Felsen der vergangenen Jahre
erscheint nunmehr eine abermalige Neuheit aus die-
sem Material, Allerdings handelt es sich diesmal
nicht um Felsen, sondern um Bahnddmme, bei deren
Entwicklung man sich offensichtlich einige Gedanken
gemacht hat. Man ging bei natureal davon aus, daB
reine Rampenauffahrten bei der groBen Eisenbahn
doch nicht allzuoft vorkommen, viel mehr dagegen
Bahndédmme iiber Geldndesenkungen. Man empfiehlt
deshalb bereits von seiten des Herstellers im Interesse
einer naturealistischen Landschaftsnachbildung, die
neven Baofeile bevorzugt zum ,Uberbriicken” der
Geldndesenkungen zu verwenden (eine Empfehlung,
der wir uns voll und ganz anschlieBen), obgleich man
als Sachbezeichnung fiir die neven Teile das nunmal
eingebiirgerte Wort ,Auffahrten” gewihlt hat. Selbst-
verstiindlich kann man die Dammteile auch als Auf-
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fahrten verwenden, aber auch — und das scheint uns
interessantere Motive zu bieten — als Einschnitte. Die
Dammteile sind ndmlich hohl und nach dem Heraus-
trennen der Versteifungswinde hat man einen ferti-
gen Gel@ndeeinschnitt in der Hand, der nach dem
Einbau in die Anlage nur noch ausgestaltet werden
muB (Abb. 174). Die Seitenschrige der Dammteile
(bzw. Einschnitte) entspricht den mit Gras bewach-
senen Erdddmmen des Vorbildes. Fir Steinwalle
diirfte die Schrige jedoch zu flach sein, wenn man
nicht auf die berihmten Ausnahmefdlle zuriickgreifen
will. Die Grundpackung (Abb. 170) besteht aus je
drei rechten und linken Bogenstiicken und einem ge-
raden Mittelstiick (letzteres 180 mm lang, also etwa
einem der iiblichen geraden Gleisstiicke entspre-
chend). Der Radius der Bogenstiicke ist so gewahlt,
daB er sowohl fir Mérklin-Gleise (5100) als auch fir
Fleischmann-Gleise -116011170]£ paBt. Die gréBte Hohe
ist mit 77 mm angegeben. Zum gleichen Preis wie
die Grundpackung gibt es auch noch die Parallel-
kreis-Packung, die jedoch kein gerades Mittelstiick
enthdlt. Wenn die Strecke an eine Fels- oder Berg-
wand angelehnt wird (Abb. 173), kann man auch den
Parallelkreis allein verwenden. Er ist im ibrigen
auf die den obengenannten Gleisen entsprechenden
Parallelgleise abgestimmt.

Bei den Geléndebaumatten sind zwei Neuerungen
bemerkenswert. Die Schilfmatte ist jetzt mit einem



Spezialkleber hergestellt, der sich von der Grund-
folie leicht ablésen |&Bt, aber trotzdem die einzelnen
Schilfhalme noch zusammenhdélt. Dadurch kann man
den gerade bei Schilf so wichtigen Ubergang zur
Woasserflache viel natiirlicher nachgestalten, als dies
bisher der Fall war. — Bei der Kornfeld-Matte sind die
~Ahren” jetzt wesentlich ldnger, so daB der Charak-
ter eines richtigen Kornfeldes besser getroffen ist. Im
ibrigen konnen die Flocken bei allen Matten mit
Azeton o. @. geldst werden, falls mal ein Weg durch
die Wiese ,getrampelt” werden muB.

Ein gewisses Problem bei der Anwendung never
Werkstoffe bilden erfahrungsgemiB die jeweils rich-
tigen Klebstoffe. Manch' einer weiB nicht, welchen
Klebstoff er fiir welchen Kunststoff verwenden soll
oder darf. Deshalb IdBt ,natureal” spezielle Kon-
fektionierungen fiir seine Werkstoffe in den UHU-

Abb. 173. So wird mit den neuen Rampenstiicken eine
geschldngelte Trasse' entlang einer (natureal-)Fels-
wand verlegt.

<4 Abb. 170.
Teile der
Grundpak-
kung. Die
hinten lie-
genden sind
umgedreht,
um den Ein-
schnitt” zu
zeigen,

Abb. 171. » ) N
Normal-Bogen- 5

stiick plus Parallelstick schaffen weitere
Verwendungsmoglichkeiten,

J Abb. 172. Soll ein umgedrehter Bahn-
amm als Béschung an einer zweigleisigen
Strecke verwendet werden, wird sie vorher
léngsseits halbiert.

Werken herstellen. Es sind dies insbesondere der
preiswerte Kleber 203, mit dem die Geléndematten
auch auf Styropor festgeklebt werden kénnen, sowie
der Kleber 200 in der proktischen Pinseltube. Diese
erméglicht ein hauchdiinnes Verstreichen ohne ,pap-
pende” Finger, was bei diesem hochwertigem Kon-
taktkleber wichtig ist, besonders wenn er zum Kle-
ben der flexiblen StraBen verwendet wird, Der Kle-
ber 200 ist Ghrigans mit Benzin geldst und greift da-
her Styropor nicht an, was insbesondere bei sicht-
baren Klebestellen von Bedeutung ist.

Abb, 174, Eine anregende Skizze zur Verwendung
und Ausgestaltung einer umgedrehten Rampe bei der
Verlegung einer eingleisigen Strecke in einem Ge-
léndeeinschnitt,

Achtung! Dieses Heft enthdlt eine

Beilage der Fa. Gebr. Fleischmann, Nirnberg!
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P Abb. 175.
Grofie Aufregung
beim Manéver-Aufmarsch:
Einer ist total ,entgleist”. Im Ubrigen:
eine kleine Auswahl der neuen Roco-Modelle.

Im rechten Bildteil der im Text erwdhnte Panzertransporter.

Peetzy-Roco-Modelle 1. threnried Nbg.-Reichelsdort

Wir haben zwar auch heute noch seit damals den
Kanal gestrichen ..., trotzdem doch wieder etwas
Militdrisches, speziell fir diejenigen, die daran ihren
SpaB haben. Ob ,daran” oder an den Modellen, je-
denfalls kénnen Sie mit dem hier gezeigten Panzer-
transportzug (komplett fiir nur 2,20 DM) ihre Auto-
bahnstrecke schén mobil . .. pardon! - ,motorisiert”
beleben. Im iibrigen: siehe vorjahrigen Messebericht!

Uberdies und auBerdem: Diese Modelle im MaB-
stab 1 : 87 sind so ausgezeichnet detailliert, daB man
an solchen Miniaturen durchaus Gefalien finden kann,
ohne gleich ein eingefleischter Militarist zu sein! Die
Vorbilder existieren nunmal und sollen durch die
Miniatur-Nachbildungen doch wohl keinesfalls ,ver-
herrlichi” werden — ganz abgesehen davon, daB die
Geschmdcker eben verschieden sind und nur der
vieles bringt, der jedem etwas bringt.

o- El NOCH Spielwarenfabrik, Wangen/Allgdu

Zusiitzlich zu den Grasmatten hat die Firma Noch
nun noch drei weitere Kunststoff-Folien zur Geldnde-
gestaltung herausgebracht, von denen uns insbeson-
dere die Felsmatte recht gut geeignet erscheint, auf
Modellbahnanlagen zur Gestaltung von , Individual®-
Felsen herangezogen zu werden. Diese Folie ist sehr
schmiegsam und hat trotzdem noch eine gewisse in-
nere Steife, so daB sich beliebige Felsformationen
schnell ,knillen” lassen. Die Oberfliche ist in Fér-
bung und Struktur den natiirlichen Felsen angepaBt.
Die Sand-Matte eignet sich insbesondere fiir ;urld-
stein-Felsen, eine Gesteinsart, die man auf Modell-
bahnanlagen bisher noch recht wenig zu Gesicht be-
kam. Geklebt werden die neven Folien mit handels-
iblichen Kontaktklebern.

Im vorjdhrigen Messebericht stellten wir auch den
Baum-Baukasten der Firma Noch vor. Er hat hever
einen Bruder in Form eines gréBeren Baumes be-
kommen. Auch dieser wird aus drei Segmenten zu-
sammengesetzt und hat typischen Ahorn-Charakter.
Durch waohlweises Zusammenstellen der drei einzel-
nen Baumteile kann man wiederum die verschieden-
artigsten Baumformen ,wachsen” lassen (Abb, 177).
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Abb. 176. Die knillbare Plastikfolie mit

rypisﬂ;er
Fels-Férbung und -Oberfldchenstruktur.




Zu den kompletten-Anlagen-Geléndeplastiken aus
tiefgezogenem Plastikmaterial sind noch einige wei-
tere hinzugekommen, so daB jetzt 14 verschiedene
Anlagen mit Langen von 1,50 m bis 2,75 m zur Aus-
wahl stehen. Bei den neuveren Ausfihrungen kdnnen
bereits auch Faller-Autobahnen mit eingebaut wer-
den. Diese Anlagenplastiken sind insbesondere fiir
die ganz Eiligen oder ganz Bequemen von Interesse,
die dafiir eine gewisse Uniformitédt in Kauf nehmen.

) v e

e a A

Abb. 177. Der groflere Boukasten-Baum, mit und Abb. 179. Ein weiteres Motiv aus der in Abb. 178
ohne Laub. gezeigten Anlage.

Abb. 178, ,Fundament” des Geldndes (einschl. Staumauer) dieser Anlage: ein einziges liefgezogenes Plastik-
teil. Die neuen Geldndeplastiken sind bereits fir den Einbau der Faller-Autobahn vorgesehen.
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Abb. 182. Jérgl Thoma, der Schwarzwald-
Brieftriger, beim Fahrrad-Training (Nr. 81).

Abb. 180.
Eines der vie-
len Kleinst-
motive als
Muster-
beispiel.

Abb. 181. Solch' stimmungsvolle Id
den neuen Figuren beleben. Diese

Die ,Preiser-Familie” hat sich dieses Jahr ganz ge-
waltig vermehrt: um insgesamt 126 neve Figuren der
Exklusiv-Serie (21 neuve Sdtze), von denen wir nur ein

aar wenige bildlich vorstellen wollen und kénnen.
Bin Standardserie ist um 6 Serien aus dem Exklu-
sivprogramm (jedoch in einfacher Ausfiilhrung) erwei-
tert worden. An Geltinde-Kleinmotiven sind gleich 55
neve Stiicke entstanden, von wir, da letztes
Jahr eingehend behandelt, diesmal nur ein einziges
Muster stellvertretend fiir die vielen anderen bildlich
wiedergeben (die da beispielsweise sind: Frau mit
Kindern auf einer Wiese, Obstpfliicker, Hihnerhof,
Marktbuden, Paar unter bliihendem Baum, der Land-
brieftrager, Blick ibern Zaun usw. usw.). Zum ersten-
mal sind auch winterliche Motive dabei (Weihnachts-
markt, Christbaumverkauf, ,stilles UOrichen” im
Schnee, Wildfiitterung usw.), die entweder auf einer
verschneiten Anlage mit ,einkomponiert’ werden

v

Kleinkunstwerkstitten

konnen oder zumindest zur Erstellung eines speziellen
|'l'.l ik shte.Coh 435~k

beste Dienste leisten.

e e o I N N,
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le (wie hier die Ecke einer léndlichen Gartenwirtschaft) lassen sich mit
lihenden B&ume stammen aus dem Schwarzwald (Faller).

Abb. 183, Stiick(len) um Stick(len) wird nun auch bei
Hanullern die Post durch die Post beférdert (Nr. 80).

Paul M. Preiser KG.

Rothenburg o. d. Tauber-Steinsfeld

Wir haben natiirlich auch von den beliebten Prei-
ser-Schaustiicken wieder Aufnahmen gemacht. Wir
werden sie |lhnen per Gelegenheit unterbreiten (Mo-
tiv ,Entwicklungshilfe” baldigst, da hochaktuell, Motiv
~Gartenwirtschaft” etwas spdter, wenn's wdrmer ist
und Motiv ,Weihnachtsmarkt” noch spéter, wenn's
wieder kalt wird).

Die bekannten Fichten gibt es nunmehr in drei Aus-
fiilhrungen: wie bisher (xbb. 186 links), mit Nadeln
beflockt (Abb. 186 rechts) und dto., aber verschneit
‘Abh. 186 ganz rechts, aber auf dem weiBen Papier
eider nicht mehr erkennbar - au!) Die einzelnen
GréBen sind nicht mehr in g derten Packung
erhiiltlich, sondern nunmehr — verniinftigerweise, von
unserem Standpunkt aus - in Gemischtpackungen
(Preis jeweils 3,75 DM). Die Kleinstfichten werden

gleichermaBen gemischt sortiert fiir die N- und TT-
Anlagenausstattung herausgebracht, obgleich sich auf
einer N-Anlage — wie Abb. 17 in Heft 4, Seite 144,
beweist — auch gréBere Fichten bestens ausnehmen.

o __

uns
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Abb. 185. ,Auf Ihr Spezielles!” . .. diese speziell fir Autobahnen ge-
dachte Serie, die es in verschiedenfarbigem DreBl gibt (BV, BP usw.).

Abb. 186. ,Alte” Steckfichten (links) und neue, nadelbeflockte (rechts), die man am besten

Amixt?,

Abb. 187. Film- und Fernsehteam — ganz intim (wie Abb. 188. _Halt, meine Herren, diesmal schreiben
die Posen auszudriicken scheinen .. .). wir Sie auf! |hr Steckbrief hat die Nr. 67 ... 1"

Abb. 189. ,Weifit Du, wieviel Ste ... hende und sitzende Zuschaver die Faller-AMS-
Tribinen (und Stehpldtze) bevdlkern?” — Sie kénnen sie unméglich zdhlen, sondern
héchstens in etwa schétzen! Um es |hnen leichter zu machen: 50 — 80 — 150 — 300 — 5007

(Auflésung S. 220 unten)




Abb. 190. Vermutlich aus Exportgrinden: moderner Bahnhof nach englischem Vorbild mit Fullgéngerbriicke,
Bahnsteigen, Empfangsgebdude, Giterschuppen und Kran, alles nur im Bausatz erhdltlich.

POLA

Fabrik feiner
Modellspielwaren

Rothhausen

Abb. 191. Bf. Lecco nach italie-
nischem Vorbild.

Abb. 192, Altenglisches Wohn-
haus mit Strohdach sowie Ein-
familienhaus.

IR asant

Modell-AutostraBe

Reinhard & Co. K.G.

Gunzenhausen
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Nachdem fast samtliche , deut-
schen” Entwiirfe z. T. durch die
Fa. Vau-Pe bzw. Brawa (Mini-
serie) vertrieben werden, bleiben
nur einige spezielle Pola-Bauten
zu besprechen, die hauptséchlich
ausléindische Geb&udetypen be-
treffen: englische Wohnhduser
die aber vermutlich auch in

orddeutschland, Dé k usw.
anzutreffen sein dirften), ein
italienisches  Bahnhofsgebdude
(Abb. 191) sowie ein englisches
samt Giterschuppen (Abb. 190),
vor dem wir allerlei Ladegut ent-
deckten, das in Packungen sor-
tiert in den Handel kommen soll.

Eine neue Auto-StraBe im HO0-MaBstab, die erwei-
terte technische Maglichkeiten bietet. Zugrunde gelegt
ist das Dreischienen-Dreileiter-Gleichstrom-System,
wodurch auf einer Fahrbahn zwei Autos unabhéngi
voneinander gestevert und auBerdem noch (dan
zweier Filhrungsstifte) riickwdrts gefahren
werden kénnen. Dadurch, daB die Leiterbahnen in
den StraBenkdrper verlegt sind (Abb. 193. und aus
den nur 1,2 mm breiten gpurriiian lediglich die Mit-
nehmerstifte herausragen, auf die die Autos gesteckt
werden, kénnen die Wagen maBstabgerecht nachge-
bildet werden und rollen einwandfrei — und ohne gei
schneller Fahrt aus der Bahn zu fliegen — auf ihren



Rédern. Da die Fahrzeug-Modelle dariiber hinaus aus
Metall-SpritzguB bestehen und (wie Abb. 193 zeiglg zU-
siitzlich mit Blei-Ballast versehen sind, ist ihre Stra-
Benlage bis jetzt uniibertroffen. Die jetzigen Modelle
sind noch nicht ganz im MaBstab 1 : 87, doch ist be-
reits ein never, noch kleinerer Motor fiir die genauen
1 : 87-Fahrzeuge in Erprobung. Der jetzige 12-V-
Gleichstrom-Motor mit auswechselbaren Biirsten soll
dann fiir schwerere Kraftwagentypen Verwendung fin-
den. Der Motorausbau ist denkbar einfach: Vorn ein
Arretierungs-Schieberchen vorziehen, Gehduse und
danach den Motor abheben, Biirstenkappe vorsichtig
vorziehen (sonst springt das Federchen weg), Biirsten
auswechseln, Deckel zuriickschieben und dann den
ganzen Vorgang in umgekehrter Reihenfolge. Ein Er-
satzmotor kostet (gegen Riickgabe des alten) 7,— DM,
ein never 9,—~ DM, ein Automodell zwischen 12,— und
13,- DM, im Bausatz etwas iiber 10,— DM,

Doch zuriick zur Fahrbahn: Die Breite einer aus
Kunststoff gespritzten Doppelfahrbahn betiéigt 64 mm
(die der einspurigen 32 mm), die Hohe (Dicke) 7,5 mm.
Die kleinen, leicht federnden Doppelski-Schleifer (je
2 ¢m lang, 2,5 mm brejt) liegen den Auiofuclwngen
bei, sind aber auch einzeln zu haben. (Zum guten
Gliick, da diese zierlichen Ski-Schleifer einem undefi-
nierbaren ,,Gefiihl” nach sicher noch fiir irgendwelche
andere Zwecke brauchbar sein dirften.) Im StraBen-
anschluBstiick (Abb. 196) befinden sich Schlitze, in die
die Schleifer eingefiihrt werden, wobei darauf zu
achten ist, daB die beiden Schleifer fiir je eine Fahr-
bahn ,,einmal so ‘'rum und einmal anders 'rum” einge-
fiihrt werden (die mittlere Gleitbahn ist der gemein-
same Riickleiter fiir die beiden Stromkreise einer
Fahrbahn). Zum Reinigen der Schleiferbahnen im
Inneren der Fahrbahnen, an die man nicht rankommt,
gibt es einen besonderen ,Putzer” (Schleifer mit aus-
wechselbarem Schmirgelleinen), damii man von Zeit
zu Zeit etwaige Abbrandspuren beseitigen kann.

Gefahren wird mittels handlicher Handregler (Ver-
tikal-Potentiometer), an dem der Umpoler und ein
kleiner Feststellschieber zur Einstellung jeder ge-
wiinschten Dauergeschwindigkeit vorhanden ist. Als
Trafo steht ein 12 V/300 mA-Trafo zur Verfiigung,
doch kénnen die Handregler auch an jede andere
passende Gleichstrom-Quelle angeschlossen werden.

Das StraBensortiment ist verstindlicherweise noch
nicht reichhaltig, doch stehen bereits Fahrbahnwech-
sel, einsturiga und zweispurige Abzweigungen sowie
Doppelabzweigungen v. a. m. auf dem Programm.

Abb. 193. Der Schnitt 168t Aufbau und Stabilitét der
Rasant-Automodelle gut erkennen.

Abb. 194. Chassis mit Motor, Getriebe und Bleibal-
last. Man beachte die Miniatur-Gummi-Autoreifen!

Abb. 195. Geéffnetes StraBenstick, das z.T. die
Schleiferbahnen erkennen 16Bt, sowie zwei der klei-
nen Ski-Schleifer, — Bei der Auto-Druntersicht ist vorn
das besagte kleine (weifle)
Arretierungs - Schieberchen

deutlich zu sehen (von
oben aober kaum zu er-
kennen).

Abb. 196. Das StraBen-
stick mit Stromanschluf
und seitlichen Schlitzen

zum Einfohren der Ski-
Schleifer.

Insgesamt besehen (Zwei-
fahrzeug-Verkehr pro Rich-
tung mit Rickwdartsfahrt-
mbglichkeit, unauffdllige
Fihrungsrille, mafBstéb-
liche, schwere Autos,
Kleinstmotor mit auswech-
selbaren Birsten) mit eine
der vielversprechendsten
AutostraBen fiir die Mo-
dellbahnanlagen.
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(Rasant)

Abb. 197.  Aus-
schnitt aus der
Rasant - Vorfihr-
anlage.
Dieses  Jahr
lieferbare Auto-
modelle:

Mercedes 220 SE
und Ford 17 M.

RIVCH’OSSI S.p. A. - Modellbahnfabrikation - COH’IO/II‘CIIIBH

Ausgerechnet eine italienische Firma nimmt sich der
von Krauss-Maffei, Miinchen, entwickelten und gebau-
ten ML 4000 an, Gber die wir seinerzeit in Heft 8/XIV
in Wort und Bild berichtet haben. Sie erinnern sich
sicher noch des ganzseitigen Bildes, das diese Lok,
mit Puffern versehen, vor einem Versuchszug auf
einer deutschen Strecke zeigte. Wir malten seinerzeit
aus, wie man diese markante Diesellok begriindeter-
weise im Modellbahn-Betrieb einsetzen kann. Nun ist
es soweit! Wer mit jenen M&glichkeiten liehdugelte,
kann sie nun mit Hilfe des Rivarossi-Modells verwirk-
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lichen. Das Anbringen der Puffer diirfte an Hand
jenes Bildes die geringste Arbeit sein.

Woeitere beachtenswerte Neuheiten sind in den
Abb. 199 bis 201 wiedergegeben. Wir wollen bei die-
ser Gelegenheit jedoch darauf hinweisen, daB alle
Modelle euvuropdischer Fahrzeugtypen — aus
ﬁrmeneiganan, jedoch sachlich anfechtbaren Erwa-
gungen heraus, auf die wir ein andermal eingehen —
durch ihren 1: 82-Aufbau zwar bestens mit Fleisch-
mann-Fahrzeugen harmonieren, aber weniger gut mit
genauen 1 : 87-Modellen.

Abb. 198. Interessenten fir diese auch im
Modell wuchtige Doppellok in Gelb mit
schwarzen und silbernen Zierstreifen
werden sich noch bis Herbst die-
ses Jahres gedulden miissen.
Preis fir die 48 cm lange
Doppellok  einschl.
fernsteverbar zu
betdtigendem

Signalhorn

67,— DM.

B an =
———

~WeiBt Du, wieviel .. .?" (zu Abb. 189, 5. 217)
Rund 300 Figuren (wir haben sie gezihlt)!
Davon — laut Auskunft — 30 °/o Standard-Figuren.




Abb. 199. Bald lieferbar dagegen ist das gut
detaillierte und mit Inneneinrichtung versehene
Speisewagen-Modell vom Typ des qufenshll-
standswagens von Compiggne”. (Als wenn's nur
diesen einen Wagen gegeben hdttel) Man er-
innert im Rivarossi-Katalog .freundlicherweise”
noch an das Jahr 1940, aber dem Preis von 16,90
DM nach scheint es srch dennoch um eine liebe,
teuere Reminiszenz in Braun zu hondeln (oder
um die ,Ubernahme” des bekannten Pocher-Mo-
dells, nachdem auch diese beiden Firmen nun-
mehr ,engeren Kontakt” haben?).

ROSKOPF  miniator-modelte
Traunstein/Obb.

Die wichtigste ,,Neuheit" diirfte hier eine generelle
Preissenkung um ca. 40 %, sein, die ihre Ursache in
gréBeren Exportauftrigen und damit verbundener

Abb. 202. Die beiden neuen
Roskopf - Panzerminiaturen:
links der deutsche ,Leopard”,
rechts der Schweizer ,Pan.
...", nein, nicht ,Puniher",
sondern ganz schlicht Panzer

Pz 61"

Schade, daf die Fa. Ros-
kopf ihre seinerzeitige Ein-
fuhrungsserie  der  zivilen
Fahrzeuge nicht mehr fort-
setzt! Wenn doch, dann hof-
fentlich 1 : 87!

w Abb. 200. In freundlichem
Blau, Rot und Silber schim-
mert der moderne Triebwa-
genzug (jede Einheit 26,5 cm
lang). Motorwagen 45,— DM,
Beiwagen 15,90 DM.

Abb. 201. 30 em lang
und von schwung-
voller italienischer
Zweckform ist der
Autotransportwagen
der FS Italia in HO-
Gréfe zu 12,80 DM.

rationellerer Serienfertigung haben soll. Neuheiten
als solche waren in diesem Jahr bei Roskopf nur im
Rahmen der Militér-Fahrzeuge zu verzeichnen. Es sind
dies der neve deutsche Standard-Panzer ,Leopard” in
Kunslsloﬂuusfuhrung (=85 DM) und der schweizeri-
sche Panzer Pz 61 in einer speziellen, schweren Me-
tallausfiihrung (wohl fiir den beriihmten Sandkasten-
krieg bestimmt) zum Preis von 1,95 DM. Weitere Mo-
delle sollen im Laufe des Summers erscheinen. ,Mi-
litaristen”, seid auf der Wacht! (,Pazifisten”, . . . auf
der Hut!)
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TT-Bahn

Wohl mit das schonste Lokmodell im ganzen Rokal-
Bahnsortiment ist das Modell der BR 85, zu der sich
Rokal aufgrund unserer Meinungsrundfrage von 1961
entschlossen hat (Abb. 205). Diese auch im TT-MaB-
stab noch wuchtig wirkende Maschine ist sehr weit-
gehend detailliert und, wie die unretuschierte Auf-
nahme der Abb. 205 erkennen l&Bt, sehr sauber aus-
gefiihrt, Die Rdder der mittleren Treibachse weisen
entsprechend dem Vorbild einen Spurkranz auf, nur
ist er aus Griinden der | n Kurvenlaufigkei
etwas verkleinert. Bei den Loklaternen ist der auto-
matische Lichtwechsel entsprechend der Fahrtrichtung
nur halb durchgefilhrt: Bei Rickwdartsfahrt brennen
die Laternen an beiden Enden, bei Vorwirtsfahrt
sind die hinteren dunkel. Und das Schénste: Liebe TT-
Freunde, steckt 56,— DM in die Tasche und holt euch
dieses prachtvolle Modell im nichsten TT-Fachge-
schiift — es ist bei Erscheinen dieses Heftes (ebenso
wie die iibrigen Neuheiten) bereits erhdltlich! (Schén
wiir's, wenn man dies von allen Messeneuheiten mel-
den kdnnte! Der Umsatz aller Firmen wiirde wahr-
scheinlich rapid steigen!)

Und wenn Sie schon beim Eink sind:
Sie auf jeden Fall auch noch gleich die nette kleine
V 60 mit (33, DM). Sie ist zwar etwas lGnger ge-
raten, als dies umgerechnet der Fall sein diirfte (Abb.
204), ober der Gesamteindruck ist sehr gut (und wer
kauft schon seine Modelle mit dem MetermaB ein?).
Das V 60-Modell hat — wohl hauptséichlich als Ran-
gierlok gedacht — kein Wechsellicht.

Der GroBraum-Giiterwagen OOtz 50 vom letzten
Jahr hat einen kleineren ,Kollegen” bekommen,
einen vierachsigen Talbot-Schottertransporiwagen
(Abb. 207), der als DB-Bahndienstwagen kein Gat-
tungszeichen aufweist, aber ,trotzdem" als Zugein-
heit, beladen mit Schotter, ein gutes Bild abgibt.
Dieses Modell ist gut detailliert, sogar bis zur Nach-
bildung des PreBlufi-Aggregats! Preis 8,— DM.

Der 6-achsige Tieflader ist an sich nicht neu, son-
dern lediglich mit der fein-plastischen und bis in alle
Einzelheiten detaillierten Nachbildung eines AEG-
Hochspannungs-Trafas beladen worden (Abb. 206).

Das Entkupplungsgleis der Abb. 203 ist ein guter
Einfall: Das Entkupplungselement wird Uberhaupt
nicht betdtigt, sondern ist lediglich durch seine Form
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Abb. 203. Der nur einseitig wirksame Entkuppler mit
Markierungs-Signal.

einseitig wirksam. Wird es beispielsweise vor einem
Ablaufberg oder vor einer Gleisharfe aufgestellt, so
braucht der Zug lediglich in Richtung des Signals ge-
driickt zu werden. Jeder Wagen wird obgekuppelt
und rollt seiner Wege. Werden die Wagen abgeholt,
so kann diese Stelle passiert werden, ohne daB auch
nur ein Wagen abhéngt. (Eine einfache Sache — nur
draufkommen muB man!)

Abb. 204, Wie bereits
schon letztes Jahr lobend
hervorgehoben, sind auch
dieses Jahr sémtliche Neu-

heiten sofort nach der
Messe lieferbar -~ also
auch die nette ,kleine”
V 60.



Abb. 205. Das Paradepferd
im Rokal-,Gestit*: das gut
geratene Modell der schwe-
ren Giterzug-Tenderlok der
BR 85, die den Hanullern
schwer ,stinken tat”, wenn
nicht ., . . siehe Seite 2251

Abb. 206. Tieflader mit sehr
fein modelliertem Hochspan-
nungs-Trafo als Ladegut.

Abb. 207. Vierachsiger Schot-
terwagen als gut ausgefiihr-
tes Rokal-Modell.

(Rokal)

Zum SchluB sei noch die
ZugschluBbeleuchtungs-Einrich-
tung erwihnt, die in alle Wa-
genmodelle mit Gummiwulsten
guBl. Sie besteht aus feinen

lexiglas-Stében, die in be-
kannter Weise von einem Birn-
chen beleuchtet werden und in
rote Punkte ausmiinden. An
sich nichts AuBergewdhnliches,
aber sehr zierlich und fein in
der Ausfiihrung.

R U C o Modelleisenbahnen Ruggiero & Co., Ziirich

Nachdem die Fertigung des von Ruco im Vorjahre
gezeigten Rheingold-Zuges nunmehr von Meccano-
Hornby-Acho ibernommen wurde, wartete die Firma
mit einem neuven, kleineren Programm auf. Als erstes
ist die neue Ae 4/4-Ellok der SBB zu nennen, ein
17,1 e¢m langes BoBo-Lokmodell. Entgegen den deut-
schen Gepflogenheiten werden die schweizerischen
Elloks jetzt nur noch mit einem Stromabnehmer aus-

eriistet, so daB dieses neue Modell einen fiir uns bei

ollbahn-Loks etwas -ungewohnten Eindruck abgibt.
Hinzu kommt noch, daB die dGuBeren Abmessungen
trotz der verhéltnismiéBig groBen Leistung von 5700 PS
gegeniiber anderen gleichstarken Loks klein erschei-
nen. Das gezeigte Mustermodell (Abb. 208) war sau-
ber ausgefiihrt; Sogar die Imitation der Scheiben-
wischer ist nicht vergessen (Preis: 79,— DM)!

An Wagenmodellen wurde nur der DB-Kiihilwagen
Tmehs 50 mit Migros-Bemalung gezeigt. Dieser Typ
ziihlt zum Wagenpark der ,Interfrigo”, einer Dach-
organisation der curopdischen Eisenbohnverwaltun-

Abb. 208. Neu als Vorbild und Modell: Ae 4/4 der
Schweizer Bundesbahn (SBB).
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(RUCO)

en fir die Vermietung von Kishiwagen, so daB solche
arblich lustigen Typen mitunter auch auf deutschen
Strecken zu sehen sind. Der Preis: 10,50 DM (nicht
fiir die Vermietung, sondern fiir das Ruco-Modell). -
Beide Fohrzeuge sollen in Kiirze lieferbar sein.

AuBerdem iibernimmt nun auch die Firma Ruco das
Umspritzen passender Elloks in Rheingold-Loks, wo-
bei gleichzeitig noch ein durchgehendes Lifterband
auf beiden Seiten der Lok aufgesetzt wird. Die Loks
miissen an die Firma Ruco Modellbau AG, Stauf.
facherstraBe 27, Ziirich 4, Schweiz, porto- und zoll-
frei (als Muster ohne Wert) eingesandt werden. Das
Umspritzen kostet dann einschlieBlich der Liifter-
blende 16,50 DM.

Friedr. Sander Nachf.
Geldandematten - Wuppertal

Hier ist eine neve Felsmatte zu vermelden, die auf
einem Spezialpapier aufgebaut ist, das durch ein-
faches Zusammenkniillen Kniffe erhdlt, die den typi-
schen Felscharakter ergeben (Abb. 210). Die neue
Matte ist, wie jetzt auch alle anderen Sander-Matten,
75 x 95 cm groB und kostet 4,60 DM. Durch rationel-
lere Feﬁiguw konnte der Preis fiir die griine Stan-
dardmatte (Wiese) auf 3,75 DM gesenkt werden.

Ing. Sorll'rnmerfeld, Goppingen

Diese Fa. sl‘_ellla_ ditases Jf_hr I_nichl' mehr aus. Uber

den neuen E r berich wir
bereits in Heft 3/XVI.
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Ab. 209. DB-Interfrigo-Kihlwagen mit mehrfarbigem
Schweizer Dekor. LiP 13,8 cm.

Abb. 210.  Kein
Stoubtuch — ob-
wohl solches auf
mancher Aus-
stellungsanlage
ofters am Platze
gewesen wdre —,
sondern die San-
der - Fels - Kniill-
matte, die sich
nicht  nur fir

«zahme® Felsen
wie rechts am
Einschnitt, son-
dern auch zur

Darstellung  ei-
nes ,wilden” Ge-
birges verwen-
den 1663:.

Ing. Schneider, uningen wir.

Ein einfacher, aber doch recht proktischer Schie-
nenreiniger sei zuerst genannt. Er wird an einem be-
liebigen Zweiachser-Wagen in eine der Achsen ein-
gehéangt (Abb. 212) und schleift wihrend der Fahrt
mit seinen beiden Filzpolstern auf den Schienen. Da-
mit ist kein besonderes Reinigungsfahrzeug erforder-
lich (falls man den Reiniger nicht doch fir davernd
an einem Wagen belassen will). Die Filze kénnen
leicht gegen neuve, saubere ausgewechselt werden.
Zwei Satz Filze sind jedem Gleisreiniger beigegeben.

Das StraBenlampensortiment wurde bei GréBe HO
durch zwei Dreifach-Peitschenlampen ergéinzt, bei
GréBe TT durch zwei Doppel-Lampen. Im iibrigen lie-
fert die Firma ab jetzt alle Modell-Lampen mit Ge-
winde-5ockeln fiir die Ldmpchen anstelle der bisheri-
gen Klemmringe (Abb. 211). Die zierliche Ausfiihrung
bleibt jedoch erhalten.



Abb. 211, Ldémpchen mit Gewindesockeln und dazu-
gehérige Fassungen (links).

Abb. 212 (rechts). Einfach, aber praktisch: der unter
so ziemlich jeden Zweiachser passende Schienen-
reiniger.

K. Schreiber, Firth/Bay.

Hruska

Das imposante, wuchtige und gut gelungene Modell
der BR 84 ist das erste mitteldeutsche Lokmodell, das
in jeder Beziehung voll und ganz dem Weltstandard
entspricht. Das Gehduse ist sehr gut detailliert und
auch im Aussehen nicht mehr so ,unfertig”’ wie ge-
wisse andere Modelle. Zwar ist das Fiihrerhaus (noch)
nicht verglast, dafiir aber die Beleuchtung und die
Ausfilhrung der vorderen Loklaternen geradezu mu-
stergiiltig geldst: Das Beleuchtungsbirnchen sitzt unten
in der ?u?!erbohle, die Lichtverteilung erfolgt iiber
eine Plexiglas-Briicke zu den auf der Bohle sitzenden,
freistehenden zierlichen Loklaternen. DaB die Puffer-
bohle zu diesem Zwecke gegeniiber dem Vorbild
etwas breiter ausgefiihrt ist, spielt angesichts dieser
Idealldsung die geringste Rolle. Die Lauf- und Fahr-

Modelleisenbahnen
und Modellspielwaren

eigenschaften sind — wie wir uns an Ort und Stelle
Uberzeugen konnten — ausgezeichnet, wobei v. a. auch
der siebenpolige Anker (des 12-V-Gleichstrommotors)
sowie die Lagerung der Treibrdder in einem Gelenk-
rahmen mit eine Rolle spielen diirften! DaB der mitt-
lere Treibradsatz keinen Spurkranz aufweist, ist kein
ModellbahnkompromiB, sondern dem Vorbild ent-
sprechend, das im Erzgebirge als 1'El’-Lok Gleis-
radien von nur ca. 90 m (!) Radius bewdltigen muB
(im Gegensatz zum Prototyp der Rokal-,85", die auf
der Héllentalbahn eingesetzt war und keine spur-
kranzlosen Triebrdder hatte). Preis fir die ,84" =
48,50 DM. Im ibrigen scheint man auch in Mittel-
deutschland die Wiinsche der Miba(h)ner zu kennen:
Bei der Wunschaktion 1961 standen die Giiterzug-
Tenderloks an zweiter Stelle der gewiinschten Dampf-
loktypen und die ,85" (die der ,B4" fast zum Ver-
wechseln @hnlich sieht) wurde von uns als besonders
dankbares Projekt herausgestellit.

Abb. 213. Das Hruska-Modell der wuchtigen, gedrungenen Giterzugtenderlok der BR 84 (in der Schwartzkopff-
Dreizylinder-Ausfihrung), das erfreulicherweise bereits ab Mai (Ubrigens mit Federpuffern) erhdltlich sein soll.
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Pocher

Die ,Bayard”, die wir letztes Jahr als geplantes
Luxus-HO-Modell der ersten italienischen Dampflok
vorstellten, ist nun (endlich) lieferbar und zwar nicht
nur in Messing, sondern dariiber hinaus sogar ver-
goldet s‘edoch o hne die seinerzeit angekindigten
Wugen.s.

Eine weitere Nevheit fir den Ubersee-Export: eine
alte omerikanische Lok nebst den bereits bekannten
amerikanischen Old-Timer-Wagen in never Farb-
gebung (Abb. 214).

Oowo

Von dieser mittel-
deutschen Firma wer-
den voraussichtlich
im Herbst einige
Gebédudemodelle ge-
liefert werden. Hin-
sichtlich Preisen und
Qualitét werden wir
ggf. noch darauf
zuriickkommen.

s

‘x"l.a;.‘A“‘_‘T‘c‘_‘,‘__cr’f.

Abb. 214.

Die Pocher-
Neuheit 1964:
Modell der
alten amerika-
nischen Lok
.Genoa” von
1860.

Kadee

Dieser amerikanische Kleinhersteller wartet erst-
malig mit einem Caboose und einem Flachwagen auf,
die es nur als Bausatz gibt (Preis 17,90 DM) und die
ein Modellbahner mit viel Liebe und Sachversténdnis
zusammengebau! und auf einem kleinen Geldnde-
stiick staffiert hatte. Diese Aufnohmen kénnen wir
Ihnen infolge Platzmangels erst in Heft & zeigen, zu-
mal dieses interessante Motiv nicht mit einem einzi-
gen Bildchen abgetan werden sollte.

Abb. 215, Als Bei-
spiel fur die OWO-

Modelle heute nur
diese kleine Sied-
lungsreihe.

<4 Abb. 216. Vier mitteldeutsche Neu-
heiten von vier Firmen auf einem
Bild; links oben: Kopfteil des drei-
teiligen ,Vindobona”-TW (Gitzold);
rechts oben: Kesselwagen (Ehlcke);
Mitte: BR 84 (Hruska); unten: fran-
zdsischer Inox-Wagen, SNCF-Mistral-
Typ (Piko).

4



Abb. 217. Der Piko-Old-Timer, die sdchsische VT (BR 897),
V'\rbesserl wird, vor dem bekannten Piko- Gepdckwagen,
und — endlich! — mit verglasten Fens!eroffnungen g\br und einem neuen, ebenfalls gut detaillierten

wagen”
Giiterwagenmodell (hier
mit CSD-Beschriftung) mit
lingerem Achsstand und

gréBerer LOP als die
bisherigen  Piko-Giter-
wagen: Anscheinend der
Beginn einer neuen
Serie.

Abb. 218. Die andere

Seite der netten Tender-
lok  mit  zusdtzlichem
Kohlenaufsatz  (Bretter-
Imitationen braun  ge-
strichen). Die maf3stab-
lich kleinen Loklaternen
sind (leider oder richti-
gerweise?) unbeleuchtet.

Es wdre wirklich scha-

de, wenn dieser Old-
Timer aus preispoliti-
schen Griinden  nicht

génzlich zu einem Voll-
modell komplettiert
wirde!

Ehlcke

Abb. 219. Ehicke hat sich anscheinend auf Kessel-
wagen spezialisiert und bringt diesen Zweiachser.

die nur als Handmuster vorgestellt wurde und noch
den es nunmehr auch in Rotbroun als ,Stickgut-

e
LR

Piko

Das Programm der diesjahrigen Neuheiten wird
aleich von vier neuen Lokmodellen angefiihrt, voran
die sdchsische VT, eine Tenderlok der BR 89, Bei
dieser Lok handelt es sich um eine Art Gegenstiick
zur preuBischen T3, nur ist sie nicht so bekannt.
Dieses Modell stellt jedoch eine wertvolle Bereiche-
rung des zur Verfiigung stehenden Old-Timer-Parks
dar (Abb. 217 und 218). Die Kurbelzapfen werden
noch etwas geringer dimensioniert, die Fihrerhaus-
fenster verglast und das glénzende Steuerungsge-
stiinge mattiert, Hoffentlich wird die gut 1 mm in der
Luftschwebende mittlere Treibachse noch auf 5.0.
abgesenkt, wie auch das Rahmenwerk noch einige
Details vertragen kénnte! Wir wollen daher den ge-
nannten Preis von 26,50 DM vorerst noch nicht als
bindend betrachten.
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Hinsichtlich der ebenfalls neu herausgebrachten
E 69 05 war die Hersteller-Firma u. E. etwas schlecht
beraten, da diese Ausfiilhrung infolge der hohen Vor-
bauten auch in natura etwas arg bullig, wenn nicht
gar unférmig, auf jeden Fall nicht gerade anspre-
chend wirkt (nicht abgeblidet). Preis 16,50 DM.

Ebenfalls nicht abgebildet ist das Modell einer
CoCo-Diesellok der ungarischen Staatsbahn (Ghnlich
dem belgischen ,Kartoffelkifer”) sowie der bekann-

Peco

Die englische Firma ,Pritchard Patent Product Co.
Ltd.”, die Herstellerin der bekannten Peco-Gleise,
zeigt zwei Neuheiten: eine symmetrische H0-AuBen-
bogen-Weiche und das flexible 9-mm-Gleis fiir N-
Bahnen (beide Abb. 220).

Die AuBenbogenweiche (Radius je 66 cm) gibt es
mit 2,7 mm hohen Messing- oder Neusilber-Schienen-
Profilen (6,95 DM) und dazu erstmalig einen Antrieb,
der von unten in entsprechende Bohrungen in den
zwei ldngeren Schwellen (s. Abb. 220 links) eingerastet
wird, wobei der Stellstift in ein Loch der Stell-
schwelle eingreift. Wenn diese Anordnung nicht er-
wiinscht oder nicht méglich ist (z. B. bei den bisheri-
gen Peco-Weichen), wird der Weichenantrieb in
eine kleine Kunststoffplatte eingedriickt und die seit-
lich herausragende Stellstange in einen der beid-

seitig der Zungenstellschwelle vorhandenen Nippel
eingesteckt. Die Verriegelung der Zungen erfolgt

ten SNCF-Weltrekord-Lok, die die Firma Schreiber
sicher im Laufe der Zeit in einer Anzeige wiedergeben
diirfte. Das gleiche gilt fiir die verschiedenen neuen
Giiterwagen, insbesondere den zweiachsigen Kihl-
wagen ungarischer Bauart mit Spitzdach und zusditz-
lich dariiber angebrachtem Sonnenschutzrost in Form
eines zierlichen Plastikgitters (das auf unseren Blitz-
aufnahmen leider nicht deutlich genug herauskam).

iilber eine winzige Schnappfeder, die jedoch ,im
Ernstfall” das Avufschneiden der Zungen durch die
Lok gewdhrleistet. (Die bereits vorhandenen Peco-
Weichen werden zukiinflig entsprechend abgeéindert
auf den Markt kommen.)

Das Peco-9-mm-Gleis (Abb. 220 unten) diirfte den
N-Spurlern sehr willkommen sein, wenn es darum
geht, im Geléinde die Strecken je nach den Gegeben-
heiten zu verlegen. Es |&Bt sich ohne weiteres sowohl
mit Arnold- als auch Trix-N-Gleisen zusammenstek-
ken und kombinieren. Die Hohe des duBerst zier-
lichen Schienenprofils aus Nevusilber betrdgt 2 mm
(bei Trix 2,1 mm) die Breite des Schienenkopfes 0,6
mm (Trix 0,7 mm), die des FuBes 1,4 mm (Trix eben-
falls 1,4 mm) und die ,Dicke” des Steges 45/100 mm
(Trix 40/100 mm). Die Kunsistoffschwellen weisen
eine Holzmaserung und auf jeder Schwelle Schienen-
krampen auf. Die Schwellenléinge betrigt 17 mm
(Arnold 16 mm, Trix 16 mm), die Dicke (wie bei
Arnold und Trix) 2 mm und der Abstand wie bei
Arnold durchschnittlich 3,8 mm (bei Trix ca. 3 mm).
Preis pro 92 cm = 3,95 DM.

Abb. 220, Fast alle Peco-Neuheiten auf einem Bild: Links die AuBlenbogen-(Y-)Weiche, rechts desgl., jedoch
von unten mit dem neuen Weichenantrieb, der auch einzeln erhéltlich ist (Mitte); darunter Montageplatten fir
seitlichen Antriebseinbau. Mitte oben: Weichenschalter. Ganz unten: das neue flexible 9-mm-Gleis.

228



(R.Schreiber)

Abb. 221. Neu fir
Deutschland: die
Heless-Oberlei-
tung. Hier die vier
verschiedenen Ma-
ste (v. . n. r.):
.Solo*-Mast  fir
allgemeine  Ver-
wendung, einfa-
cher Auslegermast,
Mast mit Doppel-
ausleger und Ab-
spannmast. Unter
dem Sockel sieht
man noch die Ge-
windebolzen her-
vorragen.

Abb. 222. Beispiel fir eine
Oberleitungsabspannung am
Gleisende. (Alﬁerdins fehlt
der Prellbock!) Die Gewichte
am Spannmast sind durch-
bohrt, so daff die Spann-
drdhte durchgezogen und an
der Anlagengrundplatte veran-
kert werden kénnen. Die Ober-
leitung selbst ist in natura
weit weniger augenfdllig als
hier im Foto.

Heless

Neben den bekannten Lichtsignalen (jetzt iibrigens
auch fertig bestiickt lieferbar!) der &sterreichi-
schen Firma Heless werden iber die Firma Schrei-
ber nun auch die Bauteile fiir die zierliche Heless-
Oberleitung geliefert. Im wesentlichen handelt es
sich dabei um vier Mastformen (einen einfachen Aus-
legermast, einen doppelten Auslegermast, einen Ab-
spannmast und einen ,Solo”-Mast fiir Spezialzwecke
ohne Ausleger oder Spannvorrichtung) und um das
passende Draht- und Litzenmaterial zum Verspannen
der Oberleitung selbst, sowie dazugeharige Isolator-
Imitationen. Diese Heless-Oberleitung ist kein fix und
fertiges System, sondern man muB zumindest die
Oberleitung selbst noch zusammenldten, erhdlt so
aber eine ungemein ansprechende, filigrane und allen
Erfordernissen anpaBbare Ausfiihrung. Nachdem man
von der seinerzeitigen Riico-Oberleitung nicht mehr
viel hért, dirfte die neve Heless-Oberleitung somit

R, S
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ton-Manier (einfache Rundmasten) hergestellt und be-
sitzen unten ein ausreichend langes Gewindestiick,
um sie auch bei Verwendung stérkerer Anlagengrund-
platten durch diese hindurchstecken und mit einer
Mutter fest verschrauben zu kdnnen (s. Abb. 221).
Die Auslegerarme sind extra lang gehalten, so daB
man je nach Belieben eine einfache oder auch extrem
windschief  verspannte  Oberleitung  nachbilden
kann. Die Auslegerarme sind dann je nach Bedarf
auf richtige Lénge abzuknipsen. Die Oberleitungs-
driihte werden bei der Montage einfach um die Aus-
legerdrihte herumgeschlungen und vorsichtig mit
einem Lotklecks oder einem winzigen Tropfen Kleb-
stoff festgelegt. Die lsolatoren sind aus Metall ge-
dreht und sehr zierlich, aber eben nur Attrappen, die
Uber die Auslegerdrihte usw. Esslukl werden. Im
iibrigen werden die Maste sowohl komplett montiert
als auch als Bausatz erhéltlich sein. Die Bausatz-
Montage ist recht einfach: Die vorgebogenen Aus-

eine gewisse Liicke schlieBen, insb e bei d
die sich mit den etwas kriftiger ausgefihrien (weil
auch fiir Kinderhand bestimmten) System-Oberleitun-
gen nicht befreunden konnten.

Die Masten der Heless-Oberleitung sind in der Be-

leger-Drithte werden in die entsprechenden Bohrun-
gen der Maste eingesteckt und ihre dann iiberstehen-
den Enden mit einer Flachzange so gequetscht, daB
sie nicht mehr aus den Bohrungen herausrutschen.
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(R. Schreiber)

Abb. 223. Zwei neue
G-Wagen von Electro-
tren (mit und ohne

Bremserhaus), die so-
wohl in graver als
auch rotbrauner Farb-
gebung geliefert wer-
den. Ein Old-Timer-
Personenwagen ist in
Vorbereitung.

Abb. 224. Ob Sie's glauben oder nicht — der Qualm
hier auf dem génzlich unretuschierten Bild entfleucht
einzig und allein der kleinen Arnold-Lok! Die Trix-
Lok daneben ward derweil kaltgestellt,

Electrotren

Die Neuheiten dieser durch Schreiber in Deutsch-
land eingefiihrten spanischen Modellbahn-Firma,
gehen aus Abb. 223 hervor. Die Feinheit der plasti-
schen Detaillierung entspricht im allgemeinen bereits
dem hevtigen Modellbahn-Niveau; immerhin ist be-
merkenswert, daB man sogar Nachbildungen der
Bremsluftschlduche nicht vergessen hat (was wohl als
gutes Zeichen fir die kinftige Weiterentwicklung
dieses Fabrikates gewertet werden kann).

Plastik-
Modellbau

Tesmo, Karlsruhe

Die Drehgestelle des TEE sollen abgeéndert und
verbessert werden, wobei die Austauschbarkeit mit
den jetzigen im Auge behalten werden soll. Neve
Modelle wurden nicht gezeigt. Wir werden in einigen
Wochen Bescheid bekommen, zu welchem endgiilti-
gen EntschluB Tesmo hinsichtlich der néchsten Trieb-
fahrzeug-Neuheit gekommen ist.

Seuthe K.G., Deizisau

Entgegen anderslautenden Meldungen ist der
Dampfentwickler fiir N-Loks erst noch in der Entwick-
lung bzw. Erprobung; insbesondere die Arnold-T 3
wirft einige Probleme auf, die im Hinblick auf &hn-
liche kleine Lokomotiven erst noch geldst werden sol-
len, bevor das N-Dampfaggregat serienmdBig her-
gestellt wird. Ndheres zur gegebenen Zeit in unseren
Heften.

Abb. 225. Weil gerade ein Pléatzchen frei ist und die Fu Schrmber ja auch diese Modelle fihrt, noch nuch‘
).

trdglich das Bild eines der neuen, verbesserten Akane-Lokmodelle (,Mikado”,
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Abb. 226.
Die Grundeinheit
des Pullman-Dieselzuges,
die man aber doch noch durch
einige Mittelwagen ergénzen sollte.

Abb. 227. Der Mittelwagen,

niher besehen, damit Sie die minuziés nachgebildete Inneneinrichtung — wohl

die beste dieser Art! — besser erkennen kdnnen (exakte Sessel und Tische, messingfarbene Tisch!'démpchen,
Tassen und Teller!) und dos bei einem Preis von 10,50 DM.

Lines Bros.

England

Tri-ang

Markanteste Neuheiten im H0-Modellbahnsortiment
dieses englischen Herstellers: ein dreiteiliger Pull-
man-Diesel-Triebwagen-Zug und die dampfende
Rocket! Obgleich letztere — einschlieBlich der Wagen
(Ghnlich wie der Trix-Ludwigszug) — etwas zu groB
geraten ist, stellt dieses historische Modell doch ein
kleines Schmuckstiick dar und zog wacker dampfend
seine Kreise (Seuthe-Dampfentwickler). Der Antrieb
ist in der Lok selbst untergebracht, wos wohl auch
mit zu der leichten VergroBerung des Modells beige-
tragen haben mag. Der Zug, bestehend aus Lok mit
Tender, einem Wagen, Heizer und Lokfiihrer kostet
38— DM. Weitere Wagen (nur ein Typ) kénnen zu-
stitzlich bezogen werden (5,70 DM per Stiick).

Der dreiteilige Pullman-Dieseltriebwagenzug in
blau-weiBer Farbgebung hinterlieB einen recht an-
sprechenden Eindruck. Da das englische Fahrzeug-
profil kleiner als daos auf dem Festland ist, wird auch
der groBere MaBstab nicht zu sehr in Erscheinung tre-
ten, wenn der Triebwagenzug neben festldndischen
Fahrzeugen verkehrt. Die dreiteilige Grundeinheit
besteht aus zwei kombinierten Motor-Personenwagen
und einem Mittelwagen, wiihrend beim Vorbild efwa
5 bis 6 Mittelwagen die Regel sind. Deshalb kdnnen
zusiitzliche Mittelwagen auch einzeln bezogen wer-
den. Der Preis fiir einen Mittelwagen ist 10,50 DM
und fiir die dreiteilige Grundeinheit (einschlieBlich
einem Gleisoval) 74,— DM. Jeder Wagen dieses Zu-
ges ist im Modell 26,5 cm lang und mit einer bestens
gelung I inrichtung  ausgestattet: ausge-
prigte Einzelsessel, auf den Tischen sogar Teller und
Tassen und kleine messingfarbene Stehlémpchen. Die
Motorwagen kénnen ebenfalls einzeln bezogen wer-

den: mit Motor 40,— DM, ohne Motor 10,50 DM pro
Stiick. Die Auslieferung soll im Sommer erfolgen.

Ebenfalls neu, d. h. im Laufe des Jahres lieferbar:
eine blave Ellok mit Einbein-Stromabnehmer, die
(vom Vorbild her) @uBerst schlicht und schmucklos
wirkt und nur gewisse Kenner ansprechen diirfte.

Eine Klappbiihne, die gehoben und gesenkt wer-
den kann, hat uns besonders interessiert, weil ein
solches Modell erstmalig ist, aber leider war kein
Handmuster vorhanden, so daB wir erst bei Erschei-
nen der ersten Stiicke (voraussichtlich Ende des Jah-
res) darauf eingehen kénnen.

Fiir die Tri-ang-Autobahnen gibt es jetzt auch den
Parallelkreis und fiir Steigungsstrecken spezielle ge-
riffelte Teilstiicke, die ein besseres Greifen der Auto-
rider ermdglichen. An neuen Fohrzeugen fiir diese
Autobahn seien nur ein Feuerwehrauto mit Leiter und
Blinklicht sowie die echt dampfende Nachbildung
eines Dampfmobils genannt (29— DM).

Abb. 228. Fast anderthalb Jahrhundert liegen zwischen
der ,Rocket” und dem modernen Dieselfahrzeug (und
gut ein Jahr zwischen Ankiindigung und Herausgabe
des ,Rocket“-Modells mit rauchendem Schornstein).
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Trix brachte eine echte und rechte Messe-Sensation:
das ,Trix-ExpreB-International”-System auf gut
deutsch: das weisdﬁenen-Gleidaslrom-gyslem nach
NEM-Normen! Dariiber hinaus die motorisierte Mini-
trix-9-mm-Bahn und eine ganze Reihe never HO-Fahr-
zeug-Modelle. Doch der Reihe nach:

Das Zweischienen-Gleichstrom-Sortiment ist génz-
lich neu. Es ist im GrundmaBstab 1 : 87 gehalten und
die wichtigen Grundfaktoren entsprechen den NEM-
Normen. Das Gleis besteht aus dunklem Kunststoff-
Schwellenrost und Schienen aus 2,7 mm hohen Neu-
silberprofilen. SortimentsmaBig entspricht es — leider,
von unserem Standpunkt aus! — dem bisherigen mit
den 30°- bzw. 24°-Weichen. Bleibt nur zu hoffen,
daB eines Tages auch schlankere Weichen hinzukom-
men mdgen! Die neven Gleise liegen preislich im
iiblichen Rahmen (trotz NS-Schienen!).

Sdmtliche Fahrzeuge dieses Systems werden mit
einer neven symmetrischen Universalkupplung ausge-
ristet, deren Muster zwar nicht gerade als besonders

Abb. 229. Die Mehrzweck-V 100 in der MaK-Ausfih-
rung als wohlgelungenes, gut beschriftetes Trix-Stan-
dard-Modell, abwechslungshalber mal von hinten ge-
sehen (Vorderansicht siehe Titelbild). In ‘der .lInter-
national”-Version war es leider noch nicht zu foto-
grofieren,

Abb. 230 und 231. Der B3yge und der BPw3yge aus der Umbauwagenserie, die ebenso wie der 1.-Klasse-
Wagen mafstéblich genaue Nachbildungen sind und Lenkachsen sowie seitlich verschiebbare Mittelachse auf-
weisen. Die (feststehenden) Achslagerblenden sind sehr gut detailliert (einschl. vorbildgerecht langen Feder-
paketen) und die kleinen Stirnfrontfensterchen sind sogar verglast. Die feine und ungemein weitgehende

Beschriftung

hauptséchlich an den Léngstrdgern) sei besonders hervorgehoben.

Wer den BPw (wie bereits an anderer Stelle schon angedeutet) zu einem Steuerwagen ausbilden will, halte
sich an unsere Bauzeichnung in Heft 16/VIIl, aus der die seinerzeit von der BUBA geplante Stirnfront sowie
die entsprechende Innenraumabdnderung hervorgeht. — Preis der Umbauwagenmodelle Gbrigens je 8,~ DM.




Abb. 232. Modell des Nahverkehrs-Personenzugwagens Bdn, stellvertretend fir die Ubrigen zwei (AB4n und
BPwd4nf), wiederum nur in Standard-Ausfihrung (Norm-Réder, neue Kupplung und niedrigeres Schienenprofil

bitte ,dazudenken”!)

zierlich, aber auch nicht als plump anzusprechen ist,
dafiir aber ohne weiteres mit Original-Fleischmann-
Kupplungen kuppelt und auch Marklin-Kupplungen
mitnimmt, Das Entkuppeln letzterer soll nicht ganz so
einfach sein, solange man nicht den ,Dreh” heraus
hat. (Auf diese Kupplung werden wir zur gegebenen
Zeit ausfiihrlich, auch bildlich, eingehen.)

DaB samtliche ,Trix-ExpreB-International”-Fahrzeu-
ge Normradsitze aus Metall haben werden, ist nach
der Eingangsbemerkung eigentlich klar, soll aber im
Hinblick auf gar manchen ungléubigen Thomas noch-
mals besonders betont werden.

Das bisherige Mehrzug-System existiert ebenfalls
noch, ja rangiert bei Trix — mit Riicksicht auf den
bisherigen Kundenstamm — vorerst noch an erster
Stelle. Das Dreischienen-Gleis ist sogar ,renoviert”
worden: Es weist nicht nur einen neuven Kunsistoff-
Schwellenkérper ouf, sondern auch 3,3 mm hohe
Schienenprofile aus Neusilber, sowie eine neuve sta-
bilere Verbindung des Mittelleiters (der iibrigens her-
ausnehmbar ist). Die Schwellenkdrper haben unter-
seitig Nute zum Durchfihren der Kabel. Ein beson-
deres Ubergangs-Gleisstiick gnm‘ihrleisle! die Verbin-
dung bisheriger Gleise mit dem neuen Dreischienen-

leis.

Da fast siimtliche wichtigen Fohrzeuge sowohl fir
das neve Zweischienen-Normsystem als auch fiir das
bisherige System zu bekommen sind, hat Trix diesem
Umstand im neuen Katalog durch eine entsprechende
Farbgebung Rechnung getragen. Rosafarbene Strei-
fen kennzeichnen das bisherige System, hellblave
Streifen die neuen Zweischienen-Erzeugnisse. (Hell-
grin gilt fiir die neue 9-mm-Bahn, auf die wir noch
zu sprechen kommen.)

Unsere Neuvheitenbesprechung gilt somit fiir beide
Systeme; wir brauchen also nicht jedesmal zu be-

Abb 234. Die jetzige Mittelleiter-Steckverbindung des

renovierten Standard-Gleises (mit 3,3-mm-Profilen

aus NS und Kunststoffschwellen).
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Abb. 233. Das Gesicht des Steverwagens. Das Stirn-
wandmittelfenster dirfte nach dem Titelbild von Heft
5/XV noch etwas gréfer und tiefer herabgezogen sein.

tonen, daB es die neven Modelle auch fiir das bis-
herige Dreischienen-System (mit den dicken Radsdfzen
usw.) gibt.

Wir wollen an dieser Stelle nur gleich darauf _hin-
weisen, daB die Neuheiten fir das bisherige Trix-
System bevorzugt als erste ausgeliefert werden und
danach erst die ,International“-Version an der Reihe
ist. Inwieweit sich diese Reihenfolge spéter dndern
wird, diirfte davon abhéngen, in welchem Tempo und
in welchem AusmaB sich die Umschichtung der Stamm-
kunden ouf das neue System vollzieht. DaB_die
Héndler nicht gerade davon erbaut sind, zwei Trix-
Sortimente nebeneinander her filhren zu miissen, ist
bei der Lagerraumknappheit und der Verwaltungs-
mehrarbeit durchaus verstdndlich. Auf der anderen
Seite konnte sich Trix nicht zu einer schlagartigen
Umstellung entschlieBen, da diese nach Lage der
Dinge (inshesondere in Anbetracht des groBen ,ano-
nymen” Abnehmerkreises) als zu groBes Risiko er-
schien. Nun, die Zukunft wird es weisen, ob wir mit
unserer optimistischen Prognose bzw. Trix mit seiner
skeptischeren Einstellung recht behalten wird. Doch
nun zu den Fahrzeug-Neuheiten:

Mit b derer gtuung haben wir das Erschei-
nen des V 100-Modells begriiBt (Titelbild und Abb, 229),
das zwar — ebenso wie das groBe Vorbild — nicht
besonders schmuck oder interessant wirkt, aber (wie
wir in der Bauanleitung in den Heften 15 und 16/XV
bereits ausgefilhrt haben) in Kiirze die deutschen
Bahnhéfe und Strecken als ,Médchen fiir alles” Uber-
schwemmen wird. AuBerdem wurde es bei unserer
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A Abb. 235.

Eine Zuggarnitur

never Hochofenschlacken-

wagen mit abroll- und kippbaren Be-

héltern. — Abb. 236. Die Pfanne dieses eben-

falls neuen Roheisenwagens ist nicht nur kippbar,
sondern auch noch zum Abheben.

Wounschaktion in der Kaiegorie ,Dieselloks” von iiber
38 */o gewiinscht. Das Modell ist jedenfalls gut detail-
liert und wirkt ebenso kraftvoll wie sein Vorbild. Die
Stirnlampen sind nicht mit Wechsellicht ausgeriistet,
sondern brennen — entsprechend den Gepflogenheiten
im Rangierbetrieb — gleichzeitig. Wir werden zur ge-
gebenen Zeit jedoch evil. aufzeigen, wie man diesem
Umstand — evtl. durch Einbau von Selenzellen - be-
gegnen kann.

Die E 94 ist eigentlich nicht neu, sondern erhielt nur
ein neues Fahrwerk., Ahnliches gilt fiir die E 10, die

Abb. 238. Dieses maf3-
stabgerechte ~ Modell
des alten preuflischen
B4yPr11a ist mit seinen,
feinen, braunen Fen-
sterrahmen, den ver-
glasten Oberlichtfen-
stern, den weitgehend
nachgebildeten  Stirn-
wdnden, der Innenein-
richtung und weiteren
Feinheiten tatsdchlich
das kompletteste und
beste Modefl der auf
dem Markt befindli-
chen Fabrikate gleichen
Typs!

234

das Gehduse der E 40 in Blau verpaBt bekam. Dar-
iber hinaus fiir das neue Zweischienen-System erhilt-
lich: die E 50, die Schweizer Ellok Ae 4/4 in Griin und
Braun und die Tenderlok der BR 80. Weitere sollen
folgen, u. a. auch die 5 3/6

Abb. 237. Das Modell des guten
alten preuflischen D-Zug-Pack-
wagens PwdiPr04a ist ebenfalls
mit viel Liebe, Sorgfalt und Mo-
dellbahnverstdndnis  geschaffen
worden. Davon zeugt nicht nur
die fein-plastische Ausfihrung,
sondern auch ein netter kleiner
.Gag”: Damit man nach dem
Offnen der (sehr dinnen!) Schie-
betiiren nicht den eisernen Bal-
lastblock zu sehen bekommt,
wird dieser durch Kistenattrap-
pen verdeckt.

Die Pufferbohlen sind [wie bei
sdmtlichen langen Wagenmodel-
len) seitlich verschiebbar.




An dieser Stelle gleich noch ein wichtiger Hinweis:
Die Zweischienen-Lokmodelle sind von Grund auf
nevkonstruiert, so daB die bisherigen Dreischienen-
Triebfahrzeuge nicht so ohne weiteres fiir das Zwei-
schienen-System umgebaut werden kdnnen! Interes-
senten werden die Hilfe einer der speziellen Umbau-
werkstétten in Anspruch nehmen missen: die Trix-
Werke miissen ein solches Ansinnen (da nicht dafiir
eingerichtet) ablehnen! Anfragen daher zwecklos!

Sehr beachtlich ist das Programm der Wagen-Neu-
heiten. Auch diese sind fiir beide Systeme erhéltlich.
Besonders hervorzuheben sind die dreiachsigen Um-
bauwagen (ABdyg, B3yg und BPwilyg), um die wir
bekanntlich jahrelang , gekéimpft’ haben und die nun
auch im Trix-Wagenpark gliicklicherweise enthalten
sind (Abb. 230 und 231). AuBerdem weisen nicht nur
diese drei Wagenmodelle, sondern séimtliche neuen
Personenwagen die passende Inneneinrichtung auf!
(Leider 1&Bt sich diese nicht in den frilheren Modellen
unterbringen!) Sémtliche Personenwagen sind mit un-
sichtbarem Eisenballast ausgelegt, was den Modellen
die ndtige Laufschwere und -ruhe vermittelt.

Ergdnzt werden die Dreiachser durch drei vierach-
sige Umbauwagen (ABdyge, Bdyge und BPwdyge),

Mg L ST

deren Fehlen wir ebenfalls schon lunge moniert hat-
ten (und von denen wenigstens eine Type einst-
mals als Kitmaster-Modell auf dem Markt gewesen
war). Die plastische Ausfiihrung ist ebenfalls ge-
wohnte Trix-Qualitét und auch diese Modelle weisen
auBer der Inneneinrichtung einen genau dosierten
Eisenballast auf. Die Anbringung der Innenbeleuch-
tung Nr. 6634 ist ohne weiteres mdglich.

Unsere ,Ahnung” hatte uns nicht getduscht: Der
«fillige” Steuerwagen (mit automatisch wechselnder,
vorbildgerechter 5-Lampen-Front-Beleuchtung) ist er-
schienen und zwar als Modell des BPwdnf (der in
natura mit nichtrostendem Stahlblech verkleidet ist).
Obwohl auch dieses Trix-Modell aus Kunststoff be-
steht, wirkt das aufgedruckte Pfauenaugenmuster téu-
schend echt und straft unsere im letztjdhrigen Messe-
bericht an anderer Stelle gemachte skeptische Be-
merkung geradezu Ligen! Gar manchem Modell-
Bahner, der noch neidvoll auf das in Heft 3/XVI vor-
gefiihrte Steuverwagen-Modell des Herrn Lehmann
schielte, wird ein Stein vom Herzen fallen, daB auch
diese Bastelei hinfédllig geworden ist und er fir seine
Wendezug-Einheit endlich einen vorbildgerechten
Steverwogen zur Verfigung hat! Vor lavter Freude

Abb. 239.

BOEBEE I

-

Abb, 239 und 241, Bei den drei
4yge - Umbauwagen - Mode!len
mit der ungemein weitgehend
detaillierten Unterseite (ein-
schlieBlich Druckluft- und Elek-
troleitungen!) ist eigentlich nur
die Ubliche, wenn auch gering-
figige Verkirzung zu bean-
standen (19,4 statt wenigstens
21,5 cm), doch wollen wir
(noch) nicht pépstlicher sein
als der Papst.

<« Abb. 240. Blick auf die Innenzinrich-
tung des B4yge (Abb. 239). Der Ver-
steifungsstdg ist nicht heraus-
nehmbar, aber offenbar

bereits zur Anbringung
einer Beleuchtungs-

. einrichtung vor-
bereitet,

Abb. 241.
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hétten wir nun fast vergessen, auf die beiden zuge-
hérigen Modelle hinzuweisen, den AB4n sowie den
Bdn. DaB auch diese Wagentypen nur 23,5 ¢cm lang
sind, ist bedaverlich, muB aber wohl in Bezug auf
die iiblichen kleinen Gleisradien halt noch hinge-
nommen werden, zumal auch die D-Zugwagen ande-
rer Fabrikate, einschlieBlich der neuen Rheingold-
wagen-Modelle — leider, leider! — ungefdhr gleich
lang (besser gesagt: gleich kurz) sind.

Um der 5 3/6 besser passende Gefiihrten beizustel-
len, bringt Trix drei ,alte (und altbekannte) PreuBen”
heraus, sehr gut und feinplastisch detailliert (Abb.
238) und mit Inneneinrichtung versehen. Der Pack-
wagen hat ausnehmend diinne Schiebetiiren (ca. 0,5
mm stark), die beim Offnen den Blick auf zwei Kisten
freigehen, die ihrerseits den dahinterliegenden Bal-
lastblock verdecken (Abb., 237). Der dritte dieser
Serie, ein MITROPA-Speisewagen mit holzverschalten
Waénden (ein WR4i) ist ebenfalls gut geraten.

In Abb. 235 und 236 stellen wir lhnen die zwei
neuen Spezialwagenmodelle vor: einen Jiinkerather-
Roheisenwagen (Abb. 236) sowie einige Hochofen-
schlackenwagen der gleichen Maschinenfabrik (Abb.
235), die zwar nicht gerade populidr sein werden,
aber durch ihre saubere Modeﬁcusliﬁhrung sofort fiir
sich einnehmen. Was sonst noch an_Giiter- und Per-
sonenwagen fiir das Zweischienen-System erhdltlich
ist, wollen Interessenten bitte dem neven Katalog
entnehmen. Nur soviel: Es sind allein 21 der wichtig-
sten Giiterwagen, die von vornherein interessante
Zugbildungen gewiihrleisten.

Die Motorisierung der Minitrix-Triebfahrzeuge wiire
seinerzeit eine kleine technische Sensation gewesen,
heute wird sie fast als selbstverstindlich hingenom-
men oder mit Verwunderung, daB sie erst jetzt er-
folgt. Bewunderung verdient allerdings der kleine
12 V-Gleichstrommotor, der im kaum merklich abge-
dnderten Fihrerhaus der bisherigen Minitrix-T 3 un-
tergebracht ist und bereits seit ldngerem auf Herz und
Nieren erprobt sein soll, um ,Damischen Mess-
methoden” von vornherein zu begegnen. Uber dieses
Motarchen wird sicher noch einiges zu sagen sein,
ebenso iiber das 9-mm-Minitrix-Sortiment im MaBstab
1:160, sobald einige handfeste Muster zur Verfi-

Abb. 242,
Einer der neu-
en Schalter,
die wie die
bisherigen an-
einanderge-
steckt werden
kénnen, eben-
falls bereits
dauererprobt.

stehen. An Hand der ersten Messemuster ein

gun
l.lmg! abzugeben, wire verfrilht und ist auch schlecht
méglich, da erstens nur ein poar gerade und ge-
bogene Gleise verlegt waren und das gezeigte Hand-
muster des bayr. Personenwagens Cibay 95 (aus Heft
13/XV) dem bayr. Personenwagen Clbay 92/21 (Heft

14/XV) Platz machen wird. Als Packwagen ist der
PwPostLi Bay 00 (Heft 10/XV) vorgesehen. Auf jeden
Fall sollen die Fahrzeuge auch auf den Arnold-Glei-
sen und -Weichen laufen kdnnen, wie auch die Gleise
(s. a. Abb. 168 5. 211) mit jenen kombinierbar sein
werden. Unserer diesbeziiglichen Bitte in Heft 2/XVI,
S. 56, scheint man bei Trix durchaus entsprechen zu
wollen. — Wie gesagt: sobald Greifbares vorliegt,
werden wir die Trix-N-Bahn nochmals einer ein-
gehenden Wiirdigung unterziehen.

Doch nochmals zuriick zum HO-Programm. Die bis-
herigen Schalter werden in Kiirze neuen weichen
(Abb. 242). Es gibt sie als einfache Umschalter sowie
(in gleicher GuBeren Form) als Schalter mit Druck-

Abb. 243. Die Minitrix-T 3 (Baugréfe N) mit einigen
bayr. Personenwagen, die aber z. T. — die beiden
letzten — nicht mehr zutreffend sind, sondern dem
CLbay92/21 aus Heft 14/XV weichen (s. a. Berichtstext).
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Links und rechts neve HO-

Spielwaren und Modelle
Friedr. Poppitz K.G.

3579 Neukirchen

Krs. Ziegenhain/Kass.

> Abb. 246. Die sog. Brettmihle mit richtig flieflen-
dem Wasser und eingebauter Pumpe.

Abb. 247, Backstein-Villa mit modernem Kamin und

Swimming-Pool.

Siedlungshduser, das rechte in Klin-
ker-Manier. (Allerdings kénnten die
Kiinker etwas kleiner sein.) Mitte:
Ein ldndliches Haus mit unterschléch-
tigem Wasserrad.

Abb. 245. Kleinbekohlungsanlage mit
zwei sehr gerdumigen (hohen) Koh-
lenbansen und Drehkran. Hinten
links_modernes Landbahnhofsgebdu-
de ,Ostheim”,

Das Neuheiten-Programm war in diesem Jahr im
wesentlichen auf das HO-Sortiment beschrinkt, aus
dem zuniichst eine kleine Bekohlungsanlage genannt
sei (Abb. 245). Als Bausalz kostet die ganze Anlage
2,95 DM und fertig montiert 4,75 DM. In bereits be-

kannter Manier hat Vau-Pe bei seiner Mihle den
Wasserumlauf ?elaslz Unter dem Gebdude und dem
angesetzten Geléindeteil befindet sich ein flacher Be-
hilter aus Plostik, der das iiber das Miihirad herab-
flieBende Wasser auffingt und dem Saugstutzen
einer eingebauten Pumpe zuleitet, die den Wasser-
kreislauf in Gang hélt. Die Pumpe kann mit 12-18
Volt betrieben werden. Der Preis als Bausatz 11,50
DM und fertig montiert 19,50 DM. Ein kleiner Wirt-
schaftswunder-Bungalow mit stilgerechtem Swimming-
Pool kostet als Bausatz 3,50 DM und fertig montiert
5,75 DM. Daneben entstanden seit dem letzten Jahr
eine Serie kleinerer Wohnhduser in Klinker-,,Bau-
weise” bzw. mit Wandpuiz, sowie einige Bahnhéfe,
darunter auch einer in typisch oberbayerischem Stil.

knopf-Charakter und zusiitzlichem Dauerkontakt, Der
(regelbare) Bremswiderstand ist nunmehr fir 2 Watt
ausgelegt. Und zum guten SchluB: Die Trix-Signale
sind ab jetzt solo erhdltlich (also ohne obligatori-
sches Gleisstiick).

So groB auch das Trix-Programm ist, so bestehen
dennoch Aussichten auf bnldige Verwirklichung. Wir
konnten uns iiberzeugen, daB ein groBer Teil der

Neuheiten bereits serienfertig ist, vermutlich sogar
schon seit lidngerer Zeit und evtl. nur im Hinblick
auf die Programmumstellung zuriickgehalten wurde.
— Bis_zum Herbst sollen jedenfalls auch die wichtig-
sten Zweischienen-Nevheiten lieferbar sein, Allzu un-
geduldige Interessenten brauchen also nicht zu ver-
zweifeln oder gar gleich die Flinte ins Getreide
zu werfen!

237




Wiking - Modellbau

Berlin-Lichterfelde

18 neuve Fahrzeugmodelle in der bekannt guten
Ausfiilhrung fanden so schnell Anklang, daB einige
von ihnen schon verschwunden waren, kaum daB man
den Stand einige Stunden gedffnet hatte. Das diirfte
fir sich sprechen (aber keineswegs fir die ,Moral”
gewisser Messebesucher)! Aus der Neuheiten-Serie
haben wir auch diesmal wieder nur einige wenige
Rosinen herauspicken kdnnen: den Betonmischer (der
in Abb. 252 gerade seinen Trommelinhalt in den Auto-
schiitter entleert), den rassigen Sportwagen Jaguar E,
den Omnibus mit detaillierter Unterseite, Innenein-
richtung und Rddern mit eingelegter und farbig ab-
gesetzter Radkappe, sowie den Gepicktriager mit sei-
nem Handkarren. Neben den Fahrzeugmodellen

wurde das Ladequt durch einen Satz Kabeltrommeln
(vier Stiick als Bausatz) ergénzt.

A Abb. 251.
Mixer auf ,Selbstfahriaofette”. — Abb. 252,
Mixer bei der Entladung in den gleichfalls
Auto-Schistter (Schitte beweglich).

Magirus LKW mit Ladekran und Beton-

Beton-
neuen

| Abb. 248. Drei der neuen
Wiking - Nutzfahrzeuge”

4 (v. I. n. r.): Handkarren
mit Gepédck und ,Schie-
ber”,  Deutz-Schlepper,
Komunal-Unimog mit
Schneepflug, Pulver-
Léschfahrzeug (Unimog-
Version).

Abb. 250. Bussing-Trambus Typ .Senator” mit Innen-
einrichtung, Radkoppen und detailliert. Unteransicht.

Das Messetreffen Hannover

veranstaltet vom MEC Hannover fiir alle
Modelleisenbahner und Eisenbahnfreunde

findet wieder im Kinstlerhaus, Sophienstrafie (5 Min. vom Hbf.) statt, und zwar am Sonnabend, dem
2. Mai 1964, um 20.00 Uhr. Freunde und Gdste — auch Angehérige — werden hiermit herzlichst ein-

geladen. Bitte bringen Sie Modelle mit! Versuchsstrecke vorhanden!

MEC Hannover e. V.
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Das 1963 begonnene Programm romantischer Bau-
lichkeiten wird in konsequenter Weise forigesetzt
und zwar mit dem ,Stadttor mit Haus an der Mauer”
(Abb, 255) — das alte Stadttor ist auch einzeln, aber
nur im Bausatz erhiiltlich - und dem ,alten Hand-
werkshaus (Abb. 255 links, sowie Abb. 256), dessen
Fachwerkwéinde etwas schiefwinklig zueinander ste-
hen und das augenscheinlich einem bestehenden Vor-
bild nachgestaltet zu sein scheint. GewiB wissen wir
es beim alten ,Férsterhaus” (Abb. 253 und 254), das
im GroBen in Nirtingen steht und mit Kennerblick
ausgewihlt worden ist. Wir zeigen es bewuBt und
gern von zwei Seiten, damit Sie sich besser ein Bild
von den Details dieses wirkungsvollen Geb&udes ma-

2

DY

Spielwarenfabrik E. Miller KG
AichschieB/EBlingen

Abb, 253 und 254. Ein interessantes Vorbild und da-
durch ein wundervolles Modell: das sog. ,alte Haus
mit Holzbalken” nach einem Nirtinger Bauwerk.

<4 Abb. 255. ,Stadttor mit Haus an der Mauer”,

Abb. 256. Das alte Handwerkshaus mit Fachwerk,
schiefwinkligen Wénden und vorspringenden Etagen.




Abb. 257. ,Der Blick in die Ferne...” (auf Schlof
Lichtenstein) gilt abschlieBend auch im Hinblick auf
die Spielwarenfachmesse 1965 . ..

chen kénnen. Sie kénnen es im Rohmen einer mittel-
alterlichen romantischen Kleinstadt als ,altes Haus
mit Holzbalken” (Katalog-Bezeichnung) aufstellen
oder als ,altes Férsterhaus mit Hochstand und Futter-
krippe” erwerben, das Sie aber in diesem Fall selbst

bauen miissen (Bausatz 5,20 DM). Einzeln
fir sich aufgestellt und richtig placiert wird es auf
so gut wie |ede Anlage passen, gleich welche Stil-
richtung man bevorzugt. Wohl jede Stadtverwaltung
wiirde ein @hnliches Geb&ude unter Denkmalschutz
stellen und ouch inmitten moderner Gebéude zu er-
halten trachten.

wHoch droob’'n auf dem Berg...” prangt ,SchloB
Lichtenstein” (Abb. 257), fiir Anlagen kleiner und
kleinster Spurweiten gedacht, zugleich aber auch als
wirkungsvolle Krénung groBerer HO-Hintergrund-
berge zu verwenden. Das Vorbild steht siidéstlich von
Reutlingen/Wiirtt, auf der Schwiibischen Alb.

Erstmalig im Wiad-Sortiment: fertige Geléinde-
stiicke mit verschiedenen Motiven, das bewuBte For-
sterhaus auf gréBerem Geléindestick (mit Steg iiber
kleinen Bach, Fichte, Hochstand, Wildfutterstelle,
Jdger, Rehen usw.), sowie Geltiindebaumaterial (be-
flockte Gelténdematten, Korkfelsen u. dgl.).

Uber die neuen Wiad-AutostraBen brauchen wir
keine weiteren Worte verlieren. Es handelt sich um
das Heras-System, trotz der geschmackvolleren Wiad-
Verpackungen und der neuen Bezeichnung.

SchluBwort

Nun, was sagen Sie zu dem diesjdhrigen Riesen-
angebot an Neuheiten? Ich meine, wir kénnen alle
zufrieden sein und den Firmen Dank und Anerken-
nung zollen! Und weil es uns nun mal SpaB macht
zu liberpriifen, inwieweit MIBA-Anregungen und -Vor-
schldge auf fruchtbaren Boden fallen, wollen wir auch
dieses Jahr eine abschlieBende Ubersicht bringen.
Diesmal fanden gut 25 Anregungen ihre Verwirk-
lichung (1963 = 15, 1962 = 11], In willkiirlicher Rei-
henfolge sind dies:

Die ,70” von Fleischmann (die wir schon seit ge-
raumer Zeit zv ,forcieren” versuchten), der gemischte
Pack-Postwagen PwPostdii28 von Arnold (ebenfalls
eines unserer Lieblingskinder), vierachsige Umbau-
wagen (Arnold und Trix), Bahndienstwagen (Arnold
und Liliput), Oberleitung mit Zick-Zack-Fahrdraht-
Verspannung [Arnold}, Signuluuslager und -Briicke

raun und Conrad), Id-Timer-Stationsgebdude
Vollmer), Wohnblocks (Kibri), Parallelgurt-Briicke
fiir schragen Einbau ‘Kibri]. Mirklin'sche Wagenmeo-
delle aus Kunststoff, Marklin-Schaltgleise, ,einge-
schotterter” Weichenantrieb (Mérklin), Krouss-Maffei-
ML 4000 (Rivarossi), BR 84 (Hruska), BR 85 (Rokal),
V100 (Trix), S!euemugan (Trix), bayr. Nebenbahn-
wagen (Minitrix), preuB. Nebenbahnwagen (Arnold),
stilistisch einheitliche Stadtbauten (Kibri und Wiad,
in gewissem Sinn auch Vollmer, Arnold und Busch),
vorbildgerechtere Wagenbeleuchtung (Mérklin), Per-
sonenwagen mit Inneneinrichtung (neben bereits be-
kannten Fabrikaten nunmehr auch Trix) und die Mo-
torisierung der Minitrix-Fahrzeuge.

Sollte auch die eine oder andere Neuerscheinung
bereits in Angriff genommen worden sein, bevor die
Anregung in der MIBA erschien (die Aufstellung ist
schlieBlich mehr eine kleine Ubersichtshilanz des Er-
reichten), so kann die Ubereinstimmung zumindest
als Bestatigung dafiir angesehen werden, daB sowohl
Verlag als auch Hersteller ,richtia lagen”.

Giinzlich ijberraschende Neuheiten (im Sinne mei-
ner letztjéhrigen SchluBbemerkung): die Hruska-,84",
die séichsische VT von Piko, die Egger-Feldbahn-
Dampflok, das variable Ausgleichsgleis von Arnold,
der Trolleybus in N-Gr&Be von Eheim und das iibrige
N-Zubeh&r, die Kibri-Behelfsbriicke, die Entiadevor-
richtung nebst zugehdrigen Waggons von Fleisch-
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mann, die verschiedenen Innenbogenweichen, die
ML 4000 von Rivarossi, das Trix-Zweischienen-System,
von der wohl erhofften, aber géinzlich unerwarteten
Fleischmann-,70" ganz abgesehen.

Im Gibrigen werden Sie vielleicht festgestellt haben,
daB wir es nicht nur ~ wie im Vorwort angegeben —
mit 45 Herstellern zu tun hatten, sondern genau ge-
nommen mit 57 Herstellern (bei insgesamt 45 Aus-
stellern)!

So sehr wir alle jedes Jahr mit gespannter Erwar-
tung den Messe-Neuheiten entgegensehen, so sehr
wiire es jedoch zu begriiBen, wenn dieses Programm
zugunsten einer rascheren Auslieferung der Neuhei-
ten etwas begrenzt wiirde! Es wiire doch zu schén (um
waohr zu sein), wenn die Neuheiten ~ wie z. B. bei
Rokal -~ samt und sonders wenige Wochen nach
MesseschluB bereits bei den Fachhé@ndlern ein-
trifen! Die zu lange Wartezeit wirkt einesteils
wzermirbend” auf den Interessenten, zum anderen
sicher umsatzhemmend, weil wohl viele dann gleich
noch die — néchste = neve Messe abwarten wollen,
wenn die Nevuheiten erst zum Jahresende oder
noch spiter auftauchen. AuBerdem wiirde der un-
echte EngpaB um die Weihnachtszeit herum ver-
mieden und die Hersteller kinnten die ruhigeren
Sommermonate sicher nutzbringender verwerten. Die
Hersteller, indest die r ierten, hab es
schlieBlich doch nicht mehr nétig, erst anhand von
Handmustern eine etwaige Nachfrage zu testen. Ein
solches Vorgehen mag man vielleicht noch neuven oder
kleineren Firmen zubilligen, die noch keine festen
oder geniigend groBen Abnehmerkreise haben.

Also, liebe Modellbahn-Industrie:

Nicht zu viele Neuheiten,
dafir moglichst gleich
nach der Messe lieferbar!

Ob's was niitzt? Nun, es sind schon eine Menge
MIBA-Anmgunaen auf fruchtbaren Boden gefallen -
vielleicht (und hoffentlich) auch diese (und sei es auch
nur peu-a-peu)! WeWaW



