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Der Sigualaiislegen

Eine dankbare und nicht zu schwierige Kleinbastelei fiir
Modellbahner aller Systeme.

Lichtsignale haben zwar meist schlankere
Maste als Formsignale, doch kommt es mit-
unter sowohl beim grofien Vorbild als auch
bei der Modellbahn vor, daf3 zwischen zwei
eng benachbarten Gleisen selbst fir die
schmalen Maste der Lichtsignale kein Platz
mehr ist. Leider kann man dann nicht einfach
einen Knoten in die Luft machen und die Si-
gnale daran aufhéngen, sondern es sind
recht standfeste Konstruktionen erforderlich,
die in der Lage sein missen, die doch recht
gewichtigen Lichtsignale samt einigen Mon-
tagearbeitern zu tragen.

Zu diesen Trag-Konstruktionen zdhlen auch
die Signalausleger, die im ,Volksmund”
falschlich auch als Signalbriicken bezeichnet
werden. Das wesentliche Merkmal einer
Bricke ist jedoch, daB3 man auf der einen Seite
‘raufklettert und an der anderen Seite wieder
‘runter; eine Briicke ist also auf beiden Seiten
abgestitzt. Im Gegensatz dazu hat ein Signal-
ausleger nur einen ,Standpunkt”.

-

Selbstverstdandlich gibt es auch Signal-
bricken, doch im allgemeinen nur dort, wo
mehr als zwei oder drei eng nebeneinander-
liegende Gleise signaltechnisch gesichert wer-
den missen. Diese Félle dirften jedoch nicht
allzu hé&ufig sein, zumindest nicht im Bereich
der DB. Im Ausland findet man dagegen ofter
Signalbriicken; England ist ein typisches Bei-
spiel hierfir (wohl bedingt durch die uns
etwas kompliziert anmutenden Signalbilder).

Signalausleger gibt es in den verschieden-
sten Bauformen, je nach Baujahr und értlichen
Gegebenheiten. Friher hat man vorzugsweise
die Gittermast-Bauweise angewendet (zusam-
mengenietete oder -geschweif3te Stahlprofile
kleinerer Abmessungen), wéhrend man heut-
zutage mehr die Vollprofilbauweise (aus
starken Blechen zusammengeschweifite Grof3-
formatprofile sowie Kasten- bzw. Hohlrohr-
profile) oder die Spannbetonbauweise vor-
zieht. Bei diesen neuzeitlichen Bauweisen
ergeben sich demzufolge grofe glatte Fla-

Abb. 1. Der Signalausleger auf der Anlage des Herrn Jue%ers, Wassenberg. Das unter dem Ausleger hin-

1
durchfihrende gleis ist ein Nebengleis;

as dazugehérige

ignal hat einen im Bild nicht sichtbaren Stand-

ort. Beachter Sie bitte, dafl die Durchfahrtshéhe unter dem Ausleger auch dem kommenden Oberleitungs-
betrieb genigen muB3, als dessen Vorbote (und zur Demonstration) die E 63 ins Bild kommt (noch ohne Ober-
leitung). Auch die DB_rechnet bei Neubauten in fast allen Féllen mit einer eventuellen spéteren Elektrifizie-
rung, auch wenn zur Zeit noch nicht abgesehen werden kann, ob und wann diese erfolgt. Man sollte deshalb
auch auf der Modellbahnanlage diese zukunfissichere DB-Planung beriicksichtigen, wenn man moderne Bau-
werke aufstellt. (Foto: F. Jaegers, Wassenberg)
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Abb. 2. Modell-Beispiel fir

einen Signal-Ausleger
dlterer Bauart (Gittermast-Bauweise). Dieses Modell
wurde von Herrn Seifert, Freiburgi. Br. unter Ver-
wendung eines dGlteren Mﬁrklin-FIGgelsiincls gebaut.

Statt des Fligelsignals kénnte man aber auch ein
nach unten héngendes Lichtsignal vorsehen.

chen, die — neben ihrer vorteilhaften Konstruk-
tion — auch dem modernen Geschmack besser
entsprechen.

Signal-Ausleger zdhlen nicht nur zu den
Dingen, die auf Grund ihres Vorhandenseins
bei der grofien Eisenbahn auch auf einer
Modellbahnanlage eine gewisse Daseinsbe-
rechtigung haben, sondern sie gehéren viel-
mehr mit zu den wirkungsvollen Details, die
einer Modellbahn ,Atmosphdre” geben. Da-
rum stellen wir lhnen heute einen Signalaus-
leger vor, den Herr F. Jaegers, Wassenberg,
nach einem DB-Foto fiir seine HO-Anlage ge-
baut hat. Den Fotos und Zeichnungen kén-
nen Sie alle ndheren Einzelheiten Uber die

rundsdtzliche Konstruktion dieses modernen

auwerkes entnehmen. Da man wegen der
zierlichen Gelénder und dem Montage- bzw.
Tragkorb am Ende des Auslegers wohl ohne
Verwendung van feinsten Metallprofilen (Ne-
mec-Profile) nicht auskommen wird, empfiehlt
es sich, das ganze Bauwerk insgesamt aus
Metallprofilen und Blechen herzustellen, denn
die Kombination von glatten Metall- und
Holzfldchen wird bei evtl. nicht ganz sorg-

féltiger Oberfléchenbehandlung auch nach
der Lackierung noch bemerkbar sein. Ob man
die einzelnen Profile und Bleche nun zusam-
menlétet oder mit UHU-plus klebt, bleibe
jedem Uberlassen. Das Léten hat jedoch den
Vorzug, daf’ man schneller zum Ziele kommt
(vorausgesetzt, man kann's), denn man
braucht keine Abbindezeiten wie bei UHU-
plus abzuwarten.

Hinsichtlich der Abmessungen des Auslegers
ist man nicht unbedingt an die Zeichnung ge-
bunden. Er kann durchaus auch etwas lédnger
sein, wenn es die 6rtlichen Verhdlinisse erfor-
dern, so wie es z. B, auf der Anlage des Herrn
Jaeger der Fall ist. Gegebenenfalls besteht
sogar die Méglichkeit, direkt rechts am Mast
einen weiteren Signalkorb an den Ausleger
anzuhdngen, falls auch das unter dem Aus-
leger hindurchfihrende rechte Gleis ein Signal
erhalten mufl. (Allerdings wdére fir diesen
speziellen Fall auch ein vor dem Ausleger auf-
gestelltes ,richtiges” Signal mit Mast usw.
denkbar, denn ein einfacher Mast kann u. U.
billiger sein als ein Ausleger-Korb mit allem
drum und dran.)

Abb. 3. Die filigrane Bauweise des ,dlteren” Signal-
auslegers ist hier deutlicher sichtbar. Die Gitterkon-
struktion entstand aus Nemec-Profilen, dinnem Ms-
Blech und Cu-Draht (fir die Gelédnder). Die einzelnen
Teile wurden teils geldtet, teils mit UHU-plus geklebt.

(Foto gbb. 2 u. 3: Seifert, Freiburg/Brsg.)
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Abb. 4. Zeichnung des Signalauslegers in exakter HO-GréBe. Das Lichtraumprofil (nach NEM 102) fir das
unter dem Ausleger hindurchfihrende Gleis ist eingezeichnet, um lhnen zu zeigen, wie eng es zugehen k a n n.
Bei etwas volumigeren HO-Modellen (z. B. Fleischmann) muft man natiirlich mehr Spiel lassen! Wer Platz hat
oder noch einen zweiten Signalkorb anbringen will, kann den Ausleger noch etwas langer machen. Die Um-
risse der eigentlichen Signale sind gestrichelt gezeichnet, damit die Konstruktion des Korbes deutlicher zu
sehen ist. Aufierdem wirg man — wie im Text erwdhnt — handelsibliche Signale verwenden, deren Mast ent-
sprechend gekirzt wird. (Zeichnungen: MIBA)
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Abb. é. Der Siinul- und Montagekorb aus der Néhe und von der
Rickseite des Auslegers her betrachtet. In Verbindung mit der
Zeichnung Abb. 4 u. 5 dirfte lhnen dieses Bild wohl alles iiber die
Konstruktion des Korbes sagen.

Abb.7. Der Signal-Ausleger, diesmal auBerhalb der Anlage.
Aus 6rtlich bedingten Grinden hat Herr Jaegers den Ausleger-
arm lénger als in der Zeichnung gemacht, und zwar soviel, daf
gf. rechts noch ein zweiter Signalkorb montiert werden kann
| ?wchl in der Absicht, das Signal fir das rechte Gleis ebenfalls
| am Ausleger unterzubringen, falls der weitere Ausbau der An-
L lage dies erfordern sollte].

[ ?Die T3 ist eine kleine MIBA-Kostbarkeit — ein Meisterwerk
der bekannten Modellbaufirma Schnabel!)

o -T-v-—

A Abb. 5. Seitenansicht des
Signalauslegers vom Korb
her gesehen.




Wie aus den vorstehenden Zeilen hervor-
geht — und wie Sie beim Betrachten der Zeich-
nungen sicher bereits selbst festgestellt haben
werden — gilt das Signal am Ausleger in un-
serem Falle nicht fir das unter dem Ausleger
hindurchfihrende Gleis, sondern fir ein links
daneben verlegtes. Man kann natiirlich die

anze Sache auch seitenverkehrt betrachten:

er Auslegerarm ragt dann — in Fahrtrichtung
gesehen — nach rechts heraus und das Signal
gilt fur das unter dem Ausleger hindurchfih-
rende Gleis. Dieser Fall, daf3 links neben dem
Gleis — im Zwischenraum zum Nachbargleis! —
genugend Platz fir den doch recht kréftigen
LStandfu3” des Signal-Auslegers vorhanden
ist, rechts neben dem Gleis dagegen kein
Platz fir einen schlanken Mast, dirfte GuBBerst
selten vorkommen. Diese Méglichkeit wurde
deshalb von uns auch nur der Vollstdndigkeit
halber erwdhnt.

In den Zeichnungen Abb. 4 u.5 ist das eigent-

liche Signal nur gestrichelt angedeutet, weil
hier alle méglichen Signalkombinationen vor-
handen sein kénnen und weil man wohl der
Einfachheit halber sich nicht erst mit der An-
fertigung eines entsprechenden Signales ab-
plagen, sondern eines der handelsiblichen
Lichtsignale verwenden wird; dessen Mast
schneidet man auf die benétigte Lénge ab
und befestigt ihn mit einem abgebogenen
Profilstick am Signalkorb (wie in Abb.5 ge-
strichelt angedeutet).

Der Original-Ausleger ist hellgrau gestri-
chen. Zur Auflockerung der Anlage kann man
aber vortéduschen, dafl der Signalausleger ge-
rade eben erst aufgestellt wurde und ihn des-
halb mennigrot (Rostschutzfarbe) anpinseln
oder besser spritzen. Wer diesen Eindruck
noch verstdrken will, der postiere auf oder
am Ausleger ein paar Anstreicher, die gerade
Tnitl)dem hellgraven Anstrich beginnen (wol-
enl).

Spurweite 9mm
MaBstab 1:160

bestehenden Arnold-Bahn.

Baugrof3e N!

Wie wir soeben erfahren haben, hat der Normenaus-
schufl des MOROP (Modellbahnverband Europa) be-
schlossen, als NenngréBenbezeichnung (= Baugréfien-
bezeichnung) den Buchstaben N zu wdhlen, und als
Umrechnungsfaktor 1 :160, basierend auf der bereits
Dieser Beschluf3
gruflen, denn er trdgt vorhandenen Gegebenheiten

Rechnung. Unabhéngig davon hatten wir uns ebenfalls bereits Gedanken iber eine ab-
gekirzte Bezeichnung fir die 9-mm-Bahn gemacht und auf Grund des wahrhaft inter-
nationalen ,N” am Anfang des Zahlwortes ,neun” ebenfalls diesen Buchstaben gewdhlt.
So bleibt denn nur noch zu hoffen, daf} sich evtl. weitere N-Bahn-Hersteller einer freien
Austauschbarkeit mit der Arnold-Bahn nicht verschlieffen, damit éhnliche Mifistdnde wie
bei den HO-Sortimenten von vornherein vermieden werden!

Deutsch = npeun
Englisch = nine
Franzésisch = neuf
Spanisch = nueve
Italienisch = nove
ist zu be- schwedisch = nio

UBERTAGE

Modellbahn

Modellbahner sind meist ruhelose Leule.
Deshalb werden Modellbahn-Anlagen auch
selten fertig. Wenn sie es aber doch mal wer-
den, dann sucht der stolze Erbauer nach weile-
rem Beldligunygsfeld. Herr Doérr aus Welzlar
fand es unter seiner Anlage: Auf dem
»Oberdeck” war schon ein Bergwerk vorhanden
(s. a. Heft 13/XV, 8. 574); er ,verlingerte” die-
ses nach unten und es entslanden Férderschacht
und Querstollen. Letztere sind ,fachgerecht”

i g

UNTERTAGE

mit Stempeln aus Plastikresten und Holzleist-
chen abgestiitzl, und eine ganze Anzahl Berg-
leute rackern sich ab, das imagindre ,schwarze
Gold” zu bergen und in die von Herrn Dérr
selbsigebastelten Grubenhunde zu verladen.
Mit einem unterirdischen ,Modell-Gruben-
bahn-System” werden diese dann zum Férder-
schacht gebracht, dessen Foérderkérbe durch
einen urspriinglich fiir eine Seilbahn bestimm-
ten Motor auf und ab bewegt werden.

Abb. 1. Gesamtibersicht Uber das koms:llene Modell-Bauwerk iber- und untertage. Im oberen Quer- ’

stollen eine Arnold-V 200 (BaugréfBe N
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als Gruben-Diesel-Lok.
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Abb. 2. Im Vergleich zu den in Heft 13/XV, S. 537 ff. abgebildeten Fotos hat Herr Dérr seine Anlage wesent-
lich erweitert und cusgebaut. Aus dem Iondlnchen ldyl? ist ein geschdftiger Kleinstadi-Bahnhof geworden,
gewissermafien ein Pendant zur Situation im GroBlen: Industrie und Sh:ldgte dehnen sich immer weiter aus
und beanspruchen immer mehr des urspriinglichen Agrarlandes. Im Zuge der Erweiterung seiner Anlage mufite
Herr Dé&rr dieses ,Vorbild” praktisch nachahmen, jedoch mit dem Unterschied, dafi es dem Gesamteindruck
seiner Anlage zum Vorteile gereichte, wéhrend man das von der ,Natur” nicht immer sagen kann.

Abb. 3. Diese Ausschnitt-Vergréferung zeigt deutlich, mit welch’ liebevoller Detailarbeit Herr Dérr sein
Bergwerk gebastelt hat. Die Stollen kénnen Gbrigens auch beleuchtet werden, insbesondere die ,Arbeits-
pldtze”, so dafl sich ein recht stimmungsvolles Bild ergeben dirfte.
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Abb. 4. Es ist zu hoffen, daB die in ihre Arbeit vertieften Kumpels bereits bemerkt haben,
daB einer der Stitzbalken geknickt ist, auf daf ihnen nicht selbst der Hals geknickt wird,
falls das hangende Gestein weiter in Bewegung gerdt. Trotzdem: der geknickte Stitzbalken
ist ein kleines Steinchen im Mosaik der Details.

Abb. 5. Die Eckanlage des Herrn Dérr. Links das Industriewerk, das inzwischen wieder seiner winterlichen
Umhillung (Abb. 1) entkleidet wurde: Der ,Ata”-Schnee verschwand ,schmelzend” im Staubsauger. — Unein-
geweihte Besucher werden hinter dem Vorhang koum das Bergwerk von Abb. 1 vermuten; als besonderer
LKniller” wird es bei einer Vorfihrung im geeigneten Zeitpunkt enthiillt. Rechts ist der erweiterte Anlagenteil
mit dem neuen Bohnhof zu sehen. Das Gleisbildstellwerk ist transportabel und kann bei Betriebsruhe unter
der Anlage verstaut werden. Das Telefon dient als ,ablenkendes Moment”, damit Herr Dérr senior vom ,mit-
spielenden” Junior nicht zu stark abgelenkt wird.
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Zu unserer Bauzeich-
nung in Heft 1/XVI

Die preuBische S9- mit ,Dekolleté”

Auch die Dampilokomotive ist von ,Mode-Einfliissen” nicht verschont geblieben, wie dieses
Bild zeigl. Es handelt sich um die im vorigen Heil erwihnte Schwestermaschine der 2'B 2'-Schnell-
fahrlokomotive S 9 mil nur teilweiser Verkleidung. Irgendwie wirkt diese Maschine sogar noch
interessanter als der vollverkleidete ,Mé&belwagen®. Letzterer wurde ja librigens spdter auch
leilweise seiner Millelverkleidung beraubt und diirfte dann seiner ,Schwesler” sehr dhnlich
gesehen haben.

Wenn man von Mode spricht, dann denk! man doch gemeinhin auch sofort an Paris und Frank-
reich. Das trifft in diesem Fall sogar auch auf die Eisenbahn zu, denn die ,Mode” des Stirnfiihrer-
standes kommt ebenialls aus Frankreich und wurde dort von einem gewissen Herrn Thuille

kreiert. Unbekannt ist jedoch, ob die Herren Dior und Co. Nachfahren dieses Lokomotiv-

Carrosiers sind . . . .
{

(Werkfoto: Henschel)

!'(‘-'- / / i :|
Thema mit Verwechslungen

Zweischienen- Dreischienen- Dreischienen-
Zweileiter Zweileiter Dreileiter

Die Tatsache, daf immer wieder und immer
noch — sogar von technisch gebildeten Modell-
bahnern (von ,DM” ganz zu schweigen!) —
die o. a. Begriffe durcheinander geworfen
werden, ist Anlaf, wieder einmal diese Be-
griffe zu kldren. Packen wir das Thema dies-
mal von einer anderen Seite an. Vielleicht
hilft's etwas!

~ 1.Grundsatz: Schienen sind nicht
gleichbedeutend mit Leitern*). Schienen sind
~Mechanik” — Leiter sind ,Elektrik”! Aber:
Schienen k&énnen als elekirische Leiter ver-
wendet werden!

2. Grundsatz: Ein Gleis besteht grund-
satzlich aus mindestens zwei Schienen. Diese
werden mechanisch von Fahrzeugteilen (Ré&-
dern) berihrt. Berihren weitere Fahrzeugteile
wdhrend der Fahrt davernd weitere orts-

*) .Leiter” im elektrotechnischen Sinne: sie leiten
den elektrischen Strom.
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feste mechanische Teile, so werden diese
sinngemdfl ebenfalls zu ,Schienen”, auch
wenn sie im allgemeinen Sprachgebrauch
anders benannt werden: z. B. Oberleitung (1),
Seitenschiene (S-Bahn), Mittelschiene (dlteres
Marklin-Gleis, Trix-Gleis) und Punktkontakte
(neuveres Mdérklin-Gleis).

3. Grundsatz: Zu einem Stromkreis
gehéren zwei Leiter: ein Hin-Leiter und ein
Rick-Leiter. Mehrere Stromkreise kénnen
einen Leiter gemeinsam haben, wodurch
dieser zum ,gemeinsamen Rickleiter” wird
(z. B. eine der Schienen des Fleischmann-Glei-
ses oder die Aufienschienen des Marklin-
Gleises, wenn eine ,echte” Oberleitung vor-
gesehen wird).

4. Grundsatz: Sind mehrere mechani-
sche, aber als Leiter verwendete Schienen
elektrisch so miteinander verbunden, daf kein
Spannungsunterschied zwischen ihnen besteht,
so gelten sie als einziger Leiter (z. B. die bei-
den Fahr-Schienen beim Mérklin-Gleis)!



5. Grundsatz: Sind Schienen - im
wirklichen und (bertragenen Sinn — vonein-
ander isoliert, so kann jede fir sich als Leiter
verwendet werden.

Nachdem also sowohl das Fleischmann-
Gleis als auch das Méarklin-Gleis elektrotech-
nisch als Zwei-Leitergleis anzusprechen sind,
ist die von uns stets gebrauchte Kennzeich-
nung ,Zweischienen-Zweileiter” (fur Fleisch-
mann usw.) und ,Dreischienen-Zweileiter” (fur
Marklin) zwingend notwendig, um Mif3ver-
stdndnissen vorzubeugen bzw. die Dinge beim
richtigen Namen zu nennen.

Diese ,Grundsdtze” mdgen zwar etwas ge-
schwollen und schulmeisterlich klingen — Sie
brauchen sie aber trotzdem nicht auswendig
zu lernen! Statt dessen préigen Sie sich bitte —
falls Uberhaupt noch notwendig — die drei
Abbildungen ein, die die grundsatzlichen Un-
terschiede der wichtigsten Modellbahn- Syste-
me symbolisieren. Es sind zwar noch weitere
Kombinationen méglich, doch wirde deren
Erlduterung hier nur verwirren; drum seien sie
lhrer Kombinationsgabe als Zeitvertreib und
Gedankentraining Uberlassen (siehe kleinge-
druckte Ergénzung am Schluf3)!

2

Abb. 1. Zwei voneinander isolierte Schienen
nebst zugehérigen zwei Stromzuleitungen
(Leiter), also ein Z w e i schienen-Z w e i leiter-
System. Beispiele: Arnold, Egger, Fleisch-
mann, Hamo, Liliput, Peco, Piko, Rivarossi,
Rokal, Tenshodo, Zeuke usw.

7

Abb. 2. Drei Schienen (zwei Auf3enschienen,
die elektrisch miteinander verbunden sind, so-
wie eine Mittelschiene, die jedoch ebensogut
aus Punktkontakten bestehen oder in Form
einer Oberleitung oder Seitenschiene vorhan-
den sein kann) nebst zwei vom Fahrpult
kommenden Zuleitungen, also ein Drei-
schienen-Z w e i leiter-System (und kein Drei-
leiter, wie ,DM" angibt). Beispiel: Mérklin.

AN
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Abb. 3. Wieder drei Schienen, aber alle drei
voneinander elektrisch isoliert; dazu von den
Fahrpulten kommend zu jeder Schiene eine
Zuleitung, insgesamt folglich drei; also ein
Dreischienen-Dr e i leiter-System. Markan-
tes Beispiel: Trix.

Figt man den Zweischienen-Zweileiter-Glei-
sen ?noch Abb. 1) die Oberleitung als dritte,
elektrisch getrennte ,Schiene” (Leiter) hinzu,
so ergibt sich wiederum ein Dreischienen-
Dreileiter-System (Abb. 3}, das ebenfalls (wie
das Original ,Trix"“-System) ein zweites Fahr-
pult erheischt.

Aus diesen Tatsachen ergibt sich zur Ermitt-
lung der nétigen Fahrtrafos die 6. Grund-
s atz-Faustformel: Leiterzahl minus 1 = An-
zahl der Fahrpulte.

Beispiele:
2-Leiter (Fleischmann usw., Mérklin) - 1 =

1 Fahrpult,

3-Leiter (Fleischmann und Maérklin mit Ober-

leitung, Trix) — 1 = 2 Fahrpulte,
4-Leiter (Trix mit Oberleitung) = 1 =

3 Fahrpulte.

Als Abschlul fir alle diejenigen, die die Sache
endgiiltig ,kapiert” haben — quasi zur Bestétigung
der errungenen Kenntnisse — noch einige kniftlige
Leiter-Kombinationen: Ein Fleischmunn-G?eis, dessen
Schienen elektrisch miteinander verbunden werden
und das man dann entweder mit Punkt-Kontakten
oder mit einer Oberleitung versieht, wird vom Origi-
nal-Zweischienen-Zweileitergleis zum Dreischienen-
Zweileitergleis, weil es nunmehr — sehr richtig! —
genau dem Mérklin-System entspricht.

Ein Marklin-Gleis, dessen AuBenschienen man
irgendwie voneinander isoliert und auf diese Weise
also drei getrennte Schienen (Leiter) erhdlt, wird da-
durch zum Dreischienen-Dreileiter-System und wirde
dann dem Original-Trix-System entsprechen,

Ein Original-Trix-Gleis, das aufler einer Oberlei-
tung noch eine seitliche Stromschiene & la Berliner
oder Hamburger S-Bahn erhielte, wiirde — nach Adam
Riese und den heute aufgestellten MIBA-Grundsétzen
— zum ... Moment mall ... Finfschienen-Finfleiter-
System und erheischte 4 Fahrpulte, sollen alle 4 Zige
unabhéngig voneinander fahren kénnen. Als gemein-
samer Rickleiter (s. Grundsatz 3) mifite eine der
Fahrschienen fungieren (und zwar auf einer Anlage
selbstverstdndlich stets die gleichel).

Sollten Sie nach diesen letzten Beispielen noch das
Einmaleins beherrschen, diirfen Sie sich gratulieren,
denn dann werden Sie lhr Leben lang Schienen und
Leiter so auseinanderhalten kénnen, wie die Sprossen
einer Hihnerleiter!
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Der richtige
Eindruck
vom D-Zug

Man kann reden, was man will, aber mit
einer reinen Nebenbahn-Modellanlage gibt
sich letzten Endes wohl kein Modellbahner
zufrieden! Irgendwo, irgendwie und irgend-
wann taucht iiberall doch einmal der ,obliga-
torische” Schnellzug auf, sei es als Old-Timer
oder als moderner Triecbwagen oder als Dop-
pelstockzug. Selbst die . Siebeng'scheiten”
vom MIBA-Verlag bilden in dieser Hinsicht
keine Ausnahme (doch gehen sie immerhin
einigermafen fachgerecht vor und machen
sich eine sogenannte Paradestrecke zunutze,
wie sie in der ,Anlagenbroschiire” immer
wieder erwihnt und dargestellt ist).

Nun, ein dahinbrausender D-Zug bietet in
der Tat einen erhebenden Anblick! Leider
geben unsere Miniatur-Schnellziige aber nicht
das im Grofen gewohnte Bild einer geschlos-
senen Zugeinheit ab, sondern sie bestehen

FAILTIENBIAILIGIE

eben nur aus einzelnen, hintereinanderge-
hdngten Wagen, zwischen denen illusions-
zerstorende Liicken klaffen. Es fehlen - zu-
mindest bei den alteren Wagentypen - zwi-
schen den Wagen die altgewohnten Falten-
balgharmonikas, die in natura die Schnellzug-
wagen zu einer einzigen langen Zugeinheit
.zusammenschliefen”, (Die modernen Gum-
miwiilste, die sich iibrigens ebenfalls beriih-
ren, wollen wir einmal aufer acht lassen bzw.
ein andermal .behandeln”.) Gewifs, bei man-
chen Modellen dlterer D-Zug-Wagentypen ist
eine mehr cder minder minutiés ausgefiihrte
starre Faltenbalgimitation vorhanden, aber
die Liicke zwischen den einzelnen Wagen ist
dadurch keineswegs verschwunden. Es wire
wirklich wiinschenswert, wenn die Hersteller
der ostzonalen Firma Schicht nacheifern wiir-
den, die erstmalig bei ihren Doppelstockwa-

Abb. 1. Ein Paar der im Text erwéhnten amerikanischen Faltenbalge zwischen zwei Liliput-Wagen. Driben
Uber dem Teich werden sie ,HO-Diaphragms” genannt (Hersteller: Wright Enterprises). In der Mitte sind die
beiden aneinanderliegenden Blechrahmen erkennbar. Wenn auch die Falten noch etwas grob ausgefallen sind
(im Foto tritt das viel deutlicher in Erscheinung als am Modell), so ist doch der generelle Eindruck der gleiche
wie bei einem ,richtigen” D-Zug.

(Foto: Ertmer, Paderborn)




gen-Modellen vorexerziert hat, wie man dem
Problem ,Elastische Faltenbalge” bestens zu-
leibe riicken kann (s. Abb. 3 u. 4).

Vor einigen Jahren gab es die Rivarossi-
Faltenbalge aus diinnem schwarzem Gummi,
die zwar nicht ganz vorbildgetreu aussahen,
aber immerhin einen guten Kompromif zwi-
schen Modell und Betriebssicherheit darstell-
ten. Leider sind sie nicht mehr erhaltlich und
werden auch nicht mehr gefertigt (hdchstens
.schwarz” von Liebhabern zu Liebhaberprei-
sen erhandelt).

Die Modellbahner brauchen darob aber
nicht zu verzweifeln, denn es gibt nun doch
wieder Lichtblicke. Zufillig entdeckten wir
gelegentlich eines Besuches bei der REPA-Bahn
neuartige Faltenbalge, die sogar in der Mitte
getrennt werden konnen; demzufolge lafit
sich also auch der Zug wieder nach Bedarf
auseinandernehmen. In Abb. 1 sehen Sie ein
solches Faltenbalg-Paar zwischen zwei Lili-
put-Wagen. Die beiden Hilften sind am je-
weiligen Wagen befestigt, wihrend die Stirn-
seiten der Balge einen zierlichen Metallrah-
men mit kleinen angebogenen Nasen haben,
die fiir eine gegenseitige Zentrierung der
Balge sorgen. (Wenn man . auf Draht” ist und
entsprechend flexible Litze hat, kann man
diese Metallrahmen auch als Lichistromkupp-
lung mit heranziehen.)

So schon diese Faltenbalge auch sind, so
haben sie leider doch ein kleines Manko: Da
sie aus den USA stammen, sind sie wegen
des fiir uns recht ungiinstigen Umrechnungs-
kurses und der Zolle etwas teuer; auferdem
miissen sie zur Zeit noch aus der Schweiz be-
zogen werden. Wie wir erfahren haben, sind

jedoch bereits Bestrebungen im Gange, auch
in Deutschland Bezugsquellen zu schaffen
{auf die wir dann selbstverstiandlich noch hin-
weisen werden). Wer es aber eilig hat, wende
sich zunichst an die EME (Einkaufsgenossen-
schaft fiir Modelleisenbahner) Ziirich 6,
Hotzestrafle 6. Der Preis fiir ein Paar betragt
4.10 sfrs, Dazu miissen Sie dann wohl oder
iibel noch die Versandkosten plus 15 % Zoll
rechnen. Billig sind diese Dingerchen also
nicht gerade, aber da man sie ja nur fiir den
D-Zug braucht, muft man sie nicht unbedingt
en gros einkaufen.

Fiir diejenigen aber, die es garnicht lassen
kénnen, Faltenbalge selbst zu basteln, haben
wir am erwihnten Schicht-Doppelstock-Zug
(s. a. Heft 15/XV, S. 656) eine raffinierte Me-
thode entdeckt, die sich ohne weiteres auch
beim Selbstbau der kleineren Faltenbalge fiir
normale D-Zug-Wagen (Ausnahme: Gummi-
wulst der modernen Wagen) oder Triebwagen
anwenden laft. Dabei ist das Prinzip so ein-
fach, daf man sich fast an den Kopf greifen
mochte, weil man nicht schon langst selbst
daraufgekommen ist.

In Abb. 3 zeigen wir Thnen die verbliiffend
echte Wirkung der Faltenbalge am Schicht-
Doppelstock-Zug in einer Ausschnitt-Vergro-
Berung und in Abb. 4 einen auseinandergefal-
teten Faltenbalg. Im Prinzip besteht er aus
zwei leporelloartig, d. h. im Zickzack gefalte-
ten Streifen aus schwarzem Papier, die ent-
sprechend der Form des Faltenbalges gestanzt
sind. Der Trick ist dabei folgender: Der eine
Streifen ist senkrecht gefaltet, der andere
waagrecht. Beide Streifen werden so ineinan-
dergehingt, daP der senkrecht gefaltete Strei-

4 Sen @éckééc}en Cindruck. ..

... machen nicht nur die ,Diaphragms*®, sondern auch Onkel Kuno, seines Zeichens Zugschaliner
(im Packwagen links), und Tante Emma (hinter der ,beschlagenen” Scheibe des dritten Abteilfen-
sters im rechten Wagen), wenigslens was ihre GréBe betrifit, Die normalen H0-Menschlein wirken
ja meist etwas zu gro, wenn man sie in HO-Fahrzeugen postiert, auch dann, wenn man ihnen
z. B. die Beine etwas kiirzt. Dem schariblickenden Folografenauge des obersten Chefs der REPA-
Bahn waren diese MiBverhdltnisse mit der Zeit zu miBlich geworden und so kam er eines Tages
auf die glorreiche Idee, die HO-Menschlein nicht erst in der Kilte des ndchsten Winters zusammen-
schrumpfen zu lassen, sondern g 1 e i ¢ h TT-Minnlein und -Weiblein in die Fahrzeuge einslteigen
zu lassen. Und siehe da, jetzt stimmen die Proportionen schon besser und vor allem Onkel Kuno
kann sich in voller LebensqréBe sehen lassen (lrolz der — konstruktiv bedinglen — zu dicken
FuBbodenbohlen des Packwagens). Und Tante Emma nimm! jetzt nicht mehr formalfiillend das
ganze Fenster fiir sich in Anspruch (ganz rechts), sondern lilit auch eventuelle Milreisende an den
Schonheiten der vorbeifliegenden HO-Natur teilhaben. So lusiwandeln denn auf den Alleen der
REPA-Bahn die normalen Hanuller, wihrend in den Ziigen nur Teteler reisen (womil gewisser-
maBen der ausgleichenden Gerechtigkeit im Hinblick auf die H0-Hduser auf TT-Bahnen — s. Heit
15/XV. S. 658 — geniige getan ist).
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Abb. 2.  Streifenabwicklung
fir einen Faltenbalg in HO-
GroBe. Entlang den ausge-
zogenen Linien aus schwar-
zem Papier (Foto-Einwickel-
Papier) cusschneiden und an
den gestrichelten Linien ent-
sprechend dem strichpunk-
tierten Schema falten.

fen von den waagrechten Falten des anderen
Streifens am Herausrutschen nach oben oder
unten und der waagrecht gefaltete Streifen
von den senkrechten Falten am seitlichen
Herausrutschen gehindert wird. - Das klingt
zwar etwas umstandlich, ist es aber nicht.
Wenn Sie sich zwei solche Streifen zurecht-
schneiden und im Zickzack falten, dann
kommt Ihnen von ganz allein die Erleuchtung,
wie sie ineinandergehingt werden miissen.
In Abb. 2 haben wir zwei solche Sireifen
aufgezeichnet, um Ihnen die Sache etwas
leichter zu machen. Ubertragen Sie diese
Zeichnungen zunichst auf ein Blatt normales
Papier; schneiden Sie dann die Streifen ent-
lang den durchgezogenen Linien aus und fal-
ten Sie diese an den gestrichelten Linien ent-
sprechend dem neben jedem Streifen strich-
punktiert gezeichneten Schema. Legen Sie
dann beide Streifen so nebeneinander auf
den Tisch, daf die in Abb.2 mit 0 bezeich-
neten Kanten bzw. Falze nach oben zeigen.
Dann halten Sie beide Streifen so zusammen,
daft Feld A von unten zwischen die zusam-
mengefalteten Felder 1 und 2 (bzw. deren
Riickseiten) gesteckt wird. Feld B wird nun so
eingefaltet, dafl es zwischen Feld 2 und 3
(Vorderseiten) liegt. Feld C kommt dann zwi-
schen die Riickseiten der Felder 3 und 4, und
Feld D zwischen die Felder 4 und 5 (Vorder-
seiten). Entsprechend werden dann die rest-
lichen Buchstabenfelder zwischen die Zahlen-
felder eingelegt - und das ist schon alles.

Beim ersten Versuch werden die vorgefal-
teten Streifen eventuell noch nicht richtig in-
einanderpassen; aber Sie haben bereits das
Prinzip erkannt. Bei der endgiiltigen Ausfiih-
rung falten Sie jeweils nur die ersten beiden
Felder und schneiden auch die Form des
Faltenbalges noch nicht zurecht. Nehmen
Sie gerade ausgeschnittene Papierstreifen, die
dann gewissermafen umeinandergefaltet wer-
den. Die Seitenkante des einen Streifens bil-
det dann die ,Falzkante” fiir den anderen
Streifen. Erst wenn die ganze Falzerei und
Falterei beendet ist, pressen Sie den so ent-
standenen Papier-Ballen fest zusammen und
schneiden mit einer scharfen Schere oder mit
einem Messer die Ecken so ab, daB sich die
typische Faltenbalgform ergibt. Damit ist der
Faltenbalg fertig und braucht nun nur noch
zwischen die Wagen eingeklebt werden.

Wenn man jede Wagenstirnseite mit einer
eigenen Faltenbalg-Hilfte versehen will, ist
es besser, wenn man die Riickseite von Feld 1
mit der Vorderseite von Feld A verklebt. Der
Balg biegt sich dadurch auch dann nicht zu



stark herunter, wenn kein Gegenwagen an-
gekuppelt ist.

Wieviel Falten (bzw. Felder) Sie vorsehen
miissen, hangt vom Wagenabstand ab und ist
auszuprobieren. Falten Sie anfangs aber lie-
ber etwas mehr, denn diese Faltenbalge wir-
ken um so besser, je dichter die Falten sind.

Wie bereits gesagt, ist die ganze Sache um-
standlicher zu beschreiben als auzuprobieren.
Versuche lohnen sich auf jeden Fall, denn
mag der Abstand zwischen lhren D-Zugwa-
gen noch so groB sein - IThre selbstgefertig-
ten Faltenbalge (eine feine Arbeit fiir Thren
.Harem“!) sind dankbare und &uferst wir-
kungsvolle , Liickenbiifer”!

Abb. 3. Der aus Papierstreifen gefaltete Verbindungs-
balg zwischen den Wagen des Schicht-Doppelstock-
zuges.

Abb. 4, Der Faltenbalg nach Abb. 3, jedoch auseinandergezogen. Die Lécher dienen im vorliegenden Fall
zur nicht gnbedingr notwendigen Zentrierung; sie kénnen ggf. zur Durchfihrung von Lichtstrom-Strippen be-
nutzt werden.

Unser Titelbild

3
ist diesmal dem S ?-Modell von Tenshodo gewidmet, das kurz vor Weihnachten noch zur

Auslieferung gelangte — und inzwischen schon wieder ousverkauft sein soll. Letzteres wundert uns
nach Begutachtung des Modells wirklich nicht. Ausgezeichnete Laufeigenschaften, auBerordentlich
geringes Fohrgeréusch, exakte Detaillierung und die Einhaltung des Mafistabes 1 : 87 bieten schon
einen zumindest ideellen Gegenwert fir den Modellpreis, vor allem, wenn man die Lok mit einem
zeitgemdBen Zug von Old-Timer-Wagen zusammenstellen kann. — Aber nicht nur die S 3/6 ist das
Interessante am Titelbild: auch die Besandungsanlage empfehlen wir lhrer Aufmerksamkeit, Sie wurde
von Herrn Jaegers, Wassenberg, gebaut. (Eine Bauzeichnung hierfir ist in Vorbereitung.)
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Kuiminal-
v evnms oo (Dallade

Herrn Dirk v. Harlem, Hannover-Linden,
lieB unsere ,Stichelei” in Heft 11/XV wegen des
s0 grimmig dreinschauenden Kriminalkommis-
sars a. D. nicht ruhen: Er ruhte nicht, bevor er
nicht Herrn Ditzinger lichelnd auf der Platte
hatte, was erst gelang, als er Weihnachten
endlich wieder mal im Harz weilte. Wie man
sieht, hat der ehemalige Kriminalkommissar
nicht nur Humor, sondern ist tatsdchlich dabei,
eine neue Anlage aufzubauen. Die kleine Epi-
sode hat WeWaW zu einem ,Gedicht” gereizt,
das Sie im Bedarfsfalle liber sich ergehen las-
sen mogen.

Als ,Kripo” sah er grimmig drein

(Wie konnte es auch anders sein!).
Wenn bdse Buben Arger machen,

Dann hat die Kripo nichts zu lachen!
Wer jedoch selbst ,spitzbiibisch” lacht,
Den hat man dringend in Verdacht,

DaB er da irgend'was verbrochen.

Und in der Tat — vor wen’gen Wochen
w»Zerschlug” er seine Bahn mit Schwung,
(Die Kripo nennt's ,Sachschidigung”),
«Beraubte” sich der schonsten Freude
(Was niitzt's, daB er danach ,bereute”?),
Zur Strafe ,sitzt” er jelzt . . . daheim;
Statt ,Tiitenkleben” kocht er Leim,

Und hoiit, wie's heute iiblich ist,

Auf sowas wie . .. ,Bewdhrungsirist"! —
Und die Moral von der Geschicht'?
Mach" niemals nicht ein bds" Gesichl,
Weil Dich am End’ die ganze Well

fiir einen . . . ,Kriminaler® hdlt!

WeWaW

Made in USA

ist dieses HO-Modell des Pferde-
transportwagens Gvwhs-04, ge-
baut nach der MIBA-Bauzeich-
nung in Heft 1/XV von Herrn
Henry C. Geipel aus Kansas-City
[USAY. Woraus wieder einmal zu
ersehen ist, daf? man nicht nur
in Europa nach Ubersee blickt,
sondern dafi auch in fremden
Léndern das _ ,ausléndische”
einen gewissen Reiz ausiibt, vor
allem auf die Individualisten, die
nicht nach ,Schema F” arbeiten.



Interessant — Nicht nur fiir den Gleisbau-Praktiker

GLEISBAU=PR AXI

Gleisbau und Gleisbau ist dreierlei! Der eine
geht hin, kauft sich eine Kiste voll fertiger
Gleise und Weichen, steck! sie zuhause anein-
ander und schraubt sie fest.

Der andere ist Individualist, auch beim Gleis-
bau. IThm ist das ,Schema F* ein Greuel. Bei ihm
hat jeder Gleisbogen einen anderen Radius und
jede Weiche einen anderen Winkel, Folglich
kauft er sich Schienenprofile und Schwellen
solo und sdgt, feilt, bohrt, schraubt, I6tet, klebt
und nagelt alles zu ff-Gleisen und -Weichen
zusammen.

Der dritte: sowohl als auch! Er nimmt soweit
wie mdaglich ferlige Industrie-Erzeugnisse und
erginzt diese durch selbst zusammengebaute
Gleis- und Weichen-Bausdlze, Lelzteres bringt
kaum irgendwelche Komplikationen mitl sich
(was uns jedoch nicht abhalten soll, per Gele-
genheil — da immer wieder Wiinsche an uns
herangetragen werden — dieses Thema zu Nutz
und Frommen weniger bewanderter, neuer Mo-
dellbahner doch wieder einmal auf's Tapet zu
bringen).

Weichen (und auch Kreuzungen usw.) sind
mit maBgebend fiir die Sicherheit des Fahrbe-
triebes, gleichgiiltig ob sie im Blickpunkt einer
jeden Modellbahnanlage, dem Bahnhof mit sei-
nen vielfdltigen Gleisverzweigungen und Kreu-
zungen liegen oder in der WeichenstraBe einer
verdeckten Abstellanlage! Belriebssicherheit ist
aber nicht alles: Asthetische Griinde kénnen mit
eine Rolle spielen! Beim Vorbild schldngelt sich

. Herzstiicke fir Weichen

* und Kreuzungsweichen

jeder Zug elegant durch die kompliziertesten
WeichenstraBen (von ganz seltenen und un-
rithmlichen Ausnahmen abgesehen). Beim Mo-
dell mit seinen meist zu kurzen Industriewei-
chen wiirden sich kleine Miniaturmenschen wie
auf einer Volksfest-Achterbahn vorkommen,
obwohl hier bereils eine wesentliche Verbesse-
rung gegentiber fritheren Jahren zu verzeich-
nen ist. .

Also (und trolzdem) werden auch weiterhin
Weichen selbst gebaul werden. Die hier und
in weiteren MIBA-Heften folgenden Erfah-
rungsberichte einiger unserer Leser mdgen
als Hilfe und Anregung dienen! Wenn auch
die Spurweilen auf den Anlagen der Bericht-
erstatter unterschiedlich sind (TT und HO0), so
spiell das im Prinzip keine Rolle: Weichen,
Kreuzungen usw, selzen sich stels aus den glei-
chen Grundbauelementen zusammen (s. a. Abb.
2), nur muB man mit kleiner werdender Bau-
griBe eben elwas genauer arbeiten, d. h. beim
Weichenbau sollte man — gleich, in welcher
BaugrdiBe! — grundsiilzlich so genau wie nur
irgend méglich arbeiten — ,z'weng” der Be-
triebssicherheit!

M } Winkel of

Abb. 1. Vereinfachte Weichendarstellung
fur Gleisplanzeichnungen,

Gerade Backenschiene Radlenker
/ Gebagene Zunge
Zun, itzen Zungenwurzel } ; . Gerade Stammgleisachse
\“\\\

" Gebogene Backenschiene
M=Weichenmittelpunkt Zwischenschienen
o=Weichenwinkel

R=Bogenradius

Abb. 2. Die wichtigsten Weichenbauteile und ihre Benennungen sind anhand dieser Zeichnung
fizieren. Falls Sie sich Uber die Weichen und Kreuzungen
Ihnen das Buch ,Reichsbahn-Weichen und -Bogenwei

empfohlen.
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leicht zu identi-
es Vorbilds eingehender informieren wollen, sei

en” von F. Hartmann (Tetzlaff-Verlag, Frankfurt/M.)
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Bevor wir nun auf Einzelheiten eingehen,
seien noch ein paar Worle als Vorbemerkung
vorangestellt: Mancher Modellbahnfreund ver-
legt die Weichen und Kreuzungen direkt auf
der Anlagengrundplatte. Das ist u. E. aber
nicht so vorteilhaft wie die Montage jeder
Weiche bzw. Weichengruppe auf gesonderten
Brettchen (siehe Abb. 5). Bei eventuellen An-
derungen des Gleisplanes (oder der gesamten
Anlage) geht es sonst nicht ohne durchgrei-

I. Herzstiick-Lot- und Klebelehre

Der Weichenselbstbau macht mir riesigen SpaB.
Vor allem habe ich die Maglichkeit, die Weichen-
straBen fiir meine Anlage so anzulegen, wie es fiir
die Zugfahrten am giinstigsten und elegantesten ist.
Der kritische Punkt beim Weichenbau ist m. E. die
Anfertigung der Herzstiicke bzw. das Zusammenl&ten
der zurechtgefeilten Profilstiicke im richtigen Winkel.
Ich habe mir deshalb einige Ldtlehren angefertigt,
mit denen das Verléten der Herzstiickprofile nun
keine allzu groBen Schwierigkeiten mehr macht.

Man nehme eine etwa 6 mm starke und mindestens
60 x 30 mm groBe Platte nicht |Gtbaren, aber hitze-
bestindigen Materials. Geeignet sind Pertinax, Dural
(legiertes Hartaluminium) und auch normales Alu; ich
bevorzugte Dural, da es die gréBere Haltbarkeit
hat, obgleich das Léten — wegen der gegeniiber Per-
tinax gréBeren Warmeleitfahigkeit — etwas ldnger
davert. Wenn man nicht allzuviel Herzstiicke mit
einer Lehre zu |8ten hat, ist Pertinax deshalb even-
tuell vorteilhafter.

Auf dieser Platte werden nun gemdB Abb. 3 vier
Schnittlinien angerissen, je zwei davon genau par-
allel. Der Winkel, in dem die Linienpaare zueinander
verlaufen, muB g dem vorgeseh Herzstiick-
winkel entsprechen. Mit einem scharfen Sdgeblatt sind
dann entlang der AnriBlinien 2,7 mm bis 3 mm tiefe
Einschnitte vorzuneh DIBSB Arbeit erfordert
hdchste Aufmerksamkeit und Sorgfalt, damit der
Herzstiickwinkel schlieBlich auch tatsdchlich stimmt.
Am besten nimmt man eine sogenannte ,Einstrich”-
Sdge; mit etwas Geschick und Gliick geht es aber
auch mit einer Laubstige, wenn das Sdgeblatt richtig
straff eingespannt ist. Am besten wire es jedoch,
wenn Sie das Einsdgen mittels einer Frésmaschine
vornehmen kénnten. Wer mit einer Drehbank richtig
vertraut ist, schafft es auch damit.

Der zwischen den parallelen Schnitten stehenge-
bliebene Steg ist wegzufeilen. Achten Sie dabei dar-
auf, daB die entstehende Nut nicht breiter als der
Schienenkopf wird; dieser muB leicht, aber ohne
Spiel eingeschoben werden kdnnen.

Damit ist die Létlehre bereits fertig und wir kén-
nen die angespitzten Schienenstiicke unter Zugabe
von reichlich Latbrei (Tinol o. &.) einschieben. Auf
die oben herausragenden SchienenfiiBe legen wir
noch ein Stiick 0,3 bis 0,5 mm starkes Messingblech
oder noch besser ein Stick gehdmmerte Messing-
Gaze. Der nun folgende Létvorgang — mit maglichst
heiBem L&tkolben, nicht unter 100 W! — ist bei letz-
terer néimlich sehr gut zu beobachten und die Gaze
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fende ,Zerstérungen” eines groBen Teiles der
Anlage ab. Auf gesonderlen ,Trassen” mon-
tierte Weichen oder Weichengruppen kann
man dagegen leicht von der Anlagengrund-
platte oder vom Anlagengeriist Iésen und auch
jederzeil wieder an anderer Slelle einbauen.
Es diirfte somit ratsam sein, sich iliber diesen
Punkt einige Gedanken zu machen, bevor mit
der Montage der Gleisanlage begonnen wird.
Doch nun SchluB der langen Vorrede. D. Red.

von H. Munk, Diez

'%f | 30 —] &
5 T Py
] = + bleibt stehen
| ausfeilen
2
| Abb. 3. Mafiskizze
fir eine Lét- oder
| Klebelehre
=t (Mafistab 1 : 2).
A s
8v12°
usw
geniigt als Verstiirkung volll , zumal ihre

~Poren” durch das flieBende Lot ausgefiillt werden.

Wer eine ,uniiberwindliche Abneigung” gegen das
Léten hat, kann ggf. die Profilsticke auch mit UHU-
plus verkleben. Die Lehre muB jedoch dann vorher
eingefettet werden, denn ,,im Falle eines Falles klebt
UHU-plus wirklich alles” (zusammen!). Ein gewisser
PreBdruck wihrend der Abbindezeit und eine Erwiir-
mung mittels einer 100-Watt-Lampe oder im elektri-
schen Backofen (mit Thermostat!) ist ratsam.

Nach dem Erkalten bzw. Abbinden nimmt man das
Herzstick aus der Lehre heraus, sdgt das iiber-
stehende Blech bzw. die Gaze ab und séubert das
ganze Herzstiick von iiberflissigem Lot bzw. UHU-plus.

Wer es sich zutraut (und bis dahin noch nicht die
Nase voll hat), sieht im richtigen Abstand neben den
Nuten fiir das eigentliche Herzstiick auch noch ent-
sprechende Einschnitte fiir die Radlenker bzw, Fli-
gslsduenen mit vor. Dann Imrm man alles zusammen

auf ei n". Vor zung ist
natiirlich, duB der m:lmge "Abstand der Radlenker
vom Herzstiick bekannt — und erprobt! — ist. Eine
solche erweiterte Loi- bzw. Klebelehre ist zwar

schwieriger herzustellen als eine Lehre fir das Herz-
stiick allein, 1GBt aber kaum noch irgendwelche Wiin-
sche offen und vereinfacht den Weich pmaxi-
mal” (wie man in der Schweiz zu sagen pflegt).




Il. Gefrdste Herzstiicke fir Weichen,
Kreuzungen und Kreuzungsweichen. von G. M.

Manchem ,Nicht-Lét-Kinstler” wird wohl
beim Weichenbau ob der diversen Herzstiicke
und ihrer Anfertigung gar mancher ,StoB-
seufzer” Uber die Lippen gekommen sein, ins-
besondere wenn es um Kreuzungsweichen
ging, vielleicht sogar um solche mit auenlie-
genden Zungen. Nachdem jedoch in letzter
Zeit die Verbreitung von Werkzeugmaschinen
auch in Modellbahnerkreisen erheblich zuge-
nommen hat, ist wenigstens dieser Teil der
Selbstbauer fein heraus. Wer beispielsweise
mit einer Emco-Unimat richtig umzugehen ver-
steht, kann sich ndmlich die Herzstiicke, auch
die kompliziertesten, aus Vollmaterial frésen.
Etwas Ubung und Uberlegung gehort freilich
dazu, aber wir Modellbahner schrecken ja vor
nichts zuriick (wie bése Zungen bésartigerweise
behaupten).

Die Skizzen der Abb. 4 (A-D) sollen lhnen
nun einen Anhaltspunkt Ober die Form der

b |

Y el DY

L :

5 —=
kL

12°

5
t——— 7Y
2 r7ﬁj B t J
I B S
N NN ‘ =)
\____15 —l 3
36
e e Gl =
-._m_—l -
e
" d

v

{

Abb. 4.
Winkel. Die stehenbleibenden Teile sind schwarz aus-
gelegt; die Nuten sind weifl. Schraffierte Teile wer-
den nach dem Frésen weggesdgt.

Die wichtigsten Herzstickformen fir 12°-

A = Herzstiick fur einfache Weichen und Kreuzungen
B = Doppelherzstiick fiir Kreuzungen

C = Herzstick fir einfache Kreuzungsweichen

D = Herzstick fir doppelte Kreuzungsweichen

(C und D werden auch dreifache Herzstiicke genannt.)

Abb. 5. Eine ,kleine® WeichenstraBe des Herrn
M., der klugerweise — wie deutlich erkennbar ist —
ebenfalls die eingangs erwdhnte Montage der Wei-
chen auf gesonderten Brettchen (also nicht direkt auf
der Grungpluﬁe) bevorzugt.
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Abb. 6. Perspektivische Skizzen der Herzstiicke zur
besseren Verdeutlichung der Draufsichtzeichnungen
nach Abb. 4.

hauptsdchlichsten Herzstiicke geben. Ich habe
mich dabei bewuft auf den 12°-Winkel be-
schrénkt, denn er wird auf Selbstbauanlagen
viel angewendet, wédhrend 15°-Winkel bei den
dngigen HO-Bahnen iblich sind. Kleinere Win-
Eel als 12° werden nur selten auf normalen
Modellbahnanlagen angewendet; die entspre-
chenden Herzstiicke kénnen aber anhand mei-
ner Skizzen leicht ,rekonstruiert” werden.
usgangspunkt fur die Herzsticke ist immer
ein Materialstick in der schraffierten Gréfie.
Die beim Frésen stehenbleibenden Teile sind
in den Zeichnungen schwarz ausgelegt, wdh-
rend die Nuten (Spurkrunzrillen? weifl sind.
Die schraffierten Teile werden nach dem Aus-
frésen abgesdgt und die Schnittfidchen des
Herzstickes sauber befeilt. Scharfe Kanten sind
leicht zu brechen (auf deutsch: zu verrunden).

Abb. 7.

Eine von Herrn Makowsky
sticken. Die innenliegenden Doppelherzsticke sind jedoch in der ,herkémmlichen”
profilen — angefertigt.,

70

Einfaches Herzstiick
Doppeltes Herzstiick
Dreifaches Herzstiick

Zu den Rillenbreiten ist noch zu sagen, daf}
sie mit dem hier angegebenen Maf3 (1,3 mm)
fir Norm-Radsétze und einen Teil der Indu-
striefahrzeuge geeignet sind. Fir TRIX-Rad-
sétze z. B. mifiten sie jedoch wesentlich ver-
breitert werden. Das MaB X (Laufflédchen) rich-
tet sich nach der Kopfbreite des jeweils ver-
wendeten AnschluB3-Schienenprofils und die
Tiefe der Rillen nach der Héhe der Spurkrénze.

Nach der Fertigstellung der Herzstiicke sollte
man sie noch rostfarbig bepinseln, damit die
blanken Stellen nicht zu stark auffallen. Die
Laufflichen missen jedoch blank bleiben, da-
mit eine einwandfreie Stromibertragung ge-
wdhrleistet ist. In lhrem Aussehen entsprechen
die gefrédsten Herzsticke dann etwa den ge-
schmiedeten des Vorbildes.

(Fortsetzung in Heft 3/XVI)

In einem der néch-
sten Hefte bringen
wir noch einen Bei-
trag iUber den Wei-
chenbau mit handels-
iiblichen  Weichen-
bausétzen.

ebaute DKw mit auBenliegenden Zungen und gefrédsten Dreifach-Herz-

Art — aus Schienen-



Lichtsignal mit Drehschalter

Eine einfache und unkomplizierte Schaltung fiir richtige Signalbilder
von F. Ostenrieder, Miinchen

Mit besonderem Interesse habe ich den Ar-
tikel. Uber ,Lichtsignale mittels Sperrzellen” in
Heft 8/XV, S. 345 gelesen, denn ich stand zu
diesem Zeitpunkt gerade vor der Ausstattung
meiner kleinen Anlage mit Lichtsignalen. In
Bezug auf eine kleinere Anlage, die man {a
nicht so weitgehend automatisieren mufl wie
eine Grof3anlage, erscheinen mir die erforder-
lichen Investitionen jedoch etwas zu hoch. Bei
einer kleineren Anlage kommt es auf einen
Handgriff mehr oder weniger gar nicht an. Ja,
manchmal ist es sogar besser, wenn man beim
,Spielen” etwas mehr zu tun hat, als nur gerade
den Fahrregler auf- und zuzudrehen - im Ge-
gensatz zu einer GroBanlage, bei der man
mit dem Stellen der Weichen und der Uber-
wachung der Zugfahrten alle Hénde voll zu
tun hat. Bei Grof3anlagen lohnt sich deshalb
ein etwas groferer Aufwand, und in diesem
Falle dirften auch die Sperrzellen den mit-
unter doch stéranfdlligen Relais-Kontakten
vorzuziehen sein.

Im Radioeinzelteile-Fachhandel gibt es nun
fir nicht zuviel Geld schéne kleine Wellen-
schalter mit mehreren Stellungen (u.U. japa-
nische Fabrikate!), die fiir unsere Lichtsignale
ausgezeichnet geeignet sind und infolge ihrer
kleinen Abmessungen auch in Gleisbildstell-
pulte eingebaut werden kénnen. An Hand der
Schaltung fir ein Hauptsignal mit kombinier-
tem Sh1-Signal sei der Einsatz eines solchen
Wellenschalters mit 3 x4 Kontakten demon-
striert. Wie Sie aus dem Schaltbild entnehmen

kénnen, mufd der Schalter drei isolierte Kon--

taktarme haben und in vier Stellungen ge-
bracht werden kénnen. Die Grundstellung, in
die der Schalter immer wieder zuriickgedreht
werden soll, ist die Stellung 2 {Hp0).

Fir die Anschaltung der Signall&dmpchen
werden nur zwei Kontaktgruppen des Schalters
bendétigt; mit der dritten erfolgt die Zugbeein-
flussung (Uberbriickung der Gleis-TrennstelleT).
In Schalterstellung 4 (Hp2) ist in die Uber-
briickungsleitung -ein  Widerstand zur Ge-
schwindigkeitsverminderung eingefiigt.

Bei der Auswahl der Schalter sollte man
darauf achten, dafl nicht mehr als zwei
Kontaktgruppen in einer Ebene angeordnet
sind. Sonst ist ndmlich die vom Schalter ein-
genommene Grundfldche zu grof} fir die Un-
terbringung im Gleisbild-Stellpult (von Spe-
zialausfihrungen — mit entsprechendem Preis —
abgesehen). Die etwas gréBere Bautiefe bei

Schaltern mit mehreren Ebenen ist jedoch in
den meisten Fdllen ohne weiteres tragbar.
Man wird dann also einen Schalter mit 4 x 4
Kontakten auswdhlen, denn die Schalterebe-
nen sind im allgemeinen untereinander gleich.
Mit der vierten onfokl?ru?e kann man dann
ev. noch das Vorsignal oder andere Schalt-

Elemente (Verriegelungsrelais usw.) mit schal-
ten.

Wer in punkto mechanischer Handfertigkeit
geiibt ist, kann den Schalter fiir seinen Spezial-
zweck noch so herrichten, daf’ das Signalbild
Sh 1 nicht davernd eingeschaltet werden kann.

e

gran

rot

weifl

gelb

Gleis

Schaltbild fir die Zusammenschaltung der Signal-
lampen mit dem Drehschalter:
§ = Schalter mit drei voneinander isolierten Kontakt-
armen
R = Vorwiderstand zur Geschwindigkeitsverminde-
rung bei Hp 2
T = Trennstelle im Gleis
= Spannung fiir Signallampen
Schalterstellung 1 = Sh 1
Hp 0

Hp1
Hp 2

i

e w

71



Alte
Bekannte

trifft man immer wieder
gern, auch wenn sie gar
nicht so alt aussehen, wie
z. B. der Hamburg-Alto-
naer Wasserturm aus Heft
13/VIll, den wir hier als
HO0-Modell auf der Anlage
des Herrn Steffens aus Di-
ren finden. Uns freut es
natirlich immer ganz be-
sonders, wenn wir die von
den Lesern in die Tat um-
gesetzten Anregungen aus
M B A-Versffentlichungen

(Fortsetzung von Seite 71).

Die Rastung fir die Schalterstellung 1 (Sh 1) ist
dann am Schalter zu beseitigen (ev. durch Aus-
fillen der Rastnut mit Létzinn bzw. UHU-plus
oder durch ein aufgelétetes Blech). AufBerdem
bringt man noch eine Gegendruckfeder am
Schalter an, die die Schalterarme nach dem
Loslassen dés Knopfes aus der Stellung 1
(Sh 1) wieder in Stellung 2 (Hp0) zuriickdriickt.

Rickmeldelampen sind am Gleisbild-Stell-
pult nicht erforderlich, denn bei Verwendung
eines Zeigerknopfes zum Drehen des Schalters
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zu Gesicht bekommen,
sei es in natura oder
als Foto.

Das Hauptmotiv die-
ser Anlage ist im ibri-
gen — in weiser Be-
schrdnkung auf die Ge-

ebenheiten ein Giter-

ahnhof mit dazuge-
hérigem Bw. Der ,Vor-
wand”  fir  umfang-

reiche  Rangierbewe-
?ungen und demzu-
olge viel ,Betrieb” ist

damit gegeben,

gibt dieser ja bereits die entsprechenden Stel-
lungen an. Wer trotzdem aber mit einer Rick-
meldeeinrichtung liebdugelt, kann deren Lamp-
chendenentsprechendenSignallampenparallel-
schalten. Um Birnchen zu sparen, sollte man
diese Lésung aber nur dann vorsehen, wenn
der Schalter nicht an Ort und Stelle montiert
wird, sondern sich z. B. mit anderen Schaltern
zusammen am Rande des Schaltpultes befindet
oder wenn das Leuchtpult vielleicht nur als
Gesamt-Rickmeldeeinrichtung dient.



Unsere Bauzeichnung:

Fd-z-72 (Ommv-72)

Mittenselbstentladewagen der DB

Um die Entladezeiten der Giterwagen fiir den Mas-
sengiUtertransport zu verkiirzen und damit die Wa-
gen wirtschaftlicher auszunutzen, wurde von der
Woaggonfabrik Talbot ein Mittenselbstentladewagen
entwickelt, den wir mit unserer Bauzeichnung in sei-
ner neuesten Ausfihrung als Fd-z-72 (neue Bezeich-
nung, bisher: Ommyv-72) vorstellen.

Der Mittenselbstentlader vereinigt in sich die Eigen-
schaften eines normalen Omm-Wagens mit den Vor-
teilen des Selbstentladewagens vom Typ Otmm.
Durch eine elektrisch angetriebene Hydraulik kénnen
die beiden Kastenhdlften zur Mitte hin gekippt wer-
den. Bei einem Ausfall der Motorpumpe oder falls
kein Elektroanschlufl vorhanden sein sollte, kénnen
die Kastenhdlften aber auch mit einer Handpumpe
gehoben werden. Die gréfite Neigung der Ladefldche
in Eekipprem Zustand betrégt 50° gegen die Waage-
rechte.

Ein im Wagenboden befindlicher sog. Wéllschieber
laBt das Ladegut in der Mitte unter dem Wagen-
boden ausflieBen, ggf. unmittelbar in Tiefbunker. Da
der Raum zwischen den Wagenachsen bei der Ent-
ladung freibleibt, kann ein Férderband unter den
Wagen geschoben und mit diesem das Ladegut auch

seitlich in Lagerrdume oder Strafienfahrzeuge ent-
loden werden. Stirnwandkloppen erméglichen die
Stirn-Kipp-Entladung wie bei einem normalen Omm-
Wagen. Auflerdem ist der Wagen rundkippféhig.*)
Die duBere Form des Fd-z-72 weicht nur unerheb-
lich von dem Aussehen normaler Omm-Wagen ab.
Untergestell und Wagenkasten sind in moderner
Schweifibauweise aus Blechen und Profilen herge-
stellt. Das Laufwerk mit Rollenachslagern ist (ber
Blattfedern in Doppelschakengehdngen aufgehdngt,
um so einen ruhigen Lauf auch bei héheren Ge-
schwindigkeiten zu erzielen. Die Fd-z-72-Wagen
haben Ubrigens die neuen 59 t-UberstoBpuffer, wdh-
rend der Vorgéinger dieses Wagens (der Ommv-62)
noch mit den bisherigen Regelpuffern fir 35 t-End-
kraft ausgeristet war. Der Laderaum betrdagt 40 m?,
dos Eigengewicht des Wagens ohne Handbremse
11 500 kg und das des Wagens mit angeschraubter
Handbremsbihne 11 800 kg.
K. J. Schrader, Wolfenbittel

*) In besonderen Rundkippanlagen wird der ganze
Wagen einfach auf den Kopf gestellt und so entladen.

Abb. 1. DB-Mittenselbstentlader Fd-z-72 (Ommv-72) in Entladestellung. Der hier im Bild gezeigte Prototyp
stimmt mit der Serien-Ausfihrung (Bauzeichnung) nicht in allen Details Uberein, gibt aber einen guten Ein-

druck vom Entladeprinzip.

(Werkfoto: Talbot)
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Abb. 3.
Seitenansicht in
Entladestellung.
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- Bedienungsanweisung

/ 1)Schalfhebel aut Senken’

| T T T 2 )Farderband unferschieben, Rutschenveriangerung einsteilen

: 3)Stromzufiihrung in Steckdose,

- Motorsicherung eindriicken.

&.)Bedienungshebel auf beiden Seiten entriegeln,
durch Abwartsbewegung Drehschieber dffnen.

5.)Ladegut aus Tiirbereich volisfindig ausfiieDen lassen,
danach Schalthebel auf Heben, zum Anhalten auf Half,
nach Enfladung auf Senken.

34
(2950)

L‘(gé’o) ~
&30l
* >

I~

. 165
(1435)
Abb. 5. Stirnansicht.

In Endstellung schaltet Pumpe selbstfafig ab.
6. Tiir vorsichtig dffnen, Ladeguiresfe enffernen,
Tiir schlielen.
7)Drehschieber schlieben, Bedienungshebel verriegein.

8)Beim Heben mit Handpumpe Schalthebel auf Heben’

E Schalfet Pumpe wahrend des Hebens _selbsniliy ab,
erst Ladegut ausfliefen lassen,dann wieder auf Heben

Abb. 7. Fir diejenigen, die es ganz genau wissen
wollen und fir Beschriftungs-Spezialisten: Bedie-
nungsanweisung auf den Seitentiren (s. a. Abb. 8).
N 00 (Foto: W. Seehafer, Lippstadt)

:I‘G Mittenselbstentlader Fd-z-72 (Ommv-72)

= Zeichnungen in 'y H0-Gr6Be (1 : 87) nach Unterlagen der Fa. Talbot
von K. J. Schrader, Wolfenbiittel

1 7,,_{@_ o
Vérzo y (8760) ‘ Abb, 6. Abweichende Details der Seitenansicht (Abb. 2) bei Wagen

mit Bremserstand.

e S T e

Abb. 8. Mittenselbstentlader Fd-z-72 mit Bremserstand.

(Foto: W. Seehafer, Lippstadt)
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Anlagen-Steckverbindungen

Nachtrag zu den Artikeln
in Heft 16/XV und 1/XVI

Als Nachtrag zu unserem Artikel in den
Heften 16/XV und 1/XVI erreichte uns eine
Gleisverbindungs-Lésung, die zwar nicht ge-
rade dem besprochenen Thema gerecht wird,
aber dennoch im Hinblick auf trennbare An-
lagenteile von Allgemeininteresse ist (insbe-
sondere bei Verwendung der nicht so ohne
weiteres zersidgbaren Mairklin-Gleise). Herr
K. Briese, Berlin (s. seine Anlage ,Von Klaus-
stadt iiber Edithshafen nach Thomasdorf” in
Heft 11/XV) hat die Gleisverbindung iiber
den Anlagentrennfugen wie folgt ausgefiihrt:

Beim Verlegen der Gleise wird iiber den
Plattenstofien ein Stiick in der Linge eines

fest verlegte Gleise

Lasbare Gleisverbindungen

der iiblichen kleinen Gleisjoche, wie sie in
jedem Gleissortiment zu finden sind (V/s-, /s-
Gleise usw.), freigelassen, Die Schienenenden
eines Anlagenteiles erhalten je einen festen
Schienenverbinder (in Abb. 1: Anlagenteil 2),
die Enden des anderen Anlagenteiles dagegen
keinen (in Abb. 1: Teil 1). In die Gleisliicke
wird nun nach dem Zusammenseizen der
Platten das passende Zwischenstiick einge-
schoben. Dieses Zwischenstiick darf an dem
einen Ende keine Schienenverbinder haben,
am anderen dagegen miissen sie verschiebbar
gemacht werden. In den Skizzen (Abb. 1 bis
3) ist angegeben, wie das Zwischengleis ein-

Abb. 1. So wird das
Zwischengleis in die
festen Schienenver-
binder eingesteckt.

Anlagenteil 2

Grundplalte

Abb. 2. Das Zwi-
schengleis wird in
die Gleislicke ge-
driickt.

zurﬁckgesc}rob ener
Verbinder

Abb, 3 Bewegliche
Schienenverbinder

vorgeschobener/ Verbinder

vorschieben.

Der Schluf3 unserer
Artikel-Serie Uiber

Das Schaltgeriist

kann aus technischen Griinden erst
in Heft 3 veréffentlicht werden.

76



Abb. 4. Als Schienenver
binder werden die han
delsiblichen in Schwal
benschwanzform ver-
wendet.

eselzt wird. Die festen Schienenverbinder
zw. die Gleisjoche des einen Anlagenteiles
sind flexibel genug, um das schrage Einsetzen
zu erlauben (Abb.1 und 2); gegebenenfalls
Befestigungsschrauben der festen Gleise et-
was lockern. Die verschiebbaren Schienenver-
binder des Zwischenstiickes werden nach
dem Einsetzen vorgeschoben und stellen so
eine Verbindung zum anderen Anlagenteil
her: die Schienenprofile fluchten. Ein An-
schrauben der Verbindungsgleise ist nicht un-
bedingt erforderlich, dagegen aber eine zu-

satzliche elekirische Verbindung, denn die
Kontaktsicherheit der verschiebbaren Verbin-
der ist — elektrisch gesehen - nicht zuver-
lissig genug.

DaB die beschriebene Gleisverbindung sich
nicht gerade fiir einen oftmaligen Gebrauch
eignet, versteht sich von selbst. Sie ist viel-
mehr bei stationaren Anlagen am Platz, die
zwar fiir eine langere Standdauer gedacht
sind, jedoch .fiir den Fall eines Falles” aus
einzelnen, auseinandernehmbaren Unterge-
stellen zusammengesetzt sind. (Der kluge
Mann baut vor!) Wer als Modellbahner schon
mal umgezogen ist, weif die von Herrn
Briese vorgeschlagene Losung wohl zu schit-
zen. Und wer einen Beruf hat, bei dem Um-
ziige nicht ausgeschlossen sind, sollte von
vornherein eine Anlage so bauen, daf sie je-
derzeit in einzelne transportable Teilstiicke
~zerfallt”|

,Oprithmat” -

Eine Spritzpistole kann jeder Modellbahner gebrau-
chen, sei es nun zum Farbspritzen von Fahrzeug-
Modellen oder sei es zum Ubersprihen der Land-
schaft mit entsprechenden Farbmitteln. Leider waren
die bisher im Handel erhiltlichen Spritzpistolen doch
etwas tever in der Anschaffung. Hier fillt nun die
wSprihmat” eine Liicke, und zwar mittels einer wirk-
lich einfachen Methode.

Sie kennen alle die fiir Sonnendl, Ungezieferver-
tilgungsmittel und Autoscheiben-Entfroster verwen-
deten Slpray- oder Spriih-Dosen: Neben dem wirk-
samen Inhalt enthalten sie auch noch ein Treibgas
‘Frigen o. @.), das bei Druck auf ein Kndpfchen den
nhalt herausdriickt und in einer Diise verspriiht. Bei
der Sprihmat-Spritzpistole wird ebenfalls dieses
Treibgas verwendet, jedoch ohne jeglichen Zusatz; in
der Treibgasdose ist also kein Sonnendl o. &. enthal-
ten. Statt dessen wird die Dose an eine kleine Spritz-
pistole aus Kunststoff mit Farbbehdlter aus Glas an-

esteckt und schon kann die Spritzerei losgehen, so-
ern natiirlich Farbe im Glasbehdlter ist. Die Farbe
wird sehr fein verspritht, was hinsichtlich unserer dif-
fizilen Objekte ja nur von Vorteil ist.

Beim Spritzen miissen Sie bedenken, daB der Druck
in der Treibgasdose nicht konstant erhalten bleibt.
Der Druckabfall ist nicht nur durch den Gasverbrauch
bedingt, sondern entsteht auBerdem durch die bei
der Verdampfung {Verspfi.'lhung] des urspriinglich
flissigen Doseninhalts erfolgende Abkihlung (physi-
kalisch bedingt). Deshalb sollte mon unbedingt den
Hinweis auf der Dose beachten, daB diese w a r m zu
halten ist. Handwiirme allein geniigt manchmal nicht,
insbesondere wenn man nicht nur kurzzeitig spritzt,
also bei groBeren Fldchen. Eine zwischenzeitliche
Erholungspause im Warmwasserbad (aber nicht iiber
50° C) verbesserf die Ergiebigkeit wesentlich.

Der Preis fiir eine komplette Spriilhmat-Spritzpistole
ist = wie aus der Schreiber-Anzeige im letzten Heft
hervorgeht — nicht hoch; eine Dose Treibgas allein
kostet DM 3,50 und raichlsin nach Farbkonsistenz zum
Verspritzen von etwa 0,51 Farbflissigkeit. Das ist

eine neue Furbsrritzeinrichiung, auch fir den
»Kleinen Mann”!

nicht gerade viel, aber zum nachtriglichen Farb-
ténen von Anlagenteilen, zum Spritzen von Fahrzeu-
gen usw. ist diese handliche Spritzpistole gar nicht
ubel geeignet. Das Treibgas ist librigens unschiidlich
(vorausgesetzt, daB man es nicht anstelle der Luft
zum atmen benutzen will, falls einem diese einmal
ausgeht oder wegbluib}). Trolfdarn soll man aber

schon g er ver n Farbverdinnung
nicht in geschlossenen Rdumen oder in der Nihe von
offenem Feuer spritzen,

Die Sprihmat im ,Einsatz”: Nachtrégliches Abténen

einer Felsgruppe auf einer N-Modellbahnanlage.




Was wir immer gern sehen und hdren: Konstruktive Kritik!

@on " /Oéféac/; “
nach | ,5(066:/»9 tetten’’

«Ein besonderes Glanzstiick von ,Pit-Peg”
ist sein Anlagenentwurf in Heft 15/XV (mit
WeWaW's Kommentar). Dieser Entwurf mifte
eigentlich den Titel ,Von Pitbach nach Wein-
stetten” haben. Nur . . . der verdedkte Abstell-
bahnhof gefillt mir nicht, ich wiirde ihn nach
beiliegendem Plan ausfiihren, wenn ich ... "

K. Seifert, Freiburg/Brsg.

Pit-Peg und meine Wenigkeit haben uns eins
gefeixt! Zum erstenmal seil 15 Jahren wird

»besser machen”, tatsdchlich mit einer Verbes-
serung, die ohne weileres akzeptiert und dar-
tiberhinaus als gut befunden wird! Herr Seifert
hat den Sinn der Pil-Peg-Vorschlige richlig
erfaBl. Es sind schlieBlich keine ,alleinseelig-
machenden” Entwiirfe (und sollen es ja auch
gar nicht sein), sondern lediglich Vorschldige,
die zum eigenen Knobeln und Entwerfen anre-
gen und auf die jeweils zulreffenden Gegeben-
heiten zugeschnitten werden sollen. Fein
gemacht, Herr Seifert! Ihre Variante ist lal-
sdchlich gut und bietel eine bessere Fldchen-
ausnutzung des unlerirdischen Abstellbahn-

Pit-Peg ,kritisiert”. Aber, gelreu dem Molto hofs! WeWaW
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In der Tat: dieser Gleisplan fir den verdeckten Abstellbahnhof bietet wesentliche Vorteile vor allem betrieb-
licher Art gegeniber dem Pit-Peg-Plan. Allerdings ist aber auch etwas mehr Gleis- und Weichenaufwand er-

forderlich.

er knapp bei Kosse ist, broucht aber anfangs noch nicht alle Gleise und Weichen zu verlegen,

sondern sich zunéchst nur an das Grundprinzip zu halten. Der Endausbau kann dann bei ,ginstigerer” Ge-

legenheit erfolgen.
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Abb. 1. NMNoch ist viel zu tun, lediglich eine Ecke ist bereits fast fertig. Dieses Bild ist sehr lehr- und auf-
schlufireich. Wie Sie beim doppelfligeligen Signal vorn rechts erkennen, eignen sich die Démmplatten ouch
bestens zum nachtréglichen ,Versenken® der Antriebskdsten. Man beachte auch die zusétzliche Léangsverstei-
fung der Anlagengrundplatte durch eine zweite Léngsstrebe, die mit den Grundplatten-Versteifungsleisten

durch Hartfasersticke holmartig verbunden wird.

B. Schmid, Miinchen, spricht aus Erfahrung:

Man fdhrt anf Dimmplatien zwar leise,
die Hausfran jedoch meint nur: ,,Sch...one Bescherung!**

In Heft 15/XV S. 653 war von den Leisten die
Rede, die sich jeder leisten kann (und sollte),
wdhrend die Plattenbauweise — ilibrigens zu
recht — etwas schlecht wegkommt. Nicht er-
wihnt im betreffenden Kurzartikel wurde die
Dammplatten-Bauweise, von der in der MIBA
frither oftmals die Rede war, die aber aus
gutem Grund wohl nicht mehr als besonders
«tragbar” erachtet wird. Um ehrlich zu sein:

Diese Bauweise ist fiir eine reine Zimmeran-
lage nicht gerade empfehlenswert, weil das
Zeug furchtbar fusselt und deshalb unsere
lieben Frauen auf die Palme bringen kann. Ich
habe sie — die DP-Bauweise — dennoch ange-
wandt, weil meine Anlage im Keller steht!
Hier storen die Fusseln und der Staub nicht.
An sich hat die Dammplatten-Bauweise man-
che Vorteile. Dieses Material ist sehr leicht,
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ebenso leicht zu bearbeiten und &uBerst ge-
rauschdimmend, sogar bei Mirklin-Gleisen,
wenn man die Schrauben nicht zu stark an-
zieht und deren Spitze vorher in Leim taucht.
Wer vor der reinen Rahmenbauweise (Holz-
leistengeriist) einen Horror hat und mehr mit
der Plattenbauweise liebdugelt, der sollte sich
dennoch mit den Dammplatten anfreunden.

Die Dammplatten miissen versteift werden.
2 x 2 cm-Latten geniigen in der Regel bei orts-
festen Anlagen; fiir transportable Anlagen sind
2x4cm [ -Holzlatten, hochkant befestigt,
zweckmaBiger. Bei groBflachigen Anlagen bzw.
Anlagenteilen wird man eine noch stabilere
Verstarkung schaffen miissen!

Die Gleis-Trassen sdge ich bei Steigungs-
strecken (wie in der Broschiire ,Anlagen-Bau-
tips* an einer Sperrholzplatte demonstriert)
mit einer Stichsdge gleich aus der Ddmm-
platte aus und unterstiitze die Trasse mit Holz-
leisten oder — bei hoheren Steigungen —
mit senkrecht gestellten Dammplattenresten
(s. Abb. 1 u. 2). Ahnlich verfahre ich bei samt-
lichen Geldndeaufbauten, Erst dann wird mit
Fliegendrahtgaze das Geldnde geformt und

dieses — in Abwandlung des MIBA-Rezeplts —
erst mal mit Zeitungspapier liberzogen (aufge-
leimt). Auf dieser Schicht werden dann die
Grasmatten befestigt bzw. das Gelandestreu-
material aufgebracht.

Wer bereits einige Erfahrungen im Anlagen-
bau hat, kann sich leicht ausmalen, daB auf
diese Weise sehr viel Gewicht gespart wird!
Erstens ist der Dammplattenunterbau samt Ge-
landeaufbau sehr leicht und zweitens macht
sich das Fehlen der nicht gerade leichlen Gips-
schicht auf dem Fliegendrahtgazegelande sehr
bemerkbar. DaB Dammplatten sehr resonanz-
arm sind, habe ich bereits erwdhnt, und daB
irgendwelche nachtrdglich noch erforderliche
Ausschnitte nicht schwer zu bewerkstelligen
sind, versteht sich fast von selbst. Das Fazit:
eine nahezu ideale Anlagenbauweise, wenn —
wie schon gesagt — bei der Ddémmplattenbear-
beitung nicht soviele Fusseln entstehen und in
der Luft herumfliegen wiirden, so daB es wohl
in vielen Féllen Schwierigkeiten mit dem Haus-
Feldweibel geben wird (es sei denn, man be-
sitzt ein eigenes Eisenbahnzimmer oder kann
im Keller ferkeln — Pardon! — werkeln).

Abb. 2. Ein instruktives Bild, das die Ddmmplatten-Bauweise noch besser zeigt als Abb. 1.
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Abb. 3. Die Dorfstrafle, die auf Abb.1 u. 2 noch ho!bferiig zu sehen ist, nach der endgiltigen Gestaltung.
Hinterher kann man_sich einfach nicht mehr vorstellen, wie's drunter aussieht (wenn man nicht klugerweise
schon wéhrend des Bauens einige Aufnahmen gemacht hat, wie z. B. Herr Schmid!).

Welche Bauweise Sie selbst bevorzugen, sei
IThnen jedoch selbst iiberlassen: Jedem Tier-
chen sein Plasierchen. Die Vor- und (kleinen)
Nachteile der Dédmmplatten-Bauweise habe ich
IThnen eben geschildert. Die Vor- und (kleinen)
Nachteile der offenen Rahmenbauweise hat

Buchbesprechung
Zauber der Schiene

von H.-M. Hartmann und K.-E. Maedel

Ein Bildband mit 127 teils ganzseitigen
Fotos und 25 Seiten Kommentar, Format 28,5 x
22,5 cm, Halbleipen mit Schutzumschlag, DM
19,80, erschienen in der Frankh'schen Verlags-
buchhandlung, Stuttgart.

Fotos von der Eisenbahn gibt es viele. Wenn
aber ein professioneller Fotograf und Bild-
reporter dazu noch ein Freund der Eisenbahn

WeWaW in Heft 15/XV klargelegt, ebenso die
(kleinen) Vor- und (groBen) Nachteile der ein-
fachen Plattenbauweise. Welche Methode Sie
am meisten befriedigt, wissen Sie frithestens
nach der . . . dritten Anlage: wenn Sie alle
drei Mdaglichkeiten durchexerziert haben!

-

ist, dann beginnen die Bilder wirklich zu spre-
chen. Wenn ein Kénner wie Hartmann dieser
Fotograf ist, hieBe es Eulen nach Athen tragen,
wollte man hier in Lobeshymnen ausbrechen.
Man muB die Bilder selbst sehen, denn Worte
konnen kein Bild ersetzen. Darum gehort die-
ser Bildband eigentlich in die Biicherei eines
jeden Eisenbahnfreundes, der mit offenen Au-
gen durch seine Welt geht und zu schauen ge-
wohnt ist. Der wvon K.E.Maedel verfaBte
Kommentar unterstreicht die Wirkung der Bil-
der noch vorteilhaft. Wie sollte es anders sein,
denn der Name Maedel ist bei den Kennern
der groBen Eisenbahn fast schon ein Begriff,
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Abb. 4. Ein weiterer inzwischen ferti?gestemer Anlagenabschnitt, der sich links an Abb. 1 anschliefit.
Obrigens: das erste uns eingesandte Anlagenbild, auf dem die Egger-Lorenbahn in Aktion zu sehen ist!

Abb. 5. Noch weiter links auf der Schmid'schen Anlage: ein Sdgewerk mit den minutiés nachgebildeten und
verbliffend echt aussehenden Miniatur-Bretterstapein der Firma Faller,
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Abb. 6. Das Baustellenmotiv, nochmals nah besehen (nicht nur wegen der .dreckigen” Lorenbahn - ,Wer
schmeifit denn da mit Lehm ... ? —, sondern auch und insbesondere wegen des duBerst realistisch nachge-
bildeten Baugerists nebst Schiitte). Zur Egger-Bahn selbst bei dieser Gelegenheit noch ein paar Worte:

Empfehlenswert — Nicht empfehlenswert? — Geeignet — Nicht geeignet?

Gar viele haben den DM-Test (Nr. 50/1963) miBverstanden. Das ,nicht empfehlenswert” bezieht sich nur
auf die Verwendung als Anfénger-Garnitur fir Kinder, wie aus den vorangesetzten Zeilen auf S. 54 der ,DM”
hervorgeht. ,DM”* gibt auf der gleichen Seite selbst zu, daf3 es sich um eine ,sehr modellgetreve, sorgfdltig

efertigte Feldbahn” handelt, dafl sie aber fir Kinderhénde zu zierlich sei. Leider hat es sich eingebirgert,
goﬂ die DM-,Empfehlungen” zu wortlich genommen werden und dafl sich gar viele nicht die Miihe machen,
ein paar Zeilen weiterzulesen. An und fir sich hdtte die Egger-Lorenbahn in diesem Zusammenhang iber-
haupt nicht getestet werden dirfen, oder zumindest ,auBler Konkurrenz” mit dem Vermerk ,Nicht geeignet
als Anfédngerpackung” deklariert werden missen. Wir wollen keinesfalls der Firma Egger zuliebereden,
aber nachdem ich sogar von Spielwarenhdndlern anléflich einer Reise zu héren bekam: ,Na, was sagen
Sie zu der Egger-Bahn? Die ist im DM-Test aber schlecht weggekommen!”, erkannte ich mit Schrecken, wie
gefdhrlich soF:ﬁe ungeschickt formulierten ,Empfehlungen® sein kénnen! WeWa
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Der von Herrn W. Miller aus dem Bcdimg gebastelte PwB4ymg.

Vom Be4umg zum PwB4ymg

For die ouf meiner Anlage notwendigerweise ver.
kehrenden kurzen Ziige fehlte mir ein kombinierter
Pack- und Personenwcgen, um die sonst von einem
zusdtzlichen Solo-Pw verursachte Verldngerung des
Zuges zu vermeiden. Da die Modellbahn-Industrie
einen derartigen Kombi-Wagen, der zu den moder-
nen 26,4-m-Wagen paBt, noch nicht liefert, blieb mir
nichts anderes Ubrig, als aus vorhandenem Rollmate-
rial einen solchen PwB4ymg zu ,rekonstruieren”.

Das Ausgangsobjekt war fiir mich der Touropa-
Bedimg von Fleischmann (1509), weil es seinerzeit
den BcdUm (1510) noch nicht gab. Heute wird man
zum Umbau den letzteren heranziehen, da dieser
noch weniger Arbeit erfordert.

Zuerst habe ich den Wagen demontiert und die
Fenster vorsichtig herausgedriickt. Dann wird auf bei-
den Seiten die dritte Abteilfensteréffnung — von
einem Kopfende des Wagens aus gerechnet — mit
einem scharfen Messer zur Gréfle des Ausschnittes
for die Packwagentir erweitert. Das Nacharbeiten
der Schnittkanten erfolgt mit einer feinen und schar-
fen Nadelfeile.

Das erste und finfte Fenster jeder Wagenseite wird
von innen mit Pappe zugeklebt und in die Fenster-
&ffnung selbst nochmals Pappe in der Stdrke der
Woagenseitenwdnde eingesetzt. Noch vorhandene
Fugen und Unebenheiten sind zu verspachteln. — Die
Packwagentir-Jalousien — aus selbstgefertigtem , Well-
blech” bzw. Plastik-Wellblech-Resten o. . — werden
von innen Uber die vergréBerten Aussparungen der

Seitenwdnde geklebt. Die erhabenen DB- und Tou-
ropa-Schriftzeichen sowie die Dachlifter Gber dem
Packwagenteil feilt oder schneidet man weg. (Beim
neuven Bcdim kann das DB-Zeichen belassen werden,
da es bereits an der richtigen Stelle sitzt.)

Die Schirzen des Touropa-Wagens werden mit
einem scharfen Messer vorsichtig abgeschnitten und
die so entstandenen .neuen” Unterkanten der Wa-
genseitenwdnde wieder mit einer feinen Feile gegldt-
tet. SchlieBlich wird der Wagenkasten dunkelgrin
und das Dach silberfarbig oder grau gestrichen oder
- noch besser — gespritzt.

Wenn alles trocken ist, werden die anfangs demon-
tierten Fenstereinsdtze — mit Ausnchme der nun Gber-
zéhligen — wieder eingesetzt und der Wagen mon-
tiert. (Die restlichen Fenstereinsdtze lassen sich an-
derweitig bestimmt einmal verwenden; deshalb nicht
wegwerfen|)

V%/enn bei dem so entstandenen ,neuen” Wagen
auch manches nicht hundertprozentig mit dem Vorbild
Ubereinstimmt, z. B. der Abstand der beiden Fenster
neben der Packwagentir, so hat dieses Fahrzeug
doch alle wesentlichen Merkmale eines PwBdymg und
schlieBt eine Licke, die von den ,Kurzzug-Fahrern”
bisher leider vermerkt werden mufite, —gPrinzipieII
ist die Umbauméglichkeit nicht nur auf den Fleisch-
mann-Wagen beschrdnkt, sondern gilt fur die 26,4-
m-Wagen der anderen Fabrikate gleichermafen. Ge-
ﬂebenenfulls ist dort dann der eine oder andere

andgriff etwas anders vorzunehmen.

Naturgetrene Modelle

von Mililarfahrzeugen,
Pierdegespannen und Baugeriten
im HO*Malfstab

Fordern Sie unseren Prospekt an,

Roskopf Miniaturmodelle oHG.
8225 Traunreut/Obb.

REPA~Entkuppler HO +TT

Fast unsichtbar u. gerduschlos, fiir Fleischmann-,
TRIX-, Mérklin- oder mérklindhnliche Kupplun-
gen. (Fir Punktkontaktgleis Extra-Ausfihrung)

Preis DM 4.—
MAKARO-Weichenantrieb DM 5.70
REPA-Weichenantrieb DM 7.20

Im Fachgeschdft oder bei:

ROLF ERTMER
4790 PADERBORN, WilhelmstraBe 3
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Hp 0 Auf Halt steht hier das Signal nicht nur fir die Eisenbahn, sondern symbolisch auch fiir

den redaktionellen Teil dieses MIBA-Heftes. Auch wenn es das letzte Bild ist, so bietet es
doch wieder eine Anregung mehr: Beachten Sie bitte den Schirm hinter dem Signalfliigel. Bei unruhigem Hinter-
grund muB daofir gesorgt werden, dofl der Lokfihrer das Signal einwandfrei erkennen kann.  Foto: Chronos

Neuheiten von

co’ Co’

Elektro-Lok E 94
Schwere Giterzuglok
LILIPUT schuf hier-
mit ein dem Original
entsprechendes Modell
KK+
Selbstentladewagen

Bezugsquellennachweis
durch

BEHRENDS

R. BEHRENDS KG
Modell-Spielwaren
6 Frankfurt (M) 1
Vilbeler Str. 21
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