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Weihnachten ist das Fesl der Freude, auch
und insbesondere fiir einen Modelibahner. Er
hatte bereits seine helle Freude beim Aulstel-
len der (wiederum viel zu spit begonnenen)
Anlage. Mutti war aufier sich vor Freude, weil
er wochenlang nicht mehr ausging und die Klei-
nen freuen sich sowieso aul Weihnachten. All
die unchristliche Flucherei beim Anlagenauibau
und die Schimpferei der Frau ob des Durchein-
anders ist vergessen und vergeben. Mulli ist
jetzt die Sanftmut in Person, Pappi mim! den
generosen Familienvorstand und sogar Opa
schmeifit die Zigarrenasche ausnahmsweise
nicht auf den Teppich (dafiir in die ndchslste-
henden offenen Guterwagen!). Alles deutet dar-
auf hin, daB einige herrliche und geruhsame
Tage bevorstehen, nach dem Motto ,Seid nett
zueinander” . ..

.wenn es Onkel Ollo nicht einiallen wiirde,
daB verwandlischaitliche Ziige besonders an
Weihnachten zum Zuge kommen miiliten (was
er sam! Tante Ollilie auch in vollen Ziigen zu
genielien gedenkl!).

Und Meiers von nebenan, denen der Dampf
ausgegangen ist, weil sie simtliche Kohlen ,ver-
heizt” haben, kann man auch schlecht den ,war-
men Aufenthaltsraum” abschlagen. Und so
kommt es, dal das ,Wagenabteil" langsam
aber sicher iberfiillt ist.

Die Stimmung sinkl.

Es herrscht ,dicke Luft®!

Derwohlgeplante ,Feiertags-Fahrplanbetrieb”
gerdl ins Wanken.

Und was da allmdhlich insgeheim zu glim-
men und zu schwelen anfingt, ist nur der tiber-

jue Weilwachtsgeit

BB

hitzte Trafo (weil der Filius mal wieder eine
Biiroklammer irgendwo aufs Gleis gelegt hat).
Und wenn Pappi mit hochrotem Kopi unter der
Anlage herumkriechl, so kommt das natirlich
nur vom Biicken. Er kocht zwar gleich {iber
{der Kaffee) und er raucht bereils (der Seuthe-
Dampieniwickler); es brodelt im Innern (der
Bratréhre} und er sieht rot (bei den Lichtsigna-
len). ,Halt" fihrt es ithm da durch den Kopi:
Man fdhrt bekanntlich am besten, wenn man
statt dauernd die Spannung zu wechseln die
Wogen glittet. (Als ABIM-Formel ausgedriickt
«Gleichmut” statl ,Gleich-in-Wut”. Oder
auch: ,Keine schéidlichen Sauerkontakte!”)
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WEIHNACHTS - vORFOUDUNG
IM VERWANDTEN KDEISE

Abb. 1. Eine vortreffliche, aber ,vollkemmen wirklich-
keitsfremde” Karikatur von L. Gruber, Heidenheim.

Heft 1IXV| — dem das Inhaltsverzeichnis zu Band XV/1963 beiliegt —
ist spatestens am 24. 1.1964 in Ilhrem Fachgeschaft!
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Anlagen-Steckverbindungen

Die auch heutzutage - trotz der .weilen
Wohnungskreise® - noch immer leidige und
prekire Platzfrage zwingt beim Aufbau einer
Modellbahnanlage mitunter zu Lésungen,
zwel Anlagenteile so miteinander zu verbin-
den, daf diese Verbindung jederzeit ohne
groffe Umstande gelost werden kann. Sei es
nun, daf ohne eine herausnehmbare Briicke
der freie .Familienverkehr® behindert ist,
oder dah man hinter der Eingangstiir seines
Modellbahnzimmers oder an einem Fenster
einen Weg zur Modellbahn oder zur frischen
Luft ohne Zwang zu feldmarschméaBigem
Robben freihalten muB, oder daf Mutti bei
eingestecktem Bw-Ansatz keinen Platz zum
schwungvollen Wenden der Omelette hat,
oder daf man die Anlage iiberhaupt zer-
leghar gestaltet und nur von Zeit zu Zeit auf-
stellen will, oder was der Miglichkeiten mehr
sind - stets wird man nach einer moglichst
einfachen Konstruktion greifen, die neben
der mechanisch genau fixierten Gleisverbin

Waagrechte
Steckver-
bindungen
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Abb. 1.
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1. Anlagenansalzsti

dung gleichzeitig auch die elekirische Verbin-
dung der Anlagenteile herstelli.
Grundsatzlich kénnen wir in allen diesbe-
ziiglichen Fallen zwei Arten der Verbindung
unterscheiden: einmal das Anstecken in hori-
zontaler Richtung und zum andern das Ein
setzen in vertikaler Richtung. Die horizontale
(waagrechte) Konstruktion wird dabei meist
nur fiir ganze Anlagen-Zusatzstiicke bzw.
-Teile verwendet, wihrend man bei der Ver
bindung zweier Anlagenteile durch eine
Briicke oder ein verhaltnismébig schmales
Gelandestiick die vertikale Losung vorzieht.
Zufallig trafen nun bei der MIBA-Redak
tion Vorschlige fiir beide Lésungen ein, so
daf Sie den Komplex geschlossen beurteilen
kénnen. Und um Ihnen die Qual der Wahl
noch schmackhafter zu machen, haben wir
aus der eigenen Praxis auch noch einigen
.Senf” als mehr oder weniger willkommene
Wiirze beigefiigt. Lassen wir aber zunichst
unseren MIBA-Freunden den Vortritt.

mit Kontaktleisten und
mechanischer Arretierung

Das Bw-Ansatzstick des Herrn Roth&irmel (s. a. Abb. 2). Der Pfeil weist auf die Kontaktleiste hin.



Abb. 2. Steck- und Arretierungskonsiruktion Rothdrmel. 1 = 22 mm starke Anlagenplatte; 2 = gleichstarke
Platte des Bw-Ansatzstickes; 3 = FiUhrungsschienen (Buche] 25 x 10 mm; 4 = Fihrungsholme (Buche) 40 x 10 mm;
Die Pfeile kennzeichnen

5 = 20polige Kontaktleiste; 6 = entsprechende Buchsenleiste; 7 = Vielfachkabel.

-die Einsteckrichtung.

Bei meiner kleinen Schrankanlage fehlte
der Platz fiir ein verniinftiges Bw, Nachdem
ich also quasi ein Leidensbruder von Hermn
Owart bin, machte ich mir den Pit-Peg-Vor-
schlag zu dessen Anlage in Heft 9/XV §. 394
zu eigen und baute eine entsprechende An-
sefzplatte (Abb. 1). Die dort beschriebene Be-
festigungskonstruktion wandelte ich derge-
stalt ab, daf an die Stelle der empfohlenen
kraftigen Stifte und der Metallhiilsen zwei
Hartholzleisten treten, die in passende Fiih-
rungen in der Hauptplatte eingeschoben wer-
den. Eine besondere Verriegelung, etwa mit
Schrauben o. dgl., erwies sich als nicht erfor-
derlich. Die Arretierung durch eine 20polige
Kontaktleiste ist vollauf geniigend. Wer auf
doppelte Sicherheit Wert legt, kann aber auch
noch nach Belieben eine Schraublasche vor-
sehen, die von oben quer iiber die Trennlinie
eingesetzt und auf beiden Anlagenteilen fest-
geschraubt wird. Die Tarnung einer solchen
Lasche kann z.B. ein abnehmbares kleines
Gebiude iibernehmen. Alles weitere diirfte
aus Abb. 2 hervorgehen. Mégen die in der
MIBA und in der .Anlagen-Fibel® beschrie-
benen Befestigungsmethoden fiir Ansatz-
stiicke noch stabiler und besser sein - ich
persénlich miichte heute nur dokumentieren,
daf auch eine etwas einfachere mechanische
Befestigung des Ansalzstiickes in Verbindung

Abb. 3. Das Bw-Ansatzstick von unten gesehen, mit
der Buchsenleiste. Die Filzpfropfen (4 an der Zaohl)
dienen lediglich zum (mébelschonenden) Abstellen
der Platte auf dem Schrank.

mit einer elektrischen Steckerleiste bereits ge-
niigt und das Anbringen eines Ansatzstiickes
wirklich nur eine Sache weniger Handgriffe
ist! Ing. H, Rothlirmel, Ulm
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Eine zerlegbare Anlage und sei sie nur
in zwei Teile zu zerlegen - bringt gegeniiber
einer fest aufgebauten Anlage zweifellos
Mehrarbeit mit sich, Die Trennstellen mit
einer Unzahl aneinanderstofender Elemente
miissen sich ebenso leicht wie schnell zusam-
menfiigen und wieder trennen lassen, sonst
verliert die Sache ihren Reiz.

Der Kopfbahnhof meiner Anlage besteht
bis heute aus fiinf hinter- und nebeneinan-
derliegenden Platten. Fs wire ein Unding
miite man beim Zusammenbau an jedem
Plattenstof eine Unzahl Manipulationen vor-
nehmen, Hier wirkt sich nun u.a, die Ver-
wendung des Fleischmann-Modellgleises sehr
vorteilhaft aus: es laBt sich an jeder x-belie-
bigen Stelle durchsigen und ergibt - mit
neuem Schienenverbinder versehen - wie-
der eine einwandfreie Verbindungsstelle.

Die Trennstellen der Verdrahtung sind
nach dem Prinzip der Mehrfachstecker auf-
gebaut. Fortlaufend in der gleichen Richtung
triagt jede Platte Telefonbuchsen am einen
Ende und Stecker mit Gewindezapfen am an-
deren (Abb. 7 u. 8). Dabei ist je ein Stirnlei
stenpaar (Ende der einen, Anfang der folgen-
den Platte) gemeinsam gebohrt und nach dem
Zusammenschieben zweier zueinandergehd-
render Platten eingeleimt waorden (Abb. 5).
Dadurch lassen sich die Platten schnell und
einfach (wie ein Mehrfachstecker) zusam-
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2. Anlagenteilstiicke

mit Telefenbuchsenkontakten,
ohne Verriegelung

menschieben und haben gleichzeitig, durch
die Anzahl der Steckverbindungen (10 bis 15),
die notwendige Stabilitat, so dafh - in Anbe-
tracht eines stabilen Unterbaues - eine wei
tere zusitzliche mechanische Plattenverbin-
dung entfallen kann.

Wenn auch - wie in diesem Fall -~ die
jeweils vis-d-vis liegenden Stirnleisten ge-
meinsam gebohrt werden und so schon eine
migliche Differenz der Bohrlécher zueinan
der praktisch ausgeschlossen ist, empfiehlt es
sich aber dennoch, die Bohrungen qﬁw Buch-
sen um gut */1o mm zu erweitern. Durch das
so mogliche Spiel der Steckerfedern passen
sich alle Verbindungen gegenseitig gut an und
das Zusammenschieben erfolgt selbst bei 15
Anschliissen leicht und fliissig. Trotzdem
bleibt die Verbindung der Steckerkontakte
im besonderen und die der Platten allgemein
immer noch geniigend fest. Urspriinglich -

Abb. 4. Zwei Teilsticke

der Anlage des Herrn Bremer

zu einer Einheit zusammenge-

setzt, wos dank der elektrischen

Steckverbindungen nur einige wenige

Handgriffe erfordert. Die einzelnen Platten

liegen auf genou gleich hohen Bocken.

Weitere Teile konnen beliebig hinzugefigt wer
den, soweit eben der Plotz reicht,
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Abb. 5. Zwei zusammengesteckte Platten von unten
gesehen. Die von den Buchsen und Steckern kommen-
den Leitungen sind zu Verteiler-LGiGsenleisten geflihrt.

d.h. chne Spiel - gingen die Stecker (sie
sind vierfach gefedert) sogar derart stramm in
die Buchsen hinein, daf die Federn etwas

flacher gedriickt werden mugten.
K. Bremer, Fallingbosiel

Abb. 6. Der Steckerteil solo von unten gesehen,
Man beochte hier nochmals die Verteiler-Lotdsen und
die zv Kabelb&umen zusammengefaBten Leitungen

OO0 0000 Abb.7 und B. Stecker und Buchsen befinden sich
dicht unter der Grundplatte in einer oder bei Bedorf
mehreren Reihen.
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Abb. 9. Als elektrische ‘v’erb\'rdur\g zum Schallpult verwendet Herr Bremer hondelsibliche Vielfach-Stecker,

die es mit bis zu 64 Kontakten im

adioteile-Handel gibt.

(Fortsetzung des Artikels ,Anlogen-Steckverbindungen” in Heft 1/1964.)

Eine philatelistische  Sensalion”: Die ,Glaskasten”~ Jubildiumsmarke

Da ich Liebhaber und Sammler echter Eisenbahn-
Briefmarken bin, bitte ich um Zusendung entsprechen-
der alter und nevester Marken ous oller Herren Lén-
dern! Teuere Stiicke ~ bitte vorher anbieten! - nach
Vereinbarung (ouch Tausch)! WeWaW
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Aus Miinchner Philatelistenkreisen kommi
die sensalionelle Nachrichi, dai anldBlich eines
Markentauschabends eine jener sagenhaftlen
Jubildumsmarken, die zum 25jdhrigen Gebur!s-
tag des ,Bayerischen Glaskastens” (Bayr. Lokal-
bahnlok BR 98') gedruckt wurden, auigetauch!
ist. Die reale Exislenz dieser Marken war bisher
umstritten, ja mehr als das: die Kalaloge ver
zichteten iiberhaup! aul deren Erwidhnung.

Die Bedeutung dieses Fundes liir Brieimar
kenfreunde ldBt sich nichl In die Sprache der
Miniatur- und Modellbahner tberselzen. Deli-
katessen solcher Arl wird es in unserem Melier
vielleicht einmal In 50 Jahren geben. Wichliger
aber als der in Ziffern nicht nennbare Lieh-
haberwer! ist fiir uns die Tatsache, daBl unser
«Glaskasten” im Jahre 1911 der Ehrung mit einer
eigenen Jubildumsmarke fir wiirdig befunden
wurde und dall er heutzulage diese Sensation
ausgeldost hat

Bemerkenswert ist der damals verwendele
Ringstempel, der bei einigermaBen sorgsamer
Handhabung den Kern des Markenbildes aus-
gespart hat. Die Philatelisten streben die Wie
dereinfiithrung solcher Stempel an und wir mis
sen thnen zustimmen. Wie schade, wenn diese
wunderschdine Marke versiempelt wire!

Das Wort ,Sensation” in der Uberschrift ist
bewuBt in Anfdhrungssiriche gesetzt, denn es
wird Ihnen, liebe Mibahner, schwerfallen, die
Originalmarke jemals zu Gesich! zu bekommen
— sie ist ndmlich In der Giftkiiche eines Eisen-
bahn-Folo-Freundes namens ... Aha! pardon
A. H. Wieser aus Miinchen entstanden . . . !



Kniffe und Winke:

Der Wagen-Selbstbauer steht vor allem bei
Old-Timern hédufig vor dem Problem, die Fen-
ster der Oberlicht-Aufsdtze so herzustellen, daf
der Fensterrahmen zwar so filigran wie nur
moglich ausfillt, aber doch nodh eine gewisse
Stabilitat aufweist, damit er nicht schon bei der
Herstellang verbogen wird. Nimmt man jedoch
ein U-Profil, dessen Breite der Héhe der Fen-
sterrahmen entspricht, spannt dieses vorsichtig
in den Schraubstodk, sdgt jeweils an den Stel-
len der senkrechten Fensterkanten leicht ein
[nicht das Profil durchsigen) und feilt schlieB-
lich das Material zwischen den beiden Schnitten
eines Fensters weg, so erhdlt man eine Fenster-
offnung mit sauberen Kanten, die oben und un-
ten nur gerade so stark wie das Blech des Pro-
fils sind, also filigran genug, trotzdem aber
durch die stehengebliebenen Schenkel des U-
Profils auch noch stabil genug. Die obere und
untere Rahmenkante sind dann zwar gegeniiber
den senkrechten Kanten etwas zuriickgeselzt,
‘doch fallt das weniger auf als unsaubere oder

Oberlichtfenster-Anfertigung

U-Profil einsdgen (rechts),
Fensterdffnung aus-
feilen (Mitte) . . .

. .« fertig
“ ist dos Ober-
lichtfenster (links)!

N

zu klobig wirkende ,Fensterrahmen”. AuBer-
dem verschwindet dieses kleine Manko génz-
lich, wenn man Cellonscheiben entsprechender
Starke einsetzl; gewiB, eine elwas pipselige
Kleinarbeit, aber durchaus realisierbar,

St. Silbernagl. Miinchen

Bt amalelogs -2y

s Awsdes Siaf»i der 7 \iniaturmenschen -

der Kibri-Oberlode-Bockkran und dahinter der neue Lokschuppen, der vor kurzem erschienen ist und sich
besonders als Ellok-Unterkunft eignet. Im Innern sind sogar die obgeteilten WerkstattrGume mit Treppen-
oufgéngen zu den oberen NebenrGumen nachgebildet; sie dirften jedoch erst richtig zur Wirkung kommen,
wenn das Innere der Halle mit Miniatur-,Neonréhren® in strahlende Helle getaucht wird. — Der Information
halber: Die Ubrigen Messeneuheiten [wie z. B. das Sertig-D&rfli usw.) sind nun ebenfalls erhdltlich.
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Bahnhof Oybin bei Zittou/Sachsen
als Vorlage fir die

HO-Sthmal-
spurbahn-
Anlage

des Herrn Heino Konig,

Endorf’'Obb.

Abb, 1. Der kurze Personen- und Gepéickwagen
Uber deren Anfertigung wir im néchsten Heft berich
ten, entstanden aus den langen Z&W-Personenwagen.

Abb. 2.

Der Gleisplan
des Bahnhoftor-
sos ous MNemec-
Selbstbou-Gleis-
material. Unten
rechts schliefit
sich die Umsefz-
onlage und dos
zugehérige HO
Gleis on.

Abb. 3. Der Airfix-Lokschuppen wurde niedriger gemacht. Dos Drehscheibenwdrterhous und das Stellwerk
stammen (wie auch das bekannte Stationsgebdude] von Kibri, die elektromagnetischen Weichen von Braun.

- s . 8
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Abb. 4. Totalonsich! vom HO-Bohnhof
.Oybin". Die Drehscheibe enistond

ous einer Filmdose, die zundchst

auf eine 8 mm starke Sperr
holzscheibe oufgenagelt

wurde; danbich wurde

das Blech durch-

gesdgt und

in den

Eine nette Geste im Geheimen

Wie uns Herr Roger Steffen und Sohn ous Luxem-
burg frevdestrahlend wissen lieBen, hat die Firmao
Gebr, Fleischmann einige hundert Stiick der bekann-
ten belgischen Diesellok (,Kartoffelkdfer”) fir die
Luxemburger Modellbahner extra in den Originalfar-
ben der Luxemburgischen Eisenbahnen [rot mit gelben
Streifon) und mit der Avfschrift ,CFL” ausgeliefert.
Wirklich eine nette Geste on ein kleines Lond mit nur
rund 350 000 Einwohnern und dennoch eigener Bahn-
verwaltung! (Unser Geheimtip: Wer vielleicht noch
eine dieser schmucken Lokraritdten ergattern will,
wende sich an die Fa. Sternberg, Luxemburg.)

Wenn Fleischmann nun noch eine Serie der fron-
zosischen Reisezugwagen (Nr. 1525) sowie die franz.
Ellok BB 12.000 (zwecks lokwechiels'} ebenfalls mit
der CFL-Beschriftung versahe, wiirden die luxembur-
gischen Modellbahner wohl ganz aus dem Héuschen
geraten, denn auch diese Fahrzeugtypen gehdren zum
Bestand der Luxemburgischen Eisenbahnen!

Boden
eingelas-
sen.DieStrom-
zutliihrung er-
folgt Uber seitliche
Schleifer. Dos Si
gnal ist ein dlteres
Mdrklin-Modell, dessen
Flogalarm gekdrzt ist und
statt der runden Scheibe
einen Ring erhalten hat. — Im
Zug vorn ein Z&W-Rollwagen
(der Firma Braun) mit einem ouf
gebockten HO-Giterwogen.

.Und wenn das

hundertmal nur eine ,alte

Schachtel’ sein soll — als Huquepank kann
dennoch nicht gelten lassen ... !

(Zeichnung: Schwarz, Frankfurt = DB)

ich sie
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Nochmals:

, Das weichenabhingige Cinfahrtsignal

Was tut man an einem verregneten Sonn-
tagnachmittag, wenn man studienhalber 200
vom heimatlichen Wigwam samt Anlage
entfernt ist? Man greift zur MIBA und spielt
wenigstens im Geiste Eisenbahn, Also riistete
ich meine Fernstrecke in Gedanken mit Selbst-
block aus und lieB in dichter Folge F-, D- und
TEEM-Zige verkehren. Und da geschah es:
Der etwas verspdtete P 1725 war eben am Ein-
fahrtsignal angekommen, das ihn mit Hp 2
auf ein Ausweichgleis leiten sollte, da er-
reichte der folg D 206 bereits das ndchst
zurickliegende Blocksignal. Nein, es gab kei-
nen Zusammenstof, weil das Signal brav Hp 0
zeigte, aber der Mini-Lokfihrer staunte nicht
schlecht, als ihm vom Schild des Einfahrvor-
signales die untere gelbe Lampe anfgogi.en-
leuchtete. Das widerspreche den Gegebenhei-
heiten bei der DB, meinte er. Womit er recht
hatte: Aber schlagen Sie bitte Heft 12XIV
S. 543 auf, lesen Sie nochmals den Artikel von
Herrn Ing. H. H. ,Das weichenabhéngige Ein-
fahrisignal®, und vertiefen Sie sich in das dor-

KillL

tige Schaltbild. Bei Stellung 2 der Weiche und
des parallelgeschalteten Relais V (Abzwei-
gung), Stellung Hp 2 des Einfahrsignals SIV
und Stellung HpO des Blocksignales Sl
leuchtet auch die untere ?\:Ibe Lampe des Vor-
signales am gleichen Mast. Verfolgen Sie
bitte den Stromlauf: Masse-VAO-VA2-IVC]-
IVCO-IVB1-IVBO-untere gelbe Lampe SlII.

Do ich nicht zo denen gehare, die nur mek-
kern, versuchte ich, eine Schaltung zu entwer-
fen, die bei gleichem Aufwand wirklich alle
Farderungen erfiillt. Wie die Abbildung zeigt,
sind die Anderungen nur gering. Zu lhrer Er-
leichterung auch hier der Stromverlauf fir alle
varkommenden Félle:

1. Signal- und Relais-Stellungen: Si?nul 1
= Hpl, Signal IV = Hp0, Relais Il = 1,
Relais IV = 2.

Stromlauf: Masse—1lIAO-11IA1-griine Lam-

pe Slll; Masse-IVAO-IVA2-rote Lampe

SIV=111B0-1IIB1-obere gelbe Lampe SliI-
IVB2-IVBO-untere gelbe Lampe SilI.

|Kivie

=11 Mittelschiene
R R R i (5 o I
KHRT= KIVR —
MAT
ok,
Sl T o
©—iaz Tz @ VA2

mer J T sl wver
5 At NBO
nBo _'/L
? vB2| VB2
hc —
| — 1N
neo -
no1 ND1
D)
Moo
iy " q
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FGH{ schwarz )arm Wzoi (Srh W
pult weill =
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Die Stellung des Relais V (WV) ist hierbei
ohne Einflufl. Betétigen Sie jedoch den Schal
ter Sch, so_hdngt von der Stellung des Relais
V (WYV) das Signalbild von SIV ab. Bei Relais-
stellung 1 ergeben sich folgende Signalbilder
und Stromléaufe:

2. Signal- und Relais-Stellungen: Signal Il =

Hpl, Signal IV Hpl, Relais 11l 1, Re-
lais IV = 1.
Stromlauf: Masse—Il1AO-IIIA1-grine Lam-
pe Slll; Masse=IVAD-IVAl-grine Lampe
SIV-HICO-NICT1—obere grine Lampe Slii-
VB0-VBl-untere grine Lampe SlI|.

Hat Relais V jedoch die Stellung 2, so wird:

*3. Signal- und Relais-Stellungen: Signal Ill =
Hpl, Signal IV = Hp2, Relais lll = 1, Re
lais IV = 1.

Stromlauf: Masse—|11A0-IIIAT-grine Lam-
pe SlI; Masse-IVAD-IVAl-grine Lampe

SIV-VA0-VA2-gelbe Lampe SIV, sowie
Masse-IVAO-IVAT-IIICO-IIICl-obere gri-
ne Lampe S111-VB0-VB2-1VB1-IVB0-untere
gelbe Lampe SlII.

Lagf Relais 11l in Stellung 2 um, so schaltet
der Kontak! IlIA das Signal Sl auf Hp0. Die
Kontakte IlIB und IlIC schalten unabhdéngig
von der Stellung der Gbrigen Relais alle Lam-
pen des Yorsignals ab, do der Strom zu sdmt-
lichen Loampen primér Uber diese Kontakte
lGuft. Als weiteren Vorteil gewinnen Sie bei
meiner Schallung einen freien Kontaktsatz im
Relois IV. Waos Sie damit anfangen sollen,
kann ich |hnen allerdings im Moment auch
nicht sagen. Aber sicherlich wird sich irgend-
wer alsbald hinsetzen, um eine weitere Ver-
dickung |hres Drahtverhaves auszuknobeln
Halten Sie also noch ein Ende Kabel in Re-
serve. Dietmar Ehret, Karlsruhe

Statt Hp 2
(Langsamfahrt)

Da das Signal Hp 2 mit Marklin-Lichtsigna
len nicht darstellbar ist und Hp 1 vor der
Kurve und der Weichenstrafe in meinem
Kopfbahnhof allzu stilwidrig erschien, habe
ich als Ausweg das Signal Zs 3 mit einfachen
Mitteln nachgebildet. Das Zusatzsignal be-
steht aus dem Mirklin-WagenschluBlicht (zum
Aufstecken auf den Puffer), auf das ein diin-
nes Metallplittchen in Dreieckform geklebt
ist. Die Ziffer ist mit einer Stecknadel einper-
foriert und die eine Lasche, die urspriinglich
zum Aufstecken auf den Puffer diente, waage-
recht ab- und glatigebogen und unter dem
Schraubenkopf des Standkorbes (oder wie das
Ding heift, jedenfalls nicht Strandkorb) fest
geklemmt. Die Zuleitung ist an den griinen
Stecker der Vorsignalleitung emgmdﬁnsscn.
so daf das Zusatzsignal vorbildgetreu nur bei
_Fahrt frei” leuchtet, Gegenpol ist die oben-
genannte Schraube. Entsprechend ist natiir
lich das Vorsignal auf ahnliche Art mit Zs 3v
versehen.

Um Riickfragen zu dem im Bild sichtbaren
Oberleitungs-Mast vorzubeugen: Er ist mil
Faller-Kontaktstiicken versehen, um eine

Abb. 1. Man muB sich eben zu helfen wissen! Signal
Zs 3 ist in diesem Fall ein einfallsreicher und durch-
aus varc-ldgerechfer Notbehelf| Die durch die .3
angezeigte Fohrgeschwindigkeit von 30 km/h gilt ab
Signal fir einen im Fahrplanbuch festgelegten Bereich

) Signal ZS 3 (Geschwindigkeitsanzeiger)

Schranke bzw. einen Blinklichtiibergang mit
Fahrstrom zu schalten. So entfillt die Flacke
rei und die lingere Relaisbelastung bei der
Verwendung von Marklin-Kontaktschienen.




Abb. 2. .Freie Fohrt® mit Grin, aber nur mit
30 Sochen! — Zs 3 des Verfassers nochmals
ndher (bei Nacht) besehen

Ein Nachteil (wenn man diesen Ausdruck
iiberhaupt anwenden kann): Elloks, auch die
neuen wie die E 41, miissen mit zwei Strom
abnehmern gefahren werden, dieweil sie
sonst unter dem Kontakt stehen bleiben.
Nachsaiz: Inzwischen habe ich im Bf. Krei
ensen das Signal 7Zs 3 zum erstenmal in na
tura gesichtet, dort sitzt es allerdings oben
auf dem Tageslichtsignal. Ob meine seitliche
Anordnung auch beim Vorbild méglich sein
kann, entzieht sich meiner Kenntis; schliefs
lich ist die nichste Bundesbahnstrecke 192 km

von meiner Anlage entfernt.
Peter Paul Fuchs, Berlin

Anmerkung der Redaktion:

Laut Signalbuch ist das Hauptsignal durch einen zu
siatzlichen Geschwindigkeitsanzeiger zu erginzen
wenn die Unterrichtung des Lokfithrers durch das
Haupisignal It. Fahrplanbuch nicht ausreicht. Da es
sich um dauernde Verhiltnisse handelt also nichi
um La-Stellen), konnen bestimmite Betriebsverhilt
nisse durch die Kennziffern bezeichnet werden, 3
(30 km/'h) Einfahrt in Stumpigleis, kein ausreichen
der Durchrutschweg; 2 (20 km/h) und 1 (10 km/h)
besonders frith halten oder Einfahrt in besetztes Gleis
Abweichungen werden dem Lokfithrer bel der .Strek
kenkunde™ mitgeteilt, Zs 3 und Zs 3v werden je nach
den érilichen Gegebenheiten am jeweiligen Signal
mast angebracht, bei Lichisignalen meist oben an der
Mastspitze, ansonsten mitunter auch seitlich

Das erste Heinzl-Zahnrad-
Lokmodell erschienen

In den Reigen der kurz vor Weihnachten erschiene-
nen Modellbohn-Neuhoiten gehért auch die Heinzl-
Bergbahn-Ellok HGe 4/4, deren Vorbild auf der Bri-
nigstrecke (Luzern — Interlaken) in der Schweiz ein-
gesetzt ist. Dieses Modell wird vor allem denen sehr
gelegen kommen, die entweder infolge Platzmangels
oder aus anderen Griinden anormale Steigungen ver-
legt hoben oder vorsehen wollen (von den reinen
Zohnradstrecken einmal abgesehen). Der Prototyp des
Heinzl-Modells ist némlich nicht nur aul reinen Zahn-
stangensirecken eingesetz!, sondern zieht auch mit
beachtlicher Vehemenz die Zige (im Reibungsbetrieb)
Uber Talstrecken, Von Luzern bis Interloken findet
kein Lokwechsel stam!

Briinig-Berghahn-Ellok HGe4/4

Auf die technischen Einzelheiten dieses Modells
sind wir bereits im Messebericht (Heft 3/XV 5. 113)
ausfihrlich eingegangen und wollen heute lediglich
feststellen, daB es dem damaligen Muster voll und
ganz _entspricht. Hinsichtlich der wirklich mit Liebe
und Sorgfalt vorgenommenen Detaillierung méchten
wir nochmals ouf die zierlichen Scheibenwischer [ous
Woeichplastik, daher nicht empfindlich) und dos ge-
dtzte und eingesetzte Metallschild mit den Hersteller-
namen des Vorbildes hinweisen!

Die Steigfihigkeit ist wirklich frappierend — wohl
jeder Kdufer wird erst einmal genauso wie wir die
tollsten Versuche starten! — und ouch die Lavfeigen-
schaften lassen kaum irgendwelche Wiinsche offen!
Dank der Schwungmasse, die sich mit der gleichen
Tourenzahl wie der Motor dreht, ist der Lauf auch
bei langsamster Fohrt bemerkenswert gleichméBig
und kraftvoll (wozu natirlich der bewéhrte Hamo-
Motor sein gutes Teil mit beitrégt). Die Untersetzung
diirfte etwa 1:30 betragen.

Die Spezialgleise [Messingprofile, Eisenschwellen-
imitationen und Zohnstange) sind gut ausgefallen
wnd | sich best mit and ischi
Gleisen [insbesondere Fleischmonn-Gleisen, ouf die
die Heinzl-Bergbohn speziell abgestimmt ist) zusam-
menstecken. Nicht ganz befriedigend — wenigstens
bei den uns vorliegenden Gleisstiicken ~ ist die Fahrt
der Ellok Gber die ZahnstangenstéBe und beim Be-
ginn der Zohnstangenstrecke. Jede dieser Stellen ver-
ursacht ein Ritteln der Lok, dos fast génzlich besei-
tigt werden kann, wenn man die Zohnstongenenden
auf den Schwellen festklebt. Hoffen wir, daB bei der
cigentlichen Serienfabrikation dieses kleine Manko
beseitigt worden ist.
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. . bauten sich Herr Dr. Walther und Sohn aus Ziirich. Wenn man bedenki, daB es sich bei diesen beiden
Maschinen noch dazu um die Erstlingswerke handelt, so kann man wirklich nur gratulieren und auf die kom-
menden Erzeugnisse dieser .Lokomotiv-Fabrik® gespannt sein. — Die T3 stand als erste auf den Schienen,
wurde nach dem MIBA-Bauplan in Heit 6/XI gebaut und zieht jetzt auf der Anlage der beiden Herren Walther
ein kleines Zigli aus ebenfalls selbsigebauten Old-Timer-Wagen. Da Mister Allan in . Licferschwicrigkeiten”
mit der Steverung gekommen ist, erhielt die T 3 schlieflich eine &uBerlich nicht sichibare Innensteuerung.
Da sage noch einer, Modellbaver seien nicht edfinderisch!)

Die .groBe” Lok ist ein Modell der schweizerischen A 3/5 — Serie 700. Der Antrieb erfolgt durch einen
im Tender untergebrachien Tenshodo-Motor iiber Gelenkwelle und Schneckengetriebe auf die hinterste Achse
Die Antriebskraft wird auberdem iiber die Kuppelstangen auch aui die beiden anderen Treibachsen iibertragen.

Unser Titelbild: Fuih abd sich, wer ein “Meisler werden will!

Der kleine Sohn (Wolfgang) eines grofien Meisters der Modellbahnkinste (S. Tappert, Ansbach)
am Schaltpult. Obwoh| gerade erst zwei Johre alt, weil er Hebel und Fahrregler wohl zu bedie-
nen — zur reinen Freude seines stolzen Vaters, dem wirklich frohe Festtage bevorstehen!
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: )&iu terliches C”imnumgs&flcg

mit der neuen, jedoch meisterlich ,ver-
witterten” Rivarossi-Lok GR 691,

Herr Rolf Kluge, Lommatzsch,

ist nicht nur ein Meister seines Faches
) (Fotograf], sondern auch eine Kopazitdt auf dem
Gebiet des Anlagenbaues| Als Schnee fungierte wiederum . . . ATA.

%

R
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= DAS SCHALTEERUST

Hand aufs Herz, liebe Freunde der Ober-
leitung: Haben Sie sich schon mal ernsthaft
Gedanken dariiber gemacht, wie eigentlich
der Strom vom (Kibri-)Umspannwerk zur
Oberleitung gelangt?

Da werden zwar auf Modellbahnanlagen
.kilometerlange™ Oberleitungen verlegt, aber
in den seltensten Fallen haben wir auf den
eingegangenen Fotos - trotz oftmals vorhan-
denem Unterwerk - eine Nachbildung des
Oberleitungsanschlusses gesehen, Diese Tat-
sache wurmte uns denn mit der Zeit doch ge-
waltig, zumal wir bereits in Heft 16/XIII
S. 683 das Fehlen eines entsprechenden Zu-
satzbaukastens zum Kibri-Umspannwerk be-
dauert hatten. So kam uns eine Einsendung

“des Herrn Giinther Wirths (s. S. 740) recht ge-

legen und gab uns den letzten AnstoB, dieser
Angelegenheit einmal selbst nachzugehen.
Wir wilzten Biicher - nichts aufer eini-
gen vagen Bemerkungen., Wir fragten Indu-
strie-Fachleute - der eine sagte so, der zweite
anders, der dritte hatte sich damit noch nicht
beschaftigt. Wir fragten bei der BUBA - erste
Lichtblicke, aber doch keine Ubereinstim-
mung mit den spirlichen Unterlagen, die wir
bisher ergattert hatten. Und vor allem auch
keine Ubereinstimmung mit den bisher in un-
seren Gesichtskreis geratenen Modellfotos.
Es wurde langsam spannend: Noch selten
hatten wir dhnlich ,undurchsichtige® Verhali-
nisse angetroffen. Das reizte uns aber um so
mehr, und schlieflich lichtete sich auch all-
mahlich das Dunkel um diese doch eigentlich
garnicht so mysteridse Sache. Es gab und gibt
anscheinend eben nur wenige Leute, die sich
mit dem speziellen Problem des Oberlei-
tungs-Anschlusses befassen, weil dieses Pro-
blem in Fachkreisen wohl schon seit Jahr-
zehnten als gelost betrachtet wird.
Grundsitzlich ist zunachst zu sagen, daP
der Strom vom Unterwerk per .Draht” der
Oberleitung zugefithrt wird. Im Zuge dieser
Leitung ist auch noch eine _Sicherung” sowie
mindestens ein Schalter vorhanden. Schlief-
lich kann ja auch mal beim Vorbild ein Kurz-
schluB auftreten oder man will die Oberlei-
tung wegen eventueller Reparaturen abschal-
ten kénnen. Damit man nun nicht gleich we-
gen jeder kleinen Reparatur die gesamte
Oberleitung eines Bahnhofes (oder gar des

- einem

ganzen Neizes) abschalten muf, ist sie in ein-
zelne Abschnitte aufgeteilt. Je nach Betriebs-
verhiiltnissen kann jedes Gleis fiir sich einen
Abschnitt bilden; es kénnen aber auch meh-
rere Nebengleise zu einem Abschnitt zusam-
mengefaft oder ein einzelnes langes Gleis in
mehrere Abschnitte aufgeteilt werden. Auch
itber Ladegleisen soll die Oberleitung span-
nungslos gemacht werden kénnen, damit das
Ladepersonal nicht gefihrdet wird. Jeder ein-
zelne Abschnitt der Oberleitung muf also mit
einem Schalter von der Speiseleitung abge-
trennt werden kénnen, so daf u. {J eine
ganze Menge solcher Schalter erforderlich
sind, ganz abgesehen von den Abschnitts-
schaltern der freien Strecke. Diese ist namlich
ebenfalls in einzelne Oberleitungs-Teilstiicke
aufgeteilt und zwar hauptsichlich aus folgen-
den Griinden:

1. Von verschiedenen Unferwerken gespei-
ste Oberleitungsabschnitte kénnen selgesl bei
vollkommen gleicher Spannung nur dann mit-
einander verbunden werden, wenn die Pha-
senlage des Bahnwechselstromes gleich ist.

2. Bei einer Stérung (Kurzschfuﬂ. Unfall,
Reparatur usw.) darf nicht das gesamte Netz
in Mitleidenschaft gezogen werden.

3. Gleichmifigerer Spannungsverlauf.

Die Folge dieser Oberleitungs-. Zerstiicke-
lung” ist, daB vom Unterwerk bzw. von
zentralen Speisepunkt eine ganze
Menge Leitungen ausgehen miissen. Und
schon an diesem Zentral-Punkt beginnen sich
die Dinge zu scheiden:

a) Bauweise aus den ersten Jahren der elek-
trischen Traktion,

b) heutige Bauweise der BUEA,

¢) Bauweisen im Ausland, z. B. Usterreich
und Schweiz.

Bis zu dem Punkt, an dem im Unterwerk
der Bahnstrom auf die Speiseleitung (Zulei-
tung zur Oberleitung) gegeben wird, ist in
allen drei Fillen das Prinzip gleich, ob das
Unterwerk nun ein Umspann- oder ein Um-
formerwerk ist: Vor dem Verlassen des Un-
terwerkes passiert der Strom einen Schalter
und eine ,Sicherung”. Wieviel .Zapfstellen”
das Unterwerk hat, hingt ganz von der zu
speisenden Oberleitung ab. Hierfiir gibt es
auch keine festen Regeln bzw. sind diese viel
zu sehr von den orilichen Verhdltnissen ab-

ne
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Abb. 1. Modellbauzeichnung eines kompletten Schaltgeristes in H0-GréBe. Das Gerist ist in Strahlprofilbau-
weise vorgesehen. Die Houptobmessungen gelten jedoch ouch fir die Betonbauweise, in der der Schalter-
leitungsmast gezeichnel ist. Dieser kann natirlich ebenfclls eine Stahlprofil-Konstruktion (Gittermast) sein,
wozu evil, ein handelsiblicher Hochspannungs- bzw. Oberleitungs-Turmmast verwendet werden kann.

Am Schaltgerist sind Obrigens die beiden méglichen Montagearten des Speisekabels eingezeichne!, sowie
auch zwei verschiedene Arten der Kupplung zweier Schalter. Es wird jedoch an einem Schaltgeriist immer nur
die eine oder die cndere Art ongsmndn!; die Zeichnung ist nur informationshalb vielseitig ausgefhrt,
Das gilt ouch fir die zusétzliche Speise-Freileitung an der Mastspitza sowie fir den Lichttrafo an der rechten
Geristseite. Insbesondere letzterer ist sellen, aber die Méglichkeit, doBB er am Scholtgerist angebaut ist,

besteht doch, was wir als Modellbauver sicher nur begriien werden, denn das Modelichen wird dadurch noch
etwas interessanter.
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Abb. 2, Seitenansicht. Der Abstand zwischen Most
und Gerist betrdgt beim Vorbild ca. 3-6 m,

zAbsponnmast ST

Vz.Gierisoberitg.

Abb. 3. Schaltgeriist in Betonbauweise im Bohnhof
Semmering (Osterreich). Am mittleren und rechten
Pfeiler sind ouf der Rickseite Kabel nach ocben ge-
fohrt. Der Schalterleitungsmast wird als Abspann-
mast fir die Oberleitung selbst mit verwendel.

(Foto: BBC)
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__Speiseltg

Zu den Gleisen

T por: e Sommelschiene

Abb. 4. Droufsicht auf das Schaltgerist nach Abb. 1

und 2. Beachten Sie bitte die Anordnung der ,Sam-

gu:lsgﬂnienen", die in Abb. 1 nicht so deutlich sicht-
r ist,

hangig (Streckenbelastung, Bahnhofsgleisplan,
Grofe des Bahnhofes, betriebliche Erforder-
nisse usw.). So fithren z. B. vom Unterwerk
Stein zum Hbf. Niirnberg und den dazuge-
hirigen Gleisanlagen sieben Zuleitungen,
wihrend ein kleiner Landbahnhof z. B. keine
eigene Zuleitung haben muf, sondern aus
der anschlieBenden Strecken-Oberleitung ge-
speist werden kann. .

Wenden wir uns nun den verschiedenen
Bauweisen zu.

a) Bauweise der ersten Jahre
der elektrischen Traktion

Leider sind gerade zu diesem Punkt die
noch erreichbaren Unterlagen recht diinn ge-
sat. Sie lassen aber erkennen, daB die dltere
Methode optisch fiir eine Modellbahn geeig-
neter ist als die heutige Bauweise, Gliick-
licherweise deutet aber alles darauf hin, daf
im Ausland noch heute vielfach die .illere”
Methode angewendet wird, allerdings in mo-
dernisierter Form.

Die Zufilhrung der elektrischen Energie
vom Unterwerk zur Oberleitung erfolgte frii-
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bb. 5. Schollerdetails am Semmering-Schaltgerist.
(Foto: BBC)



her, d. h. in Deutschland bis etwa Anfang der
dreiBiger Jahre, sehr oft iiber Freileitungen,
mitunter aber auch iiber Kabel. Diese Leitun-
gen fithrfen zunachst zu einem sogenannten
Schaltgeriist, das meist in der Nihe der Fahr-
diensi?eitung aufgestellt war. An diesem
Schaltgeriist befinden sich die Schalter fiir die
einzelnen Oberleitungsabschnitte, gleichgiil-
tig, ob nun jeder Abschnitt eine eigene Zulei-
tung hat oder ob sie alle iiber eine Sammel-
schiene aus einer einzigen Leitung gespeist
werden. Die Schalter sind oben am Geriist
montiert und kénnen durch ein Hebelwerk
mit Zugstange vom Boden aus handbedient
werden. Zum Teil wurden aber auch schon
ferngesteuerte Schalter mit Motorantrieb ver-
wendet. Von den einzelnen Schaltern fiihren
Freileitungen zu einem sogenannten Schalter-
leitungsmast und von diesem weiter zu einem
zweiten Schalterleitungsmast auf der anderen
Seite der gesamien Gleisanlage; die Zuleitun
gen spannen sich also quer iiber die Gleise,

Von jeder dieser Zuleitungen fiihrt eine An-
" zapfung senkrecht nach unten zur jeweiligen
Oberleitung. Eine solche Anordnung ist in
Abb. 1-5 zu sehen.

Speisefreileitungen werden nach Maoglich-
keit an besonderen Auslegern der Oberlei-
tungsmasten oder Isolatoren an der Mastspitze
herangefiihrt und iiber quergespannte .An-
zapfleitungen® - parallel zu den Schalterlei-
fungen zwischen den Schalterleitungsmasten
gespannt - an das Schalterleitungsgeriist ange-
schlossen. Das gilt auch fiir den Fall, daf die

Bahnhofsgleise von der Streckenoberleitung
gespeist werden. Die Speiseleitung wird dann
an der Oberleitungsirennstelle der Bahnhofs-
einfahrt an die Oberleitung angeschlossen.
Von der anderen Bahnhofseinfahrt wird
ebenfalls eine Speiseleitung zum Schaligeriist
gefiihrt. Uber einen eigenen Schalier konnen
die beiden Speiseleitungen auch zusammen-
geschaltet werden und bilden dann eine so-
genannte Umgehungsleitung.
Speisekabe]swerden unterirdisch bis direkt
an das Schaligeriist und an diesem nach oben
zu den einzelnen Schaltern bzw. zur Sammel-
schiene gefiihrt. Bei Speisung durch ein ein-
ziges Kabel wird dieses an einem der senk-
rechten Geriisttrdger befestigt; bei Speisung
durch Einzelkabel sind diese hinter dem da
zugehérigen Schaligestinge auf der Riickseite
des Schaltgeriistes montiert. Fiir jedes Kabel
ist am Schaltgeriist aufierdem noch ein soge-
nannter Kabelendverschluf mit _ordent-
lichem” Isolator vorhanden, denn wegen der
hohen Spannung und der Kabelbauart kann
man ja die Kabelisolation nicht einfach kurz
vor dem Schalter abwickeln (wie man es bei
unseren Modellbahnstrippen gewdhnt ist).
AuBerdem muB das Kabelende gegen das Ein-
dringen von Feuchtigkeit abgedichtet werden.
Soweit also die ,altere” Methode, auf die
wir in Abschnitt ¢) und im Modellbauteil
noch weiter eingehen werden, insbesondere
hinsichtlich der Konstruktion des Schaltge-
riistes.
(Fortsetzung in Heft 1/XVI)

!
Abb. 1.

Wechselstrom-
Loks und

Gleichstrom-
Elloks ...

. . . fahren auf der Anloge des
Herrn H. Schrader, Helmsted!,
ohne sich zu beifien: die Wech-
selstrom-Loks aller Gattungen
(fost durchweg Mérklin) mit-
tels Unlerleitung, die Gleich-
strom-Ellcks mittels Oberlei-
tung und Schienen (Masse).
Lediglich die Fleischmann-T 3
wurde durch eine Werkstétte
ouf Wechselstrombetrieb um-
gemodell.

——
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Abb. 2. Auf einer Fliche von éx150 m entsteht bei Herrn Schroder 2. Z. die xte und .vorlaufig” letzte
Anlage! 3 Bahnhéfe - hier Bf. Talheim mit Giterobfertigung und Bw — sind vorhanden, 8 komplette D- und
Personenziige, 2 Schienenbusse, 1 Triebwagen, 45 Giterwagen mit 5 weiteren Loks sorgen fiir den entspre-

chenden _Betrieb”
bereichen eingebettet,

Im Falle eines Falles . . .

Sie sich Thren Sonntagsstaat wider besseres
Wollen mit UHU (-normal) bekleistert und aus-
gerechnet (natirlich!) kein UHU-Lésungsmittel
zur Hand haben, dann, lieber Freund, nicht
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— Die Mérklingleise sind lediglich (wie schon mehrfad

oufgezeigl) in den Bohnhofs

HO-Anlage
H. Schrader
Helmstedt

Abb. 3. Der - bis
dato namenlose -
Hauptbahnhof be-
findet sich noch im
Auf- und Ausbau
ebenso die zuge-
hérige Stodt. Ein
Bahnsteig fehlt und
die Gleise sind
noch nicht einge-
bettet. Die Straflen
der Stodt missen
erst noch _kulti
viert" werden

gleich an die Dedcke gehen, greife lieber zu T2
dem Rasierwasser mit dem voéllig neuen Fleck-
entlernungsgefiihl. Spurlos rasch verschwindend
wie das Geld, ist dann der Fleck weg von sei
nem Fledk. Ob Sie es nun glauben oder nicht
Versuchen Sie T2 mal .im Falle eines Falles”

D. Kokemohr, Sennestadt



Kleiner
Feiertags-
Zeitvertreib:

Unsere ,HO-Bevilkerung® hat sich im Lauie
der letzten Jahre so vermehr!, daB man bereils
tiel in den Geldsickel greifen mible, wollle
man sie insgesum! erwerben. Nachdem man
aber Skilaufer und Badenixen, Biedermeier und
Indianer, Matrosen und Revieriorster usw. auf
elner Anlage kaum unter einen Hut bringen
kann, schrumpit die jeweils in Frage kommende
Volksmenge wieder zusammen. Je nach der
AnlagengréBe und dem Anlagenthema muBl
oder wird man sich aul gewisse ,Kalegorien®
beschrinken. Dabel kann es wiinschenswerl
sein, die in Frage kommenden Menschen- oder
Beruistypen mehrmals anzuschaffen, Und wenn
man bei der Gruppierung der kleinen ,Sla-
listen® nicht auipabt, stehen dann aui einem
Bahnsteig oder auf einem Plalz ausgerechnet
‘HO-Menschen gleichen Aussehens und gleicher
Haltung in unmitlelbarer Ndhe beisammen.
Nun kann man von den Figuren-Herstellerfir-
men unmdglich verlangen, dall sie jede Figur in
mehrfacher, leicht unterschiedlicher Version her-
ausbringen. Mitl etwas Geduld und Liebe kdn-
nen wir uns jedoch selbst helfen und unsere
Figirchen in gar vielen Fillen in eine neue
Aktions-Pose verselzen. Zum gulen Glick sind
die heuligen Figuren aus Plastik und zum gu
ten Glick gibt es Zigaretien! Plastik IdBt sich
in der Wiarme verformen und glimmende Ziga-
retten strahlen gerade die Wirme ab, die fir
diesen Zweck erlorderlich ist. Man mull natiir-
lich den Trick erst heraushaben, aber nach 2—3
verdorbenen Plastikiigirchen weif man Be-
scheid.

Anlafl zu meinen Versuchen war der Pferde-
transportwagen aus Hefl 1/XV, bei dessen Zeichnungs-
beorbenuni ich feststellte, dafl fost kein einziges

Abb. 1.

HO-Hoftehih in die Boxen paBt, ohne dafl man deren
Beine und Schweife irgendwie abbiegt, wie ich es bei
diesem Merten-Pferd ziemlich erfolgreich vornahm.
Links das edle Reitpferd im Original, rechts mit .ge-
zigeltem Temperoment®,

kil

l-?l/l,‘cel/l

Abb. 2. Dieser SchnappschuB war gornicht so leicht
zu bewerkstelligen. Trotz Blitz (Donner und Dorial)
konnte ich nicht nah genug an die Zigorette heron
und wenn ich die junge Dame richtig pockte, war
ouf dem Bild nichts mehr zu erkennen. Ich muBte sie
also zv Demonsirationszwecken gonz anders als im
Text beschrieben zwischen die Finger nehmen, damit
Sie dos Ansetzen der Flochzange besser erkennen
kénnen.

Es ist wohl klar, daf man nur absiehende
Arme und Beine verbiegen kann. Das Abbiegen
von Oberarmen und Oberschenkeln ist bereits
nicht mehr so leicht. Hier hilft meist nur eime Am-
putation mittels leiner Sige und Wiederankleben
der GliedmuaBen mil Plastikkleber. DaB man fir
solche Prozeduren am besten Figuren-Rohlinge
nimmt (z. B. die Figuren zum Selbstbemalen von
Preiser), versteh! sich eigentlich von selbs!. Hier
kann man hinterher die Klebestellen nochmals
befeilen, bevor man die Figiirchen bemall. Fer-
tig bemalte Figuren soilte man nur in gewissen
Grenzen verindern, wobei man wie folgt vor-
geht {s. Abb. 2):

Man hdlt den abzubiegenden Arm bzw. das
Bein mit einer kleinen Flachzange so (ber die
Zigaretienglut (ca. 1 cm entiernt), dab die Ge-
lenkpartie erwérmt und formbar wird. Das geht
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urplétzlich und so schnell vor sich (wenn man
zu nahe rangeht), daB die ersten Versuchs-
muster garantiert im Eimer sind!

Man hiill also das Figiirchen mit zwei Fin-
gern det linken Hand lest, packt den abzubie-
genden Unterarm oder Unterschenkel mit ei-
nem Flachzéngchen und bt in der gewinschten
Richtung einen leichten Druck aus. Im selben
Augenblick, wenn das betrellende Gelenk weich
wird, mub das Abbiegen vollendet werden. DaB
man im gleichen Moment! die I-cm-Entiernung
vergréBert, braucht wohl kaum noch erwdhnl
zu werden!

In Abb. 1, 3—5, 7 u.8 wird an einigen Figiirchen
aufgezeig!, wie weil man bei diesem Verfor-
mungsverfahren gehen kann. Achten Sie unbe-
ding! darauf, daB nur die zu erwdrmende Stelle
der Glut am ndchsten Ist und nicht ein anderer
Karperteil! Bevor Sie dies spitzkriegen, ist dieser
ndamlich bereils zerschmolzen oder tolal verbo-
gen. Aus diesem Grund auchkeine spitze
Pinzelle verwenden; sie erhallen sons! nur
«Kriippel®| Das Flachzingchen hill aber nichi
nur die GliedmaBe geradegestreckt, sondern lei-
te! auch mehr Wdrme ab als eine Pinzelte, so
dab die Erwdrmung mehr punkiidrmig erfolgi.
(Der Oberschenkel oder der Oberarm wird ja
wohlweislich von der Zigarelle weggehalten).
Wie gesagt: Nach den ersten miBgliickten Ver-
suchen haben Sie den Trick heraus und dann
geht das GliedmaBenverbiegen wie am Schnir-
chen. Ja, sogar die Kopilhallung kann auf diese
Weise variiert werden (Kopl abwiirls, nach hin-
ten, zur Seite usw.). Wenn man die abgednder-
ten Figurchen hinterher noch andersfarbig be-
malt, ist der Ausgangsprotolyp kaum mehr er-
kennbar — Sie besitzen quasi eine neue und
einmalige HO-Figur!

Es gibt gewisse Figuren, bei denen die Varia-
tionsmoglichkeiten schnell erschépit sind (z. B.
Abb. 3, 4, 5 u. 7, jeweils ganz links), andere
wiederum, bei denen man gut ein Dutzend neue
Tiligkeilsposen zuwege bringl, wie z. B. bei
den Damen der Abb. 5 und 8 rechts und dhn-
lichen.

Versuche mit kochendem Wasser sind nicht
zufriedenstellend verlaufen; vielleicht ging's
mit heiBem Ol, aber dieses Veriahren wére mir
personlich zu umsidndlich (und vermutlich auch
elwas schmerzhalt, wie mich die HeiBwasser-
versuche folgern lussen!). Ich ziehe die Ziga-
rette vor, wenn ich mich dabei auch griin und
blau drgere, daB ich im Zuge der Verbiegungs-
aktion nicht einmal zum Zuge komme und
mir statt blauem Duns! nur Asche bleibt. Der
Arger ist dann aber schnell ,verraucht”, wenn
man die abgednderien Figuren vor sich sieht!

Einen Létkolben o. d. statt der Zigaretten zu
verwenden, bringt — wie Versuche ergeben
haben — nichts ein. Die Wdrmeausstrahlung,
sogar an der Spilze, ist zu stark und ausge-
dehnt, denn fiir unsere Zwecke ist nur eine
maglichst eng begrenzte und nicht zu starke
Wirmequelle brauchbar, wie sie nunmal eine
Zigarettenspitze darstellt.
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Abb., 3.
ten-Gepdckirager,

Der zweite von links ist der Original-Mer-
daneben derselbe ohne Hand-
tasche, mit angewinkeltem Arm, abgewinkeltem Bein
und schiefer opﬂmlfung. Hétte ich ihm noch eine
andersfarbige Hose und Jacke verpaBt, wiire die Ver-
wandlung vollkommen.

Die Gruppe rechts zeigt v. |. n, r. die Original-Prei-
ser-Figur, die gBlaidw Figur mit seitlich ousgestreck-
tem Arm und Blickrichtung nach links sowie ange-
winkeltem rechtem Bein, r dritte Kollege hdlt die

Hond schitzend vor die Augen. (Der fest angespritzte
linke Arm kann nicht varriert werden.)

Abb. 4. Beim Merlen-Wilrsichenverkdufer kann ledig-
lich der uu?ulmcih Arm in gewissen Grenzen _ver-

en” und die Kopfhaltung variiert werden, aber
meist gendgen schon so minimale Yeranderungen (bei
andersfarbiger Bemalung), den Doppelgénger in eine
ondere Person zu verwondeln.

Die Streithdhne rechls stammen von Preiser. In der
Mitte die Original-Figur, links und rechls davon in
Box-Stellung und mit unterschiedlicher Kopfhaltung
«~nahe Verwandte”,

Abb. 5. Dem einen Bahnbediensteten ist der Hommer

entfernt und der Kopf etwas seitlich angehoben wor-

den; die Arme sind_aonders angewinkelt. Bei anderer

Bemalung ist der Originaltyp auch hier nicht mehr

auf Anhieb erkennbar und wenn schen, dann nur als

.Kollege”, der aber im Al:‘gonblidc «etwas anderes zu
ari

tun im Begriffe ist”. Und darauf kommt es ja an.
Dankbere Figuren sind die Badenden oder die
Strandgéste. Links die Original-Preiser-Figur. Das
Médchen in der Mitte ist nunmehr gerade im Begriff,
den Ball mit Schwung wegzuwerfen, (Sie wird sich
sicher drgern, weil sie O-Beine bekommen hat.) Dem
Mdédchen gonz rechts habe ich den Kopf verdreht,
den Ball wogbgbenomrnen und einer anderen zuge-
schanzt (s. Abb. 8), ansonsten kaum verdndert.



Machen Sie mal einen kleinen Versuch — Sie
werden bestimm! Geiallen an dieser kieinen
Bastelei finden, denn bei einer lhrer Figuren
milBte der Arm vielleicht etwas hdher sein,
damit die Hand richtig aui dem Briickengeldn-
der liegl, bei einer anderen muB der Fub etwas
angehoben werden, weil die Trittstuien lhrer
HO-Treppe ein anderes MaB haben als die von
Merten oder Preiser zugrundegelegten. Der be-
kannte Mann mit dem Hut soll nicht mehr von
seinem Doppelginger gegrifii werden, sondern
von einem anders .angezogenen®, der ersl im
Begriff ist, den Hut zu ziehen oder ihn wesent-

Abb. 6. Herr H. Schmiedel, Nortin-
E:n, hat spitz gekriegt, dafl man die
uBballer vom ,FC Rothenburg” -
andersfarbig bemalt — ganz gut auf
einer Boustelle einsetzen kann.

Die FuBballer eignen sich dariber
hinous bestens fir das Zigoretten-
verformungsverfohren, da  deren
Arme und Unterschenkel leicht in alle
moglichen neuven Haltungen gebogen
werden kénnen, Der Terwort gibt
Ubrigens an sich schon eine gute und
gul sitzende Figur abl

*

Vermutlich dirfte die im Haoupttext
beschriebene Prozedur auch bei TT-
Figuren méglich, aber noch wesent-
llci diffiziler sein! Versuche wurden
nicht unternommen,

lich tiefer ziehl. Der Zeitungsverkdufer hill
seine Zeitung nicht mehr hoch, sondern dem
Kdufer hin. Dem Rotbemiltzten mit der Kelle
wird diese ,weggenommen®, der Arm gesenkl,
der Kopl in diese Richlung gedreht und der an
dere Arm angewinkell (um nur ein paar dra-
slische Beispiele zu nennen). Sie werden slau-
nen, was Ihnen bei dieser kleinen Feiertags-
bastelei alles eintallen wird! Und Mulli (oder
die liebe Braut) sitzt dabei und versieht lhre
hdchst individueilen Figuren-Neuschépfungen
mit neuen Kleidern oder Anziigen und fdrbt
ihnen (nicht Ihnen!) die Haare! WeWaw

Abb. 7. Bekannte — allzu bekannte — Standardfiguren (jeweils links) und ihre individuellen Versionen (jeweils
rechts doneben), zum Teil bemalt und mit ,gefdrbten” Haaren

Abb. B. Zu dem Mann mit dem Hommer ist nicht
mehr viel zu sagen, wie diese Bilder ja nur ginige
wenige Beispiele darstellen. Ich habe an die B0 Figu-
ren abgedndert, und noch sind nicht alle Méglichkei-
ten erschopft!

Die Sportlerinnen gehdren zu den Plastikfigirchen,
die sich nicht nur om leichlesten, sondern cuch man-
nigfach variieren lassen (auch in bezug ouf den DreB
und die Haarfarbe).
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Stadl,
Land
und

Dot . . .

...daos sind die drei
Haouptfakioren der 3,20
x 240 m groflen HO-
Anlage des Herrn K.-H,
Buck, Hamburg. Der
Stadt gilt seine Vor-
liebe. Fast samtliche
Héuser sind selbst ent-
worfen und gebaut,
z. T. unter Verwendung
von Faller- und Volli-
mer-Baouteilen.

Unter der Stad! be-
findet sich ein Abstell-
bahnhof, an den gut
ranzukommen ist, do
ein Teil der Stad:-
Grundplatte abgeho-
ben werden kann.

Der griéBte Teil der
Strecke ist mit Ober-
leitung versehen (Ei-
genbau). Der Fohrbe-
trieb wickelt sich ouf
zwei elektrisch vonein-
ander getrennten
Stromkreisen ab

Abb. 1 (oben). Die Bahnhofstrafie mit der
kleinen _Erholungsinsel”. (Dahinter mo-
derne Wohngebdude mit Schaufenster-
Passoge und cin moderner Kirchenbau.

Abb. 2 (Mitte). Unbeschrankter Bahniber-
gang der Nebenbahnstrecke (s. a. Abb. 6)

Abb. 3. Beschrankter Bahnibergang kurz
vor Bf. ,Schénblick®. Die Strafie |&uft
aul die Kirche zu [s. Abb. 4), wo sie nach
links ubb;'(,‘[jl



Abb. 4, Die Bahnhofstrafie nochmals ous
anderer Sicht, Das Hochhaus links wurde
erst kurz vor RedaktionsschluB fertig, so
dafl die Aufnahme — wohl vor lauter Auf-
regung und Eile — nicht ganz scharf ge-
raten ist,

Abb. 5 und 6. Gesamtansicht und Bahn-
hof des Dorfes .Zeden". Die Bricken im
Hintergrund leiten zum Mittelteil .Land-
schaft® Ober, dem sich dann — wiederum
rechtwinklig ongeordnet — das ,Stadtge-
biet” anschlieBt

¥ Abb. 6. (Siehe Bildtext zu Abb. 5 und 6.)
e ol

¥ Abb. 7. Roffiniert ausgekligelt und gut ge-
staltet: die Einfohrt zu den unterm Stadigebiet ge-
legenen Abstellgleisen! Man beachte den Pseudo-
Lokschuppen, der zur Einfohrts-Tarnung dient!




Unsere Wagenbauzeichnung:

Old~Timer~Druckgaskesselwagen Baujahr 1920

Anfang der 20er Jahre wurde die-
ser dreiachsige Druckgaskesselwagen
fir die Privatindustrie gebaut. Er lief
im o6ffentlichen Verkehr der dama-
ligen Landerbahnen, war jedoch als
Privatwagen gekennzeichnet und zur
Beférderung von Gasen bis zu 15
atii Behalterdruck zugelassen. Der
geschweiBite Kessel faBte also bei
41,2 m* Rauminhalt und 15 atii Innen-
druck 618 m* Gas. Er ist auf Stiitzla-
ger gelegt und nur durch Zugbénder
mit Spannschléssern auf dem Unter-
gestell ,festgeschnallt®, damit die
Nahtstellen des Kessels nicht bean-
sprucht und undicht werden. Ein
Mannloch zum Begehen des Kessels
zwecks Kontrolle oder Reinigung ist
an der dem Bremserstand zugewen-
deten Stirnseite vorhanden.

Das Laufwerk entspricht der da-
mals {iblichen Bauart mit geschmie-
deten Achshaltern und Federschaken
mit Nachstellschrauben an den Fe-
derbécken. Die mittlere Achse ist
ungebremst. Das Untergestell in Pro-
filbauweise weicht nur unerheblich
von den damals iiblichen Unterge-
stellen der O- und G-Wagen der
Regelbauarten ab.

Beim Nachbau im Modell wird man
bestimmt das Untergestell eines der
im Handel erhéltlichen Giiter- bzw.

“(ifpisuouing pun jypisupuayiag) qoisgew-0H wi Bunupiaz 'z pun | 'qqy

von K. ). Schrader, Wolfenbiittel
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Abb. 3.
nur zwei Achsen und zusdtzlichem Bremserhous.

Kesselwagen verwenden kdnnen (falls man
nicht ein geschworener 100 Ziger Selbstbauer
isl). Den Kessel aus einem Stiick Rundholz (am
besten aus Buche, aushdhlen) herzustellen, und
die diversen Kleinigkeiten des ,Aufbaues” aus
irgendweldchen Plastik- oder sonstigen Teilen

Zwar nicht das genoue Vorbild unserer Bauzeichnung, aber ein dhnlicher Wugﬁ(nn der UBB mit

Pleiffer, Wien)

aus der ,Sammelkiste” zu basteln, diirfte dann
kein uniiberwindliches Problem darstellen. Fiir
die Haltegurte kann man ohne weiteres Strei-
fen aus Weichplastikfolie oder auch schmale
Gummibandeln (Flachgummi vom Flugmodell-
bau) verwenden.

Buchbesprechung:

180 Seiten und 23 herausnehmbare doppelseitige
Zeichnungsblitter, Format DIN A 5, 95 Zeichnungen
und Fotos im Text, Halbleinen-Einband mit dreifarbi-
gem Schutzumschlag, DM 17, -, erschienen im trans
press-Verlag Berlin.

Bauten auf Modellbahnanlagen - dieses Sachgebiet
unseres so vielseitigen Metiers .Modellbahn® wurde
bisher - sowohl im Inland als auch im Ausland -
kaum als abgeschlossene Buchpublikation behan-
delt. Das mag mit daran liegen, B die cinschligige
Industrie ein derart grofes Sortiment an Gebiude
modellen anbietet, da auch gewisse Sonderwiinsche
erfiillt werden kinnen, sei es durch entsprechende
Gruppierung der Modelle oder durch geringfiigige Ab-
mlderungen Die .Individualisten® jedoch sind seit eh
und je bemiiht, bereits bei der Auswahl der Gebiaude
jhren eigenen Stil zu pflegen, d. h. méglichst ein
Modell zu wihlen, das nicht auch auf jeder anderen
x-beliebigen Anlage zu finden ist. Meist bedingt be-
reits die Auswahl entsprechender Vorbilder einen er-
heblichen 74'irnu!wnm|i, ganz abgesehen von der rei-
nen Arbeitszeit flir das Modell. Hier schlieft nun die-

»Bauten auf Modellbahn-Anlagen”

von Giinter Fromm

ses neue Buch cine gewisse Liicke, indem es eine Un-
menge der verschiedensten Bahnbauten in mafsidb-
lichen Zeichnungen zur Auswahl anbietet, sowohl fiir
moderne Bauten als auch fiir .Old-Timer". Wohlweis-
lich hat sich der Verfasser aber auf Bauten beschriinki,
die mit der Eisenbahn auch taséchlich etwas zu tun
haben. Feudale Villen usw. wird man also in diesem
Buch vergeblich suchen. Diese Art der _Bauten auf
Modellbahnanlagen® ist ja auch so vielgestaltig, daf
cine zusammenfassende Verbffentlichung hieriiber
eine wahre Sisyphus-Arbeit darstellen wiirde. Den-
jenigen aber, die wenigstens bei den Bahnbauten aul
ihrer Anlage eine individuelle Note wahren wollen,
bietet dieses Buch viele neue Anregungen, unterstiitzt
mit Hinweisen fiir den Modellbau des jeweiligen Ge-
biudes, Aber auch der Nicht-Selbstbauer findet noch
viele Anregungen fiir die Aufstellung der gekaufien
Modelle oder deren sinnvolle Abwandlung. Da auBer
der reinen Modellbeschreibung auch noch reichliche
Angaben {iber den Verwendungszweck des jeweiligen
Varbildes gemacht werden, ist dieses Buch auch als
diesheziigliches Nachschlagewerk innerhalb einer
Eisenbahn-Biicherei recht gut geeignet,
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Kleinigkeiten am (StraBen-)Rand —
entdeckt im neven Broun-Katclog

Richtungspheile, ebrastzeifen
und <Lzennlinien

Es gibt Lewte, die malen gern, andere wiederum
nicht. AuBerdem ist zwischen Malen und Malen ein
Unterschied und wenn Picosso exckt vorbildgetreve
Zebrostreifen und Richtungspfeile auf Miniaturstra-
Ben malen miiBte, bekidme er sicher genauso einen
Tobsuchtsanfall wie der weniger wellbekonnte Meyer,
Miller oder Schulze. Wir begriiBen daher olles, was
uns eine mihselige Arbeit abnimmt oder Stimpereien
zv verhindern hilf1,

Die Braun'schen StroBenmarkierungen sind in wei-
Bes Papier eingestanzt, ouf der Riickseite qummicrt,
kénnen mit einem scharfen Messer loicht herausge-
hoben und auf den StraBenbelag gekiebt werden.
Letzteres muB etwas sorgfaltig und so exakl wie nur
méilidu erfolgen, da dic Streifen — leider! = nicht
in Art der Abziehbilder verschiebbar sind, sondern
moglichst auf Anhieb an der richtigen Stelle sitzen
missen. Einmaliges Wiederabziehen ist unter Um-
standen mdaglich.

Der StraBenbildersatz @ —,50 DM enthdlt 3 Kért-
chen: 24 Zebrostreifen 5 mm breit, 25 mm lang; 25

Trennlinien 9 ¢cm long, 1,5 mm breit [die v. E. eben-
falls fir schmélere Zebrastreifen zu verwenden sind)
und 5 unterschiedliche Richiungspfeile nebst 2 Trenn-
linien und 2 rot umrandete Rundschilder mit der Ge-
schwindigkeitsanzeige ,50.

Nes fo'n‘-:u)a:‘e &r’.;f;’wm;unuc
dey TOelt!

Wenn man von Nordwoles [England) Gber die
Menai-Briicke nach Holyhead ouf der Insel Anglesey
fahrt, streift man ein Dorf mit einem mehr als kurio-
sen Namen. Nur Waliser kénnen dieses Wortmon.
strum aussprechen, alle anderen geraten ins Stottern

Frei Gberselzt heift dieser Ort:

«Marienkirche bei der Héhle des weiBen HaselnuB.-
strauches nahe dem schnellen Strudel an der Kirche
des St. Tysilio von der roten Schlucht,”

(Aus Welt im Bild")

BRITIM TRANSPORT COMMISSION (M)

DROWllLllNHSIHDBOGOGM_}!I

4454

BAT OF ISSUE ONLY
OT TRANIFERANLE

Abb.1. Ober 5 m lang dirfte
d Stationsschild mit dem un- comBmont HE oviA
oussprech!ichen Nomen sein! FST 2180 |

Abb. 2. Die Bahnsteigkarte Gber-
schreitet 15 ¢cm und dirfte eben.
folls die langste der Welt seinl
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Dipl.-Ing.
G'.’ lulig,
Stuttgart

Zuerst eine Frage im Vertrauen: Haben Sie
auf Threr Anlage vielleicht eine kleine Diesel-
lok laufen, etwa eine V 60 oder gar eine
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Abb. 1. Die kleine, einfache, aber dennoch nette Zapf-
sdule im ZeichnungsmafBstab 1:1 for HO.

Kleine Zaplsaile Jiin Dieselkraltstol)

K&6? = Ja? - Nun, wie wird bei Thnen eigent-
lich eine solche Lok _betankt”, wenn sie
ihren Kraftstoff im Rangierbetrieb verausgaht
hat? - Wenn man Karl Valentin glauben
darf, tranken die alten Rittersleut’ ihr Bier
und ihren Wein aus Eimern; im Gegensalz
dezu sind Eimer zum Betanken einer Diesel
lok nicht besonders geeignet. Ich empfehle
fiir diesen Zweck daher die hier beschriebzne
kleine Zapfsiule.

Das Vorbild dieser Saule steht im Bahn-
hof von Staufen im Breisgau, an einer priva
ten Nebenbahnstrecke, die von der Deut-
schen Eisenbahn-Betriebsgesellschaflt A.G. be-
trieben wird. Ubrigens wachst dort auch ein
guter Wein (nicht auf dem Bahngelinde, son-
dern an den Hiangen um Staufen herum). Die
Zapfsaule (fiir den Dieselkrafistoff, nicht fiir
den Wein) besitzt eine handbelriebene Pum-
pe. die nach Offnen der Tiire von 1 MS (MS

Menschenstarke) in Betrieb gesetzt wer-
den kann

Uber den Bau der Saule brauche ich nicht

Abb. 2. Die Zapfsdule fir Dieselkroftstoff im Bf. Stoufen/Br. Die eigentliche Zapfeinrichtung mit Schlduchen
und Zapfhdhnen befindet sich im Inneren und ist bei Nichigebrauch durch die schmale Tir auf der Treppen-
seite verdeckt; ihre Nochbildung ist olso sehr einfach: einfach weglassen (die Zapfeinrichtung natirlich,
nicht die Tirl) und einen HO-.Bu%mr,—rel' postieren, der gerade im Begriff ist, die Tir zu offnen!
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Das ,Stellwerk’” im Stellwerk

Abb. 1. Drinsitzen kann
Herr Lamboy nicht in
seinem Miniatur-Stell-
werk, aber seine Augen
vermitteln ihm durch die
Scheiben hindurch die
Illusien, von einem rich-
tigen Stellwerk aus die
Gleisanlogen zu dber
schaven

Abb. 2. Der Blick hinter die Kulissen offenbort dos eingebaute drohtzugbediente ,Stellwerk”, mit dem sdmt
liche Weichen und Signale gestelll werden. Die Fohriregler befinden sich noch weiter unten in Griffndhe
der Hdnde, wenn man davor sitzi.

viele Worte zu verlieren. Ob Sie die Saule doch keiner so machi, wie ich es sage, sage
samt Unterbau aus Holz oder Metall nach- ich lieber gar nichts mehr. Wogegen vermut-
bauen wollen, bleibt lhnen {iberlassen. Da es  lich niemand Einspruch erheb.
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Abb. 3 v. 4. Im Grunde genom-
men eine ehemolige arklin-
Idee, dieses kleine Stellwerk des
Herrn Wiener zur Unterbringung
der Weichenstellpulte, aber ihm

In der Frithzeit des Modellbahnwesens hat man sich
iiber die Anordnung der fiir den Betrieb erforderlichen
. Geriite (Fahrpult, Weichen- und Signalschalter) nicht
viel Gedanken gemacht. Man stellte oder montierte
sie kurzethand auf die Anlage. wie es gerade der
Platz erlaubte. Modellbahner mit Schénheits- oder
Ordnungssinn_ verbannten sie auf eine besondere
Platte und allmédhlich kamen die ersten Schalipulie
auf, bei denen gewisse Geriite unter eine Platite mon-
tiert wurden und nur die Drehkniple oder Schalter
hervorschauten. Die ersten Gleisbildsiellpulie der DB
wirtkten dann befruchtend auf die Modellbahner und
man begann, die Gleise und WeichenstraBen wenig-
stens optisch durch aufgemalte Streifen zu symboli-
sieren und die Weichen- und Signalschalier méglichst
an der betreffenden Stelle des Gleisbildes anzuord-
nen, Im selben MaB, wie die neueren, ausgeleuchieten
Dr-Stellpulie der BUBA in Modellbahnerkreisen popu-
lir wurden, begann der Trend zur Nachbildung eines
miglichst vorbildgerechten Gleisbildstellpultes, wofiir
heute sogar bereits entsprechende Bausteine im Han-
del sind

Das ist in groben Zilgen die Entwicklung des Mo-
dellbahnschaltpults, im groBen und ganzen gesehen.
Individuell beschen, existieren jedoch auch heute
noch alle die erwihnten Schaltipult-. Typen™ nebenein-
ander und man kénnte (wenn man gehlissig sein
wollte) nach dem jeweils vorhandenen Schaltpuli
darauf schliefen, aul welcher . Entwicklungsstufe® der
betreffende Anlagenbesitzer steht. Wie gesagt: .man
kénnte”, wenn nicht noch einige andere Punkte mit
ausschlaggebend wiiren, die es im einen oder anderen
Einzelfall zu beriicksichtigen gilt. Wichtige Griinde
kénnen sein. der Mangel am ndtigen Kleingeld, die
Griife der Anlage, der Charakter der Anlage oder die
héichst individuelle Ansichi @iber Form und Aussehen
eines Schaltpulies.

selbst bislang noch unbekannt.
Und was bei dieser Gelegen-
heit noch zutoge tritt: Herr Wie-
ner geh&rt ebenfalls zum engen
Kreis der Schienenzepp-Freunde

(sein zweites Modell!)

jenigen fiir sich in Anspruch nehmen, die z. B, fiir
ihre Old-Timer-Anlage ein Seilzugstellwerk fiir stil-
gerechter halten oder aus sonstigen Grilnden mit
einem solchen liebiugeln, oder diejenigen, die den
Betriebsablauf von einem richtigen kleinen Stellwerk
aus bedienen wollen und ebenso konsequent das hier
fiir erforderliche elektrische Zubehédr in eine Stell-
werkimitation verfrachien, wie z. B. Herr A. Lamboj,
Pottendorf bei Wien (Abb. 1 u. 2) und Herr G. Wiener,
Ludwigsburg (Abb. 3 u. 4). Der Liebhaberkreis filr ein
solches .Stellwerk im Stellwerk” diirfte sehr klein
sein, denn es ist schon Jahre her seit unserer letzien
diesbeziiglichen Verbffentlichung. Wir sind iiberzeugt.
daf diese Stellpultform keineswegs Furore machen
wird. Es diirfte aber dennoch filr einen Neubeginner
interessant und lehrreich sein, hieritber einmal etwas
erlahren zu haben, um ihn zum Nachdenken {iber

/

Letzteres Argument kénnen und diirfen alle die- seine eigenen Ansichten anzuregen, WeWaW
Die vielgefragte . n  jetzt wieder
MIBA-Broschire 1?0 MlBA-SIreckenplane lieferbart

62 Seiten — 2,95 DM (bei Direktversand + 0,25 DM Porto)
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Fiir Weihnach i orte o

diirfte dieser kleine Streckenplan kommen,
ur emnnac ten Zu S’)(It o wen %s’ens soweit es sich um das Jahr 1963
handelt. Wenn Sie jedoch morgen (bestimmt) anfangen, wird die Anlage dann wenigstens (vielleicht) Weih-
nachten 1964 (noch n-chlL fertig sein. — Zeichnung im MaBstab 1:25 fir HO; AnlagengréBe: 2,25x 1,55 m;
Entwurf: ). Rouchful, Lahr. Die Zohlen geben die Hohe der Gleise dber der Anlagen-Grundplatte bzw. Uber

dem See-Wasserspiegel an. (E Entkuppler, EG = Empfangsgebdude, T « Trennstellen, GS = Giterschup-
pen, LS = Lokschuppen, P Parkplatz.)

In der Tat: die Z&W-Schmal-

spurlok und der Kleinbahn-Stadt-
wagen, den Herr G. Schindler ous
Senne fir den Schmalspurbetrieb auf 12-mm-
Gleisen umgemode!t hat. Das . Wie" verraten wir lhnen
ebenfalls im néchsten Heft!



Abb. 6. ke
HO-Modell der -
V 100, gebaut von Herrn E. Horvay

ous Eltville.

Fir den Modellbau bringen die Zeichnungen der
Abb. 3-5 (s. Heft 15/XV] alle notwendigen Details ein-
schliefllich der Farbgebung. Hinsichtlich der konstruk-
tiven Lésung des Antriebes k&nnen Sie sich im wesent-
lichen an die verschiedenen Vorschlége fir Drehge-
“stell-Lokomotiven in bereits erschienenen MIBA-Hef-
len halten, Nur als Anhaltspunkt wollen wir deshalb
den Vorschlog des Herrn E. Horvay ous Eltville brin-
gen, der uns als einer der ersten Fotos und Skizzen
von seiner selbstgebauten V 100 einsandte.

In Abb.7 ist die Aniriebsanordnung dargestellt:
Ein Motor treibl Gber ein Stirnradgetriebe und zwei
Gelenkwellen die Schneckenwellen in den Drehgestel-
len an. Als Schneckengetriecbe hat Herr Horvay die
der Fo. Sommerfeldt verwendet. Herr Horvay gibt
noch folgende Hinweise zum Bou der V 100 (denen
wir redaktionell nichts mehr hinzuzufigen haben):

.In mein Modell habe ich jetzt einen Milliperm-
Motor und eine Gesamtibersetzung von etwa 1:30
eingebaut. Damit ist die Lok vor allem fir den Ran-

ierdienst und fir ebene Strecken geeignel. Vorher
gu‘-re ich, do die Lok vorwiegend Streckendienst zu
bewditigen hatte, eine Gesomtibersetzung von 1:20
und einen Trix-Motor eingebaut. Grundsétzlich sollte
man auf alle Félle einen méglichst starken Motor
vorsehen, wenn die Lok mit schweren Zigen auf l8n-
geren Steigungen verkehren soll,

Beim Getriebebou ist die groBimégliche Genauig-
keit bei cllen Arbeiten anzustreben, denn je genauer
mon orbeitel, desto besser féhrt die Lok. Das gilt

Abb. 7. Schemo des
Motor- und Getriebeeinboues

Unsere Bauzeichnung:

V100-B'B'-
Diesello

(1100/1350 PS)

-;;: der D B (SchiuB)

vor allem fir das Stirnradgetriebe. Sein Gehduse be-
steht bei meiner Lok ous vier Platten: Die Gufieren
haben die Lagerbohrungen, die inneren dagegen
Bohrungen vom Durchmesser der entsprechenden
Zahnréader. Dieses Getriebe ist also proktisch voll
gekaﬁsc", wos u. a. den Vorteil hat, daB es nicht
verschmutzt und daBl ocuch keaum Ol abgeschlevdert
wird, Um die Dichtung zwischen den Platten vollkom-
men zu machen, legt man dinne Popier-, Dichtungen”
dozwischen.

Fir die Gelenkwellen (Abb. 14), die die Motor-
kraft vom Stirnzohnrodgetriebe auf die Achsge-
triebe Ubertragen, wird houptsédchlich 3 x 2-mm-Ms-
Rohr verwendet. Ich empfehle, zuerst die 1.mm.
L&cher zu bohren und erst denn die Rohre so einzu-
ségen, daBl nur die beiden Gabelarme stehenbleiben
(anschlieBend glattfeilen). Das mittlere Schiebestick
erlaubt eine gewisse Ldngendnderung der Welle zur
besseren Beweglichkeit der Gestelle, Das Langloch
des Schiebestickes kann man mit zwei nebeneincnder
eingespannten Sagebldtichen oussdgen, wenn man
keine enisprechend dinne Feile besitzt. Die Arm-
pobeln oder Klauen der Kreuzgelenke (mif den 1-mm-
Bohrungen) werden durch ein Kreuz aus 1-mm-Rund-

* messing gelenkig miteinonder verbunden, das man

ous zwei 1-mm-Messingdroht-Sticken zusommenl!&tet.
Haoltbarer dirfte ober ein ous 1 mm starkem Harl-
messing ousgesdgtes Kreuz sein, dessen ,Zapfen®
mit einer feinen Feile vorsichtig abgerundet werden.
Dos Einsetzen der Kreuze kann noch leichtem Auf-
biegen der Gabeln erfolgen, die natdrlich onschlie-

nach E. Horvay.

-t
e

e

A\l
Geler*{vellen
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Abb.B. Von seiner _glGnzend-
sten” Seite zeigt sich hier dos
V 100-Modell des Herrn Horvay,
st ober noch nicht gonz ,kom-
plettiert”,

Abb. 9. Ansicht des Lok-
modells von unten, Zwi-
schen den inneren Schnek-
kengetriebegehdusen und
dem . Benzintank® in der
Mitte erkennt man jeweils
ein Kardangelenk,

|2~ Abb. 10. UnmaBstébliche Schemazeichnung (nach
A Horvay) fir den Zusammenbou des Gebdudes

Abb. 11. Seitenansicht des Horvoy-Modells. Das Gehduse ist abgenommen und man sieht die Anordnung
des Motors und des Getriebeblocks fir das Stirnzahnrad-Getriebe von der Welle des (Trix-)Motors zur unteren
Mittelwelle. Die Bleche rechts sind reiner Baollast zur Erhdhung des Reibungsgewichtes
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Abb. 12 und 13. Noch'n V 100-Modell, d. h. vielmehr
die Fotos daven, schneiten uns dieser Tage auf den
Tisch: Eine Gemeinschaftsarbeit der Herren Freitog
aus Wernar/N. und Spieht aus Kéngen, Herr Freitog
zeichnet fir Antrieb und Fahrgestell mit Rahmen ver-
antwortlich, Herr Spieth fir das Gehduse. Der An-
trieb des Modells erfolgt durch einen KTM-Motor
(Stromoufnohme 0,4-0,8 A) Uber Gelenkwellen ouf
sGmtliche Achsen, die Ubrigens einzeln obgefedert
sind. Diese Federung stellt im Verein mit dem Ge-
samigewicht von 450 g und der modellmdBigen Ge-
schwindigkeit eine hohe Zugkrafi sicher,

e b byl

-y el
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Abb. 14. Mafizeichnung fir die Kardan-Gelenke mit
Léngenausgleich in doppelter HO-Gréfle

Abb. 15. Zwei Mann am Werken: rechts Herr E. Hor-
vay, links sein wockerer Mitstreiter in Sachen Modell-
b:rm, Herr G. Mihlhous. Diesmal nicht Ubermitiger
Loune (wie im letzten Heft), sondern konzentrier! und
ganz bei der Sache!

Bend wieder zurickgebogen werden missen; sonst
fallen die Kreuze wombglich wieder heraus. Deshalb
sind die .Zopfen® der Kreuze ouch geniigend lang
zu_machen.

Der Rohmen der Lok besteh! aus 1-mm-Ms-Blech,
An ihm sind die seitlichen Verstrebungen, die Puffer-
bohlen mit ihren Trégern, die Molorhalterungen und
der Benzintank befestigt. Letzterer wird am besten
aus Blei gegossen (des Gewichtes wegen),

Do es keine entsprechenden Drehgestellblenden fir
die V100 im Handel gibt, muBte ich sie selbst on-
fertigen. |hr Grundauthau besteht aus den 1,5 mm
starken Doppelschwingen (Achslager) und dem Rah-
men aus 0,2-mm-Blech, Fir die Gelenkbolzen-Imita-
tion verwendete ich 1-mm-Ms-Négel, deren Képfe
flachgefeilt wurden. Sie sind in entsprechende Lécher
eingeklebt. Die Achslagerdeckel ferligte ich aus 0,5-
mm-Blech und die .Stitzfedern” aus halbierten M 2-
Gewindestickchen Die tragenden Drehgestelle
selbst bestehen oaus entsprechend gebogenem Ms-
Blech (1 mm)

Dos Gehduse wird aus 0,5-mm-Ms-Blechteilen zu-
sammengelétet (Abb. 10). Dabei filll mon die Innen-
kanten reichlich mit Zinn aus, damit man spéter die
Rundungen feilen kann, ohne dafl die Teile ausein-
anderbrechen. Zuym Zusaommenldten noch einen Trick:
Die Unterteile des Gehduses stellt man dabei auf
eine vorsichtig vorgewdrmte Glasplotte. Die Unter-
kanten dieser Teile fluchten dann fast automatisch
miteinander. — Bei der Anfertigung der Griffstangen
beachten Sie bitte, doB3 diese an den beiden Enden
der Lok verschieden sind.

Wie man aus den Zeichnungen und Fotos vom Ori-
ginal ersehen kann, bietet die V 100 neben den Ge-
triebearbeiten dem Modellbaver clle Mdglichkeiten,
seine Handfertigkeit unter Beweis zu slellen. Es ist
keine geschniegelte und glattgebiigelte Lok — und das
freut einen rechten Bastler erst richtig, denn je mehr
er pusseln und pfriemeln kann, desto wohler fihlt
er sich.” E. Horvay
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Der Stein
des Anstofies

zv unserem Artikel .Das
Schaltgerist® ouf §. 719
war dieses Foto mit dem
Schaligerist ouf der An-
loge des Herrn Wirths,
Disseldorf. Dieses Ge-
rist-Modell ist zwor et
was verainfacht, weist
ober doch olle wesent-
lichen Merkmale ouf

Wie im o. a. Artikel
beschrieben, hdétte Herr
Wirths auch die Oberle
tungsmaste als Schalter-
leitungsmaste verwen-
den konnen, zumal sie
hier so dicht dabei-
stehen

DIE VOLLKOMMENE MODELLEISENBAHN
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