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Neu von Brawa:

Sicher werden Sie sich gewundert haben, daBl wir
noch nicht auf die bereits seit geraumer Zeit annon-
cierten Lichtsignale der Fa. A. Braun, Waiblingen,
eingegangen sind. Nun, wir kdnnen nicht etwas be-
sprechen, was wir nicht selbst in Augenschein genom-
men haben, denn dos wirde unseren Grundsatzen
widersprechen. Kurz vor RedaktionsschiuB trafen end-
lich die ersten Musterstiicke der Null-Serie ein, die
wir sofort ,unter Lupe und Linse” nahmen, um ihre
etwaige Neugierde schnellstons zu befriedigen. Die
grophitfarbenen Signale sehen recht ansprechend und
zierlich ous und sind sowohl im Baousotz als auch
fertig mit Lampen bestiickt erhéltlich.

Wir hatten bereits etwas von ,gedruckten Leitun-
gen” |Guten gehdrt und begriiBten es daher, daB ein
unlackiertes Signal mit beilag (vermutlich, um uns
den nev beschrittenen Weg leichter entdecken zv las-
sen). Am baw, im Mast sind totsdchlich weder Kabel
n Dréihte zu sehen, auch nicht bei den komplizier-
teren Signaltypen mit den vielen Birnchen. Durch dop-
pelseitiges Bedrucken der beiden Mastprofile eines

Abb. 2. Rickansicht der gleichen Signale. Wie Sie
sehen, broucht an jedes Birnchen nur |e ein Anschluf-
draht angeldtet zu werden (was allerdings nur die
Bousotz-Kdufer angeht und interessieren g;jrhe]‘

HO-Tageslichtsignale

Abb. 1. Drei der neven Brawa-Llichtsignale von vorn
gesehen. Aufler den dargesteliten sind noch erhdlt-
lich: Ausfohrsignal mit Gleissperr- und Vorsignal, so-
wie einzeln shﬂwendes Gleissperrsignal und Vorsignal
[letzteres Gbr ?ent mit vorbildgerechter Lampenan-
ordnung! Die falsch gezeichneten Vorsignale in den
Inseraten und im neuven Browa-Katalog gehen zu
Lasten des sachunkundigen Grophikers und wurden
- wie wir erfuhren = zu spdt entdeckt)

Mastes sind insgesamt bis zv 7 Leitungen druckschal-
tungstechnisch oufgebracht, die nach dem Lodkieren
nicht mehr zu sehen sind. Sichtbare Drahtanschlisse
sind lediglich hinter dem ca. 2,5 mm dicken Signal-
schild als Verbindung von der Druckschaltung zv den
einzelnen Lampchen zv finden (Abb. 2 vu. 3). Die bei
unseren Mustersticken noch etwas zu stark ins Auge
fallenden Verbindungskabel sollen bei der endgiilti-
gen Serienfertigung durch diinnere und unouffélligere
ersetzt werden.

Bestickt sind die Signale mit handelsiiblichen
Kleinst-Steckbirnchen, die hinsichtlich des An- und
Ablétens des AnschluBdrahts weniger empfindlich
sind als sockellose Birnchen (dofiir allerdings einen

l Heft 16/XV ist voraussichtlich 21. Dezember 1963 in lhrem Fachgeschéft!
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etwas groBeren Durchmesser haben). Sie sitzen
stramm in Metalirdhrchen, die vorn out dem Signal-
schild als Lampenblenden ausgebildet sind (und viel-
leicht eine ldee ldnger sein kénnten).

Auch die Sockel der Signale sind druckschaltungs-
technisch ausgefihrt, Die AnschluBdrdhte (in wver-
schiedenen Farben) sind bereits angelotet, so daB
das Einfiigen eines Signals in die Schaltung der An-
lage kaum groBe Umstinde macht. Die Befestigung
des Signals auf der Anlagen-Grundplatte erfolgt bei
den hier vorliegenden Stiicken mittels dreier Schrou-
ben. Bei der endgiltigen Ausfihrung soll jedoch nur
der kleine Kunststoffrahmen (Abb. 3) festgeschraubt
und die Sockelplatte mittels SchnappverschluB von
oben hineingedriick! -mn-hn1 damit dos Signal bei
einer eventuellen Unacht eit nicht abbricht, son-
dern lediglich. ous dem Halterahmen herausspringt.
Wenn die elektrischen AnschluBkobel zudem etwas
Spiel haben, kann also proktisch nichts passieren,

Als Beldtigungselement fir die Signale ist ein Spe-
zialschalter in Varbereitung. Der im Kotalog abge-
bildete stellt noch nicht die endgillige Ausfihrung
dar; wir werden doher zur gegebenen Zeit nochmals
darauf zurickkommen,

Abb. 3. Links ein unlackiertes Signal. Man erkennt
am Mast deutlich zwei (helle) Leiterbahnen der Druck-
schaltung. Die Obrigen Schaltungsbahnen befinden sich
auvf den andern Mastiprofil-Seiten. — Rechts oben der
Haolterahmen ous Kunststoff, der auf der Anlage fest
montiert wird; darunter der Signol-Sockel mit der ge-
gruf‘k\en Scholtung fir den AnschiuB der Zuleitungs-
rdhte,

Das heutige Titelbild:

DER TEE IM KOLNER HBF.

(ein Schnappschuf des Herrn F, Plass, Weilheim) soll
Anlaf sein darauf hinzuweisen, daf das schon lang
erwartete TFE-Modell der Fa, Tesmo seit kurzem
zur Auslieferung gelangt, und zwar - laut einer Mh
teilung der Herstellerirma - zuerst einmal an die
Erstbesteller und voraussichtlich ab Ende des Jahres
an den allgemeinen Fachhandel. Bs ist zwar nicht
mehr .Mai® (wie im Messebericht sowieso mit einiger
Skepsis als Frscheinungstermin angegeben), aber das
diirfte die TEE-Interessenten nunmehr nicht mehr an-
fechten, Ebenso wollen wir es ihnen selbst iiberlassen,
zu beurteilen, inwieweit dieses Modell ihren Wiin-

P

schen und Vorstellungen entspricht. Die Formen der
Nullserie sind offensichilich iiberarbeitet worden, aber
vielleicht wiire es dem Gesamieindruck zutriiglicher
gewesen, wenn auf die Darstellung der (plastisch
etwas zu stark hervortretenden) Nietreihen verzichtet
worden wiire, da sie in natura kaum ins Auge fallen
isiche Titelbild) und aus einer gewissen Entfernung
kaum wahmehmbar sind. Nun, das ist vielleicht An
sichtssache und soll lhrer Liebe zum TEE keinen Ab
bruch tun. Insgesamt beschen, steht jedenfalls eine
Triebwagenzug-Einheit zur Verfligung. die sich auf
Threr Anlage sicher gut ausnimmt und eine willkom
mene Bereicherung lhres Fahrbetriebes darstellt.
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Abb. 1. Yerninftig und stabil gebaut, mit Platten und mit Lattengerdsten: die im Werden begriffene Marklin-

Anlage des Herrn H. Dannenberg, Bensberg.

Etwas (ber Leisten,
die sich jeder leisten
kann (und sollte):

...wenn Sie bis zu den Festtagen mit lhrer
neven Anlage wenigstens so weit sein wollen,
wie die Erbouer der hier gezei%fen Anlagen
bereits heute schon sind! Gewifl, eine reine
Weihnachtsanlage wird man in der Regel nicht
so stabil und ordentlich baven, sondern meist
nur auf einer Platte, die auf Bécken oder auf
sonst was aufliegt und zu deren Erstellung un-
sere Broschire ,Anlagen-Bautips fir Unerfah-
rene und Eilige” niitzliche Ratschldge in Wort
und Bild erteilt. Wenn Sie jedoch im Begriffe
sind, fir die zukiinftige Anlage den Grund-
stein zu legen, dann sollten Sie sich von der
hier aufgezeigten Bauweise anregen und sich
einige Gedanken durch den Kopf gehen lassen!

Die Plattenbauweise hat wohl den Vorteil
des einfacheren und schnelleren Aufbaues,
dafir aber drei grofie Nachteile: 1. die starke
Resonanzwirkung, 2. die erschwerte Gelédnde-
gestaltung und 3. die schlechte Zugangsmbg-
lichkeit zu unterirdisch verlegten Gleisen,

Die offene Rahmenbauweise hat dogegen
drei wesentliche Vorteile: 1. Resonanzfrei-
heit, 2. uneingeschrénkte Geldndegestaltung
und 3. beste Zugangsméglichkeiten zu verdeck-
ten Gleisen. Der einzige Nachteil (ohne irgend-

Hidchgle Zeiv wind's . ..

welche Nachteiligkeiten): der etwas zeitrau-
bendere und nicht ganz so einfache Aufbau.
Gut, der Resonanzwirkung einer Platte kann

*man durch gerduschdampfende Gleisunterla-

gen begegnen (sie aber nicht géinzlich besei-
tigen). — Bei gleichen MaBnchmen bei der
offenen Rahmenbauweise steiger! sich der er-
zielte Effekt ins Oplimale!

Gut, man kann auf die Grundplatte einige
Lottengeriiste setzen, wenn Steigungen und
Gelandeformen es verlangen.— Bei der oife-
nen Rahmenbauweise kann man ohne weiteres
Berge und sogar Tdler gestalten!

Gut, man kann in die Platte Ausschnitte aus-
sdgen, um wenigstens an die neuralgischen
Punkte der unterirdischen Gleise heranzukom-
men. = Bei der Rahmenbauweise komm! man
mithelos von unten an jede Slelle des verdeck-
ten Gleisnetzes heran!

Zugegeben: Die Lattenkonstruktion der offe-
nen Rahmenbauweise erfordert einiges Planen
und Durchdenken, doch ist dies nicht ganz so
tragisch, da im Bedarfsfall weitere Lattenstiicke
oder Bretter leicht einzufigen sind oder st5-
rende beseitigt werden kénnen. Ein weiterer
Punkt, die Kostenfrage, ist dabei noch nicht
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einmal bericksichtigt; aber dafi eine einiger-

mafien onstdndige Tischlersperrholz-Platte
wesenflich mehr kostet als die Latten und Lei-
sten fir die Rehmenbouweise, dirfte klar sein.
(Sonst wirden die zwei wackeren Freunde in
Abb. 3 nicht so vergnigten Sinnes sein, mei-
nen Sie nicht auch?)

Herr Dannenberg ous Bensberg zeigl eine
Art Zwitterlosung ouf (Abb. 1 und 2). Im Vor-
dergrund hat er eine Platte fir daos grofie,
ebene Bahnhofsgelénde verlegt, die aber klu-
gerweise nicht aus einer kompakten Sperrhalz-
platte besteht, sondern aus einzeln verlegten
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und doher weit weniger resonanzanfdlligen
Brettern. Im Hintergrund — wohlbemerkt bei der
higeligen Geldndepartie mit den z. T. unter-
irdischen Gleisen! — geht er auf die offene
Rahmenbauweise iber. Diese Tatsachen lassen
erkennen, dafl es sich bei Herrn Dannenberg
offensichtlich um einen erfahrenen ,alten
Hasen® handelt (wie man im Modellbahner-
Jargon zu sagen pflegt), der um die Dinge
bestens Bescheid weif3.

»m Bild" ist zweifellos cuch das Modell-
bahner-Duo aus Eltville - und wenn Sie's auch
sind, dann schicken Sie bitte welche!



Abb. 3. Zwei Freunde, denen die
Modellbohnerei offenbar Spafl
macht G Mih haus (links)
schiGgt damit die Zeit tot und
E. Horvay f8hrt immer der Nase
nach! Den beiden kommi die
halbfertige Anloge olles ondere
als lrostlos vor, was wiederum
denen ein Trost sein soll, die
ebenfolls noch nicht weiter sind
und statt lachen weinen wollen
[Nimm’'s leicht . ..aber kei-
nesfolls dos Lattenmaterial, denn
das soll stabil sein!

Die offene
Rahmen-
Bauweise

Abb. 4 und 5. Zwei weilere
Bilder von der cffenen Rah-
menbouweise. Man erkennt
ouch die ordentliche Strip-
penfihrung auf den Schmal
kanten der Holzleisten. U. E
wére es besser, die Strippen
an der Unterseite der Lei-
sten zu befestigen, denn im
Falle eines Falles kommt
man dann in jedem Fall
garantiert an die Leitungen
ran (ohne bei der Geldnde-
gestaltung die obencuf lie-
genden Leifungen berlck-
sichtigen zu missen)!
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Endwagen
des Schicht-Doppel-
stockzuges DB 7 der DR (und

CSD). Dahinter zum GréBenvergleich
einer der Schicht-Old-Timer-D-Zugwagen

Eine weitere Neuheit der Leipziger Frihjochrsmesse:

Doppelstockzug DB 7 der Deutschen Reichshahn

Dieser Tage rolite das erste Muster dieser Neuheit
beim MIBA-Verlag an: ein maBstabgerechtes HO-
Modell des Doppelstockzuges DB 7 der DR und CSD,
vierteilig, 85 cm long. Auf den ersten Blick wirkt es
nicht nur ungewohnt, sondern anscheinend auch etwas
wvolumig” geraten. Letzteres entspricht aber keines-
wegs den Tatsachen, sondern hat seine Ursache in
der vollen Ausnutzung des ruliissigen Fohrzeugpro-
fils (beim Vorbild) bis in den letzten Millimeter, was
bei anderen Fohrzeugtypen sehr oft nicht der Fall ist.
Dank der dreiochsigen Jakobs-Drehgestelle zwischen
den Wagen konnte ouch beim Modell ,das Umgren-
zungsprofil voll ousgenutzt” werden, denn die Wagen-
enden schwenken dadurch in Gleisbdgen nichl so weit
aus wie bei normaler Dnhsultlfunardnung.

Der Abstand zwischen den Wagenkdsten ist er-
freulich gering, kann aber durch Umstecken der Loger-
zapfen etwas vergroBert werden, so daB auch kleine
Kurvenradien (380 mm) durchfahren werden kénnen.
Die Rolleigenschaften sind ols sehr gut zv bezeich-
nen, wozu die spitzengelagerten Rodsitze wohl mit
ihren Teil beitragen. Marklin-, Fleischmann- und
Peco-Weichen kinnen anstandslos befahren werd

detaillier?, lassen jedoch hinsichtlich der exakten Aus-
fihrung - wenigstens bei unseren Musterwagen -
etwas zu wiinschen Ubrig. Die Fenster sind eingesetzt
vnd gowihren einen Durchblick auf die Inneneinrich-

fung aus gelbem Kunststoff. Bestens gegliickt: die
Ziehh ika-Faltenbéige, die in einer roffiniert
einfachen, ober &uBerst vorbildgerecht wirkenden

Falz-Methode haerulolll und GuBerst flexibel sind,
so daB sie die Kurvengéngigkeit der Wagen nicht
beeintréchtigen.

Weniger lobenswert sind die Pseudo-Marklin-Kupp-
lungen an den beid den, die it her-
vorragen, daB der Putferabstand rur angekuppelfen
Lok unndtigerweise 1 cm betragt, und die ein Kaufer
unbedingt verkiirzen sollte (Kupplungskopf abségen
und mittels UHU-plus turﬂdtgnont ankleben).

Die Verkavfspackung Ien jeweils zwei End-
wagen oder zwei Mitlelwagen, so doB man den Zug
wie beim GroBbetrieb zwei- oder vierteilig einsetzen
kann. Das Modell wird je nach Wunsch mit DR- oder
CSD-Beschriftung geliefert (mit letzterer siehe Bild in
Heft 14/XV 5. 641), ebenso ohne oder mit Beleuchtung;
die St bnah kann dann iiber die jeweils ein-

Die Wagenkdsten sind cus Plastikmaterial und gut
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die uns auf Umwegen erreichte und .onregend” (bezig-
lich des Entwurfs!) wirken mége. Die sonstigen Erzeu-
nisse des Herrn Obst sind Spur-0-Modelle.



Abb. 1. Das D elstein” ist auf dem besten Weg, eine EI'\O'UH?S'TOH{! fir die G dter zu werden

Im Hintergrur e ofle HO-Briickenviadukt von Faller, der auch au pafit

Eine TT-Ehegemeinschaft

fahlte sich betroffen: Der Tad 1 -T]’eff 5%

Abb 2. Dorfidyll in
Zindelstein®.
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Abb. 3. Blick auf das
Stadichen lselshou-
sen”. Herr Brauch
hat recht Die Faller-
Stadthduser sind
auch fir TT ,Brouch®-
barl

des Herrn Schmiedel in Heft 8’XV hinsichilich der Cleise und 19 Weichen. An Gebiiuden, Briicken usw
offenbar sehr passiven
meine Frau und mich.) Siedend

troffen. (.Uns® heiBt

heif fielen uns unsere
Schon seit Monaten sind die Bilder von unserer TT
Anlage fertig. nur hatten wir anscheinend vergessen

TT-ler hat auch uns tief ge- haben wir alles verwendet, was irgendwie grifen
miifig pabte oder passend geiindert werden konnte
Unterlassungssiinden ein: (z. B, HO-Bauten, wie es Herr Brauch seinerzeit

daB es irgendsoeine Beforderungseinrichiung wie die .Lafit Bilder T:u!u-.." auf daR noch andere sich auf

Deutsche Bundespost gibt!

raffen, endlic

Unsere TT-Anlage ist 2,30 x 1,25 m grof und wurde finden . . . |

als Wandklappenanlage gebaut
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Verlegi sind 27 m Norbert Hofmann, Berlin

Nebenbahn-Blinklicht-Uberwachungssignal
Ne 10 als Heless-Neuheit!

Dieter Gléssel, der als erster das Fehlen dieses beim Modellbahn-
betrieb tatsfichlich nicht unwichtigen Signals beanstandete®), wird
sich iiber dos prompte Reagieren der Firma Heless freven wie ein
Schneekénig! Der cinzige Wehmutstropfen: Man muB das Signal
selbst bestucken, was jedoch bei nur zwei Birnchen nicht gerade
schwerwiegend ist. Dafiir liegt jedem Ne 10-Signal gleich n eine
Routentafel (Ankindigungssignal Ne 11) bei. gor Selbstbaver kann
es mit wenig Mitteln (eine Stecknadel und ein Stiickchen Zeichenkarton
mit aufg ltem Rauh ) schnell selbst zusammenbasteln.

Bezugsquelle fiir Heless-Signale: R. Schreiber, Firth/Bay.

DaB die Firma Heless auch die zugehdrigen StraBen-Blinklichter
liefert, ist seit der letzten Messe bekannt. (Der Vollstdndigkeit halber
sei bei dieser Gelegenheit auch noch auf die Blinklicht-Modelle der
Fa. Braun bzw. Conrad hingewiesen.)

*) Heft 12/XY S. 514 _Blinklicht-Oberwachungssignale Ne 10 und 11°,

Heft 16/X1ll aufgezeigt hat). Vielleicht gehen wir ein
andermal niher auf unsere Anlage ein, fiir heute

v einmal den Weg rzum Briefkasten zu




Abb. 1.
Umbauwaogen.

Nach unserem Ausflug in die gute alte Zeit in den
letzten Heften soll heute wieder einmal die moderne
Bundesbahn zu ihrem Recht kommen. Als Beispiel
fir dos Moderne haben wir eine Diesellok ausge-
wdhlt, die ouch der Modellbohner ouf seiner Anlage
sehr freizigig einsetzen kann, genauso wie es bei
der DB mit dem Original geschieht. Urspriinglich war

™ '- ¥ 2

Abb. 2. Die erste der ersten V 100-Serie: V 100 001 in voller Positur und frischem Lack.

Unsere Bauzeichnung:

V100-B'B'-
Diesellok

(110011350 PS)
|

der DB

Das Vorbild im Einsotz: V100 1191 vor einem Zug aus
(Foto: E. Horvay, Eltville)

die V 100 .nur” fir den gemischten Nebenbahndienst
vorgesehen, ober im Loufe ihrer Bewdhrungszeit
zeigte sich, dafB die V 100 auch noch fir viele andere
Zwecke verwendet werden kann, nicht als Behelf,
sondern als vollwertiges Mitglied der jeweiligen Lok-
gemeinschaft. So finden wir die V 100 jetzt nicht nur
im Nebenbahndienst, sondern ouch als Schiebelok

(Foto: BZA Minchen)
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auf steilen Houptstrecken, im Rangierdienst und mit-
unter sogar im Reiuzugdlann auf Hauptstrecken. Die
V 100 hat sich also ols wahres .Mddchen fir alles”
entpuppt und ist im riff, so manchem alten
Dampfesel den Dampf abzudrehen, z. B. den Loks
der Baureihen 24, 55, 56, 57, 64, 75, 93 usw. Aller-
dings gibt es — entsprechend dem jeweiligen Haupt-
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cinsatzzweck — drei in ihrem Inneren etwas unter-
schiedliche Ausfihrungen der V 100. Zur Zeit sieht
der Nummernplan wie folgt aus:

V 100 001 - 999: Rangierlok, ohne Zugheizanlage
V 100 1001 — 1999: Mehrzwecklok, 1100-PS-Motor
V 100 2001 - 3999: Mehrzwecklok, 1350-PS-Motor
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Abb. 4. Rickansicht (kurzer Vorbau).

Die V100 ist in ihrer Grundkonzeption eine Ge-
meinschoftskonstruktion der Firma Mok-Kiel und des
Bundesbahn-Zentralamtes Minchen. Gebaut wird sie
von fast allen maBgebenden deutschen Lokomotiv-
bauanstalten (Mok, Jung, ME, Henschel usw.). Die
V 100 hat zwei zweiachsige Drehgestelle, deren Ach-
sen Uber Gelenkwellen, Kegelstirnrad-Achsgetriebe
und ein hydraulisches Wandler-Kupplungsgetriebe

Abb. 5. Stirnansicht (langer Vorbau) mit Farb-
angaben.

von einem 12-Zylinder-Dieselmotor (MAN, Daimler-
Benz, Maybach) angetrieben werden. Die héchste
zuldssige Geschwindigkeit betrégt 90 km/h und das
Reibungsgewicht mit vollen Betriebsvorrdten 63,2 1
(Achslast: 15,8 ). 3

Soviel kurz Gber dos Vorbild. Was es iber den
Bau eines V 100-HO-Modells zv sagen gibt, folgt im
Il. Teil. (SchluB in Heft 16/XV)

Kniffe und Winke:

RBlindwellen mittels UHU- pl us

von Hans Schiirmann, Kettwig

Manche Anregungen zur Verwendung von
UHU-plus hat die MIBA schon gebracht. Eine
der niitzlichsten war zweifellos der Beitrag
des Herrn Sandig in Heft 6/1962 S. 248. Er
hat mich dazu angeregt, die Trix-V 36 fiir das
Zweischienen-System unter Verwendung von
Mirklin-Radern umzubauen. Die Isolierung
bereitet also keine Schwierigkeiten mehr -
dank UHU-plus!

Aber wie kommt man zu passenden Blind-
wellen? Die von Trix (Originalausfiihrung)
passen wegen der KuJ)pelzabrfen namlich
nicht zu den Mirklin-Radern. Nun, wir haben
ja UHU-plus! Von zwei Marklin-Lokradern
enisprechender GriBe wird die Farbe restlos
entfernt. Dann werden sie zusétzlich in Nitro-

verdiinnung oder Tetra ausgewaschen, damit
sie fettfrei sind. Die Rader klebt man nun
mit ihrer Riickseite auf ein Stiick starkes Pa-
pier, legt sie auf eine warme Kochplatte und
fiillt die Radsterne mit UHU-plus aus, was
besonders sorgfaltig vorzunehmen ist, damit
keine Luftblasen entstehen. Auch darf die
Platte nicht zu warm werden, weil dann der
Klebstoff u.U. Blasen bildet. Nach etwa 20
Minuten ist der Klebstoff ausgehirtet und
man kann nunmehr die Umrisse der Blind-
wellen grob aussigen und sauber zufeilen.
Damit die Blindwellen nicht mit den Spur-
krinzen des mittleren Radsatzes in Beriihrung
kommen, sind sie von der Riickseite her bis
auf 1,5mm Starke abzufeilen.
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Abb. 1. Die von Herrn Tappert abgewandelte Kibri-Bricke, die nicht nur ausgezeichnet wirkt, sondern auch
zu bedenken gibt, dafi eine solche Schrdgbricke gor vielen Modellbahngegebenheiten eher entspricht als eine
gerade Bricke mit rechtwinklig angeordneten Brickenauflegern. In den meisten Féllen werden ouf einer
Modellbahn-Anlage Gleise und StraBen schrég ongeschnitten, so doB dos Erscheinen einer Schrégbricke
sehr winschenswert wdre, vielleicht sogar mit in gewissen Grenzen winklig verschiebbaren Briickentrégern!

Die Schriégbriicke - cine Kibri-Neuheit?

Nein und ja! .Nein~ deshalb, weil es eine
solche Briicke bei Kibri (noch) nicht gibt; .ja"
deshalb, weil sie aus Teilen des Kibri-Dop-
pelbaukastens 9696 enistand. Wie Sie aus den
Bildern (tinsbesondere Abb.2) ersehen, han-
delt es sich um eine schrige Kreuzung von
Gleisen, StraPe und Bach. Haitie ich eine Ori-
ginal-Kibri-Briicke doppelt mit nur einem
Mittelteil verwendet, so hiite erstens die
Spannweite nicht ausgereicht und zweitens
die Briicke mit den verseizten Parabel-B(:fen
fiirs Auge nicht mehr schin gewirkt. Und so
kam ich auf die ldee, unter Verwendung und
Abinderung der vorhandenen Briickenteile
eine schrige, parallelgiirtige Briicke zu bauen,
wie man sie in natura zwar oft, im indusiriel-
len Modellbahnzubehor jedoch noch nirgends
entdecken kann

Es tat mir ein bifchen weh, als ich begann,
die Spritzieile zu zersigen. Nicht weil ich mir
vielleicht in den Finger gesigt hatte, sondern
weil es ja eigentlich ein starkes Stiick ist, ein
so schones Stiick, kaum erschienen, schon
wieder abzuindern. Aber es geschah ja nicht
muiwillig, sondern unter dem Druck meiner
Gegebenheiten!

Eine ausfiihrliche Umbauanleitung zu ge-
ben, wird nicht nétig sein. Interessenten wer-
den die Bilder genug sagen. Nur soviel:

662

Die Parabelbogen werden gemif Abb. 5
auseinandergesagt. Der untere Lingstrager so-
wie das schrige Endstiick bleiben jedoch ein
Ganzes. Die oberen Stiicke des bisherigen
Parabelbogens sind alle etwas zu kiirzen und
zum neuen oberen Lingstriger zusammenzu-
kleben, der zwischen die schrigen Endstiicke
des unteren Tragers eingepaPt wird (Abb. 4
oben). - Beim Einpassen der senkrechien
Triger und schrigen Versirebungen (Abb. 4
unten) ist zu beachten, dap bei den am unte-
ren Lingsirdger stehengebliebenen Knoten-
blechen auf der Innenseite die Profile abge-
feilt werden miissen. Fiir die oberen Lings-
trager sind neue Knotenbleche anzufertigen,
wozu man die nichi mehr bendtigten oberen
Querversirebungen verwenden kann. Wie bei
der Original-Kibri-Briicke werden dann die
zu jedem Briickenseilenieil gehorenden Halb-
teile (zweimal das komplette Teil nach Abb. 4
unten) zusammengeklebt.

Beim Bau einer Schrigbriicke werden die
Seitentetle um je einen Queririgerabstand
verselzt, entsprechend der Richtung der Briik-
kenschriglage (rechts oder links schrig). Am
Endquertriger einer Seite ist dann auch das
hochstehende Versteifungs-_Blech® abzu-
sigen. Die beiden schrigen Endquertriger
konnen aus den iibriggebliebenen Teilen an-



gefertigt werden, wihrend die inneren Auf-  lelgurtbriicke auch um ein oder xwei Felder
lageiriger - ebenfalls unter Verwendung der  kiirzen oder sie sogar als gerade Briicke zu
Restteile - etwas zu verlangern sind. Im iib-  sammenbauen, wie eben beim Orginal, aber
rigen kann man bei Bedarf diese neue Paral-  als Parallelgurtbriicke. S. Tappert, Ansbach

Abb. 2 [oben). Dieser Ge-
landeousschnitt aus der
Tappert-Anlage mit der
spitzwinkligen Bahnkreu-
zung (wie sie wohl auf
jeder Mcodellbahnaniage
mindestens einmal vorhan-
den isi) wveranschaulicht
frappierend die Richtigkeit
und Wichtigkeit einer
Schragbriucke! (Vergleiche
Abb. &1

Abb. 3. Wuchtig und vor
bildgerecht: die ous den
Kibri-Bousdtzen entstan-
dene Schrdgbriicke des
Herrn Tappert
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Abb. & Ebenfalls eine
schrag verloufende Kreu-
zung zweier Bahnlinien,
bei der die Bricke jedoch
rechiwinklig ongeordnete
Briickenkdpfe (Widerlager)
aufweist. Im einen oder
andern Fall kénen die do
durch entstehenden ,tolen
Winkel® vielleicht irgend-
wie avusgefillt werden
Was cber, wenn wie im
Fall Tappert (Abb. 2) we
der Platz verschenkt wer-
den kann, noch ,Verlegen-
heitsecken” erwinscht sind?
- Dann hilft nt eine
Schrégbriicke a la Tappert!

Im ubrigen sind auch
hier ouf der Anloge des
Herrn H. Frense, Bousch-
heim, Marklin- und Fleisch-
mann-Gleise (mit Pukos)
wohl vereint (s. Artikel aut
Seite 468)
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Abb.4. Oben: der neuve
Parallel-HaupttrGger; unten
desgleichen mit eingesetzien
Versirebungen

Abb.5. Die Parobelbogen-
tréger der Kibri-Bricke sind
wie hier gezeigl, cuseinan
derzusdgen




E. Herrmann,
Kassel
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Schaltung der .Standbeleuchtung mit einfachen Mit-
teln®, Er éurerun? der Schaltungsfunktion siehe Text.
Der Zusotztrafo tor das Standlicht wird bei @ und b
ongesch!ossen.
R = Widerstand 600 Ohm L = Lampen
C = Kondensator, bipolar 100 «F M = Motor
k = Relaiskontakt Ris = Relois-Spule

Der Beitrag des Herrn Esser in Heft 16/X|
S. 615 Ober seine Erfahrungen mit Multiplex
beziglich der unabhéngigen Zugbeleuchtung
hat mich veranlaBt, meine Lésung noch einmal
auf ihre ZweckméBigkeit hin zu Oberprifen

und das Fir und Wider abzuwégen. Wenn ich

auch nicht behaupten will, da3 meine Lésung

nun besser wére, so scheint es mir doch, als

ob sich Vor- und Nachteile zumindest die

Waaoge hielten. 3
Das Schaltbild zeigt das Prinzip:

1. Die Lampen - einzeln oder in Serie geschal-
tet — liegen direkt an den Schienen {ebenso
neverdings der Seuthe-Dampfentwickler).

2. Der Motor ist Gber einen Relais-Ruhekon-
takt mit den beiden Schienen verbunden.

3. Die Relaiswicklung ist Gber einen 600-Ohm-

Widerstand und einen bipolaren 100-«F-

Kondensator mit den Schienen verbunden.
4. In der Nullstellung des Fahrreglers (Null-

leiter-Schaltung!) befindet sich ein Wechsel-

stromkontakt.

Es geschieht nun folgendes: Gebe ich Gleich-
strom auf die Schienen, so brennen die Lam-
pen, der Relaiskontakt bleibt geschlossen (C
sperrt den Gleichstrom) und der Motor |&uft.

rehe ich auf Halt (Fahrregler in Nullstellung),
so spricht das Relais an, weil der Kondensator
den Wechselstrom ,durchléfit”: der Motor ist

Cslancueleucldung mil ein#aclten ﬂiueln

abgeschaltet, die Lampen brennen ober weiler.
Ebenso qualmt es weiter (aus dem Schorn-
steinl), denn der Seuthe-Dampf-Entwickler
wird ja auch vom Wechselstrom weitergeheiz!,

Nachteile gegeniber Multiplex: Man kann
die Beleuchtung wdhrend der Fahrt nicht ab-
schalten. Bei sehr langsamer Fahrt brennen
die Lampen dunkler. Das mul man halt in Kouf
nehmen, cber. wenn man einen Schalter in die
Wechselstromzuleitung zum Mittelkontakt des
Fahrreglers einbaut, 168t sich wenigstens auch
im Stand die Beleuchtung abschalten. Meine
private Meinung: Ich fohre " am liebsten
«nachts”,

Vorteile:DasnichtganzbilligeMultiplex-Fahr-
gull isl nichl erforderlich. Man braucht keine

trippen zwischen den Wagen, ja man braucht
Oberhaupt keine besonderen Vorrichtungen
in den Wagen, und das in die Loks einzubau-
ende Aggregat ist kleiner als eine Multiplex-
Einheit. (Ich hobe z. B. in eine Eigenbau-V 36
alles ,reingekriegt”.) Mon spart den Leistungs-
bzw. Spannungsverlust der Drossel und setzt
den Mofor nicht davernd dem Restwechsel-
strom aus. — Ich bin jedenfalls mit dieser Me-
thode recht zufrieden.

Noch eine Bemerkung zu den Relais: Ich ver-
wende in den kleineren Loks ein Gruner-
Relais, dos gleichfalls in den Multiplex-Gleich-
stromsétzen eingebaut ist. In gréBeren Loks
kann man auch das einfache Madrklin-Relais
(neverer Bavart] verwenden, das ja im ange-
zogenen Zustand ousschaltet. Bei einem ev.
Umbau einer Wechselstromlok auf Gleich-
strombetrieb sollte man das bericksichtigen,
denn man kann dadurch ein neues Relais ein-
sparen.

Die Ansicht der Redaktion: Als wir uns zundchst
flichtig mit der Einsendung des Herrn Herrmann be-
fafiten, fiel uns gleich der ,KompromiBvorschlag zur
unobhéngigen Zugbeleuchtung® von Herrn Smets
(MIBA 1‘?#!1" S. 47%] ein und wir hétten beinche ge-
sagt: .Nichts Neves,” Wenn man jedoch beide Bei-
trdge genover vergleicht, so stellen sich immerhin

wisse Unterschiede heraus. Aus diesem Grunde wol-
en wir den vorstehenden Aufsatz unseren Lesern
nicht vorenthalten, damit jeder die ihm genehmere
Lésung desselben Problems nach Belieben verwenden

kann.
Im Grundsétzlichen gleichen sich die Absichten bei-
der Verfasser; sie wollen eine Doverbeleuchtung der

Zﬁne erreichen. (Von der Abschaoltbarkeit om ,Mo-
delltage” wollen wir einmal génzlich absehen.)

Herr Smets zeigte uns eine sehr elegante Lasung.
Elegont deswegen, weil er on den Fohrzeugen selbst
keinerlei Verdnderung vornimmt und mit Industrie-
Fahrpulten féhrt. Als nachteilin sehen wir die Tat-
sache an, daf im Stand wohl die Wagen beleuchtet
werden, nicht jedoch die Loks. AuBerdem benétigt
Herr Smets an_je d e r mdglichen Haltestelle — also
auch vor den Signalen — ein Relais.

Der Vorschlag des Herrn Herrmann vermeidet die
eben genannten Nachteile. Allerdings muB man nach
seinem .Patent” ein Eigenbau-Fohrpult besitzen oder
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Endlich auch brinierte
Wagen-Rider!

Es oriibrigt sich wohl, nochmals auf alle nunmehr
zur Auslieferung gelangenden Neuheiten einzugehen.
Es ist jo fir fost jeden Fleischmann-Anhénger még-
lich, die neven Stiicke im zustindigen Fachgeschdft in
Augenschein zu nehmen und sich selbst ein Urteil zu
bilden. Wir wollen nur einige Punkte hervorheben,
die on der Messe noch nicht erkennbar waren: In
erster Linie die brinierten Wagenrader, derentwegen
wir immer wieder einen VorstoB bei Fleischmann
unternommen hatten und die dem Gesamteindruck
der Modelle sehr zugute kommen (s. Abb, 2). Be-
stirmen Sie jedoch weder Fleischmann noch die Fach-
héindler: Die neven Rodséitze sind vorerst noch nicht
gesondert erhiltlich! Dofir werden samtliche Modelle
kiinftig mit brimierten Rédern ousgeliefert!

Der zweite, nicht minder wichtige Punkt betrifft die
Anlihnml eines GroBteils der neven Modelle, die
uns zur obigen Uberschrift veranlaBte, Sei es die
kleine E 69, der Umbau-Waogen oder das Druckgas-
kesselwagen-Modell = die plastische Ausfihrung ist
feiner, , natirlicher” [um diesen Ausdruck hier einmal
v gebrauchen) und sehr exokl, wie Sie mit einem
Blick erkennen werden. Mit diesen Modellen hat
Fleisch zweifelsohne einen Schritt nach vorn ge-
tan und die Maglichkeiten des K ffspritzverfah-
rens bestens ausgenutzt. Wenn man die reizende E 65
mit der V 60 beispielsweise vergleicht, dann méchte
man wiinschen, daB fir die Lokgehcuse kinftig eben-
falls nur noch solche aus Kunststoff verwendet wer-
den! Wir sehen den Messeneuheiten 1964 tatséichlich
mit Sponnung entgegen und wiirden es begriiBen,
wenn die begonnene .neve Linie” konsequent fort-
gesetzt wirde [voﬂwsgu-hl, dafl sie von Fleisch-
mann uberhaupt beabsichtigt ist und wir nicht durch
ein paar besonders gu! ausgefollene Modelle einem
Trggul;lu! unterlegen sind! Nun, die Zukunft wird's
zeigen).

nd noch eine offizielle Bitte bei dieser Gelegen-
heit: Mage der MaBistab doch baldméglichst 1: 87

ein Industrie-Fohrpult frisieren und sdmtliche Loks
umbauen. Da aber normalerweise anzunehmen ist,
dofl ouf einer Anlage die Anzahl der Haltestellen —
auch der mdglichen vor den Signalen — die der Loks
bei weitem Gberwiegt, scheint die |hnen heute vor-
gestellte Losung hinsichtlich des Aufwondes ginstiger
zu sein. Wenn man weitere pekunidre Einsparungen
erzielen will, so besteht immer noch die Méglichkeit,
Relais, Widerstand und Kondensatar wegfallen zu
lossen und dafiir vor den Motor eine Drossel zu
schalten. Das wére einfacher; aber den .Haken” des

666

'ei:ne newe Linie bel Fleiacéna ann

Abb. 1. Obwohl gdnzlich unretuschiert, 168t diese
Aufnahme von der eingehend detaillierten Old-Timer-
Ellok wohl gut die feinplastische Ausfihrung erken
nen. Ausgezeichnet die dezenten und GuBerst exak-
ten Nietreihen, wie sie ouch om Druckgoskessel-
wagen-Modell zv entdecken sind. Das Beschriftungs-
verfahren ist ebenfalls neu; die Schrift ist nicht nur
fein, sondern ouch wenig aufdringlich im Farbton
(etwa so wie beim Vorbild).

angendhert werden, auch bei den
Loks! Wohl sd@mtliche Fleischmann-
Freunde (und viele andere llllhf!J
wiirden es sehnlichst begrifien un
zu danken wissen (wie wir aus un-
ztihligen Briefen schlieBen kénnen)!

Abb. 2. Ein Bild, das fir sich allein
spricht: links der Umbauwogen mil
den brinierten Rddern, rechts ein
Packwagen mit den bisherigen hell-
glénzenden Rédern, die nunmehr

Gott sei Dank! — passé sind!

sichtbaren Spannungsveriusles bei Lang-

immerhin
somfahrt erkannte Herr Herrmann schon richtig
Leider miissen wir aber auch ouf ein sehr schwer

wiegendes Manko hinweisen. Vor geschlossenen
Signalen — wie Uberhaupt in allen Abschaltsirecken -
versagt Herrn Herrmanns Daverbeleuchtung, weil sie
in der gegenwdértigen Form durchgehende Schienen
voraussetzt und stets von Hand geschaltet werden
mufl. Gewifl lieBe sich eine Automatik fir die Ab-
schaltstrecken entwickeln. Damit wéren wir dann aber
glicklich wieder bei Herrn Smets angelangt.



Kleine Glosse iber den P11-Te-Wa-A(nstrich) Heft 13/xv s. 582

I H. Battermann, Hannover I

Wenn Herr Wahl per Gelegenheit in einem GroB-
stadtbahnhot den .PW~ (Pufierteller-Warnanstrich) der
verschiedensten Lok-T' betrachten wiirde, brlichte
ihn das wahrscheinl von der WeiB. zur Gelbglui!
(Nichts fiir ungut, Herr Wahl!

Da ich zu jenen Modellbahnern gehiive, die auf je-
dem sich anbietenden Bahnhof der DB (anscheinend)
miifig Herumstehen und -sehen und die braven Eisen-
bahner mit .dummen Fragen™ beliistigen, war mein
Augenmerk eine Zeitlang auch dem auffallenden
_PW" gewidmer. Dieses scheinbar viele Modellbah-
ner-Herzen bewegende Problem ist mit obigem Artikel
bereits bei der Medunisiemﬂ angelangt! Abgesehen
davon, dafl ich, befliigelt durch einen grofen Cognac
(wegen der ruhigen Hand!) den .PW™ mit Hand und
Pinsel vornehme, ist mir beim groflen Vorbild fol-
gendes aufgefallen: Genau wie bei der E 34, die die

autmerksame MIBA-Redaktion zu obigem Artikel im
gleichen Heft heranzieht, ist bei den Loks d i
des linken flachen Pufiers fast immer beschiidigt. Das
ist anch verstiindlich, wenn man bedenki, daB er mii
seiner flachen Fliche von der .Ki »" des runden
Gegeniibers praktisch fiberall berithrt werden
kann, sei es nun durch verschiedene Pufferhohe (be-
ladene oder unbeladene Wagen, iltere oder neuere
Bauart usw.) oder seitliche Bewegungen bei Rangier-
fahrten, Der zuriickgezogene Rand des runden Puffer-
tellers liufi dagegen kaum Gefahr, jemals von seinem
flachen Gegeniiber beriihri zu werden. Man kann also
sagen, das es bei der groBen Eisenbahn zu den Aus-
nahmen ziihlt. wenn mal eine Lok an beiden Puffern
exakie und unbeschiidigte .PWs™ hat. Dies zum Trost
fiir die nicht ganz hundertprozentigen .PW"-Anstrei-
cher . . . wie mich zum Beispiel!

Die ersten

1:160-Figiirchen
fir 9-mm-Bahnen

der Fa. Walter Merten, Berlin

3 s - o
Abb. 1. Ein instruktiver GréBenvergleich: Zwei
lGﬂ:g-'Figﬂrd\en und eine HO-Figur in genau '
rofe.

Herr Merten hat recht behalten! An der Messe
meinte er namlich: ,Warum sollen uns die kleinen
Figiirchen nicht gelingen? Wir machen ja ouch Kin-
derfigirchen in TT-GroBe!” Und wenn wir ehrlich
sind: Wir sind ehrlich iberrascht! So gut haben wir
uns diese winzigen Figlirchen wirklich nicht vorge-
stellt! Mit ihrer ,GréBe” von 11 bis 12 mm sind sie
malBstiblich genou und sorgféltig bemalt (bis zu den
Knépfen on der Uniformjacke, dem weiBen Hemd
krogen samt schworzer Krawatte usw.!). Die Arnold-
Anhinger werden beg 1 sein, denn ohne mensch-
liche Figuren wirkt nunmal auch die netteste Anlage
tot. Menschen — ob in Naturgréfle oder als winzige
Miniaturen - bringen in jedem Fall ,Leben in die
Bude" wnd das erste Tier im MaBstab 1:160 (der
Schiferhund ,Hasso” bei dem Bohnpolizisten in
Abb. 1) wird hoffentlich ebenfalls bald Geselischafi
woiterer Vierbeiner bekommen! Unsere Anerkennung
der Fa. Merten, die sich in solch' aufgeschlossener
Weise der 9-mm-Bohn-Freunde angenommen hat,

Bei Erscheinen dieses Heftes werden noch zwei wei-
tere Pockungen [ménnliche und weibliche Reisende) im
Handel oder in Kiirze zv erwarten sein. Dann stehen
immerhin schon 24 verschiedene 1:160-Figiirchen zur
Verfligung, mit denen man eine Arnold- (oder eine
englische Lone Star-)Anlage bereits ganz schén ,be-
leben"” kann (abgesehen davon, daB man die gleichen
Figiirchen - vielleicht sogar andersfarbig bemalt -
mehrmals verwenden kann).

Abb. 2. Der Deutlichkeit halber um "4 gréfier wiedergegeben: neun weitere 1:160-Menschlein ous den ersten
zwei Pockungen zu je sechs Figuren, die auf dem Motiv der Merten-Anzeige vollzdhlig versammelt sind.
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Fleischmann + Marklin

i) einex Aulag' wohl vereiut . . .

... findet man hier Fleischmann-Gleise (mit
Punktkontokten) und Mérklingleise, und zwar
auf der Anlage des Herrn B. Kéhler, Heilbronn.
Die Verbindung beider Gleisarten wirft keine
Probleme auf: Fleischmann- und Maérklin-
Gleise lassen sich ohne weiteres zusammen-
stecken (zufdllige oder bewufite Normung . ..?)
und die Mdérklin-Gleichstrom-Loks einschlief3-
lich Wagen befahren nach Aussage des Herrn
Kéhler anstandslos die mit Punktkontakten ver-
sehenen Fleischmann-Weichen und -Kreuzun-
gen, wie umgekehrt die mit Mittelschleifer aus-
geristeten Fleischmann-Triebfaohrzeuge - von
den Wagen ganz zu schweigen — gleichfalls
die Original-Maérklin-Weichen usw. durchfah-
ren.

Wieviel weniger Arbeit hdtte Herr Kéhler
gehabt, wenn er sich das im letzten Heft S. 605
dargelegte Wagengarnitur-Ubergabeverfah-
ren ,Uberherrn“zunutze gemacht hatte. An sei-
nem Grundkonzept wirde sich nichis gedndert
haben. Auf dem Anlagen-Tableau wéren eben-
so die Mdrklin-Gleise verlegt wie jetzt auch,
und eine Etage héher die Fleischmann-Gleise.
Lediglich im Hauptbahnhof miBte die beschrie-
bene kleine Umsetzanlage vorhanden sein.

Die Kéhler'sche Methode (Umstellung der
Marklinloks auf Gleichstrom, Ausristung der
Fleischmannloks mit Mittelschleifer und der
Gleise mit Punktkontakten) kommt im Prinzip
auf den ,schwungvollen® Grenzverkehr @ la
JForbach® hinous, den wir auf Seite 608 des
letzten Heftes nicht weiter ausgesponnen ha-
ben, sondern mit den Warten abbrachen:
... .Es soll jedem Leser Uberlassen bleiben,
sich die weiteren Folgerungen selbst auszu-
malen . ..”

Wer also gleichermafien mit Mdarklin- und
Fleischmann-Fahrzeugen liebdugelt, jedoch
zeitraubende und kostspielige Umbauarbeiten
vermeiden méchte, dem sei nochmals das Uber-
gabeverfahren ,Uberherrn® wdrmstens ans
Herz gelegt! Seine Anlage hétte dann in etwa
das Aussehen der Kéhler'schen, nur kénnten
die Triebfahrzeuge nicht in beiden Gleisab-
schnitten verkehren, was jedoch in der Praxis
keineswegs tragisch wéare, schon garnicht im
Hinblick auf die gewaltige Kostenersparnis und
die zuséatzlichen, héchst reizvollen Rangierbe-
wegungen, die das Umsetzen der Wagengar-
nituren und der Loks im Ubergabeabschnitt
verursacht!

Abb. 1. Zwei Gleissysteme kreuzen sich, ohne daBl der Anlagenbesitzer ein Kreuz mit ihnen hat. Das Fleisch-
mann-Gleis oben ist ndmlich nicht mehr _rasserein®, sondern infolge der Pukos eine .Kreuzung”. Aber auch
bei einer ,friedlichen Koexistenz® der an sich feindlichen” Original-Mérklin- und Fleischmann-Systeme
bréuchte man nicht mehr aus ,weltanschaulichen™ Grinden die Klingen zu krevzen, denn seit neuestem werden
die .Grenzstreitigkeiten®™ — dank dem ,Uberherrn”-Verfahren ~ ouf hochst .diplomatische” Weise bereinigt.




Diese Fleischmann-Weiche
mit Pukos,stammt von
Herrn B. Kéhler,

Heilbronn

Verschiedentlich wurde oufgezeigt, wie Zweischie-
nengleise mit Punktkontakten versehen werden. Wie
dies bei den Weichen zu erfolgen hat, wurde nur am
Rande erwéhnt, aber nie bildlich dorgeboten. Ge-
wiB, man broucht sich dabei eigentlich nur eine
Mérklin-Weiche zum Vorbild zv nehmen, um mit
diesem Problem fertig zu werden, aber der Mensch
ist nun mal von Naotur cus miBirauisch und méchte
clles gern schwarz auf weiB (also gedruckt) sehen.

Mit den vorlicgenden Anlagenbildern hat uns Herr
Kéhler nun auch eine seiner mit Pukos versehenen
Fleischmann-Weichen zugeschickt (Abb. oben) u. zw.

bei IZweischienenmweichen

Punktkontakte

der Pukos in zwei Stréinge auf, wobei darauf zu ach-
ten ist, daB bei den Zungenschienen ein geniigend
groBer Abstand eingehalten wird, der ein E: -
schluBsicheres Durchrollen der Lok- und Wagenrider
garanhiert.

Die untere Abbildung zeigt die Weiche von unten.
Hier sind die einzelnen Heftklammern nicht mehr or-
kennbar, da sie quasi zu einer durchgehenden Strom-
leitung zusammengeldtet sind. Die Strombricken der
Fleischmann-Waeiche sind Ubrigens vor der Montage
der Pukos zu trennen, zuriickzubiegen und erst nach
dem Einﬂ?dun und Verléten der Pukos wieder zu-

ols Nochgang zu seiner Heftkl er-Punktkontakt-
Bauweise in El-h 7/XV S. 295. Wie man sieht, ist die
ganze Angelegenheit hochst einfach. Die Pukos mis-
sen ollméhlich (keinesfalls abrupt] ansteigen, domit
der Mittelschleifer Uber die Zungenschienen onge-
hoben wird und beim Dariiberhinweggleiten keinen
KurzschluB verursacht. AuBerdem ftritt eine Teilung

z Ein d Stick Pertinax oder son-
stiges dhnliches Material zwischen den Strombricken

und den Pukos sorgt fiir die notwendige Isolation.

Zum Loten selbst noch einen kleinen Tip: Legen
Sie die Weiche ouf einen nassen Schwamm, damit
die Wédrme gut abgeleitet wird und diese den Plastik-
schwellen nicht schadet.
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Abb. 2 und 3. Die Kdhler'sche Anlage mit dem technisch aufeinander abgestimmien Mérklin/Fleischmann-
Betrieb. Aus dieser Sicht kdnnte es sich aber genauso gut um eine Anloge mit den beiden Original-Bahn
syslemen hondeln — ein Anblick, an den man sich schnell gewdhnen kann (und wird, falls die Verbindung
zweier unterschiedlicher Bahnsysteme mittels der grenziberschreitenden Umsetzanlage ,Oberherrn” Schule
machen sollte. Na, wie wir's ., . )




»1000 Mdglichkeiten mit Vollmer-Teilen”

100 Méglichkeiten mit den
neuen ,alten” Fabrikgebduden

Vor uns liegt nicht nur die Nr, 3/1963 der bekannten Voll-
mer-Lehrheftreihe, sondern ouch ein Satz der diesjGhrigen
Messenevheiten, die seil kurzem im Handel sind. Was Gber
diese zu sogen ist, stand bereils im Messeberichl. DaB die
Seriensticke den Messemustern in nichls nachstehen, ja so-
gar noch einige Details mehr aufweisen, ist bei einer renom-
mierten Herstellerfirma wie Vollmer wohl selbstverstdndlich.
Wir wollen daher kein neues Loblied anstimmen, sondern
dafdr ouf dos o.a. Heft Nr. 3 _Fobriken® hinweisen, das
sich hauptséchlich mit diesen Gebduden und ihren vielen
Kombinationsméglichkeiten befaBt. Die wiederum mehrfarbi-
gen Motive und lagenausschnitte sind lehrreich und ,appe-
titmachende” Anregungen. Die Vollmer-Empfehlung, die Ge-
bdude gegebenenfalls individuell farblich nachzubehandeln,
wollen wir besonders unterstreichen, schon um eine gewisse
Uniformitst der Anlagen zu verhindern. Aulerdem kann mon
durch_eine génzlich andersartige Farbgebung den Charakter
der Original-Gebdude vollstdndig veréndern, wie das in

3/ s sanminen manni

- gewdh

Heft 3 farbig uufgeza\i{gre Musterbeispiel deutlich macht. Die
Kombinations- bzw. Variati

fach_und erhShen den Reiz der an sich schon gut
ten Gebdudetypen ganz wesentlichl

riationsméglichkeiten sind jedenfalls

Motto: ,,. . . der sich selbst zum Besten haben kann!”

Der-die-das-Viadukt?

In der MIBA schreiben Sie immer wieder _das Via-
dukt”. Darf ich Sie doroufl aufmerksam machen, dafi
es . der _Viadukt® heiBen muBi? Es kénnte natirlich
reizvoll sein, alle ménnlichen Hauptwbdrter sdchlich
zu gebrauchen; dos wirde dann etwa so lauten:

Dos Zug fahrt in dos Bahnhof ein,
das Fohrgast wird erleichtert sein:
finf Stunden lang ist schon das Pfod,
das dieses Mann gefahren hat.
Das Sohn begrifit das Vater froh,
es hipft das Bengel wie das Floh.
Das MIBA-Band viel Freude macht,
dos Vater hat es mitgebracht,
K. Hein, Bayreuth

Der .das” in diesem Falle riigt.

Laut Duden durchaus richtig liegt,

Drum muf ich _das® da selbsi ausbaden,

Das kommi davon: ich stamm’ aus Baden!

Dort sagt man sehr oft .das™ statt .der”

Schlagt nach im Duden, bitte sehrl),

Zum Beispiel auch statt .der Tunnel”

Ganz gleichberechtigt .das Tunell”.

So dhnlich ist’s beim Viadukt -

Nur steht’s im Duden nicht gedrucki!

Drum geb” ich dem Herrn .Lehrer” recht:

.Ach, ist das Sprach von das Mann schlecht!”
WeWaW

Buchbesprechung:

., Grofe Welt
auf kleinen Schienen’”

von Herbert Eisenreich

208 Seiten, Format 14 x 19 cm, 40 Bilder und 56 Zeich-

. nungen, vierfarbiger Karton-Einband, zellglaskaschiert

DM 14,80, erschienen im Residenz-Verlag Salzburg.

-Schon wieder ein Modellbahnbuch!” wird vielleicht
mancher st6hnen, wenn er den Titel dieses Buches
hisrt. Wenngleich man auch iiber das Thema Modell-
bahn gar nicht genug lesen kann. so wiire manches
Buch doch besser nicht geschrieben worden. Dieses
Buch hier macht aber eine rilhmliche Ausnahme.
Frisch und frei von der Leber weg plaudert der Ver-
fasser von seinen Sorgen und Néten als Modellbahner,
die wirklich nicht nur die seinen, sondem die aller
sind. Br schreibt von den .Gewissenskonflikten®, in
die er geriet, als er mit der Modellbahnerei anfing,
schwankt genauso wie alle anderen zwischen den
Systemen und entscheidet sich schlieflich nicht als
Dogmatiker, sondern als Mensch, der sich ein lichens-
wertes Hobby erkoren hat und Toleranz gegeniiber
anderen Meinungen {ibt. Er doziert nicht mit erhobe-
nem Zeigefinger. verliert sich nicht in der Supertech-
nik, und wollte und hat auch kein Lehrbuch geschrie-
ben. Er lichelt, hat Spa an seinem Hobby, auch
wenn’s manchmal zum Weinen gewesen ist, als er
seine ersten Modell-Gehversuche machte. - Wenn
wir auch, ohne doktrinér sein zu wollen, mit mancher
Auffassung des Verfassers nicht einig gehen, so kann
man doch als Schluffolgerung sagen: Dieses Buch
sollte man gelesen haben! Wir haben es mit Vergnii-
gen getan,
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Eigentlich sollte dieser Streckenplanentwurf nebst
Schaubildern noch in die . Anlagen-Fibel® hinein, aber
leider war ohne schwerwiegende Umgruppierung kein
Platz mehr vorhanden. Neshmen Sie die heutige Pit-
Peg-Arbeit daher als nachtriigliche .Delikatesse® bzw.
als .Kostprobe®, falls Sie noch nicht gliicklicher Be-
shtzer der .Anlagen-Fibel® sein sollten.

Die Anlage wiire entwurfsgemiif gut 5.60 m lang,
&1 sich aber ohne weiteres auf 500 m oder gar
4,00 m verkiirzen. Dadurch ginge zwar e In Knall-
effekt des Entwurfs (die langen Fahrstrecken) fdten,
aber der zweite (unabhiingiger Dauerverkehr auf der
zweigleisigen Paradestrecke) wiire dadurch nicht_be-
eintriichtigt. Die gleismiifig hbchst Interessante End-
station der eingleisigen Nebenbahn ist eigentlich mehr
fiir einen Weichenselbstbaver gedacht, 166t sich aber
auch sinngeméB mit Industrieweichen auslegen. Sie
bietet jedentalls abwechslungsreiche Rangierbewegun-
gen und weist nicht nur ein kleines Bw fiir Dampf-
loks auf (Abb. 1 links oben), sondern auch noch einen
Schuppen fiir eine Kleindiesellok.

Uber eine lange, in groBem Bogen verlaufende
Strecke. vorbei sn einem klei y bahnhof
frechter Anlagenteil, oben), fahren die Nebenbahn-
ziige in eine unterirdische Kehrschleifenstrecke ein
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Abb. 1. Streckenplan im Zeichnungsmafistab 1: 20
(Lénge ca. 5,60 m, groBte Breite 2,00 m).

Pit-Peg offeriert:

und zweigleisige Paradestrecke

Abb. 2. Unterirdische Gleisentwicklung des linken
Anlagenteils.
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Abb. 3. Unterirdischer Streckenverlauf des Anlagen-
filge!s rechts.

is. Abb. 3) und die lange Strecke wieder zurlick. Das
Hauptgleis des kleinen Trennungsbahnhofes endet in
einem Tunnel, das sich also gut als Versteck fiir Trieb-
wagen, Schienenbus u. dgl. eignet, aus dem sie nach
ciniger Zeit wieder zum Vorschein kommen.

Und wihrend man sich mit der cingleisigen Neben-
bahn vergniigt (wobei man wohl alle Hinde voll zu
tun haben diirfte), rauschen auf der Paradestrecke Im

MWWWWW’WW 91

Gegenverkehr Ziige aller Gattungen dahin und zwar
abwechselnd (falls man den untorirdischen Betriebs-
ablauf automatisiert) oder zumindest zwei Ziige (wenn
man lediglich die beiden Kehrschleifenstrecken be-
niitzt und die Geschwindigkeiten beider Ziige so auf-
einander abstimmt, daf sie sich im Gegenverkehr
nicht behindern). Und wenn man gar kein Risiko ein-
gehen will (und weil man sich eine kleine Automatik
nicht zutraut), dann lift man eben nur einen Zug
auf der Paradestrecke rollieren; ein belebendes Ele-
ment stellt er jedenfalls dar, wihrend man sich um
den Betrieb der Nebenbahn kiimmert. Einen ziemlich
langen Zug auf der immerhin ziemlich langen Strecke
dahindonnern zu sehen, ist allein schon ein erheben-
der und berauschender Anblick fiir sich!

Die Landschaft ist leicht hiigelig mit vereinzelt ein-
gestreuten Felspartien. Das einsam liegende Bahnwir-
terhaus betont noch mehr die Weite baw. Linge der
sichtbaren Streckengleise. Die suf dem rechten An-
lagenteil liegende Alt-Stadi mit Schlof ist der Teil
einer groferen Stadt und geniigt vollkommen zur
Charakterisierung einer solchen, wie aus sehr vielen
Beispielen der .Anlagen-Fibel® hervorgeht. Der zur
Endstation zugehirige Ort wird auf der Hintergrund-
kulisse angedeutet, und zwar - wie ebenfalls in der
Fibel mehrfach erliiutert - lediglich durch das Auf-
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Abb. 4. Schaubild

zur Gleisplonsituation von Abbildung 6 (Seite 677).

Man kann dieses Schaubild ebenfalls als Vorlage

nehmen, wenn einem die Gleisfihrung der
Abb. 1 und 3 besser zusagen sollte. Die
Hauptsache, man kann sich on eine
gegebene Landschaft halten, statt

seine eigene Phantosie stra-

pozieren zu missen.

malen einiger Diicher, die zwischen Baumkronen her-
vorlugen. Dadurch spart man sich nicht nur schwie-
rige Malarbeiten, auch die Perspekiive macht uns kei-
nen Strich durch die Rechnung. Aber nichit nur hier-
iiber haben wir uns in der .Anlagen-Fibel® ausgelas-
sen, sondern auch eingehend mit dem Aufmalen des
Hintergrundes befaft. Auch bei vorliegendem Entwurf
geniigt eine _sparsame” Hiigelkette, alles weitere siche
.Anlagen-Fib«ﬁ

Nur noch soviel (worauf wir in der Fibel ebenfalls
an einer Stelle eingegangen sind): Die Paradestrecke
cignet sich vorziiglich dazu, eine Oberleitung als im
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Samtliche Zeichnungen von $Pi/-Pey

Bau befindlich darzustellen. Das gili natiirlich nur fir
dicjenigen, die an sich keine Freunde von Elloks sind,
aber dennoch gern cin Stiick elekirifiziert sehen wol-
len, Man braucht nur ein paar wenige Maste 7u ver-
spannen, wihrend weitere Maste solo stehen und die
restlichen neben dem Bahnkorper liegen und der Er
stellung harren. Diese Baustelle ist ein wundervoller
AnlaB, Arbeiterkolonnen zu siaffieren, ein gewisses
Stiick der Strecke als Langsam-Fahrstelle zu markieren,
ein Lichtsignal vor einem Formsignal aufzustellen und
ersteres mit dem bekannten weifen Kreuz als . Aufer
Betrieb® wzu  kennzeichnen u. dgl. m. Die Bahn-



alias N. ). Pitrof, Pegnitz

schranke mit Blinklicht und Wamkreuzen ergiinzt
alle diese .belebenden” Requisiten, so daB die .Para-
ge&nwkv' diese Bezeichnung mit vollem Recht ver
ient.

.Dieses war der erste Streich, doch der zwelte folgt
sogleich!” Dies war nimlich Pit-Pegs Erstentwurf zum
genannten Thema. Die Schaubilder der Abb. 4 und 5
bezichen sich jedoch auf einen zweiten Vorschlag. der
Pit-Peg irgendwie besser gefiel. Die Anderungen im
linken Anlagenteil sind minimal. wie auch der
Grundgedanke im wesentlichen beibehalten worden
ist. Ob Thnen das Konzept des rechten Anlagenteils

gegeniiber dem Erstentwuri besser gefiillt oder nicht -
insbesondere hinsichilich der Gleisfithrung -, wollen
wir IThrem Geschmack {iberlassen. Die unterirdischen
Fahrméglichkeiten beider Entwiirfe sind jedenfalls
gegeneinander abzuwiégen, falls man sich mit dem
CGedanken tragen sollte. diesen Streckenplan nachge-
stalten zu wollen, Wenn nicht. dann miége Ihnen
allein schon das Studium beider Entwilrfe vergniig-
liche Stunden bereiten! Die Pit-Peg'schen Schaubilder
tragen dazu bel (nicht nur hier, sondem auch in der
-Anlagen-Fibel*), Thre eigene Phantasie anzuregen
und zu unterstiltzen. WeWaW
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Abb. 5. Schaubild zum linken
Anlagenteil [Abb, 1),

Abweichend vom Gleisplanentwurf der Abb. 1 ist
statt des FuBgdngersteges eine StroBenbricke
vorgesehen. Der neve Stondplatz des Diesellok-
schuppens bietet bessere Beobachtungsméglich-
keiten beim Rangieren der Lokomoliven und
Triebwagen. Die Ubrigen Abweichungen stellen
zweifelsohne einen .Gewinn® (gegeniber dem
Erstentwurf) dar.
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Abb. 5a und b. Eine Variation des rechten Anlagen-
teils nebst unterirdischen Strecken (letztere unmaB-
stdblich, d. h. ca. 1:30).

Die zweigleisige Parodestrecke ist durch eine
Schleife in sich geschlossen, die bei X beginnt bzw.
endet und unter dem Geldnde je nach den Gegeben-
heiten zu verlegen ist.

So beurteilt man Pit-Peg'’s

=2 Anlagen-gﬁet"

~Mein besonderer Dank gilt aber der neuesten
Buchschdpfung, der ,Anlagen-Fibel”. Ich will nicht
viel reden, sondern nur dieses sagen: Das Buch hat
mich so begeistert, daB ich mir zu meiner nicht statio-
ndren Anlage von 3,30 x 1,25 m GroBe eine Klein-
onloge baven will, auf der die Gedanken der An-
lagen-Fibel weitgehend verwirklicht werden sollen.

Spricht das nicht fir Ihr Buch?”
W. Eid, Oberhausen

Immer wieder habe ich feststellen miissen, daB nur 3
sehr wenige ernsthafte Modellbauer der Gleisfiihrung j
mnwca ic‘h und der Landschaft selbst das ent-

e ] n,

Die Herausgabe !rl:: An -Fibel betrachte ich
deshalb als einen ganz en idenden Schritt vor-
wiirts. Jeder, der auch nur einigermafien Augen fiir
diese DAi::E hat, muf n, daf die PitPeg -

4

schen en-Entwilrie alles bisher Dagewesene in
den Schatten stellen.”

W, Schulz, Fim.-Niederau

.Vor vier Wochen habe ich mir die ,Anlagen-Fibel’
zugelegt. Ich habe nicht chnen kénnen, dof ich durch
diese herrliche Lektire alle meine seitherigen Prin-
zipien beziglich des Anlogenboues und Entwurfes
Gber Bord werfen wiirde.

Ihr ,Pit-Peg’ ist ein Zauberer, ein Kinstler und ich
Eloubc eine in Europo einmalige Kapazitdt beziglich

niwurf und Geslaltung von Modellanlagen. Wie muB \
sich dieser Mann johrelong gewiB schon intensiv mit H
dieser Materie befafit haben, um solche Details zv L
bringen. Eine Augenweide! Dozu die groBartigen Ny
LinienfGhrungen der Modellbahn . . . 1"

F. 'Kird-mer, Berlin x Y ?‘-
i

. Nach dem Smd’h:.l dglg 'Auh;en‘-ul‘l‘t;el i!.bker
legte ich schon, meine eilanlage en A
zu stecken, Ich werde :‘hs:“ zwar noch gut dber- s

legen, aber beim Bau meiner geplanten Frweiterungs-
platten Pit-Peg’'s Anregungen sehr zu Herzen neh-
men.

40 -
Kl. Briese, Berlin




egossene Kippmitlden -

E. Uden,
Hamburg

eine Ergénzung zum Artikel ,Arbeiten mit Kunststoffen” in Heft 8/XV

Der oben angefihrte grundsdtzliche Artikel
Ober" das Arbeiten mit iunsfs!offen verdient
es, ein grofles Echo in unseren Kreisen zvu fin-
den! Nachdem es heutzutage um einen Modell-
bauver hinsichtlich gewisser Einzelteile sehr
schlecht bestellt ist, kommt ihm das von Herrn
Hellwig aufgezeigte Verfahren in gar mancher
Hinsicht nicht nur sehr gelegen, sondern auch
sehr zustatten. Teile, die nicht im Handel sind,
brauchen nur in einem einzelnen Exemplar
angefertigt zu werden; die danach gegosse-
nen .Serien”-Sticke sind nicht nur akkurat
leich, sondern dariber hinaus schnellstens
ertig. Ich spreche aus eigener Erfahrung, denn
ich habe mir beim Bou meiner Kippmulden-
Wagenmodelle (Ommi 51) die Anregungen des
eingangs genannten Artikels zunutze gemacht
und bin nunmehr begeisterter Anhdnger des
Kunststoffgiefiverfahrens.

Das Urmodell

Die Kippmulde des Ommi 51 entstand aus
Messing im Mafistab 1 : 60. Dieser Baumafi-
stab — ich bin Anhdnger der heute sehr sel-
tenen 24-mm-Spur - dirfte weiter keine Rolle
spielen, da sich am Prinzip hierbei nichts én-
dert, Die 39 Einzelteile des Urmodells sind mit-
einander verlétet bzw. UHU-geplust; Arbeits-

zeit ca. 17 Stunden. Die matte Oberflache
wurde durch Sandstrahlen mit feinstem Sand
erreicht, wodurch sdmtliche Bearbeitungsspu-
ren (Kratzer usw.) verschwunden sind.

Die GieBform

Die Giefiform entstand aus Silikonkautschuk-
Giefmasse 56. Das Urmodell wurde zundchst
in geeigneter Weise umgossen. Mit Hilfe
eines auf die Muldendffnung gesetzten Blech-
rahmens wurde das EinflieBen der GieBmasse
in das Innere der Mulde verhindert. Nach dem
Ausvulkanisieren wurde der Blechrahmen ent-
fernt und daos Innere der Urform-Mulde mit
Giefimasse ausgegossen. Als Trennmittel zwi-
schen Aufien- und Innenteil der Form wurde
Einmachhaut [Cellophan) verwendet. Vor dem
Ausvulkanisieren des Innenteiles wurde ein
Holzgriff mit emgelegl, um spéter die Form
leichter auseinanderziehen und das Urmodell
herausnehmen zu kénnen (s. Abb, 1). Die Ar-
beitszeit betrug chne Ausvulkanisierzeiten ca.
2 Stunden.

Der AbguB

Die Fihrungsstifte auf der Abrollbahn der
Mulde (deutlich zu sehen in Abb. 2 links)
werden fiir jeden Abgul aus Messing herge-

Abb.1. Links und Mitte: die GieBform aus Silikonkautschuk. Rechts: das saubere und exakt gearbeitete

Urmodell einer Kippmulde ous Messing.
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Abb. 2. Links: der GieBrohlin
Mitte: dos maokellose Innere
Kippmulde.

Ide; die

einer Kip
es Urmodells.

stellt, weil sie aus Kunststoff nicht stabil genug
. sind, und in die enlsprechenden Lécher der
Form eingesteckt. In den Grund der Mulde
wird ein Stick Rundmessing eingelegt, damit
die Mulde am fertigen Modell nach der Ent-
ladung selbsttdtig zurickrollt. Als Kunststoff
wurde das dinnflissige Epoxydharz Araldit
DCY 230 mit Harter 951 (10 : 1) verwendet*).

Das Auflenteil der Form wird langsam zur
Halfte gefillt. Jede Blasenbildung ist zu ver-
meiden. Donn wird das Innenteil (mit dem
Holzgriff) langsam hinabgelassen. Das iiber-
schissige Harz sammelt sich in den trichter-
férmigen Aussparungen des Innenteils [s. Abb.
1 links). Nach dem Aushérten des GieBharzes
wird die Form auseinandergezogen und der
Gieflling entnommen. Die Prendhte und Trich-
ter werden abgebrochen. Das fertige Rohpro-
dukt ist in Abb. 2 zu sehen. -

Die Arbeitszeit betrdgt pro AbguBl einschlie-
lich Anfertigung der Metallteile 2 Stunden. Bei
einer lackierten und beschrifteten Mulde [Abb.
2 rechts) ist nur am Gewicht zu erkennen, daB
sie aus Kunststoff besteht.

Bauzeitersparnis fiir einen W,

Wollte man finf Mulden aus Metall herstel-
len, brauchte man 5x 17 = 85 Stunden. Fir fonf
Mulden nach dem KunsistoffgieBverfahren
kommt man mit 5x 2 = 10 Stunden aus. Dazu

*) Erhltlich bei der Fo. CIBA AG, Wehr/Baden.
Mindestmenge 1 kg, Preis cao. 16,—- DM.

miteingeg n Messingteile sind gut zu erkennen.
Rechts: eine ferlig bearbeilete, farbgespritzte und beschriftete

noch die zwei Stunden fir die Anfertigung der
Giefiform — macht zusammen 12 Stunden. Man
spart also 85-12 = 73 Stunden, was fir einen
Modelleisenbahner, der .nebenbei” noch einen
Beruf hal, sicher nicht nebensdchlich ist.

Mégen diese Zeilen dazu beitragen, dafl
méglichst viele Modellbahner erkennen, welche
Vorteile in dieser fir jedermann geeigneten
Technik des KunststoffgieBens liegen.

Anmrhu? der Redaktion: Wir haben schon seit
geraumer Zeit einis: Erfahrungen im Kunststoff-

ieflen, waren aber dennoch sehr Uberrascht, zu wel-

er Meisterschaft mon es bringen kann, wenn man
mit etwos Interesse und Sorgfoll an dieses Arbeits-
verfahren herangeht! Herr Uden beweist es auf dos
vortrefflichste. Wir kénnen dies aus eigener Anschau-
ung beurteilen. Die GieBlinge sind bestens geraten
und nehmen es vergleichsweise mit jedem industriel-
len Kunststoffabrikat auf, donk des hbchst sauber
und sachverstdndig gearbeiteten Urmodells.

Herr Uden hebf die Zeitersparnis besonders her-
vor, Sie mag fir gar manchen .Mcdellbaver in Zeit-
not” sogar ein hochst wichtiges Argument darstellen.
Was uns _aber fast noch mehr imponierte, ist die
akkurate G!eid:fﬁrma(ﬂair der gegossenen Teile, die
wiederum fir andere Modellbaver von noch grﬁﬁcnr
Bedeutung sein mag, die ein einzelnes Musterstick
lisbend gern und mit unendlicher Geduld fertigen,
vor einer Handarbeits s e r i e n fertigung aber einen
Horror haben, weil sie kalig: oder haargenau
gleiche Woerksticke ungern wiederhclen. (WeWaW
thon auch zu dneseni? Herr Uden hat die Richtig-
eit und Wichtigkeit der Hellwig-Anregungen Cber-
zeugend unter Beweis gestellt und sicher gar mon-
dl:;: l.’«‘h’.vdellbt‘luar neven Mul zu neuen Toten ge-
macht

Beachten Sie bitte die heutige Beilage der Firma:
@® 0. E. NOCH, Spielwareniabrik, Wangen,Allgin
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Tnx-E 10-

Tricks
|

fur das
Marklin-
System

von P. Driesch, Hamburg

l

Abb. 1 und 2

ein gleichstrombetriebenes Ellok-Modell handelt, spielt keine Rolle; diese

In meinem Ellok-Park meiner Mérklin-Drei-
schienen-Gleichstromanlage fehlte mir noch
eine E 10, die Marklin leider noch nicht auf
dem Programm stehen hat. Durch Zufall ent
deckte ich, daBB das Gehduse der TRIX-E 10
genau auf das Chassis der Mdrklin E 41 paBt.
Es fehlten lediglich die Pufferbohlen, die bei
TRIX am Drehgestell befestigt sind. Nach eini-

680

Die T/M-E 10 des Verfassers (Fohrwerk von Maérklin, Lokgehduse von Trix)

D'JB es sich um
rozedur hat allgemeine Giltigkeit

gem Hin und Her ferligle ich die Pufferbohlen
ous Ms-Blech und klebte sie mit UHU-plus an
Da mir der Prototyp der TRIX-E 10 nicht ge-
fallt (wohlbemerkt: das Verbild, nicht das Mo-
dell als solches!), wdihlte ich das Gehduse der
TRIX-E 40, das eigentlich der E 10-Standardaus
fohrung bestens entspricht, entfernte die Be-
schriftung, lackierte das ganze Gehduse in den



Farben Blau, Schwarz und Silber, lief mir
Schnabel-Lokschilder kommen, taufte das Kind
auf den Nemen _E 10 218", Wohnort Stuttgart,
geboren bei der AEG. K

Diese meine E 10 ist zwar nicht ganz rasse-
rein, denn die Drehgestelle der E 10 sind in
natura etwas gréBer als die der E 41. Aber

das ficht mich nicht an, denn auf diese Weise
habe ich eine E 10, mittels Selenzellen auf
Gleichstrom umgebaut, fir sage und schreibe
DM 46,-. Daobei war die Arbeit keineswegs
schwer und kann ven jedem Anfénger vorge-
nommen werden, sofern er nur mit Hammer
und Zange (und einer Feile) umgehen kann.

seiner Modellbohner-Praxis steht Herr K. Poersch ous Moers, und da
seiner Meinung noch zu wenig ,Anfénger”-Anlagen in der MIBA abge-

Am Anfang

bildet sind (was er ouf eine gewisse Schichternheil des .Modellbahner-Nachwuchses™ zurlickfihrt], will er mit
seinen Bildern eine Bresche schlagen. Dos erste Anlagenteilstick, ein Bahnhof, steht heute noch herum und
wartet auf _bessere Zeiten” (lies: Platz). Dann machte er seinen ,Hausgeist” weich, um wenigstens eine 1,70 x
1,00 m kleine Anloge in einer Zimmerecke oufstellen zu ,dirfen®. Der Streckenplan ist einfach, aber es ging
ihm in der Hauptsache darum, in jeder Beziehung Erfohrungen zu sammeln und ab und zu mif seinem Neffen
Eisenbohn spielen zu k8nnen. — Nun, seine erslen Gehversuche als Modellbaohnjinger sind durchaus erfolg-
versprechend und lossen bereits viel Fochwissen erkennen|

Abb. 1. Der Bahnhofstorso, der vorerst noch auf einem Kleiderschrank sein Dasein fristet, bis mehr Platz fir
eine grofiere Anlage vorhanden ist. = Abb. 2. Inzwischen werden cuf einer kleinen Versuchsanlage die ersten
Schaltungs- und Geldéndebouerfohrungen gesammelt. Bf. .Stimmelshousen™ saomt Weide und Higel, sowie der
obige Bahnhofstorso kénnen sich in der Tat sehen ,lassen”, wann ouch noch unvollendet!




Frisch aus Jugoslawien
importiert:

V160 im
Haug-fempo-
Sortiment

Nachdem wir im Messebericht die Erzeugnisse der
jugoslawischen Firma Mehanotechnika nur  andeu-
ungsweise erwiihnen konnten, waren wir natiirlich ge-
nauso wie Sie gespannt, was uns da erwartete, Schlie8-
lich haben wir ja mit neuen Modellbahnfirmen auch
unsere Friahrungen und wissen, daf man bei der Be-
urteilung cines Frzeugnisses keinesialls von den Hand-
mustern ausgehen darf. Entscheidend ist die laufende
Serienfertigung.

Nachdem das erste Stick aus der Serienfertigun,
also bei uns eingetrofien war, haben wir es natiirlich
schleunigst auf ein Gleis gesielll und einige Fahrver-
suche gemacht. Zu unserer ung waren die
Fahreigenschaften recht zufriedenstellend. Die V 160
reagiert auch bei langsamer Fahrt sehr gut auf kleine
Reglerinderungen und 1Bt sich demzufolge auch
leicht und bequem rangieren. Lediglich bei Halbwel-
lenbetrieb kiinnte man sich einen noch gleichmiiBige-
ren Lauf wiinschen (falls sich dieser Punkt nicht durch
lingeres Einfahren von selbst erledigt). Das Fahr- und
Motorgeriusch ist bei | ter Fahrt minimal und
bei eller Fahrt nicht strend.

Die V160 wird sowohl fiir das Fleischmann- als
auch fiir das Miirklin-Original-System gelieferi. Unser

Testmodell fiir Fleischmann-System  durchfuhr  an-
standslos Fleischmann-, Nemec- und Peco-Weichen
Beim langsamen Durchfahren der Fleischmann-DKw
stoppte die Lok hin und wieder aui den Isolierstilk
ken. Bei zﬁ:iger Fahrt wurden jedoch auch diese
DKw's einwandirei durchiahren.

Der duBere Gesamicindruck ist gut, wenn auch der
unserem verwhnten Geschmack entsprechende Stan-
dard nicht ganz erreicht wurde. So kinnte man sich
z. B, eine Kaschierung der Gehiiusewandstiirke an den
Fensterdurchbriichen durch eingesetzte Fenster durch
aus vorstellen. Aus normalem Anlagen-Abstand be-
trachtet, fallen jedoch derartige Feinheiten kaum auf,
Stirend wirkt egen, dalf die Lok zu _hochbeinig”
ist, d. h. das Gehause sitzt gut 3 mm zu hoch. Da die
Pufier am Gehiiuse sitzen, sind demzufolge auch diese
zu hoch und so merkt auch das ung ulte Auge so
fort diesen Fehler, wenn man die Lok neben einen
normalen Waggon stellt. Hier sollte also von seiten
der Konstruktion noch etwas getan werden. U. E. kann
sich aber ein auch nur halbwegs geschickter Bastler
durch einige kleine Eingriffe vorerst selbst helfen,

Der Antrieb erfolgt durch einen fiinfpoligen Perma-
Motor mit senkrecht stehender ~ die zugleich
Drehgestell-Drehpunkt ist - iiber Schneckengetriebe
und Stinzahnriider auf beide Achsen eines Drehge-
stells, Zwei Riader sind plastikbereift. Das Getriebe
im Triebdrehgestell ist vollkommen gekapselt, durch
Lisen von zwei Schrauben aber leicht zugiinglich,

In den _Fiihrerstiinden” befindet sich je eine Lampe.
Beide brennen stets gleichzeitig, werden aber nichi
fiir die Ausleuchiung der Loklaiernen - soweil man
bei einer Diesellok von Laternen reden kann - her-
angezogen. Diese Laternen sind leider nur Attrappen.

Im groBen und ganzen kann man mit diesem ersten
Erzeugnis auf unserem Sektor aus Jugoslawien durch-
aus zufrieden sein, vor al wenn man den unter
30. - DM liegenden Preis der Lok mii in die Betrach-
tung einbezicht. Und man sollte vielleicht den wei-
teren Erzeugnissen der Firma Mehanot ika. deren
Deutschlandveririeb die Fa. Haug, Echterdingen bei
Su]:ugnrl. ibernommen hat. mit Interesse entgegen
sehen,

Umspritzarbeiten fur Rheingold-E 10-Loks

fihrt jetzt die Firmo W. A. Seidel, 6802 Lodenburg/Neckar, Friedrich-Ebert-Strafle 18, aus, und zwar an cllen
hondelsiblichen E 10-Lok-Gehdusen. (Nur diese einschicken, nicht die gonze Ellok!) Es handelt sich dabei um
die bereits im Meassebericht (Heft 4/XV S. 167) angekiindigte Aktion der Fa. Bienengraeber, Homburg, die
die Generalvertretung der Fa. Ruco fir die in Kirze lieferbaren Rheingoldwagen-Modelle (bernommen hat
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Ing. Gernot Balcke,
Duisburg-Homborn

»Duisburg-Hamborn

Was ich lhnen heute hier im Bild vorstelle, liebe
MIBA-Leser, ist ein Holtepunkt, Na, sogen wir doch
lieber: ein _Haltepinkichen”, dann kommen wir der
Sache schon ndher. Das Original soliten Sie sich in
Duisburg-Homborn ruhig mn? anschouen, Falls lhnen
der ch aber zv weit und die Luft dorl zu schmutzig
ist, konnen Sie auf den Bildern auch genauso viel
1..dev genouso wenig) erkennen. Zweck der Fotos ist
die Anregung, wie man an einem Bahndamm, den
jo fost jeder auf seiner Aﬁ!aqe hot (nur ich mchi
da ich noch nicht _so0 weit” bin), wie man also an
ecinem Bahndomm ouch nadchtréglich noch einen
Haltepunk: unterbringen kann

Die originelle grofle .Freitreppe”, die bestimmend
ist fir den optischen Eindruck des Haltepunktes, kann
man be: Bedarf mit einem roten Ldufer belegen, falls
mal der _Modellbohnminister® zu Besuch kommt

(Na, ist die Idee nicht gut? Solite man sich mal fir

Ein kleiner Haltepunkt

ProvinzialstraBe*

die ndchste Regierungsbildung vormerken, falls man
ein neves Ministerium erfinden mufl, weil oMende —

Druckfehler! Soll .am Ende” heifienl jemand noch
einen ,Sessel” broucht!)
Aber Scherz beiseite und die Treppen hochge-

schnauft zum Bahnsteig. Hier gibt es keine Sperre!
(Entweder sind die Leule alle ehrlich oder sie haben
olle Zeitkarten!] Der Bahnsteig selber ist nicht Uber-
mdBig lang. Rechts von der Treppe steht ein moder-
nes Telefonhduschen und links die Uberdachte Worle-
halle. Damit hat sich's cuch schon.

Bei der Aufhangmg des Fahrplans hat mon sich
dbrigens Gedanken gemacht und ihn ‘unten vor der
Tr epﬂe angebracht (ouf Abb. 4 nicht zu sehen), do-
mit Herr Kniller nicht erst nach oben wetzen muB,
um dort festzustellen, daB sein Zug gerade weg ist

Alles in allem eine nette Anregung, meinen Sie
nicht auch? Schauen Sie sich die Bilder und die Skiz

Abb.1. Das moderne .Empfangsge-
béude” des Hallepunktes _Duisburg
Hamborn-Provinzialstrafie®. Im Modell

wird man wohl nur die Hauptstiitzen
und Verstrebungen ous Draht zusam
menléten, wdhrend man die feinen
Fenstersprossen nur durch aufgemalte
Tuschstriche imitiert. Andernfalls be
steht die Gefahr, dofl die kleine, on
sich .luftig" wirkende Woartehalle zu
klobig aussieht

¥ Abb. 2. Frontansicht der Wartehalle
n 'y HO-GriBe.
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Abb. 4. Anhand dieser Stirn-
ansicht kdnnen Sie sehen,
wie zierlich der Paovillon
gegeniber dem Schienenbus
wirkt, der seinerseits auch
nicht gerade zu den ,Gigan-
ten” der Schienen zéhlt. Er-
schrecken Sie also nicht,
wenn |lhnen das Modell-Bau-
werk neben einem HO-Fahr-
zeug etwaos klein vorkommt!
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Abb. 3, UnmaoBstébliche Situvationsskizze. — Dieser kleine Haltepunkt mit
seinem Treppenaufgong, umsdumt von Gebisch und Bdumen und bestrohlt
von Bogenlampen (vielleicht sogar noch in Verbindung mit einer kleinen

Bricke), stellt zweifelschne wohl fir jede Anlage ein reizvolles und be-
ebendes Motiv dar, besonders wena man.es so anardnen kann, dafl die
Treppe dem Beschauer zugewandt ist

Abb. 5. Seiten-
ansicht in

HO-Gréfe.



Abb. 6. Die illustre _.Fre pe”, die fir den Ge-
landegestalter eine willkommene Vorlage zur Auf
lockerung eines Bahndammes darstellen dirfte. Der
Verlout der Treppe, die Stufenanzah! und die Trep-
penabsatze kénnen selbstverstdndlich je noch den
Gegebenheiten variiert werden. Die gencue Nochbik
dung des Geldnders ist allerdings eine — in des
Wortes doppelter Bedeutung — .feine” Gelegenheit,
seine Lot- oder UMU-plus-Kinste wieder einmal unter
Beweis zu stellen. Die Arfe,rhgunq der B\.‘qer\am::»r
sei |hnen geschenkt; hier greift man am besten auf
passende Sticke ous den h andelsiblichen Sortimen
ten zurick

Fortsetzung von Seite 683)

zen ruhig gencu on, falls Sie's interessiert; denn ich

habe doch schon wieder zu viel Worte gemacht (héatte

woh| doch besser Politiker werden sollenl)
Obrigens noch etwas zur Ausfihrung des Modells

Die .Halle® k&nnen Sie ganz einfach aus Draht zu-
sommenl|&ten, von innen Cellon dahinterkleben und
ols Dach eine der handelsiblichen durchsichtigen

Wellglasimitationen verwenden. Bei der Treppe, die
Sie oam besten cus aufeinandergeschichteten 2-mm-
Sperrholzbrettchen zusommenkleben, mifiten Sie
schon auf eine exakte Ausfihrung ocht geben, da
hier der entscheidende Blickfang entsteht, Wie Sie's
im einzelnen machen, scll |hnen Uberlossen bleiben,
auf jeden Faoll wunsche ich lhnen: F. F. (Viel Ver-
gnigenl)

Langsamer statt schneller!

Zu impulsive Impulse!

[Eine kleine Berichtigung zur S. 578 in Heft 13/XV)

Es ist manchmal schon ein Kreuz fir die
ten” Redokieure der MIBA: Man kann sich noch sc
intensiv in ein Problem vertiefen — letzten Endes
hélt dann doch irgend so ein Teufelchen seinen
HinkefuBB dazwischen und macht cus schwarz gleich
weifl, So geschehen auch im Artikel Ober die schid
lichen Daverkonfckte

Wir haben dort geschrieben,
bei der Schaltung nach Herrn \Hg_.n langsamer se
als bei der Schaltung nach Herrn Dr W-:clny. Tat
sdchlich ist es bei den angegebenen'Werten der Lade
bzw. Entlodewiderstinde und Kondensoloren aber
gerode umgekehrt

Die Impulsfolge ist bei gleicher Betriebsspannung
praktisch nur von der Kapazitdt des Kondensotors
und vom Ohmwert des Lade- baw, Entladewiderstan
des abhéngig. Sind bei gleicher Spannung in beiden
Schaltungen Kapozitdt und Widerstand gleich grof,
dann ist auch die Impulsfolge gleich. Eine VeraréBe
rung der Kaparitat bzw. des Widerstandes verléngert
die Impulsfolgezeit. Die Spannungsunterschiede
kénnen wir hier unberlcksichtigt lassen
Verstdndnis des Prinzips belanglos sind

Die von Herrn lligen angegebenen Werte ergeben
also grundsdtzlich eine etwas schnellere Impulsfolge

eplag

dafl die Impulsfolge

do sie zum

Aq UL

Was bedeutet bei den
DB-Dieselloks
die Auvfschrift

MibameAbliepny !

EURDHIMA?

Nach Auskunfi der DB handelt es sich bei der
EUROFIMA um eine von den europiiischen Fisenbahn
Verwaltungen gegriindeie Beschaffungs- und Finanzie
rungsgemeinschatt. deren Zwedk es isi, durch gemein
same Beschafung bestimmiter Fahrzeugiypen ei
hihere Wirtschaftlichkeit zu erzielen. Mit andere
Worten: Deutschland, Frankreich und Belgien werden
fiir cinen bestimmiten Zweck nichi drel verschiedene
Linder“-Lokomotiven bauven lassen, sondemn
wird sich auf nur eine Grundiype einigen. Es werden
dann z. B. nichi dreimal 100 Loks gebaut, sondem
einmal 300 Stiick (evil. mit nur geringfiigigen Detail
nderungen), Durch die dann mégliche rationellere
Serienfertigung ergibt sich eine wesentliche Verbilli
gung. Dariiber hinaus gelangt man so mit der Zeit zu
einer europlilschen Typenbereinigung und die FURO
FIMA kinnte vielleicht etwas &hnliches wie der Vor
liufer einer . Furopdischen Bundesbahn™ werden, Die
ses Fernziel ist zwar offiziell noch nicht ins Auge ge
fafit. aber bei der bekannten Weitsicht der Bahnver
waltungen kann man diesen .Hintergedanken® durch
aus als existent betrachien. - FEin typisches FUURO
FIMA -Fahrzeug diiriie z. B. die V60 werden. denn
sie wurde schon von mehreren Bahnverwaltungen in
Auftrag gegeben, bzw. von der EUROFIMA, Im iibri
gen beschriinkt sich die EUROFIMA nicht nur auf die
Beschaffung von Lokomotiven, sondern ist auch be
strebt, allmihlich eine gemeinsame Beschaffung des
Wagenparks in die Wege zu leiten
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