—
aj
=
" —
o
hu
Vv
|
—
QHA
=
&=

R

y 1&...,

0. T .

RLEE L Y

< N
s

BAND XV
4. 11. 1963

14



GEBR. FLEISCHMANN

MODELL-EISENBAHN-FABRIKEN

NURNBERG 5§

DL
;;?aiﬂ'ptaw der . Mimaturbahn™ Nr. 14/X)

1. Grédnertal-Schmalspurbahn in H)-GroBe

2. Grenziberschreitender Verkehr
1. Beim Modellbahnbetrieb

3. TT-Klapp-Anlage

4. Guitzold-Neuheit BR 75°

5. Rangierfahrtschalter fur Trix-
Formsignale

6. Der Dreck muf} weg (3 Gleisreinigungs-
fahrzeuge)

7. Buchbesprechungen
.Breite Spur auf weiten Strecken”
+Aufgabe und Bewdhrung”

8. Nitzlich und selbstgemacht:
der Lotgriffel

603

605
609
611

612

619

MIBA-Verlag Nirnberg

Redaktion und Vertrieb: 8500 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 629 00 -
Schriftleitung und Annoncen-Dir.: Giinter Albrecht
Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKl)
Berliner Redaktion: F. Zimmermann, Bln.-Spandau, Neuendorferstr. 17, T. 37 48 28

Konten: Bayer. Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kto. 29364
Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg

Heftbezug: Hefipreis 2,— DM, 16 Hefte im Jahr, Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag
(in letzterem Fall Vorauszahlung plus —,10 DM Versandkosten).

7
10

1

12.

13

Eigentumer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

Bf. .Pitrofbek”
Tips: |. Schienenreinigungsmittel
I1. Griefischotter-Schédlingsbekémpfung

Nachtrag zum bayr. Personenzug:
CL Bay 92/21 und CL Bay 90a/21

.Im tiefen Keller .. ." (Anl. Linke)

Zweischienen-Kehrschleifen und
Oberleitung

. Modell-Bahn + Modell-Schiffe

(Anl. Reymer)

. Unauffélligere Punktkontakte

bei Mdrklin-Gleisen
bei Zweischienengleisen

Werner Walter Weinstotter (WeWaW)

621

623

626

628

631

633
634

602




Abb. 1. Eine kleine Reminiszenz an die entschwundene Grddnertalbohn mit einer dhnlichen, vom Modell

abweichenden Lok

(Die im Depot in Klausen von Herrn Méntenich selbst geschossenen Aufnahmen dienten

ihm, weil nicht sonderlich gut geraten, nur zum Hausgebrauch.)

Vortrefflich gelungen und gewiB allerliebst

Abb. 2
anzuschaven: dos Schmalspurléklein, Wenn Herr
Mbéntenich auf die Darstellung gewisser Nietreihen
verzichtete, so lot er gut daron. Wer in dieser Hin-
sicht nur ein gonz kiein wenig Erfahrung hat, weifl
um den Arger und die unschéne Wirkung, die un-
exakte Nietreihen zur Folge haben. Das ganze Mo-
dell kann zuschanden werden|

\ or drei Jahren, als im Mai 1960 die Grédnertalbahn
eingestellt wurde, fafte ich den Plan, diecse reizende
und romantische 750 mm-Schmalspurbahn von Klau-
sen im Fisacktal nach Plan in Sidtirol im MaBstab
1: 87 wiedererstehen zu lassen. Inzwischen sind nicht

] Aus der Werkstatt eines
versierten Modellbavers:

Der Grodnertal -
Schmalspurbahn
in HO-Grobe ein
Denkmal gesetzt

von Kl. Mantenich, Remscheid

nur fiinf Wagen fertin geworden, sondern auch die
Lok R410005 der FS Italia sowie ein Versuchsglelsstiick
(Spur 85 mm). Dieses Schmalspurprojeki wird abge-
rundet durch einen Personenzug-Packwagen und zwel
Giiterwagen der Gridnertalbahn (alle nach Original
unterlagen), sowie durch eine fiir Schmalspur umge
modelte wiirttembergische .FS°-T 1001 (wobei FS hier
.Frei-Schnauze™ heift), so dal dann zwei Schmalspur
ziige zur Verfligung stehen.

Wenn es die Wohnungsverhilinisse endlich gestat-
ten, werde ich in absehbarer Zeit mit meiner Anlage
beginnen. Die Schmalspurbahn soll dann sur Privat-

Heift 15/XV ist spiitestens 29.11.1963 in Ihrem Fa chgeschift!
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Abb. 3. Einige Fahrzeuge der Grddnertal-Schmaolspurbohn des Herrn Mantenich (HO-MaBstab, 8,5-mm-Spur)
auf dem Versuchsgleisstick vor dem Rohbou des Stationsgebdudes aus Helt &1X (Kuchenbecker-Entwurf fir
ein Nebenbahn-Bahnhbfchen).

Die 2-mm-Neusilberschienen von Nemec sind mit UHU-plus auf 1 mm starke Schwellen aus Zedernholz
miftels einer selbsigefertigten Spurlehre aufgeklebt, eine Methode, die zweifelsohne gercde fir ein so

kleines Schmalspurgleis nicht nur zweckmdBig, sondern auch bestens geeignet ist

Abb. 5. Zwei Personen-
wogenmodelle der Gréd-
nertalbahn,

bahn erklirt und mit meinen Normal-HO-Fahrzeugen
der DB zusammen eingesetzt werden. Damit (st ein
Feld abgesteckt, auf dem sich meine Phantasie Im
Rahmen des Miglichen austoben kann.

Vielleicht noch ein paar Worte zu gewissen Wagen-
bau-Problemen. DaB man solch’ kleine und diffizile
Schmalspurmodelle nicht ohne eine ziemlich kom-
plette Drehbank fertigen kann, versteht sich wohl von
selbst. Ich habe mir daher vor Inangriffnahme eine
Unimat angeschafft.

Uber die Dreipunktlagerung der Wagen gilt das in
Heft 11/XV S. 49 Gesagte sinngemiB, Die dort er-

604

Abb. 4. Das Modell der Lok
R 410005 der FS Walia im
Graflenvergleich zu einer
Eigenbau-V 60, beide im Um-
rechnungsmafsteb 1 : 87

wilhnte ungiinstige Schwerpunktlage trifit auch auf

meine Schmalspurwagen zu, da ich sie aufgrund
ihrer engen Fensterteilung ebenfalls in  Blech
ausfihren mufite, Die Laufeigenschaften sind zwar
noch befriedigend, aber die Wagen sind trotz nur
0.25 mm diinnen Seitenwiinden und 0,1 mm diinnem
Dach leicht kopflastig. Notfalls - d. h, spiter beim
praktischen Betrieb - muB ich vielleicht etwas Blei-
ballast im Chassis unterbringen. Auf jeden Fall werde
ich bei weiteren Wagenmodellen, zumindest bei
Giiterwagen, wieder zur Holz-Papp-Bauweise fiir die
Wagenaufbauten zuriickkehren



Grenziiberschreitender Verkehr
II. Beim Modellbahnbeirieb

Wenn wir im Schlubsatz des Artikels iiber
den grenziiberschreitenden Verkehr im letz-
ten Heft von unserer .grandiosen” Idee
sprachen, diesen als Vorbild fiir die Verbin-
dung zweier verschiedener Modellbahn-
Systeme zu nehmen, so stimmt dies nur be-
dingt. Denn uns liegt auch die Zuschrift eines
Lesers vor, der einen ahnlichen Betriehsfall
bereits in der Praxis nachgebildet hat - und
ausgerechnet in Ungarn. Dariiber jedoch spa-
ter.

1. Lésung: Typ ,,Normal”

Mit .Normal® wollen wir den grenziiber-
schreitenden Verkehr dann bezeichnen, wenn
auf beiden Seiten der Grenze die gleichen
Zugforderungs-Systeme angewendet werden
(Beispiel: Deutschland - Usterreich - Schweiz).
Auf Modellbahnverhilinisse {ibertragen be-
deutet dies, daf zwei Modellbahnanlagen
gleichen Systems miteinander verbunden

werden, oder daf in e iner Anlage ein Aus-
landsanschluf besteht. Der grenziiberschrei-
tende Verkehr wird in diesen Fillen dann
nur durch den Wechsel der Triebfahrzeuge
und den Einsatz fremder Waggon-Typen in
den Auslandsziigen dargestellt, wobei uns die
grofen Sortimente der Industrie sehr gelegen
kommen.

2. Lésung: Typ ,,Uberherrn”

Wenn zwei Modellbahnanlagen verschie-
dener Systeme - 2z B. Fleischmann und
Mirklin - verkehrsmifig miteinander zu
verbinden sind, muf man schon einiges iiber-
legen. In natura entspricht das etwa den Ver-
haltnissen an der deutsch-franzésischen
Grenze hinsichtlich der verschiedenen Strom.-
systeme.

Wir gehen zunichst von der .bedichti-
gen” Form des Grenziibergangs in Uberherrn
aus: Nur die Wagen werden iibergeben; die

Mdrklin - 1_ (TN S Y ¥ Shafs ity Fleischmann-
Anlage Anlage
i W2 Gis. Il L
..... R T T e P Y T
T b o o [ o {0 |
[ gk Entk. |
VTR O SR :p-ﬂ -------------------- . (R N‘;.: L ET T f— 1
— r ¥
w1
{ Entk Gls.1
f _. Umschaiter
o1 - s B
M B |Markiin- Abb. 1. Wagengarnitur-Ubergabeverfohren nach dem Fleisch - =
f,;f‘:n Schema des Grenzbahnhofs Uberherrn bei der Verbin- 3;;:,‘”;3“"

mann-Anlage; Erlduterungen im Text,

dung einer Original-Mdrklin-Anlage mit eicer Fleisch-




Triebfahrzeuge bleiben jedoch im Heimat-
lande. Das gilt sowohl fiir Reise- als auch fiir
Giiterziige. Hinsichtlich der Fahrzeuge ist
dann nur zu beachten, daf die Transit-Wa-
gen isolierte Achsen haben und daf bei den
jeweils zu iibergebenden Wagengruppen zu-
mindest die Spitzen- und Endwagen an die
entsprechenden _System”-Loks angekuppelt
werden konnen. Auferdem ist ggf. noch zu
bedenken, da® die Wagen mit isolierten Ach-
sen beim Befahren von Mirklin-Kontakt-Glei-
sen k e i n e Schallimpulse auslésen.

Die Ubergabe-Gleisanlage ist dann nach
Abb. 1 anzulegen, wobei wir als Modellbah-
ner gegeniiber dem Vorbild sogar noch den
Vorteil der Symmetrie haben, d.h. die Uber-
gabe von Marklin zu Fleischmann erfolgt ge-
nauso wie in umgekehrter Richtung. Bei der
provisorischen Losung in Uberherrn ist das
nicht der Fall, wie wir im letzten Hefl be-
richtet haben.

Hauptteil der Gleisanlage nach Abb. 1 ist
der Abschnitt U, der von Loks beider Syste-
me befahrbar sein muf. - Fleischmann-Loks
nehmen auf Fleischmann-Anlagen den Fahr-
strom mit den Radern von den beiden gegen-
einander isolierten Fahrschienen ab, Marklin-
Loks auf Marklin-Anlagen mit den Rédern
von den beiden nic ht voneinander isolier-
ten Fahrschienen und mit dem Schleifer vom
Punktkontakt-Mittelleiter.

Im Abschnitt U miissen also alle 3 Schienen
gegeneinander isoliert sein. Die Zusammen-
bzw. Umschaltung der Fahrschienen sowie
des Mittelleiters erfolgt mit einem dreipoli-
gen Umschalter nach Bedarf.

Fiir den Bau des Abschnittes U verwenden -

Sie am besten Fleischmann-Material, weil die-
ses bereits von Haus aus isolierte Fahrschie-
nen aufweist. Die Gleise und Weichen miis-
sen Sie natiirlich mit einem Punktkontaki-
Mittelleiter versehen (s. Heft 7/XV S. 295),
was im Endeffekt ein Dreileitergleis ergibt.
Der Lokwechsel geht nun folgendermaBen
vor sich: Der Umschalter steht in der gezeich-
neten Stellung. Dadurch sind die beiden Fahr-
schienen des Abschniits miteinander und mit
dem Masseanschluff des Marklin-Trafos ver-
bunden, der Mittelleiter mit dem Bahnsirom-
anschluf. Der Abschnitt U ist somit auf
.Mirklin® geschaltet, so daf ein von links
auf Gleis I von der Mirklin-Anlage her kom-
mender Zug anstandslos bis zum Entkupp-
lungsgleisstiick einfahren kann. Hier kuppelt
die Marklin-Lok ab, zieht vor und stift dber
die Weichen W 1 und W 2 auf Gleis Il zu-
riick bis in den Bereich der Marklin-Anlage.
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Nun wird der Umschalter nach rechts ge-
legt und damit der Abschnitt U auf _Fleisch-
mann” um, altet. Beide Fahrschienen sind
gegeneinander isoliert und mit dem Fleisch-
mann-Bahntrafo in der richtigen Polaritat zur
angrenzenden Fleischmann-Anlage verbun-
den. von wo der Gegenzug aul Gleis 11 ein-
léuft. Die Fleischmann-Lok kuppelt ab, zieht
vor, fahrt tiber W2 und W 1 nach Gleis L
setzt sich vor die in Gleis I haltende Wagen-
garnitur und beférdert sie zur Fleischmann-
Anlage. Nach abermaligem Umschalten des
Abschnittes [ setzt die Marklin-Lok zuriick
und holt den auf Gleis 11 wartenden Zug ab.

Vor dem Bahnhof werden Sie zweckmafi-
gerweise  Abschalistrecken (und  selbstver-
standlich Signale) einbauen, denn es kann ja
mal vorkommen, daf der Gegenzug verspi-
tet eintrifft, Lokwechsel und Zugiibernahme
folglich nicht unverziiglich vonstatten gehen
und aus diesem Grunde wiihrend der Warte-
zeit der Betrieb auf einer der beiden Anlagen
ruht (sofern nur ein Fahrgerit pro Anlage
vorhanden ist). Die Trennstellen zwischen
dem Abschnitt U und den angrenzenden Glei-
sen solllen sicherheitshalber mindestens 2 bis
3 mm breit isoliert sein, um zu verhindern,
daf durch die beiden Rider einer Achse
Strambriicken gebildet werden und ein Kurz-
schluf entsteht.

3. Lésung: Typ ,,Molnar”

.Molnéar® ist keineswegs der Name einer
Grenziibergangssielle, sondern der Name un-
seres eingangs erwahnten Freundes aus Bu-
dapest, dem die Ehre gebiihri, daf er uns als
erster eine praktische Lésung des System-
wechsel-Betriebes bei Modellbahnen einge-
sandt hat. Auch bei ihm liegt der Schwer-
punkt - wenn auch in etwas anderer Anord-
nung - auf der Wagengarnitur-Ubergabe a la
.Uberherrn®, nur hat er noch fiir einen (ein-
zigen) TEE einen schwungvollen Uberfang
(a la .Forbach®) vorgesehen (wohl in klarer
Erkenntnis der Schwierigkeiten und Pro-
bleme, die ein solches Zweisystem-Fahrzeug
aufwirft, wie Sie beim Studium der Lisung 4
noch erkennen werden).

Abb. 3 zeigt, wenngleich noch nicht voll-
endet, die praktische Ausfithrung des Herrn
Molnér und Abb. 2 die prinzipielle Anord-
nung der Gleise. Wegen der bereits bestehen-
den Mirklin-Anlage mufte Herr M, in der
Gleisfithrung etwas vom Vorbild abweichen.
Am Prinzip wurde jedoch nichts geindert, nur
daf der AnschluB der Zweischienen-Anlage
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Abb. 2. Herr R. Molnar, Budopest, hat eine dhnliche, jedoch etwas kompliziertere Lésung fir die Verbindung
zweier Modellbahnsysteme ausgeknobelt. Erléuterungen im Text

eingleisig erfolgt. Deshalb ist auch das Abstell-
gleis fiir die Zweischienen-Lok erforderlich.
Dieses braucht iibrigens nicht unbedingt ab
schaltbar zu sein, denn sobald Abschnitt U auf
Marklin-Betrieb geschaltet wird, erhilt eine aulf
dem Abstellgleis siehende Lok keinen Strom,
da beide Schienen miteinander verbunden
sind und nur an einem Pol der Fahrstromver-
sorgung liegen.

Der Lokwechsel geht wie folgt vor sich:
Ein Zug kommt auf der Zweischienen-Anlage
von rechts und hélt auf dem rechten Ab-
schnitt U. Die Lok wird durch den Entkuppler
vom Zug getrenni und zieht iiber W 7 in das
Zweischienen-Abstellgleis vor. Jetzt werden
alle drei Abschnitte U auf Marklin-Betrieb
umgeschaltet und von Gleis 11 fihrt eine Lok
iiber W5 und W7 an den auf Gleis I1I war-
tenden Zug, kuppell an und zieht ihn in die
Marklin-Anlage.

Im umgekehrten Fall kommt ein Zug aus
der Marklin-Anlage von links auf Gleis Il an.
Die Lok kuppelt am Entkuppler im linken
Abschnitt U ab und zieht geradeaus iiber W 5
in die Wechselstromanlage vor. Die Abschnitte
U werden dann auf Zweischienen-Betrieb
umgeschaltet; die auf dem Abstellgleis war
tende Lok stiBt iiber W 7 zuriick, setzt sich
iiber W7 und W 5 vor den in Gleis 1l war
tenden Zug und zieht diesen in die Zwei-
schienen-Anlage.

Der rechte Abschnitt U ist ein Bahnsteig
gleis und getrennt abschaltbar, damit auch ein
Zug oder Triebwagen aus der Zweischienen-
Anlage ankommen, hallen und wieder zu
riickfahren kann, ohne daf eine auf dem Ab-
stellgleis wartende Lok Strom erhalt. (Wenn
auf einer anderen Anlage dieses Bahnsteig-
Gleis nicht erforderlich ist, dann entfillt die
ser rechte Abschnitt U und die Entkupplungs-
Vorrichtung liegt dann am rechten Ende des
jetzigen mittleren Abschnittes U).

Die Trennstelle zwischen dem linken und
mittleren Abschnitt U ist erforderlich, um
beide Anlagenteile elektrisch vollkommen
voneinander trennen zu kinnen.

Der 24-Volt-Schienenkontakt an der Aus-
fahrt zum Zweischienen-Anlagenteil ist fiir
die automatische innere Umschaltung des
TEE notwendig, auf die wir im Rahmen der
Lésung 4 noch ndher eingehen wollen,

Abb. 3.
Mdrklin und Fleischmann bei Herrn Molnér

Im Werden: der ,Grenziibergang” zwischen
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8 Jahre...

... Ist es jetzt schon bald her, daf
wir in den Heften 1, 2 und 3/VIll den
Bauplon fir die Schweizer Co-Co-
Diesellok Bm 6/6 verdffentlicht hoben,
So lange hat Herr Ing. L. Daub,
Schwetzingen, jedoch koum ge-
braucht, um dieses HO0-Modell zu
baven., Nach seinen Angaben erfolgt
der Antrieb durch einen HAMO -
Motor Uber 2 Gelenkwellen, Zahn-
réder und Schneckengelriebe auf vier
Achsen. _lLebendgewicht” des Mo-
dells rund 0,6 kg.

4. Losung: Typ ,,Forbach”

Die nun folgenden Betrachtungen sind
eigentlich mehr theoretischer Natur, denn der
.schwungvolle” Grenziibergang 4 la _For-
bach” wirft bei zwei so verschiedenartigen
Modellbahnsystemen wie Fleischmann und
Mirklin solche Schwierigkeiten auf, daf man
lichend gern auf das einfache und hichst
zweckmibige Ubergabeverfahren . Uber-
herrn” zuriickgreift!

Beim , schwungvollen” Ubergang kénnte man
den Stromsystem-Wechsel notfalls noch ent-
sprechend dem Vorbild Forbach (wenn auch
wesentlich komplizierter) arrangieren. Das
unterschiedliche Gleissystem erheischt jedoch
aufwendige Arbeiten {und Kosten): Die Trieb-
fahrzeuge beider Systeme miissen nicht nur
samtliche isolierte Achsen, sondern auch Mit-
telschleifer haben. Aufferdem miissen sie zu-
sitzlich eine Vorrichtung bekommen, die so
wohl die elektrische Umschaltung vom Mirk-
lin- auf Fleischmann-Betrieb vornimmt, als
auch ein Anheben des Schleifers veranlaft,
wenn das Fahrzeug im Fleischmann-Bereich
verkehrt (bzw. ein Absenken bei Riickkehr in
den Marklin-Bereich). Ohne diese Schleifer-
Mechanik gibt es an den Fleischmann-Wei-
chen und -Kreuzungen garantiert Arger.

Im einfachsten Fall wird man einen Hand-
umschalter einbauen, der mechanisch mit
einer Anhebe-Vorrichtung fiir den Schleifer
gekoppelt ist. Zum Umschalten muf8 dann
aber das Fahrzeug in Reichweite anhalten. -
Die eleganteste Losung wire eine automati-
sche Umschaltung, z. B. mittels eines Marklin-
Umschaltmagnets (méglichst mit Schaltwalze).
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Die Auslosung konnte iiber gesonderte Kon-
takte am Gleis erfolgen. Diese boten dann
gleichzeitig die Moglichkeit, auch die Um-
schaltung der Ubergabestrecke durch das
Fahrzeug auszulGsen.

Die Stromart sollte jedoch in beiden An-
lagen zweckmiBig die gleiche sein, um die
zusitzliche Umschaltung der Triebfahrzeuge
von Wechsel- auf Gleichstrom bzw. umge-
kehrt zu vermeiden. Es soll jedem Leser iiber-
lassen bleiben, sich die weileren Folgerungen
selbst auszumalen. Sie werden bereits er-
kannt haben, daf wir uns von der einfachen
Losung .Uberherrn” immer weiter entfernen
und der Aufwand in keinem Verhiltnis mehr
zum Nutzen steht!

Wenn man also zwei Anlagen unterschied-
licher Bahnsysteme betrieblich vereinen will
- sei es anlaBlich einer Clubausstellung oder
zeitweilig im Freundeskreis -, dann kommt
wohl nur die Losung .Uberherrn® (Abb. 1)
in Frage. Sie laft sich verhalinisméig
leicht und schnell improvisieren und bietel
dariiber hinaus die Maglichkeit, einen inter-
essanten Lokwechsel vorzufiihren, der einem
evil. Publikum einen wesentlich besseren Ein-
druck vom grenziiberschreitenden Verkehr
gibt als der _schwungvolle® Ubergang. Wenn
man auf letzteren nicht verzichten will, dann
sollte man sich grundsitzlich - ebenso wie
Herr Molndr - auf einen TEE oder dhnliche
Fahrzeuge beschranken. Diese bieten im In-
nern wenigstens geniigend Platz fiir die Schalt
mechanismen, ggf. sogar zum Umschalten des
Motors auf die jeweilige Stromart. (Aufer-
dem handelt es sich dann nur um ein einziges
derartiges Objekt. Herr Molnar weif bereits
ein Lied davon zu singen ... )



Hinterm Vorhang verborgen:

ne {sclteclr-iscl:e
TT-c%lappan la-ge

Herr R. Jiger aus Liberec ist der Erbaver dieser TT-
Anlage, die er nach dem Vorschlag _Klappe und
Klapperatismus® in Heft 16/'VIIl als klappbare Wand-
anlage ausgefithrt hat. Die Anlage selbst ist 115 x 215
cm grof und wird bei Nichigebrauch durch einen Vor-
hang verdecki (Abb. 2). Rollendes Material und
Gleise sind Fabrikat Zeuke & Wegwerth, Bel der Aus-
gestaliung der Anlage. die nach den Worten des Herrn
Jiger moch liingst nichi abgeschlossen ist. geht ihm
sein Vater viel zrur Hand (der zum Beispiel das Bahn-
hofsgebéiude und den Lagerschuppen gebaut hat). Die
Weichenantricbe sind _Eigenbau™ Marke Jiger jun.,
und zwar nach der Methode .Makaro™. Einen guten

Abb. 1. Stalt eines gezeichnelen Streckenplans der
.Gleisplan® der Klappenloge (Draufsichi),

Abb. 2. Der Vorhang schitzt die Anlage nicht nur
vor einer stets unerfreulichen Verstaubung, sondern
4Bt sie ouch zu einem Mdobel hdochst erfreulichen
Aussehens werden!

Eindruck von der Gleisanlage vermitich die .Lufiaunf
nahme” (Abb. 1). die wir anstelle cines Strecken
planes bringen. Den Verlaui der nicht sichibaren
Streckenteile kann man leicht erraten.

Das Stellpult (Abb. 5) ist aus zwei Rechenmaschi-
nengehiiusen angefertigt und da die Verstrippung der
Anlage sehr einfach ist, kiinnen alle Vorginge iiber
zwei 30-polige Steckverbindungen zwischen Stellpult
und Anlage geregelt werden, Die GriBe des Pultes ist
40 x 26 cm. Alle Schalter sind Selbstbau. Die Weichen
schalter sind im Prinzip eine Kombination der Schal
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Abb.3. Das Bahnhofs-
geldnde; noch nicht in
allen Einzelheiten fertig-
gestelll, aber man er-
kennt bereits die Grund-
konzeption

Abb. 4. Ein Blick schrég
iber die gonze Anloge
laBt die freundliche
Atmosphére der fertigen
Anlage bereits ahnen.

ter-Konstruktion aus Heft 5TV S. 150 mii dem .Gleis- lung zur Kontakifeder montieri werden, so daB die
bildstellpult des kleinen Mannes® nach Heft 15TV Schalter dicht nebeneinander eingebaut werden kiin-
S. 530. Die Abmessungen eines solchen Schalters sind nen. Die zwei Anschlilsse (in Abb. 7 rechts auflen)

10 x 18 x 7 mm plus die Hihe des Schalthebels. Einen werden in die Gleisbildtafel eingenietet, Die Strom
kompletien Schalter und seine Bestandicile zeigen versorgung selbst erfolgt durch eine Z-Schaltung mit
Abb. 6 und 7. Der Stellhebel kann in beliebiger Stel- 5 Abschmitten und 2 Reglern,

Beachten Sie bitte die heutigen Beilagen der Firmen: &
@ Asbach & Co., Riidesheim am Rhein (HO-Plakate)

® Armold & Co., Niirnberg (Prospekt)

@ FdE (Freunde der Eisenbahn e. V.) Humburg (Zuhlkurte)

(
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Abb. 5. Das Gleis-
bild-Stellpult mit den
beiden Fahrreglern
und zwei Kontroll-
instrumenten.

' - © l ‘J
Abb. 6 u. 7. Eine Version der
Weichenschalter vom _Stell-
pult des kleinen Mannes”,
sowie die einzelnen Bestandteile eines solchen Schalters. Die BegrenzungsanschiGge (auBien rechts) werden
in die Gleisbildtafel eingenietet (s. Abb, 5)

e oenP  Die neue Gitzold-HO-Tenderlok BR 75°

Mit dieser Gitzold-Neuheit ist eine weitere Old-Timer-Lok auf dem Markt, erfreulicherweise sogar
eine (betrieblich stets dankbore) Tenderlok faszinierenden Aussehens, |hr Vorbild, die ehemaolige sachsische
XIV HT soll heute noch in Mitteldeutschlond Dienst tun. Die hochst interessante linke Seitenansicht dieses
Lokmodells kennen Sie bereits ous der Schreiber-Anzeige in Heft 13/XV; wir zeigen |hnen dogegen die
andere Seite mit den for Tenderloks besonders charakteristischen Details der Fihrerhausriickwand

Das Modell ist bis in alle Einzelheiten
nachgebildet (Gberraschend gut detail-
iertl), lediglich die MNachbildung des
Fahrwerks 168t einige Winsche offen,
weil anscheinend das Fahrgestell der
Gotzold-BR é4 verwandet wurde (Umlauf-
blech zu hoch angesetzt, Treibroddurch-
messer zu weil hinten; ansonsten maf-
stobgerecht). Die Lokloternen sind, aoufler
der oberen Stirnlompe, nicht beleuchtet,
ober mit einem ,.Diamant*-Glasschliff
versehen, dessen Lichtreflexe beleuchtete
Laternen vortduschen,

Die Stromabnahme (12V =) erfolgt
iber auswechselbare Rodschleifer. Die
Fahreigenschaften, auch bei Langsam-
fahrt, sind durchous zufriedenstellend.

Insgesamt gesehen: ein ansprechendes
und preiswertes Old-Timer-Modelll
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~ Jiie Trix-Formsiguale

Die Trix-Formsignale 6604 und 6606 sind fir
einen automatischen Zugbetrieb konstruiert.
Der eingebaule Kontaktsatz, der zur Zugbe-
einflussung dient, ist mit der Stellung des
Signals gekoppelt.

urch den Trix-Schalter 6585 wird daos
Signal auf ,Fahrt frei” gestellt und der einge-
baute Kontakisatz schaltet den Fahrstrom auf
die olzgeirennte Mittelschiene.

Durch den Impulskontaokt 4735 wird das

Signal, nachdem der letzte Wagen des ausfah-
renden Zuges den Signalbereich verlassen hat,
wieder in die Stellung ,Halt” gebracht. Hier-
durch &ffnet sich der Kontaktsatz und die abge-
trennte Mittelschiene ist wieder stromlos. Dies
ist der einfachste Fall einer Automatik, der
aber bereits jedes Relais Gberflissig macht.
* Sie werden schon becbachtet haben, daf3 bei
unserem .grofien Bruder” Rongierfahrten oder
ein Lokwechsel vor einem Zug bei ,Halt” zei-
gendem Signal ausgefihrt werden. Diesen Vor-
gang kénnen Sie ohne grofie Schwierigkeiten
genauso ouf Ihrer Anlage nachbilden.

Wie zumindest den Trixisten sicher gel&ufig
ist, kénnen durch den Trix-Schalter 6?85 zwel
Impulse auf die Signalspulen gegeben werden.
Ein Impuls bringt das Signal in die Stellung
LFahrt frei”, der andere wieder in die Stellung
.Halt”. Da wir aber nur einen Impuls vom Schal-
ter aus geben, um das Signal in die Stellung
LFahrt frei® zu bringen (untere Stellung des
Schalthebels), ist der zweite Impulskontakt des
Schalters fir andere Zwecke frei. Der Impuls

fur die Stellung ,Holt” des Signals wird durch
den Impulskontakt 4735 automatisch durch den
Zug gegeben.

er zweite Impulskontakt des Schalters
(obere Stellung des Schalthebels) kann also zur
Versorgung der Mittelschiene mit Fahrstrom
ausgenutzt werden. Erfahrungsgemaf benétigt
man aber bei Rangierbewegungen meist beide
Hénde zur Bedienung des Fahrreglers, der
Weichen und der Entkupplungsgleise. Aus die-
sem Grunde erscheint es naheliegend, aus
dem zweiten Impulskontakt des Schalters einen
Daverkontakt zu machen, Zu diesem Zweck
wird die hintere Kontaktfeder des Schalters
so weit nach vorn gebogen, daBl bereits in
der oberen Raststellung des Schalthebels ein
Daverkontakt entsteht,

Diese umgebauten Schalter sollten Sie be-
sonders kennzeichnen, damit bei einer ander-
weitigen Verwendung kein Irrtum entstehen
kann und Sie nicht versehentlich einer Magnet-
spule auf diese Weise einen Dauerstrom ge-
ben, der ihr jGhes Ende bedeuten wirde.

Vergessen Sie bitte auch nicht, Ihren Schal-
ter nach beendigter Rangierfahrt wieder in die
untere Rasistellung zu legen. Andernfalls wére
némlich die abgetrennte Mittelschiene unter
Fohrstrom und ein Zugungliick durch Oberfah-
ren des Signals kénnte unermefBlichen Mate-
rialschaden anrichten. Das Schaltbild zeigt
lhnen alles Weitere und ich hoffe, dafl Sie
meinen kleinen Vorschlag auf Ihrer Anlage in
die Tat umsetzen werden. Ing. H. H.

1 Mittelleiter
iLl} 1 LA
I r _F‘z -------- - oy 4735
W
s | O ([)—»Jefﬂ ‘ L
£ | gelb : nschiufl-
a }j_ = _§>_ == 0_9: iuf_ JI klemmen
b des
53 Signals
N T 2
rot blow} gschwarz 5,
TRIX
Schaolter
55‘9‘9 weil} 6585

Nach Abdnderung des Trix-Schalters 6585 ist diese sehr einfache Schaltung leicht auszufihren, Fahrrichtung

von links nach rechts.

612



Abb. 1.

Kran, sondern auch in notura ein Forderband fir den

Der Dreck muf wey. ..

Ein Thema in
3 Variationen

...von den Schienen nimlich, denn sonst macht die
ganze Modellbahnerei keinen Spaf mehr. Die vaf.

Die .Matisa”-Gleisreinigungsmaschine des Herrn Stumm im ,Zugverband®. Unler dem Ausleger (kein
Dreck”) ein thu!zwngpn

Am Anfang glaubt man, daf man dicse Aufgabe
mit ehrlulncr Handarbeit erfiillen kann, bis man dann
lest den Putzl n in die berilhmte Bcke

ist, daf wir als Miniaturbahner einen véllig
miifigen Eisenbahnerberuf noch zusiitzlich neben dem
eines kombinierten Dienststellenvorsteherfahrdienst-
leiterstreckenunterhaltungsarbeiterdlkannenfiillerdirek
tionsprasidenten  fibernehmen miissen: den eines
namitlichen Schienenputzers! Auf Deutsch:
Chattanooga-Rail-Shine-Boy!

i(-ul-rl und seinen Kopf iiber eine zeitgemiBe Lisung
nachdenken 1aBt. So geschah es denn auch, nicht nur
bei der MIBA, sondern auch andernorts im deuischen
Bundeslindle. Und deshalb kénnen wir Thnen heute
gleich drei Versionen fiir eine Schienenreinigungs-
maschine vorstellen:

1. Die Gleis (bettungs) reinigungsmaschine

von Josef Stumm, Braubach/Rhein

Wieso ich ausgerechnet auf eine ,Matisa”,
also eine doch immerhin seltene Maschine
verfallen bin? Nun, als MIBA-Leser hat man
ja mindestens drei Wochen Zeit, um den In-
halt eines Heftes zu studieren, Man erwigt,
was man fiir sich .ausbeuten” konnte bzw,
wird man durch das intensive Befassen mit
dem Dargebotenen zu eigenen Ideen ange-
regt. .Die kreisende Schienenputzbiirste” von
Heft 7/XI1I S. 295 kreiste beispielsweise lange
Zeit in meinem Kopf herum. Herr Paul
hatte damals, vor ungefahr zwei Jahren, einen
D- lugw en zum Schienenputzer ernied-
rigt”. ts gegen Herrn Paul, nichts gegen
seincn \’orsdhlag. aber als Eisenbahner wurmt
einen so etwas doch,

Ich sagte mir: .Wenn du schon einen
Schienenputzwagen konstruierst, so sollte
dessen Auferes unbedingt einem auch beim
Vorbild zu dhnlichen Zwecken eingesetzten
Fahrzeug entsprechen.” Mein niichster Ge-

danke war: die Matisa-Gleisbettungsreini-
gungsmaschine, die in verschiedenen Bau
mustern den Gleisbautrupps der DB viel
schwere Arbeit abnimmt.

Gerade die Tatsache der Uneinheitlichkeit
dieser Maschinen bei der DB glich meine
mangelhaften Erfahrungen hinsichtlich des
Modellbaues so halbwegs aus, denn so kann
sich niemand daran stofen, wenn ich meine
Maschine nach dem _FS°- (Frei Schnauze-)
Stil gebaut habe. Wie die Abb. 1 zeigt, ist
eine gewisse Ahnlichkeit mit dem Vorbild
jedenfalls da. Was mir aber genauso wichtig
ist: die Maschine verrichlet auf meiner An-
lage eine dhnliche Arbeit wie die richtigen
draufen beim Gleisbautrupp.

Den Aufbau meiner Gleis(bettungs)reini-
gungsmaschine mochte ich kurz bmrﬁreihen,
falls jemand Lust und Laune haben sollte, sich
auch so einen seltenen (gelbenl)  Vogel” zu
sammenzubauen.
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Abb. 2. Die .Matisa® nochmals deutlich nah besehen. In der Mitte des Fahrzeuges sind das einfoche Winkel-
getriebe und die rotierende Filzscheibe zu erkennen. [Der Name ,Stumm” ist nicht nur das Eigentumsmerkmal,
sondern auch die Abkirzung fir .Streckenunterhaltungsmehrzweckmaschine®.)

Auf bzw. unter einer ca. 3 mm starken
Blechplatte befestigte ich den gesamten
Mechanismus (Abb. 3). Der Motor M treibt
iiber die einzelnen Wellen und Geiriebe
gleichzeitig Fahrzeug und Reinigungsscheibe

an.

Ich drehe mein Fleischmann-Fahrpult nur
so wenig auf, da die Maschine mit etwa 5
bis 10 km/h Modellgeschwindigkeit ihre siu
bernde Tatigkeit verrichtet. Durch die schnell
kreisende Filzscheibe werden die Schienen
(auch Kreuzungen und Weichen) sehr gut ge-
reinigt. Man kann den Filz auch mit einer
nicht feuergefahrlichen Reinigungsfliissigkeit
trainken, vor allem, wenn durch zu starken
.Ulverlust” einer , ilbefeuerien” 01 die Schie-
nen stark verschmutzt sind.

Der Wagenkasten der Maschine besteht
vorwiegend aus dem Kitmaster-Baukasten

Nr.2 (Diesellok), ferner aus Teilen wvon
Wiking-Fahrzeugen und solchen von zerbro-
chenen Plastikspielsachen. Die Figuren stam-
men von Preiser.

Alle Baumaschinen (und die Wagen fiir das
Zubehor) des groBen Vorbilds sind schon von
weitem durch ihren gelben Anstrich zu er-
kennen. Folglich habe ich m e i n e Maschine
ebenfalls schén gelb bemalt und die Schrift
mit schwarzer Farbe aufgebracht.

Abb. 3. Schematische Darstellung des gesamten An-
triches:

M Motor

L Lagerbock

bw biegsame Welle

SIG Stirnrad-Gelriebe 1 : 5

WG Winkelgetriebe 1:4

SG Sommerfeld-Schneckengetriebe 1:15
Welle aus Messingrohr

SF Scheibe mit Filzbelag

SO Schienencberkante

S
=
S
Z
2
=
=
-
£
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Gesamtansicht des Strauch'schen Schienen-
reinigungsfohrzeuges. Rechts: Behélter fir die Reini.
gungsfiissigkeit, Links: Unter der Abdeckung befin-
det sich der Antrieb fir die unten sichtbare Reini-
gungswalze. Mitte: In dem kleinen Block befindet
sich der ,Tropfler®, dessen Einstellschraube oben her-
ousragl; das Trépfelrohr Gber der Walze ist eben-
falls erkennbar

Abb. 4.

Abb. 5. Dos gleiche wie in Abb. 4, nur mit abge
nommener Motorhaube. Der Umschalter ist jetzt gut
sichtbar.

Abb. 6

Das Schienenreinigungsfahrzeug von unten
Die beiden Reinigungswalzen sind deutlich zu sehen.

2. Der Schienenputzer

von Ing. R. Strauch, Plochingen

Bei meinem Schienenputzer handelt es sich
um ein Schienenfahrzeug mit angetrichenen
Filzwalzen, welche von einem Tank aus mit
Tri oder Reinigungsbenzin betriufelt werden.
Der Schienenputzer wird von einer Lok ge-
zogen; die Drehrichtung der Filzwalzen
wird gegenlaufigz zur. Fahririchtung einge-
schaltet und hierdurch eine gute Reinigung
erzielt. Als Antriebsmotor wurde der Motor
der Marklin-Lok 3937 (Bausatz) zum Preis
von DM 10.50 mit geringen Abinderungen
verwendet und in das Fahrgestell des Nieder-
bordwagens 4903 montiert., Die Stromab-
nahme erfolgt mit einem Schleifer von der
Zugbeleuchtung 7075. Der Tank ist aus Weif-
blech gelotet und faft 21 cem Reinigungs-
fliissigkeit. Der Auslauf erfolgt iiber einen
Messingstutzen mit eingebauter Tropfenregu-
lierumg zu den beiden Abtropfréhrchen: In
den Auslaufstutzen ist ein Kunststoffschlauch
(Benzinleitung fiir Flugmodelle) einbezogen,
der durch eine Stellschraube mit geriindelter
Kontermutter zwecks Tropfeneinstellung ab
gequetscht werden kann. Um eine Beschidi-
gung des Schlauches an dieser Stelle zu ver-

Abb. 7.

von der anderen Seite,

Nochmals die Gesamtanordnung, diesmal
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meiden, wurde eine kleine Stahlkugel unter-
gelegt.

Meine Anlage umfaft ca. 17 m Gleis und
wird mit 2'bis max. 3 Sdtzen Filzwalzen (20/6
mm ¢ x8 mm) einwandfrei gereinigt. Am
besten eignet sich ein Filz mit einem spezifi
schen Gewicht von 0,36, der nicht zu lang-
faserig ist. Die Filzwalzen kénnen auch wie-
der ausgewaschen werden.

Dr.-Ing. A. Becker, Speyer

...ist nicht die Tochter eines Sultans, auch
nicht eine Geisha aus Nippon, sie ist (wie
Abb. 8 zeigt) eine Zwedk-Konstruktion, ein
reines Arbeitstier. Sie kriecht in Schlupfwin-
kel, in die man selbst nicht hineinkommt, in
Tunnels, in Lokschuppen und andere unzu
gangliche ,Bahnen”, sie, die Schienen-Reini-
gungs-Maschine.

Thre Kennzeichen: kriftig (wie ein Manns-
bild), lebhaft (wie ein Teenager), griindlich
(wie eine Reinemachefrau um 1900).

Erste Reinigungszone - vor der Vorder-
achse - gekennzeichnel dadurch, daf zwei
gegenlaufige Rotationsbesen, von eigenem
Motor mit hoher Tourenzahl angetrieben,
Staub und Unrat von den Schienen fegen.

Zweite Reinigungszone - zwischen den
Achsen - gekennzeichnet dadurch, daf zwei
getrennte, aber gemeinsam gespannte ver-
stellbare Bander, mit oder ohne Lésungsmil-
teltrinkung, die notwendige Feinpolitur be-
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Die Umschaltung des Motors wird, wie aus
den Abbildungen ersichtlich, mit einem Hand-
umschalter vorgenommen. Man kann aber
auch einen mit der Kupplung verbundenen
Umschaltkontakt vorsehen, so daf dann eine
automatische Drehrichtungsumstieuerung er-
folgt, wenn der Schienenreinigungswagen ein-
mal nicht gezogen, sondern z. B. in ein
Stumpfgleis geschoben wird.

3. Die Schireima. ..

sorgen, ohne dabei gleich hofinungslos selbst
zu verdrecken. (Grund: siehe erste Zone!)

Die Besen: in Haolzlochscheiben mit Draht
nach Besenbindergesetzen eingezogene Bor-
sten eines alten Rasierpinsels. Holzteller
(Durchmesser 15 mm) mit Pattex auf Mes
singscheiben geklebt. Diese héhenverstellbar.
und zwar durch gefederte und durch die
Hauptzahnrider gesteckte, mit Doppelmut-
tern gesicherte Gewindeachsen (Abb. 8 u. 11).

Antrieb: Uniperm 6 V/1000. Empfehle aber
Uniperm 12 V/500 (tobt genau so gut, hilt
aber langer, da er sich bei 12V erst normal
belastet fithlt). Motor mit UHU-plus an Halte-
winkel geklebt, diese an Grundplatte ge-
schraubt (Abb. 8 u. 9).

Die Polierer: iiber Doppelrollen gefiihrte
Stoffbénder. Rollen auf einer Seite isoliert auf
der Achse gelagert. Spannung der Bander
durch eine Federbuchse als Tréger der beiden
Rollenachsen. Rollenachsen gegeneinander in

Abb. 8. Die komplette ,Schi-
reima® des Herrn Dr.-lng.
Becker in totaler Seitenan-
sicht. Am rechten Ende die
Rototionsbesen, zwischen den
Achsen der Mechanismus der
Feinpoliturbénder,



Federbuchse verdrehbar (notwendig zwecks
guter Auflage der Bander auf den Schienen).

Vordere Laufachse pendelnd gelagert
(Drei-Punktlagerung!). Hintere, festgelagerte
Achse iiber Schneckengetriebe von eigenem
Uniperm angetrieben. Rider einseitig isoliert.
Stromabnahme an den isolierten Radern
durch innen schleifende Abnehmer mit Sil
berkontakten. Die beiden anderen Rider bil-
den mit dem Rahmen und der Grundplatte
die Masse. Daher Kupplungen auf Isolierplai-
ten, diese an Grundplatte geleimt oder ge-
schraubt,

Das Arbeitstier sieht aus menschlicher Per-
spektive ganz manierlich aus. Zwischen den
Motoren ist Platz fiir Fliissigkeitsbehilter; ge-
plant: . Nasentropfler” auf das Polierband.

Testergebnis: Lauft wie eine Wachtel, vor-
wiirts besser als riickwiirts, liegt (mit 6 cm
Achsstand) gut auf dem Gleis, auch in den
Weichen von 60 cm Radius. Fegt geradezu
aufregend. Besenantrieb braucht ziemlich
Strom. Besenborsten kénnen auch dichter an-
geordnel werden.

Sieht aus wie das nichtexistente grofe Vor-
bild (Freelance aus sachlicher Notwendigkeit).
Macht, tétig, einen HeidenspaB, die Schireima!

Abb. 9. Ansicht von oben.
Die Motorbefestigung ist hier
gut zu sehen. Zwischen den
Motoren ist noch Platz for
einen Behdlter mit Reini-
gungsfiissigkeit

Abb.10, Ansicht von unten,
ous der die Anordnung der
Reinigungselemente  beson-
ders deutlich hervorgeht.

Abb.11. Das Wichtigste gonz noh: die Rotations-
besen und ihr Antrieb (einschl. der besagten sichern-
den Doppelmuttern).

Die Tips Uber die ,Schienenreinigungsmittel” ouf 5, 623
sollten Sie in diesem Zusammenhang nicht ibersehen!
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Cin (Beispiel s

fiir liebevolle Innenausstattung sind diese beiden
Aufnahmen aus dem Lokschuppen des Herm G
Hachst, Miinchen. Sie zeigen, wie man durch Klei-
nigkeiten .Atmosphiire” in die niichterne Technik der
Bahnbauten bringen kann. Dabei ist der Aufwand
fiir solche Kleinigkeiten — abgesehen von der Zeit -

Buchbesprechungen

Breite Spur auf weiten
StreCken von J. O. Slexak

232 Seiten, DIN A 5, 113 Fotos, 40 Abbildungen, 41
Typenskizzen, Halbleinen DM 9.80. Erschienen im

erlag Tronspress, VEB-Verlag fir Verkehrswesen
und Verleg J. O. Slezak, Wien.

J. O. Slezak ist den Eisenbahn- und Modellbahn-
freunden kein unbekannter Autor, denn er hat bereits
mehrere Bicher (ber das Eisenbohnwesen geschrie-
ben und dabei vor allem solche Gebiete behandelt,
bei denen die Beschaffung der notwendigen Unter-
lagen mitunter recht schwierig ist. Auch bei seinem
neven Werk ist er dieser Linie trev geblieben. Er
berichtet aus der Sicht des Mitteleuropders Uber die
sowjelischen Eisenbahnen, Dieses Unternehmen ist
besonders begriBenswert, denn wer von uns hat
schon einmal Gelegenheit, soweit nach Osten vorzu-
stofien (auch wenn man dort in neuester Zeit mehr
Verstdndnis fir die Eisenbahnfreunde oufzubringen
scheint). Die AusfOhrungen Slezaks reichen von der
Entwicklung der Eisenbahnen im zaristischen RuBland
bis in das Johr 1962, also bereits bis in die neueste
Zeit. Eingegangen wird ouf dos Eisenbahnnetz, die
Verkehrsieistung und den Personalstand dieses riesi-
gen Eisenbahnsystems. Dariber hinaus findet der
Leser Angaben Uber Reisegeschwindigkeiten, Strek-
kennetz, Zeitzonen, Oberleitung, Sicherungswesen
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praktisch gleich null, denn man kann dazu fast
immer Reste aus der Ramsch-Kiste verwenden, die
ja bei jedem Modellbahner vorhanden ist, getreu
dem Motto: Nur nichts umkommen lassen.

und Betriebsaobwicklung. Was den Modellbahnfreund
jedoch besonders interessieren wird, sind die Aus
fuhrungen Ober das rollende Material, und hier wie-
derum die zahlreichen mafstéblichen Skizzen und
der umfangreiche Bildanhang von Lokomotiven und
Woagen cller Art, Ausflhrliche Tabellen mit einem
umfangreichen Zahlenmaterial, sowie eine beigefigte
mehrfarbige Karte des Streckennetzes runden das
Gesamtbild ab. Wir k&nnen dieses Buch allen denen
empfehlen, die sich einmal eingehend Ober die russi-
schen Eisenbahnen informieren wollen,

Aufgabe und Bewahrung
Fakten und Probleme der DB

88 Seiten, co. 30 x24 cm Querformat, zahlreiche
Abbildungen im Text, geheftet, mit zweifarbigem
Schutzumschlag, DM 18.-. Herausgegeben vom Presse-
dienst der Deutschen Bundesbahn im Athendum-Ver-
lag Frankfurt und Bonn.

Bei dieser neuen Publikation der Deutschen Bun-
desbahn handelt es sich um eine représentative Zu-
sammenstellung wichtiger AufsGtze und Vortrige der
leitenden Mdénner des Vorstandes der DB lber das
Rohmenthema .Aufgabe und Bewdihrung”. Allen Eisen-
bahnfreunden, die sich aus erster Hand dber die Pro-
bleme des grofiten deutschen Unternehmens unter-
richten wollen, sei dieses Buch empfohlen, in dem
sowohl technische, betriebliche als auch verwaltungs-
rechtliche Fragen behandelt werden.



Niitztidh und semstgemat - der Lotgriffel

von Ing. O. Schneider, Wien

Au! ... Schon wieder hatte ich mich beim
Anléten. eines Sandstreurohres an einen
Sandkasten anstindig verbrannt; aufierdem
war die Lotstelle zwischen Rahmen und
Sandkasten aufgegangen und der so miih-
sam angelotete Sandkasten saB jetzt schief.

So wie mir ist es wohl schon vielen Mo-
dellbauern gegangen und so entschlof ich
mich damals, nach einer neuen Létmethode
zu suchen, die es gestatten sollte, kleine
Teile mit grofen Bauteilen zu verbinden,
wobei die Wirmeentwicklung &rtlich be-
renzt sein sollte, damit benachbarte Lotstel-
en nicht beschiadigt werden.

In einem alten MIBA-Band fand ich eine
Anregung, die ich entsprechend zu einem
praktischen Schnelléter ausgestaltet habe.

Das Prinzip der Einrichtung zeigt Abb. 1
und 2: Als Létkolbeneinsatz fungiert ein zu-
gespitzter Kohlestift aus einer alten Taschen-
lampenbatterie. Im Gegensatz zum normalen
Lotkolben ist dieser Lotgriffel im Ruhezu-
stand kalt (verbraucht daher auch keinen
Strom) und wird nur wihrend der Litung
erwirmt. Die Erwirmung erfolgt durch Wech-
selstrom (etwa 5-20A bei 4-15V), der
durch den Lotgriffel und das Werkstiick ge-
leitet wird. Die Erwérmung erfolgt dabei di-
rekt an der Berithrungsstelle Létgriffel -
Werkstiick!

Folgende Finzelteile werden benétigt:

1. Ein Transformator mit getrennten Wick-
lungen, der sekundir mehrere Anzapfungen
fiir etwa 4-15V aufweisen soll und min-
destens fiir 5 A Dauerbelastung ausgelegt ist.
Normale Bahntrafos sind meist zu schwach
fiir diesen Zweck. Ich verwende einen Trafo
aus einem Siemens-Kleinschweifgerit Kfa
wz 105a, doch sind z. B. auch Heiztrafos aus
alten Wehrmachtsfunkgeriten verwendbar.
Fiir die Selbstbauer gebe ich als Beispiel
Widkeldaten fiir einen geeigneten Trafo an:
Kern: M 102/53
E uerschnitt: 16,2 cm®
Wickelraum: 60 x 13,5 mm
Primarwicklung:

220V 600 Wdg. 0,50 Cul.

lagenweise 1 x Ullackpapier 0,05 mm ein-

legen

Hauptisolation:
1 x Prefspan 0,20
4 x Ullackpapier 0,5 mm oder Triafol
2 x Prefispan 0,2 mm

Sekundérwicklung:
4V 12 Wdg 1,50 CuL.
8V 12 Wdg 1,50 Cul.
12V 12 Wdg 1,50 Cul
16V 12 Wdg 1,50 Cul
20V/5A 12 Wdg 1,50 CulL
Bandage:

3 x Prefispan 0,2 mm

Trafa

™
MY
AR

Kohlestif!

Lotgriftel

Krokodiiklemime

Fullschalter

Abb. 1 und 2. Proktische Anordnung und Schaltbild.
Der (in der Tat duflerst zweckmé&fige) FuBschalter hat
einen eigenen AnschluB am Trafo-Gehduse und solite
sicherheilshalber nicht wie unten skizziert primdr-,
sondern besser sekunddrseitig in die Schallung ein-
gefigt werden!

Fullscholrter
T
Werkstuck
Trafe Steckbuchsen
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Kiemmschrguben 2ur Kohiestifibefestigung

Klemmiei aus Bakeiitreihenkiermme (Lusterklemme ) 4 mm <

erngelolel Rund-Ms 5#

2o

eingelotete Kupleriitze I.5mmd

Feithelt Beonanenstecker

- 2. Ein Lotgriffel nach Abb.3, den ein
Bastler mit etwas Geschick wohl selbst anfer-
tigen kann. Als Halterung fiir die Kohle-
elektrode verwende ich den Klemmkérper
aus einer Starkstrombrechklemme fiir 4 mm?
(bei jedem Elektriker leicht zu beschaffen),
den ich in einen Messingklatz 10 x 10 x 25 mm
eingeldtet habe. In diesen Klotz wird ein
5-mm-Rundmessing als Halter eingelitet. Da
- wie bereits erwiahnt - nur die Spitze der
Elektrode heif wird, geniigt fiir diese Verbin-
dung vollkommen eine gewahnliche Weich-
létung.

3. Ein FuBschalter zum Einschalten des
Trafos. In einfacher Weise habe ich dazu
einen auf einem Brettchen montiertenStark-
stromtaster verwendet. Dieser FuBschalter ist
die ausschlaggebende Neuerung meiner Lot-
einrichtung gegeniiber allen friiheren Ver-
affentlichungen, gestattet er doch, beide
Hande fiir die eigentliche Litarbeit frei zu
halten und die Temperatur an der Litstelle
durch mehr oder weniger langes Niedertre-
ten des Tasters zu regulieren,

4. Ein .Minuskabel” mit einer handelsiib-
lichen Froschklemme als Riickleitung.

Der Lotvorgang geht wie folgt vor sich:

a) Verbindung zweier anniihernd gleich
groBer Teile, wobei keine Gefahr des Auf-
gehens anderer Létstellen besteht:

Beide Teile mechanisch gut reinigen und
ganz diinn mit sidurefreiem Lotmittel bestrei-
chen (noch besser ist freilich eine diinne
Verzinnung). Dann wird eines der Teile mit
Hilfe der Froschklemme mit dem Trafo ver-
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Abb, 3. Schnitt durch den Lbotgriffel (Zeichnung unmafistdablich). Erldute-
rungen fir den Zusammenbau 4

nden Sie im Text,

bunden. Am Trafo stellt man eine passende
Stufe kleinerer Spannung ein (richtigen
Wert bekommt man durch Probieren nach
kurzer Zeit ins ,Gefiihl"), Nun driickt man
mit dem Lotgriffel das anzulétende Teil gegen
das mit dem _Minuskabel” verbundene zweite
Teil und dann erst schaltet man mit Hilfe
des FuBschalters den Trafo ein. Sobald das
Létmittel zu fliefen beginnt, betupft man die
Létstelle mit Tinoldraht und beobachtet das
Verfliefen des Lots. Wenn das Zinn gut ein-
geflossen ist, 1aBt man den FuBschalter los,
driickt aber die beiden Werkstiicke mit dem
Létgriffel weiter zusammen bis zur vélligen
Erkaltung.

Hier sehen Sie bereits den grofen Vorteil
der neuen Methode. Sie ersparen sich die
immer fehlende _dritte® Hand, die die Lét-
stelle nach der Entfernung des Litkolbens
bis zur Erkaltung der Litstelle zusammenhilt.

b) Aufléten kleiner Teile auf grofe Werk-
stiicke mit grofer Wirmeableitung:

Vor der Litung sind alle Teile gut zu rei-
nigen und zumindest die kleinen Teile gut
zu verzinnen, Dann geht man wie oben be-
schrieben vor, muB jedoch eine wesentlich
hithere Spannungsstufe am Trafo einstellen
und dafiir mit kleineren Einschaltzeiten ar-
beiten, damit die Erwdarmung rascher vor
sich geht und die Létung beendet ist, ehe
viel Warme zu benachbarten Litstellen ab-
flieBen kann.

Mit einem Kohlestift - der im Betrieb
langsam abbrennt — kann man mehrere tau-
send Létstellen machen. Bei Einsetzen eines



neuen Kohlestiftes entweicht anfangs etwas
Wadchs unter Rauchentwicklung; dies ist nicht
weiter tragisch und hort nach einigen Probe-
erwiarmungen auf. y

¢) Verwendung beim Gleisbau :

Eine besondere Bedeutung hat der be-
schriebene Schnelléler beim Gleisbau mit
modernen Plastikschwellenbandern (Liliput,
Kleinbahn, Fleischmann etc.). Das Einziehen
langer Profilschienen stift bekanntlich in-
sofern auf Schwierigkeiten, als die grofe
Reibung an den Hakenplatten aus Plastik
das Einziehen sehr erschwert. Anfang und
Ende des einzuziehenden Schienenstranges
werden durch zwei (méglichst auf der Lauf-
flache angelotete) Drahtstiicke mit den An-
schluBbuchsen des Lottrafos verbunden.
Wenn nun der Schienenstrang beim Einzie-
hen nicht mehr weiter geschoben werden
kann, geniigt ein kurzer Druck auf den Fuf-
schalter, der Strom erwérmt das Schienen-
profil und schon kann man weiterschieben.
Sie werden staunen, wie leicht Sie sofort

Bahnhof
Pitrofbek’ ...

Abb.1 und 2. Das Empfangs-
gebdude von ,Pitrofbek” [alios
.Oberwandeggs i. Z.7).

weiterarbeiten kénnen. Die nitige Trafo-
stufe und die Linge des Stromstofes er-
mittelt man durch Versuche. Vorsichi ist je-
och am Platze, denn bei zu starker Erwir-
mung schmilzt die Plastikschwelle!

Daff das beschriebene Gerit natiirlich
auch vorziiglich beim Anléten der Anschluf-
driahte an die fertiggestellten Gleisstiicke
und beim Weichenbau eingeseizt werden
kann, braucht wohl nicht weiter ausgefiihrt
zu werden.

Das Schnellétgeridt wird von mir seit mehr
als vier Jahren mit bestem Erfolg verwendet.
Die in MIBA-Bd. IX (1957), Seit 455 ff. be-
schriebene Ellok Reihe 1280 der UBB habe
ich iibrigens unter weitgehender Verwen-
dung des Léoteriffels gebaut. Ich hoffe, so
manchem Selbsthauer eipen Fingerzeit ge-
geben zu haben, denn auch nach dem Auf-
tauchen des .Wunderklebemittels® UHU-

Plus werden wir nicht drumherumkommen,
die eine oder andere Lotung vornehmen zu
miissen (bzw. zu wollen)!

. nannte Herr C. H. Jochemko, Hamburg-Rahlstedt,
seinen Bahnhofskomplex zu Ehren unseres Spezial-
milarbeiters Pitrof, der unseren Lesern  unter dem
Pscudonym _Pit-Peg” als Planer und Zeichner ver-
schiedener Streckenpliine, insbesondere der begeistert
aufgenommenen .Anlagen Fibel” vielleicht cher ein
Begrifi ist. Von Pit Peg stammit auch das Behnhofspro-
jekt .Oberwandeggs i. Z.° in den Heften 9, 10, 11, 12,
14 und 16/X11, das Herr Jochemko komplett nachbaute,
wovon die Bilder beredies Zeugnis abﬂ-grn.
-Pitrofbek” ist der Angelpunki und rugleich das
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Abb. 3. Ein eigener Entwurf,
aber stilistisch gut zum vor-
liegenden Projekt passend
Druckerei- wund Verlogsge-
bdude der ,Pitrofbeker Rund-
schau".

Abb. 4. Der Personenzug aus
«Utzingen” hat  Einfahrt
Wegen Gleisarbeiten (beim
Stellwerk) dient das MNeben
bohngleis als Umfahrgleis
Richtung .Otzingen”.

v Abb. 5. Die Baohnsleig-
“™ Gberdachung im Rohbau,

Ein kleiner Kniff:

Das allgemein viel zu
makellose Weil  der
Kihlwagen hat Herr
Jochemko folgenderma-
fen abgemildert:

Man nehme ein Pillen-
gldschen voll Benzin,
Bse 3—4 Tropfen Humb-
rol-Lehmbraun darin ouf
und sprihe mil enem
Parfimzerstduber die
Waggons ein. Man wird
seine helle Freude an
den nicht mehr zu hellen
Kihlwagen haben!
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Abb. 6. Dos beriihmt-beriichtigte Abortgebdude, des-
sen ,penetranter Karbolgestank gen Himmel stanke”,
wia die Pitrofbeker Rundschau kirzlich sténkerte . . .|

Ab,7. Do wo das Fahrrod parkt, soll demndchst
gin Kiosk aufgestellt werden,

nunmehr fertiggesiellte Prachistiik einer  An-der-
Wand-Anlage, deren reckenplan  (nebst  einigen
Bildern) in Heft 11/XII verdiientlicht worden ist (mit
cinem zeichnerischen .Kommentar™ Pit-Pegs im glei
chen Heft). Wie wir erfahren haben. hat Herr Jochem
ko seinen eigenen Plan nicht mehr ginzlich umwerfen
konnen, sich jedoch einige der Pit-Peg'schen Anregun-
gen zu eigen gemachi. Auch ist die urspriingliche An-
lagentiefe von 70 cm auf 1 m erweiterl worden.

Tips far alle

l. Schienenreinigungsmittel

Im Z hang mit den Sch P r-Versio-
nen noch einige wenige Worle iiber das Thema . Rei-
nigungsilussigkeit™, Unter normalen Verhiiltnissen ist
mit den {iblichen Reinigungsmitieln - Tri oder Keini-
gungsbenzin - eine genugende Reinigung erzielpar, vor
allem, wenn die Moglichkeit besteht, sofort hinterher
nochmal trocken nachzureiben; ja, manche schwi-
ren sogar darauf, daff die Trockenreinigung die beste
sei. Schiirfere Mittel sind nicht zu emplenlen, Wenn
die Gleisanlage nicht in cinem ausreichend trockenen
Raum steht und die Schienen .eisenhaltig” sind, dann
ist es u. U, ratsam, der Fliissigkeit ein oder zwei
Tropien ieinsten Nihmaschinenbls beizufiigen, Diese
Ulzugabe ergibt wegen der hohen Verdiinnung prak-
tisch keine Behinderung der Stromabnahme, liberzieht
aber die Schienen mit einer hauchdiinnen Schuiz-
schicht gegen Oxydation (Rost usw.). Angstliche Ge-
miiter werden ansielle des Uls vielleicht . Cramolin”-
Kontaktreinigungsmittel zugeb doch sind dann
u. U, chemische Verinderungen durch die eigentliche
Reinigungsilissigkeit wohl nicht auszuschliefen,

Mit .Cramolin” kann man gegebenenialls auch iiber-
miiflig verschmutzie Schienen behandeln, insbeson-
dere “Wei(hn.-nxungcn. wenn diese zu Kontakizwecken
verwendet werden. Beachien Sie aber bitte unbedingt.
dafl die erstgenannten Reinigungsmittel sehr feuerge-
tahrlich sind. Auberdem sollte man withrend der Rei-
nigung auch grundsiitzlich die Fenster Gfinen, denn
die Kopischmerzen von dem .stinkerten” Zeug sind
eher da, als sie wieder vergehen, Und deshalb haben
Kinder bei der Reinigung auch am besten zu ver-
schwinden; aul keinen Fall sollie man sie aber die
Reinigung erledigen lassen, Denn wenn dann was
passieri, sind Sie doppelt dran . . .

Il. Griekschotter-Schadlingsbekimpfung

Mancher wird sich anfangs {iber das natiirliche Aus-
schen des jetzt oft verwendeten GrieBschotters gefreut.
aber nach einiger Zeit verwundert festgestelli haben.,
da an einigen Stellen der Schotter entweder spurlos
verschwunden oder durch eine undefinierbare Pulver-
masse .ersetzi” war. Der Grund: Milben und ihn-
liches Gelichter haben einen unersitflichen Hunger.
genau wie die Motten, und ihre Existenz ist genau
wie die der letzteren keine Schande, wohl aber ein
Ubel. Gehen Sie deshalb bitte sofort in die niichste
Drogerie, auch wenn Sie die bewufte Erscheinung
noch nicht bemerkt haben, und kaufen Sie eine Spriih-
flasche .Delicia® o. 4. Damit wird die gesamite
Anlage, besonders aber das beschotterte Gleis einge-
sprilht. Nach einer Woche wiederholen Sie das Ein-
sprilthen, Die Schienen sind anschlieBend gleich wie-
c{:‘r abzuwischen. Diese Methode hilit! Auch gegen
Holzwilrmer! Nur ist bei diesen die Wirkung nicht so
prompt, denn sie miissen sich erst zum Gift durch-
Iressen,

Das heutige Titelbild

(Jang bei dex Sache 1y ogra® (oMo

Straznicky, K&ttingen] nicht nur in bezug auf
seine Modellbchn, sondern auch auf seine
rege Mitarbeit an der MIBAI

Foto: S. Rick, Euvenheim
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Abb.1. So ?uf die
von Herrn Schlichting

vorgeschlogenen Wa-
gen zur Lok passen
— es fehlt nech ein
entsprechender Pock-
wagen, den er oder
wir wvielleicht noch

auftreiben  k&nnen|

[ZeichnungsmaBstab
- 1:160)

ang zum Mm' chen Ich habe keinesfalls die Absicht, die stilistisch siche:
Als Nud" .rassereine” -'Per!uwe_nzu;elnheil des Herm le:n:m.-rr
Nob.nhuhn—'mmmng: mann zu .verwiissern®, aber in Anbetracht dessen,

daB bayrische Wagentypen bislang in der MIBA etwas

CLBay92/21 und e e R T

Verein mit dem PwPost Li Bay 00 in Heft 10XV be-

i i bentalls ha ische Einhei ben.
CLBay90a, 21 g K e M R
ilber 50 cmi, was der eine oder andere plaizbe-
von Ing. K. Schlichting, Miinchen schriinkte Nebenbahnbesitzer vielleicht begriifen wird.
: A
W —_— e C = l.._.’_<
[=—=—==1 — ] S
N [ I 3 2
i
o 3 g,_i
(1450) “500) —[ (14 50; J
——55 52 —r 185 —
(820) (75) (2780) (75) (9701 (75) 11750) (75)
§——- 22— J——11 20—~
= — 1 o 1 b3 e o
T
I f bt/
B w
_— ‘ &q

Abb. 2. CL Bay 90a/21. ZeichnungsmafBstab 1:1 fir HO (1:87). LGP: 10 cm.
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Bei Verwendung zweier CL Bay 90a macht der Unter-
sogar rund 9 cm aus.
rze Old-Timer etwas _hochbeinig® wirken,
sollte man sio tzlich mit Gasbehiiltern bauen
{auch wenn sie vielleicht in einer moderneren Zeit-
zum Finsatz kommen) und den Abstand Schie-
nenoberkante - Mitte Pufler auf 115 verringem
(zwcch Dokumentation der entsp den .Be-

t .bevbikernl).
Sehr nett m.f" sowohl zu .meinen” Wagen als auch
«Zi*-Zug passend finde ich den in Heft %V ver-
Hlmtlidntn kombmlenen Post-Perscnenwagen C Post

L Bay 91, wiihrend der BC Li &B aus Hdl 10/ VI
das Gesamtbild stiren wiirde.

t 1/XV S. 489 nahe kommen, nur sind
Postabteil vier Fenster entfallen.

Wie ich habe .liuten” hbren, ist beim MIBA-Verlag
mehrfach wegen fehlender Zeichnung von bayr. Wa-
gentypen moniert worden. Nun, der etwa rinkie
Lokalpatriotismus diirfte nunmehr  stark nftigt

worden sein( was_keinesfalls heifen soll, daf das Soll
an bayr. Fahrzeugtypen hiermit fiir die nichsten zehn
lahre erfiillt wirel),

is
S_JH
88
g
(5000) r2052)
57 215
4 5 (3400) 75)
(1000) %) (3400} 751 49
S:
25

T is69)
225

-
®

Abb. 3. CL Bay 9221 in '/y HO-Gré8e. LGP: 11,8 cm. Zeichnungen vom Verfosser.

625



Abb. 4. Eine Abart des BC Li
Bay 01 (Heft 11/XV) als ge-
mischter  Personen-Packwa-
gen, den der Verfasser kirz-
lich im Bf. Fissen/Allgéu ent-
deckte. Er ist etwos kirzer,
doch dirfte es einem Inter-
essenten nicht schwerfallen,
ihn on Hand der o. a. Zeich-
nung [(wenigstens in etwa)
zu rekonstruieren,

= AT
e = |
| «f Abb.5 |
| Stirnansicht des
i) CL Bay 92721 in
2 i HO-Grofle

Abb. 6. p
Stirnonsich! des =_J
CL Bay 90 a/21.




m tiefen Keller ...

. sitz ich hier bei ei-el-einem Faf voller . . . Bahn-
artikel”, so grohlte ich vor lauter Ubermut, als ich
endlich einen Kellerraum filr meine Anlage ergatiert
hatte. Licht muBite gelegt, eine Heizung eingebaut,
die Winde verputzt und eine Isolierung gegen Feuch-
tigkeit vorgenommen werden. 17 gm grof wird imy

Endeffekt meine Miirklin- r\hlua(' sein; 130 m Gleise,
34 einfache Weichen und 5 DKws miissen verlegt und
31 Signale aufgestellt werden. Von den geplanten drei
Bahnhéfen sind gliicklich zwei fertig. Geplant sind
aufferdem noch ein grofer Rangierbahnhof und eine
1.10 m hohe Gebirgskette mit einem 35 m langen
Tunnel. Von den nutzbringend angewandten MIBA-
Anregungen michte ich zwei besonders hervorheben:
enger Gleisabstand mittels Weichentrick und z. T. ein-
geschotterte Gleise. R. Linke, Heidelberg




Zweischienen-

Kehrschleifen und

von N. Jligen, Wiesbaden

Oberleitung

Wer sich eine Modellbahnanloge zulegen
will und zu der grofien Zahl der ,Normalver-
braucher” gehért, die mit Mihe und Not in
einer Ecke eines Wohnraumes eine Kleinan-
lage von 2 bis 4 gm aufstellen kénnen, hat die

ahl zwischen drei grundsdtzlichen Strecken-
fohrungen, nGmlich zwischen

a) einem Gleisoval in den verschiedensten
Variationen, z. B. in Form einer Acht,

b) einer an den beiden Enden mit Kehr-
schleifen abgeschlossenen Strecke,

¢) einem Endbahnhof mit eingleisiger Strek-
ke, die in einem zweiten Endbahnhof
oder einer Kehrschleife endet.

Ein Vergleich zwischen diesen grundsétz-
lichen Méglichkeiten féllt, zumindest bei Klein-
anlagen, immer zugunsten der mit Kehrschlei-
fen abgeschlossenen Strecke mit einem (oder
auch zwei) Bahnhdfen aus, da diese den wohl
abwechslungsreichsten und interessantesten
Fahrbetrieb ermoglicht. Die Kehrschleifen kén-
nen ganz oder teilweise verdeckt oder offen
(getarnt) sein und je nach Belieben durch Ab-
stellgleise erweitert werden,

Wéhrend dos Befchren von Kehrschleifen
bei Mittelleiter-Anlagen mit Unter- und Ober-
leitungsbetrieb keine Schwierigkeiten bereitet,
ist dies beim 2-Schienen-Gleichstrom-System

Abb. 1. Stromversorgung im Fall a): einfache Strecke
mit zwei Endpunkten oder Gleisoval.

liVas 14V=

Fahrpulte
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nicht ohne besondere elekirische Schaltungen
moglich. Im Laufe der Zeit sind mehrere Kehr-
schleifenschaltungen entwickelt worden, die
jedoch nur den Unterleitungsbetrieb (Stromzu-
fuhr iber beide Schienen) betreffen. Kehr-
schleifenschaltungen, die gemischten Unter-
und Oberleitungsbetrieb zulassen, sind bisher
weder in den Fachzeitschriften noch in den
Gleisplanbichern der Modellbahnfirmen ver-
offentlicht worden.

Normalerweise werden beim 2-Schienen-
Gleichstrom-System die beiden Fahrpulte fir
Unter- und Oberleitungsbetrieb gemaB Abb. 1

eschaltet. Beim Oberleitungsbetrieb flief3t der

ahrstrom vom Fahrpult Ober Oberleitung,

Motor, massefGhrende (nichtisolierte) Réader,
obere Schiene zum Fahrpult zurick (s. Heft
16/X1V). Die Oberleitungslok mufl also sténdig
mit ihren nichtisolierten Rédern auf der mit
dem Fahrpult verbundenen Schiene stehen.
Steht sie cus irgendeinem Grund um 180° ge-
dreht auf den Schienen, so befinden sich die
massefiihrenden Réder auf der (in Abb. 1) un-
teren Schiene, die nicht mit dem Fahrpult ver-
bunden ist. Der Stromkreis ist unterbrochen
(bzw. fihrt durch das Unterleitungsfahrpult),
die Oberleitungslok féhrt nichl. Der Oberlei-
tungsbetrieb nach Abb. 1 funktioniert also nur,
wenn die Anlage nach dem Prinzip eines Ovals
oder einer mit zwei Endbahnhéfen cbgeschlos-
scnen Strecke aufgebaut ist, d. h.,, wenn die
l.o_kdnichf irgendwo und irgendwie gewendef
wira.

_Fir eine Kleinanlage, bestehend aus einer
cingleisigen Strecke mit zwei AbschluBkehr-
schleifen und nur je einem Fahrpult
forOber-undUnterleitung, aufdie
die folgenden Ausfilhrungen abgestimmt sind,
kénnen die bisher bzkannten Schaltungen nicht
ohne weileres verwendet werden. Aus diesen
Schaltungen lassen sich aber mit geringen Ab-
dnderungen drei Schaltungen fir Strecken mit
zwei Abschlufikehrschleifen und nur je einem
Fahrpult fir Ober- und Unterleitung entwik-
keln, die fir die obengenannten Kleinanlagen
wegen ihres geringen Aufwandes besonders
geeignet sind.

Abb. 2 zeigt eine Anlage mit einer der in
Heft 14/X111 §. 575 veréffentlichten Kehrschlei-
fenschaltungen fir Unterleitungsbetrieb, Die
Kehrschleifen werden nur in einer Richtung be-
fahren. Ein die Kehrschleife durchfahrender



Zug kommi auf der Trennstrecke vor den
Gleichrichtern zum Stehen und féhrt erst nach
Umpolen des Fahrpultes weiter. Pie Einzel-
heiten lesen Sie bitte in Heft 14/XIll nach.)
Die Sd'lcltunP nach Abb. 2168t sich durch
ein Umschaltrelais (z. B. Fleischmann 522), vier
Kontaktschienen (Schaltgleise), zwei weitere
Gleichrichter und ein zweites Fahrpult so er-
weitern, dafi die Kehrschleifen auch im ge-
mischten Unter- und Oberleitungsbetrieb ohne
Halt durchfahren werden kénnen (Abb. 3). Die
Fahrstromzufihrung fir die Kehrschleifen er-
folgt je nach Polaritdt der Strecke iber die
Gleichrichter 1,2 und 5,6 oder3,4und 7,8. Eine
in Kehrschleife | befindliche Lok im Normal-
betrieb [Unterleitung) schaltet beim Uberfah-
ren der Konlckischienen X das Umpolrelais R

Abb.2. Kehrschleifenstrecke chne
Oberleilung noch Heft 14/X111.

um (Kontakte r), so daBl die Polaritét der Schie-
nen auf der Strecke zwischen A und B wechselt.
In der Kehrschleife selbst éndert sich die Pola-
ritat der Schienen nicht, sie bleibt immer gleich.
Die Lok (bzw. der Zug) fdhrt ohne Halt aus der
Kehrschleife | heraus, ber die Strecke und in
Kehrschleife 1l ein. Dort wiederholt sich der

leiche Vorgang wie in Kehrschleife |. Das

elais R wird durch die Kontakte Y umgeschal-
tet und die Lok durchféhrt auch hier ohne Halt
die Kehrschleife und begibt sich wieder auf
die Strecke in Richtung Kehrschleife |.

Bei Oberleitungsbetrieb muB zunéchst das
Fahrpult Ober den Umschalter U mit der
Schiene verbunden werden, auf der die masse-
fihrenden Rader der Ellok stehen, Beim Durch-
fahren der gesamten Strecke einschlieBlich der

liv=

Fahrpult

fahren.

Abb. 3. Kehrschleifenstrecke mit
Oberleitung. Die Schleif
x den nur in einer Richtung be-

iren wer-

2V~
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Kehrschleifen wird mit den Kontakten Y des
Umpolrelais R auch die Stromzufihrung vom
Oberleitungsfahrpult automatisch an die rich-

tige Schiene \?elegt

Auf der Versuchsanlage haben zwar die
Fleischmann-Weichen 1724 A auch bei 14V
Wechselspannung noch einwandfrei funktio-
niert. Aber sicher ist sicher: Als Stromquelle
fir die Magnet-Antriebe (die Weichenantriebe
sind den jeweiligen Magnetspulen des Relais
warcllelgeschu tet) ist ein Trafo mit 20 bis 24V

echselspannung zweckmafig, da der Schalt-
strom immer Uber einen der Gleichrichter flieBt
und hierbei eine Einweggleichrichtung statt-
findet, die mit einem Spannungsverlust von
rund 50 % verbunden ist. Man kann auch die
14-V-Wicklung des Fahrpultes mit einem Klin-
gelirafo in Reihe schalten, um 20 bis 24V zu
erhalten.

Abb. 4 zeigt eine Abart der in den Ge-
brauchsanweisungen fir Fleischmann-Weichen
angegebenen Kehrschleifenschaltung for Un-
ter- und Oberleitungsbetrieb, jed mit fol-
genden Anderungen:

. 1. Beide Weichenantriebe sind parallel ge-
schaltet, so dafi beide Weichen gleichzeitig
betdtigt werden.

2. Die Kehrschleife | hat ein (doppeltes) Schalt-
gleis, Kehrschleife || dagegen zwei Strom-
relais (Conrad).

Neu ist an dieser Schaltung, dafl beide Wei-
chen gleichzeitig durch den fohrenden Zug
umgeschaltet werden, so dafl auch hier die
Polaritét in den Kehrschleifen stets gleich
bleibt. Die beiden Kehrschleifen kénnen auch
bei dieser Schaltung nur in einer Richtung be-

fahren werden. Nehmen wir an, ein Zug be-
findet sich in Kehrschleife | (Fahrt im Urzeiger-
sinn). Beim Uberfahren der Schaltgleise X wer-
den die Weichen A und B auf bzwei% ?'e-
schaltet. Die Polaritdt der Schienen in Kehr-
schleife | bleibt natirlich gleich. Zwischen A
und B (also auf der gesamten Strecke einschl.
Bahnhof] éndert sich die Polaritét der Schie-
nen, in der Kehrschleife Il bleibt sie jedoch er-
halten.

Die Folge davon ist, daB der Zug die Kehr-
schleife | verlaBt und nach Durchfahren der
Strecke zwischen A und B in die Kehrschleife I
einfdhrt. Beim Uberfahren der Trennstelle mit
den Stromrelais R: und R: werden die Weichen
A und B wieder auf ,gerade” gestellt. Die
Polaritat éndert sich auf der Strecke zwischen
A und B, aber nicht in der Kehrschleife Il, so
dafd der Zug die Kehrschleife Il verl&ft und in
Richtung A weiterfdhrt,

For Loks mit Oberleitungsbetrieb gilt das
Gleiche. Uber den Umschalter U wird das
Oberleitungsfahrpult an die Schiene ange-
schlossen, auf der die massefilhrenden Réder
stehen. Die Oberleitungslok durchféhrt Kehr-
schleifen und Strecke genouso wie die Fahr-
zeuge im Normalbetrieb (Unterleitung), nur
zieh! beim Uberfahren der Trennstelle in Kehr-
schleife || entweder Rt o d e r Rt an und schal-
tet die Weichen um. Der Umschalter U braucht
nur zu Beginn der Fahrt einmal betdtigt zu
werden; die weitere Umschaltung der Stromzu-
fihrung zu der jeweils richtigen Fahrschiene
erfolgt automatisch.

Wiéhrend des Umschaltens der Weichen
wird die Fahrstromzufihrung fir die Kehr-
schleife Il fur einen Sekundenbruchteil durch
die Umschalter in den Weichen A und B unter-

Abb. 4. Abgednderte Fleischmann-
Kehrschleifen-Schaltung, bei der
keine Ventilzellen erforderlich sind.
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-Wagen.

MODELLBAHN + MODELLSCHIFFE

Ein Liebhaber beider Metiers weifl die beiden wohl miteinander zu verquicken, wie z. B. Herr Rolf
Reymer, Krefeld, der ouf seiner Ober 40 m* groBlen ,Arratal-Bahn®-Anlage (s. a. Heft 5/XIV §. 227)
ein 17 m* umfassendes Hafenbecken mit einplante. Der ,Neustddter Hafen” wird jedoch nicht allein
von Schiffen der eigenen ,Reederei” angeloufen, sondern auch ven
wundervolles Schiffsmodell im MaBstab 1:100, gehért beispielsweise Herrn Friese aus

Das groBe, 10 cm tiefe Waosserbecken erfordert notirlich eine gewisse Pflege, aber nicht die Ver-
algung bereitet Herrn Reymer gewisse Sorgen, sondern die Verstoubung der %N
Wochen wird sie mit Pril bespriht, alle drei Monate das Wasser abgelassen und das Becken gesdubert.

Die Gleise sind keine Zweischienengleise, sondern mit Punktkontokten versehene Fleischmann-,
Nemec-, Peco- und Selbstbaugleise. Der Fahrzeugpark besteht houptsdchlich cus Marklin-Loks und

Die ,Ca

Frisco®, ein
refeld

Lfremden”.

asserflche. Alle vier

brochen. Dies macht sich jedoch nur durch ein
kurzes Flackern der Fahrzeuglémpchen be-
merkbar,

Abb. 5 zeigl eine erweiterte Schaltung nach
dem gleichen Prinzip, bei der beide Kehrschlei-
fen unabhdngig voneinander in beliebiger
Richtung befahren werden kénnen, wenn die
Schleifenstrecke grof8 genug ist. Der Schal-
tungsaufwand ist jedoch etwas groBer, denn
jedem Weichenantrieb mufl ein Umschaltrelais
z. B. Fleischmann 522) parallel geschaltet wer
den, das mit den Kontakten r, r= und s, s den

Fahrstrom fir Unter- und Oberleitungsbetrieb
automatisch umpolt,

Féhrt z. B. eine Lok im MNormalbetrieb
(Unterleitung) von A Uber die Kehrschleife zu-
rick nach A, so liegt an den oberen Fahrschie-
nen + und an den unteren —, Die Weiche sei
auf ,geracde” gestellt. Die beiden Umschalter
der Weichen legen + an die innere und — an
die GuBBere Schiene. Beim Uberfahren der Kon-
takte X: wird die Weiche auf Abzweig gestellt.
[Die Arbeitsweise der automatischen Kehr-
schleifenumschaltung soll hier nicht ndher er-
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Abb. 5. Unter- und Oberleitungs-
Kehrschleifen-Schaltung mit Kom-
fort: Die Schleifen kénnen unab-
N héngig wvoneinan
Richtungen befahren werden.

der in beiden

|

) 1 [
v~ 14V~ 14V=] | 14V= 14V~ 12v-
Fahrpult

Unterltg  Oberltg.

ldutert werden.) Die Umschaltkontakte der
Weiche polen jetzt die Stromzufihrung zur
Kehrschleife um, gleichzeitig scholtet auch dos
Relais R mit den Kontakter r: und r: die Strom-
zufGhrung zu den Schienen um, so daB in der
Kehrschleife die gleiche Polaritdt erhalten
bleibt, wéhrend sie auf der Strecke wechselt
(+ unten, — oben). Die Lok féhrt ohne Halt
weiter und verlaBt die Kehrschleife in Richtung
B. Das Gleiche wiederholt sich beim Durchfah-
ren der Kehrschleife |l, und zwar ganz gleich,
in welcher Richtung die Kehrschleife durchfah-
ren wird. Nach dem gleichen Prinzip wird
durch die Umschaltung der Weichen und durch
die Relaiskontakte ri, r: bzw. si, s der Fahr-
strom fir den Oberleitungsbetrieb immer auto-
matisch an die richtige Fahrschiene gelegt,
nachdem der Umschalter U einmal in die rich-
tige Stellung gebracht worden ist. Dieser Um-
schalter U erméglicht auch den wahlweisen
Betrieb zweier Elloks, die gegeneinander um
180° verdreht auf den Gleisen des zwischen A
und B liegenden Bahnhofs stehen.

Neu an dieser Schaltung ist weilerhin, daf3
die beiden 14-V-Wicklungen der Fahrpulte
(oder besonderer Trafo) Uber zwei Gleichrich-
ter an beide Fahrschienen der Kehrschleifen
angeschlossen sind. Dadurch ist es méglich,
dafl der Schaltstrom entweder Uber die eine
Schiene und das zugehérige Schaltgleis oder
Uber die andere Schiene und das andere
Schaltgleis zum Magnetantrieb der Weichen
flieBen kann®). Dies ist notwendig, damit die
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Ober!eilu:tgslok den Schaltimpuls auslést,
chz leich, wie sie auf den Schienen steht.
a dgurc:h die Gleichrichter die Schalt-
spannung auf rund die Hdélfte absinkt, muf
hier ein weiterer Trafo mit einer 12-V-Wick-
lung (Klingeltrafo) mit der 14-V-Wicklung des
Fahrpultes in Reihe geschaltet werden.

Die hier beschriebenen Scheltungen fiir

Strecken mit AbschluBkehrschleifen eignen

.sich besonders fir Kleinanlagen mit nur je
einem Fahrpull fir Unter- ung Oberleitungs-
betrieb. Natirlich lassen sich diese Schaltun-
gen auch fir Anlagen mit nur einer Kehr-
schleife und einem Endbahnhof verwenden.
Man braucht dann nur Kehrschleife Il wegzu-
lassen.

Es |68t sich nicht abstreiten, dafl das 2-Schie- |
nen-Gleichstrom-System in vielen Fdllen gréBe-
ren Aufwand an Schaltungen und Schaltmitteln
erfardert. Es gibt aber, was das Problem Kehr-
schleife anbetrifft, oufler den hier gezeigten |
Schaltungen noch andere Kehrschleifenschal-
tungen, so dafl sich jeder Modellbahnfreund
die fir seine Anloge om beslen geeignete
Schaltung aussuchen kann. Wie die verschie-
denen Kehrschleifenschaltungen fir gleichzei-
tigen Unter- und Oberleitungsbetrieb auf gro-
flen Anlogen aussehen, soll einem spdteren
Bericht vorbehalten bleiben.

*) Die Funktion der Fleischmann-Schaligleise mit den
on der Lok befindlichen Pilzkontakten wird als be-
kannt vorausgesetzt.
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Abb. 1. Nicht mehr wiederzuerkennen: vom Verfasser nochbehandelte Mdarklin-Gleise. Der Zwischenraum
zwischen den Bohnhofsgleisen ist mit Hartfoserplotten ousgeflllt und bei dieser Gelegenheat der Antriebs-
kasten des Signals gleich mit _versenki” worden

I. Unaniiidlligere Punkikoniakie
O. Straznicky, Ktingen beim Mirklin-Gleis

Nichts gegen das Marklin-Gleis, aber auch
ein eingefleischter Marklinist (wie z. B. ich)
wird nicht abstreiten kénnen, daf der glin-
zende Blechkérper und die ebenso glinzen
den Schwellen nicht gerade natiirlich wirken.
Schon lange beschaftigte mich das Problem,
wie man das Aussehen verbessern und auch
die Puko-Partien besser tarnen konnte. Fs be-
durfte vieler Versuche, bis es mir endlich ge-
lang, ein moglichst natiirliches Aussehen der
Gleise zu erreichen. Selbstverstandlich ist
diese Prozedur mit einer gewissen Arbeit ver-
bunden, aber die . Andersglaubigen”, die An-
hiinger der Zweischienengleise, haben schlief-
lich auch allerlei zu tun, bis das Gleis vorbild
gerecht verlegt und beschottert ist.

Bei den folgenden Arbeilsgingen spielt
mein Schotterbreirezept aus Heft 8/XIV die
Hauptrolle. (Sie erinnern sich vielleicht; 100
bis 150 cem Wasser, 50 g gesiebtes Sagemehl,
50 g dickfliissiges UHU-coll und etwas

Abb. 2. Ein weiteres Anschouungsbeispiel fir die un-
auffélligen Punktkontakte

633




schwarze Farbe. Zwecks Verhinderung einer
Schimmelbildung ATA oder VIM beimischen).

Der Blechkérper wird, soweit sichtbar, iiber-
spachtelt,"auch zwischen den Schwellen und
um die Punktkontaktstifte* herum, und zwar
mit Hilfe eines passenden Spachtels (ich
selbst benuize ein abgewetztes altes Kartoffel-
messer). Zwischen den Schwellen nicht
zu dick auftragen, eine diinne Schicht geniigt
bereits. Wenn man die evil. verschmierten
Schienen anschliefend gleich wieder saubert,
spart man sich das spétere miihevolle Ab-
kratzen.

Nunmehr mischte ich Grief mit schwarzer
Trockenfarbe und streute diesen auf die be-
reits beschotterten Flachen. Soll der Eindruck
von alteren, wenig benutzten Gleisen erzielt
werden, mischt man den Grief mit ocker-
brauner Farbe. Fs diirfte ratsam sein, meine

Beschotterungsmethode erst einmal an ein
aar Probestiicken auszuprobieren, dann
commt man schnell dahinter, wie es gemeint
ist und wie das Gleis am besten aussieht.

Wenn am nichsten Tag alles schén trocken
ist, werden die Schienen gereinigt und die
Punktkontaktspitzen mit einer elastischen
Flachfeile gesiubert. Anschliefend werden
die iiberschiissigen, losen Schotterteile weg-
gesaugl und etwaige unschine Stellen nach-
gearbeitel oder ausgebesser. Die Schwellen
habe ich mit mattem Schultafellack nachge-
rogen. Wie wirklichkeitsgetreu Thr Gleis nach
dieser Prozedur aussicht und wie wenig die
Punktkontakte nunmehr auffallen, konnen
Sie anhand der Abb. 1 und 2 bereits beurtei-
len. (Verkaufen kinnen Sie solche Gleise
natiirlich nie mehr, zumindest nicht als Ori-
ginal-Marklin-Gleise!)

II. (Fast) Unsichtbare Punktkontakte
bei Zweischienengleisen

Das erzielte Ergebnis lief mir aber immer
noch keine Ruhe, mein Ziel war die optimal
beste Losung, d. h. ein Gleis mit fast unsichi-
baren Punktkontakten. Herr Kéhler machte
in Heft 7/XV 8. 295 einen Vorschlag mit Heft-

Abb. 3. Die erste Boustufe der setbleofnrligren Puko-Gleise: Gleisbellun?
agenen Stohistiften und Nogelschablone aus 3 mm starkem Messing

Nut, maorkierten bzw. bereils eingesch

klammern beim Fleischmann-Gleis. Ich per-
sonlich verlege Peco-Neusilbergleise, doch gilt
mein Verfahren gleichermafen fiir Nemec-,
Gintzel- und andere Zweischienen-Gleise.
Wie unauffallig, d. h. unsichtbar meine Punki-

G By 0 Ty are

-%t.‘v:r ‘.

skérper aus 8-mm-Sperrholz mit

(oder Eisen). Der Abstand der Ndgel richtet sich nach den Schwellen des jeweiligen Gleises. Vorher abmessen

und zwischendurch nochkontrollieren|
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Abb. 4. Die Kontaktstifte sind mit blankem Cu-Draoht verbunden und verlétet. Man kann die Stifte selbstver-
stdndlich noch unregelmaBiger innerhalb der Nut onordnen, d. h. sie brauchen nicht schematisch in einer
gleichférmigen Zick-Zock-Linie zu liegen.

Abb.5. Das Pecc-Gleis ist aufgenagelt. Wer Lust hat, konn es cuch oufkleben. Glick gehabt! Die Pukos
sitzen tots@chlich zwischen bzw. dicht neben den Schwellen|

|

Abb, 6. Ein ?e'h? beschottertes Gleisstick mit farblich nachbehandelten Schwellen. Zugleich ein Vexierbild:

Wo sind die Pukos*??
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Abb. 7. Auch auf diesem (ebenfalls unretuschierten) Bild eines ferti
Mih' und Not den einen oder anderen Kontoktstift zwischen den

verlegten Gleises entdeckt man nur mit
chottersteinchen. Dieses Bild war AnlaB,

den Verfasser um eine nachtrégliche Markierung der Pukos zu bitten.

kontakte sind, verrit Thnen Abb.7 und ich
bin méchtig stolz, da mich WeWaW extra
um eine Bildvergrifferung mit markierten
Pukos (Abb.8) gebeten hat, weil er selbst
mit der Lupe ﬂu[g dem Originalfoto nur ganz
wenige Nagelkopfe entdecken konnte,

Nun, meinen Trick werden Ihnen die iibri-
gen Bilder bereits verraten haben: Ich ordne
die Nagel unregelmiBig an und nicht auf den
Schwellen, sondern im Schotter. Auferdem
verwende ich keine Messing- oder andere

hell glanzende Nigel, sondern dunkle Stahl-
nigel, die zwischen den fast gleichfarbigen
Schottersteinchen noch weniger auffallen!
Doch nun der Reihe nach:

Die Gleisbettungskirper sige ich entspre-
chend dem Marklin-Gleisprofil aus 8-mm-
Sperrholz aus, doch kann man fiir die Gleise
im Bahnhof, im Bw, bei LadestraBen usw. auch
eine andere Gleiskirperform wihlen. In der
Mitte wird mit dem Stemmeisen eine ca. 5
mm breite und 0,5 mm tiefe Nut ausgearbei-

Abb. 8.

Erst durch die besondere Kennzeichnung treten die Punktkonlokte zuloge. Herr Stroznicky schuf

zweifelsohne dos unaufl&l’n\fs!e und eleEunresh Punktkontokt-Gleis, das wir je zu Gesicht bekamen, das als

LOstra”-Puko-Gleis in die MIBA-Geschic
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tet (Abb. 3). Nun wird die Lage der Kontaki-
stifte markiert und zwar unregelmiBig oder
im Zick-Zack - (dhnlich wie bei der Oberlei-
hntf‘veﬁpannung}. Damit erziele ich im End-
effekt eine gleichmabige Abniitzung der Ski-
schleifer (gleichbedeutend mit einer lingeren
Lebensdauer der Schleifer), die dadurch viel
weniger stdranfillig werden als Schleifer mit
eingeschliffener Rille, die bei gradlinig ange-
ordneten Pukos im Laufe der Zeit unweiger-
lich entsteht. Auferdem trigt die unregel-
mabige Placierung der Nigel inmitten des
Schotters wesentlich zur fast vblligen Unsicht-
barkeit der Punktkontakte bei.

Nach der Markierung werden dann die
Locher vorgestochen und die vorbereiteten,
ca. 0,8 - | mm starken und ca. 10 mm langen
Nigel unter Zuhilfenahme der in Abb. 3 dar-

gestellten Nagelschablone eingeschlagen.

Die Stifte werden mit blankem 0,5-mm-Cu-
Draht verbunden und an den Beriihrungsstel-
len verlotet (Abb. 4), Das Gleis wird aufge-
nagelt oder aufgeklebi (Abb. 5). Die Schienen
habe ich mit lglaka-Farbe rostfarben gestri-
chen und die Laufflache spéter abgeschmir-
gelt. Der letzte Arbeitsgang ist das Einschot-
tern (wie gehabt) und ein etwaiges Nachténen
oder Streichen der Schwellen, je nach den
ortlichen Gegebenheiten. Was ich nimlich
noch nie auf einer Anlage entdeckt habe, ist
das Lokomotiv-Standgleis mit den élver-
schmierten Schwellen und Schottersteinen
neben und zwischen den Schienen, wie man
es fast auf jedem Bahnhof vor einem ,H"-
Schild, vor den Prellbicken eines Kopfbahn-
hofes, bei Bw-Gleisen usw. antrifft.

Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

P . Zeile
C;lei-lg.:biihr %DM
(s. a. ft 1/XIV S. 38)

Verk. Mérklin Spur 0, 3 Loks, 16 Wagen, viele Schie-
nen und Weichen (Katologw. 1952 ca. 1180 DM) for
600 DM. H. Reinken, 5000 Kéin-Zollstock, Alfterstr. 11.

Marklin-Anl. - Punktkont.,, Neuwert ca. 2000.— DM,
olles in bester Verfassung, fur 650.- DM zu verk.
H.-D. Suhrborg, 4231 Bislich, Rosenhof.

Hefte ,Miniaturbohnen”, Johradnge komplett 1956,
1957, 1958, 1959, 1960, 1961, 1962. — Wittwer: Vom

ielzeug zur Modellbahn, 2. Auflage. — Gerh. Trost:
Kleine Eisenbahn — ganz groB, 1957. — Dr.-Ing. Kurz:
Grundlogen der hgodell ahntechnik, Bd. 2. Alles
neuwerti gtrgen Gebot, ouch einzelne lahrgénge u.
Bicher. % ippe, 1000 Berlin 47, Wafimannsdorfer
Chaussee 9.

Biete zum Verkouf: Marklin-Eisenb. Spur 0, 3 Ellok,
9 Wagen, co. 11 m Gleise und Zubehér. Franz Wahl,
3000 Honnover-Linden, Géttinger Chaussee 281.

Verkoufe:  Fleischmao wsgunﬂu.lnlnp, neuwertig.
loks: 3 E 360, 2 E350, 2 E19, 1 Sonta F& mit 2 Mo-
foren, | Triebw. E 370; Personenw.: 7 400, 2 401, 4
D-Zu gen, 20 Giterw.; & Hauptsign., 2 Vorsign.,
2 P. Hondw., 5 P. Elektrow., 3 Trafos, 16 Weich.- u.
Sign.-Schalter, Uber 56 m Gleise, gegen Hochstgebot
unter Chiffre Nr. 6381415,

leinbohn“-Modellschienen, Homo-Siraflenbahn, Ge-

vde-Modelle noch abzugeben. Preisler, 8501 Beh-
ringersdorf, Karlsbader Sir. 1.

Verkoufe: TRIX E 10, V 200, V 36, BR 80, BR 24. TRIX
536, BR 64, BR D1, BR 44 (4 Loks umgebaut auf Zwei-
leiter), 7 D-Zugwagen, 4 Stédtewagen, 7 Perscnen-
wagen, 25 Modellgiterwagen, 1 Haupt- und 1 Vor-
signal, An?ab. an Wilhelm Grob, 7031 Holzgerlin-
gen, Wilhelmstr. 14,

Verkaufe: Mittlere Marklin-Spur-0-Anlage, komplett.
Chiffre 1415638.

Verkaufe: MIBA Band VIl (1956) und IX (1957) voll-
s nd'?, neuwerlig. Ferner MIBA-Reporter Nr_ 1;
USA-Kursbiicher 1963 (1150 S.). Preisangebote on Die-
ter Haul, 6800 Mannheim-Kafertal, Enzionstr. 57.
Suche Marklin-Lok MS 800. Angebote unter Chiffre
Nr, 8364151,

Verkaufe Mérklin-Spur-l- und -0-Loks, Wagen, Zube-
hér, Angebole an: H. Stork, 4400 Minster/\Wesif.,
Kappenbergerdamm 133.

Verkaufe neuwertig 1 Trafo prim, 220V, sek. Bx 16V
ca. 2 Amp. = 250 VA, 1 Trafo prim. 230 V, sek. 12 V
6 Amp., ca. B0 VA; je 2 Selengleichrichter in Bricken-
;d'lollu;&; 0VO0O6A, 18A, 25 A, 1 Netzschalter bis
16A; Feinsicherungen mit 10 Holtern zum Ein-
schrouben, mehrere Reglerkndpfe, ca. 80 Listerklem-
men sowie einen Stufenscholter. Nur zusammen ab-
zugeben fir 80.— DM, Chiffre 63638 S.
Schnabel-Loks, Zweileiter, gegen Hochsipreis zu kou-
fen gesucht. Chiffre 196314,

Wegen Platzmangel zu verkaufen: 6 x 3 m amerikan.
Anlage, Arizona-Mctiv, in B Tische zerlegbar, noch
nicht verscholtet. 6 omerik. Dampfloks, 7 omerik.
Dieselloks, 54 Guter- und 4 Schnellzugwegen sowie
co. 150 Flachankerrelais. Preisidee ca. 3?{!! M.
K. Bouer, 7520 Bruchsal, Kaiserstr. 16.
HO-Mérklin-GroBanlage in U-Form, etwe 12 gm Ge-
samifidche mit Oberleitung, 8 Dumqlﬂoks, 5 Elloks,
1 Diesellok, 2 Grofi-Triebwagen, 5 Trafos, mit gro-
filem P-, G- und D-Wagenpark, 17 Signale, 35 Wei-
chen, 17 autom. Entkuppler, 1 brehsd‘mibe u. entspr.
vielem Gelénde- u. Gebdudemaoterial preisginstig zu
verkaufen, Jederzeit zu besichtigen, Dr. med. W.
Schulmeyer, 4129 Litzel-Wiebelsbach/Odw., Schiller-
straBe 26, Tel. Neustodt/Odw, 3 54 (06165).

Mairklin- u. Hornby-Wogen zu verkaufen. Dr. Immes-
berger, 6750 Kaiserslautern, Marktsir. 3.

Verkaufe MIBA 1/1—11, 13—16 und Il kompl. Gebote
an V. Scharnhorst, 4200 Oberhausen, greinbrmg-
strafle 266.

Fleischmann Spur 0: 1 Eliok, 1 Tenderlok, 5 D-Zug-,
6 Personenzug- und 20 Giterwogen, Schienen, ng-
chen, ginstig obzugeben, Horst Fischer, 7080 Aalen/
Wiirt., Gerberstr. 28,

Wegen Verkleinerung der Anlage: Verkoufe fir
Marklin-Wechselstrom-System: Schnabel-Modelloks,
nev, 1 BR50, 1 BR91, 1 BR56, 1 BR94, 1 E10. An-
gabou an Werner Fuhrmaonn, 8660 Zweibriicken/Pfalz,
ruchtmarktstr, 36, Tel. 24 01,
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