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.. .schuf sich Herr G. Obermeier, Witten/Ruhr, an-
hand unserer Bilder in Heft 1/XV S. 4 und durch per-
sénliche Inaugenscheinnahme des Vorbildes. Das Ge-
hduse ous Ms-Blech (Doch ous Hartholz) sitzt auf
einem Fahrwerk der Fleischmann-E 10. Die zugehdri-
gen .Rheingold“-Waogen baute er verkirzt nach und
stellte nach dem Fotografieren ,entsetzt* fest, dafl
er die Fenster nochmals ckuroter nacharbeiten mufil
(Das photographische Objektiv sieht eben doch ob-
ektiver als das menschliche Auge.) Nun, er kann je-
doch stolz sein, eines der ersten HO-Modelle einer
-Rheingold*-Ellok der Baureihe E 10" geschaffen zu
haben.

Die anderen, die weder Zeit noch Geschick zum
Bosteln haben, werden sich auf die im letzten Heft
so Gberraschenderweise angekiindigte Fleischmann-
E 10250 stirzen, wie sie in natura anfinglich die
ersten Rhemgold Zu?e fuhr (s. Heft 7/XIV S. 295)
Gewifl, bei dieser Ausfihrung hondelt es sich um die
Ubergnngslnk, aber die ,Rheingald”-Anhénger — in
Erwartung der bald lull-gen EUCO Wogen (siehe
Messeheft 4/XV S, 166) — werden mit Donk anerken-
nen, dafl die Firma Fleischmann in solch’ aufge-
schlossener Weise ihren Winschen nach einer farb-
lich Jlldtlig angelegten ,Rheingold”-E 10 entgegen-
kommt

rﬂeﬂ 13/XV ist spiitestens 18. 10. 63 in Threm Fachgeschiit!
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ELECTRAN -

ein neues und neuartiges
(Transistoren-) Fahrpult
der englischen Fa.
Hammant & Morgan

Schon ouf der voriGhrigen Spielwaren-Fachmesse
lieBen die Vertreter der englischen Firma Hommani
& Morgan durchblicken, daB ouf dem Sektor Fahr-
pulte etwas ganr Besonderes in Vorbereitung sei.
Man sprach von Transistoren und Zenerdioden, mil
denen ein neves Fahrpull ausgestattet werden sollte,
aber Genoves wuBte man nicht. Es hat ein gutes Jahr
gedavert, bis uns diese Noukonstruktion — dos Fahr-
pult  Electran” ~ zur Begutachtung zugesandt wurde.

Hinsichtlich der Form, der Farbgebung und der
Ausfithrung entspricht dos Fohrpult ,Electran” véllig
den beiden anderen H. & M.-Fahrpulten ,Power-
master” und ,Duette” (s. Heft 3/XIV S, 392).

In zweckmiiBiger Pultform, das stabile Blechge-
hduse mit dunkelgrovem Kréusellack iiberzogen, er-
weckt auch ,Electran” einen betont technisch-seridsen
Eindruck.

Rund 2 kg wiegt das Gerdt. Seine MaBe: Grund-
fidche co. 13,5 x 17 ¢m, Hého co. 14 cm.

Auf der abgeschrégten Frontplatte sind die drei
Bedienungskndpfe ibersichtlich und handlich ange-
ordnet, Die englischen Aufschriften geben auch einem
nicht sprachkundigen Modellbahner keinerlei Rétsel
auf, weil jeder nach Lesen dieser Besprechung sofort
mit ,Electran” umgehen kann.

Auch dieses Gerdt wird wiederum ohne Netxstocker
geliefert, da der lische in die deutschen Steck-
dosen nicht paBt und sowieso ousgetauscht werden
miBte. Die netzseitige Betriebsspannung betréigt
jedenfalls 200-240 V Wechselstrom.

An Ausgongsspannungen und -strémen stehen zur
Verfigung:

1. Von den beiden Buchsen in der linken Seiten-
wand oben konn mon eine konstante Wechselspan-
nung von 16 V (gemessen knopp 15 V) abnehmen (zur
Speisung von Wechselstromverbrauchern wie Lam-
pen, Weichenantrieben usw.). Dieser AnschluB ist fir
eine Belastung von max. 2 Amp. ausgelegt und mit
einem vollautomatischen Uberstromausléser cbge-
sichert, der bei einer Uberlastung sehr zuverldssig
den Stromkreis trennt. Noch ca. 15 Sekunden schaltet
er selbsttitig wieder ein.

Es ist schade [und dem cusgezeichneten Gesamiein-
druck ein wenig abtréiglich), doB in die Buchsen we-
der die normalen deutschen Bananenstecker (4 mm),
noch die von Faoller oder Mirklin passen, da die
lichte Weite der Buchsen etwa 3,2 mm betréigt. Wir
wollen nun dem Hersteller keinesfalls eine Ande-
rung der Buchsenplatte zumuten, halten aber die Mit-
lieferung von 2-3 passenden Steckern fiir unbedingt
erforderlich, soll der eine oder andere nicht in Ver-
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suchung kommen, den AnschluB mehr oder weniger
provisorisch vorzunehmen, was jo auch nicht im Sinne
des Herstellers wére.

2. Elektrisch (galvanisch) getrennt von 1. ist der

Fahrstromkreis, der auf wirklich bemerkenswerte
Art(en) gestevert werden konn. Zunéichst der An-
schluB, der sich ocuf der Riickseite des Fahrpultes be-
findet. Iwei Klemmschrauben ermbglichen ein kon-
toktsicheres Unterklemmen der Leitungsdrihte. Noch
besser sind possende Kabelschuhe. An diesem An-
schluB also steht der Fahrstrom (Gleichstrom max.
12 V/2 Amp.) zu Diensten, den eine halbautomatische
KurzschluBschnellouslésung iiberwacht. Das heifit, bei
Uberlastung wird zwar der Fahrstromkreis sofort ab-,
jedoch nicht wieder eingeschaltet. Letzteres miissen
Sie selbst tun, indem Sie den herausgesprungenen
roten Knopf (rechts auf der Frontplatte: OVERLOAD
CUTOUT) nach Beseitigung der Uberlostung wieder
eindriicken. Mit diesem Knopf hat es aber noch eine
andere Bewandtnis. Er dient gleichzeitig als ,Not-
bremse”. Wenn Sie mal schnell einen Zug onhalten
wollen oder miissen, betdtigen Sie den Knopf und
der Fahrstromkreis ist wihrend dieser Zeit unterbro-
chen.

Zum Stevern der Loks haben Sie nun wohlweise
zwei Moglichkeiten:

a) Manuelle stufenlose Regelung - mit
StromstoBtrick gegen Gleisverschmut-
zung.

Bringen Sie den Schalter TIME DELAY in Stellung
OFF (nach links). Mit dem groBien Drehgriff VOLTAGE
CONTROL regeln Sie nun (stufenlos und weitgehend
belastungsunabhiéingig) die Fohrspannung, deren Po-
loritat Sie durch Rechts- oder Linksdrehung @ndern
konnen. Der Drehgriff hat drei Rasten. Die mittlere
(oben) kennzeichnet die Nullstellung. Sobaid Sie den
Knopf aus dieser Stellung drehen, wird der Fahrstrom-



kreis mit 24 V Gleichsp g beaufschlagt, die aber
nur bei unbelastetom Stromkreis meBbar ist. Bei Be-
lastung (d. h. beim Anfahren) bricht diese Spannung
sofort ouf den mittels Drehknopf eingestellten Wert
der Fohrspannung zusammen,

Mit dieser Raffinesse hat die Fa. Hammant & Mor-
gon unsere Anregung (bei der ,Powermaster-Bespre-
chung in Heft 9/XIV §. 392) in geradezv idealer Aus-
fihrung verwirklicht und dirfte dos Problem der
Schi chmutzung technisch in der Art, wie in
Heft 9/X11 §. 343 aufgezeigt, geldst haben. Wir be-
scheinigen die volle Tauglichkeit dieser auBerge-
wahnlichen Einrichtung bei elwas mehr als normal
verschmutzten Schi (Wenn die Schienen aller-
dings vbllig .verdreckt”, d.h. oxydiert und &lver-
schmiert sind, dann dirften auch die 24 V an der
Schmutzschicht abprallen.)

b) Halboutomatische stufenlose Regelung
einschlieBlich Lok-Auslauf.

Wohl die meisten Modecllbahner lieben es, die
Zige langsam in Bewegung zu setzen und die Ge-
schwindigkeit donn allméhlich zu steigern. Ebenso
geféllt ihnen ein sanftoes Abbremsen, verbunden mit
einem vorbildgetreven Ausrollen der Ziige. Ein ruck-
haftes Halten miBfallt ihnen. Leider lassen sich micht
alle Loks in solcher Weise fahren, denn dies hdngt
z. T. mit dem Motor-Anker zusemmen, z. T. mit dem
Getriebe. AuBerdem macht die unvermeidliche Schie-
nenverschmutzung oftmals beim Langsam-Anfahren-
Wollen einen Strich durch die Rechnung,

H. & M. sind alle diese Wiinsche und Umsidnde
wohl bekannt und so haben sie das Fahrpult ,Elec-
tran” mit einer auB &hnlichen Einrichtung aus-

Lichtsperrsignal-Blenden
aus Plastik-Trinkhalmen

Als ich diese Signale nach Heft 13/VIIl im
Serienbau herzustellen begann, wor alles
nicht so schwierig, bis auf die Blenden! Nach-
dem ich die ersten zwei von einem Messing-
rohr abgesédgt hatte, kamen mir Rationalisie-
rungs-Gedanken und auBerdem frug ich mich:
Warum eifanflich immer nur Messingrohr?” -
Plastik-Trinkhalme haben gerade den passen-
den Durchmesser, lassen sich schnell in der
gewiinschten Form schneiden und sind hitze-
besténdig, soweit man bei den Kleinstbirn-
chen von ,Hitze® sprechen kann. Den Signal-
schirm hatte ich aus 1-mm-Messingblech her-
gestellt. Die Stérke kam mir jetzt zu statten,
denn die Bohrungen fir die Kleinstbirnchen
waren gleichzeitig die Fassungen! Der Signal-
schirm ist mit dem Messing-Standrohr verl&tet
und ergibt den Mossepol.gDie Trinkhalm-Blen-
den habe ich mit UHU-plus auf den Signal-
schirm geklebt und warm ausgehértet.

W. Battermann, Hannover

gestattet, die z. Z. wohl einmalig dastehen diirfte.

Bei Stellung ,ON“ (nach rechts) des Schalters
TIME DELAY (Zeitverzégerung) bewirkt eine ausge-
kligelte Transistor-Schaltung, deB der Zug verzégert
(besser gesagt: zogernd) den Befehlen des Fahr-
reglers gehorcht, und zwar sowohl beim Anfahren
als auch beim Bremsen. D. h.: Obwoh! Sie den Reg-
ler auf ,Volldampf” stellen, fingt der Zug genauso
sanft an zv rollen und steigert ollmahlich seine
Fohrt, ols wenn Sie ihn unter besten Bedingungen
selbst von Haond stevern wiirden, und zwar gonz
gleich, ob es sich um eine Lok mit drei- oder mehr-
poligem Anker hondelt oder wie das Getriebe ous-
gelegt ist. (D. h. bei Loks mit dreiteiligem Anker
kann es passieren, daB sie nicht anloufen. Dann
mull man wohl oder iibel den Schalter TIME DELAY
ausschalten.) Nach erfolgler ,Bremsung” rollt der
Zug - insbesondere bei giinstigon Motor- und Ge-
triebeverhéltnissen des Triecbfahrzeugs - so unge-
wohnt weit ous, doB es in der Tat einer gewissen
Ubung bedarf, weil man sich onfdnglich total ver-
schétzt und viel zu spét ,den Dampf wegnimmi“!
Beim Bremsen dirfen Sie den Drehgriff nur bis zum
ersten Anschlog (keinesfolls bis zum mittleren!) zu-
riickdrehen, sonst bleibt lhr Zug sofort stehen (also
fir die erste Ubungszeit eine zweckdienliche und oft-
mals niitzliche ,Notbremse!").

Auf technische Details di Schaltungskniffes ein-
zugehen, diirfen wir uns wohl ersparen (abgesehen
davon, doB wir auch gar nicht die Absicht hatten,
dos Gerdt zu zerrupfen, nur um hinter das ,,Geheim-
nis” zv kommen). Der Preis von DM 128,— fir dieses
raffinierte Fahrpult diirfte jedoch verstindlich er-
scheinen. Im Ubrigen leistet der Hersteller ein Jahr
Garantie. Den Vertrieb hat die Firma R. Schreiber,
Fiirth/Bay., Gbernommen.

Sa wichert das QSmm,afw-ﬂ

«Schén -

mich geht's

zwar nichls on -,

aber ich wirde mir

dos von meiner Frau nicht
gefollen lassen!®

(Zeichnung: Schwarz, Fronkfurt — DB)
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Blinklicht-Uberwachungssignale
Ne 10 und 11 — nenst kieiner Bauanleitung

LIt noch keine der Firmen Heless, Conrad, Kibri
usw. darauf gekommen, dof zu den Blinklicht-Bahn-
Obergdngen eigentlich auch das Oberwachungssignal
Ne 10 gehért, zumal es auf Nebenbahnen eigentlich
ols einziges Signal existenzberechtigt ist, das ein ver-
dnderliches Sr(inr.lbald zeigt? Fir uns Nebenbohn-
Meodellbohner kommen ja andere Lichtsignale koum
in Froge!”

So frug Herr Dieter Glassel aus Mannheim
nach Studium des Messeberichts, und wenn er
unsere betroffenen Gesichter — stellvertretend
fir die betroffenen Firmen — gesehen hdtte,
wiirde er sich eins gefeixt haben.

In der Tat, Herr Glassel hat vollkommen
recht! Gul, wir (der Verlag) heben unsere
Pflicht und Schuldigkeit getan und bereits vor
10 Jahren (in Heft 14'V S, 502) im Rahmen der
Bouanleitung fir eine Blinklichtanlage Gber
das Uberwachungssignal Ne 10  berichtet.
DafBl es im Sortiment der an sich noch sehr
jungen Lichtsignal-Herstellerfirmen noch fehlt,
dirfte wohl damit zusammenhéngen, dafi man
in erster Linie darauf bedacht war, erst einmal
die hauptsdachlichsten Signcle fir Hauptboh
nen herauszubringen,

Was hat es nun eigentlich mit dem Signal
Ne 10 auf sich? — Es wird bei der grofien
Eisenbahn als Blinklicht-Uberwachungssignal
bezeichnet (s. Abb. 1). Sein Standort ist rechts
vom Gleis in einem Abstand (in Fahririchtung)
vom Bahnibergang, der dem Bremsweg der
hier verkehrenden Ziige entspricht (s. Abb. 3,
Strecke o). Dos Signal (als Gegenstand ge-
sehen) besteht aus einer rechteckigen Tafel, in
die zwei Lompen eingelassen sind. Tafel und
Lampen werden von einem Rohrmast gefra-
gen, den ein Mastschild mit schwarz-weifien
Schragstreifen fast verdeckt. Die untere der
beiden Lompen zeigt als Tages- und Naochi-
signal ein gelbes Dauerlicht (Gberwiegend mit
Propangas betrieben); sie meldet dem Lokfih-
rer, dag er sich einem durch eine Blinklicht-
anlage gesicherten Bahnibergang néhert.

Wenn zusétzlich zu dem gelben Daverlicht
die obere (weifle)] Lampe — gemeinsam mit
den roten Lompen in den Warnkreuzen am
Bahniilbergang — zu blinken beginnt, weif8 der
Lokfihrer, dafd die Anlage (selbsttdtig) richtig
eingeschaltet hat und der Ubergang ordnungs-
gemdB passiert werden kann.

Bleibt das weiBe Blinklicht aus, dann mufl
der Zug vor dem Bohnibergang anhalten und
darf erst in Schrittgeschwindigkeit weiter-
fahren, wenn der Ubergang durch einen Zug-
begleiter bewacht wird. Und gerade eine
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Abb. 1 zeigt die neuvere Ausflhrung des Signals
Ne 10. Sie unlerscheidet sich von der dlteren (siehe
Abb,dé) durch die abgeschrégten Ecken des Signal-
schildes.

solche Situation miBte sich auf einer Neben-
bahnstrecke doch reizvoll nachgestalten lassen
und gibt einen willkommenen Anlafl fir ein
unter?nol!sames Spektakel ab: Der Zug hélt an
und fahrt dann longsam iber den Bahniber-
gang, auf beiden Seiten wartende Autos und
Radfahrer, davor ein aufgeregter Preiser-
Mann. In diesem Falle erspart man sogar die
Blinkvorrichtung fir die roten und weifien
Lampen. Das einzige Problem: Wie kriegt man
den Bahnangestellten wieder von der StraBe
weg. Halt, ganz einfach! Im Signalbuch heifit
es an der betreffenden Stelle: _Ein Zug, der
mit dem Triebfahrzeugfihrer allein be-



setzt ist, darf nach dem Anhalten den Bahn- <

ibergong vorsichtig und mit Schrittgeschwin- — g -}
digkeit befahren®. Voila — der aufgeregte B . o = Warn-
Preiser-Mann auf der StraBe ist garnicht von- ~ kreuz
nilen. X

Doch wieder zuriick zu unserem Ne-Signal. Sy r \
Damit der Lokfihrer bei dem ouf Neben- > ~
Lrast”, wird sicherheitshalber noch ein Ankiin- #.J
digungssignal (Ne 11) aufgestellt (Abb. 3). Es —~
ist eife langlich-rechteckige, schwarze Tafel ——
mit vier auf den Spitzen Gbereinander stehen- S
den weiflen rhombischen Feldern (s. Abb. 2). 5 "1

Dieses Signal steht mindestens doppelt so
viele Meter vor dem Signal Ne 10, wie die zu-
lassige Streckengeschwindigkeit in km/Std. be-
trdgt (s. Abb. 3, Strecke b). Der Aufstellungs-
ort des Ne 11 fallt mit dem Einschaltpunkt der 5
Blinklichtanlage zusammen; d. h. sobald die
Zugspitze Ne 11 passiert hat, mufl sich Ne 10a == “gelbes Dover-
{wie bereits geschildert) in Ne 10b @ndern. fieht
In der Ndéhe dieser Rautentafel ist an I
einer Schiene eine Kontakteinrichtung ange- t Ne 10

bracht, die die Anlage einschaltet. Diese Kon-
.
e
Ne 11

b i ; =g
& —]
L —t
c 3 Jfle

takteinrichtung bestand friher ous einem
Abb. 3. MaBstablich lieB sich diese Zeichnung leider
« nicht ousfihren, dem werden Sie beipflichten. Wich-
tig sind jo einzig und allein die beiden Signale
Ne 10 und Ne 11. r die Linge der Strecken o und
b sind Sie bereits im Text unterrichtet worden. Steht
bei Nell ein schwarz-weifl gestreifter Merkpfahl
(Ne 9), so kennzeichnet dieser den Einschaltpunkt
einer Blinklichtanloge mit F e r n Uberwachung.

~weilles Blinklicht

=
e s

e g
bahnen Ublichen ,rasanten” Tempo nicht un- ‘y
versehens om UOberwachungssignal vorbei- —~_ Warn- e
= kreuz
ety
a

©

druckempfindlichen Schalter, Heute baut man
statt dessen ousschlieBlich Magnet-Schienen-
kontakte ein, die von den Fahrzeugrédern
durch magnetische Beeinflussung ausgeldst
werden,

In der Regel setzt ein gleichartiger Schalter
die Anloge ouch wieder ouBer Betrieb. Nur
dort, wo mit einem Halten des Zuges auf dem
Bohnﬂbergcng gerechnet werden mufl, wendet
Abb. 2. Ne 11, dos Ankindigungssignal steht in un. MO €ine andere Schaltung an (z. B. wenn in
mittelbarer Ndhe des Einschaltpunktes. Der Schienen- ~ 9€riNger Enlfernqu vom Ubergang ein Halte-
kontakt ist deullich am Full der rechten Schiene zu  punkt liegt oder ein Signal aufgestellt ist). Die
sehen. Funktion dieser Schaltung beru?n zum Teil auf
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Abb, 5. Diese Schaltung setzt das Vorhondensein einer
Blinklicht-Warnanlage voraus. Wir haben deshalb den Kon-

taktgeber in Block-
schaltung  gezeich-
net und empfehlen
Ihnen fir den Fall,
daB Sie erst jetzt
eine Wa'nun{u e
bauen wollen, c?ie
Artikel in den Hef-
ten 1/XV S. 22 und
9/XV S, 386 zu Rate
zu ziehen,

Abb. 4. MuB auf einer mit Blinklicht-Warnanlagen
ausgeslatteten Strecke rangiert werden, so sefzt man
die Automatik vorher ouBer Betrieb. Die Rangier-
gruppe hélt vor jedem Bohnibergang, wo der Ran-
gierer die Blinklichtanlage einschaltet. Der Schalt-
kasten ist am Rohr der Halt-Tafel angebracht

der selbsttatigen Gleisbesetztmeldung, &hn-
lich wie bei Gleichstrom-Selbstblockanlagen
(s. Heft 1/7XIV S. 14 usf.).

Nun, das wdre eigentlich alles, was Sie Ober
die Blinklicht-Uberwachungsanloge wissen
missen und nachdem Signal und Rautentafel
keine groBen Baukinste erfordern, wollen wir

leich anschlieBend eine kleine Bauanleitung
olgen lassen. Herr Casonova (der bekannte
Liebhaber . . . fir Modellbahnen!) hat sich
ndmlich ebenfalls des in Vergessenheit
geratenen Signals erinnert und uns fast zur
gleichen Zeit wie Herr Gldssel eine Zeichnung
zugehen lassen.

Abb. 6. Man tut sich leichter beim Nachbau, wenn
man cuch das Vorbild (und sei es nur bildlich) vor
Augen hat (s. ouch Abb. 1). Hier zeigen wir absicht-
lich ein Signal Ne 10 mit der &lteren Ausfihrung
des Signalschildes, dessen Ecken nicht ubg?schrag?r
sind und das mit einem runden weiBen Rickstrahl-
glos mit schwarzer Umrandung als Wiederholungs-
signal gekennzeichnet ist,
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R. Casanova, Aachen

Bauvorschlag fiir Blinklicht-
Ghiben. Ll Uberwachungssignale Ne 10 und 11

Teil 1, der Mast, ist ein H-Profil (s. Abb, 8). Teil 2,
den MastfuB, aus 1 mm dickem Messingblech aus-
stgen und das Durchfihrungsloch fir die elektrischen
Anschlisse erst nach dem Aufléten des Signals von
der Unterseite bohren. Das Mastschild (Teil 4)
fertigt man aus sehr dinnem Messingblech, |&tet
oder klebt die Zwischenstiicke (0,3 mm () ein und
klebt auf dieses Blech das eigentliche Mastschild aus
glattem Zeichenkarton. Das hat den Vorteil, daB man
ouf dem Zeichenkarton die schrdgen Streifen sauber
mit Tusche aufzeichnen kann. Der Mast wird in H8he
der Zwischensticke in entsprechendem Abstand
leicht angebohrt und das Mastschild -engeklebt. Die
Teile 6, die Blenden, sind Blechstreifen, die eine ge-
streckte Lédnge von 5,2 mm und eine Breite von 5 mm
haben, Diese Blechstreifen werden OUber ein Rund-
eisen von 3,5 mm Durchmesser gebogen und dber
die Bohrung des Signalschildes Teil 5 gelétet. Die

<&l Abb.7. Bei dieser Aufnahme .en profil* sind die
Einzelteile des Signals besser zu erkennen. Die Pro-
Eongasﬂosche kann zwecks Austousches herunterge-
urbelt werden; zur Behebun? einer Stérung im Lam-
enkasten des elekirischen Teils muB dagegen ein
ignalmann héachstpersénlich das Signal erklimmen,
wofir die FuBstitzen dienen.

Abb. 8. Obersichiszeichnungen in ' HO-GréBe mit Maflangaben
und Benennungen der Einzelteile. Das Signal kann noch etwas
zierlicher ausfollen, wenn man sockellose KleinstglOhldmpchen
verwendet. Der Plexiglasstab wird dann nicht gebrouchl, es sei
denn, man will das untere Ldmpchen absichtlich in senkrechter
Lage anordnen, um damit die Propongasbeleuchtung zu imitieren,

Abb. 9.
Raoutentafel
Nell in '
HO-GrdBe.

: Abb. 10.
ennzeichnung
eines Ne 10
als Wieder-
holungssignal |
{s. a. Abb. §). -:;‘-—
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Teile 8 und 9 sind die Holterungen fir die Glih-
birnen. Teil 8 ist ein Rohr, in dos die gesockelte
Gluhbirne eingesteckt wird. Teil 9 ist ein Blechstrei-
fen, der die zweite Glihbirne hélt und an den Mast
geldtet wird. Nun fehlt noch die Orange-Blende in
der unteren Bohrung und der Plexiglasstab Teil 10,
der zwischen die untere GlUhbirne und das Signal-
schild eingepaBt wird. Die Glihbirne und der Plexi-
glosstab werden mit schwarzer Forbe so abgedeckt,
dafl nur nach vorn durch die Signalblende Licht aus-
treten kann. Die Einzelteile werden miteinander ver-

klebt oder verlotet, die Glihbirnen verdrahtet und
der Mastfufl erhédlt die Bohrung fir die Drahtzufih-
rungen, sowie Bohrungen fir die Befestigungsschrou-
ben. Anstrich: Mastschild schwarz und weifl, Gbriges
grav.

Schaltungstechnisch gesehen ist der Anschlufi von
Ne 10 ein Kinderspiel (s. Abb. 5). Die weifie Lampe
legen Sie den bereits in den Warnkreuzen vorhande-
nen roten parallel und die gelbe schlieBen Sie Uber
einen Vorwiderstand unmittelbar an die Strom-
quelle an.

Ein Fenerwerk” von Blinklichtern an einem Bahniibergang

Und damit Herr Glassel (und vielleicht noch
viele andere) mchf mehr bedauern brauchen,
daB es so gut wie keine Lichisignale an einer
Nebenbahnstrecke gibt, liefern wir als Ab-
schluB einen ganz schlichten Bahnibergang,
bei dem es von Blinklichtern und Uber-
wachungssignalen nur so ,wimmelt” (Abb. 11).
Daf die in Abb. 11 dclrgestellte Situation den
Tatsachen entspricht, beweist das Foto der

I
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Abb. 12. Wemge hunderl' Meter entfernt befin-
det sich ein zweiter @hnlicher Ubergang und
zwar im Norden von Nirnberg on der Ring-
strecke zwischen West-Bhf, und Nord-Ost-Bhf.

Hier einen Ausfall der Blinklichter annehmen
zu wollen, wére wirklich schade. Hier sollte
man es nach Herzenslust blinken und alle
paar Minuten einen Zug vorbeifahren lassen,
damit die Zuschaver auf ihre Kosten kommen.
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Abb. 11.

]
i

Ein ,Feuerwerk” von Blinklichlern im Norden Nirnbergs — eine unmafistdbliche Situationsskizze (ver-
Flznd\e auch Abb. 12). Das in Richtung West-Bf. siehende Signal E 10 gehért zum néchsten, co. 200

m weiter

nks l-agendnn Wegibergang, wihrend das fiir diesen Ubergang in gleicher Richtung giiltige Signal E 10

ca. 50 m vor der Rautentafel rechts steht.
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Abb. 12. Der dokumentarische Beweis fir die in Abb. 11 skizzierte Gegebenheit! Links die beiden Signale
E10, in der Bildmitte der Wegibergang mit den vielen Blinklichtern, wéhrend die Gbrigen Signcle rechts

nich! mehr aufs Bild kamen

Abb. 13. Blinklichter-ldyll unter dem Laubbaum

Achtung ! Neue lingere Marklin-
Kontaktgleissticke 5115 und 5116

ersparen Verldngerung des eigentlichen
Kontaktgleises 5101.

Wiihrend unseres Betriebsurlaubs traf der neve
Mérklin-Katalog 1963/64 ein. Auf Seite 55 dieses
Katalogs entdeckien wir 18 cm lange gerade und ge-
bogene Kontokigleissticke (5115 und 5116), die zur
Verlingerung der Kontokigleisstrecke des Bohniiber-
gangs 7192 offeriert werden. Hatten wir dos bereits
im Juli bei der Erstellung von Heft 11/XV gewuBt,
hitten wir uns die dort beschriecbene Verléngerung
des Kontoktgleises 5105 ersparen kénnen, aber so
war Heft 11 bei Eintreffen des Kotalogs bereits ge-
druckt und waortete nur noch ouf den Versand.

Wer also lingere Kontoktgleisstiicke (wie in Heft 11
5. 476 erldutert und aul 5. 526 dieses Heftes aber-
mals angezogen) bendtigt, broucht sich olso keine
besondere Arbeit mehr zu machen, sondern nimmt
die ob, a. 1B-em-Gleisstiicke, ersetzt die metallenen
Schienenverbinder durch solche ous Nylon und |&tet
einen AnschluBdraht an!

Es wire wiinschenswert, wenn die Fa. Marklin
diese auch fir gewisse Schaltungsiwecke durchaus
nitzlichen léngeren Kontokigleisstiicke in den zukiinf-
tigen Katalogen unter dem cigentlichen Gleissorti-
ment mit auffihren wiirde, ein Interessent wiirde sie
dann leichter ,entdecken”!
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Die Fleischmann-Anlage
des Herrn M. Rapp,
Ebingen/Wiirtt.

Abb. 1 und 2. Blick auf den .Bohnhof
in der Kurve® und Bf. _Iselshousen im
Tal®.

Er WZ Adie H%&a seiner [ieles -
Er vind s1atl gsecae 10¢an. . .aiebern!

Nach soviel immerwiederkehrenden Bemerkungen,
die auch dem .niederprozentigen® Mibaner Anerken-
nung zollen, wage ich mich mit ein paar Folos meiner
- noch nicht ganz fertigen - Anlage hervor

Beruflich, wie auf der Anlage, fahre ich zweischie
nig mit Gleich- u n d Wechselstrom (Multiplex). Bin,
da patriarchalisch gesinnt, Oberhaupt einer Familie
mit insgesamt 7 (sieben!) Mibanemn: Vier Séhnen fir
den Betrieb, einer Tochter fiir die Bahnhofsbewirt
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schaftung und die Innenausgesialiung der Bauten und
=~ last not least - der Chefin fiir den Nachschub
unserer Mutti, die m. E. durchaus den Titel Mif MIBA
Nr. 2 verdient., da sie uns ohne Murren in der fiir
uns viel zu engen Wohnung einen Raum wvon
220 x 150 ¢cm ganzjahrig () zur Verfligung stellt und
obendrein Liebhaberin von Old-Timem ist. (Der oder
besser .die” GENERAL hat's thr seit dem bewuften
Film bes iers angetan.)




Betriecb nur mit Fil-, Personen- und Giiterziigen
also o h ne Schnell- und F-Ziige). Bahnhof in der
Kurve (nach Anregung in Heft 9/X, S. 352), daher
trotz geringer Anlagenabmessung Platz fiir eine Land-
schaftsgestaltung. (Anlagen dieser GréBe bestehen
sonst woh! meistens aus .Bahnhof”.) Empfangsgebiude
Faller-SCHAUINSLAND® wurde umgemodelt, Auf dem
Bahnhof .lselshausen” siehen zwei auf Elekirobetrieb
umgebaute Petroleumdampflampen (nach Heft 6/X11)

Mein ganzer Stolz ist zur Zeit die Kibri-Signal
briicke mit Mirklin-Signal 7041 (ungekoppelte Signal
fliigel) mit einwandfreier Funktion

Das Problem, mit dem ich laufend zu kimpfen

habe, Eine Anlage zum Spielen fiir Kinder und den
noch weilgehende modellmiifige Gestaliung. Jede hie-
raus resultierende KompromiBlosung bringt mir Befrie
digung und Freude fiir die ganze Familie!

Max Rapp

Ebingen/Wiirtt

III“.I;

§ (8N (REi mEd BN nie”

Abb. 3. Trotz des
verhdlinismafBig s;;e!in-
gen Plaotzes von 2,20 x
1,50 m kommt die offene
Londschaft nicht zu kurz
Man beochte die klare
Straflenfihrung (siehe a
Abb. 2)1

Die Landschaft ist noch
nicht fertig .komponiert”
ober daofl die armo-
einmal gut sein
wird, erkennt man be-
reifs heute.

Abb. 4.
.Bricken-Symphonie® in
Schwarz-WeiB.
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(Anlage Rapp)

Abb. 5. Der Blick vom
Bf. .Schauinslond” her-
ob ins Tal vermittelt
die lllusion einer ge- BN
wissen  Weitrdumig-
keit” und bestatigt das
bei Abb. 3 Gesagte.

Abb. 1. Der Fuhrerhausvorbou der V200" im Ver-
gleich zur V 200°. Der Vorbau einschlielich der er-

sten Fenster und der Tlr wurde elwas vorgerogen,

was in natura (chne eine Vergleichsméglichkeit)
kaum ins Auge fallt.

V 200°, die

52

Die
leistungsstdrkere

V200!

« Abb.2. Die ,Schnauze” der

. . . bei der V 200" etwos bulliger
ausgefallen ist
(Fotos: R. Hehl, Buchloe)

Immer wieder erreichen uns Folos von der inzwi-
schen offenbar in unseren Kreisen ziemlich bekannt
gewordenen V 200", Nachdem sich diese von der
V 200° rein duBerlich — bis auf die geringfiigig geéin-
derte Fronipartie — so gu! wie nicht unterscheidet,
dirfte sich ein ausfihrlicher Bericht iiber die techni-
schen Unterschiedsmerkmale und konstruktive Ande-
rungen wohl eriibrigen. (Technisch Interessierte ver-
weisen wir ouf die ausfihrlichen Artikel in der Zeil-
senritt ,Glasers Annalen” Nr. 5/63.) Nur soviel xv
Ihrer Information: Die ersten 20 Stiick V 200' haben
eine Maschinenleistung von 2700 PS, mit dem beacht-
lichen Leistungsnennwert von 33 P5/t (gegeniiber 24
PS't bei der V 200°). Dadurch wird die Licke, die
zwischen der 2200 PS-V 200 und der 4000 P5-V 320 be-
stand, geschlossen, ohne eine génzlich neve Loktype
schaffen zu misssen. Die V 200" entspricht néimlich hin-
sichtlich der Gesamtaobmessungen génzlich der V 200,
lediglich die Fihrerhauspartie wurde geringflgig ge-
dndert (s. Abb. 1). Die Hichstgeschwindigkeit betragt
gleichfalls 140 km/h.

Abb.3. P




Eine HO-Briicke a la Fehmarnsund

Fir unsere neve Anlage brouchten wir eine grofle
eingleisige Bricke ohne Mittelpleiler, deren Spann-
weite zwischen den Endpfeilern 80 cm betragen
sollte. DaB fir einen Mittelpfeiler kein Platz vorhan-
den ist, héngt mit dem engen Gleisobstand der um-
gebouten Marklin-Weichen und der Oberleitlung zu-
sommen. Aus dieser Zwangsloge herous Gberpriften
wir sdmtliche Industrieerzeugnisse, konnten aber
nichts passendes finden. Somit schien nur der Selbst
bou mit Profilen das Gegebene zu sein; bis ich dann
ein schlechtes, cher dennoch einigermoBen brouch-
bares Bild von der Fehmarnsund-Bricke in unserer
Togeszeitung fond. (Dos MIBA-Heft 8/XV war leider
noch nicht erschienen.) Diese Brickenkonstruktion
stellt m. E. einen v&llig neven Typ dor: eine Mixtur
von Sponnbeton- und Hdngebricke. Leider waren
beim Zeitungsbild keinerlei MaBe angegeben, so dof
wir beim Bauven (ber den Daumen p-_-:?e_m mufiten,

Es wurden drei gerade Vollmer-Auffahrien besorgt,
die t\.SD-‘h’?\c'\gc«?c’.:J und von unten mit einer 5 mm

starken Sperrholzleiste durchgehend verstarkt wur-
Brickenbogen aus 11-mm

den. Donn wurden die

von W, Bottermann,
Hannover

Spanplatten mugpsn?f Die Lénge betrégt 90 ¢m, die
Scheitelhdhe 16 cm. Unter die Fohrbohnen kamen in
Abstdnden von 3 cm Querleisten von 6 mm Durch
messer. An beiden Seiten Uberstehend, wurden sie
zur Aufnahme der Tragseile durchbohrt. Die Bricken-
bogen wurden dann ouf zwei Plattformen von 9 x 10
cm geneigl oufgeleimt und (wie cuf Abb. 1 erkenn-
bar) mit Quertrégern versteift, in die gleich die
Oberleitung mit eingebaut wurde. Der Innenabstand
im Scheitelpunkt der Bogen betrdgt 3,5 cm. Die Fahr-
bahnen wurden auf Rollenlagern aufgesetzt. Die
Drohtseilverspannung wollte ich nur als Attrappe
ousfohren und machte mir dariber keine weiteren
Gedanken. Ich hobe dann sehr dumm ous der W§-
sche geschaut, cls die Fahrbahn sich bei der Be-
lastungsprobe durch eine Lok durchbog. Folglich
mufite die Drahtseilverspannung funktionell richtig
imitiert werden. Versuche mit starkem Baumwollgarn
hatten insofern keinen Erfolg, als diese ,Seile” wohl
die belostete Bricke hiellep, cber bei unbelosteter
Fahrbahn schlaff durchhingen. Die Lésung war be-
sponnenes Gummiband und zwar groves Hutband

Quiz-Frage: Wieviel Meter habe ich wohl ver-
braucht? - Sie werden es kaum glauben: 6 m! Ich
habe es selbst nicht fir méglich gehalten! Nun war
die Sache einfach. Die Bogen wurden entsprechend
senkrecht durchbohrt, die Gummibédnder ldngenweise
zurechtgeschnitten. An das eine Ende kam ein Kno-
ten. Durch dos Loch in der Querleiste und der dor-
Uberliegenden Durchbohrung in dem Brickenbogen
wurde das Gummiband gezogen, etwas gespannt und
dos Ende mit einer Nodel auf dem Bogenholz fest
gespiefit. In die Locher kom dann UHU-hart. Nach
dem Aushérten wurden die Gummibandreste mit der
Rasierklinge am Loch abgeschnitten und die Nadeln
entfernt, Uber jeden Bogen wurde noch eine diinne
Kordel, und vor jedes Loch ein Streichholzstickchen
quer geklebl, Somit war die eigentliche Bricke fertig
Die Verspannung entsprach unseren Erwartungen, die
Fahrbohn wies sogar eine leichte Vorwdlbung ouf
Die Belastungsprobe mit einer V 200 und einer BR 44
verlief todellos. Die Bricke senkte sich nur um 1 bis
2 mm.

Zu den etwas eigenartig geformten Pfeilern mufl
ch noch eine Erkldrung abgeben. Hétte ich sie ge-
rade heruntergefihrt, wdhren die GrundmafBe 9 x 10
cm gewesen. Das war mir zuviel. Einen Wasserdruck,
wie bei der Sundbricke, brauchten sie jo nicht aus-




Ausgefallene Betriebssituationen —
dem Modellbahner zu Gefallen!

.Dem Modellbahner zu Gefallen® bedeutet natiirlich
nicht, daf das Vorbild die Situationen nur zu diesem
Zweck geschaffen habe, sondern soll lediglich heiben.
daf der Modellbahner seine Freude und seinen Ge-
fallen daran finden wird, weil die zu schildernden
Umstiinde seinen Belangen sehr gelegen kommen!
i‘:’:mé'elSie werden gleich sehen, um was es sich

ndelt:

TEE auf romantischer Gebirgs-

strecke

Herr Dr, H. v. Rudloff, Memmingen/Allgliu, berich-
tet (und belegt durch Zeltungsausschnitte) folgende
ausgefallenen  Betriebsumstiinde,

Infolge eines Unfalles (Entgle eines FEilgliter-
zuges) war die Rheintalstrecke bei fast eincn Tag
lang gesperrt. Wihrend dicser Zeit wurden die Fern-
ziige liber das FlsaB, z. T, auch {iber den Schwarzwald
umgeleitet, Und so kam es, daB der Helvetia-Expref
(TEE) Ziirich - Hamburg den Weg iiber das Hillental
nehmen mubie, was er jedoch o tatkriftige Hilfe-
leistung durch eine E 44 niemals geschafit hiitte. Ab
Neustadt rollte er dann mit eigener Kraft weiter nach
Donaueschingen,

GewiB, das war ein Sonderfall (und das erstemal
in der 75jihrigen Geschichte der Héllentalbahn, daf
ein internationaler Fernverkehrszug die Steilrampen
hinankeuchte), aber zugleich auch ein gefundenes
Fressen fiir gar manchen Modellbahner, der bisher
bedauert hat, einen TEE auf seiner gebirgigen Anlage
nicht einsetzen zu kénnen. Voila - hier ist der Pra-
zedenzfall, auf den er sich berufen kann! Wie schon
so oft betont; Ftwas mehr Mut zu eigenwilligen Ein-
fiillen, \‘-.Iumu.-gemzl. daf sie irgendwie begriin-
d et sind!

Ein geradezu unmaglicher

Personen-Kurzzug
An Phlingsten 1963 erleble Herr H. Kruse aus
Gronou/Hann. bei ei Abend: ierg die An-

kunft eines ungewshnlichen Personenzugs, bestehend
aus einer Dampflok der BR 50 und einem Beiwaogen
dos ETA 150. Leider war es fir eine Aufnohme schon
zu dunkel, ober er konnte wenigstens in Erfohrung
ringen, doB di fallene Personen-Kurzzug
den gesamten Pfingstv r ouf der Nebenbahn-
strecke Elze’Hann. - Bodenburg bewéltigen muBte,
weil ausgerechnet am Pﬂngsmnntu;['rﬂh der Motor-
wagen des ETA wegen Maschi d gefal
war.

Auch hier gilt der obige Kommentar. Wir glauben
kaum A ein gﬂriilmlgirh Sterblicher der Gattung
-Modellbahner® auf den Gedanken kiime, erstens

eine .50 auf einer Nebenstrecke einzusetzen, nod)
dazu zweitens im .Zugverband® mit einem Trieb-
wagen-Anhiinger. Auch dieses - wohlbemerkt durch-
aus begriindetel - Zug-Unikum sollte man sich gut
merken und per Gelegenheit im Modellbahnbetrieb
einsetzen, AuBerdem ist es wiederum ein drastisches
Beispiel dafiir, daf man im Bedarfsfall seine Ziige so
zusammenstellen kann, daf sie den jeweciligen Ge
gebenheiten gerecht werden. Eine (vemiinftige) Be-
griindung wird sich wohl immer finden lassen!

I : .
BR 50 als Rangierlok

Der Fliegerhorst in Stade besitzi einen Gleisan-
schluB. Der Giiterverkehr wird in der Regel von ciner
V 60 abgewickelt, Fines Tages entdeckie ich eine 50
-vertretungsweise” vor den paar Giiterwagen. Als ich
mich vom Staunen erholt hatte, erkundigte ich mich
bei der DB Hamburg und erhielt u. a. folgende Ant-
waorl:

«. .. Bei starkem Woageneingang, z.B. on Mon-
togen, kann die fir den Rongierdienst vorgesehene
Diesefllok V 60 die rechizeitige Bereitstellung der
Wagenladungen nicht ibernehmen; um aober unsere
Kunden zufriedenzustellen, wird donn eine der Zug-
doks zusdtzlich zv Rangierarbeiten herangezogen . . .*

Womit gesagt ist, daB in diesem Fall wohl auch
jede andere Lokgattung aushilisweise zum icren
el t wird. Ich liberlasse es meinen Modellbah-
nerkollegen. die nbtigen Konsequenzen aus diesem
Fall zu ziehen! P. Driesch, Hamburg

- -
Ellok zieht Triebwagen

Um Lokleerldufe zu verhindern, bedient sich die
BUBA der seltensten Anordnungen, auf die wir Mo-
dellbahner noch nicht mal im laf verfollen wir-
den. So sah ich schon mehrmals ouf der slark fre-
g:anherlcn Strecke Basel - Freiburg einen ET 85 mit
leiwagen, gezogen von einer E 10 oder E 40, dekla-
riert als Personenzug.

Wie wére es, wenn wir einen selbstgebauten ET 88
oder ET 99 oder einen anderen (motorlosen) Trieb-
wagen von einer Lok ziehen lassen wirden?

Schweizer Schnellzug mit deut-

scher Ellok

In Heft 13/XIV schreibt Herr W. Battermann ouf
Seite 580 quasi als Entschuldigung, dafl er seinen
schweizerischen Leichtschnellzug mit einer deutschen
Lok laufen lassen mufl. Macht nichts! Bei uns in der
Schweiz ist dos eine alltégliche Sache, wenn ein
Schweizer Leichtschnellzug von Basel nach Zirich
féhrt, da die schweizerischen Bundesbahnen etliche
E 10 und E 40 von der DB in Miete genommen haben.

Karl Spichtin, Birsfelden/Schweiz

e

zuhalten und bei groBen Spannbeton-Briicken oder
-Dachern hobe ich verschiedentlich im Verhdltnis zu
diesen minimale Betonstitzen oder -Sdulen festge-
stellt. Das ermutigte mich, nur in die Mitte jeder
Grundplattform eine starke Stitze zu kleben und
diese mit Poppe zu verkleiden. Pfeiler und Bricke
bekamen dann einen Anstrich von Maltofill, Litopone,
Leim und etwas schwarzer Farbe fir den Betonfarb-
ton, und fertig waren wir.,
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Nachdem mir die Mafle der Originalbricke jetzt
bekannt sind, miiBten die Bogen ca. 45 cm hoch sein.
Dazu kdmen noch 14 cm PfeilerhBhe, also fast 60 cm
Gesamthshe. Das wére fir die Grofle unserer An-
loge sowieso zu hoch gewesen. Unsere Bricke ist ins-
gesumr 30 cm hoch und ich meine, dofl sie zwar

urchaus imposant, aber dennoch nicht ObermdBig
wuchtig wirkt, in Anbetracht der ein leisigen Bou-
form und einer Gesamtldnge von nur PDB em,



Anlaufstiick fiir die Vollmer-Oberleitung

_Ein Anlaufstiick fiir eine Oberleitung?”,
werden Sie etwas erstaunt fragen, .ja gibt's
denn sowas im grofen?” - Sie diirten ver-
sichert sein nein! Aber auf gar mancher
Modellbahnanlage diirfte es wie auf mei
ner - Gleise geben, die nur fiir Dampfloks
vorgesehen sind und die unversehens (und
ganzlich vorbildwidrig) in Gleise mit Ober-
eitung miinden. Daf dann mal eine Ellok
ebenso unversehens auf ein Dampflokgleis
gerat, ist auch nicht ausgeschlossen. Und als
kiirzlich der Fiithrer meiner E 44 vor Schreck
iiber dieses Malheur schnellstens mit Karacho
riickwirts fuhr... war der Stromabnehmer
und der Mast hin! (Die Ellok fuhr mit Unter
leitung, sonst hitte es ja nicht passieren kin-
nen.) Man munkelt zwar in HO-Kreisen, dab
nicht der Ellokfithrer, sondern der ,Landes-
vater” selbst schuld an diesem Ungliick ge-
wesen sei, aber das ficht mich wenig an! Aus
Schaden klug geworden, sann ich jedenfalls
nicht auf Rache, sondern auf Abhilfe und
kam schlieBlich zu einer spezifisch modell-
bahnerischen Losung, die die BUBA sicher
patentieren lassen wiirde, wenn sie in mei-
ner Lage wire. Meine Anlaufstiicke (Abb. 1
und 2) verhindern jedenfalls, daf ein hoch-
geschnellter Stromabnehmer - infolge ver-

sehentlichen Befahrens eines Gleises ohne
Oberleitung - bei der Riickkehr der Lok ins
angestammte Oberleitungsrevier irgendwel-
che Schaden anrichtet.

Meine Anlaufstiicke lassen sich wie die
Vollmer-Drihte auf die Halter der Maste auf-
stecken. Die Use des Spanndrahtes muf
lediglich ziemlich stark umgebogen werden
Das Anlaufstiick aus Draht (Abb. 2) ist ein-
fach herzustellen, dasjenige aus Plexiglas mit
eingeklebtem Fahrdrahtende (Abb. 1) ist da-
fiir unauffalliger fiirs Auge.

Ing. H. Rothdarmel, Ulm

Obrigens:

Schoven Sie zu
diesem Thema mal
auf Seile 543 nach.

Abb. 2.
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Der Selbstblock ... o vusemaenage (W)

B. Bei Dreischienen-Wechselstrom-Bahnen (System Marklin)

Vorbemerkung: Wir empfehlen lhnen, die
bisher. von uns verbffentlichten Arbeiten die-
ser Artikelreihe zu studieren; Sie gewinnen
dadurch einen tieferen Einblick in die gesamte
Materie und kénnen dann von den einzelnen
aufgezeigten Maoglichkeiten die fir lhre Be-
lange passendsten cuswdhlen [s. Hefte 5/XV
S. 230 und 7/XV S. 323-327).

1. Allgemeines

Da das Prinzip dieser Selbstblockschaltung
bereits im ersten Teil ausfihrlich erklért wurde
(s. Heft 5/XV S. 230) und auch fir Marklin-Mo-
dellbahnanlagen gilt, kénnen wir es uns er-
sparen nochmals darauf einzugehen.

Bedingt durch die Eigenheiten des Marklin-
Systems, ergeben sich allerdings in den Ein-
zelheiten der Schaltung zum Teil erhebliche
Abweichungen, die wir jeweils besonders be-
handeln.

Als vorteilhaft ist anzusehen, dafi der
SchluBwagen eines Zuges nicht besonders her-
gerichtet zu werden braucht. Lok-Leerfahrten
kénnen chne vorherige Abénderung an den
Maschinen durchgefiihrt werden.

An Gleismaterial findet im allgemeinen das
Original-Marklin-Gleis Verwendung, nur die
vor den Blocksignalen einzubauenden Mérk-
lin-Kontaktgleise 5105 (5104) missen ggf. ge-
mafl den rlegungen in Heft 11/XV S. 476
durch léngere ersetzt werden, falls dies durch
den Einsatz langer Wagen erforderlich sein
sollte. éSiehe in diesem Zusammenhang Notiz
auf S.5191)

Die von Teil A (Heft7/XV S.324) her be-
kannte Signalschaltung haben wir auf Grund
einer Leserzuschrift (glarrn Jan van Maele,
Brasschoat) verbessert, wodurch e in Kontakt-
paar pro Blockrelais eingespart wird. Das ist
nicht einmal so unwichtig, wie man es bei
flichtiger Betrachtung vielleicht meinen
kénnte, denn es geht um folgendes Problem:
Mérklin-Triebfahrzeuge werden mit Wechsel-
strom betrieben. Folglich missen auch die in
der Fahrstromleitung liegenden Relais fir
Wechselsirom ausgelegt sein. Und da liegt
der Hase im Pfeffer! Schon in unserer techni-
schen Besprechung ,Das Conrad-Stromrelais”
(Heft 11 XI% S. 438) deuteten wir die Schwierig-
keiten an, die bei der Entwicklung und Her-
stellung geeigneter Wechselstromrelais zu
iberwinden sind, um als Endprodukt ein Re-
lais zu erhalten, dessen Betriebswerte den ge-
stellten Anforderungen entsprechen,

Wie Sie wissen, ist fir die Selbstblockschal-
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tung dieser Aufsatzreihe das Verhdltnis An-
zugstrom : Haltestrom von ausschlaggeben-
der Bedeutung. Leider 16fit sich dieses Ver-
héltnis bei Wechselstromrelais nur unter An-
wendung _kostspieliger Fertigungsverfahren
dem der Gleichstromrelois néhern. Jede Ver-
besserung der Schaltung, die auf eine Vermin-
derung der Relaiskontakte hinzielt, kann da-
her nur willkommen sein, weil damit eine ge-
ringere Belastung des betreffenden Relais er-
reicht wird, was wiederum glnstigere Be-
triebsbedingungen schafft.

2. Schaltung und Arbeitsweise der Selbst-
block-Fernstrecken

Wie schon im Teil A (Fleischmann) erklért,
beruht die Besetztmeldung einer Blockstrecke
auf dem Fahrstromverbrauch der Zige [s.
Abb. 1). Die Lok eines beispielsweise in den
Block BA einfahrenden Zuges wird Uber das
Blockrelais RA gespeist, welches daraufhin
Arbeitslage einnimmt. Die zu oberst gezeich-
neten Kontakte Alu und Alr &ffnen und da-
durch ist die Trennstrecke TrA (vor Signal SA)
abgeschaltet. Der Kontakt A2u legt auf A2a
um. Das 'griine Lédmpchen des Houptsignals
(Conrad, Heless) wird dunkel, das rote leuch-
tet auf.

Verfolgen Sie nun die Leitung vom Kontakt
A2r zum Kontokt B3u des néchsten Blockrelais.
Vom Umschaltkontaktsatz B3 werden die
Lémpchen des Vorsignals SA gesteuert. (Eine
wirklich sehr gute L&sung, die Herr van Maele
da ungeieben hat!) Den Betriebsstrom erhal-
ten die Lémpchen des Vorsignals aber vom
Frﬁnen Lédmpchen des an ihrem Mast befind-
ichen Hauptsignals. Wenn nun dos grine
Hauptsignallémpchen spannungslos wird, so
missen auch die Vorsignallémpchen ver-
loschen.

Mafigebend fir das Signalbild des Vor-
signals ist stets die Stellung des ndchsten
Hauptsignals, die wiederum von der Lage des
zusténdigen Blockrelais abhéngt. Der Ge-
danke des Herrn van Maele war deshalb sehr
ncheliegend, die Vorsignale nicht vom
eigenen, sondern vom ndchsten Blockrelais
direkt stevern zu lossen.

Eigentlich hat ja das Vorsignal mit dem am
gleichen Mast befindlichen Hauptsignal nur
insofern etwas zu tun, ols dafl es dunkel sein
muf, wenn dieses Hauptsignal Hp0 zeigt.

Nun weiter in der Erklérung der angenom-
menen Zugfahrt. Die Lok ist inzwischen in der
Trennstrecke TrB ongekommen und da auch
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Abb. 1. Durch die Verwendung der Marklin-Komakiehiu ist die Schaltung einfacher geworden. Das werden
Sie auf den ersten Blick feststellen, wenn Sie zum Vergleich die Abb. 5 des Teils A/Il (s, Heft 7/XV 5. 324)
betrachten. (Auch Uber die Relais sogt lhnen die Abb. 5 noch einiges. Die Werte der HaltewiderstGnde betra-
gen bei Wechselstromfahrbetrieb ca. 50 @/6 Watt, bei Gleichstromfahrbetrieb ca, 100 2/3 Watt.)

Auch ouf diesem Schaltbild haben wir bewuBt nicht einen Mérklin-Trafo als Fohrsiromquelle angegeben,
weil wir {a nicht wissen kdnnen, wieviele Zige gleichzeitig auf |hrer Selbstblocksirecke verkehren und die
Abbildung jo nur den Ausschnitt einer Fernstrecke wiedergibt.

Die richelt gezeichneten Bremswiderstéinde kdnnen Sie nach Belieben einbauen oder auch weglassen
(siehe Text). Auf die verminderte Betriebsspannung fir die Signolldmpchen besonders hinzuweisen dirfte
wohl mehr als Gberflissig sein.

BA-B8BC = Bleckstrecken

RA-RC =Blockrelais(Conrad LC 1202 fdr Wech-
selistrem neye Ausfuhrung)

WA-WC =zMHaite-widerstande (s Text) Signal SB nur grine Lichter zeigt, rollt sie

{23 =Bremswiderstonde hurtig weiter in den Bereich des Blocks BB.

TrA-TrC =Trenn-(Abachait-)Strecken vor Signa- Lassen wir ihr die Freude und verweilen wir

KA -KC =isolfertes Schienenstick des len noch vor dem Signal SB, weil es hier etwas
Markiin-Kantaktgleises sehr Interessantes zu erfahren gibl,

SA-SC =Biocksignole G("}esem czien F:Il, es hgndeh sti’d'u ur; einen

& : Uterzug, der hier soeben vorbeigedonnert

m M i o A aios ist. Die Lok brachte bei der Einfahrt in den

aHouptsignal, retes Lampenen Block BA daos Relais RA zum Anziehen; sie

konnte ihren Fahrstrom ja nur Gber dieses

= Ver signal, grines Lempchen gell%i‘s !L:eziehen, vl:eild«‘:lar Miﬂﬁlleifer &n den

h u inienunterbrechun ekennzeichneten

%] L Stelien mit Hilfe der Marklin-Mittelleifer-1so-

Die nicht aufgefihcten Bezeichnungen lierung 5022 oufgetrennt ist (Trennstellen mit

dind im Tex! erkidri. Marklin-Isclierzeichen 5015 markieren!). Die in
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Fahririchtung gesehen erste Isclierung der
Trennstrecke TrB war von den Kontakten Blu/
Blr aufgehoben, so dafd die Lok glatt durch-
fahren konnte, weiterhin also ihren Fahrstrom
vom RA her bezog. Nun hat sie aber TrB ver-
lassen, erhdlt nunmehr den‘Fahrstrom vom RB
und RA wiirde abfallen, wenn nicht der Halte-
widerstand WA wdére, der an das isolierte
Schienenstiick KA angeschlossen ist. Die Ver-
bindung von KA zur massefGhrenden linken
Schiene stellen aber weiterhin die Radsétze
der Mdrklin-Wagen her. Damit ist fir den
FluB des Haltestromes fir RA gesorgl und
dieses bleibt solange in Arbeitslage, bis auch
der letzte Wagen die Trennstrecke TrB ge-
rdumt hat, Blockstrecke BA also wieder frei
gemeldel werden kann.

Das ist in kurzen Worten die Theorie der
Schaltung, die durch proktische Versuche, die
wir anstellten, im groBen und gonzen auch
bestétigt wurde.

Fassen wir einmal das bisher Erkldrte zu-
sammen und geben wir gleich den entspre-
chenden Kemmentar:

Die Mittelleiter der einzelnen Blockab-
schnitte missen gegeneinander isoliert und
auflerdem noch vor jedem Signal besonders
getrennt sein. (Die auf Abb.1 gestrichelt ge-
zeichneten Bremswiderstdnde stehen bei
dieser Schaltung in keinem Zusammen-
hang mit dem Selbstblock. Sie kénnen ein-
gebout oder auch weggelassen werden und
dienen nur zur allméhlichen Abbremsung des
Zuges vor holtzeigendem Signal.)

'or jedem Signal ist ein Mdrklin-Kontaki-
gleis 5105 (5104) einzubauen (eventuell wie
unter 1. ,Allgemeines” erwdhnt mit verlénger-
tem Kontaktschienenstick).

Wir wollen nicht verhehlen, dafl die Selbst-
blockschaltung nur dann 100%ig zuverldssig
funktioniert, wenn die Schienen einwandfrei
saubergehalten werden, cber das ist eigent-
lich so selbstverstandlich fir einen ordent-
lichen Modellbahner, daB wir kein Wort dar-
Uber zu verlieren bréuchten. Wir missen
jedoch ausdriicklich darauf hinweisen, wei
verschmulzte Gleise Ursache fir das nicht
absolut sichere Arbeiten der Selbstblockschal-
tung sein kénnen und Sie bei etwaigen Funk-
tionsstérungen |hr erstes Augenmerk auf den
Zustand der Schienen richten sollten.

3. Abstellgleise

Abstellgleise gehdren weder zu den Fern-
strecken noch zu den Betriebsgleisen. Wir
wollen sie aber auch mit in unsere Betrach-
tungen einbeziehen, weil manch' einer den
Selbstblock nicht nur ausschlieBlich auf seinen
Fernstrecken einbauen will, sondern in sinn-
gemaBer Abwandlung cuch auf die Bahnhéfe
ausdehnen méchte.

Dabei kann sich die Notwendigkeit erge-
ben, besetzte Abstellgleise gegen unbeabsich-
tigte Einfahrten zu sichern.
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Abb. 2. Das fur diese Selbstblockschaltung gut ge-
eignete Conrad-Stromrelais LC 1202/EW ist mit zwei
Umschaltkontoktsétzen bestickt. Es* 168t sich jedoch
auf so einfo Weise von jedem selbst erweitern,
dafd eine spezielle Bovanleitung dalir wirklich nicht
notwendig ist. Die zusdtzlichen Kontgktfedern und
andere Kleinteile fir Relajs enthdlt der Conrad-Scr-
timentsbeutel LC 1251,

Ergénzen Sie den Kontaktfedersotz nach dieser Ab-
bildung und schichten Sie den Lotstreifen des einen
Spulencnschlusses um, dann passen die Relois fiir
die Sd!qllung und die Kentoktbezeichnungen stim-
men mit denen der Abbildungen 1 und 3 Gberein.
Die Verdrahtung wird dann ein leichtes fir Sie sein.

Von der Ausarbeilung irgendwelcher raffi-
nierter Schaltungen haben wir hierbei abge-
sehen. In Abb. 3 finden Sie daher zwei
einfache und unkomplizierte Schaltvorschldge,
die |hnen nichts neves bieten und die wir nur
der Vollstdndigkeit halber mit angeben.

An das Entkupplungsgleis (ﬂﬁridin 5112)
schlieit sich das Mdrklin-Kontaktgleis 5105 an.
Nach dem Abkuppeln eines oder mehrerer
Woagen zieht die Lok vor. Achten Sie darauf,
dafl immer ein Wogen ouf dem isolierten
Schienenstick des Kontaktgleises stehen
bleibt. Das im Stellpult eingebaute Ldmpchen
Lp wird dann aufleuchten und Sie dadurch an
die Belegung des Gleises erinnern.

1 3
5112 i 5105 :
H i
v— L
j |
e
)
gels .®,’-_P_ ok [ £ |rets
gelb Gl

Abb. 3. Wir haben die Trennstelle, die das Abstell-
gleis vom Zufahrisgleis elekirisch obteilt, nicht ein-
gezeichnet und ouch den Ruhekontokt des RGls weg-
gelussen. Die Schaltung ist die gleiche wie die der
elbstblockstrecken, nur findet bei Abstellgleisen ein
Conrod-Spannungsrelais LC 1201 mit vorgeschaltetem
Conrad-Gleichrichter LC 1357 Verwendung.



Wollen Sie unbeabsichtigte Einfahrten in
das Abstellgleis auf jeden Fall verhindern,
dann wird die Sache teurer, denn eine rein
optische Anzeige genigt dann nicht mehr. Sie
missen ein Relais zu Hilfe nehmen, dos an
oder neben die Stelle der Rickmeldelampe
fritt und wenigstens mit einem Ruhekontakt
bestickt ist. Den Mittelleiter des Zufahrts-
?Iexses zum Abstellgleis trennen Sie auf und
vhren die beiderseitigen Enden der Trenn-
stelle an die Feder des Ruhekontaktsatzes.
Bei besetztem Abstellgleis erhdlt das Relais
RGls [Gleisrelais) Spannung, zieht an und
offnet den Ruhekontokt, der (elektrisch ge-
sehen) das Abstell- vom Zufahrtsgleis trennt
und somit einem fehlgeleiteten Zug die Ein-
fahrt verwehrt,

Fir die Durchfihrung von Rangierfahrten
muB3 natiirlich die Trennstelle Gberbrickt wer-
den. Dozu benutzen Sie om besten einen
Drucktaster, den Sie immer dann betdtigen,
wenn Sie eine Rangiergruppe in dos besetzte
Abstellgleis leiten wollen. Einen Drucktaster

deswegen, damit Sie das Ausschalten nicht
vergessen.

Die_bei Abb.3 im Mittelleiter eingezeich-
nete Trennstelle dient zum Schutze des Prell-
bockes. Bei freiem Abstellgleis ist jo eine irr-
tomlich geschaltete Einfahrt méglich und der
ankommende ,D 4711* prescht dann goran-
tiert, Trommer hinter sich lassend, gerade-
wegs Uber das Gleisende hinaus in den néch-
sten Giterschuppen, wenn Sie den schema-
tisch gezeichneten Teil des Gleises nicht
grundsﬁrzlich abschalten. Einschalten kénnen

ie ihn bei Bedarf jederzeit — jedoch nur mit
einem Drucktaster, wie soeben gehabt!

4. Zugbeleuchtung
Kurz gesagt (s. auch Heft 9/XV S. 409): Ent-
weder auf die Beleuchtung der Zige verzich-
ten oder nach Heft 5/XV S. 208 eine Zugdauer-
beleuchtung (evil. mit Lichistromkupplungen
nach Heft 16/XIV S. 703 bzw. 1/XV S. 35 oder
S. 542 dieses Heftes) einbauen.
{SchluB folgt)

Eine Pseudo-,,56"" aus einem Mdrklin-TT 800-Fahrgestell

Auch der Rendsburger MEC war bemiiht, auf irgend-
eine Weise zu einer Giiterzuglok zu kommen, die ver-
wandte Ziige mit der .56" aufweist, jener Loktype, die

modellgerecht herausgegeben - sicher eine feine
Sache fiir Liliput wiirel Wir hatten zuflilligerweise das
Fahrgestell einer Mirklin'schen TT 800 samt Motor
iitbrig. Die Rider wurden ringisoliert, die Heusinger-
Steuerung selbst gebaut, ebenso die Zylinderblicke
faus Vollmessing) und die Kesselaufbauten. Infolge
des gegebenen Fahrgestells samt Motor mufiten in die
Kesselwand Aussparungen geschnitten werden, die
nachiriglich wiederum durch seitliche Wasserkiisten
.weggetarnt® wurden, wodurch die Lok ginzlich neue
.Gesichtsziige® bekam und sich noch weiter von der
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Original-56 entfernte (vom stilwidrigen, vierachsigen
P 8-Tender einmal abgesehen, der in ciner Ecke her-
umstand und den wir bei dieser Gelegenheit nutzbrin-
gend verwerten wollten)

Sie sehen, auch bei einem Club werden gelegentlich
Kompromisse geschlossen, um ein Ziel zu erreichen
und das hief in diesem Fall: Eine .56"-dhnliche
Giiterzugdampflok., die zwar mehr eine free-lance-
Bauart darstellt, aber durchaus geeignet ist, ein ge
wisses .Loch® im Dampflokpark zu fllllen. Die Ma-
schine lluft jedenfalls so ausgezeichnet, daf# sie nur
mit einem zushtzlichen Belastungswiderstand (am 50.
Ohm-Regler) zum Stehen gebracht werden kann

F. Lehmer. Rendshurg
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Eine Lanze fiir die Zungen-Anlage!

von D. Mikeska, Déffingen/'Wiirtt.

Ich dari Sie heute mit meiner Anlage bekannt
machen, mit einer Anlagenform, die eigenartigerweise
noch recht selten ist, obwohl WeWaW deren
schon oft in der MIBA und zuletzt in der Anl
fibel hervorgehoben hat: die Zungen-Anlage. Die Vor
teile einer solchen Anordnung bei fast gleichem Platz
bedarf wie bei einer gleich grofen Rechteckanlage
woh wdnete Linienfithrung, leichte Zuginglichkeit
zu jeder Stelle, optisch-riumlich natiirliche Landschafts
gestaliung! Praktisch also eine An-der-Wand-Anlage,
die zum Teil Riickseite an Riickseite gelegt ist und in
das Zimmer hineinldauft. Wie gesagt, die Vorziige
wurden schon oft gepriesen. es ist nur erstaunlich
daf man in der MIBA nicht éfter von solchen An
lagenformen lesen kann. Vielleicht bringt meine Be
schreibung neue Anregungen?

Den Anstof zu meiner Zungenanlage gab WeWaW
reizvollen Kurven® in Heft 12/XI. Nach
maonate Suchen hatte ich die richtige Form
gefunden und so entstand nach fast zweijéhriger Vor
bereitungszeit - nach einer Vielzahl orthodoxer und

ile

mit seiner

ANRETT
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Das Pocnorama der Anlage, das mit
Schaltungsraffin

seinen drei Geldndezungen iberzeugend fir diese
- der Anlaogenbesitzer ist kein Freund

VDon Eckstaot’

unorthodoxer Gleisplane meine M-formige Anlage
Ich war in der gliicklichen Lage, einen sehr gerdumi
gen, ausgebauten Dachbodenraum zur Verfiigung zu
und hier entstand in der bekannten Holzrah
menbauweise eine Anlage mit einer Basis von 5,10 m
und 3 Zungen mit Ling von 2,55 m, 3,55 m und
3.60 m. Fir den Beschauer sind von diesen Zungen
lingen jeweils 50 cm weniger sichtbar, da um dieses
Stiick der riickwiirtige Teil der Anlage hinter die Ku
lisse in den toten Raum unter der Dachschrige ragt
(siche Linie A im Gleisplan). Dadurch wurden zu
sitzlich Abstellmiglichkeiten geschaffen, die nicht die
eigentliche Anlage belasten

Das Thema der Anlage ist eine doppelgleisige
Hauptstrecke, die (iber einen groferen Stadtbahnhof
mit angeschlossenem Verschicbebahnhof und Bw
(Eckstadt), {iber einen lindlichen Durchgangsbahnhof
(Weinheim) im Tal ver an beiden Enden ver
deckt in einer Schleife wendet und jeweils an diesen
Endpunkten unterirdische Abstellgleise hat. Von Wein
heim zweigt eine eingleisige Strecke ins Gebirge ab

haben




Anlagenform pladiert! — Das Scholtpull befindet sich im Augenblick unter der mittleren Zunge
interirdischen Abstellgleise.)

Automatiken —, lediglich mit Besetztanzeigen der

(Einfaches

iber Veinheim* nach ,Schnapsach’. ..

die dber eine kleine Station (Schnapsach), einen
Haltepunkt (Hoheneck) und eine ebenfalls wieder hin
ter der Kulisse verdeckie Kehrschleife mit angeschlos
senen Abstellgleisen zuriick nach Schnapse verliuft
Diese Streckenfithrung eignet sich wieder ein Vor
ieil der M-An'age - sehr zum Fahrplanbetrieb, denn
furch den charakteristischen Grundrif der Anlage
entstehen zwangsliufig keine reinen Kreis- bzw. Oval-
sondern harmonisch in die Landschalt ein
und grofzigig wirkende Bahnstrecken, an
natiirlich wirkendem Abstand vor

einander die Bahnhife liegen. Auferdem - und das
wird alle. die sich mit dem Neubau einer Anlage be
fassen, besonders lift sich ein Uber
gang von einer Landschalisform in die andere bei die
ser Anlagenform leichter und natii wer gestalten
als dies bei den iiblichen Flichenanlagen moglich ist.
Dies rithri von den Begehungsliicken her, die schon
optisch eine durchaus erwiinschte Trennung bewirken

Darf ich mich nun mal als Fremdenfiihrer betitigen?
Eckstadt wenig Sehenswiirdigkeiten bietende

strecken
gefugte
denen in relativ

nleressieren -

eine

kleine Industriestadt, die sich vom Bahnhof her nur
n graver Vorstadtromantik zeigi. liegt an ein
gleisigen Hauptstrecke, die den Bahnhof
verlifi, im Tal zuerst an Steilhingen entlang
laufi 1 den alles beherrschenden Umlaufberg mit
seiner Burgruine umfihrt  (Drachenfels mit Burg
Schreckenstein = Graf Helmbold der Reizbare stiirzte
sich hier vor Zeiten zu Tode), um Weinheim zu er
reichen, einen malerisch gelegenen Ort mit alten
Fachwerkhidusern an den Weinbergen des moseliihn
lichen Tales (bekannt durch den beriihmten .Wein-
heimer Bahndammurollinger Auslese®). Wihrend die
vielbefahrene Haupistrecke dem enger werdenden Tal
folgt, zweigt von Weinheim eine eingleisige Berg
strecke ab. die durch einen Kehrtunnel rasch an Héhe
gewinnt. An ciner imposanten Steilwand vorbei (Sie
kennen die Geschichte vom Himschsprung?), die
Schnapsacher Steige hinauf (herrlicher Blick auf Wein
und Burgy zum Faller-Viadukt tdarunter die
ifelsschlucht), zwei kurze Tunnels hindurch, nach
einer Kehre wieder an sieilen Felsen vorbei und

[
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Abb. 3. Der Streckenplan der Zungen-AnlaR: im
ZeichnungsmaBstab 1 : 28, G-snml!dn&e’ der Anlog
5,10 m, grofite Tiefe (Zunge rechis) 3,60 m.

Verleg! sind 82 m Madrklin-Punktkontaktgleise, 42
einfoche Weichen und 4 DKw's,

Anlagenaufbou: Offene Rahmenbouweise mittels
Holzleisten, Geldnde aus (geleimtem) Kreppaopier,
Felspartien gespachtelt, Flure aus Kibri-Streufasern.
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Hinter dem ,Drochenfels” mit der hochauf ien Burg .Schreckenstein® zieht sich offenbar ein
usammen (das sich Ober dem Fotografen n dirft Giterzug nach ,
r zur Geltung kommen zu lasse

Teilabschnitt ~Schnaps e r dem Faller-Viadukt Ober die ,Teufelsschlucht” (s. a.
n f‘.:;flin




Abb. 6. Der malerische Flecken ,Weinheim® mit seinen terrassenférmig angelegten Weinbergen, die sich an
die sonfter abfallenden Sidhdnge des ,Drachenfels” anschmiegen. (Einen derartigen Hhenzug von fost 3 m
Lénge, der sich in die offene Londschaft hinein erstreckt, gestattet meist nur eine Zungenanlage!) — Die E 32
vor dem Personenzug im Bf. Weinheim ist selbst gebaut (unter Verwendung eines Fleischmann-Fahrwerks)

Abb. 7. Vorstadtromantik von
.Eckstadt”. Im Hintergrund
zwei neve Wohnblocks als
Musterbeispiel fir den sozio-
len Wohnungsbau von Eck-
stadt”. Die Hdéuser entstanden
nach eigenen Pl&nen, in An-
lehnung an verschiedene Haus-
typen eines Stuligarter Vor-
stodteils.

Abb. 8 (gegeniberliegende
Seite). Das Bw von _Eckstadt”
mit selbstentworfenem Wos-
serturm, der wie die meisten
anderen Gebdude in Karton-
bauweise, unter Verwendung
von Vollmer-Dachplatten und
Faller-Plaslikkleinteilen  (Fen-
ster, Tiren w.dgl), entstan-
den ist




Kniffe und Winke:

Anfertigung eines kleinen
Sechskantschraubendrehers

Bei Modell-Lokomotiven sind die Kuppel-
stangen iUblicherweise mit Sechskantschrau-
ben befestigt. Da diese Schrauben zum Wech-
seln der Hoftreifen relativ oft gelést werden
miissen, empfiehlt sich die Anfertigung eines
passenden Sechskantschraubendrehers, sofern
man es vermeiden mdochte, die Schrauben-
kdpfe einfach mit einem Schlitz zu versehen,
um die Schrauben mit einem normalen Schrau-
benzieher I&sen zu kénnen. (Das Einfeilen der
Schlitze ist Obrigens auch garnicht einfach,
vom unschénen Aussehen solch’ selbstvermurk-
ster Schlitzschrauben ganz zu schweigenl)

Ein etwa 15 mm longes, dinnwandiges Mes-
singrohr, dessen Innendurchmesser ungefGhr
der Schlisselweite der Sechskantschrauben
entspricht, wird an einem Ende mit einem
konischen Dorn (z. B. Kérner) etwas erweitert,
bis der Rand gerade Uber die Ecken des
Schraubensechskants paBit. Dieser konisch er-

7 2 =il [m
b . Janensechskant

Swais
Abfall

UnmaBstébliche Zeichnung des Sechskant-
schraubendrehers.

weiterte Teil des Rohres wird nun durch Ein-
schlagen einer Sechskantschraube innen zum
Sechskant geformt. Nach Abfeilen des Abfalls
wird der fertige Kleinstrohrschlissel (1) auf
den Schaft (3) eines alten Schraubenziehers
gesfeckf und angelétet, wobei eventuell eine

wischenhiilse (2) eingefigt werden muB3. Das
so entstandene Werkzeug ist wie ein norma-
ler Schlitzschraubenzieher zu handhaben.

Zahnréader als Windeisen
for kleine Gewindebohrer

Zum Einscheiden von Gewinden benétigt
man im allgemeinen sog. Windeisen, zumin-
dest bei stdrkeren Gewindebohrern Uber
3-4 mm ®. Bei schwécheren Bohrern (unter
I mm @) sind die Windeisen fehl am Platze;
hier ist die Benutzung von Feilkloben zweck-
dienlicher, da man mit diesen viel feinfihliger
und ohne Verkanten der Gewindeschneider
arbeiten kann.

Fir ganz feine Gewindebohrer (unter
1,5 mm Stdrke) verwende ich ausgediente
Zahnrader als Windeisenersatz: Die Bohrung
eines nicht zu dinnen Zahnrades von etwa
20 mm @ wird zu einem Vierkantloch gemé&f
der Schlisselweite der Gewindebohrer aus-
gefeilt, die Ublicherweise 2,5 mm betrdgt.

Zum Gewindeschneiden wird das Zahnrad
auf den Vierkant des Gewindebohrers aufge-
steckt und zwischen Daumen und Zeigefinger
gedreht, wobei die Zéhne als Réndelung die-
nen. Mit diesem Windeisenersatz lassen sich
feine und feinste Gewinde héchst ,gefihlvoll”
schneiden; ein Gewindebohrerbruch ist nicht
so schnell zu befirchten.

Rainer Kihnpast, Griesheim

man hat eine Hochfliche, das Oberland, mit der Sta-
tion Schnapsach erreicht (Luftkurort, 220 mm {iber
Null, bekannt durch den .Schnapsacher Klaren®). Von
hier wieder eine Abzweigung - die Bahn {iberquert
das Tal der Hauptstrecke, liuft an dessen Hang ent-
lang und miindet in ein Hochtal oberhalb Weinheim,
um dann je nach Fahrplan frither oder spiiter nach
einer Fahrt hinter der Kulisse wieder Schnapsach zu
erreichen.

Die eben beschriebene Strecke, die also recht ab-
wedmlungsrci(‘h alle drei Zungen der Anlage - In-
dustriegebiet, Hiigellandschaft und Gebirge - durch-
liuft, kann vom zentralen Stellpult, vom FuBe der
mittleren Zunge aus, gut eingesehen werden, so daf
der Lauf der Ziige so lange wie méglich beobachtet
werden kann - ein Ziel, das erst nach langem Pla-
nen und Probieren erreicht wurde, denn die Strecken-
filhrung soll ja dabei auch natiirlich wirken, da doch
bekanntlich die Landschaft vor der Eisenbahn da war
und die Bahn sich nach den Gegebenheiten des Ge-
lindes richten muBte. So soll méglichst auch eine
Modellbahnanlage wirken, ein Ziel, das gar nicht
so schwer zu erreichen ist, wenn sich bei einer Zun-
gen-Anlage die Landschaftsgestaltung fast zwangs-
liufig ergibt.
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Unser heutiger Kurz-Bauplan:

Vierachsiger offener Giiterwagen 00'5'41

Eigentlich miifte heute unser bayr. Zug durch einen
weiteren Wagen erginzt werden. Die hierfiir erforder-
lichen Mittelseiten sind jedoch anderweitig belegt, so
daf wir ein anderes asen‘xmkl ei lten, das
weniger Platz erfordert. Vielleicht sind einire Leser
auch ganz froh iiber die Abwechslung, zumal es sich
um einen Cmenwugem handelt, der wirklich ein-
fach nachzubauen ist somit dem Modellbauvanfiin-

r sehr I:zt;;{enkumml. Der bayr. Zug wird jeden-
alls im en Heft fortgesetzt und .zu Ende ge-
bracht”. D. Red.

Der vierachsige offene Giterwagen der Gattung
OOfs-47 (friher OOfs-Berlinl(uf eine Versuchsbavart
for den Tronsport gréBerer Kraftfohrzeuge wie Lkw-
Zugmaschinen und Anhdnger. Der Wagen besitzt
Stirnwanddrehtiren, die nach innen aufschlagen, so-
wie auf die StoBpuffer herabklappbare U rfahr-
kioppen (wie dies aus dem Nebengattungszeichen
ot ﬁ:rvorgehr. Der Wagen ist in %gen mit einer
Fahrgeschwindigkeit bis zu 100 km/h verwendbar
g:hebanguﬂun szeichen ,s”). Bei der Beférderung von

Utigutern kdnnen diese durch Bodenkloppen ent-
loden werden. Die Seitenwdnde sind geschweifite
Stahlgerippekonstruktionen, die vdllig mit Blech be-
plankt sind. Dodurch bekommt dos guﬂera des Wa-
gens das vdllig glatte Aussehen, nur unterbrochen
von den an iojﬁr Seite zweimal nngeordnelen Dop-
pelfiigeltiren, welche die Be- und Entladung be-
stimmter Giter von der Seitenrampe her ermaglichen.
Der HolzfuBboden aus Kiefernbohlen ist notwendig,
um beim Kroftfahrzeugtransport die Radvorlegekeile
aufnageln zu kénnen. Die Drehgestelle sind eine
Sonderbovart der d&lteren geschweifiten Einheits-

ﬁhtwagandrehs:stelle mit doppelter Federung und

iegenbalken. Das Bihnengeldnder des vorgebauten
Handbremsstandes ist abnehmbar, Dadurch wird das
Oberladen von Kraftfahrzeugen von der Kopframpe

von Cl.-J.
Schrader,
Wolfenbittel

her iber mehrere Wagen hinweg erméglicht. Der
OOfs-47 besitzt auBer der Handspindelbremse eine
Hik-GP-Bremse mit vierstufiger Lastabbremsung. Sein
Eiglnaewichf betrégt 21 l£ kg, seine gréBte Trag-
fahigkeit auf Bundesbahnstrecken der Klasse C mit
20 t zuldssigem Achsdruck also 58,9 t. Die Lade-
fiache ist 37,3 m? groB.

Modellbautechnisch bietet der OOfs Berlin nicht
allzu viele Schwierigkeiten. Es geht durchaus on, dos
Grundbrett aus 3-mm-Sperrholz zu fertigen. Die Puf-
ferbohlen mit Federpuffern, Kupplerhandgriffen und
erforderlichenfalls Tritten werden vorgefertigt (evil.
in einer Schablone). An den Stirnenden wird das
Grundbrett abgesetzt und mit Aussparungen fir die
Federpuffer versehen. Die Bodenluken werden nach
dem Anbringen der Bretterfugen nach der WeWaW-
Methode und dem ,Auf-alt-machen” mittels vdlmufzi?
graver Wasserfarbe und Zigarettenasche durch av
geklebte Kartonrahmen imitiert. Der Wagenkasten
wird aus 1-mm-Sperrholz b klebt
und auf das Grundbrett aufgesetzt. Es ist darauf zu
achten, dofl die Seitenwdnde bis zur Unterkante der
Langtrdger herabgezogen sind. Die Seitentiren und
die unteren Partien der Stirnwandkloppen werden
durch Zeichenkartonteile plastisch imitiert. Im Gbri-

en sind die Seitenwdnde innen wie auflen glatt.

er es sich zutrout, kann die Wénde vor dem Zu-
sammenkleben auf beiden Seiten mit dinner Blech-
folie Uberziehen, was mittels UHU-plus keinesfalls
sehr schwierig ist, wenn maon die UHU-plus-Kniffe
ous Heft 10/XV beachtet.

Als Drehgestelle verwendet man om besten die
TRIX-Giterwagendrehgestelle der  Einheitsbauart.
Beim OOfs ist dieses Drehgestell jedoch eine Wei-
terentwicklung des geschweiBiten Einheitsgiterwagen-
drehgestelles 1940 mit zusétzlicher Querwiege, wie es
oftmals unter ‘achs‘idgen GG-Wagen fir besondere
und empfindliche Ladegiter verwendet wird.

Nach dem Anbringen diverser Einzelteile wie
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Abb. 3 und 4. Seitenansicht und Droufsicht des OOfs-47 im Zeichnungsmafistab 1:87. In Klammern = OriginalmaBe in mm.
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Abb. 1. Das vom Verfasser erbaute H0-Modell vom Schienentransportwagen fir seine TRIX-Bahn,

Die Fedemng meines SSlma 44 von Ing. R. Jebsen, Wolfsburg

Das Original habe ich auf einem Werks- Abb. 2.
gelinde (im Schneegestiber) vermessen und
danach das Modell konstruiert. (Schade, daB
Herr Jebsen die MIBA nicht schon lénger
kennt, dann hitte er sich das Schneegestober
ersparen kénnen! In Heft 14/VI haben wir
namlich eine Bauzeichnung vom gleichen
Typ verdffentlicht! D. Red.)

Die Drehgestelle erhielten eine Federung,
deren Effekt sehr reizvoll ist. Rollgerdusche
und Schienenlage werden dadurch wesentlich
verbessert. Die Pufferbohlen schwenken in
Horizontalebene mit. Die Drehgestelle selbst
sind frei beweglich, d.h. eines davon hat
seitliche Auflager (Dreipunktaufhdngung).
Abb. 2 wird Thnen die nétigen Details ver-
mitteln.

Achsen, Kupplungen und Puffer sind Ori-
ginal TRIX; im iibrigen besteht das Modell
aus Messing- und Kupferblech bis 0,5 mm
Starke. Die Rungen wurden aus sehr diinnen,
ausgegliihten Kupferblechstreifen gefertigt
und zwar durch ein in 1,5-mm-Blech gesigtes
U gezogen, wodurch sie gleichmi@Big profiliert
wurden.

OOfs-47

Bremsbihne mit Geldnder, Handbremskurbel, Signal-
stitzen, Handgriffe usw. ist das Modell zum Anstrich
bereit. Fir den Wagenkasten verwendet man dos be-
kannte .Giterwagen-Rotbraun®. Drehgestelle und
Rahmen werden schwarz gestrichen bzw. gespritzt,
ebenso die GelGnder und Griffe. Innen werden die
Seiten- und Stirnwdnde ebenfalls rotbraun ausgelegt,
wdhrend der BretterfuBboden die oben erwdhnte
Farbgebung erhdlt.
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Das zierliche Vollmer-Lademali ‘ez
' - noch zierlicher und mabstabgerechter

| M=11 : ’1

Abb. 1. Stirnansicht und Seitenansicht des abgednderten Vollmer-LademaBes in 'y HO-GroBe.

Abb. 2. Darstellung der Begren-
zuneslehmn bei exakter 1:87-

Verkleinerung des Vorbildes. Der

Vergleich mit Abb. 1 zeigt, dafi - : \ X

die Abweichungen nur unbedeu- Das Lademaf von Vollmer ist trotz seiner filigranen
tend sind. Ausfihrung leider insgesamt etwas Uberdimensioniert.

Durch entsprechendes Stutzen des Rahmens und Zurecht-
biegen der Begrenzungslehren |&81 es sich jedoch leicht
— auf ziemlich mafistdbliche Abmessungen bringen.

Die Arbeitsgéinge in Stichworten (s. Abb. 1):
. Querholm (1) auf 52 mm kirzen.
. Seitenholm (2) oben und unten auf insgesamt 62 mm

urzen.
) k?b!:gl! von (2) als Scharniertréger (3) an Seitenholme
eben.
| . Querholm und Seitenholme verkleben, Eckstitzen und
Fundamentblécke ankleben. (Bei Modellschienen ¢ la
= Fleischmann sind die Fundamente um etwa 7 mm zu
~ erniedri?en oder in den ,Erdboden” einzulassen.)
J i 5. Die Profillehren nach Abb. 1 biegen; dabei sind K die

——

| urspriinglichen Knickstellen der Lehren, d. h, die grofie
Lehre (rechts) entsteht aus der urspriinglich kleineren,
und umgekehrt wird die kleine Lehre (links) aus der
urspringlich gréferen gebogen.

6. Lehren ankleben, und zwar nur in gedffneter Stellung,

3 ]
w2
6o -
e
53,4
s W M-

s da die Lehren in eingeschwenkter Stellung die zulds-
! + sige Umgrenzung des Fahrzeuges bei Mittelstellung im

|
<
@
P
—
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Die 3. Anlage. . .

des bekannten Modellbahner-Fhepaares Christa
und Gerd Schroder, Kiel, ist Im Werden! Der Ab-
wechslung halber schickten sie diesmal eine kleine
Bildreportage ohne viel Worte, aus der in anschau
licher Weise der Aufbau eines Teilstiicks hervorgeht.

Wié schin, wenn auch andere Anlagenbauer nicht
nur Bilder von der fertigen Anlage einschicken wiir-
den, sondern auch solche von den einzelnen Bausta-
dien, aber meist denki man erst ans Fotografieren,
wenn man endlich etwas zeigen kann. Gerade Ver-
gleichsaufnahmen irgendeines Motivs oder eines Teil-
stiicks in verschiedenen Baustadien (stets vom gleichen
Standpunkt aus aufgenommen) besagen oft mehr als
viele Worte und sind auch fiir den AuBenstehenden
von groflem Interesse. Finmal um lestzustellen, wie der
Betrefiende vorgegangen ist. zum andern zur Beruhi

%

—
—

gung der eigenen Nerven, dab es auch bei andem
vor der Fertigsielluong z. T. sehr trift und &de und
nach gar nichts ausschaute. Auch wir kennen das Ge-
fithl der Mutlosigkeit, das einem befillt, wenn man
vor den nichtssagenden kahlen Flichen stehi, zwi
schen denen Lattenteile, Mauerbiischungen, Strafen
bretichen usw, hervorschauen und man sich nicht vor
zustellen vermag, wie man all das zu einem anspre-
chenden Gelinde zusammenkomponieren solll Und
in solchen Augenblicken bedeuten einem solche Ver-
gleichsaufnahmen eine duBerst werivolle Hille (auch
hinsichilich der Wiederherstellung des leicht rampo-
nierten seelischen Gleichgewichis!), Und aus Threm
.Grinsen~ ersechen wir, daB wir uns voll verstanden
haben! (Wir sind schlieBlich alle nur Menschen und
gewisse Modellbahnerkrankheiten sind in der ganzen
Welt die gleichen!)

Denken Sie also beim niichsten Anlagenbau an Thre
_leidenden” Gleichgesinnien und schicken Sie auch
Aufnahme von den Baustadien mit! Mit der grifite
Teil der Arbeit steckt schlieflich im Anlagen-Unter
und -Aufbau und den sollte man nicht immer ,unter
den Tisch fallen lassen”!

7_/’-7

Abb. 1

geraden Gleis angeben und somit das
Fohrzeug berihren wirden.
7. Abfall der Lehren als Stitzen (4) und Anker
(5) ankleben
Der Umbau 1Bt sich auch am fertigen Ori-
ginal-Lademafl vornehmen, wenn man die
Klebstellen vorsichtig mit einer Rasierklinge
trennt.
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Aufbau des Gellindes mit Profilspanten aus Pappe, die in der erforderlichen Form mit einem Messer
geschnitten werden.

Zu bemerken ist noch, dofl bei Einsatz von
Fleischmann-Fehrzeugen alle Abmessungen
um etwa 5% zu vergroBern sind.

.::bu '] 4"" l'rl:,r _:Tlfa/[l/‘{ - &—\"fh" L.'J! y:‘é:‘t ?

stammt von Herrn F. Plass, Weilheim/Obb.




Abb. 2. Die Gestaltung der Hinge mittels der in Heft 12/XIV beschriebenen Klo-Papier-Bauweise und mittels
Mauersteinfolien. Die Hiigelkuppe ist bereits fertig durchgestaltet

Abb. 3. Das bis auf wenige Partien fertiggestellie Anlagenieilstiick, das kaum mehr erahnen Ja8t, wie's vorher
drunter aussah, Gewisse Partien sind zwar noch nicdht ganz fertig, auch hiingt noch eine Gleisstrecke in der
Luft und laft uns Rétsel raten, wie's weltergehen wird, aber die kleine Bildserie ist dennoch interessant




Aicﬁtstzom uber die Fahrzeug-Kupplungen

von Eberhard Stauss, Stuttgart

Abb. 1. Eigentlich wére zu diesem sehr aonschou-
lichen Bild nichts weiteres zu sagen, wenn einem die
Bohrlécher im Pertinaxstick nicht so in die Augen
stechen wiirden! Im Zeitalter von UHU-plus kann maon
sich das Locherbohren samt Befestigungsschrouben
durchous ersparen (vom elegonteren Aussehen einer
solchen Verbindungsstelle gonz zu schweigenl).

Abb. 2. Die fertig zusommengeboute Kupplung von
unten . ..

Tesafilm

Abb. 3. und hier von cben gesehen. Wos Sie
vielleicht nicht oder nur schlecht sehen, ist das Stick-
chen Tesafilm, mit dem die Kupplung gegen Berih-
rung mit dem Waogenboden zu schitzen ist. Wir
hoben desholb extra ,Tesofilm” hingeschrieben und
einen Pfeil hingemalt, der ouf den Tesofilm weist.
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Die in den Heften 1&6XIV S. 703 und 1/XV
S.35 in Wort und Bild vorgestellten Licht-
kupplungen mégen ja recht zuverldssig sein,
ober man sieht sie = und das hinderte mich,
mit ihnen Freundschaft zu schiieBen.

Ich fragte mich: ,Weshalb denn extra
eine besondere Spezialkupplung anbringen,
wenn doch schon eine |5sbare Verbindung
zwischen den Fahrzeugen besteht, die man ja
auch doppelt ausnitzen und zur Fortleitung
des Lichtstromes durch den gesamten Zug
heranziehen kann2” -

Von der ldee bis zur Ausflhrung war es
nicht weit. Dof3 die metallischen Kupplungen
von der Fahrzeugmasse isoliert werden mus-
sen, ist wohl selbstverstandliche Vorausset-
zung. (Ausnahme: wenn die Kupplung bereits
von Haus aus elektrisch nichtleitend mit den
Fahrzeugb&éden verbunden ist.)

Ich nahm mir als erstes Opfer einen vier-
achsigen Personenwagen von Mérklin vor und
dnderte so nach und nach weitere 33 Wao-
gen ab.

Beim genannten Madrklin-Wagen spielt sich
der Umbau etwa so ab: Man bout das Dreh-
gestell aus und entfernt die Seitenwangen,
bohrt in die Haltelasche der Kupplung Lécher
mit Gewinde im Abstand von ca. 10 mm und
schneidet die Lasche durch (s. Abb. 1). Yon
den Schnittfldchen feilt man zwedcks Verkiir-
zung etwa 1 mm weg. Ein nach Abbildung 1
ongefertigtes Stickchen Pertinax verbindet
dann spéater mit Hilfe zweier Schrauben die
beiden Laschenteile wieder. Aber vorher muf
die Farbe von der Kupplung entfernt werden
(wenn alle Mittel versagen, schafft's Salz-
sdure: aber Vorsicht beim Umgang mit diesem
gefdhrlichen Stoff!l).

MNun schraubt man alle Teile zusammen und
klemmt dabei einen flexiblen Draht (Litze)
unter das &dufBlere Ende der nunmehr aus
drei Teilen bestehenden Kupplungslasche
(s. Abb. 2). Die Uberstehenden Schraubenge-
winde feilt man weg. Sicherheitshalber wird
die Lasche mit Tesafilm zum Wagenboden hin
isoliert [s. Abb. 3).

Der Draht wird zur gegeniberliegenden
Kupplung und zu den (dem) Lampchen im
Wageninnern gefihrt.

Damit wére die erste Kupplung fertig und
weitere kénnen folgen.

Die gelegenilichen kleinen ,Wackelkon-
takte”, die sich als Flackerlicht auswirken, sté-
ren nicht im geringsten, da sie selten und ge-
ringfigig sind. Die Vorteile der Wagenfreizii-
gigkeit, der geringen Umbaouarbeiten und der
Unaufiélligkeit dieser meiner Lichtstromkupp-
lung wiegt in meinen Augen das kleine Man-
ko bei weitem auf!



Jettt ouf dem Marki:

Dos Liliput-Modell i
des OBB-Reisezug- r
wagens ABah N28

Nachdem wir ihn im diesjdhrigen Messebericht bildlich nicht vorstellen konnten, wollen wir dies wenigstens
bei seinem ersten Debut nochholen. Wir haben bewufit die Seite mit den beiden fir ihn charakleristischen
Abart-Fenstern gewdhlt (die Baleriekdstenattroppen befinden sich auf der gegeniberliegenden Gangseite)
Daf die beiden _Cobinetichen” auch bei der Inneneinrichtung mit bercksichtigt sind, braucht eigentlich kaum
erwahnt zu werden. Der Prototyp des 231 mm longen Modells, der 1.- und 2.-Klasse-Wagen ABoh N 28, wird
seit 1930 in den internationalen Schnellzigen als Kurswagen gefihrt und dirfte sich in dieser Eigenschoft auch
in europdischen Modellbahnerbetrieben bestens einblrgern, zumal die Liliput-Qualitat inzwischen ja weitesten
Kreisen ein Begriff geworden ist. Weitere Worte k&nnen wir uns daher sparen

D’ie P' m“ wiﬂe’WindIe“' ist nunmehr ebenfalls erhaltlich. Dies nur nachrichtlich fiir Inter-
essenten in entlegeneren Orten und Landstrichen bzw. Ubersee.
blechen und Wannentender

e
T
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Aus Pappe, Streichhélzern und Faller-Plastikteilen ouie Herr W. Kiein, Weinheim,
die Lagerhalle ous Heft 10/XIV noch, und zwar bestens, wie man ehrlich zugeben muBl. In Kirze wird sie
ouf der neven Zweischienen-Anloge etabliert und ihrer Bestimmung Ubergeben. (Foto: H. Erber)

DIE BUBA kann sich's nicht mehr patentieren lossen . .. das Oberleitungs-Anloufstick, denn das
ibt es bereits seit Jahren in Holland! Bei einer Klappbriicke in Amsterdam hat man einfoch die
berleitung weggelassen und die Zige rollen mit Schwung Uber diese Bricke. Damit beim Wieder-

einfddeln gel Stromabnehmer unter die Fahrleitungen in keinem Faoll ein Malheur passieren kann,

sind sicherheilshalber nach oben gekrimmte Gleitschienen angeordnet [also so ahnlich, wie es Herr

Rothaérmel auf 5. 525 vorexerziert). In Heft 9/VIl S, 332 haoben wir bereits einmal dariber berichtet.
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