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Wollgang Bausen,
Bochum

Das

Kleine

O lbetriebene
Fahrzeng —

hotte es mir schon lang angeton und do man
sie noch nicht kaufen kann (obwohl sie seinerzeit bei
der Wunschaktion den zweiten Platz unter ihresglei
chen belegte), blieb mir nur die zweite Mbdglichkeit,
der Selbstbou, und dazu dient wohl jo auch, wenn
nicht alles tduscht, jener kleine Bauplan. So entstand

erstens mein Modell und zweitens der EntschluB,
nicht im Haondel befindliche Fohrzeugmodelle weiter-
hin ebenfalls selbst zu baven

Die kleine K&f Il ist nicht nur mein allererstes
Modell, sondern anscheinend auch der erste HO-
Nochbau Gberhoupt, da ich bislang noch kein einzi-
ges Bild eines solchen Modells in der MIBA ent-
deckt habe. Mége es als Ansporn fir diejenigen wir-
ken, die zwar gerne méchten, aber immer noch vor
dem .do it yourself!” zurlckschrecken, bzw. fir jene,
die vielleicht die kleine Diesellok in Angriff genom-
men, aber aus irgendwelchen Grinden nich! vollendel
haben

Ein paar Worte zu meinem Anirieb. Ich habe &hn-
lich dem Vorschlag Il im o. a. Heft den Marx-Micro-
perm horizontal eingebaut. Da ich jedoch beide
Achsen mit Schneckengetrieben versch, mufite ich an
der Unterseite des Motors (wegen der Schnecken-
welle) teilweise eine Halbrundnut einfeilen und — da
der Motor dennoch etwas héher als in der Zeichnung

Abb. 1 und 2 In der Tat ein
schmuckes Maschinchen, die Kof
Il in HO-GréBel Und Uberdies
als Erstlingsmodell eines wer-
denden Modellbauers sehr gut
gelungen!

die kot III

(aus Heft 15/XI1ID. ..

angegeben zu liegen kom - oben, der Motorhaube
entsprechend, schrdg obfeilen. Trolz dieser Anord
nung ist ein fast freier Durchblick durchs Fihrerhaus
gewdhrleistet (s. Abb, 1). Getriebe, Achsen (mit La-
gern aus Kugelschreiberminen), Radschleifer und
Motor sitzen in einem zweiteiligen Blei-Zinn-Block,
Marke SGG [.Selbst-Guft in Gips~)

Das Gehduse aus Messingblech wurde teils gelétet,
teils UHU-geplust. Sémtliche Stirnlompen sind be
leuchtet, doch soll durch Einbav eines kleinen Gleich
richters noch der Gbliche Wechsel je noch der Fahrt-
richtung bewerkstelligl werden. Fir einen Wechsel
Weil/Rot reicht allerdings der Platz in der Lok nicht
mehr ous. Gewicht des Modells: 270 g (fast das Ge-
wicht einer Fleischmann-T 3). Das Zugvermégen ist
sehr gut; die kleine Lok schafft immerhin den ge
samten Fleischmann-Kranzug nebst einem amerikani-
schen Begleitwagen bei 6 % Steigun

Besonders erwdhnenswert: die 4 Scheibenwischer-
chen, die allerdings — obwohl meine Frou dos be-
mdngelt! — nicht hin- und hergehen. Das wére wohl
auch etwas zu viel verlangt, denn ich bin froh und
glicklich genug, mein erstes Selbstbau-Modell (ber-
haupt so hingekriegt zu hoben| (Unser Kompliment,
Herr Bousen! Ein guter Anfang, nur weiter sol
D. Red.)

| Heit 12/XV isl spiitestens 27.9. 63 in Ihrem Fachgeschiift!
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Ein Nachtrag zu den Modellbavarbeiten des Herrn F. Thomoe, Opladen, im letzten Heft: Zwar nur
ein sm-ples%mfum ienhaus, aber gekonnt in HO gebaut und doher verbliffend echt aussehend. Maon
beachte nur einmal den Verputz und die Dachpartiel Hinter dem Haus, im Garten, steht u. a. eine
selbstgebaute Hollywood-Schaoukel.

Gebaudemodelle mit .. PPriff>’

Dieses kleine Stellwerk steht (oder stand) auf einer Sslerreichischen Spur-0-Anlage und ist — der Bau-
gréBe entsprechend — mit einer minuzids nachgebildeten Inneneinrichtung versehen. (Foto: Pfeifer, Wien)
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v Die Formsand-Lorenbahn

Abb. 1 und 2, Ein Zwerg unter den Feldbahnen: eine
der kleinen 4'/s t schweren Dieselloks, die in der
Formsandgrube von Sichteln eingesetzt sind

Abb. 3. Die kleine und die gréflere Schwester auf
einem gemeinsamen Waldausflug — ein putziger Gré-
Benvergleich und zugleich eine Dokumenialion da-
fur, doB es auch bei den Feldbahnen eine Reihe ver-
schiedener Loktypen gibt

Das war vielleicht eine Uberraschung, als
ich in der Formsandgrube Aufnahmen
machie und es sich herausstellte, daf der Chef
der Grube bereils seit 1952 ... MIBA-Leser
und Besitzer einer Mirklin-Anlage ist! -
Was ich dort zu suchen hatie? Na, Sie konnen
es sich fast denken, zumal Sie sicher schon
auf die Bilder geschielt haben. Schon seit
meiner Jugendzeit habe ich eine besondere
Schwiiche fiir Feldbahnen. Und da war die
Egger sche Messeneuheit natiirlich Wasser auf
meine Miihle! Und AnlaB zu meiner heutigen




Bildreportage, da solche Vorlagen sicher den-
jenigen willkommen sein werden, die eben-
falls mit dem Egger-Bihnchen liebiugeln, je
doch das Thema .Feldbahn” zu wenig ken-
nen. Selbstverstandlich kann man eine Feld-
bahn fiir alle méglichen Fille einsetzen (fiir
den Holztranspori, als Triimmer- oder Schutt-
bahn, als Transportmittel in gréperen Werk-
anlagen, an griferen Baustellen, in Sieinbrii-

chen aber ich meine, daf gerade

usw.),

Abb. 5 zeigt deutlich die Kupplung und die Siche-
rung der Kipploren. Die Lore rechts weist sogar einen
kleinen Bremserstand auf (eine weitere Anregung fir

Egger!)
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Abb. 4. Das ist die gréBere, 9 t.schwere Diesellok
die in etwa der Egger-Lok entsprechen kénnte [Lénge
3,40 m, Breite 1,60 cm, Fihrerstandhche 2,55 m)

die voriiegende Formsandbahn von Siichteln
trotz ihres hochst niichternen Selbstzwecks
geradezu .romantische® Motive abgibi, die
der kleinen Egger-Bahn bestimmi guf zu Ge-
sicht stehen werden

Auf Abb.9 erkennen Sie einen Teil der
Formsandgrube. Die obere und die mitilere
Sohle werden von einem Greiferbagger abge
iragen, die untere Sohle stufenweise von
Hand taber nicht etwa mit den Hinden, son-
dern mit Schaufeln natiirlich!). Ganz unten
steht ein Liffelbagger, der noch bis zu 8 m
Tiefe den Grundwassersee ausbaggert. Die

Abb. &. Die besprochene
Lorenabkippvorrichtung. Beim
genaven Hinsehen erkennt
man, daB der Sand gerode
von der Lore in den darun-
terstehenden Anhdénger rie-
selt



gesamie Abbautiefe betrigt eiwa 40 m. Eine
solche Grube in HO nachgestalten zu wollen
diirfte witzlos sein. Gewisse Anregungen
diirfte sie aber dennoch vermitteln

Von hier aus fahren die Lorenziige durch
ein lauschiges Waldstiick zur Lorenabkipp-
stelle (Abb.6), die eher Modell fiir dhnliche
Vorrichtungen sein kann. Darunter stehen
rwei Spezialanhinger, die von einer schwe-
ren Zugmaschine gezogen werden und deren
Nachbildung wohl eine nette Aufgabe fiir die
Firma Wiking wdre! Von hier aus geht's also
per Auto zum Bf. Siichteln, wo der Sand mit-
tels Fliefband in offene Giiterwagen verladen
wird, dann ab per Bahn zu den gropen GiePe-
reien im Ruhrgebiet, Formsand ist namlich
ein feiliger, vollig steinloser Sand, der sich
jedoch nicht zum Bauen eignet

Das nur so nebenbei und informationshal
ber. Im iibrigen maogen die Bilder fiir sich
sprec hen!

.Durch diese hohle Gasse muBl er kommen
hrt kein anderer Weg nach cben”
mittieren Sohle der Abb. 9

Lot W

Abb. 8. ,Die Fahrt ist keineswegs zv Ende, im Gegenteil das Bild spricht Bande” Uber die richtige Ver.
g von Egger-Gleisen und -Weichen. Da, wo die Gleise schon lange liegen, sind die Schwellen halb
ganz ins Erdreich eingedriickt, wéhrend sie in der Grube selbst obenauf liegen (s. Abb. 9). Feldbahn
leise werden in keinem Fall eingeschottert! Dagegen sollte man nicht vergessen, tichtig Gras und Unkrout
zwischen die Schwellen zu .sden”. Die verschiedenen Grasmatten im Verein mit Streugras werden uns hier
sicher gute Dienste tun!
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Abb. 9. Teilansicht der Formsandgrube mit den 3 1reppenf6rmigen Sohlen. Der Greiferbagger ist auf der
mittleren Sohle stationiert, wao auch ein Feldbahngleis verl&uft, Der Greiferbagger fdhrt Gbrigens bis 40 cm
an den Abgrund heran, da der Formsand an sich sehr fest sitzt. Die abgerutschte Wand in der Bildmitte ist
lediglich eine Folge der winterlichen Frosteinwirkung.

E7as

g e

Abb. 10. Die Formsand-
grube von Sichteln ist
das nicht, sondern ein
Steinbruch, der sich ouf
einem der Egger'schen
Messe-Ausstellungsmo-
tive befand. Auch das
heutige Titelbild entstand
dort und zeigl die Egger-*
Feldbahn im Helztrans-
port-Einsatz.

Cb die Egger-Feld-
bahn inzwischen auf den
Markt gekommen ist,
entnehmen Sie bilte dem
Anzeigenteil. Dieses Heft
wurde namlich bereils
Ende Juli (vor den Be-
triebsferien) redaktionell
fertiggemacht, aber erst
in der dritten Augusi-
woche gedruckt, so daB
wir be: der Abfassung
dieses Textes noch nicht
wissen konnten, ob sich
im Anzeigenspiegel nicht
noch in letzter Minute
ir%endeine Anderung er-
gibt

g

472



Nomingen - PoOlaritatsiiberwachung bei verschiedenen Stromkreisen

Bei der Erweiterung meiner Anlage stand
ich vor dhnlichen Problemen wie die Freunde
des MEC Wiesbaden (s. Heft 18/XIV S.720,
Abb. 5). Ich brauchte 5 getrennte Stromkreise,
deren Polaritét (meines Juniors wegen) Uber-
wacht werden mufite. So kam mir |ener Bei-
trag des Herrn lllgen gerade recht.

Ich vertiefte mich in die Schaltung und fand
sie im Prinzip fir mein Vorhaben cls bestens
geeignet. Nur muite ich noch einen Schritt
weitergehen, weil meine Anlage auf Zwei-
mann- (richtiger: 1>-Mann-) Bedienung einge-
richtet werden sollte. Mit der reinen Anzeige
der evtl. falschen Polaritdt der aneinander-
stolenden Stromkreise war es allein nicht
getan.

Ich trennte deshalb an den ,Stromkreisgren-
zen” die eine Schiene nochmals auf (s. Abb.),
so dafl hier eine vom Relaiskontokt r beein-
fluBte Abschaltstrecke entstand.

Im gezeichneten (normalen) Zustand fihren
die bei TI/T3 aneinandergrenzenden Strom-
kreise die gleiche Polaritét und Spannung. Da
zwischen den Schienenenden der Trennstelle
T3 keine Spannungsdifferenz auftritt, ist Re-
lais R im Ruhezustand. Die Lampe L bleibt
dunkel und die Abschaltstrecke T1 — T2 ist Ober
den Kontakt r mit dem rechten Stromkreis ver-
bunden.

Sobald aber durch unterschiedliche Stellun-
gen der Umschalter U das Relais zum Anzug
gebracht wird, leuchtet die rote Warnlampe
auf. Gleichzeitig schallet der Kontakt r die
Sicherheitsstrecke T1 — T2 ab.

Die Schaltung hat sich gut bewdhrt, denn
selbst meinem gohn (4 Jahre alt) ist es bisher

nicht gelungen, die ,Stromkreisgrenzen® un-
befugl zu Uberfahren.

L
X A
r : | I

Schienen
T3

Al
1 v 2 P

Fohrstrom

1
J
\

Die Weiterentwicklung der im Text ongegebenen
Schaltung ist unverkennbor, Mit der Emuﬁndlirhkml
des Relais R steht und fdllt allerdings die ange-
strebte Sicherheit. Herr Schmiedel verwendete cus-
gediente Fernmelderelais, deren Kontaktsétze er um-
schichtete.

Abb, 1,
buddelt”,

Abb. 2.

hausen”

Im Bahnhofsviertel wird mal wieder ,ge-

Ein ,Gast® aus der Schweiz in Bf. ,Wall-

in neuer ,,Wm.lmueriﬁs”—

ﬂﬂ#‘l[l des Herrn Wolter Weinwurm, Wien,

[nachdem ihn co. zwei Jahre lang diese Modell-
bahner-.Krankheit® verschont hatte) war Ursache fir
das Entstehen einer neven Anloge auf der bisherigen
Flache von 3,00 x 1,70 m. Bouzeit 5 Monate. Die Anloge
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Abb. 3. Blick
auf die
Bahnhofs
ausfahrt ‘mit
Bw und auf
den Bedie-
nungsstond
Aus diesem
Bild gehen
deutlich die
beschriebe-
nen 3 Eto-
gen “hervor
Die wunterste
Tunnel-
strecke fuhrt
zum 12glei-
sigen unfter-
irdischen

Abstellbahn-
hof.

hat kein bestimmtes Vorbild, sondern einfach eine zweigleisige Houptbahn in Gebirgsgegend zum Thema. Es
ist eine Kloppanlaoge mit drei Etagen. Im ,ErdgeschoB” befindet sich ein unsichtbarer I?g?eahg‘:r Abstellbahn-
hof, im 1. Stock” eine doppelgleisige Ringstrecke, im ,2. Stock” der Kopfbahnhof mit 9 Hauptgleisen und das
Bw, das noch nich! gonz fertig ausgebaut ist. Es herrscht reiner Oberleitungsbetrieb, wahlweise fir Ein- bzw
Zweimann-Bedienung eingerichtet, Der Bedienungsstand weist ein vereinfachtes Gleisbild-Stellpult auf,
einschl. einem Tonbandgerdt zur Untermalung des Fohrplan-Ablaufs im Modellzeitverhdlinis 1 : 4. Eingesetzt
werden kdnnen 17 Elloks und B0 Wagen aller méglichen Zweischienenfabrikate

Abb. 4. Endsta-
tion _Walthou-
sen” mit Bahn
hofsviertel, das
die zugehorige
Stadt andeutet
Die Verbindung
der einzelnen
Bahnsteige
erfolgt mittels
Bahnstei
fihrunge
s. Abb. 2).
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Kontaktgleise

Gleiskontakte

Fortsetzung und Schlufl von Heft 10/XV

Herr Glasbergen, der nun zu Worte kom-
men soll, ist Besitzer einer Mérklin-Anlage. Er
verwendet zur Anfertigung seiner Kontakt-

leise gbenfalls die schon mehrfach zitierten

drklin-Kontoktfedersatze 35 398, auf die wir
Sie in Heft 7/XV, Seite 298 als .Nitzliche Klei-

Gleiskontakte aus Marklin-Federsatzen 35398

Aus schaltungstechnischen Griinden suchte ich nach
einem polaritdtsunabhéngigen Kontakigeber, der zu-
dem nur durch die Loks, jedoch nicht durch die Wa-
gen ousgeldst werden sollte.

Die Anregung gob mir wieder einmal die MIDA
in Heft 2XIV §. 50 ist ein ,pol bhangiger

nigkeiten” besonders aufmerksam machten.
Herr Glasbergen sandte uns ein mit Kontak-
ten ausgeristetes Gleisstick zu, das wir fir
gut und brauchbar halten. Die Funktion ist
zuverlassig, sehr geféllig auch die nach aufien
hin kaum auffallende Ausfihrung (s. Abb. 8).

von P. A. Glasbergen,
Dinxperlo/Holland

chem die Kontaktfedern anschlulseitig eingelassen
sind, so zv, daB er in die Ecke paBt, die Mittelleiter
und Gleisbettung bilden und cuch auf letzterer plon
oufliegt (s. Abb. 9. Den runden Pinn an der einen

Feder dirfon Sie ouch befeilen, jedoch nur an den
bis er nur noch etwa 3 mm breit ist. Die

Kontakigeber” beschrieben worden, dlr mich gonz
gewaltig reizte. Ich experimentierte mit einigen ,Ver-
suchs-Schnurrbéirten” und kom dobei immer wieder
ouf andere Ausfihrungsformen, die zwar samt und
sonders ihren Zweck vortrefflich erfillten, aber
erstens zu sehen woren und zweitens extro on den
Loks angebracht werden muBten, was mitunter ziem-
lich schwierig ist. Richtig gefiel mir die Sache nicht.
Also wurde weitergeknobelt, bis ich eine zufrieden-
stellende Losung gefunden hatte. Falls Sie ebenfalls
Gefallen daran finden sollten, gehen Sie wie folgt
vor:

Nehmen Sie ein gerades Marklin-Gleisstick 5106
2ur Hand und biegen Sie den Mittelleiter (s. Abb. 9
und 10) dort etwos zur Seite, wo Sie anschlieBend
twei Locher in die Gleisbettung erst bohren und
dann viereckig ausfeilen missen.

Hoffentlich hat Ihnen lhr Héndler rechtzeitig die

beiden Marklin-Kontaktfedersétze Nr. 35 398 geliefert,

sonst sind Sie jetzxt geliefert, weil lhre weitere Mit-
orbeit in Ermongelung der Federn in Frage ge-
stellt ist,

Die Kontaktfedersétze missen Sie etwas bearbei-
ten. Feilen Sie den kleinen weiBen Sockel, in wel-

Rundung muB erhalten bleiben. Biegen Sie nun die
léngere Feder [die mit dem Pinn) nach oben, als ob
Sie sie aufrollen wollten,

Die solchermaBen zum Einbau vorbereiteten Feder-

Abb. B. Mehr cls die zwei dunklen Flecke im Mark-
lin-Gleis ist bei den Gleiskontckten & la Glasbergen
GuBerlich nicht erkennbar,

Abb. 9. Die Mechonik selbst, d. h. die Mé&rklin-Federsétze,

ist im Gleisbettungskdrper untergebrachi,
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Abb. 10. So etwa sieht g‘ehr r :
tokigleis von unten aus. = Mittelleiter, K = Konta
des Mittelleiters zwecks Verhinderung einer Berihrung
der léngeren Kontaktfeder mit der umgebogenen
Mittelleiterhalterungsbefestigungslasche kleben soll-

ten. — Ober die deutlich eingezeichnete “Ver-
drohtung” ist wohl nichts weiter zu sogen
[s. a. Text).

sétze legen Sie erst einmal ouf das umgewendete
Mirklin-Gleis, domit Sie sehen, ob ouch alles paBt.
Dic abgebogenen Pinne miissen mittig durch das je-
weilige Loch nach oben schaven. Markieren Sie sich
alsdann die Loge der vierkantig gefeilten Sockel, An
diesen Stellen entfernen Sie mit der Feile oder einem
Schaber nicht nur den Lock der Gleisbettung, son-
dern auch die Brinierung des Mittelleiters. Nach
einer nochmaligen PaBprobe kleben Sie die beiden
Kontakifedersiitze mit UHU-hort auf. Auch die dem
Sockel zugewandte Seite des Mittelleiters miissen Sie
mit Klebstoff einstreichen, denn nach dem endgiilti-
gen Einbau sollen die Sockel in dem (gedachten) Eck
sitzen, welches von Blechboden und Mintelleiter ge-
bildet wird.

vereinfacht] das fertiggestellte Kon-
ktfeder-
séize, P = kleine Popiersticke, die Sie cuf die Halterungen

: Die rund

Halt, eines habe ich ganz verg
Pinne missen Sie vor dem Einbau mit schwarzer
Farbe betupfen, damit sie nachher weniger auffallen.

Uber den AnschluB des Stromverbrauchers unter-
richtet Sie die Abbildung 10. Sie haben natirlich
gleich erkannt, doB beide Kontakte hintereinander
{in Reihe) geschaltet sind. Ein Strom konn somit nur
flieBen, wenn beide Federsitze gleichzeitig be-
titigt werden. Sehen Sie, das wollte ich erreichen;
denn nur die langen Skischleifer der Loks schlieBen
beide Kontokte miteinander, die ki Wagen-
schleifer kdnnen immer nur einen Federsotz ausldsen.
Die nach oben herausschavenden Pinne miissen
natirlich sehr nohe bei einem Punktkontokt sitzen,
ohne diesen jedoch zu beriihren.

Marklin-Kontaktgleisstiick 5105 — verlangert!

Weil wir grad Marklin-Gleise ,in Behand-
lung haben”, mdchten wir gleich noch einige
Worte iiber das Mérklin-Kontaktgleisstick 5105
verlieren.

Woas man damit alles anfangen kann, dirfte
wohl allgemein, jedenfalls bei den ,Mdrk-
linisten®, bekannt sein. Daf} es v. a. auch fiir
die Besetzimeldung von Gleisen in sehr ein-
facher und kostensparender Schaltung nitz-
liche Dienste tut, wissen Sie bestimmt auch;
wenn nicht, dann sei es lhnen hier in Stichwor-
ten gesogt: Lichtanschiuf (Gelb) des Mérklin-
Trafos mit einem Rickmeldeldmpchen verbin-
den, zweiten Pol des Ldmpchens an das
isolierte Schienenstiick des Kontakligleises an-
schliefen und die Uberwachungsschaltung ist
schon fertig. Rollt nun ein Marklin-Schienen-
fahrzeug iber das Kontaktgleis, so leuchtet
das Ruckmeldeldmpchen auf, weil die Rad-
sitze dieses Fahrzeugs die elekirische Verbin-
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t:h.mt;;I vom isolierten Schienenstiick zur gegen-
Uberliegenden (massefihrenden) Schiene her-
stellen. Befdhrt nun ein besonders langer
Woagen das Kontaktgleis, dann wird die Ver-
bindung fiir kurze Zeit unterbrochen. Das
kommt daher, daf die inneren Achssténde sol-
cher Wagen lédnger sind als das isolierte
Schienenstick des Kontaktgleises, sodafd fir
einen kurzen Augenblick kein einziger Rodsalz
die Kontakigabe herstellt. Kommt der Wa-
gen genau an dieser Stelle zum Stehen, erfolgt
auf dem Schaltpult Fehlanzeige (die Besetzi-
meldelampe bleibt dunkel). Das dirfte im all-
gemeinen keine allzu tragischen Folgen haben,
zumal man den maBgeblichen Wagen ja so
dirigjeren kann, daB die Lampe wieder auf-
leuchtet. AuBerdem braucht man nur ein poar
Kontaktgleise mehr anzuordnen, sodafl sich
erwartungsgemdB die kleine Differenz zwi-
schen Achsstand und Schienenkontaktstick



kompensieren dirfte oder andere, kirzere
Woagen die Besetztmeldung Ubernehmen.

Ganzlich anders liegen dagegen die Ver-
héltnisse, wenn Relais in besonderen Schal-
tungen nicht nur die Besetztmeldung eines
Gleisabschnittes, sondern auch die Zugsiche-
rung Ubernehmen sollen (wie es z.B. bei
Selbstblockanlagen der Fall ist) und Strom-
unterbrechungen — mégen sie noch so kurz
sein — schwerwiegende Folgen nach sich zie-
hen.

Zum Verstdndnis des eben Gesagten missen
wir kurz vom eigentlichen Thema abschweifen
und etwas ausholen:

Aus den diesbeziglichen Veréffentlichungen
in den letzten Heften ist lhnen die Wirkungs-
weise einer unter Verwendung von sogenann-
ten Stromrelais eingerichleten Selbstblockan-
loge bekannt. So wissen Sie auch, daf} einem
Reﬁois ein Strom von bestimmter Héhe zuge-
fihrt werden muBl, daomit es Uberhaupt an-
zieht. Im Arbeitszustand kann dieser Strom
dann zwar etwas absinken, darf aber niemals
— auch nicht einen Augenblick leang — bei be-
setztem Block unterbrochen werden.

Bei den Versuchen, die der Abfassung des
nachsten Teils (fir Marklin-Anlagen) unserer
z. Zt. laufenden Selbstblock-Artikelreihe vor-
ousgingen, benutzten wir fir die Gleisbeselz!-
meldung vu. a. auch originale Mérklin-Kontakt-
gleissticke. Dabei stellten wir Unterbrechungen
der Relaisstromkreise immer dann fest, wenn
ein ldngerer Wagen das Kontokigleis pas-
sierte oder gar au?ihm stehen blieb. Die Folge
dieser Unterbrechungen war ein Versagen der
Selbstblockschaltung, weil die Relais, einmal
kurz abgefallen, bei dieser Zugfahrt ja nicht
wieder anzogen.

Abb. 11. Daos Marklin-Kontaktgleisstick 5105 ist be-
reits for den Einbau der Teile a, b und ¢ vorbereitet.
Auf Teil ¢, dos kurze Schienenstick, ist der Peco-
Schienenverbinder aus Nylon aufgeschoben.

Abb. 12. So — ein Gleisende wére geschafft! Dos
kurze Schienenstick ist isoliert befestigt und mit dem
originalisolierten verlétet. — Am anderen Gleisende
dieselbe Prozedur vornehmen und lddierte Teile oder
Stellen farblich nachbehandeln!

Abb. 13. Druntersicht mit dem besogten Sperrholz-
bretichen o, dessen GréBe und Form sich durch
probeweises Einpossen ergibt

Dem muBte irgendwie begegnet werden,
d. h. dos 12 cm lange isolierte Schienenstiick
des Kontoktgleises mufite — um die Selbsl-
blockschaltung nicht noch komplizierter zu
machen — auf méglichst einfache Weise ver-
léngert werden, und zwar nach dem Moto
~Wenn schon - denn schon!” entsprechend
den Radstdnden der ldngsten D-Zugwogen,
die auf einer Anlage laufen (oder eines Tages
laufen k&nnten). Was lag ndher, als die
langen Hornby-Acho-Schnellzugwogen als
Mafistab zu nehmen, zumal diese bereits auf
sehr vielen ,europdischen” Modellbahnen zu
finden sind. Es stellte sich heraus, dafd die Ge-
samtlinge des Madrklin-Kontaktgleises fir
diese Félle gerade ausreicht, so dafl also die
links und rechts angeordneten massefihren-
den Schienenstiicke ebenfalls isoliert und mit
dem Mittelstick verbunden werden mufiten.
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Es mag provisorische Losungen geben — wir
zogen eine grindliche und solide Ausfihrun
vor. Abb. 11-13 zeigen auf, wie wir (d. h. JcKﬁ
vorgegangen sind.

Entfernen Sie die beigen kurzen Schienen-
sticke (Abb. 11). Dann sdgen Sie je drei recht-
eckige Lécher in Schwellenabstond in den
Blechkérper. Die jeweils erste Schwelle feilen
Sie ouf einer Breite von ca.5 mm eben mit
dem Blechboden. Zwei Sperrholzstickchen
ngS?mm, 1 mm stark) werden unter dem

leisbettungskérper eingepafit (Abb. 13) und
mit UHU-plus festgeleimt. Ebenfalls mit UHU-
plus befestigen Sie jeweils 3 Schienenklam-
mern (von Nemec oder Gintzel) von oben ouf
den Sperrholzbretichen. Daraouf achten, dafi
die Klammern mit denen des isolierten Origi-
nal-Schienensticks genau fluchten und nir-
gends BerUhrung mit dem Blechkérper haben!

Kleben Sie nun kleine Pappstreifen (Abb. 11,
Teil b) unter die kurzen Schienenstiicke, die
Sie vorhin beiseite gelegt hotten und jetzt
wieder ouf ihrem angestommlen Platz be-
festigen missen, aber so, dofl sie unmittelbar
an dos verbliebene Mittelstick onstofen. Am
besten die Schienenstiicke an den Berihrungs-
stellen verléten!

Do die solcherart verléngerte Kontaki-
schiene mit dem jeweils benachbarten Gleis-
stick keine (elektrische) Verbindung bekom-
men darf, ersetzen Sie die metallischen Schie-
nenverbinder durch solche aus Nylon (von
Peco, s. Heft 2/XV S. 63). Da diese Schienen-
verbinder in der Mitte einen kleinen Trennsteg
von 0,8 mm Stdrke haben, missen Sie die

Marklin-Gleisstiick 5109 als Gleiskontakt

Mérklin-Kontaktgleise 5105 [5104) I&sen bekanntlich
bei long langand nde Stromimpulse aus.
Sind diese nicht erforderlich oder avfgrund bestimm-
ter Schaltung gar unerwiinscht, muB man wohl oder
ibel nach b d Einrichtungen Ausschau halten,
die nicht nur kurze, sondern pro Zug sogar nur
einen Impuls hervorrufen. Es gibl sicher mehrere
Méglichkeiten (von denen wir in dieser Artikelserie
ein paar aufreigen. D. Red.), aber mir schwebte eine
Lésung vor, bei der gleichzeitig die Gefahr ausge-
schlossen war, daB Loks, die zufilligerweise auf den
Kontaktgebern zum Stehen k , dos Durchb

Enden der Kontaktschiene etwas befeilen, da-
mit die ndchsten Gleisstiicke exaokt passend
angesteckt werden kénnen.

Noch besser und richtiger wére es, gleich
ein durchgehendes Schienenprofil (2,7 mm
hoch] einzusetzen (die Befestigungslaschen des
mittleren Schienenstiicks lassen das leicht zu),
doch bleibt hier das Problem, das eingesetzie
Profil farblich den Ubrigen Mdrklin-Schienen
cnzugleichen {olso chemisch zu farben)!

Das wér's, was wir Ober das Mdrklin-Kon-
tokigleis im Bezug auf unseren Selbstblockar-
tikel zv sagen hatten.

Ahnlich wie Herr Glasbergen ging auch
Herr Kleemann an die Aufgobe heran, die
Schaltimpulse nur von den.Schleifern seiner
Mérklin-Loks auslésen zu lassen. Als Gleis-
kontakte fungieren bei ihm jedoch die kleinen
Marklin-Gleisstiicke 5109, die er — ohne irgend-
eine Anderung — Uberall da einsetzl, wo er
die betreffenden Magnetartikel {z. B. Weichen)
geschaltet hoben will. Guasi als  Nebenpro-
dukt” seiner Schaltmethode ist der Umstand
zu bezeichnen, dafl seine impulsbetétigten An-
triecbe gdnzlich ungeféhrdet sind (wie Sie
gleich erfahren werden)!

Doch nichts auf der Welt ist vollkommen!
Die empfindliche Stelle seines Vorschlags ist
die Empfindlichkeit des bei seiner indirekten
Steverung zu verwendenden Relais. Da fahr-
strombetétigl, missen sie — wenigstens bei
Langsamfahrstellen — bereits bei verhdlinis-
méaflig niederer Fahrspannung ansprechen,
sonst versagt die Schaltung.

von E. Kleemann,
Lambsheim/Pf.

nen elektromagnetischer Artikel verursachen. Irgend-
welche aufwendige ,VorbeugungsmaBnahmen” wollte
ich ebenfalls 5

Da kam mir der Gedanke: Wie ist es, wenn man

Lokschleifer

Hﬂd—h‘H

Abb. 14, Das Schaltschema zeigt ein typisches Bei-
spiel fir eine indirekte Steuverung. Es sind keine
Strom-, sondern Spannungsrelais zu wverwenden,
eventuell mit vorgeschalletem Gleichrichter in Brik-
kenschaltung. (Relais und Gleichrichter liefern v. a.
die Firmen Conrad bzw. Radio-Holzinger.) Wie be-
reits gesagt, kdnnen Relais gespart werden, wenn die
Fahrsparlnun? zur Betdtigung der Antriebe ousreicht.
An Longsamfahrstellen wird man doher ohne Relais
nicht auskommen,
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nicht wie iiblich die Radsétze der Mérklin-Fahrzeuge
2ur Kontakigabe h ieht, dern nur die Lok-
schloifer? Es ergibt sich zwar eine gewisse Umkeh-
rung des Schaltungsprinzips von Marklin-Anlagen,
weil ja nunmehr zwangsliufig der Fohrstrom (wenn
ouch meist indirekt) zur Betdtigung von Weichen,
Signalen usw. herangezogen werden muBl, cber die
Tatsache, daB auf diese Weise beide gestellte For-
derungen ouf gerad weinfachgeniale” Art erfillt
warden kénnen, ist verlockend genug!

Und hier nun mein Rezept:

Ein Marklin-Gleisstick 5109 ist on der Stelle ein-
whbaven, wo ein kurzer Impuls ausgelst werden
soll. Der Mittelleiter dieses Gleissticks ist mit den
Miirklin-Mittelleiter-Isolierungen 5022 beiderseits vom
Fahrstrom zu trennen und — elektrisch gesehen — be-
sonders herouszufihren (s. Abb. 14). Diese Leitung
wird mit ei Relais verbunden, welches wiederum
den zu schaltenden Magnetontrieb stevert. Wir haben
es hier also mit einer indirekten Steverung zu tun.

Der groBe Vorteil dieser Anordnung liegt nun dar-
in, daB die Lok beliebig lange auf einem Schaltgleis
stehen bleiben kann, ohne dadurch dem angeschi
senen Magnetartikel Schaden zuzufiigen (weil letz-
terer némlich gar kei Strom bek t). Wenn die
Lok hélt, ist der Mittelleiter ja ohne Strom; folglich
kann weder ein Relais ansprechen, noch ein Weichen-
antrieb oder sonst etwas durchschmoren. - Eine solche
indirekte Steverung gestattet iibrigens die polungs-
unabhéingige Schaltung der Antriebe v. dgl.

In manchen Féllen wird man auf das Relais verzich-
ten kénnen, und zwar donn, wenn die Fohrspannung
geniigt, den zu schaltenden Antrieb sicher zu betd-
tigen.

Die Scholtung eignel sich selbstverstiindlich ouch
fir alle and Modellbohnsysteme. Zu beachten ist
lediglich, daB cusschlieBlich die Lok einen Schalt-
impuls auslést (beispielsweise durch Kontokt b der
Abb. 1, Heft 10/XV §. 430. D. Red.) und etwaige Relais
von der Fohrspannung her gespeist werden.

»Schnurrbart”-Gleiskontakte

T
Wagenboden

.
==
Begenkoniakte < -Sechieifer (Draht 0,5mm)

(Oraht 0,3mm)

i—r?(’—\"
U O WU wu gl

Abb. 15. Vorteile des Hummes-Vorschlags: nur e in
[iberdies narrcg Stift-Schleifer, dafir zwei lange,
weich federnde Gegenkontokte.

Mit den letzten Verdffentlichungen in Heft
13XIV S. 566 sollte eigentlich das Thema
Schnurrbart” abgeschlossen sein. Herr Hum-
mes sandte uns jedoch noch einige Verbesse-
rungsvorschldge ein, von denen wir den
besten ausgewéhlt haben und |hnen bei dieser
Gelegenheit zur Kenntnis geben wollen. Er
ist nicht epochemachend, dirfte aber zur Ver-
vollsténdigung dieser Artikelreihe beitragen. —

Wenn Sie die Abbildung 15 mit der aus Heft
13/XIV S. 566 vergleichen, so werden Sie fest-
stellen, daB zwischen beiden .Schnurrbart®-
Vorschléigen im Prinzip so gut wie keine
Unterschiede bestehen, der Ausfihrung Hum-
mes jedoch der Yorzug zu geben ist.

Fir neuv hinzugekommene Leser wollen wir
kurz in Stichworten wiederhclen, was es mit
dem ,Schnurrbart”auf sich hat:

Es handelt sich hierbei um eine polaritats-
unabhénige Kontakteinrichtung fir Schal-
tungen, die der fohrende Zug ausldsen soll.

Sie besteht aus drei Teilen. Das eine Teil -
der ,Schnurrbart” — ist quer unter einem Wa-
gen oder einer Lok angebracht und aufien
beiderseits nach unten abgebogen, so daB
diese Enden die rechts und links neben dem
Gleis montierten Gegenkontakte wéhrend des
Vorbeifchrens berihren. Dieser Schleifdraht
am Fahrzeug stellt somit die elektrische Ver-
bindung zwischen den beiden Gegenkontak-
ten her.

Herr Hoss machte seinerzeit den Vorschlag,
den ,Schnurrbart” nur einseitig anzubringen
und die beiden Gegenkontakte dann zwangs-
IGufig ebenfalls nur auf einer Seite des Glei-
ses vorzusehen, Wihrend er noch zwei Drdhte
fir den ,Schnurrbart” am Wagen empfahl,
vereinfachte und verbesserte Herr Hummes
die Ausfihrung ouf die aus Abbildung 15 er-
sichtliche Form, zu der wohl nun nichts mehr
gesagt zu werden braucht. -

In unmittelbarem Zusammenhang mit dem
Einbou zugbedienter Kontakteinrichtungen
steht die Forderung nach einem Schutz der
angeschlossenen Antriebsspulen, da hierbei
immer damit gerechnet werden muf3, dafi ein
kontaktauslésendes Fahrzeug die Schaltein-
richtung zufélligerweise — wie bereits mehr-
fach dargelegt — zu lange betétigt.

In dem Artikel ,Weichen-Endabschaltung
und -Rﬁckmeldung.' (Heft 7/XV S. 298 usf.) sind
MaBnahmen beschrieben, die darauf abzielen,
den Stellstrom fir Weichen usw. rechtzeitig
selbsttéitig abzuschalten. In gewissem Sinne
fallt auch die Arbeit des Herrn Kleemann in
der vorliegenden Beitragsfolge mit unter die
Kategorie ,Endabschaltung”. Sie weist auBer-
dem einen Weg, lediglich durch die Verwen-
dung zusétzlicher Bauteile (also ohne Ab-
dnderung der Weichen usw.) einen wirksamen
Schutz der geféhrdeten Spulen zu erreichen.

Herr Ing. H. H. empfahl in Heft 10/XV S, 440
eine Uberwachungsschaltung, die ebenfalls
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Stéidtebauliche Ambitionen

hat auch Herr W. Petri, Frankfurt, dessen ,Luftkurort Palers-
berg” (siehe WaoPeFra-Bahn in Heft 8/XIV S. 339) einem Mini-Erdbeben zum Opfer gefallen ist und durch obige
romantische Kleinstadt ersetzt werden soll. Sie entstand aus allen méglichen Faller-Bausétzen und -Mouer-
platten und sogar aus Brickenteilen (fir die Tirme und den Wehrgang a la Rothenburg).

einen gewissen Schutz bietet, wenngleich sie
auch nicht selbstiditig arbeitet. Sie ist fir klei
nere Anlagen gut geeignet und mag vornehm-
lich wegen ihres geringen Aufwandes Anklang
finden. Fir groBere Anlagen, die einen regen
Verkehr erlauben, kénnen dagegen nur voll-
automatische Sicherungseinrichtungen in Frage
kommen, denn es dirtte wohl die Freude am
Betrieb dampfen, wenn man sténdig auf der
Hut sein und Obacht geben mufl, ob nicht
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doch irgendwo zufdllig eine Lok auf einem
Kontaktgleis stehengeblieben ist.

Alle die genannten Sicherungs- bzw. Uber-
wachungsmaBnahmen fallen in das Gebiel der
Elektromechanik; d. h. ihre Funktionen beru-
hen darauf, dafl mechanisch bewegte Schalter
die vorgesehenen Aufgaben Ubernehmen.

Da es nicht immer so einfach ist, derartige
Schalteinrichtungen nachtréglich anzubringen

(weiter auf Seite 490)
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Abb. 1. Die | Gestrichelte
edachte i Kreise: die fir
isenbahn- ! Modellbahn-
linie in ge- belonge erfor-
streckter derlichen ,Zeit-
Darstellung. " d verléingerungs-

L - - = k . Iurmge?',

Vow ,Klasisstadt'” iber ,, Thomasdon)"
wadhy ,, Edithshalen"

von Klaus Briese, Berlin-Nikolasee

Hiermit mochie ich [hnen meine private Eisenbahn
linie wvorstellen. Leider kann ich nicht wie Hermr
Schmidt in Heft 1/XV ausrufen, .Ich bin fertig!” Meine
Anlage steckt noch in den Kinderschuhen und aufer-
dem bin ich auch gar nicht so versessen darauf,
schnell mit meiner Anlage fertig zu werden. Erst ein-
mal sollen die Gleise meinen Vorstellungen enisp:e-
chend liegen und dann werde ich mich den Einzelhei-
ten widmen. Zuerst muBte ich aber ein sehr wichti-
ges Problem losen: Ich bin namlich (um zum 1000,
Mal den beliebten doppelsinnigen Ausdruck zu ver
wenden) ziemlich beschriinkt, Es galt in einer Zwei-
zimmerwohnung eine Modellbahnanlage unterzubrin-
gen, die schon nicht mehr als Kleinanlage zu be;
nen ist. Da ich ein Freund der Klein- und Privat-
bahnen bin. entfielen fiir mich die Platzsorgen fir
D-Ziige. grobes Bw usw. Aber trotzdem bendtigte ich
noch allerhand Platz, wollie ich alle meine Wiinsche
und Tréiume erfilllen. Zu bewiltigen ist dieses Pro=
blem schlieflich nur durch den Aufbau der Anlage
aul verschiedenen Teilstiicken, die bei Nichigeb-auch
irgendwo verstaut werden kénnen

Mein Ziel ist, auf meiner Anlage den Betrieh einer
.Eisenbahnlinie”, d. h. den Transport irgendwelcher
Giiter oder Personen zwischen verschiedenen Orten
iwie beim grofen Vorbild), darzustellen, Mit dem b-
lichen Gleisoval, das mir bei einigen Anlagen als
Grundlage diente, habe ich keine rechte Freude ge-
habt. Ich heffe. mit meinem derzeitigen Frtwurl mei-
nem Ziel, einer echien .Modelleisenbahnlinie”, einen
Schritt néher zu kommen. Wie sieht nun diese ge
plante .Eisenbahnlinic® aus? Ich michte dies an
einem gestreckten Cleisplan meiner Anlage erliutern,

In Klaussiadt, der Endswation meiner eingleis'gen
Eisenbahnli finden wir kleines Bw mit Lok-
schuppen. Fiir einen Triebwagen ist am Bahnhol ein
Abstellgleis vorgesehen. Durch eine Kohlenhandlung
ein kleines Tanklager und einen Giiterschuppen ist
der Giterumschlag in Klausstadt sehr lebhaft. Von
Klausstadt fithrt die Strecke nach Thomasdorf, einem

Abb. 2. Blick Gber das Lagerhaus von .Mébel-Kunze”
in Richtung .Thomasdorf”,




Abb. 3

kleinen Haltepunkt. Die groflen Wiilder in der Niihe
von Thomasdor{ liefern das Holz fiir ein Sigewerk.
Der Besitzer dieses Sigewerkes lieB am selben Platz
eine Mibelfabrik errichten und bendtigt daher fir
sein Lagerhaus einen Gleisanschluf. Von einer Kies-
grube, die an einer Abzweigung der Strecke Klaus-
stadt - Thomasdorf liegt, wcrﬁvu die beladenen Wag
gons durch eine kleine Diesellok nach Thomasdorf
gebracht, um dann |hre Ladung nach Edithshafen zu

Linker Teil des Modellbahnabschnitles .Thomasdorf® mit Werkanschlu zur ,Mébelfobrik Kunze®,

transportieren, Der Industrieverkehr von Thomasdorf
nach Edithshafen soll von einer E 69 ausgefilhrt wer
den. Da meine Eisenbahnlinie auf irgendeiner Insel
liegen soll, missen in Edithshafen alle Giiter und Per
sonen auf Schiffe _verfrachtet® werden., Ebenso wird
alles mit Schiffen vom Festland Kommende von Ediths
hafen aus nach Thomasdorf und Klausstadt per Bahn
weiterbefordent

Wie habe ich nun dieses nicht gerade schr heschei

Abb. 4.
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Brettersiopel, Sdge- und Spdneschuppen (mit Falltidr) nach einem Berliner Vorbild.



erungskreis

chen Ausweiche

eine Streckenverlan

%f’: . S ———— f;- 2 -
3 : § L ) -"/ @ 2 A
IFSGRUBE’ — bv \

TITRN W7 ;

pit e ik . OF

Form einer unterirdis

ezeichnet). Der
ist nur Iin

smafistab 1 : 26 (vom Verfosser

a
lich zum Strecken der Fahrplonzeit, ohne sichtbares (Oberdies Gberflussiges) Run-

der andere im Abschnitt ,Thomasdo

im Zeichnun
'
g

bei ,Edithshafen” ist hier unschwer zu entdecken
(hinter der Kiesgrube) cusgefdhrt und dient led

dendrehen.
I

plan der Anlage Briese

g_
A
-l

Strecken

]

Abb. 5.

dene Thema auf meine Modellbahnanlage zu iiber-
tragen bzw. wie gedenke ich dies zu tun?

Um geniigend lange Strecken und Fahrzeiten zu er-
halten, habe ich - wie im gestreckien Gleisplan
durch punktierte Linien angedeutet - zwischen die
einzelnen Bahnhéle Streckenkreise eingebaut, Wie das
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im einzelnen aussieht, soll mein Anlagenplan demon-
strieren. Weiterer Erklirungen dieser wohl
nicht, da Sie sich an Hand der Beschreibung des ge-
streckten Gleisplanes auf diesem A.nlagenpfm wohl
ohne weiteres zurechtfinden werden.

Aufgebaut ist bisher das Mittelstiick der Anlage -
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Abb. 6

Motiv vom Dorfteich (mit Schilf ous gringefarbten .Kinderhaarbirsteborstenbischel”) und einor klzi-

nen selbstgebastelten Blechtrdgerbriicke. Die Licke im Hintergrund wird in Kirze durch eine Kiesgrubs ous

gefallt,

wie im gestreckten Cleisplan durch die gestrichelte
Umrandung angedeutet. FEinige Motive dieses An
lagenteiles finden Sie auf den Fotos, Allerdings lst die
Vegetation zum Teil noch etwas spirlich und die
Menschlein miissen sich auch noch vermehren, Eben
s0 ist auch die Kiesgrube noch nicht fertig. Na, ja
Was lange wiihrt, wird vielleicht auch mal gut. Und
ich baue an diesem Anlagensiiick ja erst eineinhalb
Jahre

Huf Sid! -
r, )
genau nady ,,Sid ...
entstand dieser HO-Post-

wogen, und zwar enispre-
chend seinen Anregungen in

Heft 11/XIV S. 469 aus einem
Liliput-Postwagen-Vierachser, 1
d. h. als Fahrwerk dient das

e

Untergestell eines Mérklin- Tooe
wagens. Dies war GObrigens
meine allererste Bastelarbeit
und ich kann WeWaW nur
beipfiichten: LUnversucht
schmeckt wirklich nichts!”

J. Schey, Speyer/Rh
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Um aul dem Streckenkreis ein Karussellfahren von
vorherein auszuschlieBen, ist in diesem ein versteckies
Ubetholgleis eingebaut. Jeder auf diesem Kreis f(ah
rende Zug durchiihn ihn nur einmal, um dann auf

dem Uberholglels einen zweiten Zug in en‘gegenge
selzter Richtung fiir eine ebenso cinmalige Krelsfahrt
ablahren zu lassen. Durch die Automatisierung dieses
Vorganges habe ich die Hinde frei fiir die Rangier
fahrten in den Bahnhbien




Flugelsignal - abhangig von der

Dr. Winfried Wisolzky, Hamburg

Auf meiner Mérklin-Anlage (Gleichstrom-
betrieb) steht vor einer Streckenverzweigung
ein ungekuppeltes zweifligeliges Mdrklin-
Formsignal, das man bekanntlich zwar von
Hp 1 auf Hp 2 stellen kann, jedoch nicht umge-
kehrf; es muB daher unbedingt erst auf Hp 0
zurickgelegt werden.

Ich wollte die Stellung des Signals von der
Lage der Weiche abhdngig und dabei die Be-
dienung narrensicher mucﬁen.

Zu diesem Zwecke schaltete ich der Weiche
einen Mdrklin-Fernschalter parallel (s. Abb.},
dessen Kontakte die Signalstellung bestim-

Weichenstellung

men. Falls man die Weiche nachtréglich mit
Umschaltkontakten (etwa dhnlich Heft 15/XI11
S. 627) ausgeristet hat, eriibrigt sich der Fern-
schalter.

Aus der Schaltung geht hervor, daf3 im Stell-
pult 2 Tasten eingespart werden; auflerdem —
was durchaus nicht zu verachten ist — bleiben
die Fahrstromschalter im Signal fir ihre
eigentliche Bestimmung frei. Im Stellpult ist
also nur eine Taste fir Hp 1 und Hp 2 er-
forderlich, und um das Signal in Hp-0-Stellung
zu bringen, drickt man eine der beiden Wei-
chentasten. Wesentlich ist, daB beim Umschal-

16 Ve~ (geib)

Signal scholter Weiche
< < '
S
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-| 6i3
T § 1
* : Schalt |pult i
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P f |
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e Mosze - .L_ 777777777 ! B

Zundchst erscheint die Sache etwas komplizierl. Lesen Sie den Text zweimal oder ~ bauen Sie frisch fréh-
lich drouflos. Wenn Sie genou nach der Schaltung arbeiten, kann eigentlich gar nichts schiefgehen, Es genigt,
die Gleichrichter (Sperrzellen) fiir eine Belastung von etwa 200-300 mA zu gumnssen. Sie werden dann zwar
Gberlastet, ober die heutigen hochwertigen Ausflhrungen vertrogen das kurze Zeit, ohne Schaden zu nehmen,

Zur Schonung der Lampchen in Signal und Waeiche hot der Verfasser Vorwiderstdnde eingebaut, was zur
Nachahmung empfohlen sei. Die Belastbarkeit des 100-Q-Widerstandes mufl etwo 1 Watt, die des 50-R-Wider-
standes etwa 2 Watt betragen.
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Ein .Verlust” fiir die Romantiker

& e WWelhenkaternen - passe!

Abb. 1. Noh be-
sehen gibt's

nicht (mehr) viel
zu sehen bei

einem Weichen-
antrieb ohne La-
ternensi nul,wi‘e

sie im Hbf. Hei-
delberg instal-
liert sind. (Foto:
F. Miady,
Kassel).

Die Abb. 2 v.

3 sind ebenfalls
im Heidelberger
Hbf. entstanden
und stammen v.
Herrn R. Kirch-
ner, Heidelberg.
Wie .nackt” und
.unfertig® (for
Modellbahner-
Begriffe) wirken
doch solche la-
ternenlosen
Weichenstrafien|

Diese Weichenstrafen-Bilder vom Heidelberger Hbf.
diirften gemischte Gefiihle erwecken, zumindest recht
unterschiedliche, je nach der Einstellung. die man
zum Vorbild und im besonderen zu diesem speziellen
Thema hat, Der fortschrittlich denkende Gleisselbst-
bauer, der um die Beschaffungsschwierigkeiten von
zierlichen Weichenlaternen (insbesondere fiir DKw's)
weiB, wird frohlocken oder wenigstens befreit auf
atmen, kann er nun doch getrost auch bei seinen
Weichen die Laternen entfallen lassen. Der roman-
tisch angehauchte Modellbahner wird bedriickt in die
Zukunft blicken und sieht bereits den Zeitpunkt kom-
men, da die vielen Lichtpunkie der beleuchieten
Weichenlaternen aus simtlichen Bahnhiéfen ver-
schwunden sein werden. Auch hinsichtlich der spéte-
ren Modellbahnanlagen wird er duster sehen. denn
die Modellbahnindustrie wird eines Tages sicher spitz-
kriegen. daf man durch Weglassen der Weichenlater-
nen nicht nur Geld sparen kann, sondern allein schon
der Vorbildtreue wegen dazu verpflichtet ist. Der Mo-
dellbauer wird dann vergeblich nach den Old-Timer-
Weichenlaternen suchen und diese miihselig selbst
herstellen miissen, was zur Folge haben wird, daf
héchstens noch ein kleiner Nebenbahnhof pietiits-

halber mit ein paar wenigen .altertiimlichen® Wei
chenlaternen ausgerilstet sein wird. Hoffen wir. daf
der BUBA doch noch eine Erleuchtung kommen miige
daf sie die Weichen mit meinetwegen andersartigen

Leuchtpunkien kennzeichnen kann, im Interesse der
Modellbahner und im Interesse der Lokiiihrer, die
sich bislang sicher leichter getan haben. Nachdem die
BUBA aber bereits seit langerem Versuche mit fern
gesteuerten und ferniiberwachten Zilgen anstellt, wird
man auch diese Hoffnung begraben miissen, zumal
die Lokfiihrer, wie die Heidelberger Erfahrungen er-
geben haben (leider!), durchaus auch ohne Weichen-
signale zurechtkommen. Und wenn man bedenkt.
welch’ riesige Betrige fiir die Beschaffung und In
standhaltung der Weichenlaternen laufend eingespart
werden kénnen, muff man - ob man will oder nicht
- Vemstindnis fiir die Bestrebungen der BUBA aui-
bringen und sich damit abfinden, daf die Entwick-
lung um nichts in der Welt aufgehalten werden
kann. Und so werden es wiederum die Modellbahner
sein, die durch liebevolle Einzelleistungen alte Fahr-
zeuge und Betrichseinrichtungen, also auch die Wei-
chenlaternen der heutigen Zeit, hegen und pflegen
und der Nachwelt erhalien werden WeWaW

ten der Weiche das Signal stets auf Hp DL?e-
stellt wird; der Fernschalter (cder der -
schaltkontakt in der Weiche) sorgt dann bei
der Fahrifreigabe fir die richtige Signalstel-
lung in Abhdngigkeit von der Weichenstellung.
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Die Aufgabe des Gleichrichters Gl 3 besteht
darin, eine Beeinflussung der Weiche bei
Uberfahren des Gleiskontaktes zu verhindern.

Diese Schaltung habe ich erprobt; sie arbei-
tet seit langem einwandfrei.






Unsere neve
Bauplanfolge:

Bayrischer Nebenbahn-Personening

Teil I1l: Lokalbahn-Personenwagen BCLi Bay 01

Nur aus Lok und Packwagen bestehend, wiirde der
bayrische Nebenbahn-Personenzug zugegebenerma-
fen etwas diirftig wirken. Es ist deshalb kaum zu
umgehen, ihn auch mit Fahrzeugen fiir Reisende aus-
zustatten, Aus diesem Grunde stellen wir heute den
BCLi Bay 01 vor, einen typischen .Zweiachser” aus
der Zeit um die Jahrhund de. Typisch insofern,
als das Flachdach und die paarweisen Fenster zur
Zeit des Entwurfs dieses Wagens bei den meisten
europiiischen Eisenbahnverwal lungn die Regelaus-
fithrung einfacher Rei kterisierten.

Der Bau eines HO-Modells des BCLi Bay 01 ist aller-
dings nicht ganz so einfach, wie man im ersten
Augenblick vermuten méchte; es sei denn, man
nimmit eine Reihe von Kompromissen in Kauf. Der
Fahrzeugunterbau, der keinerlei Besonderheiten auf-
weist, wird in einem der {iblichen, eingefiihrten Bau-
verfahren hergestellt, Die ersten Probleme nuwe-
doch schon hinsichtlich der Achslager und Korl er
auf. Wer ein originalg Modell besi will,
kann nicht umhin, sich bei diesen Teilen auf den
Selbstbau zu werfen, da es fiir das Modellfahrzeug
keine geeigneten Fertigteile gibt ivon den Achslager-
blenden der Liliput-Zweiachser Ci 25 einmal abgese-
hen, die in etwa entsprechen, aber einzeln - weil
mit ans Fahrgestell angespritzt - nicht erhiltlich
sind. Es sei denn, man éndert diese Fahrgestelle auf un-
sere Vorlage ab, was durchaus im Bereich des Mog-
lichen liegt). Es ist selbstverstiindlich vertretbar, an-
dere einig: f de Achslagerblenden, eben-

so Hillsenpuffer, zu verwenden, wenn auch das vor-
bildgerechte Aussehen des Modells dadurch wesent-
lich verfilscht werden kann.

Eine weitere Schwierigkeit ergibt sich beim Bau
des Wagenkastens, und zwar bei der Wiedergabe
der Blechstife der Seitenwandbekleidung. Am besten
kann man diese Auf lésen, wenn man den Wa-
genkasten in Metallbauweise herstellt. Die Stéfe las-

sen sich dann durch aufgeliteten diinnen Messing-
draht recht gut imitieren. Will man dagegen den
Kastenaufbau in Holzbauweise ausfiihren, bleibt wohl

nichts anderes {ibrig, als auf die Andeutung der Blech-
stoBe zu verzichten, Es ist natiirlich méglich, Messing-
drahtabschnitte mit UHU-plus zu befestigen. Ein der-
artiges Vorgehen ist aber erfahrun, nicht ganz
so einfach, da das garantiert haltbare Aufkleben von
Rundmaterial auf einer ebenen Fliche gewisser Erfah-
rungen mit UHU-plus bedarf. AuBerdem setzt ein Be-
kleben - im Gegensatz zu einer Lotung - ein beson-
ders priizises Richten der Drahtstiicke voraus. Bei
UHU-plus muf man mit dem Einrichten warten, bis er
anfiingt ziih zu werden; auBerdem darf er nicht .ver-
schmiert” werden, weil dies spéter hisichst unschéne
Nachwirkungen hat. Auf jeden Fall abzuraten ist
vom Beklel der Wagenwiinde mit Kartonstrei-
fen als StoBandeutung, wenn sich dieses Verfah-
ren auch zur Wiedergabe von Zierleisten aller Art
recht gut eignet. Diese Streifen kiénnen, selbst wenn
man sie maschinell schneidet, kaum unter 1 mm
Breite gebracht werden. Ein Millimeter am Modell

i
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und reich bebilderten Bauplan vom CiPr 91 in Heft 12/Xl, der hier ebenfalls volle Giltigkeit hat.
Wegen Dreipunktiogerung und Anfertigung von Achslagerblenden (sofern man on keine n_.a_nw%nqm
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entspricht aber elf Zentimetern des Vorbilds! Aufer-
dem neigen allzu diinne Kartonstreifchen ausnahms-
los zum Aufspalten an den Schnittkanten. Fhe man
sich also in eine derartige Problematik der Wieder-
gabe einléft, ist es zweifellos einfacher, im Falle der
Holzbauweise glatte Wagenwiinde als Kompromi8 hin-
zunehmen und die Abdeckleisten mit grauschwarzer
Tusche anzudeuten.

Ein weiteres Problem, fiir dessen Ldsung die Mo-
dellbauindustrie keine Hilfestellung gibt, ist die Nach-
bildung der Dachliifter und Lampenkappen. Hier lift
sich jedoch mit Rundmessing, Unter cheiben, Mes-
singdraht und -blech recht gut Rat schaffen. Wer keine

Drehbank besitzt, kann die Liifter- und Lampenk&rper
bei etwas Geduld auch mit Hilfe der Bohrmaschine
zustandebringen.

Man sieht also — alles in allem -, daf es auch ein
-unscheinbarer” Nebenbahnwagen .in sich® haben
kann. Trotzdem hoffen wir, Ihnen nicht im voraus
den Nachbau vergillt zu haben. Aber schlieBlich sagt
man ja nicht umsonst, daf mit Schwierigkeiten
einer Aufgabe das Talent zu ihrer Meisterung wiichst.
Und wenn Sie erst einmal den fertj agen vor
sich stehen haben, werden Sie wahrscheinlich in be-
rechtigtem Besitzerstolz feststellen: So schlimm war’s
schlieflich gar nicht! Zi.

Dietrich Mahimann,
Duisburg-Hamborn

In Heft 12/XI S. 456 hat Herr Ranzenhofer
.Des kleinen Mannes Spritzpistole” (die
.Deklema-Spﬁmsll') vorgestellt. Eine blen-
dende Idee! r (so fragt der .minder-
bemittelte® Bastler), muf man erst 3,30 DM
anlegen, um die Flitspritze dann auch noch
umbauen zu diirfen? Ich jedenfalls brauche
als Radfahrer nur eine Luftpumpe, die ich
noch nicht einmal umzubauen brauche. Ma-
terialbedarf: 2 Kugelschreiberminen, ein
Stiickchen Blech, einen Korken (am besten
aus Gummi), eine Klammer (mit der die
Pumpe am Rad gehalten wird) und ein Ge-
faB, das in diese Klammer paft,

Ich glaube, daf diese Bauart der Flitspritze
insofern iiberlegen ist, als der Farbbehilter
fest angebracht ist und nicht nur an einer
Lotstelle hingt. (Abgesehen davon, daf die
Pumpe nicht zweckentfremdet ist, sondern
.zwei Herren” wenn nicht gerade gleichzeitig,
so mindestens hintereinander dienen kann.)

Anmerkung der Redaktion: Hm! Die Idee des Herrn
Mahlmann selbst ist bestechend, doch nicht so
ideal. Wir haben seinerzeit ebenfalls V mit
einer Fahrradpumpe angestellt, gaben jedoch einer
guten Flitspritze unbedingt den Vorzug. Wer jemals
versucht hat, mit einer Fahrradpumpe zu spritzen,
wird das Herumwedeln (infolge der vielen kurzen
Spritzstéfe) bald satt haben und gern zu einer noch
besseren (und daher noch teuereren) Flitspritze gri-
Beren Luftvolumens greifen! Vielleicht gibt es glei-
chermaBen unterschiedliche Fahrradluftpumpen -
dann wollen wir nichts gesagt haben.

Des noch kleineren YWiannes Spritzpistole

Die on einer Fohrradpumpe L meist vorhandene
Halteklammer H hélt das Fldschchen F, dessen Ver-
schluBkappe VK zwecks Aufnchme des Korken K
durchbohrt wird. Der Korken K weist zwei Ldcher
auf, in denen das Saugrohr S 4uus einer gebrauch-
ten Kugelschreibermine, deren Spitze abgesdgt wur-
da{ sowie das Luftzufihrungsrohr LR steckt. Das Blas-
rohr B (ebenfalls ein Teil einer Kugelschreibermine)
wird in dos Mundstick der Luf:rumpe eingefihrt.
Blasrohr B und Sougrohr S sind mit dem Verbin-
dungsblech V verlétet.

T

(SchiuB von Seite 480)

oder einzubauen, verdffentlichen wir néch-
stens zwei Arbeiten, die diese Probleme auf
elektronischem Wege l&sen.

Damit wollen wir den Reigen der Gleiskon-
tokte und Kontaktgleise beschlieBen und hof-
fen, daB diese Kontaktnahme mit den Kontak-
ten bei lhnen einen Impuls ausgelést hat, es
doch auch mal mit den Impulsen zu versuchen.
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Sollten noch irgendwelche Unklarheiten beste-
hen, so schreiben Sie uns kurz unter dem Stich-
wort ,Gleiskontakte®. Erwarten Sie jedoch
keine Riickantwort, denn wir wollen diese Zu-
schriften und Anfragen vorerst einmal sam-
meln, dann auswerten und wiederum zusam-
menhdngend — falls Gberhaupt notwendig —
in einem Artikel behandeln.



Karl Gysin,

Interessantes von einer Trix-Anlage Anawisime:

Selbstgebogene Gleisradien

Das wichtigste an meinen Bildern von der
noch nicht fertigen 5,35 x 3.40 m groffen An-
lage diirften sicherlich die .schwungvoll” ver-
legten TRIX-Gleise sein. Offenbar ist noch
kein Trixist auf die Idee gekommen, seine
Gleise individuellen Radien anzupassen, ich
habe wenigstens noch niemals solche Bilder
entdeckt.

Mit einem ca. | mm starken Sageblatt sagt
man ein paar Schlitze in den Lédngssteg einer
Schiene, taft dann das Schienenstiick mit den
Hinden so, daf man mit den Daumen die
Rundung herausdriicken kann. Hierbei das
Schienenstiick flach auf die Unterlage driik-
ken. Gewif, man braucht etwas Kraft und
wenn man ein paar Gleisstiicke gebogen hat,
tun einem auch die Daumen weh, aber die so

Abb. 2. Auch bei den Sireckengleisen bietet sich das
Bild groBer Gleisradien|

tlr.
1
!
Jgn
i

Abb. 1. Die ,schwungvoll® gebogenen und verlegten
Trix-Gleise im 3 m langen Hauptbchnhof.

gewonnenen Kurvengleisstiicke lohnen alle
Miihen und Anstrengungen.

Je nach dem gebogenen Kurvenradius ist
die Bogeninnenschiene mehr oder minder zu
lang. Mit einer Flachfeile muf sie also um
den Differenzbetrag (meist 11,5 mm) ge-
kiirzt werden, damit die Gleisstiicke, anein
andergesteckt, einen ecinwandfreien und
gleichférmigen Bogenverlauf ergeben.

Da man auf die beschriebene Art nur
ziemlich grobe Gleisradien erzielen kann,
mitunter aber auch welche erforderlich sind.
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Abb. 3. MNoch bemalt, aber in Bilde mit Porodur verkleidet: das grofle Viadukt, Ober dos gerode die SBB-
Ce 648 .Krokodil® [von Mé&rklin) mit einer Reihe von Pocher-Zementsilowagen donnert.

die wohl kleiner, aber immer noch grifer als
der 40er-TRIX-Radius sein sollen, vollzieht
man die gleiche Prozedur im umgekehrten
Sinn an den TRIX-Bogengleisen 4724, d. h.
man streckt sie etwas.

Das Trix-System - umgemodelt

Im iibrigen habe ich nicht nur das TRIX-
Bahnsystern .auf den Kopf gestellt”, sondern
sowohl Weichen wie Fahrzeuge so umgemo-
delt, da® auch Marklin-Fahrzeuge (Gleich-

Abb. 4, Zugegeben, die
einze/nen %onemsquu-
dern sind verhdltnismd-
Big groB geraten, aber
trotzdem beweist Herr
Gysin, dafl men ous Po

rodur tatsGchlich sehr §
echt wirkende Moauern
zustandebringen kann

(und dos blol mit "'nem
Bleistiftl)

Hier wird mit Dompf
gefahren, aber dofl es
eine Mdarklin-Lok ist, die
da mir nichts, dir nichis
an der Wand entlong auf
Trix-Gleisen (und Wei-
chen) lustwandelt, will
einem auf Anhieb nicht
so recht in den Kopf!
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strom) einsatzfahig sind. Hierzu waren fol
gende Mafnahmen erforderlich:

1. Radlenker der Weichen durch Messing-
streifen (3 mm hoch, 1 mm stark, 50 mm
lang) verstirkt, wodurch die Spurrille enger
wurde.

2. Die Rider der TRIX-Loks auf Mirklin
Mafie abgedreht, die Isolierbuchsen entfernt
und welche aus Messing angefertigl, so da5
die Maschine nunmehr durch die Rader
.Masse” erhiilt. Aufenschleifer entfernt und
durch Mirklin-Skischleifer ersetzt. Daff simt




liche TRIX-Wagen Austauschradsiatze a la
Marklin erhielten, versteht sich wohl von
selbst.

Daf ich somit vom Zweizug-System ginz
lich abgekommen bin, ist nun leicht zu erken-
nen. Dariiber hinaus habe ich samtliche Tren-
nungen in den AuBenschienen vorgenom
men und steuere iiber den Mittelleiter bzw.
iiber die Oberleitung. Da ich auf diese Weise
keine Streckentrenner brauche, kann ich die
Fahrleitung meiner zur Zeit im Aufbau be-
findlichen Oberleitung durch Federn mit 700 g
Zug stramm verspannen, Die Zugsicherung
erfolgt durch Blockstrecken mit Mairklin-.
TRIX- und Wesa-Signalen und TRIX-Relais.

Mauern aus Porodur

Die Anregung des Herrn Dr.-Ing. Becker
aus Speyer in Heft 9/XIV S. 404 habe ich
mir zu eigen gemacht und baute meine Mau-
ern ebenfalls .mit dem Bleistift”. Die 5 mm
starken Paorodur-Platten (s. Heft 11/XIV S
485) wurden dann entsprechend dem Gelin-
de aufgeklebt. (Vorsicht! Keinen Kleber aul
Nitrobasis verwenden, sonst lésen sich die
Platten auf!) Dann habe ich die Mauern mit
Aquavern (einer Art Plaka-Farbe) gestrichen
und nach dem Trocknen mil weiber Farbe pa
tiniert. Die Gesteinsfugen sind nun dunkel,
wihrend die Steinoberflaiche aufgehellt ist.

Haarna-
delkupp-

aleichs-

geniiber
gestellt

Sie ist eigentlich so einfach zu machen,
daf ich den Bildern wohl nicht viel Worte
hinzufiigen muB. Von der Rokal-Halterung
wird - nach Entfernen des Original-Kupp
lungsblocks - die vorstehende Justierzunge
abgeschnitten, aus Messingdraht ein U-férmig
gebogener Biigel (eckiges U) verlingernd un-
tergelotet. Der auf Abb. 1 deutlich sichtbare
Kupplungshaken wird aus einer glatten Haar
nadel zurechtgebogen. Abgesehen davon, daf
diese meine Kupplung nicht nur zierlicher ist
und bestens funktioniert, ist auch noch der
etwas grobe Wagenabstand verringert wor-
den.

Ich weif, es gibt die spezielle Kelm-TT-
Kupplung und vielleicht laft sich sogar die
neue Arnold-Kupplung fiir TT verwenden,
aber man freut sich eben manchmal ber
kleine Dinge, die man selbst gemachit hat und
die trotz der Kleinheit nicht unwesentlich
sind

o Abb.!

Abb. 2. p»
Rokal- und

lung ver-

weise ge-

Mittels Draht ,,auf Draht!

Die Haarnadel-TT-Kupplung

von P. Q. Scharowski, Heidelberg
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Ohne Drehbank
und Létkolben!

Es handelt sich hier zwar um ,stumme® Zeugen
doch legen sie ein beredtes Zeugnis ab von der
hohen Kunst des Herm Stumm, .ohne handwerk-
liches Kinnen sowie ohne Drehbank und Létkolben®
fum seine eigenen Worte zu gebrauchen) sehr an-
sprechende Modelle zu bauen. - _Vielleicht ist es
cine kleine Anregung flir manchen Modellbahner
der keine .grofle’ Werkstatt hat, es doch ecinmal mit
dem Eigenbau zu versuchen. Er miifite jedoch so grof-
ziigig sein wie ich und auch Kompromisse schliefien

Mein Werken und Wirken

von Peter Stumm,
Filsen/Rhein

kiénnen, da die Modelle nicht ganz hundertprozentig
den Originalen entsprechen. Mogen die hundertzehn-
prozentig Genauen ruhig vom hohen Rof auf mein
Steckenpferd herabschaven - ich habe nunmal
meine Freude an und mit meinen Modellen, sie sind
mein ganzer Stolzl®, so schreibt Herr Stumm {iber
seine .zusammengeschusierten® Modelle, wofiir er
einen .Meistertitel® verdient, BErst nachmachen und

dann kritisieren (falls man dann {iberhaupt noch
Lust dazu verspiirt)!

Abb. 1. Der ETA 150 (ebenso der nicht abgebildete ESA 150) entstond aus je zwei Oberteilen des Mdrklin-
Schienenbusanhéngers. Bei jedem dieser Wagengehduse wird daos Kopfende mit dem Oberlichtfenster weg-
geschnitten und zwar so, daB bei dem einen ein Drittel, bei dem anderen zwei Drittel der Tir stehen bleiben,
damit nach dem Zusammenkleben beider Wagengehduse in der Mitte wieder eine dreiteilige Tir entsteht
Die Puffer wurden durch federnde von Voegele erselzt und an beiden Enden des ETA (bzw. an einem Ende
des ESA) je eine dritte Lampe und ein Signalhorn angebracht,

Der Antrieb erfolgt durch einen TRIX-Motor Ober zwei Sommerfeldt-Gelriebe. Als Vorbild diente der An-
trieb des HAMO-GrofiraumstrafBenbohntriebwagens, jedoch wird bei diesem Modell nur ein Drehgestell
angetrieben

Abb. 2 und 3. Der BR 69 bzw. 70 (unten) sieht man
es nicht mehr an, dofl die Gehduse der italienischen
Kitmaster-C-Lok _entsprechend obgedndert worden
sind. Aus dem Fahrwerk einer Kleinbohnlok wurde
eine Treibachse herausoperiert und jeweils eine
Laufachse anmontiert,

e A

N Y
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el B g o b Rl

Abb. 4. Die 66" entstond aus einer Kitmaster-,23° und einem kompletten Fahrgestell einer Fleischmann-,24*
sowie efnem Varlaufdrehgestell einer .01°. Die Wasserkésten sind aus Abfallteilen anderer Plastik-Baukésten
angefertigt. Fur den Zusammenbau bendtigte Herr Stumm lediglich einen Loubsdgebogen und ein Messe

P

Abb. 5. Die BR 52 war vordem e .42°. Der Tender sowie die Vorloufachse sind Eigenbau. Dieze
Lok kann Ubrigens mit wenigen Hondgriffen wieder in eine ,42" zurickverwandelt werden

Abb. 6 und 7. Diese beiden Modelle sind etwos mehr .FS” (frei Schnouze) entstanden. Der Triebwagen
wurde in Anlehnung an den ETA 180 ous zwei Oberteilen der E 1280 OBB (Kleinbahn] gebaut. Die anderen
Teile sind wiederum von internationaler® Herkunft: BaMerie-Kdsten vom Kilmaster- Krokodil®, die Dreh-
gestelle von Kleinbahn, der Antrieb von TRIX, Getriebe von Sommerfeld usw

Die Diesellok soll eine amerikanische _GP 9* sr 80 etwas Ahnliches) darstellen. Sie ist |CE1 ch bareits
von . meiner DB" Ubernommen worden und im Wendezugbetrieb eingesetzt. Als Steverwagen fungiert ein
entsprechend umgemodelter Kleinbahn-Stadtewogen Peter Stumm
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Wodeltbahy -
vom Azt emplohlen!

Es war ecinmal ein Mann, der hitte allrugeme eine
Modellbahn gehabt. traute sich als gesetzier Mann je-
doch nicht mehr so recht von wegen des Geredes.
Als er eines Tages dann doch der Versuchung erlag
und den sog, .Idiotenkreis™ nebst Ziiglein kaufte,
gab er es zu Hause als beschlagnahmtes Diebesgut
aus, wozu er als Kriminalkommissar durchaus befugi
gewesen wihre, Fs dauverte aber nichi sehr lange, Sﬂ
siegie das _Kind im Manne”, woriiber Frau und Toch-
ter schr schockiert waren. Gar schnell schwand je-
doch der Widerstand und das Unverstlindnis dahin
und heute - nach seiner Pensionierung - besitzi

Abb. 1. Der Giterbohnhof. Im Hintergrund, hinter
dem Viaduk!, die Moaover nebst Rohrleitungen des
Stausees

Abb, 2. Herr Alfred Dilzinger vor seiner groBen Mdérklin-Anlage (hier Bahnhof und Stadt Fronzental)

ihm die verschricbene Medizin  Modellbahn® nicht

Wenn man ihn so belrochlet, kénnte maon meinen, dafl
sonderlich bekommt. Vielleicht bedriickt ihn auch die Trennung von seinem langjéhrigen Freund Dirk, den er
durch die MIBA kennenlernte und fir den nach dem Abitur der Ernst des Lebens beginnt. (Oder missen gar
Kriminal-Kommissare auch noch nach der Pensionierung von Berufs wegen so grimmig dreinschouen? Uns
wiirde jetzt nur sein Gesichtsausdruck interessieren, wenn er sich in der MIBA enideckt — er weifl ndmlich

nichts von diesem Bildberichtl)
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Abb. 3.

Abb. 4. Bahnhofseinfahrt Fran-

zental-Ost.

Herr Alired Ditzinger aus Clausthal Zellerfeld eine
groBe Miirklin-Anlage unterm Dachjuchhe und sein
Hausarzi .wachi” sorgfiiltig dariiber, daff sein Patient
sich fleifig mit ihr beschiiftigi, weil er zu seiner Ge-
sundung eines Hobbys bedarf., das er zum guten
Gliick schon seit Jahren auserkoren hatte.

Blick ins Bw und Beginn der Gebirgsstrecke.

Diese Anlage entsiand als Gemeinschaftsarbeit mit
einem befreundeten Oberschiller. Vier Ziige kiinnen
zur selben Zeit fahren, zahllose Rangieranschliisse, das
grobe Bw und der Rangierbahnhol (auBer den beiden
Bahnhdéfen) sorgen fiir eine ausreichende Beschiiftigung
des Fahrpersonals. D. v. Harlem, Hannover-Linden
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Abb. 1. Die schon von Heft 7/XI S.246 her bekannte HO-K& in meuvem Gewand beim Umselzen des
Pwi Pr99 aus Heft 7/XI, des BC 3i Pr 92 aus Heft 13/XI und des Ci Pr 91 ous Heft 12/XI

Abb. 2. Auch dieses H0-Mo
dell des Ci Pr 91 stellt einen
schlogenden Beweis  fir
dig Modellbaugeschicklichkeit
des Erbovers dar. Es enl-
stand entsprechend unserer
ousfihrlichen Bouanleitung
in Heft 12/X| in Ganzmetall-
bauweise, jedoch unter Ver-
wendung wvon Konserven-
dosenblech, Nachdem sich
dieses Blech besser sdgen
1863t, wenn man vier Seiten-
wdnde zusommenlétet, ent-
standen gleichzeitig zwei
Wagenmodelle.

Dreipunkilagerung und Adlslagerblenden

von Kl. Méntenich, Remscheid

Abb. 3 Anschauungs-
skizze zur Erlduterung
der vom Verfasser prak-
tizierten Dreipunktlage-
rung bei Zweiachsern.

Abb. 4. Diese unmafistabliche Skizze veronschaou-

licht die Herstellung von Achslagerblenden 25 kiiBoiEch
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Dreipunktlagerungen sind in der MIBA schon mehr lagerimitationen feile ich stimseitig an einer 3 x4 mm-

fach, wenigstens frither, beschrieben worden. Meine Ms-Stange zurecht und sdge das fertige Achslager ab
Ausfithrung demonstriert die Explosions-Zeichnung AnschlicBend wird alles mit Fingerspitzengefithl und
bb. 3. Ich verwende Voegele-Normradsitze mit Spit- heiffem Lotkolben verléter, Auch bei der Belestigung
zenle ing und Achslagerbriicke. Durch die Lage des der fertigen Achslagerblenden im Rahmen bevorzuge
Pendella direkt {iber der Adise komme ich trotz ich das Liten. Gegeniiberliegende Blenden werden mit
der Spitzenachsen mit 25 mm lichier Rahmenbreite passenden Hélzchen im Rahmen festgeklemmit. Wenn
aus, Ein Nachteil meiner Lisung diirfte vielleicht die man als erstes die Feder Enden am Rahmen anlétet
etwas unginstige Schwerpunktlage sein, doch wirkt und dann erst dic Achshalter, kann eigentlich nichts
sich nach meinen Edahrungen trotz der Ganz mehr passieren. Wer dagegen lieber mit UHU-plus
metallbauweise nichi aus arbeitet — ich selbst méchte es in meiner Werkstatt
Nachdem es Old-Timer-Achslagerattrappen praktisch auch nicht mehr missen - der achte bei eventueller
nicht gibt, bleibt nur die Selbstanfertigung. Wie ich Erwiirmung mittels einer Lampe darauf, daf die Tem
vorgehe, verrit Abb. 4. Achshalter und Blanfederpa peratur 707 nicht (ibersteigt, weil sich sonst die vor
kete sige ich natiirlich nicht einzeln aus, sondern von her UHU-geplusten Einzelicile wieder ldsen, In der
ersteren gleich 12 auf einmal (12 Bleche von 0.25 mm Hegel geniigt ja auch eine Erwdrmung der betreffen
Stirke aufeinanderloten), von letzteren sechs gleich den Stellen auf ca. 40°, um bestens haltbare Verbin
zeitig. Die Form der Fedemn reibe ich nicht aul dem dungen zu bekommen. UHU-plus-Prozedur erfordert je
Blech an, sondemn zeichne sie auf Papier, klebe die dentalls lingere Zeit, was mit ein Grund dafiir ist, daf
ses auf das Litpaker und sige danach aus. Die Achs ich bel gewissen Arbeiten eben das Liten bevorzuge

Heinz Bétner, Bonn

I \ein /éwx/;néeéu’eéocqez/c s

stellt eine ungefihre Nachbildung der Dampflokversorgungsanloge Oberlahnstein/Rh. dar. Der verschieb
e Bekohlungskran mit der Laufkatze enstand aus zwei Bousdtzen des bekannten Kibri-Bockkrans und einem
bstgeba iten Greifer. Der Wasserkron mit Gelenkousleger dirfte wohl mit eines der ersten H0-Maodelle sein,
das noch Heft 2XI1 S. 47 entstonden ist. Beim Uberdachten Handdrehkran stand der von Heft 7/XIII, S. 280
Pate. Daf} ich die Marklin G 800 (BR 44) mit einer Tenderkahine versah, ist fast selbstversténdlich, was man
von der Ausristung der 01 (und einer 23) mit einer Industrie-Attrappe und einer Triebwerksbeleuchtung kaum
behaupten kann. Alle Loks besitzen Federpuffer, Dampfentwidkdler, Originclbeschriftung und vorn meist eine
orignalgetreve Kupplung im Kleinen




Das wiederhergestellie
Jule ewissen”

von Werner Baltermann, Hannover

Meist ist man ja gerade dann nicht zu
Hause, wenn.es wichtig wire! Das war bei mir
der Fall, als ein Beamter der Fernseh-Sto-
rungssielle vor meiner Frau stand und harm-
los fragte: ,Haben Sie elekirische Geriite? Die
Fernsehteilnehmer hier im Haus, wohl zwélf
oder mehr, haben Storungen gemeldet!” -
.Natiirlich haben wir Heizofen, Staubsauger
usw.” meinte meine Frau. Worauf der Be-
amte .Hm, hm” machte . . . und dann kam’s
.Sie haben doch eine Modelleisenbahn?!”
Daraufhin sprang unser kleiner Filius, inzwi-
schen 180 cm grof geworden, in Ausgangs-
stellung und iibernahm das Gesprich. Unsere
Bahn sollte also untersucht werden, denn es
kénnte doch vielleicht sein . . . usw.

Nun haben wir eine Gleichstrom-Marklin-
Anlage, dazu bisher 14 Loks, darunter auch
zwei von Fleischmann. Golt sei Dank fiel in
diesem Augenblick unserem Filius die MIBA
ein! Er suchte schnell Heft 2/XIII (Seite 49 bis
52) heraus und driickte dieses mit ,gutem Ge-
wissen” dem Beamten in die Hand, unter Hin-
weis auf den Artikel.

Da wir selbst keinen Fernsehempfanger be-
sitzen, haben wir eventuelle Stérungen nichi
selbst fesistellen konnen. (Auferdem haben
wir ein zu schones Hobby: unsere Modell-
bahn!)

Der Rundfunkempfang auf allen Bereichen
war jedenfalls immer einwandfrei. Unsere
Mrklin-Loks erwiesen sich richtig nach Abb
4b (0. a. Heft) geschaliet; die Fleischmann-
Loks sind neuester Bauform und ebenfalls
entstort

Fahrversuche ergaben dann zuniichst keine
Storungen, wie der andere Beamie, der bei
unserem Nachbarn vor dem Fernseher sapP,
fesistellen konnte. Die beiden waren durch
Sprechfunk verbunden.

Breitwandansicht vom Bahnbetriebswerk des Herrn
Béttner, Bonn.



Nur - und jetzt kam die Uberraschung:
nur wenn die Ziige iiber bestimmite Siellen
fuhren, gab es Funken. Uber den Bildschirm
liefen dann jene mehr oder weniger bekann-
ten flackernden Linien. Also mufie es an den
Schienen liegen. Unser Filius steckie einige
neue Mirklin-Gleise zusammen und gab sie
dem Beamten zur Ansicht. Daran war natiir-
lich nichis festzustellen.

We lag nur der Fehler? Es wurde bereils
vom Abreifen der Anlage gesprochen, was
unseren Junior fast zu einer Beamtenbeleidi-
gung hinrif!

Der Postbeamte verabschiedete sich, nach-
dem er eingestehen mupie, daff die groPen,
langer anhaltenden Strungen in erster Linie
durch den Antennenwald auf unserem Dach
bzw. Dachboden und schlecht verlegte und
angeschlossene Antennen verursacht werden.
Ist ebenfalls in dem angezogenen MIBA-
Artikel nachzulesen!) Fr wollte wiederkom-
mern.

Mit dem empdrien Bericht iiber diese Be-
gebenheit wurde ich bei meiner Riickkehr von

auferhalb empfangen. Gleichzeitig mit dem
grinsenden .Vermerk”, daf der Fehler be-
reits gefunden seil

Vor allem fiir Mdrklinisten, falls bei lhnen
auch Fernsehklagen in der Luft hingen, ist es
interessant, alte und neue Koniakigleise zu
vergleichen! Die alten Kontakigleise sind
nichit enistért, Wie Sie schon richtig vermuten,
enistand die Funkenbildung beim Uberfahren
dieser alten Konlakigleise und so kam es zu
den Stérungen. Sie brauchen also lhre alten
Kontakigleise nur auszubauen und die zwei
Kondensatoren, dig¢ es bei lhrem Fachhindler
als Frsatzteil gibi, nach Muster (neues Kon-
takigleis) anzuschliefen. L

Wie ich mit meinem Nachbarn ausprobiert
habe, ist dann alles in Ordnung und Sie kén-
nen jegliche diesbeziigliche Anschuldigun
aber wirklich mit gutem Gewissen von sich
und Ihrer Modellbahn weisen. Ob bei ande-
ren Systemen der Fall dhnlich liegt, kann ich
leider nicht sagen, nur noch soviel: 1:0 fiir
unsere Modellbahn! Das Telewischen” kunni
uns keins auswischen!

Private Kleinanzeigen — Kauf, Verkauf, Tausch

Pro angef. Zeile 2,50 DM

Suche MIBA Band I-XIIl und XIV/1-4. Biete neves
Marklin-Material 30 % billigkar dafir. Tausche auch
mit anderen Modellbaufabrikaten. Hans-Jochen Ort-
wein, 7336 Uhingen, HauffstraBe 1.

Mlﬂmﬂdnﬂg{-iu 3500 + 3800 und Modellweichen
2y kaufen gesucht. Rudolf Preisler, 2850 Bremerhaven,

Georgstrafie 65.
Verkaufe gegen Héochstgebot Marklin-Spur-0-loks
L 7012920 ?arin, neuwertig; AK 7012920 sowie
HS 56/12920 Tabrikneu, Chiffre 55563. r
VERK.: TT 800, TM 800, RSM 800 (werksiberholt], 3001,
3005, 3011, 3014, 3025, 3029 (neu), sowie 6 D-Zug-
wogen (Mdrklin 1952, 18 cm), diverses Schien.-Mat.
(Punktkontakt), 22 Giterwagen u. 8 Personenwagen.
MNur geschlossen gegen Gebot. Ginter Miller, Tibin-
gen-Lustnau, Gartenstrofie 201.

Chiffregebihr 1,50 DM

(s. @. Heft 1/XIV 5. 36)
Verk.: Wenig ben. Mdrklin-Weichen 3900 MWL/R,
Kreuzung K, Drehscheibe 410 NG gegen Gebot.

G. Mann, 45 Osnabrick, Wittkopstrafe 10.

Zu koufen 'r“m" MIBA Johrgang 11, 3,5, 6, 7, 9,
10, 11, 13, 14, 15, 16, evtl. Bum?l Eompl., 1, mao
1, 12, vil, 2,4, ViiA, 1X3. Angebote an
Friedr. Kiene, 3500 Kassel-Ha., Am Rande 20.
Verkaufe pnimﬂnsﬁ : 1 P8 (Br 3810) Liliput Zwei-
Leiter, gebraucht, 2 Ci-Wagen Fleischmann (1200 A),
30 Achsen mit Kunststoffradern Fleischmann, Spitzen-
lagerung. Heinr. Krumme, 495 Minden, Bertramstr, 5.
Verk. w. Platzeinschr. 6 DKW, 20 Ik. W., 14 r. W,,
9 Entk., 9 Prellb.; 140 gr., 140 geb. u. 60 kurze
Schienen. Alles Kleinbahn zu 70 % des Neuw. TT 800
Zwei-Leiter-Gleichstr.-Federp. wird for DM 80.— ab-
gegeben. Chiffre 1115501,

Anlagen-Fibel (Pitrof/WeWaW)

116 Seiten, 126 Schaubilder und Streckenpldne
76 Seiten, 116 Abbildungen, Kunsidruck

zum Einbinden Ihrer MIBA-Hefte

Was ein Mibahner niché missen sollte :

die wohl wichtigste und for Sie nitzliche Broschiire,
Anlagen-Bautips fir Unerfahrene und Eilige
Einbanddecken in Grin mit Goldprégedruck
Gesamtinhaltsverzeichnis der ersten 10 MIBA-Jahre

zum Nachschlogen bzw. Bestellen interessierender Hefte (falls noch vorrdtig!)
~ Bei Direktbestellungen + DM -,25 Versandkosten —

DM 4,95
DM 3,90
DM 2,50
DM 2,50
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