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Eine
besondere
Raritat
aus der
Zeit um
80, ..

stellt zweifelsohne diese Spieleisenbahn dar, die Herr Dr. C. Haller von Hallerstein, Frankfurt, von
seinem GroBvater erbte und die also gut 90 Jahre {iberstand, obwohl der Besitzer als kleiner Junge einiges

kaputt gemacht hatte. Die kleine Eisenbahn ist aus Blech; die Wagen sind 37 mm lang, 28 mm h

20 mm

breit, blau, rot bzw. gelb gestrichen, Lok griin. Die Rider (14 mm () bestehen aus Zinn. Schienen gab es
nicht dazu, die wurden mit Kreide auf den Tisch gemalt. - GewiB, es handelt sich hier um eine simple
Kinder-Eisenbahn. aber ist sie nicht in gewissem Sinn Vorlduferin unserer heutigen hochentwickelten Modell-

bahnen. von ihrem unbezahlbaren Seltenheitswert ganz zu schweigen . .

2l

Keine bittere Pille...

s

. verabreicht .Die Pille®, die Hauszeitschrift eines
angesehenen pharmckologischen Betriebes durch die
Veroffentlichung nebenstehenden Bildes. In einem der
grofiten englischen Atomzentren (in Wantage) wurde
eine elektrische Bahn (allem Anschein nach in 0
Grofle) installiert, mittels der strahlende Isotope aus
den _heiBen” Kammern abgeholt und in die Obrigen
Laboratorien verteilt werden. Die Lok (der ,Wantage
Flier®, wie sie von den Atomwissenschaftlern scherz-
halber genannt wird) wird in Oblicher Weise fernge-
stevert und durch eine Fernsehanloge Uberwacht.
Fotozellen sorgen dafiir, dafl sie genou in die rich-
tige Lade-Position gestevert wird. .Forschungsdrang
und Spieltrieb hoben sich hier in glicklicher Synthese
vereinigt: Die beste Mischung fir Erfolg” heifit es
im Originalbildtext, Wir sehen die Sache etwas nich-
terner, denn der Spieltrieb” dirfte hier koum eine
Rolle gespielt haben, sondern allein die technische
Erkenntnis der Maglichkeiten, die eine elekirisch fern-
gesteverte Bahn in diesem speziellen Fall bietet. Wir
wollen allerdings die Marotte der englischen Wis-
senschaftler nicht verkennen, ausgesprochene Modell-
fahrzeuge zu verwenden statt irgendwelcher Spezial-
fohrzeuge zweckgebundener Formgebung, ober die
Beschaffung einer industriell hergestellten Bahn war
sicher billiger und genauso zweckdienlich (von ihrem
Eefﬁllieren Aussehen und ihrer entspannenden Wir-

ung im psychologischen Sinne ganz abgesehenl).

I Heft 10/XV ist spiitestens 16.8.1963 in Ihrem Fachgeschiiit! I
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Die 05001 auf der Oberfihrungsfahrt von Weiden nach Nirnberg. Eine halbverfallene Lok wieder so her-
zurichten wie es der 05001 geschah, dazu genligen Fachkenntnisse und_handwerkliches Geschick allein nicht;
da muB das Herz dabei sein. In monatelanger Arbeit wurden viele Teile nach Zeichnungen des Oberlok-
fihrers Christ wieder neu angefertigt, so unter anderem ouch die Verkleidung, die nirgendwo aufzufinden
war. Die rechte Seite der Maschine lieB man offen. Wir zeigen die 05 bewufit von links, um lhnen domit
den unvergeBlichen Eindruck zu vermitteln, den alle empfanden, die die Maschine in ihrer urspringlichen

Gestalt sahen

(Foto: Werkle - DB Nirnberg)

Die ruhmreiche Weltrekord-Dampflok 05001

erhilt Ehrenplatz im Niirnberger Verkehrsmuseum

Am 11. Juni 1963 fanden sich Eisenbahner und
Eisenbahnireunde zu einer schlichten Feierstunde zu-
sammen anliBlich des Einzugs der .05001°, der unge-
schlagen schnellsten Dampilok der Welt, ins Verkehrs-
museum Nilmberg.

Wie ein edles Rennpferd. das zu frilthzeitig in den
Ruhestand treten muf, so striubte sich auch die 05
.mit Hinden und Fiien", schon jetzt in den _Stall”
zu kommen (sie sprengte sogar das Zufahrigleis zum
Museum, da der Bogenradius zu klein warl). Auf diese
Weise konnte sie noch ein paar Tage im Freien stehen
und die ihr gewohnte Bahnhofsatmosphiire genicfien.
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Uber den Undank dieser Welt kann sie spiiter noch
grilbeln, wenn sie den ihr zugedachten Ehrenplatz in
der groBen Maschinenhalle des Museums eingenom-
men hat. Die staunenden und ehrfurchtsvollen Gesich-
ter der Besucher werden sie in den kommenden Jahr-
zehnten dariiber hinwegtristen, daf sie bereits mit
30 Jahren - fiir eine Lok also eigentlich noch sehr
jung — museumsreif wurde. Und sie wird noch daste-
hen und bestaunt werden, wenn die modermnen Kolle-
en, die sie von ihrem Posten verdriingt haben, schon
flngst verschrottet worden sind. Das wird ihr schiin-
ster Lohn sein fiir ihre einmalige Leistung, durch die



sie in der Welt bcrﬂbml wurde, md sie wird
immer wieder an ihren 1

.Geboren™ wurde sie 1934 in den lnulg-l.okomotlv
Werken und wie das bei Lokomotiven so iiblich ist
brauchte sie nicht erst Laufen zu lernen, nndamd-
konnte sie von Anfang an bestens, weil ihr _Vater®,
Herr Dipl.-Ing. Dr. Wolf ihr das von vornherein mit
in die Wiege gelegt hatte. Denn mit ihr wollten die
_alten” Eisenbahner, deren Herz nur filr die Dampi-
lok schlug, beweisen, daf die inzwischen sehr beriihmt
Dlelel-&ilne noch

nicht die einzigen waren, dle bhher unemidue
schwindigkeit

Die Konstruktion der 05001 zielte also bewuft auf
bobe ja hichste Geschwindigkeiten hin, Ihre .Schuh-
gribe” (Treibriider) war daher sehr beachilich: 2,30 m
im Durchmesser! Das allein, nlbd in Verblnclnm. mit
einem Kessel beachtlicher A
Dampfdruck von n cm* pnnueﬂe noch nld:t das
Erreichen der st

schwindigkeit vnnzmkm.'Sld !I\hmdnhnlb

mit einer wi Micidete 5]

durch, die @iber Erwarten e ich ndlden

erhielt die 05001 eine vorher im Windkanal am Mndell
feilte Stromlini kleid obwohl man sich

doch noch nicht ganz sicher war, ob die im Betrich
Pdut ln:ll“‘ Mﬂ.;nd";:ﬂbl willdhm -
wind geni t
Die 05001 kam dann zum l.c*:;ou ersuchsamt
Grunewald zur lichen Erprobung. ehe sie im

g-mnlﬂ Verkehr eln.ueui werden durfte. Die
':I':n - war damals schon filr den

H.unburger' a t worden und so
hmmen dle Sdsn:;l'nﬁhrwrl::-:it der 05001 sofort
Dipl. [n; Paul Rolh der dnnull,.e Leiter der

mainnhmAmprnhevmdenSd:m i-
ten, die man anilglich Giberwinden ma"ﬁ::u
ja Erflhmn'mﬁberd-\’ﬂh-lun
vieler Einzelteile der Maschine bei hoh

derart erhitzen wilrde, Mnmgoderdnﬂaw
gerechnet bei 196 Sachen der Lenk 1 der Steue-
rung zersprang? Es war ja Neuland, das man betrat,

n fith:
die erhoffte Gedwlndlllwil von 200 km/Std war ein-

fach nicht zu erreichen. Immer blieb die Lok bei etwa
195 km/Std. _hlingen®, Die 200 km/Std.-Grenze
wurde fast aus Zufall besondere Vorbereitung
fiberschritten. Anlilich Vi befbr-

einer
derte die 05 am 11, Mai 1936 vier der neuen D-Zug-
nldakdtn Die
km/Sed.

Selbst der kurze Aufenthalt warf den Fahrplan um,
denn Bremsen. Halten und Wiederanfahren kostet
Zeit, kostbare Zeit, wenn man bedenkt, daB der Zug
bei 180 km/Std. immerhin in einer Minute drei Kilo-
meter zurlicklegt (pro Sekunde 50 m!).
i::ig-dﬁmlendllddle%eg:gld?h.m
e r Lokfithrer Langhans : Die Versplitung
mubBte aufgeholt werden! Immer schneller fegte der
Zug dahin, die 189 km/Std. waren bald fiberschritien.
190 zeigte der Tacho, 195, 15 ~ nichts geschah -
197, 198 - 200 km/Std.! Dann stieB der Zeiger am
an: fiber 200 Stundenkilometer! Wie der

%
H
L L
_3

von 200 km/Std.
Damit war die 05001 seinerzeit das lr.!mel -
ste Schienen , das dem e'ﬁenlllcben Ver-

hochgeziichtet
schnellste Dlmp!lok die es je gabl).

Das ist nun lange her Die 05001 versah ebenso wie
ihndwuﬂn;em%wmmmmm{diem
suchsweise mit dem stromlinienférmig verkleideten
gmlbﬁcen mmﬁxﬂmmm

Dann t
fiir so edle Rassepferde, ihr Strom-

Nur nichts umkommen lassen!

Aus 4 (natureal- Fldlien}maCh 10!

Wie wohl Modellbah
habe ich mir sofort n-:!l E-dxciuen eine
der neuen . -Wi ten” gekauft. Nach der

oberen, von den
Zweigen fast veuladnen Teil des Stammes feilte ich
aus den S pritzlingen konisch zu

undklehlnd'ucnnu Nach ei gleich-
miiBigen Farbanstrich

-
iy
;
r
K
7

100prozentig
.im* Wald 05:- im l'{l.nle!ﬂm;ge l";'::‘;lc: lI;nm

§

Achtung !
Befriebsferien

des MIBA-Verlags
vom 5. bis 25. August 1963

Post und Bestellungen k&nnen wdhrend
dieser Zeit nicht erledigt werden!
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Marklin ,haftet” fiir gute Haftung

Kennen Sie die neulerien Miirklin-HO-Haftreifen?
Nein? Glaub ich gem. der .Volksmund™ nennt sie
niémlich .Plastikringe”. Es spielt aber keine Rolle,
welche der beiden Bezeichnun, nun falsch oder
richtig ist. wichtig ist nur, d a 8 es die Dinger gibt!

Sie sind von sélwamr Fiirbung und scheinen mir
aus Gummi zu bestehen. Daher auch ihre Dehnbar-
keit und ~ das exzellente Haftvermégen.

Probieren Sie die Ringe einmal aus, Sie werden -
so wie ich - f{iberrascht sein, wie spielend die Loks
nun die Steigungen nehmen und um wieviel sich die
Zugkraft erhéht!

Der Mirklin-Katalog verzeichnet die Ringe unter
den Numern 7152, 7153 und 7154, unterscheidet also
nur noch drei verschiedene Grifen.

Und was sollen die _Nicht-Miirklinisten” tun? Nun,
ebenfalls einen Versuch starten. Es dilrfte sich lohnen!

Wemer Battermann, Hannover

Ringlokschuppen fir die Arnold-Bahn, gebaut von Herrn Kohl, Frankfurt.

Zum
heutigen
Titelbild

JoKl’s Arnold-
Versuchsanlage

Kaum glaublich, aber es handelt sich sowohl beim
Titelbild als auch bei den hier gezeigten Bildern um
Gebdude und Fahrzeuge im Mafistab 1:1601 JoKI
(Joachim Kleinknecht, unser langjdhriger Verlagsan-
gehdriger von Anbeginn an) wollte es genau wissen,
inwieweit im Arnold-MafBistab noch ein Wagen- und
Gebdudeselbstbau méglich ist. Auf Grund des Er-
gebnisses, das wohl fir sich spricht (und fir JoKl's
meisterliche Modellbuugesd'\icklid\keili), wird priva-
tim eine kleine 9-mm-Bohn entstehen, zum Teil im
Selbstbau, zum Teil unter Verwendung der besten
und schénsten Arnold-Fahrzeuge.

Das Gebdude, eine Gastwirtschaft mit Fremden-
zimmern, Stall und Scheune, entstand nach dem in
Unterailsfeld stehenden Original, das er im Urlaub
vermessen und fotografiert hat. Baumaterial: 1-mm-
Kunststoffplatten, Fournierholz, Pappe und Moltofill.
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Die Wagenmodelle (der CiPr 86 ous Heft 6/IV und der BciPr 98a aus Heft 9/1V) entstanden aus 0,5-mm-Ms-
Blech unter Verwendung von Arnold-Fahrgestellen, die auseinandergesdgt und mittels Nemec-Profilen und
UHU-plus ouf die erforderlichen Achssténde gebracht wurden. Die Zierleisten (0,3-mm-Neusilberdraht) sind mit
UHU-plus befestigt und spéter flachgeschliffen worden. Die Bihnengelénder bestehen aus Blech, das mit
feinem Draht eingefaBt 1st. Die Oberlichtfensterchen hat JoKl ebenfolls ausgesédgt, die Dachentiifter auf
der EMCO-Unimat gedreht. Gestrichen sind die Wagen (Obrigens auch die Original-Arnold-Modelle, die da-
durch sehr gewonnen habenl) mit Humbrol-Dunkelgrin matt, doch empfiehlt sich ein vorheriger Grundanstrich
mit Humbrol-Primer, der in solchen Féllen (bei Metallen) unerlaBlich istl

Die Figirchen stammen von einem Revell-Flugmodell-Boukasten und passen gréBenmdBig ausgezeichnet!
Ebenso der (leicht abgednderte) Traktor. Das Federvieh hat H0-GréBe, was ober kaum auffdlit. Die Réader
des Pritschenwogens stommen ous dem Preiser-Sortiment; die in natura UberlebensgroBe Christusfigur an
der Scheunenriickwand zierte vordem ein sehr kleines Kreuzifix. Die Kleinbekohlung ous Heft 4V war eine
pipselige Arbeit, der Lokschuppen ous Heft 9/11 dogegen — wenigstens fir JoKl — ein Kinderspiel.

Cin Wassertisrmohen :ﬂic'r ein dgalmltiiﬁclten

.Turm oder Tiirmchen - das ist hier die Frage!”
-~ Wie ich auf dieses von mir frei nach Shakespeare
abgewandelte Zitat komme? _Nie sollst du mich be-
fragen!” - dafiir aber Heft 8/XIV S. 348 nachschla-
gen. Dort steht (auf dem Bild) mein hilbscher (meine
ich) Wasserturm von Schnarchenreuth. Und da es
weiter heift: .Es ist nicht gut, daB ein Turm alleine
sei” und mir der auf dem riickwirtigen Deckblatt des
Heftes 11/XIl sich so einnehmend in Positur stellende
Wasserturm ausnehmend gut gefiel, baute ich ihn
nach, ganz ohne Bauplan und MaBangaben (s. Abb. 1)

Damit Sie nun im Falle des MiBlingens nicht auch
die immer treffende Ausrede von wegen keine Unter
lagen und so miBbrauchen kénnen, bin ich ex:ra nach
Schiltach gefahren (mit dem Finger auf der Land-
karte) und habe Thnen einige Abwicklungen aufge

Abb. 1. Zwischen Kohlebansen und Lokschuppen war
gerade noch ein winziges Plétzchen fir den Wasser-
turm, der sich vorher erst noch einer Schlankheitskur
unterziechen muBite (also mit der Zeichnung Abb. 3
nicht Obereinstimmt!)




zeichnet, nach denen Sie das Wassertiirmchen aus
dunkelgriinem Karton wohlproportioniert errichten
kiinnen (Abb. 3 und 4a -d).

Irgendwelche Probleme gibt's dabei {iberhaupt nicht.
Kurz entschlossen die einzelnen Teile in den ange-
gebenen Abmessungen auf den auserwiihlten diinnen
Karton aufzeichnen, ausschneiden und zusammen-
kleben. Es steht Ihnen frei, die Nietbahnen ebenso
wie die kleine Tiir zu zeichnen oder erstere in ner-
venaufpeitschender Filigranarbeit mit einer stumplen
Stecknadel einzudriicken, die Tiir jedoch gesondert
anzufertigen und aufzukleben.

Die Leiter kaufen Sie als Fertigteil in IThrem Fach-
geschiift, wenn Ihnen die Selbstanfertigung zu miih-
selig sein sollte. Ansonsten ist die ganze Arbeit wirk-
lich harmlos und fiillt gerade einen Abend aus,
wenns Fernsehen nichts Gescheites bringt.  Chronos

Abb. 2. Der kleine Wasserturm von Schiltach (Rick-
bild von Heft 11/XIl). - Davor eine Gleissperre nebst
Signal (Bauplon in Heft 10/

e e

— 40

—ai—

Abb. 3. Seitenansicht des Wasserturmes in '/: HO-

GréBe mit HO-MaBangaben.

Abb. 4 o-d. Abwicklungen der einzelnen Teile, eben-

falls in /2 HO-Grofe.

, D AR
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Kelm kuppelt kaum Kunstgerect

( Dr. W. Schmidt, )
Miinchen

Konkurrenz-Kupplungen

Verschiedene Marklin-Kupplungen (o—<c), Kelm-Kupp-
Iung, (d), sowie mdrklin-Ghnliche Fremdkupplungen
(e=h).

Die Marklin-Kupplung ist wegen ihrer
sicheren Funktion und der weiten Verbrei-
tung &hnlicher, mit ihr _harmonierender”
Kupplungen, wegen der leichten Montuﬁe
ung der serienmaBigen Vorentkupplung sehr
geschitzt. Als Modellbahner bedauert man,
daf sie im Zuge der Verbesserungen (Bild
a - ¢) nicht zierlicher geworden ist, wie auch
der fiir unsere Begriffe sowieso zu groBe Puf-
ferabstand zwischen den Fahrzeugen noch zu-
genommen hat.

Das Erscheinen der zierlichen, an sich fiir
TT gedachten Kelm-Kupplung (d), die - ab-
gesehen vom fehlenden Vorentkupplungs-
biigel - eine fast lineare Verkleinerung der
Marklin-Kupplung darstellt, wurde deshalb
sehr begrulf: HO-Wagen nehmen sich damit
weit besser aus, und man méchte gern, wenn
nicht gerade alle, so doch wenigstens seine
selbstgebauten HO-Modelle damit ausriisten.

Als Optimist meint man also, dab sie mit
jener ohne weiteres zusammenarbeitet, wie
das ja Liliput-, Kleinbahn-, Rivarossi- und an-
dere Kupplungen auch tun.

Leider ist das nicht immer der Fall. Gut
harmoniert sie mit der m. W. nicht mehr er-
hililichen ostdeutschen Cuplomatic-Kupp-
lung, die ebenfalls relativ klein ist, allerdings
einen sehr weiten Pufferabstand ergibt.

Es klappt auch immer, wenn sich der Biigel
der Kelm-Kupplung iib e r den Marklin-Biigel
schiebt, d.h.: die Kelm-Kupplung muff ent-
sprechend hoch sitzen. Aber natiirlich nur so
hoch, daB bei Gleisunebenheiten noch eini-

ermafen Sicherheit gegen ungewolltes Ent-
uppeln besteht.

Wenn sich der Kelm-Biigel dagegen unter
den Mairklin-Biigel schiebt, kunnelt ersterer
nur dann in den Marklin-Haken, wenn es
sich um die altere Ausfilhrung mit der ge-
raden Vorderkante (a) oder um die von der
Konkurrenz kopierte analoge Bauweise (e)
handelt. In diesem Falle kann der Kelm-
Biigel den Marklin-Biigel - unter dessen
Ecken greifend - anheben. Sind diese Ecken
zu scharf oder gratig (s. Pfeil bei a), miissen
sie mit der Feile leicht abgerundet werden.

Bei den neueren Ausfithrungen (b und c).
sowie bei der entsprechenden Form der
Nachbauer (f) ist dagegen der Mirklin-Biigel
mit seiner rundlichen Form so gerdumi, .daaﬂ
sich der Kelm-Biigel hineinschiebt und ver-
hakelt. Dasselbe gilt fiir die Rivarossi-Kupp-
lung (g), die (nicht abgebildeten) Liliput- und
Kleinbahn-Kupplungen, sowie fiir die neuere
Piko-Kupplung (h). Bei letzterer, die in fast
gleicher Form neuerdings auch bei Liliput
verwendet wird, stért auerdem die vorn am
Biigel befindliche Nase.

Meine Erfahrungen mdichte ich bekannt-
geben, um anderen Enttdauschungen zu er-
sparen. Wie man sieht, hingt es u.U. von
kleinen Unterschieden ab, ob Kupplungen
gleicher Art miteinander harmonieren oder
nicht. Ich bin deshalb auch skeptisch, ob die
neuerdings herausTenommene sog. Univer-
salkupplung*) wirklich zufriedenstellende Er-
gebnisse zeitigt.

Wenn es schon unmaglich zu sein scheint,

*) Vermutlich die ACHO-Interchange, s. Messeheft
4/’XV, S. 150. D. Red.
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L (3linklichter an einem (Sahniibergang

von Heinrich Battefeld, Vierminden

Vorwort der Redaktion: Der Artikel ,Blinklichter
blinken auf Mérklin-Anlogen® in Heft 1/XV, §. 22,
veranloBte Herrn Battefeld, uns von seiner Blinklicht-
Warnanlage zu berichten, die schon seit einiger Zeit
auf seiner Mdrklin-Anlogg in Betrieb ist und bisher
storungsfrei gearbeitet hat, "

Schon als wir Skizzen und Beschreibung flichtig
besehen hatten, fanden wir Gefallen an der Kon-
struktion des Herrn Battefeld, die_wesentlich von unse-
rem Vorschlog abweicht, zum Teil nicht zu ihrem
Nochteil, das soll anerkannt werden. Gewifi geht un-
ser Vorsd!ae sparsomer mit lhren Finanzen um und
stellt ouch keinerlei Anforderungen an Ihr bastle-
risches Geschick; besonders der gemischlte Verkehr
‘(?ewbhnlidw Zige und Wendazége? ist ohne weiteres

urchfihrbar. Dafir ei%zet sich die Battefeld'sche
Anloge besonders fir Bohnibergdnge ouf Bundes-
straBen, weil hier gegebenenfalls beim Vorbild fast
durch an beiden Seiten der Strafie Warnkreuze
mit Blinklichtern aufgestellt sind. Auch das rechizei-
tige Ausschalten der Blinklichter hat Herr Bottefeld
uu: elegante und doch eigentlich naheliegende Weise
elost.

. Auf einen Nachteil der Sd\uliungk missen wir Sie

iedodu aufmerksam machen: Bei Verkehr mit gewdhn-
ichen Zigen dirfen Sie die Loks nicht wenden; an-

dernfalls missen Sie an jeder Seite der Maschinen

;irpa Vorrichtung zum Auslésen der Gleiskontakte an-
ringen.

Der Betrieb mit Wendezilgen ist ebenfalls nicht so
ohne weiteres durchfihrbar, es sei denn, Sie entschei-
den sich von vornherein, nur diese Art 2Gfe auf der
Strecke einzusetzen. Dann reagiert die Anloge eben-
falls, aber nur richtig, wenn Sie cuch den Steuer-
wagen mit einem Kontakt ausristen und die Gleiskon-
tokte B1 und A1 (s. Abb. 2) ouf die gegeniberlie-

ende Seite verlegen, sowie den Gleiskontakt C bei-

seits des Gleises onbringen.

Anstelle des Faller-Kontakigebers 631 setzte Herr
Battefeld einen dhnlichen im teilweisen Selbstbau
angefertigten motorgetriebenen Umschalter in seine
Blinklicht-Anlage ein, der aus einem etwas abgedn-
derten Faller-Motor 630 mit angebautem Umschalf-
kontakisatz besteht.

Wir wollen lhnen die Anleitung zum Aufbau dieser
Einheit gleich jetzt geben:

Auf die Gfundglloﬂe G (s. Abb. 1) montieren Sie
den Haoltewinkel Blech, co. 1 mm stork), der den
Faller-Motor 630 (FM) tragt. Auf die Motorachse
stecken Sie als Nockenscheibe N ein genau in der
Mitte durchbohrtes auadrolisdus Stickchen Holz,
Pappe oder Blech und ziehen es mit den kleineren
Muttern fest (zwischen beide Muttern klemmen). —
Teil B ist ein Holzkiétzchen, dessen Hdhe Sie erst
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Abb. 1. Diese Zeichnung soll lhnen Anhalt sein fir
den noch zv bauenden motorgetriebenen Umschalter
Ihrer neven Blinklichtwarnanlage. Der Aufbau ist im
Text so ausfihrlich erkldrt, doB hierzu wohl nichts
mehr zu sagen ist. Die Buchstaben bedeuten: G =
Grundplatte, H = Haltewinkel, N = Nockenscheibe,
FM = Faller-Motor 630, B = Befestigungskldtzchen,
K = Umschaltkontoktfedersatz.

bestimmen kdnnen, wenn Sie den Motor endgiltig
festgeschroubt und folgende Arbeiten ausgefihrt
haben: Oben ouf dem Teil B befestigen Sie einen
Umschaltkontoktfedersatz K (etwa aus Ersatzteilpak-
kung Conrad LC 1251 zusammengestellt, oder einen
dhnlichen, jedoch mit sehr elastischen Kontakifedern).
Nun nehmen Sie den Motor durch ZufGhren einer
Wechselspannung von 12-16 V in Betrieb. Wenn Sie
jetzt die miteinander verschraubten Teile B und K in
die auf Abbildung 1 gezeichnete Loge bringen, so
muB die Nockenscheibe N die mittlere Kontaktfeder
egen die_obere dricken, bei Weiterdrehung ihr je-
ein Zurickfedern bis zur unteren e lichen.
Die mittlere Kontaktfeder mufl also einmal mit der
oberen und dann wieder mit der unteren .Fihlung”
nehmen. Stimmt die Einstellung, so befestigen Sie
auch Teil B.
i Alles weitere wird Ihnen nun Herr Battefeld erzéh-
en:

eine allseitig befriedigende Modellkupplung
zu schaffen, oder, daf sich die Firmen end-
lich fiir eine einzige Form entscheiden, so
wire m. E. die schon einmal in der MIBA
vorgesdllafene Losung begriifenswert, daf
eine bei allen Fabrikaten gleiche, und in glei-
cher Hohe montierte Einsteckvorrichtung fiir
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beliebige Kupplungen eingefithrt wiirde.
Diese konnte zur Vermeidung en
Argernisses am Zugende auch t

bleiben, oder eine vorbildgemife, wenn auch
nicht funktionsfihige Attrappe ehmen
(zwecks fotogeneren Aussehens eines beson-
ders schénen Modellfahrzeugs).

Z



Hinsichtlich der Arbeitsweise stellte ich fol-
gende Bedingungen an die Warnanlage:

1. Die rechts und links am Straflenrand auf-
zustellenden Warnkreuze sollten, wie beim
Vorbild, abwechselnd blinken. :

2. Die Blinklichter sollten rechtzeitig einge-
schaltet werden, aber sofort erléschen,
wenn das letzte Schienenfahrzeug den
Bahnibergang passiert hat.

3. Die Anlage sollte — da an einer eingleisigen
Strecke gelegen — bei Zugverkehr in beiden
Fahrrichtungen in Tétigkeit treten.

Zur Steverung der Wornonloge dienen seit-
lich am Gleis angebrachte Schleifkontakte
’ﬁhnlich denen von Faller) und an den Trieb-
ahrzeugen befestigte und mit Fohrzeugmasse
verbundene Gegenkontakte, sowie die Rad-
sitze der Fahrzeuge. Des weiteren sind 2
Stromstofirelais mit beteiligt, die ich selbst
gebaut habe (Sie kénnen auch entsprechende
von Conrad, Faller oder Mdrklin verwenden).
Ein for diesen Zweck vervollsténdigter Faller-
Motor 630 Gbernimmt die Umschaltung der
Blinklichter in den Warnkreuzen. Am Bahn-
ibergang baute ich ein Mérklin-Kontaktgleis

05 ein.

Die Funktion der Warnanlage ist folgende
(s. Abb. 2):

Beféhrt ein Zug die Strecke von links nach
rechts, so wird beim Auslésen des Kontaktes A
das Relais 1 so umgeschaltet, daBl der Gleis-
kontakt B Verbindung mit der Spule des Re-
lais 2 bekommt, der Gleiskontakt B 1 jedoch
von dieser getrennt wird. Unmittelbar darauf
schaltet der Zug durch Gleiskontakt B das Re-
lais 2 um und setzt damit die Warnanlage in
T&ti?keit. Beim Befahren des Gleiskontaktes C
wird Relais 2 wieder ausgeschaltet. Dadurch
wird die Anlage aber keinesfalls abgeschaltet,
denn die Radsédtze der noch auf dem Kontakt-
gleis befindlichen Fahrzeuge stellen weiterhin
die Verbindung zur Masse her, bis die letzte
Achse die isolierte Schiene des Kontaktgleis-
stickes verlassen hat.

Beim Auslésen des Gleiskontaktes B1 ge-
schieht nichts, da er abgeschaltet ist. Gleis-
kontakt A1 schaltet anschlieBend das Relais 1
um, was aber fir diese Zugfahrt nicht mehr
von Bedeutung ist.

Bei Fahrten in der Gegenrichtung spielen
sich die Vorgdnge entsprechend ab. Die An-
lage wird also fir beide Fahririchtungen frih-
zeitig eingeschaltet. Die Blinklichter erléschen,
nachdem der Zug den Ubergang verlassen
hat. Die Zuglénge ist hierbei ohne Bedeutung.
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Abb. 2. Noch diesem Schul?lun sollten Sie die Blinklidﬂ-wumunlu%
relais von Conrad, Faller, Fleischmann,
Herstellern einbauen, die nach der Vorlage anzuschlieBen sind.

wdhnt, kénnen Sie Stromsto!

Bei Betrieb mit w’endezﬂgan dirfen Sie nicht verg

verdrahten. Wie schon im Text er-
drklin, TRIX oder ouch von anderen

takte A1 und B1 (Anschlisse ge-

die
strichelt) ouf die gegeniberliegende Seite zu verlegen und den Kontakt C beiderseits des Gleises anzubringen.
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P. A. Glasbergen, Dinxperlo (Holland)

Aeuaéttmten -

selbs¢ hezgestellt

Vorwort der Redaktion:

In der Fernmeldetechnik sind Leuchttasten schon
lange bekonnt, auf Schaltpulten fir Modellbahnan-
lagen dirften sie dogegen zur Zeit noch recht dinn
gesdt sein (wenn Uberhaupt vorhanden). Sie unter-
scheiden sich rein duBerlich und in der Schaltfunktion
nur wenig von den Tasten ohne bzw. mit getrennter
Leuchtanzeige. y

Viele Worte Gber Aufbau, Anwendungsméglichkei-
ten usw. zu machen, dirfte wohl Zeit- und Papierver-
schwendung sein, denn das nevartige besteht aqus-
schlieBlich darin, daB die eigentliche Taste (der
Druckknopf) selbst leuchtet, wﬂﬂl sie gus lichidurch-
Idssigem Material hergestellt und die Rickmelde-
lampe &rtlich mit ihr vereinigt ist.

Durch den Einbou von Leuchttasten, die Sie nach
der folgenden Anleitung des Herrn Glasbergen selbst
anfertigen kdnnen, ersparen Sie mindestens eine
Bohrung auf Ihrem Stellpult. Aber daos allein wiirde
keinen Anreiz bieten, sich mit der _Fabrikation in
Kleinserie® zu befassen. Viel wichtiger erscheint uns,
daBl die Obersichtlichkeit eines Gleisbildstellpultes
{mit Drucktastenbedienung) erheblich gewinnt, von
dem eleganten Eindruck ganz zu schweigen, den Sie
solcherart schinden kdnnen. Die Platzersparnis darf
nicht unerwdhnt bleiben, die Ihnen zugute kommt,
wenn Sie spdter vielleicht einmal lhr Stellpult erwei-
tern wollen und Uber der Platte wenig, drunter je-

Uberhaupt kein Raum mehr fir die Unterbrin-
gung weiterer Schalteinrichtungen vorhanden ist.

Daf diese Tasten, genau wie jene ohne Leuchteinrich-
tung, telbilvonldndﬂch auBer fir die Weichenbedie-
nung und -rickmeldung auch fiir die Schaltung ande-
rer elektromagnetischer Artikel (mit StromstoBbetdti-
gung) verwendet werden kdnnen, dirfte wohl klar
sein. (In diesem Zusammenhang m&chten wir auf den
Artikel _Gleisbild-Tablett -~ aus Tablettenrdhrchen®
in Heft 14/XIll, S. 573 verweisen, der zwar etwas
anderes beinhaltet, aber zur Abrundung der vorlie-
genden Arbeit_beitrégt).

Herr Glasbergen wartel schon und méchte
nun zu lhnen sprechen: ! .
bin weder Redner noch liegt mir die
Schreiberei besonders; deshalb mache ich
es kurz. Nach den einfihrenden Worten
der Redaktion und nach Inaugenschein-
nahme der Abbildung sind Sie sicher be-
reits im wesentlichen orientiert.

Ich schlage vor, Sie beschaffen sich zu-
ndchst einmal das erforderliche Material.
Davon héngt zum grofien Teil die Anferti-
gung der Leuchttasten ab. Stimmt, nicht
wahr? Nein, ich meine das anders. Soll-
ten Sie ndmlich z.B. keine Plexiglasstdb-
chen in der Stérke von 3 mm bekommen,
wie ich sie verwendet habe, dann dndern
sich auch die Abmessungen der Hohlniete.
Ich habe deshalb auf der Zeichnung keine
MaBe angegeben, einem Freistilbau”
steht also nichts im Wege.
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Plexiglasstdbchen

Stellpult -
/7777 _'

Spiralfoder--—\

\_, vom Trafo

Tabletten~
e réhrchen

Rohrniu—‘—ﬁ

/—-»—Kupferrfng

~

TT~zur Weiche

o

Lampchen——

~— — Ldmpchen=-
anschlull

Diese Schnittzeichnung, dozu der Text, Material,
Werkzeug und ein wemi Zeit — und fertig ist die
erste Leuchttaste eigener Fertigung. Plexiglasstabchen
und Messingrdhrchen (falls Sie keine passenden Hohl-
nieten bekommen k&nnen) liefert lhnen die Firma
Schiler, Stuttgart, ebenso gern, wie Ldmpchen mit
Fassungen und auch federharten Bronzedraht 0,5 mm,

Nun zur Anfertigung: Bohren Sie in die
Platte lhres Stellpultes an der richtigen
Stelle ein dem AuBendurchmesser des
oberen Hohlnietes entsprechendes Loch
(s. Abb.). Der Niet muB sodann recht
stramm eingepaf3t werden. Der untere
Hohlniet (oder etwas Ahnliches) mufl eben-
falls stramm sitzen, aber auf dem Plexi- ‘

lasstédbchen. Die Spiralfeder, die Sie von '
ederhartem Bronzedraht 0,5 mm ¢ unter
Benutzung eines passenden Dornes wik-
keln kénnen, |6ten Sie donn an beide
Hohlnieten an, oben gleich zusammen mit
dem Draht fir die Zuleitung. Den Kupfer- 1
ring setzen Sie in das alles umhillende ‘
Tablettenrdhrchen ein. Sollten Sie jGhzornig '
veranlagt und sehr kréftig sein, so emp-
fiehlt sich eine zusdtzliche Befesligkur‘\:E des
Kontaktringes mit UHU-plus. Das Rickmel-
delémpchen kénnen Sie isoliert anbringen
oder, wenn es die Schaltung zul&ft, auch
einpolig mit dem Réhrchen verbinden, d. h.
unmittelbar mit dem Boden des Réhrchens
verschrauben. —

So, das wdre denn alles.




Die GroBbekohlung
in Klein-Blumenau

Man hat’s nicht leicht als Modellbahner, umso leich-
ter hat's einen! Auf der einen Seite méchte man eine
respekiable Anlage, auf der anderen Seite fehlt's an
Platz. Ist wenigstens Plaiz fiir einen Modellbahn-
schrank vorhanden, tauchen andere Probleme auf.
Auf der einen Seite weif man genau, was man nicht
machen sollte (man ist schlieflich aufmerksamer
MIBA-Leser!), auf der anderen Seite wohnen nunmal
zwei Seelen in jeder Brust, die beriicksichtigt werden
wollen. Doch nunmehr hiibsch der Reihe nach.

Vor etwa einem Jahr habe ich begonnen, den ersten
Teil meiner Schrankanlage zu bauen. Dieser umiaft
auf einer Fliche von 2,20 x 0,75 m das Bahnhofsgeliin-
de von Blumenau, wihrend der Landschaftsteil mit
dem Durchgangsbahnhof Bergheim 2,20 x 0,95 m gro8
sein wird.

Beim Verlegen der Bahnhofsgleise machte mir der
Platzaufwand fiir meine hiichst personlich ausgekliigel-
ten Weichenstrafen etwas Kopfzerbrechen. Was blieb
bliecb mir anderes iibrig, als meine Fleischmann-Gleise
und -Weichen so zusammenzuschneiden, zu stiickeln
und zu feilen, wie es mir in den Kram, pardon, Plan
pafte. Ich muB sagen, dieses Fabrikat eignet sich tat-
siichlich wunderbar fiir solche Manipulationen, sogar
Bogenweichen lassen sich herstellen.

Weit mehr Gewissensbisse bereitete mir die GroB-
bekohlung, die ich auf dringende Empfehlung meines
Schwiegervaters im Bahnhof Blumenau statt einer
]mﬁwm%vmn Kleinbekohlung vorsah, wohl wissend,
daf diese MaBnahme einer Hochstapelei gleichkommt
iwenngleich Blumenau selbstverstindlich ein Knét-
chenpunkt ist!). Trotz aller Wenn und Aber und Ob-
gleich kam ich mir wie ein Schildbiirger vor, denn die
Kohlen stimmen nicht! Wie kommen sie da oben in
den Hochbunker hinein? Platz fiir eine Krananlage
nebst Kohlenbunker und zugehérigen Gleisen ist ein-
fach nicht vorhanden. Zwei kleine Vollmer-Krane
oben auf dem Bunker sollen den Eindruck erwecken,
als ob . . ., aber wohl ist mir dennoch nicht. Die Idee,
diese Partie umzumodeln und ein Zusatzbrett anzu-
bringen, habe ich auch schon ventiliert, bin aber nach
langem Hin und Her (auch mit meiner Frau) wieder
davon abgekommen, insbesondere im Hinblick darauf,
daf es eine reine Schrankanlage werden soll iwerden
m u B, sonst wird mir die .Genehmigung® entzogen!)
und solche .Auswiichse” den schnellen Auf- und Ab
bau stéren kénnten,

Daf mein Plan auch sonst noch Schwiichen hat
weif ich als aufmerksamer MIBA-Leser und Anlagen-
fibel-Besitzer sehr genau. Ich habe mir jedoch vorge-
nommen - ob es gelingt, bleibt allerdings abzuwar-
ten - diesen Fehler des Nachgebens wider besseren
Wissens durch eine entsprechende Landschafisgestal-

——
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Abb. 1. Als seine Frou ins Zimmer trat, saB Herr
Owart mit dem Stativ auf dem Schrank und rief: ,Oh
wart’, gleich hab' ich die Totale!” - _Ja, total plem-
plem!” sogte Frau Owart und wollte einen Arzt
rufen, lieB sich donn aber doch von den Aufnchme-
schwierigkeiten Oberzeugen und half mit, ous zwei .Halbtotalen® eine
einigermaBen einzige Totaloufnohme zusammenzuflicken!




Abb. 2. Der
~Atombun-
ker” mit dem
reizenden
Stellwerk
zwischen
Bahnhofs-
einfahrt und
Abstell-
gleisen.

Abb. 3. Die umstrittene GroBbekohlung, die reichlich unmotiviert neben dem Lokschuppen .prangt”,

tung wieder wettzumachen bzw, zu dimpfen. So habe
ich beispielsweise vor, die Stadt vom Bahnhof Blu-
menau aus leicht auf ca. 70 mm Héhe schriig ansteigen
zu lassen, wodurch im Anlagenteil rechts vorn eine
Art Hohlweg entstehen soll und der in der Mitte der
Anlage leider unschone, parallel zum Bahnhof ver
laufende Bahndamm etwas von seiner starren Trenn
wirkung verlien

Der .Berg® rechts ist zur landschaftlichen Trennung
von Abstellgleisen und Bahnhofseinfahrt gedacht. Eine
entsprechende Seitenkulisse soll spéter die nétige Ver-
bindung zum hinteren (zweiten) Teil der Anlage her-
stellen. Mein Schwiegervater nennt dieses mein

-Kunstwerk” respektlos einen Atombunker, aber der
hat ja keine Ahnung, der baui ja erst seit 20 Jahren
Modellbahnanlagen! Ich sollte mich vielleicht doch
von ihm trennen (vom Bergl).

Vielleicht sollte ich nochmals von vom beginnen,
denn eine angefangene Anlage ist immer noch besser
und leichter abzuindern als eine fertige umzubauen.
Ich wiire froh, wenn jemand ein objektives Urteil ab-
geben wiirde. Keine Angst, selbst wenn die Kritik
vernichtend ausfallen sollte - ich erschief2 mich nicht.
Zwei Flaschen Bier sichen zur Wiederbeschaffung des
inneren Gleichgewichis bereit . . .!

Helmut Owart, Hbg.-Harburg

Die Losung des Gordischen Knotens

Wenngleich wir im allgemeinen sehr wenig Zeit
haben. zugeschickte Streckenplanentwiirfe zu begui-
achten oder gar ausfithrliche Verbesserungsvorschlige
auszuarbeiten, so hat uns das Problem, mit dem Herr
Owart zu kiimpfen hat, doch irgendwie selbst inter-
essiert und zwar studienhalber. Wie wiire wohl dieser
Gordische Knoten zu lisen, der dadurch gegeben ist.
daf
1. auf die GroBfbekohlung nicht verzichtei werden

michte,

2. wenig Plaiz vorhanden ist,
3. ein Zusatzbrett nicht erwiinscht ist und
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4. der Gleis- und Streckenplan mbglichst beibehalten
werden soll und die AnlagengriiBe unabinderlich ist.
GewiB, es wiire leicht. alle diese Faktoren einfach

unberiicksichtigt zu lassen und einen ginzlich neuen

Plan auszuarbeiten. Aber uns (und insbesondere Pit-

Peg) reizte einmal die gestellte Aufgabe, zumal wir

volles Verstiindnis filr die zwei Seelen haben, die

wohl in jeder Modellbahnerbrust wohnen und fiir die

.Borniertheit® (im guien Sinn), lieber eine Zwangs-

losung in Kauf zu nehmen, stait einen Lieblingsge-

danken aufzugeben, in den man aus irgendeinem

Grund vernarrt ist. Wir machten uns um so licher an



Abb.5. Der Strich
quer durchs Bild ist
kein Strick, sondern
verrdt nur den Trick,
den Herr Owart an-
wandte, weil ihm die
Ticke des Objekt(iv)s
einen Strich durch
die Rechnung machte:
Der Bildteil zwischan
Briicke und Strich ist
gesondert oufge-
nommen und einge-
setzt worden.

Lch hdatte nichit
gedocht, dafl das
Knipsen einer Mo-
dellbahn so schwie-
rig ist®, schreibt
Herr Owart. .36 Auf-
nahmen haobe ich
verknipst, und dof
davon hochstens '/s
brauchbar sind, mufd
ich meiner Frau, die
drei Abende lang
mit dem Bettuch we-
delte, erst noch
schonend beibrin-
gen...l"
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Abb. 6. Pit-Pegs .Ansicht” Uber und von Klein-Blumenau, entsprechend seinem Gleisplanentwurf von Abb. 7. Das Stickchen Berg (.Atombunker”) g
ist einer StraBeniberfihrung gewichen und die ovale Gleisstrecke ist durch eine Hauserfront bestens abgeschirmt.



die gestellie Auigabe, als der Streckenplan im Prinzip

~ insbesondere im Hinblick auf die verhiiltnismiBig
pﬂn'e Anlagengrie - nicht schlecht ausgeknobelt
ist und gute Fahrmbglichkeiten aufweist.

Der erste Entwurf Pit-Pegs (Abb. 7) hilt sich ziem-
lich eng an den Entwurf Owart. Eine einigermafien
sinnvolle Losung des Problems .GroBbekohlung™ List
sich unter den gegebenen Umstinden nur durch eine
gewisse Abiinderung des Bahnhofgleisplanes losen. Die
-ucbmHemOwarlnknjchlleude -ideal” emp-
fund G Bie bei Pit-Peg
verstindlicherweise entfallen. Allein schon aus opti-
schen Griinden, um etwas mehr Ahtmd zwischen
Bahnhof und Streckenglei zu gewi und Mog-
fiir dieLandschafi ltung dieser. Trenn-
zone” zu schaffen (s. Schaubilder Abb. 6 und 9). Der
Giiterschuppen wurde in variierter Form in die rechte,
untere Anlagenecke verpﬂanzl wodurch die Abstell-
gleise stark reduzi sind. Abstriche muf man
nun mal machen, will man eine einigermaBen als echt
mqned:hm Gesamtlésung im Sinne unserer Ausfiih-

und Beispiel in der .Anl Fibel” P
Selbsiverstiindlich bleibt es Herm Owart liberlassen,
entweder den Giiterschuppen an der alten Stelle zu
belassen (zumindest in verkleinerter Form, wobei eine
Gleiseinflidelung hinter dem Stationsgebiude
durchaus im Bereich des Mglichen liegt) oder aber -
falls dies noch bewerkstelligt werden kann - beim
ersten Anluntelland:m nmlnde:'ﬂelem

durch die Schrank statt

Plaiz fiir weitere Absiellgleise gewonnen zu haben
(sowohl rechts beim Giiterschuppen als auch links
im Bw-Bereich, was die Notwendigkeit und Widulg
keit dieser Lokbehandlungsanlage nur ich
wiirde).

Dlue zuletzt aufgezeigte Moglichkeit der Anlagen-

iiberschreitet allerdings den Rahmen der
gestellien Aufgabe und diirfie nur filr die nichi direkt
betroffenen Leser von Interesse sein. Der Entwurf Pit-
Peg diirfte jedenfalls den Wiinschen des Herrn Schwie-
gervalers sehr entgegenkommen, denn die GroSbe-
kohlung hat durch die K lage nebst Kohlenk
ker und Wasserfurm an Bedeuiung gewonnen. Dar-
iiber hinaus wird er sich eins feixen, daff Pit-Peg auch
noch den .Atombunker” hat in die Luft fliegen lassen.
Dieses Stiick Berg wiire doch immer nur Stiickwerk
gewesen, so nett sich das Stellwerksgebiiude an dieser
Stelle auch ausnimmt. Es scheint sogar Pit-Peg gefallen
zu haben, denn man kann es auf dem Schaubild der
Abb. 6 und auf dem Streckenplanentwuri der Abb. 8
rechis hinter der StraBenbriicke wieder entdecken! Die
von Pit-Peg vorgeschl, Gestaltung dieser Anlag
partie wirkt jedenfalls — insbesondere im Zusammen-
hang mit dem Strafenverlauf des Stadtviertels — rich-
tiger und harmonischer.

DaB es Pit-Peg nidu blof bei der ljkun. der gestell-
ten Aufgabe be lassen dern daB es
ibn reizte aulzunl.en wie er sich die gleisplan-
miifige und landschafiliche Gestaltung einer solchen
Anlage vorstelli, war zu erwarten (Abb. 6, 8 und 9.

geben,

220x1.70 m eben 2,20 x 2.00 m be!ngen dird,
Dadurch wiire er in der gliicklichen Lage, Pii-Pegs
Gleisentwurf voll zu iibernehmen und dariiber hinaus

Fast selbstverstiindlich ist die Anordnung
eines Annluﬁlcﬁu zwecks Unterbringung des Bws.
Durch diesen kleinen Trick weitet sich nicht nur der

Abb. 7. So wiirde Pit-Peg die Bekohlungsangelegenheit bereini-

gen (wenn er Herr Owart wére).
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Abb. 8. Und so sieht Pit-Pegs Losung aus, wenn er sich nicht in Herrn Owarts
Lage versetzt. Das Ansatzstick |6st das Dilemma nicht nur auf eleganteste Art
und Weise, sondern gibt dem Bf. Blumenau offenkundig jene Bedeutung, die die
GroBbekohlung gerodezu als selbstversténdlich erscheinen 16Bt. Dariber hinaus
erloubt dos .ganz nebenbei abfallende” kleine Gleisdreieck dos Wenden von
Loks mit Schlepptender und schafft Platz fir einen (zusétzlichen) Diesellokschup-
pen. Wéhrend der Vorschiag von Abb. 7 noch stark einer _Modellbahner-Lasung®
gleichkommt, sprengt der obige Entwurf konventionelles Denken und wirkt des-
halb wohl so echt und faszinierend,

schlieflich eines kleinen Gleisdrei-
ecks zum Wenden von Dampfloks (in
Ermangelung  einer  Drehscheibe).
Wenn man sich das entsprechende
Schaubild (Abb. 9 zu Gemiite fithrt,
wird nicht nur Herrn Owart und sei-
nem Schwiegervater das Herz auf-
gehen, sondern wohl jedem Leser,
Die hier aufgezeigte Mibglichkeit
diirfte wohl die verhiltnism&Big
kleine Miithe, das Ansatzstiick an-
schlieBen und wieder abmontieren
zu miissen, mehr als weltma-
chen! GewiB, dieses Ansatzstiick so
durchzukonstruieren, daf es leicht
und schnell angesteckt werden kann,
stellt anfiinglich eine Aufgabe dar,
die schon etwas Miithe und Sorgfalt
erfordert, ist aber gar nicht so schwer,
wie man vermutet. Wichiig ist allein,
den Sitz des Ansatzstiickes mittels
Fliigelschrauben und kriftigen Stiften
(in Metallhiilsen) so zu arretieren,
daf die Gleisanschlilsse spiiter stets
genau passen, Dann werden die
Gleise normal, d.h. durchgehend
verlegt, als wenn es sich um eine
vollstindige Platte handle. Bei Ge-
biiuden usw. d f achten, daB sie
nicht ausgerechnet auf der Trennfuge
stehen. Nun werden die Gleise und
Schwellen mit einem Sigeblatt genau
iiber der Trennfuge durchschniiten:
das Ansatzstiick kann weggenommen
rden. Die S chliisse erfolgen
mittels Stecker und Buchsen, die ent-
weder direkt in die Berithrungsflichen
(genau passend) eingelassen oder zu-
“t’-lu FTTPA ¢ m £ asdhl r'l r
unter der Fliche zusammengesteckt
werden. WeWaW




- ‘\\‘. .

(T "‘n\ AR
BN ;

o A
\\\\\\

Abb. 9. Diese Pit-Peg-Zeichnung veranschaulicht deutlich und lebendig das Aussehen der in Abb, 8 vorgeschlagenen Bahnhofspartie. Und wenn Sie sich
einigermaBen saft gesehen haben, dann werfen Sie nochmals kurz einen Blick ouf Abb. 1, vielleicht auch noch auf Abb. 4. Der Vergleich dirfte fir Sie
héchst lehrreich seinl Und vielleicht werden Sie auch erkennen, wie nitzlich fir Sie das genave Studium von Pit-Pegs ,Anlagen-Fibel® ist. Auch Herr
Owart bedavert, dafl diese Anlcgen-Fibel zu spét (fir ihn) erschien. .Selbst meine Frau beg:nnr sich dafir zu interessieren und das will doch schon was
heiBen!®, meint Herr Owart, der bei Eintreffen dieses Heftes sicher einen Luftsprung machen dirfte ob der ihm per Zufall in den SchoB fallenden,
eigens auf seine Belange zugeschnittenen Pit-Peg-Vorlagen.
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Ob Sie die Trennstrecken und die_anderen Steverungsorgane in die Oberleitung legen oder bei Zweileiter-

Gleichstromfahrbetrieb in eine der Schienen, das bleibt si

gleich. - Die Einweggleichrichter missen fir den

Stromverbrauch des Lokmotors ausgelegt sein (etwa Conrad LC 1351). Sofern die Signale keinen Fahrstrom-

schalter aufweisen, kénnen Sie ouch einen beliebigen
bahnstrecke mit wemg'er raffinierten Schaltungen be-

Sie jo sowieso brauchen, selbst wenn Sie lhre Ne

denken und ouch auf einen rentablen Wendezug verzichten, was aber wirkli

jedoch geeigneten anderen Schalter benutzen, den

schade wdre.

Wendezng mit Elloks im ..ehrlichen” Oberleitungsbetrieb
anf eingleisigen Strecken

Als die versprochene Erganzung zum
leichnamigen Artikel in Heft 8/XV S. 337

Eringen wir fiir Wendezug-Schaltungs-Spe-
zialisten (und solche, die es werden wollen)
eine Abwandlung jener Streckenschaltung,
die bei eingleisigen Strecken das Uberfahren
des geschlossenen Signals in Gegenrichtung,
also bei der Riickfahrt des Wendezugs, er-
maoglicht.

Wir wollen uns kurz fassen, denn aus dem
genannten Beitrag wissen Sie ja, auf welchem
Prinzip die Schaltung beruht. Wir haben die
zeichnerische Darstellung etwas anders vor-
genommen und auferdem einige Feinheiten
hinzugefiigt, die unserer Ansicht nach dazu
beitragen, denjenigen die Sache schmackhaft
zu machen, die es erst einmal theoretisch
versuchen wollen.

Die Bedingungen nennen wir stichwort-
artig: Der Verkehr der eingleisigen Strecke
einer auf Gleichstromfahrbetrieb umgestell-
ten Mairklin-Anlage soll von einem ellokbe-
spannien Wendezug durchgefiihrt werden.
Die Ellok bezieht den Fahrstrom _ehrlich®
aus der Oberleitung. Irgendwelche Umbauten
an den Fahrzeugen sind nicht notwendi
(aber an der Oberleitung, wie Sie sich woh
denken kénnen).

Die Schaltung funktioniert folgendermafBen:
Bei Fahrtrichtung von links nach rechts ist die
Oberleitung (der obere dicke Strich) positiv,
wie es auch die Fahrtrichtungs- und Polari-
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tatspfeile ganz links auf dem Schaltplan an-
geben. Obwohl die Trennstrecke Tr A beider-
seits isoliert ist, fahrt der Zug unvermindert
weiter, weil er ja iiber den Einweggleid\rich-
ter GI1 mit Strom versorgt wird. In der
Trennstelle Tra ist zwar nicht der Draht
zu Ende, wohl aber versiegt der speisende
Strom. Schalter SA steht namlich offen und
eine andere Maglichkeit, den begehrten
.Saft” zu bekommen, gibt es fiir die Ellok
nicht. Sofern Sie nun geruhen, das Signal A
auf Hp 1 zu stellen, schliefen Sie damit auch
besagten Schalter. Tr A und Tra sind nun-
mehr verbunden und der Zug setzt seine
Fahrt fort. Kurz darauf passiert er das fiir die
Gegenrichtung geltende Signal B, das ihn an
sich wenig interessieren wiirde, wenn nicht
die Trennstrecke Trb wiire, die normaler-
weise der Fahrt schnell eine Stockung berei-
ten wiirde. Der Gleichrichter Gl3 aber ist
auf der Hut. Er laBt den Strom von der Tra
her zur Trb fliePen. Angekommen in TrB,
hat der Zug alle Hiirden gank Ihrer Vorsorge
genommen.

Und die Riickfahrt? Da kommt der Zug
riickwiirts und zwar von rechts, wie Sie sicher
(gianz richtig vermuten. Bitte beachten Sie jetzt

ie Polaritat der Schienen und der Oberlei-
tung. Wenn der Zug riickwiarts fahren soll,
miissen Sie namlich die Stromzufiihrung um-
polen. Das ist jedenfalls beim Gleichstrom-
fahrbetrieb das einfachste Mittel und hilft



immer. Der Zug kommt also von rechts mit
dem Steuerwagen St voraus. Die Schienen
haben jetzt positive Polaritit, der Strom fliefit
von den Schienen durch die Ellok hindurch
zur Oberleitung. Solange die Ellok noch
auferhalb des EinfluBbereiches der Signal-
Trennstrecken fahrt, fahrt sie. Das tut sie
allerdings kaum mehr, wenn das Signal B auf
Halt zeigt und die Lok in der Trennstrecke
Tr B angekommen ist. Erst das Schliefen des
Schalters SB ermiglicht die Weiterfahrt, wo-
bei der Gleichrichter Gl 4 die Riickleitung des

Fahrstromes iibernimmt. Ahnliche Schwierig-
keiten wie vorhin wiirden auch in der Tra
auftreten: Gl 2 sorgt aber fiir reichlichen Ab-
fluf des Stromes in die (jetzt negative) Ober-
leitung. Tr A mochte gern den dahineilenden
Zug aufhalten. Denkste, is" nich’! Die Ver-
bindung von Tr A zum Gl4 gestattet eine
reibungslose Riickfahrt.

Wenden diirfen Sie die Lok natiirlich nicht,
aber das werden Sie ja auch kaum vorhaben,
nachdem Sie sich schon mal fiir den Wende-
zugbetrieb entschlossen haben!

DIE VORSINTFLUTLICHE ZIEHSCHRANKE

Das ist kein Witz, sondern solche Schranken gab es seinerzeit zu mehreren an der fritheren Eutin-Lithecker-

Bahn. Der in einer Holzrinne ruhende Holzbalken wurde vom Schrankenwiirter

epackt und iiber die Strafe

ins Gegenlager gezogen. Eine einfachere und billigere Ausfiihrung als eine solche .Ziehschranke® diirfle es
wohl kaum gegeben haben! Was fiir ein dankenswertes Vorbild fiir einen Bastler! Ein paar Streichholzstiicke,
ein diinner Zahnstocher und fertig ist der .beschrankte Bahniibergang™ - eine wundervolle Zierde fiir eine

romantische Nebenbahnstrecke!

Das Bild entstand iibrigens einst beim Posten 9 der Strecke 114 { (Kiel - Liibeck) in der Nihe von Bf. Pénitz.
Die Drehvorrichtung vor der Wirterbude diente zur Betitigung einer entfernt liegenden Schranke, bei der
es sich jedoch kaum um eine gleiche Ziehschranke gehandelt haben kann. (Foto: H. Mensing, Bordesholm/Holst.)
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Abb. 1. Die .geklaute” Bahnstation Altenstein wirkt dennoch gut im freien H0-Nachbau. Den Gebr. Faller
wird er sicher trotzdem gefalle(r)n; denn dadurch sind die stddtebaulichen Ambitionen des Herrn Schramm

ja erst geweckt worden.

A Brunnen vor dem Core ...

(’ll "‘1("1] zwar “]l'ilh (Il‘l B&Ih[lll(lf. "IN.'r no« h
kann kein Zug ablahren, weil gewisse Platzfragen noch
nicht gelést sind. So sind vorerst nur einzelne Stiicke
im Werden, von denen ich einige auf den Bildern
vorstellen méchte

Angefangen hat es mit dem 1. 87-Nachbau des be-
kannten Faller-Bahnhofs, und zwar lediglich nach
den Katalog-Angaben. Einmal Feuer gefangen, ging's
weiter mit dem Basteln. Die Vorlage fiir die Fach
werkhéuser aus Miltenberg/Main war ein Kalender-
bild. Das obere Staditor entdeckte ich auf einer Post-
karte von Donauwdrth. Das Rathaus ist eine Mixtur
aus Miltenberg, Nordlingen und Phantasie. Mir kam
es hauptsiichlich auf den Gesamteindruck, auf die
Atmosphiire an. Ein Beschauer meines Stadichens soll

sagen: .Ist das nicht Moment mal! . . . Dinkels
biihl? Nein? ... aber dieses kleine Stadtchen da in
Mittelfranken, wie heift es doch gleich . . . ?°

Im {ibrigen heift es: Abwarten und Tee trinken
Denkste! Im schattigen Wirtsgarten des Hotels Rose
gibt es schlieflich ein kiihles Helles! Und im Not-
fall ist auch noch der Ratskeller da (gleich neben
dem Aufgang zur Kirche). Schlieflich flieft aus dem
Brunnen noch Original-UHU - frei nach Preiser
jr.. von dem aufer diesem Tip noch weitere Typen
stammen (Hunde, Schweine, Entlein und Menschlein)
Fiir Dachdeckerarbeiten, Fensterverglasung, Strafen-
pllaster (und noch nicht gepflastertes StraBenstiick)
zeichnet _Faller & Co..” verantwortlich, alles andere
ist selbst gestrickt (aus Pappe). einschlieBlich der
Biume, von denen wiederum die Fichten nicht .von
Pappe” sind (meine ich wenigstens). Thre Nadeln be-
siechen aus Zypressenlaub, das an die Stimme ange-
klebt wurde. - .Da brat’" mir einer einen Storch!”
werden Sie vielleicht ausrufen. Bitte schén - auf dem
Torturm, samt Nachwuchs! Bése Menschen behaupten,
das sei keineswegs der einzige Vogel, den ich habe . .|

Heinrich Schramm, Nérdlingen
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Abb.2. Am Brunnen (vorn) vor dem Tore (rechts hin-
ten), do steht vu. 0. daos offenbar gut frequentierte
.Hotel Rose”, ein typisch frdnkisches ?achwerkgebdude
(in HO natirlich).



Abb. 3 und 4. Das male-
rische, romantische Stadt-

chen mit den anheimeln-
den Fochwerkhdusern, die
zwar nach verschiedenen
Vorbildern entstanden,
ober infolge der ge-
meinsomen Stilelemente
prachtig zusommenpas-
sen,

Herr Schramm bestétigt
hierdurch — ob gewollt
oder ungewollt — aber-
mals die Richtigkeit un-
serer Forderungen in der
Anlagen-Fibel nach stili-
stisch aufeinander abge-
stimmte Hdéuser einer
Ortschafft.

Erhéht wird der gute
Gesamteindruck durch
die kompromiBlose MaB-
stabeinheitlichkeit, Man
beachte nur einmal daos
wohltuende  Mafistabs-
verhélinis zwischen HO-
Figuren, Autos und Héu-
sern bei Abb.3 (oben)
bzw. Abb. 2.

Die Héhe der Héuser
ist gegeniber den Vor-
bildern z. T. um 1-2
Stockwerke reduziert, da
Herr Schramm die Faller-
sche ,Stockwerkkompri-
mierungsmethode® (wie
er schreibt) nicht an-
wenden waollte,
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Abb. 1. Das HO-Modell vom
VT der Hohenzollerischen
Londesbahn aous Heft 16/VI,
das nach der heute beschrie-
benen ,Allerweltsbaumetho-
de” entstanden ist.
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Abb.2. Wer zieht bzw.
schiebt wen? = Das Gehduse
des PwPost ist ouf das Fahr-
werk des VT aufgesetzt wor-
den, damit das motorlose
Akky-Triebwagenmodell
‘c!lurda die Gegend gondeln
ann.

Man muf} sich nur zu helfen wissen! Eine volkstimliche Selbstbauanleitung!

THRIEBWAGEN mit auswechselbarem Gehause -

mit wenig Mitteln, Werkzeugen und Handfertigkeit selbst gebaut!

Schon lange liebdugelte ich mit dem VT der
Hohenzollerischen Landesbahn aus Heft 16/VI.
Da ich aber weder iber das nétige Werkzeug,
noch Uber die nétige Zeit verfige (von der
fehlenden Geschicklichkeit ganz zu schweigen),
war ich gezwungen, nach Mitteln und Wegen
zu suchen, die einigermafen erfolgverspre-
chend zu sein schienen.

Die erste Schnapsidee (um einen Getriebe-
selbstbau zu vermeiden): Aus dem Fahrgestell
der kleinen Mdérklin-Lok 3029 operierte ich die
mittlere Achse heraus (ganz laienhaft mit zwei
Zangen. — Aul). Nach dem Bearbeiten mit
einem Metallsdgeblatt am Schraubstock mei-
nes Arbeitgebers wdéhrend der Arbeitszeit
(jetzt kann ich's ja sagen, ich habe inzwischen
die Stelle gewechselt] hatte ich drei Teile in
der Hond:

1. das Hinterteil (der Lok): Motor mit Getriebe
und Antriebsachse, sowie Skischleifer;

2. die vordere Achse, gelagert in einem klei-
nen Stick des Lokuntergestells;

3.den vorderen Teil des (ehemaligen) Fahr-
werks mit den Zylindern und den Schienen-
rGumern.

Teil 1 und 2 habe ich mit drei Nemec-Mes-
sing-U-Profilen und UHU-plus im Achsabstand
des VT verbunden.

Teil 3 héatte ich eigentlich wegwerfen kén-
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nen, aber nachdem es zuféllig verkehrt herum
in Teil 2 paBite und noch etwas UHU-plus
Ubrig war, klebte ich es also in Teil 2 (was Sie
jedoch unterlassen sollten, wie Sie dem Bild-
text zu Abb. 3 entnehmen kénnen).

Das so erstellte Fahrwerk erhielt eine recht-
eckige Umrandung aus Aktendeckel mit ver-
schiedenen Verstrebungen, imitierten Federn
und Achslagern sowie angedeutete Ldngstrd-
ger. Zwischen den Achsen ist entsprechend
dem Umbauplan eine Motor- und Getriebe-
attrappe angebracht. Die Kelm-Kupplungen
werden von Haken aus Biroklammern plus
UHU-Elus am Untergestell gehalten und mit-
tels Biroklommern-Bigel in der richtigen
Kupplungshdhe gefihrt (s. Abb. 4).

In der gleichen Gréfie wie die vorerwdhnte
Umrandung des Fahrwerks baute ich ein wei-
teres rechteckiges Gebilde, wieder aus dem
gleichen Karton und drum herum das Gehduse
des VT, dergestalt, dafl man dieses auf das
Fahrgestell passend aufsetzen und wieder ab-
nehmen kann.

Diesen Absatz kénnen Sie Uberspringen,
denn er betrifft nur meinen Sonderfall. Ich
habe némlich einen Pw Post fast gleicher Ab-
messung sowie zwei Akku-Triebwagen ohne
Motor und Getriebe. Soll der Pw Post als
.Geisterwagen” fir die ETAs fungieren, tau-
sche ich nur die beiden Gehd&use um.



Abb. 3. Fahrgestell
und Gehduse (des-
sen Dach aus Voll-
holz entstand).

Wie im Haupttext
bereits angedeutet,
kdnnen, rauchen
und sollen Sie den
total Oberflissigen,
hier willkbrlich ein-
geklebten Zylinder-
obfaollteil weglassen.
Die Belastung dieser
Achse bringt némlich
gar nichts, im Gegen-
teil, dieses Gewicht
mul durch entspre-
chenden Ballast Gber
der  Antriebsochse
kompensiert werden
und vermindert da-
durch dos wirksame
Reibungsgewicht.

Abb. 4. Mehr als viele Worte und Zeichnungen
dirfte diese Aufnahme besagen, ous der — in
Verbindung mit Abb.3 - alles
Wissenswerte (ber Motoreinbau
und Fahrgestelloufbau hervor-
geht.

Interessant fir Sie sind folgende Leistungs-
angaben bei Steigungen in %: So gut wie
keine, mit Schwung natirlich mehr. Doch Spafi
beiseite. Aufgrund dieser Bemerkung gab mir
WeWaW den Rat, es doch einmal durch Bei-
gabe von Ballast zu versuchen, jedoch nicht
den ganzen Triebwagen zu belasten, sondern
einzig und allein die Antriebsachse, dann
mifite der VT mindestens 5% Steigung schaf-
fen. Ob Sie's glauben oder nicht: Diese Maf3-
nahme hat tatsdchlich Wunder gewirkt, er
schafft nun tatsdchlich 5%. Angestachelt durch
diesen ersten Erfolg, versuche ich nun jede
freie Stelle Uber der Antriebsachse mit Blei
auszufillen, um eine noch bessere Steigungs-
leistung zu erzielen.

Heinz Stange, Minchen

NachsatzderRedaktion: Noch ein Wort
zu der erwihnten Ballastzugabe. Eine Beschwerung
des gesamten Triebwagens hétte nur Sinn, wenn
beide Achsen angetrieben wiiren. Dann allerdings
wire die Leistungssteigerung enorm. Sie kdnnen aber
fast das gleiche Ergebnis bei Einachsantrieb erzie-
len, wenn Sie in ungeféhr cm Lénge iber der
Antriebsachse soviel Blei zupacken, wie nur irgend
méglich. Sie kénnen dabei soweit gehen, daB die hin-
tere Laufachse gerade noch belastet ist. Die Anbrin-
gung von kleinen Schienenschleifern zwecks sicherer
Stromibernahme ist bei Zweischi Fahrzeug
eventuell erforderlich, aber nicht unbedingt notwen-
dig, wie eigene Versuche ergeben haben. Ein zwei-
achsiger Versuchstriebwagen (Iweischienensystem)
scho aufgrund der oben beschriebenenen MaB-
nahmen eine Steigung von 12 %, wie ouch einwand-
:nicc Langsamfahren ohne jedweden Schienenschlei-
er.

Also wie gesagt: Bei Tri gen mit nur einer
Antriebsachse lediglich diese Achse belasten, bei
zwei- oder mehrachsigem Antrieb dos ganze Modell
(auf gleichmiBige Gewichtsverteilung ad-mII)). a

Sk
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Die Bogenlompe besteht
aus diesen Teilen: Mast,

= Drahtring, ¢ =
Kleinstlampchen (gesok-
kelt), d = aufgeldtete
Unterlegscheibe, e =
Plastikschlauch, f = Mast-
sockel, g = Maossezulei-
tung, h = Zuleitung zum

Sockel des Lampchens.

(Triebwagen...)

Abb. 5. Nochmals nah
besehen: das Fahrwerk
mit der Umrandung,
Gber die daos Gehduse
gestilpt wird.
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Die leuchtende
Kugelschreibermine

von Friedrich Wilke, Hagen i. W.

.Alles schon dagewesen!” - Bestreite ich nicht; nur wenn Sie die
Beitrige in den Heften 3/XIII S. 114 und 11/XIII S. 445 meinen, dann
bil:hidl geringfiigig anderer Ansicht. Wieso? - Schauen Sie nur dort
nach!

Mein Rezept lautet: Zuerst wird der Verschluf am unteren Ende
der leergeschriebenen Mine herausgenommen und die Mine gereinigt.
Das geht sehr gut mit etwas Aceton und einem Pfeifenreiniger (Anlaf
fiir Nichtraucher, ein Tabakwarengeschift mal von innen zu sehen!).

Dann wird bei a) die Spitze abgesigt (s. Abb.) und das entstandene
Loch auf | mm ¢ aufgebohrt. Nun fertigt man Ringe mit einem
Durchmesser von ca. 15 mm aus 0,75 - 1 mm starkem Draht an. Dazu
wird der blanke Draht auf einen passenden Dorn gewickelt, eine
Windung fest neben die andere, die so entstandene Spule abgezogen
und in Langsrichtung durchgeschnitten. Schon sind die Ringe fertig.

An der Spiize des Mastes (zu dem die Kugelschreibermine nunmehr
erhoben worden ist) wird sodann ein Ring (b) durch Léten befestigt.
Ein Kleinst-Stecklampchen mit 3-mm-Sockel erhilt jetzt als Lampen-
schirm eine Unterlegscheibe angelétet. Bitte diese Prozedur mit hei-
Bem Létkolben blitzartig ausfithren, damit das Lampchen keinen
Schaden erleidet! Dasselbe gilt auch fiir das anschlieBende Anléten
eines moglichst diinnen, isolierten Drahtes an den Lampchensockel.

So vorbereitet, wird das Limpchen mit seinem Mittelkontakt an
den Ring gelotet und der Draht durch den Mast hindurchgezogen.
Uber das Lampchen kann man noch ein Stiickchen weiBen Plastik-
schlauches ziehen, zwecks Imitation des Schirmglases.

Der Zuleitungsdraht wird fein siuberlich an der Innenkante des
Ringes mit UHU angeklebt und ist dann kaum noch zu sehen.

Der Mast der Lampe bekommt noch eine Hiilse aus 3 x 4 mm Mes-
singrohr (f) als Sockel.

Als Massezuleitung léten wir einen Draht (g) an das untere Ende
des Mastes an, dann noch etwas Farbe auftragen und fertig ist die
Bogenlampe.




(fs war einmal %

5 ein Mirklinfreund (Herr W. Klein, Wein-
heim, Bergstrafe), der baute nacheinander fiinf Modell-
bahn-Anlagen auf, um und wieder ab, jede grifer
und schéner als die vorhergehende. Aus der .Weih-
nachtseisenbahn” in der Zimmerecke wurde allmih-
lich ein .Miniaturwelt-Ausschnitt® auf einer Fliche

von 10 gm in einem Kellerraum. Wiihrend eine sech-
ste Anlage im Entstehen war, fiel Herrn Klein - nicht
etwa was Neues ein, sondern ein Heft der MIBA in
die Hand. Mit dem einen Auge auf die dort abgebil-
deten Anlagenfotos schielend, mit dem anderen sein
cigenes Werk musternd, miffiel ihm einiges - an
seiner Anlage natiirlich. Ja, und nun entsteht eine
siecbte Anlage, (iber die ich (zugleich als .Assistent”
des Herrn Klein) zu gegebener Zeit berichten werde.

Horst Erber, Weinheim




Der BUBA zuvorgekommen!

Das geplante
Dr-Stellwerk
Wanne-Eickel Hbf. -

- bereits
in HO-GroBe

erbaut

Beim Durchlesen meiner MIBA-Hefte (was regel-
méBig jede Woche vorzukommen pflegt) stieB ich
durch Zufall in Heft 2/XIl S. 51 auf eine fir mich
bedeutsame Fufinote: ,Wenn Sie eine interessante
Sache in lhrer Schublade haben . .. usw. usw.” Die-
ser Satz war fir mich gewissermaBen ,der Stein des
AnstoBes”, endlich einmal aus dem namenlosen, un-
bekannten Heer der Mibahner emporzusteigen und
etwas Gutes zum Besten zu Feben.

Hier ist es, das HO-Modell des geplanten Dr-Stell-
werks Wanne-Eickel, in dessen Bauplon ich Einsicht
nehmen konnte und dos die BUBA gut 2 Millionen,
mich schlechthin 2~ DM kostet! Bdse Zungen behaup-
ten, der Bau sehe ous wie ein Geféngnis mit Ober-
wachungsturm, aber inmitten des BahngelGndes wird

von F. Lehmann, Gelsenkirchen,
Mitglied des MEC Wanne-Eickel

wohl auf Anhieb erkennbar sein, daB es sich hier nur
um einen zweckgebundenen modernen Zweckbau
handeln kann!

Da ich keine Zeichnung beigeben kann, eribrigen
sich wohl lange Ausfuhrungen Gber den Bau. Nur so-
viel: Angefangen vom ersten Spatenstich (lies: Sage-
schnitt] bis zur Aufmébelung des arg mitgenomme-
nen Korpers mittels diverser Schndpse vergingen ca.
4 Wochen. Die limmste Tortur wor die Anferti-
gung der gebogenen Rundsichtfenster und eine noch
schiimmere Strafarbeit das Aufzeichnen der (wie mir
vorkam) 100 000 Fliesen mittels weifler Tusche auf
gravem Zeichenpapier, Der Clou: die komplette In-
neneinrichtung des Stellwerkraumes einschlieBlich Dr-
Stellpult und Bedienungspersonall

von H. Imperto,
Ludwigshafen

Kniffe und Winke
Riffelblech-Herstellung

Diinne Metallfolie filr Einpackzwecke, die es in
Rollen zu kaufen gibt, {iber eine feine Thieb-
Feile legen und mit dem Finger e da r strei-
chen, bis sich das Muster abzeichnet. Beim Aufkleben
dieser Riffelblech-Folie auf Lok-Laufstege, Wagen-
plattformen, Trittbretter u. dgl. nicht mit UHU-plus
sparen, damit die Unierseite gut ausgefiilli ist und
das Riffelblechmusier stets erhalten bleibt.
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Lofterklappen und Niete

Bei der Herstellung von Liifterklappen (fiir Elloks
usw.) verfahre man &hnlich. Die erwiihnte diinne
Metallfolie auf die Lifterklappen gut detaillierter In-
dustrie-Loks legen und mit dem Fin die Form
nachdriicken, Eventuell einen spitzen nstand zu
Hilfe nehmen.

Der Selbstbau von Kesselwagen ist wenn
man passende Rohre aus Metall oder Pappe mit der
Folie beklebt. in die vorher Schweiinihte oder Nie-
tenreihen eingedriickt worden sind (was alle
nicht ganz ei ist. sollen die Nietkiipfe gleich-
miifig und in gleichem Abstand hervortreten!).
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Unsere neve Bauplanfolge:

Bayrischer Nebenbahn-Personenzug

Fortsetzung Teil 1: C1'-n2-Tenderlok, Gattung D VIII,
der Bayrischen Staaltsbahn (spitere BR 98°)

Damit ist der Aufbau der Lok im wesentlichen ab-
Eﬂdllouen. Ein wichti Kapitel wurde allerdings
is jetzt stillschweigend {ibergangen, und zwar die
Ausfilhrung des Laufwerks der Lok, genauer gt.
die der Triebradsiize. Wie bereits erwihnt, betriigt
der Triebraddurchmesser lediglich 11,5 mm. Treib-
und Kuppelrider dieser Abmessung sind bedauer-
licherweise im Handel nicht erhélilich. Wenn man
dm v‘,'hilj P pu . T.,l . Ad ‘+ der
Lok einhalten und einen annidhernd richtigen Rad-
stand des Modells erreichen will, bleibt einem nichts
anderes {ibrig, als 11,5-mm-Speichen - wie sie
als Laufriider filr Loks und fir Tenderradsiitze iiblich
sind = zu Triebridern umzubauen. Diese Riider, die
durchweg eine Nabenbohrung von 2 mm Durchmes-
ser besitzen, werden zuniichst mit einer Gegenge-
wichtsnachbildung ausgestattet, die man aus starkem,
nicht ausfranzen Karton ausschneidet und mit
UHU-plus aufkittet. Etwas schwieriger wird die Aus-
stattung mit den notwendigen Kurbeln. Abb. 8 zeigt

Als niichster Arbemang folgt die Ausstattung des
Modells mit den n fehlenden Einzelheiten wie
Puffern, Kupplungen, Si; laternen, Handstangen
und dergleichen mehr. ch kinnen l.nkk&m
und Umlauf vorliufig beiseitegestellt werden. Als
schluB der Bauarbeiten sind nunmehr die Anfertigung
des Zylinderblocks (Zb), der &uBeren Steuerungen,
der Treib- und Kuppelstangen sowie der zugehérigen
Zaplen fillig. Das erstgenannte Bauteil feilt man aus
einem Flachmessingklotz heraus und verschraubt es
mittels einer Ml 4-Schraube im Auflagestiick (A).
Durch genaue seitliche Anlage am Rahmen sorgt man
dafiir, daB ein Verdrehen des Blocks unméglich ge-
macht wird. Zu beachten ist daneben, daB die Zylin-
der der Lok nicht waagrecht liegen, sondern mit einer
Ne:rung von 1:25 gegen die Waagrechte angeordnet
sind. AuBerdem muf beriicksichtigt werden, daf -
abweichend von der @iblichen Bauweise - die Schwin-
ien der Heusingersteuerungen nicht gekriimmi, son-
ern gerade ausgefiihrt sind. (Diese sonst wenig ver-

eine gangbare Losung des Problems. Aus 0.8 mm breitete Bauform weisen iibrigens fast alle &lteren
dickem ngblech schneidet man b d Kur- bayerischen Lokomotiven geringer Leistung und fiir
belkérper zu, die entsprechend der genannten Ab- bescheidene Héchsigeschwindigkeiten auf.)

bi mit einer M1, 4-Gewindebohrung fiir Kuppel-

oder Treibzapfen a ttet und einer atml:lm Hat das Lokmodell die ersten Roll- und Fahrver-
1 4-mm-| g zur tigung auf den A ver-  suche erfolgreich absolviert, kommt als letzter Ab-
sehen werden. Die Achsen. die man aus Silberstahl  schnitt im Rahmen der eigentlichen Bauarbeiten die
von 3 mm Durchmesser anfertigen muf, besi M der S bnehmer an die Reihe. Die Aus-

Ak

Zapfen von 2 mm Durch zum | cken des
Rades und M1 4-Innengewinde zur Klemmbefestigung
von Kurbel und Radnabe iiber MI 4-Senkschrauben
nach DIN 87. Wer einer zusiitzlichen Ausrichtung dei
Kurbel auf dem Rad Bedeutung zumift, mufi den
Kurbelkbrper zentrisch zur Radbohrung auf der Nabe
aufkleben. Der geschilderte Umbau der Laufrider in
Triebriider hat allerdings den Nachteil, daf eine ein-
wandfreie Kupplung der Triebachsen allein iiber die
Kupplungsstangen wegen der unvermeidlichen Bau-
ungenauigkeiten nicht méglich ist. Man ist deshalb in
lecﬁn Falle darauf angewiesen, die Triebachskupp-
ung - wie in Abb. 3 (Heft 8/XV S. 353) dargestellt
- in das Lokgetriebe einzubeziehen.

k-

H

i —

fithrung dieser Teile muf sich selbstversiindlich nach
dem Stromversorgungssystem der Anlage richten, auf
der die Lok verkehren soll. Beim Zweischienen-Zwei-
leitersystem kann man wahlweise Rad- oder Schie-
nenschleifer vorsehen; fiir beide Bauformen steht
Raum ausreichend zur Ver . Fiir Systeme mit
dritter Stromschiene (Mittelschiene) ist die Anbrin-
gung eines entsprechenden Schleifschuhs allerdings
etwas schwieriger, weil die Schneckenrider die ver-
fiigbare Einbauhthe beschrinken. Man muf also ver-
suchen, in diesem Fall die Bauhbhe aller Stromab-
nehmerteile so weit als miglich he riicken, da-
mit geniigend vertikales Spiel fiir das Schleifstiick
gewiihrleistet bleibt.

2
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;bb-g-v""ﬁ".d"*’ fir die Ausfihrung des KrauBi-Helmholtz-Gestells
er m
gilt das in der Bildunterschrift zu Abb. 5 im letzten Heft Gesagte.

odell. Hinsichtlich der Ausfihrungsméglichkeiten

L ' — Zeichnung im MaBstab 1: 1 fir BougréBie HO.
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Abb. 7. Hier noch ein Blick auf eine der Lokomotiven, die nach dem Vorbild der D VIl| entwickelt worden
sind: Lokalbahnlokomotive D XI der ehem. Bayerischen Staatsbahn (spéter BR 98%). Die Type D XI wurde bei

der DB vor etwa finf Jahren ausgemustert. (Foto: Archiv Bellingrodt)
Der Anstrich der Modellok wird nach dem DR- und Technische Daten des Vorbilds:
DB-Lackierungsschema vorgenommen; selbstverstind-
lich nach vorausgegangener griindlicher Reinigung Rostfliche 1.3 m*
und Entfettung aller Teile. Das Lokoberteil einschlief- Verdampfungsheizfliche 90,4 m*
lich des Umlaufblechs streicht man mattschwarz; die Kesseldruck 12 atil
Puffertriiger., die Umlaufkanten und alle Bauteile un- Zylinderdurchmesser 2x390 mm
terhalb des Umlaufs erhalten einen signalroten An- Kolbenhub 508 mm
strich. Eine Wiedergabe der .altbayerischen™ Farb- Triebraddurchmesser 985 mm
gebung unterbleibt zweckmiifigerweise, weil das An- Neigung der Zylinder gegen die
bringen der zahlreichen, unterschiedlich abgesetzten Waagrechte 1:
Zierlinien in Anbetracht der geringen Abmessungen Dienstgewicht 4331t
des Modells zu schwierig ist. Die Hiilsen der ler- Reibungsgewicht 3631
waag-Sicherheitsventile liBt man ungestrichen (mes- Hochstgeschwindigkeit 45 km/h
singblank) und schiitzt sie lediglich durch einen Za- Wasservorrat 6.3 m*
ponlackiiberzug vor dem Anlaufen. . Kohlevorrat 171

< In Heft 10/XV: PwPosiLi Bay 00 P

Abb. 8. Vorschlag fir
den Umbau von
11,5-mm-Laufrédern zu
Triebrédern fir das
HO-Modell der D VIII.

1 — Zeichnung im MaB-
- = L stab 2:1 fior Bou-
T gréBe HO.




e Hafengeldnde, Bw ind Sandseilbahn . . .

versprechen zwar eine interessante Mischung,
doch ging die erste Mixtur daneben. Es ist doch
nicht so leicht, diese Themen ouf einen Nenner zu
bringen. Auf den Anlogenbericht werden Sie daoher
noch gut ein bis zwei Jahre warten missen. Fir heute
nur eine kleine Kostprobe und zwar einen Ausschnitt
aus dem Haofengeldénde und von der Standseilbahn.
Das Schiff wurde anhand von Fotos, geschossen im
Karlsruher Rheinhafen, aus Holz, Karton, Furnier,
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Draht und Zwirn hergestellt (LAr..m und Zwirn"
wurden ebenfalls und nicht wenig angewandt, dirf-
ten aber dieserhalb dennoch kaum zu den ,Werkstof-
fen” z&hlen!), Einzelteile wie Rettungsringe, Beiboot,
Anker, Nebelhérner v, dgl. wurden fertig gekouft.
Die OriginalmaBe des Schiffes erhielt ich vom Képtn
héchstpersénlich und wurden von mir auf 1 : 90 redu-
ziert. Dos Modell ist nicht schwimmfdhig, sondern
wurde in Hoéhe der Wasserlinie ouf die imitierte
WasserfiGiche geleimt.

Die Verladekrane sind selbst gefertigt und zwar
aus Holz, Karton, Zelluloid, Draht und Zwirn. Ledig-
lich die Leitern und die Rader stommen aus Faller-
Packungen. Nietképfe tupfe ich einzeln mit einem
feinen Pinsel und Plastikfarbe auf.

Das .Wosser” besteht ous Einmachcellophan, das
zusommengeballt (zerknittert), nach dem Ausbreiten
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mit der Hond glott gestrichen und auf einem Unter-
grund an einzelnen Stellen und om Rande angeklebt
wird. Der Untergrund selbst wurde vorher blaugrin,
ocker und weil, mehr oder weniger vermischt, bemalt.
Bei der Standseilbohn handelt es sich um eine un-
gefdhre Nachbildung der Turmbergbahn in Karlsruhe-
Durlach, Antrieb vorerst ohne jede Automatik durch
einen ausrangierten Scheibenwischermotor ber ein
Untersetzungsgetriebe aus Mérklin-Zahnrddern (ous
einem MerollbaukosfenL, so daff die Wagen ganz
langsam bergouf und bergab rollen. Jeder Wagen
héngt an einem Bindfaden, der in der Bergstation
um eine Antriebsrolle lduft, die eine Rille aufweist
und mit Gummi belegt ist. Die Rodsétze und die
Gleise stammen von Rokal. (Wer sich Gber Standseil-
bahnen eingehender informieren will, der sei auf den

Bauplanartikel in Heft 11/X1, S. 412, verwiesen.
D. Red.)

.~
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Der Selbstblodk - ..o voeminanicen - (IIT)

A.Bei Fleischmann-Bahnen und anderen Zweischienen-Gleichstromsystemen

(Fortsetzung von Heft 7/XV)

3. Zugbeleuchtungsprobleme

Nach griindlicher theoretischer Berech-
nung und praktischer Erprobung vieler in
ertraglichen Grenzen liegenden Méglichkei-
ten (sowohl hinsichtlich des finanziellen als
ouch des arbeitsmdfigen Aufwandes)
pflichten wir den Befirwortern unkom -
plizierter Zugbeleuchtungsschaltun-
gen bei.

Beim ,Schnurrbart-Selbstblock” lagen
wesentlich andere Verhélinisse vor, die
dem Verfasser gréBtméglichste Freizigig-
keit gestatteten. Die Schaltung des Herrn
Jligen benutzt den flieBenden Fahrstrom
selbst zur Steverung der Blockrelais. Einer
Beaufschlagung des Fahr-Gleichstromes
mit Wechselstrom fiir Zugbeleuchtungs-
zwecke stehen erhebliche Schwierigkeiten
gegeniiber, die wirklich nur ein elektro-
tecgnisch vorgebildeter Modellbahnfreund
meistern kann.

Wir schlagen lhnen aus den aufgefihr-
ten Griinden vor, entweder vorhandene
Zugbeleuchtungen in den Fahrzeugen
uuger Betrieb zu setzen oder lhre Zige
nach den in den Heften 1/XIV, 5.21, 16/XIV,
S. 703, 1/XV, S. 35 und 5/XV, S. 208 ver-
Sffentlichten Beitrdgen im Selbstbau mit
einer (evil. durch Handschalter) abschalt-
baren Zugbeleuchtung auszuristen.

4. Die Stromversorgung der Lichtsignale

In seinem mehrteiligen Aufsatz Gber den
.Schnurrbart-Selbstblock” hat Herr Teucher
die verschiedensten Lésungen aufgezeigt,
die durchweg proktisch angewandt wer-
den kénnen. \Bir halten hingegen einen
besonderen Trafo (810 V) fir angebracht
und véllig berechtigt. Wenn man die An-
schaffungskosten fir Vorwiderstdnde usw.
sowie den Arbeitsaufwand beriicksichtigt,
so dirfte der Kauf eines solchen Trafos
als ginstigste Lésung anzusehen sein, zu-
mal die Verdrahtung dann ohne langes
Besinnen vorgenommen werden kann, von
der erleichterten eventuellen spdteren
Fehlersuche ganz zu schweigen.

In der Preisliste V von Radio-Holzinger,

Miinchen, Marienplatz 21, finden Sie ge-
eignete Trafos annehmbarer Preise und
die Fa. Conrad liefert neverdings spezielle
Zwischentrafos fir die Speisung der
Lichtsignali@Gmpchen.

5. Uberwachung der Bahnhofs-Betriebs-
und Abstellgleise

Wie oft haben wir uns im Laufe der
letzten 1Y2 Jahre Gber die zahlreichen Zu-
schriften gewundert, die samt und sonders
den Selbstblock als eine auf Fernstrecken
beschrénkte Einrichtung ansahen. Diese
Ansicht ist véllig irrigl ,Selbstblock” ist
eine Abkirzung der sinnfélligen Bezeich-
nung ,selbsttétige Blockanlage” und be-
zieht sich ledig?ich auf das System der
Blockeinrichtung.

Wir wagen mit Fug und Recht zu be-
haupten, daB der Selbstblock erst im
Bahnhofsbetrieb seine groBe Bedeutung
erlangt hat. Schafft er doch zundchst die
Vorbedingungen fir den Bau eines moder-
nen Drucktasten-Stellwerks.

Unsere Aufsatzreihe ,Der Selbstblock
auf Modellbahnanlagen” wdére unvollstén-
dig, wirden wir nicht wenigstens eine
kleine Anregung beziglich der Uber-
wachung von Baﬁnhofsgleisen auf Modell-
bahnanlagen geben.

Es erscheint zweckméflig, den Begriff
~Bahnhofsgleise” fir diesen speziellen Fall
zu unterteilen in Betriebs- und Abstell-
gleise.

Als Betriebsgleise sehen wir Gleise an,
die durch den gesamten Bahnhof laufen,
einem Zug mithin Durchfahrt erlauben.

Unter Abstellgleise verstehen wir solche,
die im Buhnhogbereich enden.

Die Einrichtung des Selbstblocks nach
diesem Vorschlag — angewandt auf die
Betriebsgleise — unterscheidet sich in kei-
ner Weise von der freien Strecke, sofern
man die einzelnen FahrstraBBen jeweils als
eine geschlossene Einheit ansieht. Diese
grundsétzliche Auffassung kann natirlich
nur rein theoretisch beibehalten werden,
denn von der Bahnhofseinfahrt fiihren viele
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Wege zur entgegengesetzten Ausfahrt.
Mit der mechanischen FahrstraBeneinstel-
lung (Schalten der Weichen) mu die elek-
trische (Umschalten der Speiseleitungen zu
den Trennstrecken) Eekoppelt sein, und
zwar Uber die Kontakte der Weichenriick-
meldung. (S. Heft 10/XIV, S. 449 u. 7/XV,
S. 298 usf.) -

Aus ganz anderen ,Augen” schauen uns
die Abstellgleise an. Sie versuchen, unser
Schaltungsprinzip zu  erschittern, wie
Ihnen folgende Uberlegung bestdtigen
wird: Wir wiesen eingangs auf den Unter-
schied zwischen Anzug- und Haltestrom
eines Relais hin. Die Forderung, einem
Blockrelais den zum Anzug notwendigen
héheren Strom zuzufihren, lieB sich auf
Fernstrecken und Bahnhofs-Betriebsgleisen
leicht erfillen, weil sich an der Zugspitze
stets ein verhdltnismédBig hoher Stromver-
braucher - die Lok - befindet. (Wendezige
bilden keine Ausnahme dieser Regel, wie
Sie in Heft 15/XIIl 5.630 nachlesen kénnen).

Genau umgekehrte Betriebsbedingungen
liegen vor, wenn ein Zug rickwdrts fahrend
in ein Abstellgleis stéft. Hier rollt zu-
erst der SchluBwogen in den Uber-
wachungsbereich des Gleisrelais, die Lok
dagegen zuletzt oder gar nicht. Wére die
Gleisﬁberwachun%sschnlfung gemdfl Ab-
bildung 5 in Heft 7/XV, S. 324 durchge-
fihrt, so wirde das Gleisrelais nicht
ansprechen, (Selbst wenn man beriicksich-
tigt, daBB als Gleisrelais die Regelausfiih-
rung LC 1202/E Verwendung finden kann.)

Eine einfache MafBBnahme wirde hier
zwar schnell Abhilfe schaffen, allerdings
auf Kosten des Fahrpultes. Der Wert der
100-Ohm-Widerstdnde in den SchluBwa-

en miBten auf 60 Ohm vermindert wer-

en. Die Folge: um das Doppelte erhdh-
ter Stromverbrauch der gesamten Anlage
nur wegen der Uberwachung der Abstell-
gleise. Lohnt sich das? Wir meinen, nein.

Fior die Oberwachungsschaltung der Ab-
stellgleise haben wir eine Lésung erprobt,
die zwar an Bauteilen einen etwas erhdh-
ten Aufwand erfordert, hinsichtlich des
Stromverbrauches jedoch auf duBerste
Sparsamkeit abgestimmt ist. Auf letzteren

orzuE legten wir besonderen Wert, weil
Abstellgleise in der Regel ldngere Zeit be-
setzt bleiben als Betriebsgleise.

Die Uberwachungsschaltung fir Abstell-
gleise zeigt lhnen die Abbildung é. Lang-
atmige Erklérungen dirfen wir uns sicher-
lich ersparen.
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Abb. 6. Gleichrichter und Kondensator erhéhen die
Ansprech-Empfindlichkeit des Relais RO, so dafl W2
ouf 200 Ohm erhéht werden konnte. Der Kondensator
C Uberbrickt gewissermaBen den Widerstand W1, so-
bald der mit Haltewiderstand ausgeristete Wagen
in das Abstellgleis rollt. Dadurch flieBt kurzzeitig
ein kréftiger StromstoB Uber RO, welches doraufhin
anzieht. (Fachlicher ausgedriick!: dies geschieht durch
den Lodestrom des C.) — Gegen unerwiinschte Riick-
wirkungen des pulsierenden Gleichstromes (vom
Fahrpult) schitzt der Gleichrichter G| das Relais RO.

RO = Conrad-Stromrelais LC 1202/E fir Gleichstrom

(Regelausfihrung)
(c'il Conrad-Gleichrichter LC 1350

= Kondensator 200 MF, bipolar

W1 = Festwiderstand 150 Ohm/0,5 Watt

W2 = Festwiderstand 200 Ohm/0,5 Watt

W3 = Festwiderstand 100 Ohm/1,5 Watt
(eingebaut in den SchluBwagen)

Ll = Rickmeldeldmpchen auf dem Stellpult

Ola, Olu = Kontakte des RU

Der Stromverbrauch dieser Schaltung
betragt 105 mA bei Verwendung des Con-
rad-Stromrelais LC 1202 in Sonderausfiih-
rung.

6. SchluBbemerkungen, die auch sehr wich-
tig sind.

Alle unsere Ausfilhrungen bezogen sich
bisher auf Funktion, Aufbau und vieles an-
dere. Wie nimmt man aber eine mit Selbst-
block nach diesem Vorschlag ausgeriistete
Modellbahnanlage in Betrieb, wenn die
Zﬁ?le schén ordentlich in den Bahnhé&fen
stehen und darauf warten, daBB ihr Herr
die Anlage einschaltet? Die besetzten Glei-
se werden im Augenblick des Einschaltens
der Anlage ndmlich keinesfalls die Block-
relais zum Anziehen bringen, weil lediglich
der Haltestrom flieBt. Es hat sich ja noch
keine Lok bewegt. Sollten Sie zu den be-



neidenswerten Zeitgenossen gehdren, die
ihre Anlage mit Hiﬁe eines Gleisbildstell-
pultes Gberwachen und steuern, so erschei-
nen die besetzten Gleise als frei.

Auch gegen die eben geschilderten
scheinbaren Méngel ist uns gerade noch
rechtzeitig ein Mittel eingefallen (weil wir
die Versuche auch nicht an einem Tage
durchfihren konnten und wir am néchsten
Mo:gen gleich darauf gekommen sind).

Schaven Sie bitte die Abbildung 7 an.
Das Geheimnis des ,Anlossens” der Anlage
besteht in dem Kondensator C, der iiber
den Drucktastenschalter Sch parallel zum
Ausgang des Fahrpultes liegt. Der Schal-
ter ist der ,AnlaBknopf”, auf den Sie kurz
nach Einschalten der An‘uge driicken mis-
sen. Weshalb? Das ist schnell erklért:

Die iiblichen Fahrpulte liefern einen pul-
sierenden Gleichstrom. Also einen Strom,
der zwar stets in der gleichen Richtung
flieft, dessen Hoéhe jedoch im Rhytmus
der Netzfrequenz schwankt. Da diese
Schwankungen sehr schnell erfolgen, ver-
mogen sich angeschlossene Gleichstrom-
V:ﬂ:mudwr nicht sogleich auf den je-
weils héchsten bzw. tiefsten Stromwert ein-
zustellen. Sie geben deshalb eine Leistung
ab, die etwa einem Aufnahmestrom ent-
spricht, der zwischen Héchst- und Tiefstwert

liegt.

l-gﬁr die Ausgangsspannung trifft das
gleiche zu. Der nach Abbildung 7 ange-
schlossene Kondensator C bt gewisser-
mafBen ausgleichende Gerechtigkeit aus.
Er beschneidet die Spannungsspitzen ein
wenig, und hebt dofiir die Spannungsmi-
nima kréftig an. Im Endeffekt erhalten wir
eine hohere FahrspannunF, damit auch
einen angestiegenen, gegldtteten Strom,
der nun unsere zégernden Relais zum An-
zug bringt. Dann lassen wir den ,Anlaf3-
schalter” wieder in Ruhestellung zuriick-
hipfen und hilpfen selbst vor Freude Gber
den gelungenen Streich. — Sachte, sachte,
wo viel Licht ist, gibt's auch viel Schatten.

Je nach GréBe bzw. Fahrstromverbrauch
lhrer Anloge missen Sie einen ziemlich
.dicken” Brocken von Kondensator an-
schaffen. Auflerdem spielt die Leistungs-
fahigkeit lhres Fahrpultes ebenfalls eine
Rolle hierbei.

Um Ihnen einen Versuch zu erleichtern,
wollen wir Ihnen Anhaltswerte nennen:
Die handelsiblichen Gleichstrom-Fahrpulte
liefern etwa 12-16V Gleichspannung.
Schalten Sie ein solches Gerdt ein, drehen

Sie den Regler voll auf und legen Sie dem
unbelasteten Gleichstrom-Ausgang einen
Kondensator von etwa 1000 MF parallel.
Die Spannung steigt sofort auf etwa 20 V!

Sobald Sie dem Fahrpult Strom ent-
nehmen, sinkt die Spannung wieder ab.
Sie dirfen Ihr Fahrpult aber immerhin mit
etwa 1 Amp. belasten, ehe die Spannung
auf einen fir den ,Anlasser” zu niedrigen
Wert zuriickgeht, —

Auf eines wollen wir Sie noch hinwei-
sen: Halten Sie die Schienen Ihrer Anlage
stets peinlichst sauber und merzen Sie Gleis-
unebenheiten aus; sonst kann es passieren,
daB infolge mangelhafter Kontaktgabe
ein nur vom Strom des letzten Wagens
gehaltenes Relais abféllt und dann nicht
wieder anzieht.

Sie kénnen aber auBerdem noch eine
zusdtzliche ,Versicherung” eingehen, die
allerdings — Sicherheit kostet Geld — we-
sentlich héhere Anspriiche an |hre Finanz-
kraft stellt.

Verwenden Sie als Blockrelais die Regel-
ausfihrung LC 1202/E (mit nur einem Um-
schaltkontaktsatz). Dieses Relais stevert
dann ein zweites, und zwar das Conrad-
Spannungsrelais LC 1201, welches mit den
for die Umschaltung der Signale und Trenn-
strecken erforderlichen Kontaktsdtzen aus-
gestattet ist.

Der technische Vorteil dieser Anordnung
liegt klar auf der Hand. Der Haltestrom-
bedarf des eigentlichen Blockrelais betrégt
nur noch ca. g)—BO mA, so daf} die beson-
deren Belastungswiderstdnde in den Block-
abschnitten nicht mehr erforderlich sind

S
Abb. 7. Die ,AnlaBschaltung” bereitet lhnen keiner-
lei Schwierigkeiten. Sch (%nr Drucktastenschalter)
sollte wenigstens 1 Amp. vertragen. Der Kondensa-
tor C soll eine Kapazitdt von etwa 1000 MF haben

und eine Betriebsspannung von 30/35 Volt. Vorteilhaft
ist eine bipolare Ausfihrung.

Fahrpult
12V=

|
‘2

chienen
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und, insgesamt gesehen, die Selbstblock-
anlage an Betriebssicherheit gewinnt.
Damit schlieBen wir den ersten Teil die-
ses Selbstblock-Aufsatzes ab. Wir haben
uns bemiht, lhnen erschépfend ber alle
Probleme zu berichten, die mit dem Bau

Die
verfiihre-
rische
-5620"

Die .56*",
mehrfach wdrmstens ans Herz gelegt

Bauanleitung in den Heften 15 und 16/XIV verleitete ihn zum . ..

einer Selbstblockeinrichtung auf Fleisch-
mann-Modellbahnanlagen (und anderen
Zweischienen - Zweileiter - Gleichstrom - An-
lagen) zu beachten und wissenswert sind.
(Die entsprechenden Abhandlungen fir das
Marklin- und Trix-System folgen in Kirze.)

die bullige Gﬁterzugdomg!loh, die wir der Industrie (insbesondere der Firma Liliput) schon
oben, hat auch e'nen Schweizer Leser _verfihrt”. Die ausfihrliche

allerersten Modellbau! Wir gratulieren

Herrn Hans Frei aus Herisau zu seinem EntschiuB und ganz besonders zum Erfolg seiner 200stindigen Arbeit!

Als Antrieb wéhlte er die Variante des Herrn Chromek (Schnecke und Gummiring) unter Verwendung eines
TRIX-Gleichstrommotors. Da auch in der Schweiz die Beschaffung von Selbstbauteilen schwer ist, geben wir
das Lob des Herrn Frei an die Firma Zollikofer in St. Gallen weiter, die ihm fast sGmtliches Material fir
die Erstellung des Modells zukommen lieB. Ansonsten legt Herr Frei Wert auf die Feststellung, .dafBl der
Nachbau der 56" auch fir Anfénger nicht allzu grofle Schwierigkeiten bereitet, zumal wenn ein solch’

guter Bauplan vorliegt.”

S0
begeistert
vom

Pw Posl
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...war Herr Hans Deif, Bad Aibling, als er Heft
VXIV aufschlug und den Bauplan entdeckte, daB er
ersimals den Versuch unternahm, ein Wagenmodell
selbst zu bauen. (Diese Worte stammen nicht von
uns, sondern von Herrn Deifl selbst! Das gleiche
gilt for die AusfOhrungen des Herrn Frei Uber die
.56"1 Es handelt sich also keinesfalls um billige Effekt-
hascherei unsererseits! D. Red.) .Aus technischen
Griinden habe ich das Modell etwas verkiirzt, aber
ansonsten darf ich mit dem Ergebnis meines ersten
Versuchs doch eigentlich zufrieden sein?”, meint Herr
Deiff weiter.

Seine Frage kénnen wir mit bestem Gewissen be-
jahen, da nicht nur er, sondemn ebenfalls Herr Frei
fund viele andere) wieder einmal unsere hundertfach
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gewonnene Erkenntnis unterstreichen, daf gar man-
cher keine Ahnung hat, was fiir bastlerischen Fihig-
keiten in ihm schlummern und diese in der Regel

erst zufilligerweise durch einen Versuch entdeckt
werden! Und Basteln ist nun mal eine hbchst be-
neidenswerte Tétigkeit, die nicht nur das Selbstbe-
wuBtsein stiirkt, sondern dariiber hinaus eine unge-
ahnte innere Befriedigung schafft und das allerbeste
Mittel gegen jedwede Managerkrankheit darstellt! Wie
heift es so treffend im Volksmund? - .Unversucht
schmeckt nichts!® = _Aller Anfang ist schwer!”, muf
der Vollstiindigkeit halber jedoch auch noch erwihnt
werden, denn: .Es ist noch kein Meister vom Himmel
gefallen!” Aber: .Ubung macht den Meister!” Ergo:
-Wer wagt - gewinntl” . ..



