‘Miniaturbahnen

DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT

folgt in ca. 8 Tagen
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Grofer Bildbericht iiber die

Modellbahn- Nenheiten

DER XIV. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Halfte des Messeberichts — Heft 4/XV — (abermals
56 Seiten stark und nochmals 100 Abb.!) folgt in ca. 8 Tagen!

Vorwort

Wiederum waren es Uber 15 000 Einkdufer — dar-
unter rund 4000 ausldndische Interessenten —, die die
groBte internationale Spielwarenmesse der Welt in
Niirnberg besuchten! Dabei ist zu bericksichligen,
daB offiziell keine ,Sehleute” eingelassen werden,
sondern nur ernsthaft interessierte Einkdufer von Fach-
geschaften bzw. GroBhandelsfirmen. Die Zahl 15 000
scheint aber irgendwie das Optimum darzustellen,

wenn man die Besucherzahlen der letzten zwei Jahre
vergleicht. Gar mancher deutscher Wiederverkdufer
ist allerdings dieses Jahr nicht mehr persénlich auf-
gekreuzt, sondern hat schriftlich die Neuheiten be-
stelli, so daB sich die Besucherzahl sonst vielleicht

Nicht .grantig® = kritisch wird beschaut,
Was hier als Neuheit aufgebaut.
Der Staatsanwalt mécht’ zu gern wissen

(Und WeWaW wird .gestehen” miissen),

Ob das Produkt da gut, ob miese,

Denn: .Sag” die Wahrheit!” ist Hans Sachs’ens
Grunddevise!

auf 16 000 erhdht hdtte. Auf jeden Fall haben dieses
Jahr erstmalig iiber 1000 Hersteller ausgestellt, so
daB die Ausstellungsfliche um 1000 m2 auf 35 000 m2
vergroBert werden muBte.

Ein Gesamtresimee kann ich mir ersparen, Sie sind
durch unseren kurzen Vorbericht immerhin einiger-
maBen informieri und wissen bereits, ob und inwie-
weit lhre Erwartungen und Hoffnungen erfiillt wur-
den oder nicht, Statt dessen mdchte ich kurz auf das
Phdnomen ,Auto-Rennbahn” eingehen. Diese Renn-
bahnen haben in kiirzester Frist einen rasanten Auf-
stieg zu verzeichnen — es gab gut an die 20 verschie-
dene Ausfilhrungen zu sehen — und in den USA sollen
sie geradezu zu einem neuen Volkssport geworden
sein.

Wir haben nicht vor, auf dieses neue Hobby
irgendwie ndher einzugehen, doch kénnen wir nicht
umhin, wenigstens jene Autobahnen zu besprechen,
die unsere HO0-Bahnanlagen gréBen- und ausstat-
tungsmiBig tangieren, sich also sehr gut als Ergén-
zung unserer Bahnanlagen eignen (wie z. B, die neuve
Faller'sche Autobohn oder die von Tri-ang, von
Heras einmal ganz abgesehen). Dieser Autorennbahn-
Boom mag uns Modellbahner nicht weiter anfechten,
aber es kann gut sein, daB der Massenumsatz der
groBen Eisenbahnfirmen einen gewissen Abstrich er-
fahrt, je mehr sich der Rennbahn-Fimmel unter der
Jugend breitmacht, (Der Umsatz an Modellbahnen
und Autorennbahnen soll in den USA bereits 50 : 50
betragen, wenn man den Aussagen eines New Yor-
ker Grossisten Glauben schenken kann.)

Auf die Besonderheiten dieser Messe (den Umbau-
wagen von Fleischmann, die Entwicklung der Arnold-
Bahn zur kleinsten Modellbahn, die neue 9-mm-Feld-
bahn und die Zahnradbahn) gehen wir bei den ein-
zelnen Firmenbesprechungen ein und da wir infolge
des reichlichen Bildmaterials sowieso unter Platz-
mangel leiden, wollen wir dieses Jahr gleich in me-
dias res gehen. Ab Heft 5 werden wir noch einige
schéne Motive folgen lassen, die wir bei den ver-
schiedenen Firmen geschossen haben.

Und noch etwas: Auf Grund zahlreicher Zuschrif-
ten wollen wir den Wiinschen um Preisangabe bei
den Neuheiten etwas mehr Rechnung tragen als in
den vergangenen Jahren.

Und nun gute Unterhaltung beim Studium des
Messeberichtes!

WeWaW
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Abb. 2. Die kleine T 3 mit zwei Ci Bay 30 vor dem schwenkbaren Wasserkran.

K.ARNOLD &C

Metallspiel- -
« warenfabrik lll'l'lhel'g

Abb. 3.

Als vor zwei Jahren die damalige ,Rapido 200"
auftauchte, hat noch niemand ahnen konnen, daB
sich jenes Spielzeugbdhnchen in so kurzer Zeit zu
einer vollblitigen Kleinst-Modellbahn entwickeln
wirde (am wenigsten der Hersteller selbst!). Der
MIBA-Leserkreis war jedoch rilhrig und Herr Ernst,
der Fabrikant der Bahn, nahm die Anregungen wirk-
lich ernst und so steht heute ein Kleinstbahn-Sorti-

Abb. 4 und 5. Die neuen Drehgestelle
(links amerikanischer Bauart, rechts
Minden-Deutz), zwar etwas vereinfacht
und verkirzt, jedoch trotz der Klein-
heit gut detailliert, beide mit der
neuven Kupplung; beim MD-Drehgestell
ist der obere Pinn fir die bisherigen
Kupplungen weggeknipst worden.
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Ein paar der neuen Modell-Schnellzugwagen B4im,

LGP 122 mm

ment zur Verfiigung, das nicht nur ungemein reich-
haltig, sondern dariber hinaus duBerst beachtens-
wert ist, inshesondere was die neveren Schopfungen
anbelangt!

Fiir die kleine T3 (Abb. 2) wurde ein besonderer,
kleiner Motor entwickelt; sie ist — der ,,GréBe"” und
den technischen Schwierigkeiten entsprechend — be-
stens gelungen und weist — sogar ohne Plastikreifen!
— eine ausgezeichnete Zugkraft auf! Auf einer Demon-
strationsstrecke zog das kleine Loklein unentwegt
Tag fiir Tag 25 Wagen hinter sich her (zwischenzeit-
lich sogar 50!). Normale Steugungen schafft es gut
mit 1012 Wagen. Preis der T3 30.— D

Die E10 in Blau — siehe Titelbild — (ln Griin als
E 40) ist ebenso wie das Modell der Dampflok BR 66
(Abb. 10) génzlich neu iiberarbeitet worden, nunmehr
modellgerecht und fein detailliert (auch die Zink-
spritzguB-Drehgestelle der E 10). Auf dem Fahrwerk
des letztjahrigen E 10-Entwurfs ist die in natura eben-
falls kiirzere SBB-Re 4/4 entstanden (Abb. 6). Die kei-
neswegs als Modell anzusprechende bisherige V 200
wird im Laufe der Zeit entweder durch eine modell-
gerechte Ausfilhrung ersetzt oder gar durch die V 320,




Abb. 6. Die SBB Re 4/4 (LuP 84 cm) mit cellonverglasten Fenstern, die z. T. 25 der neuen Modellreisezugwagen

Preis 28.— D

«spazieren fuhr”,

Abb.7. Die neven, wetlgehend und feinplastisch defaillierten Behdltertragwagen.

falls die DB sich zu deren Serienfertigung entschlie-
Ben sollte. (Eine V 60 sowie eine E 63 soll in Vorbe-
reitung sein, was wir aber mdglichst nicht verraten
sollen, also bitte nichi weitersagen!). DaB ein modell-
?l erechter Schienenbus nebst Anhiinger bereits in der

ullserie (als erste Spritzlinge aus der ungehirtefen
Form) fertig ist, ist ein offenes Geheimnis: sie standen
bescheiden im Eck einer Glasvitrine, waren jedoch
noch nichi fotogen genug. Auf die Abbildung der
ebenfalls neuven amerikanischen Doppel-Diesellok
haben wir verzichtef, da diese Type als HO-Ausfiih-
rung _mehr als bekanni und in der Hauptsache fir
den Expori gedacht ist (ebenso wie das zugehdrige
neue Giiterwagensortiment, einschlieBlich Caboose].

Bei den Wagen ist nunmehr zwischen Modell- und
Standardwagen zu unterscheiden; letztere in der bis-
herigen einfachen Austihrung mit der bisherigen
Kupplung, erstere dagegen in modellgerechter Aus-
fiihrung mi: detailliert nachgebildeten Fahrgestellen,
6-mm-Rddern und neuver vol?uulommlscher Kupplung
(Abb. 4). Diese neue, im Verhditis wirklich kieine
Kupplung diirfte mii die wichtigste Neuerung sein,
denn sie ermoglicht erst einen Betriebsablauf, wie
e einer Modellbahn entspricht. Sie kuppelt und ent-
kuppelt nicht nur leicht, sondern gestattet zudem das
vertikale Herausnehmen eines Fahrzeuges aus einem
Zugverband ohne jedwede Kupplungsverhedderei.
Der an der Kupplung nach oben ragende Stift dient

Abb. 8. Vorderfront des Lokschuppens mit T 3.
Im Hintergrund die neuven TOUROPA-
Wagenmodelle.
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Abb. 9. Aus mehreren Gebdude-Bausétzen zusam-
mengestellt: GroBes Bahnhofsgebéude mit Terrassen-
Café.

Abb. 10. Das neuve Modell der Dampflok BR é6 (LiP
9,6 cm) fir 48.— DM.

lediglich zum Ankuppeln der Standard-Wagen. Bei
ausschlieBlicher Verwendung von Modellwagen kann
er weggeknipsi werden!

Bei den Modellwagen bestechen die neuen griinen
Schnellzugwagen B4im und die blaven TOUROPA-Rei-
sezugwagen (Abb. 3 und 8). GewiB, die Wagen sind
— wie es auch bei dieser Bahn infolge der geringen
Kurvenradien nicht anders sein kann — in der Lénge
gekirzt, beziiglich der Hohe, Breite, der FenstermaBe
usw. jedoch maBstabgerecht. Auf diese Weise sehen
die Wagen so aus, wie ein DB-Wagen gleichen Typs,
jedoch geringerer Linge aussehen wiirde! Wir hal-
ten eine solche Verkiirzung — wenn schon gekiirzt
werden muB - fiir richtiger als ein verkiirzter Wagen,
der zwar die richtige Anzahl Fenster aufweist, deren
charakteristische Form jedoch durch das ,Zusammen-
stauchen” verfdlscht wird. (Ob es notig war, die Wa-
genlidnge um ein Finftel zu kiirzen, wodurch gleich
drei Fenster entfielen, steht auf einem andern Blatt
und soll hier nicht weiter untersucht werden.) Die
Qualitat der neven Wagen, insbesondere auch hinsicht-
lich der fein detaillierten Drehgestelle (Abb. 5), ist je-
denfalls ein bemerkenswerter Fortschritt und dirfte
richtungsweisend sein fiir das kommendeProgramm.Das

Abb. 11, Die Rickansicht des besprochenen Lok-
schuppens.

Abb. 12. Bahnsteigpartie, gebildet aus der neuen
Gleisibergang- und Gelénderpackung a 1.— DM.




merkt man auch an dem Ci Bay 30 (Abb. 2 vu. 6), dem
zweiachsigen Personenwagen, der mit dem vor einem
Jahr gezeigten Muster fast nichts mehr gemein hat
(groBere LuP, langerer Achsstand, verglaste Fenster-
rahmen z. T. halb gedffnet, detaillierte Achslager-
blenden); er ist in Rot fir den Vorortverkehr und
in Griin fir Nebenbahnstrecken zu haben, Preis:
6.25 DM.

Gut gelungen und fiir die Kleinheit sehr gut pla-
stisch detailliert und fein beschriftet sind die beiden
Behdlter-Tragwagen (Abb. 7). Der BTs 50 mit den
3 Behdltern Efkrt (mit beweglicher Handbremskurbel?)
ist nur als Bausatz (6.— DM) erhdltlich, (22 Teile!
Alle Teile lackiert, Schrift-Etiketts liegen bei.)

Als Bausatz sind ebenfalls nur erhdltlich 20 ver-
schiedene Gebiude im MaBstab 1 : 160 (z. B. Postamt
mit Vordach, kleines Bahnhofsgebdude mit Warte-
raum, Dienstgebdude und Giiterhalle, Terrassen-Café
mit Markisen, Ladenfront, Pergola, Stihlen und
Tischen; Ladenanbau, Verwaltungsanbav, kleine und
groBe Halle, Hochhaus usw. usw. Alle Gebdude sind
untereinander kombinierbar, so daBl der eigenen
Phantasie kaum Grenzen gesetzt sind (s. beispiels-
weise Abb. 9). Schén wire es, wenn die hier von
Arnold vorexerzierte Idee der kombinierbaren Stadt-
hduser auch in HO im gleichen ausgeprédgten Sinne
Schule machen wiirde! Bleibi noch zu erwiihnen: das
Schuppensortiment nebst Tannenbaum, Bénken und
Kasten.

Der Clou unter den Gebiudenevheiten ist jedoch
der Rechteck-Lokschuppen, ein besonders gelungener
Entwurf und in einer Ausfilhrung, wie sie in HO-

Angupplain - Miilij(urs - Spanien

A. Braun, Waiblingen

Schmalspurbahn, BRAWA-Leuchten,
Geldndestiicke — Alleinvertrieb der EHEIM-
Artikel (Trolley-Bus u. a.)

Das bekannte Brawa-Lampensortiment ist durch 4
Typen' erweitert worden (insbesondere Autobahn-
leuchten fiir die neuve Faller-Autobahn und Neon-
leuchten). Hinzukommt eine neuve Reihe: beleuchtete
Ge- und Verbotsschilder in runder und rechteckiger
Form, Warnschilder, Hinweisschilder und Ortstafeln
in zierlicher Ausfiilhrung und ohne erkennbare Lam-
penfassung (Abb. 13). Zu den FuBgiéinger- und Auto-
verkehrsampeln (mit Rot-, Orange- und Griin-Lam-
pen), deren Handmuster nicht fotogen genug waren,
isk_ein Walzenschaltwerk in Vorbereitung.

Die Kleingeldndeserie wurde erweitert und ist nun-
mehr grasbeflockt, wiihrend die Mini-Serie (Pola-
Plastik) mit dem reizenden Modellbahnzubehér génz-
lich neu ist. Sie weist vorerst verschiedene kleine
Briicken auf (Bachbriicke, Steinbriicke, iiberdachter
Holzsteg, Abb. 16) und verschiedene Brunnen (Stadt-
brunnen, Ziehbrunnen, Brunnen mit Pumpe). Den Ver-
kehrsturm in dieser Serie werden Sie auf einem Trol-
leybus-Anlagenmotiv im néichsten Heft ,in voller Ak-
tion sehen. Diese Mini-Serie wird fortgesetzt,

Sehr gui aussehend und niitzlich sind die hochstam-
migen Fichten (Abb. 14), die es in drei verschiedenen
GroBen gibt (10, 12 und 15 cm hoch).

GroBe kaum besser sein kénnte! Siehe beispiels-
weise seine Rickansicht (Abb. 11). Auf dem Bild nicht
so richtig erkennbar: die Holzmaserung des Fach-
werks, die Stellen mit dem abgebrockelten Putz, an
denen die Ziegelsteine zum Vorschein kommen, der
Bretterbudenanbau mit der Lattentiir u. a. m. Die gri-
nen Tore sind beweglich und zeigen ebenfalls die
feine Holzmaserung. Die Fenster werden noch durch
breitere Sprossen unterteilt, da Herrn Ernst die jetzi-
gen Scheiben zu groBflichig sind. Bausatzpreis:
9.80 DM.

Net: und nitzlich ist auch die 12teilige Gleisiiber-
gang- und Gelénderpackung (die es noch nicht einmal
in HO gibt!) und iiber deren Verwendungszweck
Abb. 12 einiges aussagt.

Gerade noch zur Messe aus der Spritzmaschine ge-
kommen: der schwenkbare Wasserkran (s. Abb. 2), der
mit 1 Gelénder und 1 Laufsteg 2.— DM kostet. Die
Bodenplatte (mit Stufenaufgang) weist imitierte Stein-
flieBen auf, sowie eine Riffelblechplatte und Schutz-
gitter iber der Tropfstelle.

Doch nicht genug damit! Der Ablaufberg-Betrieb
erfolgte an Hand einer Lichtschranken-Entkupplungs-
vorrichtung, die nicht mehr als 10.— DM kosten soll,
deren endgiiltige Ausfiihrung jedoch noch nicht fest-
stehi. Wir werden zu gegebener Zeit darauf ndher
eingehen! Auf jeden Fall eine glinzende ldee, die in
der Praxis ausgezeichnet funktionierte!

Alles in allem: ein wohl GuBerst bemerkenswertes,
reichhaltiges und _vielféltiges Neuheitenprogramm,
verbl.:nden mii einer beachtlichen Qualitdtssteige-
rung!

Nachdem die Firma Preiser den Alleinvertrieb hat,
werden wir lber diese Erzeugnisse zukiinftig unter
Preiser berichten.

Die von Brawa herausgebrachten beflockten Gras-
matten auf dinner Kunststoffolie weisen der Ab-
wechslung halber mal kurze ,Grashalme” auf und
eignen sich daher nicht nur fiir H0-Zierrasen, sondern
auch und insbesondere fiir TT- und Arnold-Anlagen.

Eine Neuheit, die sicher gut ankommen wird, sind
die Drucktastenschalter, die zu einer langen Schalter-
reihe aneinandergesteckt werden kénnen (Abb. 17).

Die Wagen der Zeuke & Wegwerth-Schmalspur-
bahn sind nunmehr auch in rot/beiger Farbgebung
erhdltlich und sehen so (zugegebenermaBen) viel
wfreundlicher” und romantischer aus. Neu (wenigstens
fir Westdeutschland) ist der Rollbock (Abb. 'IS}; 39-
deckte und offene Schmalspurgiterwagen — leider
wiederum vierachsig! — werden in Kiirze folgen.

Abb. 13. Muster aus der Reihe beleuchteter Hinweis-
und Ortsschilder ohne verunstaltende Lampen-
fassungen.
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Abb. 14. Wie gut sich die neuen BRAWA-Fichten machen und wie gut man sie — wie in natura — ineinander
verschachteln kann, offenbart dieses Ausstellungsstiick. Es sind 50 an der Zahl (koaum zu glaubenl), die im
Bedarfsfall ein ca. 25— DM grofies Loch in den Geldbeutel reifien.

Abb. 15. Der sehr eingehend und vorbildgetreu nachgebildete Rollbock der Zeuke & Wegwerth-Schmalspur-
bahn, ein Pseudo-Sechsachser, denn unterseitig ist es ein Zweiachser, die iibrigen Rdder sind knapp Uber
SO abgeschnitten! Bei der hellgrauen Ténung Eommen zwar die Feinheiten besonders gut zur Geltung, doch
sollten sie nach dem Kauf ,betriebsecht” angestrichen werden. Die Hemmschuhe sind Idngsverschiebbar und
klappbar und je nach dem Achsstand des darauf befindlichen Yollspurwagens einzurasten. Dieser wird mittels
der beiden Klauen und der beiden Federn, die in die beweglichen (hier abstehenden) Befestigungshaken
ein%ehﬁng? werden, arretiert. Die kurze und lange Kuppelstange (Bild mitte und links) sind erforderlich, je
nachdem ob die Rollbécke bei Leerfahrt kurzgekoppelt oder bei Beladung mit HO-Wagen lang gekuppelt
werden sollen. Die Kurzkuppelstange ist auch vonnéten, wenn vierochsige HO0-Waggons auf 2 Rollbécken
beférdert werden. Die metallene Kuppelstange rechts mit der Gegenklave dient zum Ankuppeln der Lok.
Alles weitere siehe Gebrauchsanweisung, die jeder Packung beigegeben ist.
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Abb. 16. Eine kleine Auswahl aus der neuen Mini-Serie: Kleine Briickchen und Holzstege, zu Nutz und From-
men der Geldndegestalter, die solche nitzlichen ,Nebensdchlichkeiten” woh!l zu schétzen wissen!

Abb. 18. ,Stausee” mit Auffangbecken als Ecktunnel

mit eingebauter

Waosserpumpe a 32.75 DM (ohne
letztere 22.— DM).

Abb. 17. Wie die ,Kla-
viatur” eines modernen
Musikinstruments wirken
die zu einer langen
Reihe zusammengesteck-
ten neven BRAWA-Druck-
tastenschalter. Moment-
kontakte werden durch
kurzes  Antippen der
Tasten gegeben, Dauver-
kontakte durch Senkrecht-
stellen der Taster (siehe
Einzel-,Instrument” iber
der Reihe) — eine sehr
begriiﬁen_swerre Vereini-
gung beider Funktionen
in einem Schalter,

I BUSCH«CO. k.c.

Plastikmodelle fiir Bastler
und Modelleisenbahner

Viernheim /Hessen

Busch hat hinsichtlich der StraBenlampenherstel-
lung eine ldee verwirklicht, die wir vor Jahren in
Hefi 7/IV (,Perplexe Wirkungen durch Plexiglas”) und
2/X1, S. 69 aufzeigten: zierliche StraBenleuchten aus
Plexiglas, die von unten beleuchtet werden. Dieses
neve ,Reflex-System" ist gut durchdacht und konstruk-
tiv zweckméiBig und formschdn ausgefiihrt. Die Leucht-
quelle (eines der bekannten kleinen Glaskolben-
birnchen) befindet sich in einem Sockel, der als Teil-
stiick eines Biirgersteigs ausgebildet ist. Bei einem
defekten Birnchen wird dieser Sockel durch einen
neuen ersetzt; er kostet ja nur 1,12 DM, also unge-
fdahr soviel wie ein sonstiges Glaskolbenbirnchen.
Zur Erginzung des Biirgersteigs gibt es Packungen
mit rechteckigen und gebogenen Gehwegplatten, so
daB zwei Fliegen mit einer Klappe geschlagen wer-
den: einmal die Schaffung eines Burgersteigs (der
auf den Modellbahnanlagen sowieso meist fehlt),
zum andern die Schaffung von StraBenleuchten mit
zierlichen Lampenkdpfen (Abb. 19). Die Leuchtintensi-
tat mag zwar dem einen oder anderen — im Verhdlt-
nis zu den iiblichen Scheinwerferlampen — etwas ge-
ring erscheinen, ist jedoch vdllig ausreichend und
wirklichkeitsnah. Die Lampenmaste konnten z.T.
(wenigstens bei den kleineren Standlampen) nach un-
ten hin noch etwas dinner sein, ohne daB dies der
Leuchtkraft abtraglich ware.
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Abb. 19. Ausstellungs-
motiv mit einigen der
neuen Plexiglaslampen und
zugehérigen Birgersteigen.

Abb. 20. Freibad mit Schwimmbecken,
Kasse, Kabinen, Aborte, Kiosk, Sprungturm,
Figuren usw. in der von BUSCH gewaohnten netten Art
zusammengestellt (23.75 DM).

Die Gehwegplatten haben Brechmarkierungen, so
daB der Birgersteig jeder StraBenform angepaBt
werden kann. Das Lampensortiment ist ,riesengroB”:
4 kleine Bogenlampen, 10 verschiedene kleine Stand-
lampen, 9 groBe Standlampen, 4 groBe Bogenlampen
sowie 2 unterschiedlich groBe Peitschenlampen. Abb. 19
zeigt daher nur eine ganz kleine Auswahl. In der
Tat eine nette Sache, diese alte Idee in neuem Ge-
wand, auf die wir zu einem spiteren Zeitpunkt noch-
mals zuriickkommen werden!

oe- COm‘ﬂD Elektro-Bauteile

Conrad iiberraschte durch ein Lichtsignalsortiment
aus Kunststoff (Mast aus Blech, Korb aus Draht), das
in Wirklichkeit (obwohl erst in Nullserie) schoner,
exakter und zierlicher aussieht als auf der blitzge-
schossenen, unretuschierten Abb. 21. Diese Signale
in fast maBstéblicher GréBe sind fertig mit Birnchen
bestiickt oder als Bausatz erhéltlich. Herr Conrad hat
sich durch die Signalausfiilhrung des Herrn G. Freitag
in Heft 11/XIV S, 485 anregen lassen und bringt die
Glaskolbenbirnchen liegend in einem geschlossenen
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Von den neugeschaffenen Landschaftsteilen kénnen
wir infolge Platzmangels nur zeigen: das Freibad mit
Schwimmbecken (Abb. 20) und das Staubecken-Eckteil
(Abb. 18). Bemerkenswert sind auch noch der groBe
»See” mit Strandbad (Kabinen, Kiosk, Sprungturm,
riguren, beleuchtete Springbrunnen-Fontéine, beflockie
Grasflachen, Béume und Zierstréucher) sowie die
50 x 100 cm groBe, komplette Anlage fiir die Arnold-
9-mm-Bahn und die fir diese Bahn passenden 2 Tun-
nelportale.

Rockenhof b. Nbg.

Signalkasten unter, der durch Zwischenstege unter-
teilt ist (wie in Heft 2/XV S. 72/73 beschrieben). AuBer
dem Vorteil einer teilweisen Birncheneinsparung wirkt
die Riickseite des Mastschildes ruhig und geschlossen.
Man kann hieriiber natiirlich geteilter Meinung sein,
aber uns erscheint diese Lésung gefilliger, konstruk-
tiv einfacher und zweckmidBiger. AuBerdem ist die
Bestickung mii Birnchen unproblematischer, zumal
sich am Kastendeckel Létstitzpunkie befinden, die
den AnschluB der Birnchen erleichtern. Stati einzelner



Dréhte liefert Conrad ein mehradriges Kabel, das
durch den Mast nach unten gefiihrt wird (Abb. 23).

Wer die Birnchen nicht liegend unterbringen will,
kann sie auch nach vorn durchstecken (und dafiir den
Lichtkasten schmaler feilen), nur muB er in diesem
Fall die Farbblenden entfernen und statt der (billi-
geren) weiBen Birnchen farbige verwenden.

Der Mastschild sowie der Vorsignalkasten sind avuf-
bzw. ansteckbar, was die Birnchenmontage noch mehr
erleichtert, Die Abdeckplatte mit den Lotstitzpunk-
ten wird einfach eingeknipst (SchnappverschluB).

Ebenfalls gut geldst ist der Anstecksockel mit Klem-
men. Er kann entweder unter der Anlagengrundplatte
Abb. 24) oder iiber der Platte befestigt werden
Abb. 23). Das Signal wird nachtréglich stramm pas-
send eingesteckt. Wie man sieht, sind die Conrad-
Lichtsignale in jeder Hinsicht gut durchdacht und
dariiber hinaus preiswert. Das Selbstblocksignal mit
Vorsignal (Abb. 21 erstes von links) kostet im Bau-
satz (ohne Birnchen) 3.— DM, fix und fertig mit Ldmp-
chen bestiickt 11.10 DM, das Vorsignal allein (ohne
Birnchen) im Bausatz 2.40 DM, fertig bestiickt 8.40
DM, das Ausfahrtsignal mit Gleissperrsignal und Vor-
si&nul (Abb. 21 zweites von rechts) als Bausatz 4.20
DM, fertig bestiickt 14.80 DM. Ein 16-V-Glaskolben-
birnchen (Lénge 7 mm, ¢ 2 mm) in WeiB kostet

.— DM. Sobald wir die ersten Muster der Serienfer-
tigung in Hinden haben, werden wir nochmals ein-
gehender auf die Bestiickung mit Birnchen eingehen.

Weitere Neuheiten beim Elektro-Bauteilsortiment:
Weichendrucktaster fir DKw, der in einen Gleisbild-

Abb. 21. Der erste Schwung der neuen CONRAD-

Lichtsignale, gerade aus der Nullserie gekommen
und daher noch nicht ganz so fotogen. Sie sehen aber
trotzdem in Wirklichkeit weit besser und zierlicher
aus als auf diesem geblitzten und génzlich unretu-
schierten SchnappschuB-Foto.

Abb. 22. Neuer Entkupp-
lungstaster zum nach-
trdglichen  Einbau in
Gleisbildbausteine, mit 2
zusdtzlichen Kontroll-
lampen.

Abb. 23 und 24. Seiten-

und Riickansicht eines
Signals, Sockel  mit
Klemmanschliissen  ein-
mal {ber, einmal unter
der Platte montiert,

baustein montiert ist, mit zwei zusétzlich eingebau-
ten Signallampen zur Weichenriickmeldung; ein Ent-
kupplungstaster (Abb. 22), entweder in einen Gleis-
bildbaustein montiert oder solo, sowie einen Druck-
t chalter (Einknopfbedienung) z. B. zur Betdti-
gung der Lichtsignale. An beide Taster kann eine
Lampenhalterung  fiir zwei Rickmeldeldmpchen
(Glaskolbenbirnchen) zur Ausleuchtung vorbildge-
trever Symbole angeschraubt werden. ’

Neu im Gleisbild-Bausteinsortiment: Gleissymbole
mit schréigen Aussparungen, mattierte Celluloid-Ab-
deckungen zum Hinterlegen der Gleissymbole, Be-
festigungsbleche zur zusétzlichen Befestigung der
einzelnen Bausteine, sowie ein Zweispulen-Umschalt-
relais mit 4 Umschaltkontakten und automatischer
Selbstabschaltung (8.50 DM).

Heutiges Titelbild:

Frl. Monika Ernst, die Tochter des Fabrikanten der Arnold-9-mm-Bahn,
présentiert mit strahlendem Ldécheln die neue

E 10. Jokl, WeWaW

und Allé waren von ihrem reizenden Aussehen so bezaubert (wir sprechen vom Modell, meine Herren!), dafi

sie keinen Blick mehr fir das nicht minder reizende Laufgestell (der E 10} mit den detailliert nachgebildeten
SpritzguB-Drehgestellen hatten. Wir werden ihr baldméglichst wieder einen Besuch abstatten, um sie uns

nochmals genau anzusehen (die E 101).
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Der Hauptschlager der Firma Faller war dieses
Jahr die Herausgabe einer reichsortierten Autobahn
in HO-GroBe. Wie schon im Vorwort kurz gestreift,
handelt es sich hierbei nicht um eine reine Spielauto-
rennbahn, wie sie in allen méglichen GroBen und Aus-
filhrungen Mode geworden sind, sondern um einen
wohlgelungenen KompromiB zwischen Modellbahnzu-
behdr und reinem Autosport. Der Ausstattung und Qua-
litéit nach scheint sie sogar eher zur Modellbahn hin-
zuneigen, zumindest wird der Autosportanhénger in
die Lage versefzt, seine Rennsirecke in ein anspre-
chendes, natirliches Gelande zu verlegen, wenn nicht
gar Eisenbahn und Rennstrecke in einem zu vereinen.
Vorbilder fiir Rennstrecken, die normalerweise als
VerkehrsstraBen dienen, gibt es jo geniigend. Es ist
also durchaus denkbar, daB die Modellbahnanlagen
zukiinftig als Ergéinzung eine Faller-Autobahn erhal-
ten, wobei der Senior seinem Bahn-Hobby front,
wihrend der Junior sich auf den StraBen austobt!
Faller hat bewuBt den zugehdrigen Bahnschranken-
iibergang nicht automatisiert, sondern der , Kraftfah-
rer (z. 3 HO-Ralley-Fahrer oder normale ,Autofah-
rer”) muB wie in natura aufpassen, ob die Schranken
geschlossen sind oder nicht. (Fir die Schranke gibt es
ubrigens ein spezielles Gleisstick, das fir Marklin-,
Fleischmann- und TRIX-Gleise anschluBméaBig paBt und
das die fiir den Autoverkehr erforderlichen Rillen und
Kontaktstreifen aufweist.)

Abb. 25. Das ansprechend ausgefiithrte Fahrpult {fir
ein Faller-Auto), das vorn noch mit einer Plexiglas-
windschutzscheibe ausgestattet werden wird.

Abb: 26. Nirburg — Start und Ziel im kleinen. Links
der Dunlop-Turm mit elekir. Rundenzdhler.

@ Gebr.Faller ...

Giitenbach/Schw.

Wenn wir auf das ganze Faller-AMS-System ein-
gehen wollten, brduchten wir mehrere Seiten dazu.
Wir wollen uns daher nur auf ein paar wesentliche
Punkte beschriinken. AuBerdem diirfte die Firma Fal-
ler in ihrem Magazin wohl sehr ausfiihrlich ihr neuves
Autobahnsystem in Wort und Bild behandeln. Nur
noch soviel: Die (nicht ganz maBstabgerechten) Auto-
modelle — 6 verschiedene Typen zu nur je 5.75 DM
— kénnen auf einer Fuhrbahn zu zweit hintereinander
herfahren, da der zum Betriecb verwendete Wechsel-
strom durch Einweggleichrichter — in den Autos und
im Fahrpult — aufgeteilt wird. Auf dem Fahrerstand
(Abb. 25) wird sich zukiinftig — abweichend von der
gezeigten und im Prospeki heschriebenen Ausfiihrung
— rechts vorn ein Schiebeschalter befinden, durch den
wahlweise Auto 1 oder 2 dem Fahrer zugeschaltet
wird. Pro Fahrbahn sind somit bei unabhéngig von-
einander gesteverten Autos je 2 Schaltpulte erforder-
lich. Wenn man aus einem der Autos die Gleichrich-
terzelle entfernt, kann dieses vor und riickwiirts ge-
fahren werden. Als Trafo kann entweder der neve
Faller- oder jeder andere 16-V-Wechselstromtrafo be-
nuizt werden.




Abb. 27. Doppelbahnige Kehrschleife mit rechtwinkliger StroBenkreuzung, ausgestaltet mit verschiedenen
Ausschmickungsteilen (wobei das Gelédndestiick in der Mitte einen Vorgriff auf die Neuheiten 1964 darstellt!).
Im Hintergrund einige Fahrbahnteile, die mittels stramm passender, metallener Steckklammern aneinander-
esteckt werden, wobei gleichzeitig die elektr. Verbindung hergestellt ist. — Abb. 28. Ausschnitt aus der gro-
en Vorfuhranlage: Tcnistelle mit dreiteiliger Bodenplatte zum Ansetzen an gerade oder gebogene Fahr-
bahnen, Autobahn-Mittelstreifen usw.
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Die vielfdltigen Fnhrhuhntella, von denen wir in
Abb. 27-29 nur ein paar zeigen, erlauben jede
denkbare StraBenform, auch auf Steigungen und Ge-
fallstrecken, lassen sich also in jede Modellbahnland-
schaft einbetten. Hinzukommt ein Sortiment Aus-
schmickungsteile (Randsteine, Begrenzungspféhle,
Leitplanken, Béschungen, Autobahnmittelstreifen,

Abb. 29. Ein paar der ausgefalleneren Fahrbahnteile
jrneben X = "ngéhnlichen" geraden, gebogenen und
eilsticken). Einbahnige Fahrbahnbreite 3,5 cm, dop-
pelspurige 8 cm.

__'/7 1 L : —| Abzweigung,

= — ~~ l-spurig
} L 4?10 [rech?s}
e 1 Paar

Abzweigung,
2-spurig (+ A, B)
4715 (rechts)

1x (1964)

(entsprechend
. Abzweigung,
| 2-spurig
4716 (links) ;
nicht abgebildet)

2 : ! Doppelkreuzung
7221 x

Fahrbahnwechsel, 2-spurig
4728 2 x (1964)

Engstelle
eine Spur abweichend

:L—‘—h_ I 47261 x

Abb. 30. Die wesentlichsten neuen Teile der obge-
dnderten Bahnschranke.

Lampen und Verkehrszeichen), sowie sinngemdBe
Nachbildungen von Bauten des Nirburgrings (Abb.
26) und eine Reihe bisher schon vorhandener Ge-
baude (Bus-Haltestelle, Tankstelle, Raststdtte und
Sporthotel), deren Grundplu"en auf die Verlegung
in den StraBenkurven abgestimmt wurde.

Die Bahnschranke ist konstruktiv verbessert und ab-
gedndert worden. Die beiden Ubergéinge werden
nunmehr fest mllemunder verbunden. Auch der An-
trieb ist g rt; die Schrankenbetdtigung erfolgt
nicht mehr mmels Schieber, sondern mittels Perlon-
fiden, die iber Fadenwickler einreguliert werden
(Abb. 30). AuBerdem befindet sich an der Schranke
eine angesprifzte feine Riickstellfeder, die den hoch-
stehenden Schrankenbaum aus der senkrechten Stel-
lung heraus abwiirts driickt. Die rote Verstellfeder
am Antrieb fir die Geschwindigkeitsregulierung des
Motors ist durch einen elastischen und bruchfesten
Einsteller ersetzt worden. Das Schrankengestell ist
ebenfalls abgedéindert und ergénzt worden und
braucht nur noch in die passenden Schlitze einge-
steckt zu werden.

Gebdude-Neuheiten
folgen,

sollen néchstes Jahr wieder

G
o
&

iy Qs:& w"ﬂ -

Abb. 31,
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W. VOLLMER K.G., Stuttgart-Zuffenhausen

Um den Anhéngern der modernen Linie entgegen-
zukommen, hat Vollmer einen Ellokschuppen heraus-
gebracht, der stilistisch zu den modernen Stellwerken
paBt (Abb. 32). Erfreulicherweise handelt es sich
nicht um einen allzu niichternen modernen Zweckbau,
sondern um einen sehr ansprechenden ,luftigen” Ent-
wurf, avfgelockert durch eine Reihe verglaster Ober-
lichter, Entlifter und Treppenanbau. Die seitliche
Fensterfroni weist bewegliche Kippfenster auf und
die Uhr zeigt ,5 vor 5! Die nachgebildeten Kachel-
winde sind hellgelb und weiB, das Dach grau. Der
Tormechanismus entspricht dem der Dampflokschup-
pen. (Nur als Bausatz erhiltlich, Preis 17,50 DM.)

Mit eine der zweckdienlichsten Neuschdpfungen der
letzten Jahre ist v. E. das Fabrikgebdude LA b. 35,
Bausatzpreis 7.80 DM) nebst Anbau (s. Abb, 31-33,

B.-Preis 3.90 DM) und die Maschinenhalle (Abb. 34, B.-
Preis 5.80 DM)! Die plastisch gut ausgefilhrte Back-
steinimitation entspricht derjenigen der Lokschuppen,
wie die Gebdude stilistisch und farblich iiber uutl
eine prachtvolle Erg@nzung zum letztjdhrigen Lok-
schuppensortiment darstellen und so recht dazu ge-
eignet sind, eine echte Eisenbahn-Atmosphére zu er-

«angebaut” werden kann.

Abb. 32. Der neue Ellok- oder Diesellokschuppen, der jedoch auch ohne Zwischenraum an einen zweiten

zeugen. Wiederum bemerkenswert: die ungemein fili-
granen Ziergitter vor den verglasten Eingangstiiren
und an der Gebéudefront (Abb. 34 vu. 35), die Venti-
latoren, die Laternenimitation und die verschiede-
nler:’ Schornsteine und Kamine, die einzeln erhdltlich
sind.

Das wesentliche Merkmal dieser Neuschépfungen
beruht jedoch darin, daB die einzelnen Gebdude be-
liebig kombiniert werden kénnen, so daB man jede
Art von Bahndienstgebduden, Betriebsgebduden, Fa-
briken usw. gestalten kann. Auch die Décher des
Fabrikgebédudes und der Maschinenhalle kénnen aus-
getauscht werden, da beiden der gleiche GrundriBl
zugrunde gelegt ist. Die einzelnen Gebdude passen
genau aneinander, da die etwas hervorstehenden
Steinfriese (als Beriihrungsstellen) aufeinander abge-
stimmt sind. Die Maschinenhalle kann ebenfalls Ee-
liebig lang aneinandergereiht werden, da das Dach
des glandurd-Modelts soweit in die abschlieBenden
Stirngiebel hineinragt, daB sich die Décher bei Fort-
fall der Zwischenwand beriihren. Beim Aneinander-
reihen mehrerer Fabrikgebidude zu einer langen Ge-
béudefront miissen allerdings neue Dachléngsseiten
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Abb. 33. Ein weiterer
Vorschlag, wie die neven
(alten) Gebdude kombi-
niert werden kénnen.
(Links der Anbau.)

Abb. 34. Die Maschinen-
halle, solo und mit vari-
ierten Dachaufsdtzen.
Man beachte die fein de-
taillierte Ausfihrung!

Abb. 35. Vorderfront des ? #
Fabrikgebdudes. Auf die-
sem Bild tritt nicht nur

die Backstein-
manier besonders
gut in Erscheinung,
sondern auch wei-
tere Feinheiten
(insbesondere die
Ziergitter) sind gut
und deutlich er-
kennbar, Es fehlen
lediglich die an-
zusetzenden Trep-
penstufen, siehe
Abb. 34. (War un-
ser Verschulden!
D. Red.)

aus der ebenfalls neven Dachplat-
tenfolie 6030 zurechtgeschnitten
werden. Die Abb. 31 und 33 zeigen
nur ein paar wenige Beispiele fiir
die Kombinationsméglichkeit der
neuen Gebdudeserie. Der Messe-
heft 4 beiliegende Falzprospekt der
Firma Vollmer bhietet ebenfalls
noch einige Anregungen; die teil-
weise dori abgebildeten kleinen
Anbauten sind jedoch nicht in den
Bausdtzen enthalten, sondern nur
Beispiele, wie die Geb&dude noch
individuell ergdnzt werden kénnen.
Um beim Zusammenbau zweier
Ringlokschuppen eine durchgehen-
de Halle ohne stérende Zwischen-
wand zu erhalten, gibt es nunmehr
einen gesonderten Dachirdger (3
mm breite Profile), der an Stelle
der massiven Zwischenwand tritt.
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Abb. 36

Dieses Bild vermit-

telt nur in etwa den

Reiz, der von der kleinen
Egger-Bahn ausgeht, dafir aber .
einen GréBenvergleich zu HO-Gebdu- e
den und -Figuren. Vor der Beladestelle ist e
Ubrigens der Entkuppler eingebaut, den wir — da
;:th nicht endgiiltig — nicht gesondert aufgenommen
aben.

Gebr. Egger K.G.

Eine neue Firma und eine neve Bahn: eine HO-
Lorenbahn auf 9-mm-Gleisen! Sie wurde — wohl in-
folge ihrer ,Niedlichkeit” — in der Tagespresse als
kleinste Bahn der Welt” ziemlich sensationell her-
ausgestelli, z. T. schon vor der Messe. Nun, die
kleinste industrielle Bahn ist eigentlich die Arnold-
9-mm-Bahn mit dem VerkleinerungsmaBstab 1 : 160,
Die Egger-Bahn ist dagegen im MaBstab 1 : 87. Die
Spurweite miilte richtiq etwas iiber 8 mm liegen,
aber die Firma Egger hat — im Interesse einer ge-
wissen Einheitlichkei? — darauf verzichtet und sich fir
das 9-mm-Gleis entschlossen, Aufgrund der geringen
AusmaBe einer Loren- bzw. Feldbahn wirkt das Mo-
dellbéhnchen in der Tat GuBerst niedlich, zierlich und
~goldig” und hat die Herzen der Einkdufer (insbe-
sondere deren Fraven!) im Sturm erobert. Man muBl
dieses Béihnchen, ob mit Loren oder mit Langholz-
Drehschemelwagen, fahren gesehen haben, um dieses
»Entziicken” zu verstehen. Es wird nach Erscheinen
auf dem Markt wohl im Nu auf unzéhligen Modell-
bahnanlagen zu finden sein, denn es stellt in der Tat
ein reizendes Zubehdr zu jedem Schotterwerk, Stein-
bruch oder Sdgewerk dar, liBt sich dank des Kur-
venradius von 140 mm auf kleinstem Raum unterbrin-
gen, jo gewinnt sogar an Reiz, wenn das Gleis extra
etwas ,geschlingelt” verlegt wird, Die Wannen der
Loren sind abnehmbar, kippbar und nach beiden Sei-
ten entleerbar, so daB mit dem in der Entwicklung
befindlichen Lorenkipper ein weiteres Spielmoment
hinzukommen wird.

Die im Betrieb vorgefiihrten Handmuster werden
bei der Serienausfiihrung noch weitere Details auf-

HO-Feld- und Industrie-
bahnen auf 9 mm-Spur

Miinchen

weisen (z. B. Griffstangen, Handgriffe usw.). Der
Motor — ' bei den Mustern ein Marx-Mikroperm, bei
der Serienausfihrung voraussichtlich der neve Marx-
Kleinstmotor Nanoperm — ist stehend im Fihrerhaus
angeordnet, um die Proportionen des Diesel-Lékchens
mit der niederen, schmalen Motorhaube nicht zu beein-
triichtigen. Eine liegende Anordnung des Motors hiitte
{nach Aussage des Konstrukteurs) eine VergroBerung
des Triebfahrzeuges und eine ,,Vermanschung” des Ge-
samteindrucks bedeutet. Kompromisse miissen nun
mal leider bei so kleinen Modellen geschlossen wer-
den, aber nachdem im Filhrerhaus noch Platz fir
einen Fahrer ist, finden wir die Egger'sche Lésung
des Motoreinbaus weder tragisch noch stérend. Das
Lok-Gewicht betrdgt ca. 50 g. Dank einer schwingen-
den Ausgleichslagerung ist nicht nur eine einwand-
freie Vor- und Rickwdrtsfahrt, sondern auch eine
sichere Stromabnahme iiber die Réder gewdhrleistet.

Samtliche Réder sind aus Metall, die Achsen spit-
zengelogert und beidseitig isoliert und zwar mittels
Plexiglas (wie es auch Herr Owart bei seiner kleinen
Lorenbahn getan hat, die wir in Heft 16/XIV 5. 697
zeigten und der sich sicher freven wird, daB seine
Anregung so unerwartet verwirklicht worden ist). Die
Spurkranzhéhe der Réder betrédgt 0,8 mm, die Lauf-
kranzbreite 1,5 mm, die Spurkranzdicke 0,5 mm, Spur-
kranz 5° konisch ansteigend.

Die zierliche Kupplung (mit dem Entkupplungs-
biigel unter dem Rahmen) ist unauffillig und entkup-
pelt mittels der vorgefilhrien Entkupplungsvorrich-
tung spielend leicht.

Die 1,8 mm hohen Schienen aus Neusilber sind pro-

105



Abb. 37. Die Egger-Lorenbahn kurz vor der Entlade-
stelle zum Vollmer-Kieswerk.

Abb. 38. Die loren harren im Steinbruch der Be-
ladung! Die Details des Béhnchens kommen beim
Bild in der Egger-Anzeige deutlicher zutage als bei
unseren unretuschierten, geblitzten ,Schnellfotos”.

filiert (SchienenfuB 1,8 mm, Steg 0,7 mm, Schienen-
kopfbreite ca. 1 mm). Die entsprechend einem richti-
gen Feldbahngleis in gréBerem Abstand verlegten
Schwellen sind 1,6 mm stark. Die Firma Egger hat
uns zugesagt, die Schienen auch einzeln in 50-cm-
Stiicken und die Schwellen in Beuteln abzugeben, was
Gleisselbstbaver (und vielleicht sogar Arnold-Anhéin-
ger) freven diirfle. Das fertige Gleis ist in '/1- und
!/s-Teilsticken erhdltlich (gerade und gebogen), doch
ist es aufgrund des Schwellenabstandes leicht még-
lich, erforderliche Kurventeilstiicke abzuségen und
mittels der Schienenverbinder aus vernickelter Feder-
bronze anzuschlieBen bzw. das Gleis in der ge-
wunschten Form zu biegen.

Das kleine Fahrpult nach System TRIX (Drehung des
Fahrtreglers nach rechts = Vorwdirisfahrt, Drehung
nach links = Rickwartsfahrt) ist fir 0~9 V. Gleich-
strom ausgelegt, entsprechend der BahngriBe eben-
falls ,niedlich klein“ und hat stufenlose Geschwin-
digkeitsregelung.

Die kleine, 45 mm lange Diesellok kostet 22.50 DM,
eine Kipplore bzw. ein Langholzwagen (mit dreh-
barem Rungengestell) 2.50 DM, ein 15,4 ¢cm langes
gerades Gleisstiick —.55 DM, das Fahrpult 17.—- DM.

In Vorbereitung sind (auBer der auf der Messe be-
reits vorgefiihrten Entkupplungsvorrichtung) elektro-
magnetische Weichen (die hinsichtlich der uns ge-
schilderten konstruktiven Ldsung etwas Besonderes
darstellen werden) und der erwihnte automatische
Lorenabkipper. Nun bleibt nur noch zu hoffen, daB
die Egger-Feldbahn baldmoglichst auf dem Markt er-
scheint — zum Entziicken lhrer gesamten Familie, ein-
schlieBlich Tanten, Onkels und Opas!
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Gebr.

MS"I/—’"" Metall- und Spielwarenfabrik Nirnberg

Abb. 39 und 40. Der B3yg-
Umbauwagen als wohlge-
staltetes Fleischmann-Mo-
dell, ungekirzt (wenn auch
das Gehduse aufgrund des
bei Fleischmann ublichen
Mafistabs etwas volumig
wirkt) und mit leichtgéngi-
gen Lenkachsen, die — trotz
des ziemlich groflen End-
achsstandés — einen rei-
bungs- und anstandslosen
Kurvenlauf des Dreiachsers
garantieren. Das Unterge-
stell  ist vorbildgerecht
nachgebildet und beschrif-
tet (bis auf die wiederum
viel zu kurzen Federpaket-
imitationen).

Fleischmann bietet ein beachtliches Neuheitenpro-
gramm, wovon allerdings gut die Hélfte dem auslén-
dischen Kundenkreis zugute kommt. Die fiir uns
deutsche Modellbahner wohl wichtigste Neuerschei-
nung ist der B3yg-Umbauwagen, dessen Erscheinen
wirklich schon lange Uberféllig war! Dank und An-
erkennung der Firma Fleischmann, die ihn nicht nur
endlich brachte, sondern dariber hinaus ungekirzt
(LGP 15,4 e¢m) und mit ,Lenkachsen”! (Die AuBenrad-
sttze stellen sich radial ein, die mittlere weicht seit-
lich aus). Leider kommt das gute Stiick nicht vor
Herbst dieses Johres auf den Markt, so daB die In-
teressenten ihre Geduld wohl oder iibel noch be-
zdhmen miissen! Auf jeden Fall ist er da und zwar in
einer Ausfilhrung, die wirklich nichts zu wiinschen
ibrig laBi (fein detailliert und beschriftet, Fenster
z. T. gedffnet und — dank des schweren Zinkspritz-
guB-Fahrgestells und der leichtgéingigen Lenkachsen
— mit ausgezeichneten Loufeigenschaften). Preis
7.50 DM (s. Abb. 39, 40 und 45).

Und noch eine MIBA-Anregung ist Wirklichkeit ge-
worden: der Ellok-Old-Timer E 69 02 aus den Heften

9, 13 und 14/XIIl. Diese kleine zweiachsige Lok macht
sich vor dem Old-Timer-Zug ganz reizend und kann
ebenso gut im Rangier- und Zubringerdienst einge-
setzt werden. Die Modellausfihrung ist sehr gut (trotz
des niederen Preises von 18.50 DM); die Stirnlampen
sind allerdings blind, doch kann ein Bastler dem
leicht abhelfen (Abb. 47).

An Reisezugwagen-Nachbildungen sind neu: der 2.-
Klasse-Sitzwagen Bd4iim der DB [Abb. 42), der 2.-Kl.-
Liegewagen Bcdiim (Abb. 41) — beide LiP 24,5 cm und
jeweils mit 10 bzw. 12 Paar Zuglaufschildern als
Haftetiketts —, sowie der internationale 1./2.-Kl.-
ISG-Schlafwagen (Abb. 43), alle in der gewohnten
Fleischmann-Qualitat Preis: je 8.50 DM.

16,4 cm lang ist das Modell eines vierachsigen
62 m*-Druckgaskesselwagens mit Sonnenschutzdach
(wie sie heute fir den Transport von Ammoniak, Pro-
pan und Treibgasen Verwendung finden), dreifarbig
koloriert und fein detailliert (Abb. 48).

Das Auslandsprogramm umfaBt folgende Neuhei-
ten: Das Modell der franzésischen Mehrzweck-Ellok
BB 12044 in Blau (Abb. 46), den erwdhnten ISG-Schlaf-
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Abb. 41. Modell des 2.-Klasse-Liegewagens Bc4umg der DB (LUP 24,5 cm) mit der fur diesen Wagen
(als ,verkapptem” TOUROPA) typischen Schirzenverkleidung und emgehender, feiner Beschriftung.

=2

Abb. 42. Modell des 2.-Klasse-Sitzwagens B4im der DB (LiP ebenfalls ou‘f 24,5 cm verkirzt) ohne
Schirzenverkleidung vor den KunsT‘;IO? f-Armaturen und ebenfalls mit eingesetzten Fenstern und den
fein detaillierten Minden-Deutz-Drehgestellen.

Abb 43, 1./2.-Klasse-1SG-Schlafwagen in Blau mit Goldschrift als 24,5 cm langes Fleischmann-Modell
(ebenfalls noch — bzw. bereits — der Nullserie entstammend)

saa F’FS

Abb. 44, Schmuck und fiir Schweizer Modellbahnfreunde eine willkommene Geste: der rote SBB-Restaurant-

Wagen Dr 410 136 mit dem Stromabnehmer Uber dem Kichenabteil, Fenster beim Modell z. T. gedffnet.

108



wagen (Abb. 43), eine italienische 2'C1'-Dampf-
lok (nicht abgebildet), einen italienischen Gepdck-
wagen mit Postabteil in Braun und den SBB-Restau-
rant-Wagen Dr 410 136 mit Stromabnehmer iiber dem
Kiichenabteil (Abb. 44), der beim Vorbild nur bei

Abb. 46. Modell
der franzésischen
Mehrzweck-Ellok
BB 12 044 in Hell-
und Dunkelblau,
zwar gut detail-
liert, jedoch in
Deutschland wohl
so gut wie unbe-
kannt.

Abb. 45,

«Warte, warte noch ein Weilchen ,
dann werden solche Ziige auf unzdhligen Anlagen dahinroller *

Stillstand ausgefahren wird bzw. falls die Kiiche nicht
von einem Triebfahrzeug aus mit Strom versorgt wer-
den kann.

Den bisherigen Kihlwagen der FS ITALIA gibt es
nun noch in zwei weiteren Dekors.

Abb. 47. Die nette kleine E 69, eine Old-Timer-Ellok, die heute noch im DB-Einsatz ist und die dieser Tage

ein Leser sogar vor zwei modernen Le:chtstuh!wagen zwischen Garmisch und Murnau gesichtet hat.
erhdltlich in Griin als E 6902 und in Braun fir die skandinavischen Modellbahner.

Modells 2,2 cm,

LGP des



Haug & Co. KG. e
Echterdingen b. Stuttgart

Diese Firma hat sich den Werkstofi Styropor zu-
nutze gemacht und bringt verschiedene Rampenstiicke
im Baukastensystem heraus, mit deren Hilfe der Auf-
bau von Steigungsstrecken erméglicht und erleichtert
wird, ,Erleichtert” in doppeltem Sinn, da Styropor
bekanntlich ein ungemein geringes spezifisches Ge-

Abb. 48. Der kleinere
Bruder des  100-m’-
Druckgaskesselwagens:
der 62-m*-Typ als 16,4
cm langes Fleischmann-
Modell, mit Sonnen-
schutzdach, dreifarbi-
gem Ansirich und vor-
bildgetreu nachgebilde-
tem Untergestell (ein-
schlieBlich Armaturen).
Preis 9.50 DM.

wicht hat. Um die Teile jederzeit wieder verwenden
zu kénnen, arbeitet Haug mii Steckverbindungen und
Schienenhaltern. Die Bogensticke sind so gehalten,
daB sie fiir siimtliche gebrauchlichen Gleisradien
passen. Die AuBenseiten der einzelnen Platten (ge-
rades Rampenstick z.B. 54 x8x3 em) sind als
Mavuerwerkimitation geformt und geschwiirzt (siehe
Abb, 51). Uber die nidheren Einzelheiten mag Sie der
Haug-Prospekt unterrichten (Preis jed. Stiicks 2.40 DM).

Eine Neuheit besonderer Art (ibrigens in etwas
anderer Ausfilhrung auch der letzte Schrei Amerikas!)
ist das ,,brennende Haus” mit flackerndem Feuer; rich-
tiger gesagt ein abgebranntes Hausmodell mit einer
Feuersdule aus Plexiglas, einer Rot- und einer Bime-
tall-Flackerlampe (Abb. 49). Um die Sache noch rea-
listischer wirken zu lassen, sollten noch ein paar

Abb. 49. Noch ,ziingeln” und ,flackern” ein paor ,Flammen® aus dem abgebrannten Haus (ein entsprechend
eformtes und gefdrbtes Plexiglasgebilde), aber die Feuerwehr ist des Brandes Herr geworden. (,Brennendes

aus” nur als Bausatz erhéltlich, Preis 7.50 DM.)
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Abb. 50.
Haug'schen Felsplatten gestaltet werden kénnen.

Anschauungsstiick, wie die Rampenstiicke, iibereinander aufgebaut wie in Abb. 51, mittels der

Abb. 51. Zwei gerade, 3 cm starke, 8 cm breite und 54 cm lange Auffahrisrampen sowie eine von 5 auf 35 mm
ansteigende, wie sie beispielsweise (mittels Steckverbindungselementen) Ubereinander gepackt werden kénnen.

Seuthe-Qualmentwickler eingebaut werden und der
etwas zu automatisch aufblitzende , Feuverschein”
durch einen unregelmdBigen Kontaktgeber ersetzt
werden, aber das sind alles Dinge, an denen sich
die Phantasie des Kdufers ,entziinden” mage.

Haug hat auch den Deutschlandvertrieb der juge-
slawischen Firma Mehanotechnika iibernommen, die
u. a. eine etwas grobe Nachbildung der DB Diesellok

HERAS = Modellstrafienfahrzeuge

Assenheimer & Co.

WAIBLINGEN/Wiirit.

Abb. 52, Offensichtlich in den Wiking-Mercedes 220 §
hineinkonstruiert: der neue Marx-Kleinstmotor Nano-
perm (s. a. S. 129). DaB so kleine Qualitdtsmotore
nidg gerade billig sind, versteht sich eigentlich von
selbst!

V 160 zeigte, sowie einige Elektromotore. Da wir
Motore und Loks weder in Betrieb sahen noch néher
untersuchen konnten, kénnen wir Uber diese EI’.I.EU?-'
nisse keine definitive Aussage machen. Nur soviel:
Der Gesamteindruck entsprach jedenfalls nicht ganz
dem Niveau unserer Qualitdts-H0-Bahnen. Warten wir
also ab, bis die ersten Serienmodelle auf den Markt
kommen.

Nun kann das Geheimnis um das winzige Motor-
chen geliiftet werden (Abb. 52), von dem wir letztes
Jahr lediglich den Anker zeigen durften. Den Motor
selbst stellen wir bei der Besprechung der Marx-
Lider-Neuheiten vor (s. S. 129). Der letztes Jahr an-
gekiindigte Sattelschlepper ist entfallen, dafiir sind
neu der Wiking-,Kapitdn” und der Mercedes 319 (der
alte 3/4 T-Kastenwagen), beide zu sehen auf Abb. 54.

Neu im StraBensortiment ist die Abzweigung (Abb.
53); das Herzstiick ist seitlich verschiebbar und der
Betdtigungsantrieb, obwohl er dank seiner Win-
zigkeit im StraBenstiick untergebracht ist, so unemp-
findlich, daB er jeder Dauerbelastung standhdlt, ohne
durchzuschmoren; Stromverbrauch hierbei sogar nur
100 mA. Die neuen StraBenteilstiicke !/i: gebogen, /s
gebogen und /s gerade sind teilweise erforderlich,
um bei der Abzweigung wieder auf den genau pas-
senden Parallelabstand zu kommen, anderseits ge-
statten sie das Verlegen fast jeder mdglichen Stra-
Benform. Um zwei Fahrbahnen ordentlich zu ver-
legen, gibt es nunmehr ein Verbindungsprofil aus ge-
zogenem elastischem Kunststoff (lieferbar als 6 m
langes Band), auf das die StraBenteilstiicke links und
rechts stramm eingeschoben werden, nachdem das
Verbindungsprofil auf der StraBengrundplatte be-
festigi worden ist.

Die Steckverbindungen zwischen den Fahrbahnein-
zelstiicken sind abgedndert und verbessert worden
(Abb. 55); sie lassen sich nunmehr ohne irgendwelche
Kniffe zusammenstecken und auseinandernehmen.

Das Walzenschaltwerk, das sich in der Entwicklung
befindet und nur als Handmuster in Tétigkeit gezeigt
wurde, verspricht eine niitzliche Angelegenheit zu
werden, da es erstens sehr klein in den AusmaBen
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ist und zweitens durch Aneinanderstecken erweitert
werden kann. Es weist 6 Kontakte fiir eine Kreuzung
mit 2 Verkehrsampeln auf (rot, orange, griin); bei
#Griin” wird ein Zusatzkontakt fiir die Fahrstrom-
speisung bei@tigt. 0

Beachtlich sind auch die vorgenommenen Preiser-
méBigungen: ein mit dem Nnnn{erm motorisierter
Pkw gaispielsweise 19.80 DM (bisher 27.50 DM), ge-
rades StraBenstiick 1.25 DM (bisher 1.50 DM), Ge-
schenkpackung mit Pkw 33.75 DM (bisher 45— DM).

Die kleinen Heras-Geldndesticke sind nun eben-
falls gras-beflockt und auBerdem sind Grasmatten in
drei verschiedenen Farben zu haben.

Abb. 53. Zwei spiegelbildlich aneinandergesteckte
Abzweigungen ergeben einen Fahrbahnwechsel
(1 Paar 19.50 DM).

5
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Abb. 54. Der HERAS—Fohrzeu%Sark u rte Wiking-Kraftfahrzeuge: Omnibus (24.50
DM), Kapitdn (neu), Preis 19.80 DM, Mercedes-*/-t-Kastenwagen (neu), Preis 22.50 DM und Mercedes 220 S
(19.80 DML, sémiliche im MafBstab 1 :90. (Der letztes Jahr in Aussicht gestellte Sattelschlepper ist vorerst ein-
mal zuriickgestellt worden!).
M e T T : Abb. 55. Das Kreuzungsstiick for
y e . Bahn- und StraBenfahrzeuge
(GréBe 5x5 cm) von oben und
unten gesehen. Der Gleisanschluf
des hier gezeigten Bahniber-
gangs paft fir Fleischmann (5.30
DM, fiir Mdérklin passend 5.80
DM).

Deutlich ist hier auch zu sehen,
daf die Steckverbindung an den
Fahrbahnteilsticken im Laufe des
letzten Jahres eine Anderung er-
fahren hat. Die Teile lassen sich
nun mihelos [aber dennoch halt-
bar) zusammenstecken und aus-
einanderziehen.

P BT e T
mfafit nunmehr 4 motorisie




Heinll KG- Bergbahnen
Reutlingen/Wiirti.

Ebenfalls eine neue Firma auf dem Modellbahn-
sektor, die Bergbahnen und seltene Qld-Timer auf
das Programm gesetzt hat. In Anbetracht der in der
Schweiz hiufigeren Zahnrad-Bergbahnen ersireckie
sich die Entwicklung auf eine Nachbildung der Brii-
nig-Bahn-Ellok HGe 4/4. Es waren einige konstrukiive
Schwierigkeiten zu meistern, ehe die Zahnrad-Ellok
einwandtrei bergauf und bergab lief. So muBte v. a.
die Schneckenwelle verschiebbar und mit Druckfeder
ausgefihrt werden, damit das Zahnrad beim Ubergang
auf die Zahnstangenstrecke einwandfrei und ohne
Ruck in die Zahnstange eingreift, Das einwandfreie
ZLusammenspiel zwischen Zahnstangen und Zahnrad
war auch mit der Grund fir die Herausgabe eines
besonderen Gleises. Beim Einstecken der bloBen
Zahnstangen in vorhandene Industriegleisstiicke kénn-
ten sich an den Ubergangsstellen Ungenauigkeiten
ergeben, die den reibungsiosen Zahnradablauf hem-
men wiirden. Die Heinzl-Gleisstiicke mit 2,7 mm hohen
Messingprofilschienen (Abb. 60) sind an rleischmann-
Gleise u. d. ansteckbar; die 3 mm breite Kunststoff-
zahnstange (Modul 0,5) ragt wenig iiber 5O hinaus
und ist sami Gleis so biegsam, daB weiche Uber-
gdnge am Anfang und Ende einer Steilstrecke ge-
bogen werden konnen. Der Hersteller konnte sich
an der Messe noch nicht entscheiden, die Gleise auch
ohne Zahnstange abzugeben, was vielleicht erwiinscht
sein kdnnte, da eiserne Schwellen nachgebildet sind
und der eine oder andere diese Gleise als Fort-
setzung der Zahnstangenstrecken lieber sdhe (staft
abrupt auf ,Holzschwellen”-Gleise iiberwechseln zu
mussen).

Das Modell der Briinig-Lok (fiir Zweischienen-
Gleichstromsystem) ist sehr gut detailliert (einschlie3-
lich Scheibenwischer und feiner Schrift!), hat eine Un-
tersetzung von 30 : 1, automatische Lichtumschaltung
ie nach der Fahrtrichtung und kann mittels eines ver-
steckt unter dem Chassis angebrachten kleinen Schal-
ters auf Ober- oder Unterleitungsbetrieb umgestellt
werden., Beide Achsen des Reibungsdrehgestelles
werden iiber Schnecken- und Stirnradgetriebe ange-
triecben, wobei 2 Rader zwecks Erhhung der Adhd-
sion aus formbestindigem Gummi — unter Wahrung
des Radprofils — hergestellt sind. (Wédren wir nicht
darauf aufmerksam gemacht worden, hiitten wir die-
sen Umstand noch nicht mal bemerkt, so ,echt” sehen
diese Gummi-Réder aus!).

Nun, welche Leistung in der iiber 700g schweren
Zohnradlok steck!, wurde an einer (teilweise sogar
dbprozentigen) Steigungsstrecke demonstriert (Abb.
57). 3 Fleischmann-Wagen 1417 wurden anstandslos
bergauf gezogen. Um bei der Talfahrt Kalamitéien mit
verhakenden Kupplungen (infolge der stark nachdriik-
kenden Wagen) zu vermeiden, sind die auf den Steil-
strecken einzusetzenden Fleischmann-Wagen mit einer
Spezialkupplung @ la ,Scharfenberg” zu versehen,
die paarweise geliefert werden (1.80 DM) und so
ausgebildet sind, daB sie ohne weiteres gegen die
Fleischmann-Kupplungen ausgetauscht werden kon-
nen. Wie dies bei anderen Fabrikaten bewerkstelligt
werden muB, kénnen wir im Augenblick nicht sagen,
das missen praktische Versuche ergeben oder die
Herstellerfirma bringt entsprechende andere Kupp-
lungen heraus. Preis der in Kleinserie fabrizierten
Brinig-Lok: 148.— DM.

Abb. 56. Der blau-weifie Zugspitzbahn-Triebwagen
Jklettert” die hohen Berge der Ausstellungsanlage
hinauf. Sie werden ihm auf einem Titelbild nochmals
«ndher” begegnen.
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Fiir den Fall, daB jemand eine dhnlich starke Stei-
gungsstrecke nachbilden mochte, gleich ein Tip: Am
Ende der Steilstrecke eine QErude Strecke geringerer
Steigung anschlieBen und nicht gleich in eine Kurve
ibergehen, da durch das Gewicht der angehdngten
Wagen — in Verblndung mit der ungestiim vorwdris-
driéngenden Lok — eine groBe Entgleisungsgefahr be-
steht. Nach Maglichkeit bei solchen Strecken die Lok
driicken lassen, wie dies beam groBen Vorbild ja
auch der Fall ist. Damit wir uns jedoch richtig ver-
stehen: Die Briinig-Lok ist eigentlich nicht fur allzu
steile Zuhnruds!recken gedacht (dafir gibt es spe-
zielle Bahntypen wie den Zugspitz-Triebwagen, auf
den wir gleich zu sprechen kommen), sondern in der
Hauptsache zur Bewiiltigung etwas steilerer Bahn-
strecken, die normale Modellbahnloks nicht mehr
oder kaum noch schaffen.

Fiir die Freunde steiler Zihne — Pardon! — Zahn-
stangenstrecken ist der Zugspitzbahn-Triebwagen ge-
dacht, der auf Abb. 56 gerade den Berg hochkeucht
(wir werden dieses Modell in Kiirze auf einem Titel-

Abb. 57. Streckenweise tber 40° Steigung schafft
das Modell der Brinigbahnlok samt 3 angehdngten
Fleischmann-Vierachsern! — Abb. 58. Im Tal beginnt
die Fahrt auf Fleischmann-Gleisen, die kurz vor Be-
ginn der Steigung auf die Heinzl-Zahnstangengleise
ubergehen.
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Abb 59.

Die ,Glaskastenlok” der BR 987,

PtL 2/2, die heute noch in der Ndhe Nirn-

die bayr.

den Dienst versieht, dirfte als maBstabgerechtes

bergs als ,Spalter Bockl”

nzl-Modell viele Freunde finden! Hier vor einem nach dem MIBA-

und bestens detailliertes Hei

Bauplan in Heft 7/11l geschaffenen Gepéckwagen Pwgi Pr85a und einem Fleischmann-Old-Timer.

Abb. 60. Die erhdltlichen Zahnstangengleise (Preis je 1,10 DM) und einzelne Zahnstange.

bild nochmals deutlich herausstellen), dem ndchstes
Jahr voraussichtlich der zugehérige Anhénger folgen
wird. DaB das Modell auf das HO-Gleis abgestimmt
ist, stort in keiner Weise. Der schmucke blau-weiBle
Triebwagen wird bei den deutschen ,Bergliebhabern”
sicher Anklang finden, auch wenn der Preis infolge
der Kleinserien-Herstellung 110.— DM betragt.

Das Old-Timer-Programm fihrt die ,Glaskastenlok”
der BR 98°, der ,Spalter Bockl” aus Heft 7/VII 5. 256
an. Diese modellgetreue Nachbildung, die es fiir das
Zweischienen-Gleichstromsystem sowie mit Mittel-
schleifer fir die Marklin-Gleichstromanhénger gibt,
kostet mit Blindwelle 88.— DM, ohne Blindwelle 79.—
DM und ist bestens detailliert (Lampen jedoch blind).
Abb. 59 diirfte fiir sich sprechen! Ein Schleifer sowie
ein Preiser-Lokfiihrer wird jeder Packung beiliegen
(eine reizende und in Europa einmalige Geste!), Gut
geldst ist die Kupplung an dieser Lok: mit dem Ha-
ken nach oben kuppeln Mirklin-Kupplungen, herum-
gedreht (Haken nach unten) Fleischmann-Kupplungen!

HAMO-Modellbau (StraBenbahn)

A. Hannemann — Nirnberg

Bei HAMO gibt es nichts Neues zu vermelden,
auBer daB die Motoren der StraBenbahnmodelle und
der beiden Dieselloks verbessert worden sind und
nunmehr nicht nur eine duBerst bemerkenswerte Zug-
kraft aufweisen, sondern auch sehr leise laufen,
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H E RPA Modell-Spielwaren

Hergenrother & Co.
Nirnberg

Eine zweifelsohne niitzliche Neuheit: die wach-
sende Grundplatte (Abb. 62). Eine Einheit ist 45 x 90
cm groB, besteht aus einer mm starken Hart-
faser- oder Sperrholzplatte (wahlweise), verstarkt
durch gehobelte Leisten (25 x 50 mm []) mit ausge-
friasten Kandlen zum Durchfilhren der Schaltungs-
kabel, Zusammengehalten werden die einzelnen
Platten durch mitgelieferte SchloBschrauben. Preis
einer Grundplatte einschlieBlich Schrauben 13.90 DM,
also eine durchaus erschwingliche Angelegenheit.
Untergestelle fiir diese Grundplatie sind in Vorberei-
tung. Wer sich die wachsende Grundplatte zunutze
machen und entsprechend vorplanen will, braucht nur
einige 4,5 x 9 cm groBe Pappscheiben auszuschneid
und seine Anlage entsprechend diesen Grundeinhei-
ten einzuteilen. Gut ist es, wenn die Aufteilung so
vorgenommen wird, daB maglichst einfache Gileis-
trennstellen entstehen. Notfalls an den Trennstellen
Gleissticke so herrichien, daB sie nachtrdaglich von
oben eingesetzt und befestigt werden kdnnen.

Neu ist auch ein Baum-Baukasten, der 15 Roh-
béume sowie verschiedene Schaumsiotf-Flocken ein-
schlieBlich Spezialkleber enthdlt. Anhand der jeweils
beiliegenden Anleitung werden die Rohlinge mit
einer Schere auf die gewiinschte Baumform zurecht-
geschnitten, danach wird der Leim mit einem Pinsel
aufgetragen und erst einmal braune Flocken darauf
gestreut, um den Stamm und die Aste zu formen.
Danach erneut mit Leim arbeiten und die Bldtter-
oder Bliutenflocken auftragen und diese Prozedur so-
lange wiederholen, bis der Baum das gewiinschte
Aussehen hat,

Niitzlich und zweckdienlich ist das neue Color-
Spray, das es in 3 verschiedenen FlaschengréBen und
8 verschiedenen Farbtdnen gibt (moosgriin, tannen-
griin, ackerbraun, orange, steingrau, azurblau, zie-
gelrol, lichtgelb und Schnee). Es eignet sich beson-
ders gut zum Uberholen leicht ladierter oder ,ver-
schossener” Anlagen. Es hilt sogar auf Glas und
kann nur mit Reinigungsmitteln entfernt werden (ins-
besondere bei Plastikteilen kein Tri o.&. nehmen,
sondern ganz einfache Reinigungsmittel!). Unsere
Versuche mit Schnee-Spray sind nicht ganz zufrieden-
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Abb. 61. Die ,Innereien”
des Heinzl-Modells der
Brinigbahn - Zahnradlok
HGe 4/4. Vorne rechts
die Schwungmasse, die
ein allzu abruptes Hal-
ten der Lok verhindert
bzw. ein sanftes Anfah-
ren ermdglicht. In der
Mitte der leistungsstarke
verbesserte HAMO-Mo-
tor, daneben Létésen-
briicke zum Verschalten
der verschiedenen Kabel,
sowie zwei Ballastge-
wichte.

stellend verlaufen. Der Schnee wird mit zunehmen-
der Spriihentfernung etwas grobflockig und zu locker,
und das Einschneien aus kurzer Entfernung erfordert
einige Geschicklichkeit. Er haftet iedenfufls ut auf
sdmtlichen Unterlagen, und lhre eigenen Versuche wer-
den ergeben, wie Sie damit zurecht kommen. (U. E. ist
es Uberhaupt die beste KompromiBldsung, nur ein
paar Higelkuppen mit ,Neuschnee” zu bedecken und
in der Ebene ,Tauwetter” herrschen zu lassen (statt
einer génzlich verschneiten Landschaft).

Abb. 62. Die ,wachsende Grundplatte”. Grundein-
heit oben querliegend, wéhrend zwei weitere mit der
Schmalseite angefigt sind. Die beschriebenen Kabel-
kondle waren bei den Messemustern im Eifer des
Gefechtes vergessen worden!




Abb. 64. Das nunmehr fertige S 3/6-Modell in den ehem. Ldnderbahnfarben, zur Abwechslung mal von oben
betrachtet (Seitenansicht des ungestrichenen Vormodells in Heft 3/XIV S. 117).

Fulgurex 9.A. - Lausanne/Schweiz

- Generalvertretung verschiedener Fabrikate aus aller Welt ~a

TENSHODO - JW%

Am letzten Messetag gerade noch eingetroffen: ein
S 3/6-Modell in der endgiiltigen Kleinserien-Handar-
beitsausfihrung (Abh. 64), das zwar sehr schén geras
ten ist, aber immerhin nunmehr 350.— DM kostet.

AKNE-Japan

Ein neves Tenshodo-Modell: die Challenger Union
Pacific (Abb. 63), eine 2-C-C-2-Mallet-Lok mit einem
sehr starken Motor, der beide Triebwerke antreibt.
Wiederum so exakt und eingehend detailliert und
gearbeitet, daB der Preis von 900.— DM durchaus

verstindlich erscheint. Diese Lok wurde im groBen

in den Jahren 1936-44 gebaut und war fiir Schnell-

giterziige gedacht. Treibraddurchmesser in natura
5 m.

Abb. 65. Die neue Southern Pacific 1-D-D-1 Malletlok Class AC 9
mit Boxpok-Rédern, ein imposantes und wuchtiges HO-Modell,
ebenfalls mit einem leistungsfdhigen Motor und Kraftibertragung
auf beide Triebwerke. Preis 620.— DM.
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Abb. 66. Die besprochene Shay- Lok als sehr gut detailliertes und gearbeitetes United-H0-Modell. Preis (wie
auf dem Schild ersichtlich) 350.— D

Abb. 67. Eine etwas andere Shc:y-Kons!rukhon in 0-GréBe von der Firma KTM. Was dieses Modell kostet,
haben wir vergessen zu erfragen.

- dell ist duBerst fein und eingehend detailliert, besitzt

‘ )t m 'a . “ an ein unwahrscheinlich feines Stevergestiange und sémi-

y ’j ” liche 4 Achsen sind angetrieben. Der Preis von 450.—

DM ist zwar beachtlich, aber dennoch — im Hinblick

; auf die wirklich uusgezelchnefe Ausfihrung und De-

Die in Abb. 68 gezeigte kleine Mallet-Lok der taillierung — relativ niedrig, zumal die Olympia-

Little-River-Railroad Co. wurde Anfang des 20. Jahr-  Modelle anerkanntermaBen zu den besten handge-
hunderts gebaut (im groBen natiirlich). Das H0-Mo- arbeiteten Modellen gehdren!

¥ Abb. 68.

s — —
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Abb. 69. Ebenfalls ein Supermodell: die HO-Nachbildung der SNCF-Dampflok 241 P, Preis 900.— DM.

qutgm‘ex S. A. — Schweiz (als Fabrikatshezeichnung)

Abb. 70. Das Fulgurex-H0-Gleissortiment japanischer
Fertigung: aufler geraden und gebogenen Gleisen
(3 verschiedene Radien) drei entsprechende Weichen
und vier Kreuzungen (30°, 45°, 60°, 909), sowie eine
DKw und eine Dreifachweiche. (Ein Paar Weichen um
15.— DM herum, die DKw ca. 37.— DM, Kreuzungen
ca. 6.50 DM).

Neue Modelle in diesem Sortiment: Die SNCF-
Dampflok 241 P (Abb. 69) mit vielen Details, Feder-
puffern, Gestingen, Bremsschlauchimitation, Kessel-
armaturen-Nachbildung. Die letztes Jahr gezeigte
Schweizer Ellok Be 4/6 (die sog. Gotthard-Lok, die
heute jedoch nur noch vor Giiterziigen lauft) ist nun-
mehr in Kleinserie erhiltlich, mit 2 Motoren ausge-
ristet und in Griin bzw, Braun lieferbar. Ebenfalls
neu: das Modell der letzten franzdsischen Dampflok
und eine ausgezeichnete Nachbildun%nder englischen
«King Georg” zum Preis von 900.- DM.

Von Interesse diirfte auch das HO- und 0-Gleis-
Sortiment sein. Die Schienen der H0-Gleise bestehen
aus Neusilber (2,5 mm hohes NMRA-Profil), die 1 mm
starken Schwellen aus Kunststoff weisen Holzmase-
rung auf. Entsprechend den 3 verschiedenen Gleis-
radien von 60, 90 und 120 cm gibt es 3 unterschied-
liche Weichen mit spitzen Weichenwinkeln (Abb. 70).

Das Schienenprofil der 0-Gleise ist 5,6 mm hoch,
aus Messing gezogen; die Schwellen sind aus Holz
und zwar einfach profiliert oder entsprechend dem
Vorbild zurechigeschnitzt. Erhiltlich sind 2- oder 3-
Schienengleise, auf Wunsch alle moglichen Radien
und samtliche gewiinschten Weichenformen; die Be-
titigung_erfolgt durch die bekannten Tenshodo-Wei-
chenantriebe. Wenn wir richtig verstanden haben,
kosten 50-cm-Gleise mit einfachen Holzschwellen 9.50
DM, mit den geschnitzten Schwellen 18.— DM.

Unifed und KTM

Eine rechi eigenwillige Lokkonstruktion stellt die
«Shay-Twotruck” dar, die Baldwin fir den Holztrans-
pori in den amerikanischen Waldgegenden baute.
Sie ist fur kleine Gleisradien und langsame Fahrt
ausgelegt und die Kolben, die hier vertikal ange-
ordnet sind, befinden sich nur auf der rechten Seite
(vom Fithrerhaus aus gesehen). Die Kraftibertragung
auf die 4 Drehgestelle und Treibachsen (bei anderen
Typen 6 Achsen) erfolgt miitels starker, auBenliegen-
der Kardanwellen.

Das United-H0-Modell (Abb. 66) ist duBerst
prazis und bis zu den kleinsten Einzelheiten nachge-
staltet. So sind beispielsweise die (beim Vorbild hal-
zernen) Pufferbohlen zwar in Messing ausgefiihrt,
aber so tduschend echt mit einer Holzmaserung gra-
phiert, daB sie wie richtige Holzbohlen aussehen.
Das Triebwerk ist sehr prizis gearbeitet und in allen
Teilen beweglich.

Eine dhnliche Shay-Type bringt KTM in 0-GréBe
(Abb, 67). Die Antriebs- und Kraftibertragungsteile
sind duBerst exakt und kompakt (massiv) ausgefiihrt.
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Abb. 71 und 72. Das
HO-Modell der ersten
ital. Lok ,Bayard”. Der
Tender scheint infolge
des darin unterge-
brachten kleinen Mo-
tors etwas Uberdimen-
sioniert. Ansonsten ist
das Modell bestechend
schén und fein ge-
arbeitet!

Abb. 73. Der amerika-
nische Old-Timer im
neven Gewand als

Circus-Wagen.

POGERR-TTALIEN

Das erstmalig gezeigte Modell der ersten italieni-
schen Lok ,Bayard” von 1839 ist wirklich bestechend
schon ausgefallen. Der kleine Motor sitzt im Tender,
der Preis gbam"igt ca. 250.— DM, da nur eine kleine
benummerte und signierte Serie herausgegeben wird.
Die Lok kommt unbemalt in ihrem messingnen Glanz
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auf den Markt, um das ,goldige” Aussehen pn des
Wortes doppelter Bedeutung) nicht zu beeinfréchti-
gen. Wie fein das Modell gearbeitet und detailliert
ist, dirfte aus den beiden Abb. 71 und 72 hervor-
gehen. Von den zugehdrigen Wagen aus Kunststoff
waren leider noch keine Muster zu sehen, doch sollen
sie beziiglich der Detaillierung der Lok ,Bayard” ent-
sprechen.

Irgendwelche Wagenneuheiten, auBer dem Circus-
Wagen (Abb. 73), waren dieses Jahr nicht zu ver-
zeichnen.
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Nachdem diese Fiirther GroBhandlung sich im Laufe
der Zeit durch ihre PIKO-, PECO-, Heless- und son-
stige Vertretungen selbst einen Namen gemacht hat,
wollen wir sie zukiinftig gesondert (nicht mehr unter
Fulgurex) in der alphabetischen Reihenfolge bespre-
chen. Fiir diesmal belassen wir es nochmals bei der
bisherigen Gepflogenheit.

Das neueste PIKO-Erzeugnis, das Modell eines
Schweizer Giiterwagens (Abb. 74), besticht nicht nur
durch die feine und eingehende Detaillierung, son-
dern auch und insbhesondere durch die unwahrschein-
lich diinnen Schiebetiiren, die nur 0,5 mm stark sind
und sich dennoch einwandfrei hin- und herschieben
lassen. Ebenfalls viel Sorgfalt wurde auf den neuen
kleinen zweiachsigen Nebenbahn-Abteilwagen (Abb.
76) verwandt, der sehr feine (und entsprechend empfind-
liche!) Trittbretter aufweist und sowohl mit als auch
i ohne Bremserhaus geliefert wird. Ebenfalls neu: ein

sehr gut detaillierter Séuretopfwagen, den wir als zu
Abb. 74. Der erwdhnte PIKO-Wagen mit der unwahr- bekannten Typ nicht extra fotografiert haben, der
scheinlich dinnen und trotzdem stabilen Schiebetir aber ebenfalls der neveren PIKO-Linie entspricht.
und weiteren feinen Details! Preis 5.75 DM. Als Heless-Neuheiten waren ausgestellt: Warn-
kreuze nach Gsterreichischen und deutschen Vorbil-
dern (Abb. 77 und 78), die wiederum sehr zierlich und
maBstabaetreu und aus Metall gefertigt sind, mit den
kleinen Glaskolbenhirnchen bestiickt werden kdnnen
und ab Sommer lieferbar sein sollen.

Unsere besondere Aufmerksamkeit haben die er-
sten Modelle einer franzdsischen HO0-Gebdude-Her-
stellerfirma (André Porte) erreat, deren Qualitdt und
farbliche Behandlung wirklich bemerkenswert ist
(Abb. 75). So ist zum Beispiel das Fachwerk des ab-
ik gebildeten Modells ,Auberge des 3 Canards” sehr

¥ echt nachgebildet. Fenster (mit Gardinen), Fenster-
“l j m" : léiden und Tiiren sind fein modelliert und die Haus-

wéinde ziemlich stark, damit das Lampenlicht nicht
durchscheint. Die Zierstrducher aus Naturmoos sind
in einem wohltuenden natiirlichen gelb-griinen Farb-
ton, das Dach in mattem Ziegelbraun (nicht ,rot”),
wie auch der ganze Entwurf offensichtlich nicht aus
fr_eier Phantasie entstanden sein maq, sondern Nach-
bildung eines vorhandenen Gebdudes darstellen
diirfte. Das ailt auch fiir die Dorfkirche, die — wie
die iibrigen Hduser — nicht zu klein im MaBstab ist.
Sdmtliche gezeigten Modelle hinterlassen jedenfalls
i ! e der:\ dzlnlgbuth'esIen F.Iilnl_dfuckd‘und bew:isen, daB eine
Abb. 75. Das besprochene franzésische Gebdude- 2% Kleine Firma allein schon durch wenige gute
odail s Aubsrgs.des. 3 Canards*, dessen Vorderah- Meodelle auffallen und Freunde finden kann.

sicht fast noch netter gestaltet ist und“wohituende

natirliche Farben aufweist,

NG

rwe
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Abb. 76. Der nette zweiachsige Abteil- Abb. 77 und 78. Einige der neuen zierlichen Heless-
wagen von PIKO, der ohne Bremserhaus Warnkreuze.
5.75 DM kostet.
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Abb. 79. Der neue Ellokschuppen (33 x 19 cm Grundfitiche) mit auBenliegendem Kontroll- oder Befehlsraum.
(Bausatzpreis 12.50 DM, fertig 19.50 DM.)

KIBRI faBte einen lobenswerten EntschluB: Statt

L] [ ]
thrl 3 5 ei]ni_g: willkiirliche Iﬁlr‘.iufse’-rl-Modfei_llequ bri_ngﬂb, guﬂnﬂie
gleich ein ganzes Do aus fir Haus in HO-GroBe
Klndler & Bn'el nud\geslul!gl (Abb. Gﬂrj, ricll:ﬁger gesagt im MaBstab
1: l:lIJD, da gifj einzelnen OIE‘iekfre sonsflerl:\lms zu g‘r\oﬂ
] 3 3 wiirden un: as gesamte Dorf zu viel Platz in An-
Fabnk femer SPIEIWBIGH spruch ndhme. Auf Grund einer Empfehlung verfiel

s . . Kibri auf das alte rhétische Gebirgsdorf Sertig bei
Boblingen/Wiirtt. Davos, einem beliebten Ausflugsziel (1860 6. M.). Nicht

Abb. 80. Das ,Dérfli Sertig” — fertig
als Kibri-H0-Ortschaft! Klein, auch hinsichtlich
des MaBstabs, aber cho! (sieche Gebdude-Muster-

“M beispiele der Abb. 81 und 85).




nur das alte Dorfkirchlein — es trigt die Jahreszahl
1699 — wurde genau nachgebildet, sondern jedes Haus
einschlieBlich Heustadel, Zaun, Ziehbrunnen und Oris-
hinweistafeln. Aus verkaufstechnischen Griinden er-
hielten die einzelnen Gebiude wohlklingende Namen
wie ,Haus Seeblick”, ,EdelweiB”, ,Sonnenhalde”,
«Alpenhof”’; die Dorfkirche und das Touristenhaus
sowie ein kleiner und ein groBer Heustadel, lénd-
liche Zdune, Brunnen u. a. Zubehdr vervollstéandigen
die Ortschaft, die clles in allem als Bausatz 28.70
DM kostet (als Fertig-Modelle 57.10 DM). Neben die-
sen Einzelsticken gibt es noch eine kleinere Bausatz-
Euckung mit der Kirche, 3 Hausern, 1 Heustadel und
dunen fiir 14.90 DM. Welch' reizende und malerische
Haustypen darunter sind, mag Abb. 85 unterstrei-
chen. Auch der groBe Heustadel (Abb. 81) verrdt
mehr als viele Worte iiber die Ausfihrung der Mo-
delle, Auf jeden Fall stellt dieses ,Dorfli Sertig” sti-
listisch eine in sich geschlossene Einheit dar, wie wir
sie in unserer ,Anlagen-Fibel” besprochen und ge-
fordert haben. Es freut uns ganz besonders, daB

diese unsere Empfehlung so schnell aufgegriffen und
gutgeheiBen worden ist.
Zwei neve kleine Bahnhofsgebdude werden sicher

Abb., 81.
dervoll im Mafstab 1 : 100 nachgestaltet (einschl. Ge-
weih iiber der Lattentiir und altersschwacher Sitzbank!).

Der groBe Heustadel von ,Sertig” — wun-

ebenfalls ihre Abnehmer finden: ,Bf. Ibach” (nach
einem Vorbild bei Appenweier/Baden) und ,Bf. Wil-
denranna” in Ndbay, (Passaver Gegend). Insheson-
dere das Model| ,,Bf. Ibach” stellt ein reizendes Gegen-
stiick zum bekannten ,lselshausen” dar, weshalb wir
es von vorn als auch von hinten vorstellen (Abb. 82
und 83). Erstaunlich, wie Kibri immer solche dank-
baren Vorbilder entdeckt! Die Seitenwiinde sind in
Holzschindelmanier gehalten, die Fenster holzbalken-
umrahmt und die Vordachstitzpfosten sind genau so

Abb. 82 und 83. Ein ungemein ansprechendes Modell:
die HO-Nachbildung von ,lbach” in Baden! Die bei-
den Bilder dirften fur sich sprechen, obwohl noch
nicht einmal alle Einzelheiten richtig herauskommen!
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Abb. 84. Ein typisch ldndliches Bcthnhofsg?buud(, wie es in dieser oder dhnlicher Form noch gar mancherorts
anzutreffen ist: ,Bf. Wildenranna”, eine weite : Kibri-Kreation (mit der die Kibri-,Kreaturen” aufen 'rum
jedoch’ und leider nicht konkurrieren kénner — Abb. 85. Ein weiteres Beispiel fir die Ausfuhrung der
«Sertig”-Héuser.




vorbildgetreu nachgestaltet wie der reizvolle Kamin
oder die Gitterverzierungen bei den Tirenverglasun-
gen, Das Sperrgitter fehlt genauso wenig wie der
Wasserhydrant oder der Freileitungsstinder oder die
Stiitzbalken, Lampen, Stationsschild u. a. m. Preis:
Bausatz 5.90 DM, fertig 11.50 DM,

~Bf. Wildenranna” mit Giiterschuppen und Ver-
laderampen (bahnsteig- und straBenseitig) weist
ebenfalls viele Details auf (Trinkwasserstelle, Papier-
korb, Briefkasten, Zaun, Treppchen, Regenrinne und
Abfallrohre, Freileitungsstinder, Abortentliftungs-
rohr usw,). Er diirfte sich besonders fiir Nebenbahn-
strecken und als Schienenbus-Haltestelle eignen
(Abb. 84). Bausatz 6.50 DM, fertig 12.50 DM.

Das genaue Gegenstiick (hinsichtlich GroBe und
Stil) ist der moderne Ellok-Schuppen (Abb. 79), der
zwar nur als Handmuster gezeigt wurde, in der Qua-
litat jedoch kaum den ibrigen modernen Bauten
(Neu-Ulm, Giiterschuppen usw.) nachstehen dirfte,
dafiir biirgt schlieBlich der Name Kibri. Insgesamt
ein interessantes Objekt. Die auf dem Bild nicht
sichtbare Riickseite des Schuppens ist als durch-
gehende Fensterfront ausgebildet, unterbrochen durch
funf hochstrebende Pfeiler als Dachabstiitzungen,

Fast hitten wir noch ein paar Dinge vergessen:
einen ausrangierten G-Wagen als Behelfsgiterschup-
pen sowie einen alten ,vergammelten” Prellbock (wie

Abb. 87.
Der englische

Postwagen ,in voller
Aktion”.

Jouef HO-Bahnen
Paris und Zubehor
Deutschland - Yertrieb

Apex-Spielwaren K.G.
Nirnberg, Badstrafe 6

Abb. 88.

Abb. 86. Der neue Kontaktgeber fir Méarklin-Gleise.

das Verpackungsdeckblatt verrdt, ebenfalls nach
einem Vorbild); zwei nette Motive mit diesen beiden
Neuheiten folgen gelegentlich. AuBerdem ist der im
letzten Heft 5. 53 in Aussicht gestellte Kontaktgeber
fur Marklin-Gleise herausgekommen (Abb. 86), so

daB man sich die Verbiegerei des hisherigen Schie-
nenkontakts nunmehr ersparen kann.
Text
néchste
Seite!

o

Selbstentlader und Entladevorrichtung.
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Spielwarentabrik

Woalter Bicherl, Wien

Liliput gelang dieses Jahr ein ,Wurf”, der wirklich
jedes Modellbahnerherz erfreven wird: die Nachbil-
dung des dlteren Einheitspersonenwagens Ci 25 aus
HeH 1/XII S. 32 (jedoch als Bi25) und des bestens
dazu passenden Pwi29 a aus Heft 12/XII S. 482!
+~Wurf’ nicht etwa deshalb, weil wieder einmal zwei
dankbare MIBA-Baupldne verwirklicht wurden oder
weil diese beiden Wagen genau maBsidblich 1 : 87
gehalten sind, sondern insbesondere hinsichtlich der
Ausfilhrung der Modelle, Sie diirften — insgesamt be-
sehen — z. Z. das Optimum eines industriell gefertig-
ten HO-Wagenmodells darstellen! Wir wollen mit die-
ser Feststellung in keiner Weise andern Firmen
nahetreten, aber es ist uns wohl erlaubt und nicht
mehr recht wie billig, die Erzeugnisse einer (k|elne-
rena Firma mit Lob zu bedenken, wenn mal ein Mo-
dell besonders gut und nchfungswmsend gelungen ist.
DaB der Einheitspersonenwagen eine komplette Innen-
einrichtung aufweist (einschl. WC-Cabinett), erscheint
fast selbstverstindlich angesichts der vielen Details!
Seien es nun die klar verglasten, exaokt sitzenden
Fensterrahmen, seien es all die Nieten, Schraub-
kopfe, Blattfedern (in vorbildgerechter Lénge!), seien
es die einmalig gut modellierten Bihnengeldnder,

Abb. 89.
Vor zwei Jahren — versteckt-
entdeckt — heute endlich lieferbar: die P 8

mit Wannentender und Witte-Windleitblechen, wie sie unsere
Leser populdr gemacht u. von Liliput gewiinscht haben! (Preis steht noch nicht fest.)

(einschlieBlich seitlicher Schutzgitier] oder die ein-
gehend detaillierte Wagenunterseite mit Rahmen-
werk, Brettergravur, Bremsgestiange, Druckbehdlter,
Burrerlekusfen Abortrohr oder die Bremsklotze — alles
ist bestens nuchgesinlrer' Die Radsétze sind spitzenge-
lagert und die Rdder selbst — wie kénnte es anders
sein! — briniert, Alles in allem ergibt eben das ein-
gangs gefillte Werturteil und wir kdnnen Liliput zu
den beiden Neuheiten nur begliickwiinschen!

Fir den Pwi 29a gilt sinngemdB fast das gleiche.
Es fehlen lediglich die Inneneinrichtung und die
Trittbretter unter der Schiebetiir, die zwar nicht zu
offnen, dafir aber auch nicht zu dick ausgefihrt
ist. Auch miiBte der Batteriekasten weiter links
sitzen, aber nachdem beide Wagentypen den glei-
chen Achsstand (71 mm) und die gleiche Wagenlénge
haben (13,8 em), ist es versténdlich und wirklich nicht
unbillig, daB fir den Gepiickwagen das gleiche Un-
tergestell fast unveréindert verwendet wurde. Das
tun andere Firmen auch und schmalert den Wert die-
ses Modells in keiner Weise. Wir gehen auch nur
darauf ein, um Zuschriften vorzubeugen, falls je-
mand die Zeichnungen und die Modelle vergleicht
und beim Gepickwagen diese und noch ein paar
kleine Abweichungen feststellt. (AuBerdem wire es
winschenswert, wenn der Gepdckwagenaufsatz —
schon um das gute Gesamtbild abzurunden — eben-
falls verglast wirde! Vielleicht 1GBt sich dies noch
nachholen, meinen Sie nicht auch, Herr Biicherl?!)

Der Einheitspersonenwagen kostet 8.50 DM und ist
in Griin, Rot und Blau-WeiB (OBB) erhdltlich. Die
Furbgebung ist matt, das Fahrwerk graphitfarben,
das Dach matt-grau, die Fensterrahmen braunlich.
Fiir den Gepickwagen gilt das gleiche, Preis 7.50 DM.
Und das Wichtigste: Beide Modelle sind inzwischen
bereits im Handel!!

(Jouef Paris)

Wie wir aus unserem Schriftwechsel wissen, haben
die preislich giinstigen Erzeugnisse dieser Firma nicht
nur im Ausland Interessenten gefunden, so daB wir
nicht umhin kénnen, wenigstens kurz auf deren Neu-
heiten einzugehen: Eine etwas einfache Nachbildung
der franzosischen 2'C1'-Damptlok 231 C 60 mit vier-
achsigem Tender (35.— DM), eine kleine zweiachsige
Diesel-Rangierlok fir 9.50 DM (?), ein zwei- und
viergleisiger Rechtecklokschuppen (7.— DM bzw. 11.50
DM), die Nachbildung eines englischen Postwagens
(Abb. 87), der — gesteuert durch zwei Betdtigungs-
hebel im Wagen und im Gleis — einen Postsack ab-
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wirft und auffdngt (Preis 8.— DM). Dieses Verfahren
ist in England gang und gdbe und offensichtlich
arbeits- und zeitsparend, aber auf dem europdischen
Festland sicher zu unbekannt, als daB dieser Wagen-
typ hier viel Interessenten finden dirfte. Dies diirfte
nicht fiir den Selbstentlader gelten (Abb. 88), da die-
ses Modell etwas dem vierachsigen Talbot-Schotter-
wagen dhnelt und samt Entladegarnitur nur 7.— D
kostet. Auf die Abbildung der ebenfalls neven Kes-
selwagentypen und sonstigen Giiterwagen, sowie der
sehr einfach ausgefihrten Rampen und Briicke haben
wir verzichtet, da sie — inshesondere letztere — wohl
billig, aber nicht gerade als besonders modellmaBig
anzusprechen sind. Interessenten wenden sich bitte
an die o. a. nunmehrige deutsche Vertretung.



Die P 8 ist nunmehr (d. h. in einigen Monaten) mit
Waonnentender erhéltlich (Abb. 89), das Standardmo-
dell nunmehr auch noch fiir Old-Timer-Liebhaber in
der friheren Ldnderbahnfarbgebung (Fahrwerk rof,
Rauchkammer und Tenderaufsatz schwarz, iibrige
Flachen griin, Zierringe messingfarben), wie die P 8
anfangs 1900 gelaufen ist. Der Preis fir diese Aus-
fiilhrung wird etwas iiber dem der Standard-P 8 liegen.

Weitere Wagenneuvheiten: sechsachsiger Tonerde-

Abb. 92. Sicher mehr
die osterreichischen
Modellbahner anspre-
chend: der in Deutsch-
land kaum bekannte,
im Modell jedoch gut
wirkende sechsachsige
Tonerde-Transport-
wagen. Ein kontrahie-
rendes Gegenstiick
zum Tonerdewagen
Kkds 55 der DB, den
Fleischmann vor drei
Jahren im Modell her-
ausbrachte.

Abb. 90. Das ist
das gute Stick,
das Modell des
Einheitsperso-
nenwagens Ci 25
aus Heft 1/XI1II,
von dem wir so
begeistert sind.
Das geblitzte
Bild wird seiner
Qualitat und
Ausfihrung in
keiner Weise
gerecht. Man
mufl es gesehen
und um und um
gedreht und be-
augapfelt haben,
um das der Fa.
Liliput gezollte
Lob voll und
ganz verstehen
zu kénnen. Nun
nochdem beide
Wagen bereits
erhdltlich sind,
kénnen Sie diese
Modelle ja gleich
selbst begut-
achten!

Abb. 91. Der be-
stens zu den Ein-
heitspersonen-
wagen passende
Pwi 29a gleicher
Qualitét.

Transportwagen (Abb. 92) in Rotbraun mit der Auf-
schrift VAW (Vereinigte Aluminiumwerke AG. Malig-
Werk) und in Blau (Vereinigte Metallwerke Rans-
hofen-Berndorf), wie sie in Osterreich und z. T. auch
in Deutschland laufen (nach Essen zu den Krupp-
Werken). Untergestell wiederum graphitfarben, Dach
mit sechs Einfillklappen silbern.

Des weiteren: ein vierachsiger Reisezugwagen N 28
OBB (Baujahr 1925) mit WC in der Mitte des Wagens




zwischen 1. und 2. Klasse, LiP 23,2 cm, dessen Kon-
terfei leider nicht besonders gut geriet und daher weg-
gelassen wird. Auch dieser Wagen wird mit Innenein-
richtung geliefert (12.90 DM); danach folgen der Spei-
sewagen des Old-Timer-D-Zugs sowie der Schlafwa-
gen. Wenn danach ,die alten PreuBen” an der Reihe
sind, die Inneneinrichtung installiert zu bekommen,
werden sie bei dieser Gelegenheit — begriiBenswer-
terweise! — neue Fenster nebst Rahmen (entsprechend
der Bi 25-Ausfihrung) bekommen.

Als Handmuster wurde noch das Modell unseres

100-m*-Druckgaskesselwagens aus Heft 2/XIV S. 66
in maBstédblicher HO-GroBe gezeigt, das infolge feh-
lender Beschriftung jedoch nicht besonders fotogen
war und von dem iiberdies noch nicht feststeht, ob es
(in Anbetracht der d&hnlichen Fleischmann-Neuheit)
Uberhaupt in Serie geht. Wenn ja, werden wir ihn
zur gegebenen Zeit vorstellen.

Ein Teil der bereits vorhandenen Giiterwagentypen
isi nunmehr auch m i t Bremserhaus erhdltlich, auBer-
dem die Kesselwagen mit verschiedenen neuen Be-
schriftungen; dies nur nachrichtlich.

Abb. 93. Die neue Lone Star-Dampfloktype und diverse Automodelle, die Arnold-Anhdngern willkemmen sein

werden.

Abb. 94 und 95. Die ersten Figlirchen im Maofistab 1 :160 —
so klein (ca. 11 mm), aber dennoch ,wohlgestaltet”. Sollen in
wenigen Wochen bei der Fa. Schreiber, Firth, samt obigen

Autos im Anmarsch sein!

Lone-Star-Products 9-mm-sahn

Palmers Green, London N 13

Uber diese 9-mm-Bahn englischer Prdagung gibt es
nicht viel zu vermelden. Lone Star stellt in Nirnberg
eigentlich nur mit Riicksicht auf die vielen ausléndi-
schen Einkdufer aus und ist, wie uns bedeutet wurde,
am deutschen Markt nicht interessiert (wohl im Hin-
blick auf die Arnold-Bahn). Etwaige Interessenten
mogen sich direkt an die o. a. Anschrift wenden oder
an die Firma Richard Schreiber, Fiirth/Bay. Die neve
englische Loktype diirfte in der Tat nur angelséich-
sische Interessenten ansprechen, doch die 14 verschie-
denen Figirchen (Abb. 94) sowie die netten kleinen
Autos (Abb. 93), ebenso Kleinmaterial wie Fichten
(@ la Faller), Zdune usw. diirften sogar Anhédngern
der Arnold-Bahn héchst willkommen sein. Die Figiir-
chen werden voraussichtlich unbemalt geliefert, end-
giiltige Klarheit konnte nicht erzielt werden.
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R. Marx-Liider

Elektrotechnische Fabrik
Gemmrigheim/Neckar

Abb. 97. Der
Nanoperm in den
drei verschiedenen Aus-
gaben. Links Nanoperm-
Auto (Preis 11.80 DM}, Stan-
dard-Ausfihrung (Bildmitte),
8.50 DM, rechts Np-Lok (12.80 DM).

Die diesjdhrige Motorneuheit, der Kleinstmotor
Nanoperm, diirfte in unseren Kreisen einiges Inter-
esse erwecken, stellt er doch den zur Zeit kleinsten
und leistungsféahigsten Universal-Motor fir alle még-
lichen Fiille dar. Er eignet sich nicht nur fiir den Ein-
bau in HO-Autos (Beispiel sieche Heras-StraBenfahr-
zeuge), sondern auch in kleine und kleinste Loks (Bei-
spiele sieche Egger-Lorenbahn), in Triebwagen, in
Drehgestelle, in Krane aller Art, Karussells und son-
stige Scherze, als Lokschuppen-Torantrieb und dgl.
Die MaBe betragen: Linge 20 mm (mit 1 : 16-Ge-
triebe 27 mm), Breite 13 mm, Héhe 16 mm. Elektrische
Daten: Stromoufnahme bei 12V leer ca. 70 mA bis
max. 250 mA (bei Belastung), Nenndrehmoment 5 cm/g
und Nenndrehzahl 15000 (also ein entsprechend gro-
Bes Untersetzungsverhdlinis vorsehen oder nicht voll
ausfahren). Die Sinterlagerung garantiert eine Daver-
schmierung, daher keinesfalls len!

Abb%. Der neuve Kleinstmotor Nenoperm-Lok
mit Fleischmann-Radsatz ca. in /i nat.
Gréfie (Schmalseite zum Beschauer).

Den Nano-Perm gibt es in drei Ausfilhrungen
k‘Abb. 97): als normales Motdrchen (Bildmiﬂell, als

P-Auto (links) mit 1 : 16-Getriebe und als NP-Lok,
ebenfalls mit véllig gekapseltem 1 : 16-Getriebe und
beidseitig isoliert befestigten Spurkranzridern von
11 mm ¢ (Fleischmann-Rader). Falls Réder anderen
Durchmessers vonndten sind, kdnnen die Fleisch-
mann-Réder abgezogen und auf die Isolierbuchse an-
dere, entsprechend aufgebohrte Rdder aufgezogen
werden. Oder man kauft den NP-Auto und zieht dort
die erforderlichen Rdder auf. Die Befestigung des
Motors erfolgt nur mittels einer Schraubhe s?suehe
Abb. 96).

Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Mérklin-Bahnen Spur 0, I, Il und Ill, groBe Modelle,
alte Bing-, Carette- und Mdarklin-Kataloge sucht
Sammler; auch Tausch gegen neues Liliput- (USA-
Sortiment!) und Kleinbahn-Material: Joachim Lieben,
Wien |, Mélkerbastei 5.

Biete an: Kauf od. Tausch: MIBA-Hefte Jg. 1948—49
Nr. 2-9, 14-16. Suche: Mdrklin Spur 0. Schienenmate-
rial (Blechschienen), Lokomotiven, vielleicht 2'C1°.
éngg o‘; an: F. Kupsch, Bad Reichenhall, Mayerhof-
traBe 4.

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr  1.50 DM
[s. a. Heft 1/XIV S. 36)

Mérklin TP 800 (Tenderl|. Supermod. 1'C1"), Schnirwg.
(3025), Krokedil (3015), E 18 (3024), E 44 (3011). Fleisch-
mann E 32, teilw. fabrikn., zu verkauf. Suche Mdrklin-
Modellweichen. E. Former, Libeck, HiixstraBe 75.

Schnabel T3, stark gebraucht oder neuwertig, Zwei-
leiter, gegen Héchstpreis zu kaufen gesucht. Chiffre
129153 W.

Suche guterhaltene Marklin-Kataloge aus den Jah-
ren 1930-1939 zu kauf. Preisangeb. Chiffre 315129 S.
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