Miniaturbahnen

DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT

Yorbericht

im Telegrammstil

MIBA-VERLAG PREIS
NURNBERG 2.- DM



Ein reizender NeujahrsgruB >
' o

war auch die Karte des Herrn F. Trottier, Frank-
furt, der eine vorhandene Vorlage mibaistisch
ergdnzte,

Achtung! Heutige Beilage:

Kurzbericht iber die
Wiesseneuheiten!

Wir haben den Versand von Heft 2 dieses Jahr so gelegt, daB wir noch einen kurzen Vorbericht iiber die
wichtigsten Messeneuheiten beilegen kénnen. Auf diese Art sind Sie gleich nach MesseschluB informiert und
brauchen nicht vor Neugierde zu vergehen (oder gar zu telefonieren, wie es schon mehrfach passiert ist!), bis
Sie die bebilderten Messeberichte in Hénden haben. Die Herstellung der vielen Klischees, der Umbruch der
beiden Messehefte, der Druck und der Versand erfordern nunmal eine Mindestzeit von ca. 4 Wochen, die ein-
fach nicht zu unterbieten ist. Wir bitten um Verstéindnis und hoffen, daB der Vorbericht eine willkommene
Lésung darstellt! WeWaW

SMIT DER MiA
fulbbiiddtin T8 oty

,,?ﬁﬁi‘ptﬁ“" der ,Miniaturbahn” Nr. 2/XV

1. Eine eI__ekt;. Zugdauerbeleuchtung — 10. 2achsiger Tiefladewagen St 38 (BZ) 64
unabhéngig vom Fahrstrom 48 11, Motive von der Anl. Schmid 51, 53, 54, 63, 64
2. Der Kibri-Schienenkontakt 0/27/0 52 12. .Bergheim” (Anl. Wolkenhauer)
3. TRIX S 3/6 — fir Mdrklin-Gleichstrom- mit Streckenplan 68
system 55 13. Die Bestiickung von HELESS-Lichtsignalen 69
4. Einwandfreie Gleisverlegung eribrigt 14. Liegende Lé&mpchen im Signalkasten 72
Dreipunktlagerung (UHU-plus-Kniff) 57 15. Molykote-Schmierung auch bei den
5. Selbsttitige Lichtstromkupplungen - Nach- Modellbahnen! 73
trag: Triebwagen, StraBenbahnen usw. 58 16. Das DOMINO-Duo-Fahrpult 75
6. Seegestaltung und Schilfimitationen 59 17. Etwos Gber meine Alte (Anl. Rappelt) 77
7. Kurzer Bahnsteig — zu langer Zug 62 18. Oberleitungs-Filigranwerk vor einem
P e Tunnel 78
8. Nitzliche Kleinigkeiten von PECO 63 19. B3yg-Umbauwagen aus einem Fleisch-
9. Modellbau-Kniffe mit UHU-plus 64 mann-TOUROPA 80 u. 88

o Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur:
MIBA-Ver la g9 Nirn ber g9 Werner Walter Weinstétter (WeWaW)
Redoktion und Vertrieb: Nirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 62900 -
Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKl)
Berliner Redaktion: F. Zimmermann, Bln.-Spandau, Neuvendorferstr. 17, T. 37 48 28
Konten: Bayer. Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, Kto. 29 364
Postscheckkonto MNirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg

Heftbezug: Heftpreis 2.— DM, 16 Hefte im Jahr. Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag
(in letzterem Fall Vorauszahlung plus —.10 DM Versandkosten).

Heft 3/XV — das erste Messeheft — ist voraussichtlich
ab 22. Marz 1963 in lhrem Fachgeschéift!

47

EIN GLUCKLICHES NEUES TAHR

>
CRE




Eine elektrische Zug-Dauerbeleuchtung -

N. Jligen, Wiesbaden

Vorwort der Redaktion: Das Streben vieler Modell-
bahner nach der vollkommenen Modellbahn hat
schon manchen guten Einfall in die Tat umgesetzt.
Am Anfang steht die Unzufriedenheit — richtiger %e-
sagt: das Nichtzufriedengeben mit dem bisher Er-
reichten —, dann kommt die Idee, wie man es besser
machen kénnte, und schlieBlich die Ausfihrung. Der
Gedanke nimmt Gestalt anl

So etwa sollte man jeden Verbesserungsvorschlag
einleiten, — Die Fortschritte unserer neuzeitlichen
Technik auf cllen Gebieten dirfen jedoch nicht ver-
schwiegen werden. Sie sind es, die dem sinnenden
Praktiker oft erst die Mittel in die Hand geben, ohne
die alle guten Ideen eben doch nur unerfillte Wiin-
sche bleiben mifBten.

Wir hoben Gber die fohmromunabhdngi?: Zugbe-
leuchtung schon viele Beitrdge gebracht (s. Heft 9/XIV
S. 412& Sie reichen von der Ausnutzung des Drei-
leiter-Gleises (ber seitlich angebrachte Pseudo-
LSeilzlige fir Weichen und Signale® bis zu Multi-
plex-System und Tonfrequenz-Beleuchtung usw. usw.

Entsinnen Sie sich noch des ,Rhombus-Schalters” in
Heft 121X S. 4762 Herr Esser aus Kassel verwandte

damals Iviulioidn auch heute nod\' Rulag-Kieinst-
okkus als Stromquelle fir die Beleuchtung seiner
Fahrzeuge.

Seither sind einige Johre verg . Die Kleinst-

akkus sind bei gleicher Kapazitdt noch kleiner (leider
nicht billigorj geworden, und Herr lligen Dbietet
Ihnen heute die Frichte seiner Gedankenarbeit an,
die wohl verdienen, sich mit der aufgezeigten Lsung
ernsthaft zu befassen.

Der Vorschlog ist verhéltnisméBig einfach ~ wenn
auch nicht g:erud-_ billig = praktisch auszufihren. Je-
dem, der r die elementarsten elektrotechnischen
Kenntnisse verfigt, bieten sich die NC-Sammler als
Stromquelle fir die Zug-Doverbeleuchtung dezu
an, seitdem diese Akkumulatoren gas- und fllssig-
:eihdidu (und véllig wartungsfrei) hergestellt wer-

en.

Am SchiuB seiner Ausfihrungen bringt Herr IlI
eine Uberschldgige Kostenaufstellung in Kurzfassung.
Sie sparen kleine Akkus und bares Geld, wenn Sie
Ihre Fahrzeuge mit Lichtkupplungen nach Heft 16/XIV
S. 703 und 1/XV S. 35 ausristen. Sie kénnen dann
mehrere Fohrzeuge von einer .Kroffstation® ous
versorgen. f )

Absichtlich, um nicht zu verwirren, hat Herr lligen

Die fahrstromunabhéngige Zugbeleuch-
tung ist immer noch der Traum vieler Mo-
dellbahner. Alle bisher aufgetauchten Vor-
schldge waren Kompromisse, und auch die
Lichtstromversorgung mit 9 kHz aus be-
sonderem Generator konnte sich nicht
durchsetzen, weil der technische Aufwand
viel zu groB ist. Nur ein kleiner Kreis von
«elektrisch® vorgebildeten Modellbahnern
kann derartige Gerdte und Schaltungen
selbst bauen.
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unabhdngig vom Fahrstrom

Abb. 1. Rechts eine DEAC-Zelle (450 D), links eine
DEAC-Zelle (451 D) und in der Mitte — noch eine
DEAC.-Zelle [ D&. — Die Mafle wollen Sie der Ta-
belle entnehmen. Die Typen 450 D und 900 D k&nnen
fest eingeldtet werden, deshalb die Lotfahnen. Zelle
451 D dricken Sie, wie ein Element |hrer Taschen-
lampe, in eine aus Messing- oder Kupferstreifen
selbst angefertigte Halterung.

die ferngesteverte Abschaltung der Zugbeleucht
auBer acht gelassen. Wir ve%niun uguf .anh::og-
m bereits verdffentlichte Beitrége, die hieriber
res n.
Und num den NC-Sammlern, von denen Sie eine

kleine Auswahl auf Abb.1 ichti kénnen,
zwecks néherer Inougenscheinnahme u blif:uzdﬁel-
ellen

ler Berechnung, in welche Wagen wieviel
welcher GréBe zu wieviel DM VIO1| wohlbehalten un-
tergebracht werden kénnen.

Welche Anforderungen missen denn
Uberhaupt an eine fahrstromunabhédngige
Zugbeleuchtung fir Modellbahnen gestellt
werden? Die Antwort ist klar. Die Beleuch-
tung muB brennen, unabhéngig davon,
ob ein Zug steht oder féhrt, ob eine Lok
dranhéngt oder nicht, also wie beim gro-
Ben Vorbild.

Die elektrische Beleuchtung der meisten
Bundesbahn-Reiseziige arbeitet nach fol-
gendem Prinzip: Jeder Wagen besitzt



Tﬂ'e' iibel' DEAC'RU"dlC“’ﬂ (fir unsere Zwecke besonders geeignete fettgedruckt)

Type 450D 900D 451D  BD25 BD1S BD25S BDS5S
, _ca. Ah | F T I L T AN

Kopazitdt 10stdg. ~co. mAh 5| 900 50
Entladestromstérke ca. A el ] T 0,20 0,15 03 05
10stdg. ca. mA 45 n | 45 ;
Lade-Stromstérke ca. A | 0,20 0,15 03 | 05
(for 14stdg. Ladung) co. mA 45 90 45
Mittlere Entladespan-
nung lOlPEIQ. | ea.¥ 1,20 1,22 1,24
Daverladespannung ca. V von 1,35 bis 1,45 Sy - ] 3
Zellengewicht | ca.g 2 40 2| W 7| W 255
MaBe der Zellen ") 13,5 M | BS5 . 325

in mm (ca.) hoch 50 90 50 62 49 61 N

Sammler (Akkumulatoren) und eine Licht-
maschine (Gleichstromgenerator). Im Stand
wird der Beleuchtungsstrom den Sammlern
entnommen, wdhrend der Fahrt dagegen
der Lichtmaschine. Die Umschaltung er-
folgt, sobald die Geschwindigkeit so grof3
ist, daB die Leistung der Lichtmaschine
zur Lichtstromversorgung ausreicht.
Dieses Prinzip |8t sich nicht ohne wei-
teres auf die Modellbahn Gbertragen, denn
es ist praktisch unmdglich, jeden Wagen
mit einer kleinen Lichtmaschine auzuriisten
und diese von den Rdadern antreiben zu
lassen. Es gibt aber heute kleine Sammler,
die vollkommen gas- und sduredicht sind
und bei kleinen Abmessungen geringes
Gewicht haben, so daB sie in Wagen der

Lampchen
T

Sammler o
(3Zellen)

?{I-T Einzelne Zelle

Abb. 2. Drei Zellen und vier Ldmpchen hat hier Herr
lligen zusommengeschaltet. Das ergibt eine schone
Festbeleuchtung fir e i n e n Wogen oder aber eine
wemfer festliche fir vier Wagen. Im letzten Falle
Lichtkupplung anbringen, drahtlos geht's leider nicht.
- Es gibt ouch Lémpchen (Sockel ES5) fir 35V,
die nur etwa 150 mA verbrauchen. Wir haben noch
ein paar davon in unserer Schatulle; leider kénnen
wir lhnen den seinerzeitigen Lieferer nicht nennen,
weil es schon so lange her ist.

Baugréfie HO eingebaut werden kénnen.
Es handelt sich hier um die NC-Sammler*
der Firma DEAC**, die z. B. fir Transistor-

erdte usw. verwendet werden. Fir unsere

gwecke eignen sich die Typen 450 D, 900 D,

451 D und BD 1S am besten. Nédhere An-

aben iUber die genannten NC-Sammler

ERundzellen) finden Sie in der oben ste-

enden Tafel.

Was bedeuten die dort aufgefiihrten
Daten?

Das sei an der fir unser Vorhaben
wohl am geeignetsten erscheinenden Type
900 D erkldrt:

1. Aus diesem NC-Sammler kann man 10
Stunden lang 90 mA bei einer mittleren
Spannung von 1,2 V entnehmen oder
héchstens das 10-fache, ndmlich 900 mA,
dann aber nur 1y Stunde lang. Wich-

tig ist, daB der 10-fache Wert der an-

1 i Entladestrom-
rke nicht werden darf,
wenn der nen Schaden
nehmen soll.

2. Der Ladestrom betrégt ebenfalls 90 mA.
Geladen wird 14 Stunden lang mit
90 mA. Die Ladespannung betrdgt am
Anfang etwa 1,35V und am Ende der
Ladung 1,5V. Stirkere Ladestrome bis
zum 3-fachen Nennwert am Anfang der
Ladung schaden nicht.

Drei (oder mehr) dieser sogenannten
Rundzellen Typ 900 D lassen sich in einem
Packwagen (z. B. Fleischmann 1405) unter-
bringen. Sie werden hintereinanderge-

'7b]it;.|te!:C;dmium-Sommler.
** Deutsche Edison Akkumulatoren Company.
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Abb. 3. Gleichstrom-Fahrpulte (Fleischmann, TRIX)
sind vorzigliche Lodegerdte. Achtung! Nur
Gleichstrom zum Laden nach dieser
Schaltung verwenden! Wer kein Mefinstrument be-
sitzt, kann trotzdem seine Akkus oufladen. Es emp-
fiehlt sich, in diesen Féllen anstelle des 100 2-Wider-
standes einen solchen von 140 @ dazwischenzuschal-
ten und das Fohrpult nicht voll aufzudrehen. (Das
gilt fir Type 900 D.) — Die Typen 450 D und 451 D
verlangen einen Vorwiderstand von etwa 280 Q.

schaltet und ergeben dann eine Spannung
von rund 3,6V (Abb. 2). Als Beleuchtungs-
lédmpchen lassen sich gut Glihbirnchen
1,3V, 0,1 A (Restposten b. Radio Colmann,
Frankfurt/Main, Minchner Strafle) verwen-
den, die bei drei Sammlern und vier Lémp-
chen zwar etwas zu wenig Spannung be-
kommen, aber noch ausreichend hell %ren-
nen. Der Stromverbrauch betrégt in die-
sem Fall 85 bis 90 mA, so daf3 die Kapa-
zitdt der NC-Sammler 900 D fir 10-stin-
digen Betrieb ausreicht. Danach muf8 14
Stunden lang (s. umseitige Tabelle) mit 90 mA
geloden werden, z.B. durch ein Gleich-
stromfahrpult unter Vorschaltung eines

der Zug steht), so liefern die Sammler
den Beleuchtungsstrom. Der Gleichrichter
versperrt dem Sammlerstrom den Rickweg
zu den Schienen. Liegt Fahrspannung an
den Schienen, und zwar + oben (?inke
Schiene) und — unten (rechte Schiene), so
geschieht ebenfalls nichts weiter. Liegt
aber die Fahrspannung wie in Abb. 4 ge-
zeichnet mit + an der rechten und mit —
an der linken Schiene (normgemdBl + in
Fahrtrichtung rechts), so fliet ein Strom
Uber Widerstand und Gleichrichter (Ven-
til) in die Sammler, wenn ... jo wenn die
Fahrspannung héher ist als die Samm-
lerspannung, also in unserem Fall mehr
als 3,6 V betrégt. Je gréfer die Fahrspan-
nung wird, um so mehr Strom flieBBt aus
den Schienen in den Beleuchtungsstrom-
kreis. Bei etwa 9V Fahrspannung flieBen
schon rund 90mA aus den Fahrschienen
zu (also der gesamte Beleuchtungsstirom),
so daB3 den Sammlern nichts mehr entnom-
men wird. Bei Fahrspannungen gréfler als
9V steigt der zuflieBende Strom iber
90mA an und der fir die Beleuchtung
nicht mehr benétigte Anteil dieses Stro-
mes lddt die Sammler auf. Bei 14V Fahr-
spannung flieBen rund 170 mA zu, 90 mA
werden fir die Beleuchtung verbraucht und
?if 80 mA werden die Sammler aufgelo-
en.

20V/01A
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Widerstandes und eines Milliampereme-
ters (Abb. 3). Achtung! Auf richtige
Polaritdt achten! Esgenigt wenn
die Ladespannung zu Beginn und am
Ende der Ladung kontrolliert wird.

Man kann das regelmdflige Aufladen
jedoch wesentlich reduzieren, unter Um-
stdnden sogar véllig vermeiden, wenn
man die Schaltung cFer Abb. 2 erweitert
und den Fahrstrom mit zur Beleuchtung
und zum Aufladen der Sammler heran-
zieht (Abb. 4). Die Wirkungsweise dieser
Schaltung ist folgende:

Sind die Schienen spannungslos (wenn
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Abb. 4. Eine sehr empfehlenswerte Schaltung, die im
Prinzip dem Vorbild ?arcdn wird und dariber hinaus
dos besondere Nachladen eribrigt. Ein reger Fahr-
betrieb ist natirlich Voraussetzung. Die gleiche An-
ordnung ist auch fir Wechselstrom-System (Mdrklin)
verwendbar; hier dirfte es fost kein Nachladen
geben. — Zur Glaidwidﬂutsg enigt ein Einweggleich-
richter (etwa Conrad LC1 I?.



Fir die Praxis bedeutet das: Wer viel
fahrt, braucht seine Sammler kaum aufzu-
laden, vorousgesetzt, dofl die beiden
Hauptleitungen wie in Abb. 4 richtig an
die Radschleifer angeschlossen werden,
denn beim 2-Leiter-Gleichstrom-System
liegt, wie schon oben erwdhnt, der Pluspol
immer — in Fahrrichtung gesehen — an
der rechten Schiene. Wer seine Ziige auf
Rundstrecken oder auf mit Kehrschleifen
abgeschlossenen Strecken immer mit der
Zuglok am gleichen Ende des Zuges fah-
ren laBt (ausgenommen Wendezige),
braucht seine Sammler kaum nachzuladen,
denn das besorgt stdndig wdhrend der
Fahrt mehr oder weniger der Fahrstrom.

Bei Mdrklin- und Trix-Anlagen ftritt an-
stelle des einen Radschleifers der Mittel-
schleifer, sonst dndert sich an der Schal-
tung nichts. Besonders vorteilhaft fir das
Aufladen der Sammler durch den Fahr-
strom ist das Médrklin-Wechselstrom-Sy-
stem, weil die an den Schienen anliegende
Fahrspannung stets zur Ladung herange-
zogen wird, ganz gleich, in welcher Rich-
tung der Zug fdhrt. Ein weiterer Vorteil
liegt auBerdem darin, daBB beim Mdarklin-

System die Fahrspannung 6—16 V betrdgt
und beim fahrenden Zug meistens Uber 9V
liegt, so daB die Sammler praktisch nur
wdhrend des Haltes auf Bahnhéfen usw.
den Beleuchtungsstrom liefern missen.
Ob diese Maglichkeit der unabhéngigen
Zug-Daverbeleuchtung die ideale L& -
s un g darstellt, méchte ich jedem Modell-
bahner zur Entscheidung Uberlassen. Je-
denfalls ist diese Zugbeleuchtung véllig
unabhdngig vom Fahrstrom. Allerdings
wird die I&odellbohnkosse stark belastet,
denn der Preis fir einen NC-Sammler
900 D betragt rund 6.— DM. Fir einen Per-
sonenzug mit 3—4 Personenwagen und 1
Packwagen kostet diese Beleuchtung etwa
25— DM (Lichtkupplungen zwischen den
Wagen vorausgesetzt). Natirlich sind auch
noch andere Kombinationen méglich. So
kann man z. B. — wenn man gut bei Kasse
ist — auch jeden einzelnen D-Zugwaogen
mit einem Sammler und Beleuchtung so-
wie Ladeeinrichtung bestiicken; dann ist

nicht nur die Zugbeleuchtung unabhdngig,
sondern die Wagen kénnen auch beliebi
rangiert und zu Zigen zuscmmengesrelﬁ
werden.

DO?’f .Iselshausen” im Londkreis Harlingen (der im letzten Heft beschriebenen HO-Anlage des Herrn
B. Schmid, Minchen) — wohl geplant, angelegt und gestaltet.
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Abb. 1. Einmal hin - ein-
mal her féhrt die Fleisch-
mann-V 60 ouf der Demon-
strationsstrecke. Brav schalten

die Schienenkontakte und eben-

so brav schlieBen und &ffnen die
Schranken. An diesem Ubergung
haben wir keinen Unfall gesehen, aber
auch keinen Schrankenwarter. — la, ja,
Rationalisierung Fernbedienung.

Leitungs-
anschlull

| Kdn'takt;frei!en

°l

Abb. 2. Kibri-Schienenkontakt und Fleischmann-Mo-
dellgleis, Abweichend vom Text haben wir hier
den Kontakistreifen so nachgebogen, daBl er — nie-
der edrickt — haarscharf neben der Schienenkrone

iegen kommt. ,Hopser” sind jetzt auch bei leich-
1en agen unmogl;ch aber die Laufkrénze der R&-
der missen souber sein, weil sie jo fir den Ober-
gang des Scholtstromes vom Kontakt zur Schiene zu
sorgen haben.

Oder aber die Wagenrdder leiten Oberhaupt nicht
s-lsoliersfoffréidar\, dann l&sen nur die metallischen
okréder (auch Schleifer) Schaltimpulse aus, woriber
sich (natirlich) die Trixisten bestimmt freven (oder
auch nicht, je nachdem, was sie mit dem Schienen-
kontakt gerade anzustellen gedenken).
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Niitzliche Kleinigkeiten

Der Kibri-
Schienen-
kontakt

0/27/0

N

Kleinigkeiten werden oft nicht beachtet, es sei
denn, man stolpert iber sie. — Eine Frage: kennen
Sie die kleinen, ein bescheidenes Dasein filhrenden
Kibri-Schienenkontakte ubtrhﬂug Nein? Dann
sehen Sie sich ihn mal on (s. Abb. 2). Seiner Form
nach ist er anscheinend lp.luil fiir das Fleischmann-
Modellgleis konstruiert worden. Fir Gleise sehr Ghn-
licher hmouungon (fir Nemec-, Gintzel-, Peco- und
~ nach Zurechtbiegen — sogar fiir Mérklin- und TRIX-
Glouohrm er aber nbu nlls, ist also praktisch fiir
jedes Gleis verwend

Zweck und Arbeitsweise d-s Kontaktes sind schnell
erkldrt. Er wird unter das Gleis geschoben (Fleisch-
mann u. &) und mit der oxunlmd\ gologcrhn, 3:—

r

Iten roten KIi T
gmnubcrllogcnd- eigentliche Konm treifen
chiene. Er darf sie jedoch

schwebt nun iber einer
mdn Iuﬂlhnnl (Die 1rclu Eanshllunﬁ mhmals_n
eis-
nu& auf Ihrem Arbeitstisch vor) Iﬂm Uberfahren
dn Schienenkontaktes driicken s@mtliche auf der
takt rollend Rader jedes Schienenfahr-
zougs den Kontakistreifen auf die Schiene, wodurch
letztere mit dem Schienenkontakt voriibe
elekirisch verbunden wird. Jedes Rad verursacht also
einen Schaltimpuls, dessen Dover von der Zugge-
|d"r|ndn keit abhéngt (s. Abb. 3).

Wie ugon omihm sollten Sie den Kontaktstreifen
vor dem etwas bi und so tellen,
daB er den gcrmgs!m&ghdwn Abstand von der
Schiene einhdlt. Das ist ndmlich sehr wichtig. Von
dieser Einstellung héingt die Empfindlichkeit des Kon-
taktes ab, der infolge des verwendeten sehr elasti-
schen Materials (hartgewalztes Messingblech ca.




Abb. 3. Vor dem (imitierten) Prellbock steht ein Wa-
gen auf dem Absteligleis. Ganz sicher ist er dort,
denn die Meldelampe auf dem Stellpult zeigt's an,
weil das Rod den Kontakistreifen auf die %duene
drickt. Der — imitierte — Prellbock kénnte auch eine
Entkupplungsvorrichtung sein, und statt des einen
Kibri-Schienenkontakts k&nnen mehrere nebeneinan-
der liegen, z'weng (wegen) der unterschiedlichen
Radstdnde némlich!

0,1 mm ﬂcrk} schon bei einem Raddruck von 2 g
(zwei Gramm!) schaltet. Bei gréberer Einstellung
wiirden leichte Wagen einen Hopser vollfihren. Als
durchschnittlich erreichbare Empﬂndllchlml haben wir
2-9 g Roddruck ermittelt. Uber die elekirische Be-
Ilﬂbarhll lassen sich keine verbindlichen Werte an-
geben, weil fiir diese auBer der genauven Einstellung
auch *uddmd( Sauberkeit der Kontoktiéchen usw.
maBgebend ist. Wir schéitzen, daB der Kontakt Strom-

stirken um 500 mA ohne weiteres vertrigt.
Ir| erster Linie dirfte dn Fa. Kibri den Schienen-

Ur die auk ch vom llenden Zug

Bahnsteig-
Szene

in Bf.
~Harlingen”

Hinter dem Hinweis-
schild .Ausgang zur
Stadt u. zu Gleis 1,
4, 5° befindet sich
der Bohleniibergang
(eine L&sung, die an-
sonsten nur bei we-
nig befahrenen Ne-
benbahnstrecken zu
fnden ist, in Har-

jedoch ?\e-
fezulebensgefo -
Ipch anmutet).

tétigten Schranken des

wickelt haben (s. Abb. 1)
Wir ‘nennen_ in kurgor Zusammenfassung weitere

. Als Konfuhgoh-r in Verbindung mit selbstab-
schaltenden StromstoBrelais (oder Daverstrom-
relais mit Selbsthaltekontakt).

Kibri-Bahniilberganges ent-

~

3. Als Kontakigeber iur (b.lchndcnltln An-
sprichen g ) B cht-War g
4. Als Konnkfgllnr fir :uggoﬂﬂnrh Signal- und

Woidnmdwhung, sofern Doppelspulenantrieb 'm
geben ist. Achtung! Schienenfahrzeuge dii
mdn uul don Sdlurunkonlumn halten, sonst sind
zu treffen.

Als K ktgeber fiir automatische Gleisbesetz!-
meldung, wenn mehrere Schienenkontakte ange-
bracht sind, die durch ihren Abstand voneinander
garantieren, daB ouf olle Fille e i n Kontakt be-
lnngd‘vurd Das gilt auch mit Einschréinkung fir
einfache Selbstblockanlagen.

AbschlieBend noch einige Tips fiir Marklin- und
TRIX-Anhéinger. Der Glois skorper der Mark-
lin-Gleise besteht aus Blech un: ist — von Sonder-
fdllen abgesehen — mit den Fahrschienen leitend ver-
bunden. Mit Riicksicht auf den nachtriglichen Einbau
werden Sie deshalb den derzeitigen Kibri-Schienen-
kontakt n e b e n dem Gleis anordnen miissen, nach-
dem Sie ihn entsprechend zurechtgebogen haben.
&w" kénnen lhnen jedoch verraten, daB Kibri in

dlde einen speziellen Kontakt fiir Marklingleise her-
ausbringt, der ebenfalls ohne weiteres ansteckbar
sein wirdl)

o

TRIX- Glnu! gestatten lin. Anbringung wi. ein-
angs unter Fleisch r
£ muB nachgeb und b ders befestigt

vnrdon Achten Sie. aul “die unter den gegenwdirtigen
TRIX-G Falzzungen, von denen
die Schienen gcrmlhn werden. An diesen Stellen
dirfen Sie den Schienenkontakt nicht ohne isolie-
rende Iwischenlage einsetzen.

Fir den AnschluB des Zuleitungsdrahtes ist eine
kontaktsichere Klemmschraube vorgesehen.
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Anlage Landkreis — 3

.Harlingen”

Unterfihrung

zur Stodt  Harlingen®™

mit Blinklicht und Wérterbude und
sonstigen nachohmenswerten Séchelchen.

Lagerschuppen
und Klein-Bw des
Dorfes .lselshou-
sen” (s. Strecken-
lan im letzten
Eleﬂ Seite 26).




Abb. 1. Die ouf das Mdrklin-Gleichstromsystem umgemodelte TRIX-S 36 auf einer Marklingleisstrecke.

Trix S3/s - fiir Mcirklin-Gleichstromsystem

von H. Strothjohann, Johannisberg/Rhid.

Schon lange liebdugelte ich mit der S 3/6,
die TRIX vor einem guten Jahr herausbrachte.
Von zwei namhaften Umbaufirmen lie ich mir
einen Kostenvoranschlag fir den Umbau der
TRIX-Lok auf Mittelleiter und Original-Mérk-
lin-Radsétze schicken; davon war mir einer zu
tever, der andere sollte sich auf den Neupreis
der Lok plus 25.- DM Umbaukosten belaufen.
Also bestellte ich mir die Lokomotive, lieB sie
aber einen Tag spdter an die Firma zuriick-
gehen und naohm den Auftrag zuriick, denn
man hatte, anstatt Mérklin-Radsétze zu ver-
wenden, die TRIX-Radsétze, die nicht gerade
als besonders schén zu bezeichnen sind, ab-
gedreht, womit ich mich nicht einverstanden
erklren konnte. So entschlo8 ich mich, den
Umbau selbst zu wagen und kaufte mir auBBer
der Original-TRIX §3/6 noch folgende Mdark-
lin-Ersatzteile:

6 Tenderspeichenradsdtze

1 Schleppachsenradsatz

2 plastikbereifte Kuppelradsdtze
(mit Kuppelstangen- von
befestigungsschrauben) Maérklin

1 Treibradsatz (mit Kurbel- Lok 3008
zapfenmuttern!)

1 Lokschleifer

1 Tenderkupplung

Dann begann der Umbau, den ich |hnen nun
im Baukastenanleitungsstil schildern méchte:

Zuerst die Tenderachssétze auswechseln,
was sehr einfach zu bewerkstelligen ist. Dann
die TRIX-Rodsétze aus dem vorderen Dreh-
gestell der Lok entfernen, mit einer Rundfeile
die Achslagerschlitze des Drehgestells um et-
wa 0,5 mm erweitern. Daraufhin an zwei Ten-
derradsdtzen die Achsstummel abfeilen sowie
Radkrénze und Speichen rot lackieren. An-
schlieBend diese Marklin-Radsétze in das

Drehgestell einsetzen. Da die neven Laufrader
einen grofieren Durchmesser als die TRIX-Lauf-
rdder aufweisen, kommt das gesamte Dreh-
gestell etwas hdéher zu liegen, weshalb die
Deichselbefestigungsschraube des Drehge-
stells mit der Feile etwas gekirzt werden muB.
Als ndchstes dann am hinteren Laufgestell der
Lok den entsprechenden Mérklin-Radsatz ein-
setzen, was ebenfalls einfach durchzufihren
ist.

Jetzt wird die Sache kniffliger:

TRIX-Schleifer entfernen, untere Rahmen-
deckplatte abschrauben, die Steuerungsteile
der Lok abmontieren und die Treib- und Kup-
pelachsen aus ihren Lagerungen herausneﬁ-
men. TRIX-RGder von den Achsen |&sen; eben-
so die entsprechenden Rd&der der Mdrklin-
Achsen. Mit einer Laubsdge die Antriebszahn-
rdder von den Mérklin-Rédern trennen und
diese auf die Achsen der TRIX-Treibrdder auf-
ziehen, nachdem auf die vordere und hintere
Kuppelachse je zwei Beilagscheiben von 1,5
mm Stérke aufgesteckt wurden. Die Treib- und
Kuppelréder missen genau um 90° versetzt
auf den Achsen sitzen. Die Achsbohrungen
der Madrklin-Réder bleiben unverdndert, da
TRIX- und Madrklinachsen gliicklicherweise den
gleichen Durchmesser aufweisen. Alsdann mit
einer Rundfeile die Bohrungen der Kuppel-
stangen und Gegenkurbeln erweitern, bis sie
an die neven Treib- und Kuppelrdder anmon-
tiert werden kénnen.

Als ndchstes erfolgt der elektrische Teil des
Umbaves, wobei wir von folgender Grund-
Uberlegung ausgehen missen: Urspringlich
waren alle Réder der Lok isoliert; der TRIX-
Schleifer war direkt an das Chassis ange-
schlossen, so dof8 also die ,Lokmasse” vom
Mittelleiter abgenommen wurde. Den anderen
Pol bildeten urspriinglich die Metallrdder der
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Abb. 2. Hinteres Tenderdrehgestell mit
wichti

Kupplung;
ist die Anbringung der Drehgestell-Kupp-
lungsdeichsel.

Tenderachsen, von denen der Strom Gber
Achsschleifer und Kabel zum Motor gelangt.
Die Tenderdrehgestelle sind isoliert an den
Tenderboden montiert, da sonst der Strom-
kreis kurzgeschlossen wdre. Durch die Ver-
wendung von nicht achsisolierten Mérklin-Rad-
sdtzen wird die ,Lokmasse” auf die Fahrschie-
nen verlegt, wie es ja bei allen Mdrklin-Loks
der Fall ist. Doher muB die urspringliche
Schaltung der Lok sozusagen ,auf den Kopf
gestellt” werden, d. h. das von den Achs-
schleifern des Tenders herrihrende Kabel ist
an die Lokmasse zu legen. Anschlieend mit
der Rundfeile die Bohrung der Pertinax-Isolie-
rung des Maérklin-Schleifers erweitern, um sie
fur die TRIX-Befestigungsschraube passend zu
machen. Dann die Enden der Rahmenabdeck-

platte um 1 mm schwdcher feilen, damit der
Schleifer nach der Montage beim Federn ge-
nigend Spiel aufweist. Als Isolation zwischen
Schleifer und Lokkérper einen Streifen dinner
Plastikfolie zurechtschneiden und danach die
Treib- und Kuppelradsdtze in den Rahmen ein-
selzen, die Abdeckplatte aufmontieren und
den Schleifer befestigen. (Plastikfolie zwischen
Rahmen und Schleifer legen.) Das Verbin-
dungskabel zwischen Schleifer und Motor

kann man seitlich zwischen den Treibrddern
durchfiihren oder durch ein Besonderf gebohr-
tes Loch im Rahmen leiten.

ie Umpolung der

Abb. 3. Stirnansichtder
etwos aonders zurecht-
frisierten 18 525"

Abb. 4. Fahrgestell mit
den Mdarklin-Rédern
und den umgeldteten
Kabeln.



Tenderbeleuchtung schlieft die Umbautétig-
keiten ab.

Dies wdren also die Hauptvorgénge des
Lokumbaus. Jetzt allerdings innt der erste
Probelauf des Modells: Ich wiirde |hnen raten,
zuerst die Steverung der Lok wieder abzu-
montieren und die f ihr
Lauf zu testen. Achten Sie auf die richtige
Spurweite der Rader. Die Spurweite des Trei
radsatzes ist im Interesse eines besseren Kur-
venlaufs der Lok etwas zu verringern. Beson-
dere Sorgfalt ist bei der Uberpriffung der Rad-
versetzung der Treib- und Kuppelrdder anzu-
wenden. Nehmen Sie sich hierbei Zeit und
haben Sie etwas Geduld! Nétige Korrekturen
missen Sie in diesem Stadium vornehmen.
Sollte alles o. k. sein, bringen Sie die Steve-
rung wieder an den Rddern an und nehmen
dann einen Testlauf mit vollsténdigem Trieb-
werk vor. Dabei kann es vorkommen, daf8 die
Kuppelstangen klemmen. Alsc wieder herun-
ter damit und mit der Rundfeile die Kuppel-
stangenbohrungen entsprechend erweitern.
Dabei aber_bitte Vorsicht, denn allzuviel ist
ungesund! Zum AbschluB montieren Sie die
Mérklin-KupplunT an den Tender,

Damit ist die Lok dann_endlich fertig und
Sie kénnen sie in lhren Fahrplan einsetzen.
Ich selbst habe an meiner Maschine noch
einige weitere ,kosmetische” Korrekturen vor-
genommen: Verglasung der Fihrerhausfenster,
mafistdbliche Lokbes ilglerun!g Federpuffer
(mit Warnringen), messinggo dener Anstrich
der Kesselringe, Verringerung des Abstandes
zwischen Lok und Tender, roter Anstrich des
Lokrahmens, Tenderboden vorn und an den
Seiten schwarz (wodurch der Tender kompak-
ter wirkt). Auflerdem habe ich den Bleiballast

..................................................................................... R EEA T aTTen)

aschine erst so auf ihren

aus dem Tender entfernt, da der Tender zur
Gewdhrleistung eines sicheren Laufs schwer
genug ist; wozu der Lok also noch unniitze
tote Last aufbirden? Die Zugkraft der Loko-
motive ist ausgezeichnet, da ja vier Kuppel-
rader mit Plastikreifen versehen sind. Die Kon-
taktgabe der Lokréder ist dadurch keineswegs
beeintréchtigt, denn die Maschine weist durch
die Réder des Dreh- und Laufgestells und der
Te?derdrehgastelle geniigenden Massekontakt
au

Die urspringlich angebrachte starre Mdrk-
lin-Kupplung des Tenders entfernte ich wieder
und brachte eine selbststeuernde Drehgestell-
kupplung an. Zu diesem Zweck besorgte ich
mir eine vordere Kupplungsdeichsel, wie sie
bei der Marklin BR 23, 24 oder 44 Verwendung
findet. Die Deichsel wird etwas schmaler ge-
feilt und dann eine entsprechende Aussparung
in die Verbindungsbriicke zwischen den Wan-

en des hinteren Tenderdrehgestells ein?e-
eilt. Nachdem das Nietloch der Kupplung fir
die Drehgestellbefestigungsschraube entspre-
chend erweitert worden ist, kann man die
Kupplung montieren (s. Abb. 2).

Ich weii wohl, dafi die TRIX-Version der
S 3/6 richtigermafien die Nummer 18° aufweist
und meine 18°-Schilder nicht richtig sind. Lei-
der waren aber keine Nummernschilder der
18* erhdltlich, was mich persdnlich aber nicht
weiter anficht, da mir diese Schilder nunmal
besser gefallen als die urspriingliche Benum-
merung !

_Sollte ein gleichgesinnter Mdrklinist doch
nicht ganz zurechtkommen oder wenig Zeit
haben, mége er sich getrost mit mir in Ver-
bindung setzen, (Anschrift: 6225 Johannisberg/
Rhid., Grund 10.)

........ L T T T G

Einwandireie Gleisverlegung eriibrigt Dreipunktlagerung
oder: UHU-plus beseitigt unerwiinschte Schienenstofe

von Dr. W. Schmidt, Miinchen

Da bei HO-Fahrzeugen eine Achsfederung
kaum einwandfrei verwirklicht werden kann,
ist zur Kompensation von Gleisunebenheiten
eine Allradauflage durch Dreipunktlagerung
oder durch verwindbare Untergestelle (letz-
teres besonders bei Drehgestellen) vonnéten.
Je gréBer der Achsstand der Fahrzeuge ist,
und je niedrigere, also modeligetrevere und
schénere Spurkrénze die Rader aufweisen, um
so wichtiger ist diese MaBBnahme. Man kann
sich manchen Kummer und viel Arbeit ersparen
und braucht die Dreipunktauflage auch bei
Norm-Rédern mit 1-mm-Spurkrdnzen nur bei
Woagen mit wirklich langen Achssténden (die

dann auch Lenkachsen erfordern) einzubauen,
wenn man die Gleise einwandfrei verlegt. Mit
einwandfrei ist hier gemeint, daf8 an
den Stofistellen keine Schienenversetzungen
nach der Seite und besonders keine nach der
Héhe vorkommen. Das ist zwar bei einiger-
mafBen sorgféltiger Arbeit leicht zu erreichen,
bleibt aber auf die Dauer nicht bestehen, weil
Grundplatten aus Holz durch die Einflisse von
Wiérme und Luftfeuchtigkeit sténdig arbeiten.

Derart bedingten Gleisverwerfungen kann
man bﬁ‘egnen, wenn man anstelle der Ob-
lichen ienenverbinder (oder zusdtzlich da-
zu) bei den SchienenstéBen auBen an die
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Schienen unter die Képfe kurze Drahtsticke
onlétet, die nachirGgliches Verschieben un-
méglich machen. Dieser Vorschlag stammt
nicht von mir, sondern stand irgendwo mal in
der MIBA. .

Leider geht das nicht bei den elektrischen
Trennstellen. Der Trick zur Isolierung von
Maérklin-Lokréidern nach Heft 6/XIV/248 hat
mich darauf gebracht, diese Trennstellen mit
UHU-plus auszufillen und auch aufien an den
Schienen ein kleines UHU-plus-,Pflaster” quf-
zulegen. Ein UberfluB des Klebers auf dem
Schienenkopf und an der Innenseite wird nach
dem Erhérten mittels einer feinen Feile ent-
fernt. (Die betreffenden Stellen vorher unbe-
dingt entfetten, sonst halt UHU-plus nicht oder
nur schlecht!

Langere Erfahrungen mit dieser Methode
habe ich verstdndlicherweise noch nicht, doch
ist (nach allem was man Gber UHU-plus weif3)
anzunehmen, daf sie sich bewdhrt.

Ein weiterer ,wunder Punkt” ist der Uber-
Bung von der geraden Strecke zu Kurven mit

berhdhung der AuBBenschienen. Solche Gleis-
Uberhdhungen sind cber meiner Meinung
nach im Modell Gberflissig, jo unzweckmaBig,
wenngleich ich den realistischen optischen
Effekt eines .elegant in der Kurve liegenden®
Zuges nicht bestreiten will. ,Oberflissig” —
weil sie physikalisch nicht erforderlich ist.
UnzweckmdBig” - weil sie unbedingt eine
gute Dreipunktlagerung aller Fahrzeu&e (ein-
schlieBlich Loks) erheischt und man sich diese
Sorgen und Probleme ersparen kann. Wem
ein Fahrzeug in einer nicht {berh&hten
Kurve herausfliegt, der féhrt mit weit mehr als
korrekter Modellgeschwindigkeit (und ist selbst
schuld!), denn — wie bereits erwdhnt — eine
Schieneniiberhéhung ist bei HO-Bahnen nicht
erforderlich, sondern reine Geschmacksache!
Ich wollte nur im Zusammenhang mit dem
Hauptthema darauf hingewiesen haben.

Selbsttitige
Lichtstrom-Kupplungen
— Nachtrag zu Heft 1/XV S. 35 -

Infolge Platzmangels konnten wir im letzten
Heft diesen Vorschlag nicht mehr unterbringen,
so dafl wir ihn heute nachreichen. Die Ldnge der
Drahtschleifer richtet sich nach dem Ausschwen-
ken in der kleinsten Kurve.

Eine feine Sache wdre auch noch eine magne-
tische Lichtstromkupplung. Wir haben Versuche
mit nur stecknadelkopfgrofien Stickchen hochwer-
tiger Magnete an leicht flexiblen Litzen gemacht
(mit kleinen Kontaktblechen) — der Erfolg ist ver-
bliffend und GuBerst zufriedenstellend, nur . . .
und nun kommt der Nachteil: Diese Magnete las-
sen sich nicht sdgen, sondern nur zertrOmmern, so
daB die Bruchstickchen weder schén aussehen
noga fo!og?;r sind| Man mifte einen Hersteller
finden . ..

’_Wf_ )
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Vorschlag fir eine Li:hisirornkufplung bei Triebwagen, Schienen-

bussen,
Wagen?

Y

trafl 1, Trolley usw. (warum nicht auch bei
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Seegestaltung und Schilfimitationen

von Michael Schroedel, Hildesheim

Krach! Splitter! Sssst! Klirr! - Stille!

Das kommt davon, wenn man das sagen-
hafte Lokomotivrennen von Rain-Hill auf sei-
ner Anlage nachgestalten will! Wie ein ein-
gebrochener Schlittschuhlaufer steckte meine
schone 01 in dem noch schineren See aus
Kathedralglas. Sie war ausgerechnet auf dem
Viadukt aus der Kurve geflogen.

Die Riader der Lok waren noch nicht aus-
gelaufen, da lief mein Gehirn bereits an.
Woraus den See gestalten, da sich Glas als
ungeeignet erwies? Ich will mich nicht lange
bei der Vorrede aufhalten, sondern gleich in
medias res steigen. Ich verfiel auf Zelluloid,
welches gegeniiber Glas einige beachtliche
Vorteile aufweist. Es ist fest und doch ela-
stisch, auBerdem sehr leicht, es kann in alle
Formen geschnitten werden, ohne daf man
erst den Glaser bemiihen muf, an den Réin-
dern haftet das Gelinde viel besser, da man

es mit UHU-Alleskleber bestens ankleben
kann, was bei Glas ein Unding wire, und
last not least: man kann Locher hineinbohren.
Wozu, werden Sie gleich sehen.

Da das chlu]oig nicht immer eben ist,
wenn man es im Handel kauft, ist es ratsam,
wie folgt vorzugehen: Man fertigt aus Holz-
leisten einen Rahmen, der der Grife des
geplanten Sees entspricht. Er kann ruhig vier-
eckig sein, da man das Gelande ja, wie schon
gesagt, spiter auf der Seeoberfliche fest-
leimen kann. Auf diesen Rahmen klebt man
nun mit UHU-hart das zugeschnittene Stiick
Zelluloid (etwa 0,3 mm stark) und fixiert es
zusatzlich mit einigen Nigelchen. Ist der Leim
getrocknet, wird das Zelluloid auf beiden Sei-
ten mit Zaponlack eingestrichen, wobei wir
den Lack immer in kleinen, wellenférmigen
Bogen auftragen. Der Zaponlack macht das
Zelluloid voriibergehend villig geschmejdig

Abb. 1. Der aus Schaumstoffplatten und Spachtelmasse gebaute Seeuntergrund wird am besten mit Deck-

farben angestrichen. Das Seebett ist viereckig, do es jo von unten in den

das Zelluloid aufgespannt ist.

ahmen eingepaBt wird, auf den
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Abb. 2. Nochdem der See auf der Anloge befestigt ist, wird rundherum und zwar dem Verlouf des See-
grundes angepaBt, das Ufer und die sich onschlieBende Landschaft gebaut. Deutlich ist auf dem Bilde der
viereckige Kahmen mit dem aufgespannten Zelluloid zu erkennen. AuBlerdem verrdt es lhnen einiges Gber
meine Londschaftsbaumethode.

Abb. 3. Der Werdegang des Schilfes. Von links nach rechs: 0,5 mm dicker, seideisolierter Kupferdraht. Draht
mit Schilfkolben aus flissigem Holz, gestrichen und ungestrichen. 25 mm langes Stick Naturbast. Dasselbe
gegléattet. Zu einzelnen Schilfbléttern ouseinandergefasertes Baststick. Fertige Schilfpflanze.

60



Abb. 4. Wenn Sie genou hinschaven, werden Sie bemerken, dofi dieses Bild die fertig ousgestaltete linke

untere See-Ecke von Abb. 2 ist. Die kleine Stoumauer, die den See obschlieft, ist dicht von

ilf umwuchert.

Der Angler ist Obrigens ein .umgebauter” Preiser-Schwellentrager.

und kriuselt es sehr stark. Beim Trocknen
spannt es sich jedoch wieder soweit, dab
einerseits vorherige Verwerfungen ginzlich
beseitigt werden, der See also plan ist, an-
derseits aber kleine Wellen iibrighleiben,
die zwar keinen orkanbewegten See, immer-
hin jedoch eine leicht gekriauselte Wasser-
oberfliche andeuten.

Den Seegrund kann jeder nach seiner be-
wihrten Landschaftsbaumethode anfertigen,
er sollte aber mindestens fiinf Zentimeter tief
sein. Ich glaube, es macht die wenigste Ar-
beit, ihn aus dem Schaumstoff Styropor zu-
sammenzukleben (nur UHU-coll verwenden,
sonst 16st sich Styropor auf), dann mit Spach-
tel zu iiberziehen und schlieflich am Ufer
hell-, an tieferen Stellen dunkelblau und am
Boden schwarz anzumalen. Einige griin ge-
farbte Flechten und kleine glitzernde Stein-
chen geben dem Ganzen ein natiirliches Aus-
sehen.

Ich will nun auf die schon erwihnte Bohr-
fahigkeit des Zelluloids eingehen. Schon im-
mer hatte es mich gestért, daB Schilf und der-

gleichen bei Seen aus Glas nicht anzubrin-
gen war, es sei denn auf dem Ufer, wo es ja
in der Natur normalerweise gerade nicht
wichst. Diesen Nachteil haben Seen aus Zel-
luloid nicht und Sie werden bestimmt iiber-
rascht sein, wie gut sich im ,Wasser” wach-
sendes Schilf und Rohr ausnehmen.

Hier noch einige Worte zur Herstellung des
Schilfes. In der Natur gibt es natiirlich ver-
schiedene Arten, die durchschnittliche Grofe
liegt aber etwa bei 2 Metern, was in HO un-
gefahr einer Lange von 25 mm entspricht,

Wie auf Abb.3 zu sehen ist, wird der
Schilfstengel von 0,5mm dickem, méglichst
seideisoliertem Kupferdraht abgeschnitten,
und zwar muf er langer als 25 mm sein, da
ja spiter ein grofer Teil unter ,Wasser” ist.

Fiir die Herstellung des Rohrkolbens eig-
net sich ausgezeichnet das . Fliissige Holz" der
Firma C. Kreul, Kiinstlerfarben- und Maltuch-
fabrik, Forchheim/Ofr., Bayreuther Strafe 9,
die manchem Leser sicherlich vor allem we-
gen ihrer zahlreichen Malutensilien bekannt
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sein diirfte. Etwas _Fliissiges Holz" wird in
ein Schialchen gedriickt und dann soviel Nitro-
verdiinnung dazugeschiittet, daB ein dickfliis-
siger Brei entsteht. Damit wird, wenn nétig
mehrmals, das obere Ende des Kupferdrahtes
bestrichen, bis sich ein kleiner Rohrkolben
bildet, der nicht weiter behandelt werden
muf, da das ,Fliissige Holz" schon braun aus-
sieht. Den restlichen Drahtstengel streichen
wir nun griin.

Die Schilfblatter fertige ich aus griinem Na-
turbast, der in 25 mm lange Stiickchen zer-
schnitten und dann geglattet wird. Mit dem

Zeigefinger halten wir nun das eine Ende
fest und zerfasern das Baststiickchen mit
einem Messer der Linge nach bis viele
schmale Streifchen entstehen, die aber an
einem Ende alle zusammenhangen miissen.
Zum Schluf werden die Schilfblatter oben
mit einer Rasierklinge abgeschrigt und dann
mit UHU-Alleskleber um den eben gebauten
Rohrhalm herumgeklebt. Mit einiger Ubung
lassen sich so in einer Stunde eine ganz
schine Menge Schilfpflanzen fertigstellen, die
unserem See erst ein wirklich naturgetreues
Aussehen vermitteln.

Kapriolen des Vorbilds:

Kurzer Bahnsteig - zu langer Zug!
Langer Bahnsteig - kurzer Zug

E 94 161 mit zwei roten
Bie 85 801 und 802 bei
der Ausfohrt aus Bf.
Korntal in Richtung
Stgt.-Zuffenhausen.
(Foto: G. Bolay,
Silberberg/Leonberg)

Dafl auf unseren Modellbahnanlagen die
Bahnsteige in der Regel zu kurz sind, dirfte
sich bereits herumgesprochen haben. Daf}
aber ouch das grofle Vorbild mal in daos
Dilemma geraten kann, einen langen Zug
von einem kurzen Bahnsteig aus starten zu
missen und nicht zu kdnnen, das wird man
uns kaum glauben. Diese Tatsache wird aber
durch 2 Zeitungsausschnitte aus dem Berliner
.lagesspiegel” und ,Bild” belegt.

Wortwértlich lautet die ,Bild*-Notiz:

.Der Interzonenzug D 106 nach Aachen f&hrt bis
auf weiteres in zwei Gruppen vom Bahnhof Zoo ab,
weil der Bohnsteig zu kurz ist. Die erste Gruppe ver-
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168t den Bahnhof Zoo um 23.05 Uhr, die zweite sie-
ben Minuten spdter. Auf dem Bahnhof Charlotten-
burg werden die beiden Zughdiften wieder zusam-
mengestellt.” -

Das ist das Beispiel mit dem zu langen Zug.
Und nun das diametrale Gegenstiick:

Im Bahnhof_ Korntal sind die Bahnsteige
zwar lang genug fir die Zige der BUBA, da-
fur berichtet Herr Jérg Bolay aus Silberber
(im Hinblick auf Heft 1/XIV, 1V 200 plus 1 Bi%
von einem dortigen Kurzzug, der auch nicht
gerade alltaglich ist: eine gut 5000 PS starke
E 94 vor zwei Bi-Wagen ﬁ‘rﬁhere Beiwagen
zum ET 65). Dieser Zug wird im innerbetrieb-



lichen Berufsverkehr zwischen Bf. Stuttgart-
Zuffenhausen und Bw Kornwestheim einge-
setzt und zwar entweder mit der besagten
E 94 oder einer E 93 in Wendezugart. -

Und nun Hand aufs Herz! Welcher Modell-
bahner wiirde es wagen, zwei Zige kurz hin-
tereinander abfahren zu lassen mit der Be-
grindung ,das Bahnsteiggleis wére zu kurz“?
Und welcher Modellbahner wiirde es wagen,
die kroftstrotzende E 94 mit 2 ,l&ppischen”
rotgestrichenen Personenwogen als ,Zug” auf
die Reise zu schicken? Wir kénnen uns kaum

Sagewerk-
Motiv

von der Anlage
.Harlingen®

DerGleisanschluf min-
det in die BerFslrede
nohe dem Haltepunkt
Laufenmihle” (siehe
Streckenplan in Heft
1/XV).

denken, da8 die BUBA uns lediglich einige
auf unsere Modellbahnbelange abgestimmte
Prézedenzfélle ,liefern” will. Vielmehr erge-
ben sich eben im Grofibetrieb zwangsléufige
Situationen, die einen fir den AuBenstehen-
den ungewohnten oder gar ausgefallenen
Zug- oder Lokeinsatz zur Folge haben und
die zu konstruieren ein Modellbahner kaum
den Mut finden dirfte. (Falls er nicht doch all-
mdhlich durch die Veréffentlichung vieler sol-
cher ,Kapriolen des Vorbildes” dazu ermun-
tert wird)!

Schienenreiniger in Art eines e
Radiergummis (eine feine, sichere
Sache! Gummi flach Gber Gleise
und Weichen reiben. Schmutz-
schicht nach mehrmaligem Ge-
brauch mit einem Messer ab-
schabenl); isolierende Schienen-
verbinder ous Nylon mit 0.8 mm
starkem Trennsteg, Schienen-
négel, metallene Schienenverbin-
der sowie Mittelleiter-Punktkon-
takt-Streifen (oben und rechts
unten); 1,5 mm breite, 0,2 mm
starke Kupferstreifen, Punktkon-
taktabstand ca. 13 mm. Mit
Schroubenzieher Nute in das
Gleisbrett schoben, Streifen ein-
legen, PECO-Gleis auflegen und
ca. alle 7-8 cm Schwelle und
Kontakistreifen verstifteln. (Letz-
terer fir Weichen leider nicht
verwendbar.)

Niitzliche Kleinigkeiten von PECO:




Kniffe mit UHU-plus

von Frank Mlady, Kassel

Mein heutiger Beiirog soll sich mit UHU-
lus auf einem bisher kaum beachteten Ge-
iet befassen.

Oft gilt es beim Modellbau, Lécher ver-
schwinden zu lassen (z. B. wenn man bei einer
auf Gleichstrom umgebauten Mérklin-Lok das
Loch, durch das frither der Handumschalthebel
ragte, sauber verkleben will). Es gibt sicherlich
viele Maglichkeiten, wie man es machen kann,
nur habe ich dariiber noch nichts in der MIBA
gelesen. Man kann z.B. ein dinnes Blech-

|attchen dariiberkleben, nur scheint mir diese

&sung nicht elegant genug. Man kann es aber

ouch offen lassen, wenn es nicht stért. Man

kann aber auch folgendes machen:

Man nehme eine Stiickchen Deco-fix (eine
selbstklebende Folie) und klebe es auf das
zu verdeckende Loch. Dann rilhre man etwas
UHU-plus an. Wichtig ist hierbei, do8 man es
ein paar Minuten gut durchrihrt. Dann wird
es von der Rickseite hinter die Folie ge-

e e

Kurz vor ,,B.I‘ heim” = eiteres kleines Motiv
von der Schmid'schen Anloge .Horlingen®.
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schmiert. Es ist allerdings dorauf zu achten
daB sich keine Luftbldschen bilden. Nach 24
Stunden wird die Folie abgezogen und das
gelblich-weifie UHU-plus mit passenden Farben
Ubermalt. Wenn man den Haken raus hat,
dann wird diese kleine Manipulation zur rein-
sten Spielerei und der Erfolg ist in jedem Falle
100prozentig. GréBere Flachen Uberlegt man
zusdtzlich mit einem Stick Messingbl oder
Glas, damit beim Aushérten eine glatte, ebene
Fléche erreicht wird. e

Bei meinem Umbau einer 38 beseitigte ich
einen Dom auf dem Kessel. Dabei entstand
ein Loch. Trotz der Kesselrundung wurde es
sauber in oben%enunnler Weise geschlossen.
Ich brauche wohl nicht zu betonen, daf8 sich
diese Lésung in der Praxis, in Bezug auf Halt-
barkeit und Aussehen, bewdhrt hat. Ein Bruch
ist bisher noch nicht vorgekommen.

Weitere Anwendungsgebiete, die bisher er-
probt wurden: Normale D-Zugwagen wurden
in Bauzige eingereiht. Dabei wurden einige
Fenster .mit Blech verschlossen”. Hierbei hat
es sich bei Plastikwogen bewdhrt, wenn man
erwdrmte Drahtsticke zusdtzlich von hinten
vorsichtig hinter das Fenster in die Seiten-
wand drickt. Die Festigkeit ist selbstversténd-
lich héher. Man verschliefit in derselben Weise
Fenster bei Loks, wenn man aus ihnen Kriegs-
loks macht (z. B. bei meiner 44).

Es hat sich aulerdem in der Praxis als vor-
teilhaft erwiesen, wenn man solche Flachen
mit Nitro-Porenfiller vor der Weiterverarbei-
tung behandelt. Ein Versuch in dieser Richtung
lohnt immer und der Erfolg spricht fir sich.

2 achsiger
Tiefladewagen St38

Fiir bestimmte Ladegiiter grofer Abmessungen oder
sperriger Ausfithrungen wie Blechplatten, Kabeltrom-
meln, Kesselschiisse, Glasscheiben usw. sind normale
offene Giiterwagen nicht immer geeignet. Derartige
Gegenstinde miissen, um LademaBiiberschreitungen
zu vermeiden. in besonderen Tiefladewagen befirdert
werden.

Der St 38 ist ein 2-achsiger Tiefladewagen in ge-
schweiBter Bauart mit 21 t Tragidhigkeit. Die seitlichen
Langtriiger sind oben gerade durchgezcgen und nach
unten fischbauchférmig verbreitert. Fiir die Auflage
des Ladegutes dienen 3 Quertriiger, die normal nach
unten durchgekrdpft sind. Thre Oberkante liegt 460
mm iiber Schienenoberkante. Der mittlere Querbal-
ken kann auferdem bei Bedarf abgenommen werden,
so daff n groBere Ladegiiter, wie z. B. Kabeltrom-
meln, die sonst aus dem Umgrenzungsprofil oben her-
ausragen wiirden, aufgeladen werden kénnen. Das
Bremsbithnengelinder ist zur Ladefliche hin um-
legbar, um auch lange, sperrige Teile iiber die Lade-
linge hinaus laden zu kénnen.

Die zweiachsigen Tiefladewagen tragen das Gat-
tungszeichen .St”. Frither gehorten sie zum Gattungs-
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2achsiger Tiefladewagen St 38

3! L & E J36.5
13710) Zmrd;ré::guﬂ in ¥y HO-GréBe (1 : 87) von Kl.-J. (3150)
(1900) bezirk Augsburg (Stm-Augsburg). Sie sind RIV-fahig.

Bahnverwaltungen. Der erste von 5 Wagen dieser
S Gattung wurde 1937 gebaut. 1951 - 1953 wurden noch
4 Stiick gefertigt, die gegenﬁbet der Erstausfilhrung in
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| || den, Die Linge des Unnerlulellm blieb unverl.nderl
Dafiir wurde noch ein vierter Queﬂrl;er eingefiigt,
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Abb. 1. Bavernhof und Gartnerei am Ortseingang, im Hintergrund Bf. Zindelstein.

Der zweite Teil der ersten Anlage:

von H. Wolkenhauer, Berlin

Viel wurde bisher iiber Anlagen namens . Bergheim"”
geschrieben und auch viele Bilder wurden in der MIBA
gezeigt. Bis eines Tages .Der erste Teil ...", bzw.
Fotos meiner Anlage erschienen sind (Heft 9XIV, S.
401). Nun ist der zweite Teil endlich soweit, daf einige
Bilder iiber das Gelinde Auskunft geben kénnen.
."\l.;d\ eine Zeichnung macht den Gleisplan {ibersicht-
icher.

Die Grundplatte wurde nach unserem Leitmotiv,
-Unser allergriifter Traum ist ein eigener Bastelraum”
in zwei Teile @ x 2,50 x 0.65 m) aufgeteilt. Nun hat
man ja nicht nur Sorgen mit dem Platz, sondern auch
Sorgen mit dem Vorbild hier in Berlin. Daher mufite
eine Traumlandschaft herhalten.

Der Bahnhof - eine Durchgangsstation - an einer
eingleisigen Hauptstrecke bzw. Anschluf einer Neben-
bahnstrecke nach .Irgendwohin”. Ferner ein Industrie-
gleisanschluf mit einem Triebwagen VT 36 (das Dach
wurde inzwischen veréindert), Ein Giiterumschlag mit
einer griieren Spedition und ein kleiner landschaft-
lich gut gelegener Erholungsort.

Frither, es kiénnen 100 oder mehr Jahre her sein,
da wechselte an der .Kronen-Post” die tigliche Post-
kutsche die Plerde, und so wurde spiiter das Gasthaus
zum Empfangsgebiiude. Die Mauern der alten Stal-
lung sind noch erhalten, obwohl heute ein kleines
Einkaufszentrum - Lebensmittel, Drogerie und Fri-
seur — dort untergekommen sind, Aus diesem Grunde
steht der Giiterbahnhof, vielmehr Schuppen, etwas
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abseits. Ein Speditionsunternehmen hat sich unmittel-
bar am Platz zweckentsprechend niedergelassen. Fiir
den Nebenbahnanschluf ist auch ein kleines Bw vor-
handen, damit die Schiebelok BR 80 (f{ir die anfangs
starke Steigung) Unterkunft findet. Diese Lok versieht
auch den Rangierdienst. Die StraBe parallel zum Bhf
Bergheim steigt links an und {iberquert dann die
Gleise. Nach rechts fithrt sie in eine tiefergelegene
Ortschaft. Der Ort Bergheim steigt rechts und links
am Berge an, wo rechts oben eine kleine Miihle mit
einem Gebirgsbach vorhanden ist. Uber beide fiihrt
die Strecke nach Zindelstein und von dort weiter. Fiir
den Fremdenverkehr bietet der Gasthof zum Béren
eine gute Unterkunft

Die Anlage besitzt 19 Weichen, die teils (spiter)
von einem Gleisbildstellwerk und im Abstellbahnhof
automatisch gestellt werden. Die Automatik vollbringt
ein VT 36 iiber Gleis 11, mit zwei Verzdgerungen und
ilber Gleis 10 bzw. den gleichen Weg zuriick.
Somit stellt er die Weichen fiir den gegensei-
tigen Zugwechsel im Gleis 9 und 10. Im Bahnhof sind
- nach meiner Ansicht, die hier nicht mafigebend
sein soll - wviele Rangiermoglichkeiten vorhanden
Beide Ubergiinge werden durch Blinklichter gesichert.
In der Verlingerung des Gleises 1l ki nnte, wenn
man nicht so arm wire, eine Kehrschleife angeschlos-
sen werden. Die versierten Modellbahner werden jetzt
lachen und sagen, na, da hitte man ja gleich die
Kehrschleife darunterlegen kénnen. Eben, so versiert
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2 Abb. 2. Streckenplan im ZeichnungsmaBstab 1 : 15 (rund!).



Abb. 3. .lst die Brick' auch etwas hoch - gefdllt sie mir mit Londschaft doch!”

Abb. 4. _Erst recht bei Nacht mit Lichteffekt (wenn den Belichtungsdreh man hat entdeckt)!”

ist man bei der erstien Anlage noch nicht. Denn was bahnanlagen wissen, zumal wenn er die MIBA zu
soll ¢in ehemaliger Kaufmann schon iiber Modell- spiit kennenlermnte?!
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Die Bestiickung von
HELESS-Lichtsignalen

Wie in Heft 15XIV vermerkt, sind nunmehr
sdmtliche Heless-Lichtsignale nebst entspre-
chenden Birnchen durch die Firma Schreiber,
Firth, erhdltlich (siehe ouch deren Anzeige in
Heft 16/XIV S. ). Die Signale missen also
vom Baostler selbst noch bestiickt werden. Die
von der Fa. Schreiber gelieferten Glaskolben-
Birnchen (@ ca. 2,2 mm, Lédnge ca. 7 mm) be-
sitzen zwei ca. 15 cm lange Anschluf3dréhte, so
dafB man wahlweise jedes Birnchen fir sich
verdrahten oder einen Pol ziemlich kurz ab-
zwicken und mit dem Mast als massefilhren-
dem Pol verbinden kann. Erstere Methode ist
durchous anwendbar, wenn das betreffende
Lichfsignul nur mit wenigen Birnchen bestiickt
wird; die zweite Mdglichkeit sollte man unbe-
dingt vorziehen, wenn es sich z. B. um eine
Signalzusammenstellung von Haupt-/Sperr-
signal und Vorsignal handelt. Bei einem sol-
chen Signal kénnen die doppelten Dréhte nicht
mehr ordentlich innerhalb des Mastprofils ver-
legt werden.

ariber hinaus ist zu bedenken, daf8 doch
einmal das eine oder andere Birnchen ersetzt
werden mufl. Die Birnchen fest einzukleben
oder zu verléten ist also nicht ratsam. Bei un-
serem Bestickungsvorschlog haben wir alle
diese Punkte beriicksichtigt, doch steht es
|hnen selbstversténdlich frei, lhre eigenen
Wege zu gehen (wenn wir auch gewifl sind,
dafl Sie nach einigen Versuchen zwangsléufig
auf diese unsere Bestiickungsmethode zuriick-
kommen werden).

Abb. 2. Der MastfuB von unten. Léten oder Klem-
men, das ist hier die Frage, die Sie selbst beantwor-
ten missen.

Abb. 1. Ein Heless-Modell-Lichttagessignal fir die
Selbstblock-Fernstrecken lhrer Anlage. An Halte-
punkten kann es auch als Ein- bzw. Ausfahrsignal
aufgestellt werden. Heless-Signale sind fertig mon-
tiert (jedoch nicht mit Lémpchen ousgeristet) und in
originalem Farbton gehalten. Daos Mastschild ist
schon angebracht.

Es ist wohl einleuchtend, daf} Sie die erfor-
derlichen Arbeiten nicht am bereits aufgestell-
ten Signal vornehmen k&nnen, sondern nur
vorher auf lhrem Arbeitstisch.

Schneiden Sie ein Holzbrettchen (etwa 40
mm lang, 20 mm breit und 5 mm stark) zurecht,
in dessen Mitte Sie ein Loch von 5 mm @ boh-
ren. — Nun kommt das auserwdhlite Signal an
die Reihe. Befreien Sie eine kleine Fldche der
Innenseite des Mastfuies von der Farbe und
I6ten Sie hier einen lackisolierten Draht an
(s. Abb. 2, einen der beiden langen Drdhte
eines Ldmpchens abkneifen). Haben Sie zufal-
lig keinen Loétkolben zur Hand, dann kénnen
Sie den vorher abisolierten Draht auch beim
Befestigen des Signals zwischen Holzbrettchen
und MastfuB (vorher Farbe abkratzen!) ein-
klemmen. Der Draht ist mit dem aus Metall
hergestellten Signal elektrisch leitend verbun-
den und bildet den Masse-Pol.
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Abb. 3. Unsere Leitungskennzeichnungs-Methode: auf
ein Stickchen Zeichenkarton schematisiert das betref-
fende Signalschild zeichnen, L&cher einstechen, jede
verlegte Leitung durchstecken. Einen Faller-Stecker
auffadeln und Draht umbiegen (s. a. Abb. 9).

Mit vier kleinen Holzschrauben befestigen
Sie nun das Signal auf der Montage-Platte,
aber so, daB es genau mittig Uber der 5-mm-
Bohrung steht. (Den Masse-Draht hatten Sie ja
bereits durch die Bohrung nach unten gefihri.)

An dieser Stelle gleich ein Wort iber die
Kennzeichnung der einzelnen Drdhte. Dafl
man jede einzelne Leitung sofort nach dem
Verlegen kennzeichnen mu%, um sich hinterher
ein mihevolles Zusammensuchen der einzel-
nen Leitungen zu ersparen, dariber braucht
man wohl kaum ein Wort zu verlieren. Man
kann dies mit kleinen Papierféhnchen tun, auf
denen eine Zahl oder ein Buchstabe steht.
Abb. 3 verrgt lhnen, wie wir es gemacht
haben. Diese Methode ist wohl die einfachste
und narrensicherste (und sicher auch fir ge-
wisse Schaltungsverdrahtungen eine duBerst
praktische Anregungl).

Da wir den einen Birnchen-Pol mittels eines
kurzen Drahistickes mit dem massefihrenden
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Abb. 4. Beim unteren Ldmpchen ist
der eine AnschluBdraht schon pas-
send gekirzt und blank
Zwischen beiden Ldmpchen liegt der
Blechstreifen. Das og

wurde gerollt (eingerollt natirlichl).

Abb. 5. Die mit einem Stickchen
Pappe zusammengeklebten Birnchen-
Einheiten.

Mast in Verbindung bringen wollen, missen
wir die Lampenéffnungen innen mit einer
Rundfeile blank reiben. Leider sind diese Off-
nungen fir die Schreiber-Birnchen etwas zu
grof3, so daB die Ldmpchen nicht ohne weite-
res einen festen, fir eine sichere Kontaktgabe
erforderlichen Sitz bekommen. Wir haben
zwei Verfahren ausprobiert, um diesem ,Ubel-
stand” abzuhelfen.

1. Ein Streifen Phosphorbronzeblech {10 mm
lang, 3 mm breit und 0,1 mm stark) wird mit
Hilfe eines 2-mm-Dornes (Schaft eines 2-mm-
Spiralbohrers) zusammengerollt und dann
Uber ein Ldmpchen geschoben (s. Abb. 4). Die
solchermafien in ihrem Durchmesser verstdrk-
ten Ldmpchen schieben Sie paarweise
von vorn in die entsprechenden Offnungen
der Signalschilde. Diese Manipulation erfor-
dert einige Ubung, weil man dazu drei Hénde
gebrauchen kénnte. Der Vorteil dieser Art des
Festklemmens liegt in einer bequemeren Aus-
wechselbarkeit der Ldmpchen. Wir mochten
hier gleich einen Hinweis auf die Spannungs-
versorgung der Signale geben. Wir halten
eine auf ca. 6,5V reduzierte Betriebsspannung
fir vollkommen ausreichend. Hell strahlende
Signalldmpchen finden wir erstens gréflich,
zweitens verldngert sich bei einer verminder-
ten Betriebsspannung die Lebensdauer der
Kleinstldmpchen sehr erheblich (was gleichbe-
deutend ist mit der Tatsache, héchst selten
uusg[:;)ebrcmnfe Birnchen auswechseln zu mis-
senl).

2. Nach Séubern, Verkiirzen und Umbiegen
je eines Anschludrahtes klebt man mit ge-
wohnlichem Alleskleber die beiden Lémpchen
unter Zwischenlegen eines winzigen Stick-
chens Pappe (3 x2,5 mm, ca. 0,5 mm dick) zu-
sammen {Abb.5). Nach dem Abbinden des
Klebstoffes driicken Sie das Lédmpchenpaar
von vorn nach hinten in die dafiir vorgesehe-
nen Schildéffnungen. Das mit dem ,Driicken”
stimmt schon! Die Lé&mpchen missen etwas
stramm sitzen, damit die kurzen AnschluB-
drdhte einen sicheren Masse-Kontakt bekom-
men. Wer geschickte Finger hat, braucht die
Ldmpchen nicht unbedingt zusammenzukleben.
Im Interesse einer leichteren Auswechselbar-
keit genigt es, wenn man die Birnchen ein-
setzt und mit einer Klemm-Pinzette das Stiick-

eschabt.

ere Ldmpchen




Abb 6. Schauen Sie mal ganz genau auf die helle Stelle zwischen den Hauptsignallémpchen (oben). Das ist
das Pappstiick, welches beide Ladmpchen trennt und doch vereint. Schwérzen Sie es mit einem weichen Blei-
stift oder mit Farbe, die Sie mit einem dinnen Draht ouftragen.

Abb. 7. Wer sich an der Funktion seiner Lichtsignale erfreven will, ohne vom Stellpult wegzugehen, der lasse
die Ldmpchen so weit nach vorn herousspitzen, wie ouf diesem Bild zu sehen ist. Besser sieht es ous, wenn
sie weiter in die Blenden hineingedrickt werden; dafir schouen sie allerdings hinten weiter heraus. Probieren
Sie die Ihrer Ansicht nach gefélligste Stellung ous, aber brechen Sie die AnschiuBdrdhte nicht ab mit lauter
Hin- und Herschieben.

Abb. 8. Die Anschlufidréhte sind so gut verborgen, dafl sie nicht einmal das fir solche Dinge GuBerst emp-
findliche Auge der Kamera entdeckte. Jede Querstrebe des Mastes ist innen mit Tesadurband ,verstérkt”,
wodurch gleichzeitig die Drdhte festgehalten werden. Die Farbe des Klebbandes entspricht fast der des
Siqnols. ~ Hinten sind die Lampenkdsten momentan noch offen. Dos Ersatzsignal haben wir unbericksichtigt
gelassen.

auch lhr Signal einen gleichen ordentlichen
Eindruck hinterléBt, legen Sie die Drdhte ein-
zeln und nacheinander in den (hinten offenen)

chen Pappe nachtrdglich zwischen die Birn-
chen schiebt. Man braucht hierbei etwas
.spitze Finger”, ober es geht!

Wenn Sie die beschriebenen Arbeiten bei-
spielsweise dreimal ausgefihrt haben, dann
bietet lhnen das Signal von vorn gesehen et-
wa die Ansicht der Abb. 6 und von der Seite
sieht's etwa so aus wie Abb.7. Etwa” des-
halb, weil von den bei lhnen sicher noch wiist
herumhéngenden AnschluBdréhten auf den
Abbildungen nichts mehr zu sehen ist. Damit

Mast ein. Achtung! Jeden Drght sofort durch
das AnschluBBschema stecken  (s. Abb. 9) und
mit Faller-Steckern 694 sichern. Die Dréhte
missen nach dem Einlegen arretiert werden.
Wir schnitten kleine Streifen (selbstklebenden)
grou-blaven Tesadurbandes ab und driickten
sie mit dem Schraubenzieher in den Mast ein
(s. Abb. 8).
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Jetzt sollten Sie das Signal ouf richtige
Funktion prifen. Erst dann sind als abschlie-
Bende Argeit die Lampchen anschluBseitig mit
einer gut deckenden und dem Farbton des
Signals entsprechenden Farbe zu betupfen;
nach hinten darf nédmlich kein Licht aus den
Blenden austreten (s. Abb. 10).

Aus zeitlichen Grinden war es uns nicht
moglich, alle Signale mit Birnchen zu bestik-
ken. Sie werden aber auf Grund unserer An-
leitung auch bei den {ibrigen zurechtkommen.
Wir wollen nicht verhehlen, doff das eine
oder andere weniger Arbeit macht, andere
wiederum etwas mehr Sorgfalt erfordern.
Gehen Sie bei komplizierteren Signalzusam-
menstellungen systematisch vor und zwar be-
ginnend bei den obersten Birnchen. Als letztes
sind stets die Vorsignale an der Reihe.

Abb. 9. .Das Werk, es ist sogleich vollbracht - der
Stecker sind (statt sieben) acht!® — Der achte Stecker
wurde nachtrdglich als saubere Durchfiihrung in die

Bohrung des Brettchens gestopft (vergl. Abb.3). —
Auch wer spater das Montagebrett wieder entfernen
will, solite den achten (oder x-ten) Stecker nicht ver-
gessen; er hdlt die Dréhe zusommen und entlastet
dadurch die Tesadur-Befestigungsstreifen im Mast.

Eine weitere Methode: Liegende

Eine Bestiickungsmethode, die viel fiir sich hat, hat
Herr Guido Freitag, Wernau, bei seinen selbstge-
bauten Lichtsignal g dt. Sie ist nicht ohne
weiteres ouf die Heless-Signale zu iibertragen, hat
aber den unbestreitbaren Vorteil, daB jeweils 1-2 der
teuren Kleinstlimpchen eingespart werden und das
Signal insgesamt — trotz der Lampenkésten — einen

beren, geschl Eindruck hinterlaBt.

Herr Freitag umschlieBt das Signalschild mit einem
ca. 3 mm hohen (mit Beliftungsléchern versehenen)
Blechstreifen und teilt den Innenraum des so gewon-
nenen Lompenkastens — je nach dem erforderlichen
Signalbild — mit Zwischenstegen auf. Die Rickseite
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Abb. 10. Die Lédmpchen sind jetzt zugepinselt,
wobei der Pinsel arg gewinselt;
es sollte schnell geh’'n, denn um acht,
da wird der Tele aufgemacht.
In Eile kann es schon passieren,
dafl Zs 1 man tat beschmieren.

Lédmpchen in Signalkasten

wird mit einem schildférmigen Blechdeckel abge-
schlossen.

Bei dem abgebildeten Signal gilt das obere Licht-
fach fir die grine Lampe. Das Lichtfach fir die
beiden roten Lampen ist so ausgebildet, daB
der Zwischensteg die Leuchtfolie der linken Rotlampe
genau mittig aufteilt. Sobald das Lémpchen fir die
beiden weiBen Schriglichter brennt, leuchtet folglich
die linke Rotlampe mit. Das untere Lichtfach gilt fir
Orange. Statt finf Kleinstlampchen werden auf diese
Woeise nur vier bendtigt. Die Birnchen sind leichter
einzulegen und zu verdrahten; auBerdem ragen die
Birnchen vorn Uberhaupt nicht aus dem Signalschild



heraus, also eine geradezu vorbildgetreve Losung!

Wenn man die Methode Freitag auf die Heless-
Signale anwenden will, muB man auf der Riickseite
des Signalschildes die Birnchenf gen usw. weg-
sigen und die ganze Fliche glottfeilen. Bevor die
Kast dung angebracht wird, kann man in die
Lampendffnungen Plexiglasstickchen mit UHU-plus
einpassen (vorn ca. | mm, hinten ruhig 3—4 mm iber-
stehen lassen und diese nach dem Abbinden des
UHU-plus wegséigen und eben befeilen). Donach
wird der Einfassungsblechstreifen von knapp 3 mm
Breite aufgeldtet, das abschlieBende Deckblech auf-
gelegt und die on den Blechstreifen anzulbtenden
Lappen umgebogen. Das Deckblech l&Bt sich somit
jederzeit herausschieben.

Nach dem Ei der Iwischenstege rd
noch die verschiedenfarbigen Folien eingeklebt (Schii-
ler & Co.) und danach die Birnchen eingelegt. Der
kurze Massepol wird am Umrandungsblechstreifen
angeltet, der zweite lange Draht (nach nochmaligem
Lackieren mit farblosem Lack!) entlang der Umran-
dung und durch Schlitze in den Iwischenstegen wie

vorbeschrieben im Mast nach unten gefihrt.

Richtig und wichtig!

Vor ldngerer Zeit erhielt ich einen Bericht
Ober Versuche, die die Deutsche Bundesbahn
mit Molykote-Produkten mit Erfolg durchge-
fohrt hat, und sagte mir: ,Was den Grofien
gut tut, sollte auch den Kleinen nicht schaden”,
zumal die Molykote-Schmiermittel bzw.
-Schmiermittelzuséitze ebenfalls fir die Fein-
mechanik empfohlen werden.

Ich entschlo8 mich also, meiner Eisenbahn-
gesellschaft die Vorteile, die die Molykote-Er-
zeugnisse bieten, zugute kommen zu lassen
und habe daomit ausgezeichnete Erfahrungen
gemacht. Wie aus den Aufsdtzen in Heft 13/
XIIl Seite 521 und Heft 16/XIll Seite 654 zu er-
sehen ist, machen einige MIBA-Leser ebenfalls
schon davon Gebrauch. Jedoch 168t die zwei-
malige Uberschrift dieser beiden Aufsdtze
«Trockenschmierung — besonders bei Kunst-
stofflagern” nicht ahnen, was da noch im Ver-
borgenen schlummert, und auflerdem ist es
angezeigt, noch ein paar ergdnzende Bemer-
kungen zu machen.

Die im Aufsatz des Herrn Mathes nur
nebenbei erwdhnte Paste — fir uns Modell-
bahner kommt hier nur die Paste G in Frage —
ist eigentlich noch wichtiger und besser anzu-
wenden als das Molykote-Pulver. Die Paste G
ist in 50-Gramm-Tuben erhdltlich, die eine

Wiolykote -Schmierung
auch Gei 0en Wiovellbahnen!

von Ingo Manig, VDI
Liezen/Steiermark

relativ feine, spitze Offnung haben. Sie laBt
sich daher sehr fein und sparsam dosieren
und mit einem kleinen Pinsel (fir Bohrungen
mit einem Pfeifenreiniger oder mit einem
Hoélzchen) sehr gezielt an den Stellen auftra-
en, wo man es wiinscht. Es geniigen 5 bis

g/m?, die, wie schon fir das Pulver beschrie-
ben, méglichst intensiv auf den Metallober-
flachen verrieben werden sollen.

Bevor man eine selbstgebaute, Uberholte
oder gereinigte Lok wieder zusammensetzt,
pinselt oder reibt man alle Lager- und Gleit-
stellen sowie alle Zahnréder mit der Paste G
ein. Dann empfiehlt es sich, alle drehenden
und gleitenden Teile einige Male trocken hin-
und herzubewegen, domit sich die Paste ber-
allhin verteilt und in die Metalloberfldchen
eingewalkt wird. Erst hernach wird gedlt, und
zwar moglichst mit Ol plus Molykote M 55
(wie schon in den vorerwdhnten Aufsatzen er-
IGutert). Das Gleiche gilt natirlich sinngemafl
fir die Gleit- und Lagerstellen an allen Fahr-
zeugen, sowie an fest montierten Antrieben
etc.

Mancher Leser mag meinen, dafl beim
Modellbahnbetrieb kein besonderer Ver-
schleif3 auftritt. Ich muBite aber bei der Repa-
ratur von dlteren Modellen feststellen, dafd
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Ein Neujahrsgrufp aus dem anderen Deutschland.

I o M el

Auch ous der sog. DDR erreich-

ten uns nette Grifle und Glickwinsche, wie z. B. diese Karte von Herrn K. aus L., der seine HO-Anlage zu

diesem Zweck ein bifichen einschneite — mit Salz!

mit der Zeit ein ganz erheblicher Verschleif3
auftritt, und wer méchte auf Modelle verzich-
ten, die schon ein Jahrzehnt oder noch langer
Dienst gemacht haben? Diese Modelle sind
uns doch meist besonders wertvoll, weil sie
nicht mehr zu ersetzen und vielleicht nicht ein-
mal mehr Ersatzteile dafir zu bekommen sind.

Auch die Kommutatoren der kleinen Modell-
bahnmotoren unterliegen einem Verschleif},
einesteils durch das Schleifen der Birsten,
ondererseits durch die Funkenerosion, die
durch das Birstenfeuver verursacht wird. Eine
sorgfdltige Pflege der Kommutatoren ist da-
her Vorbedingung fir einen einwandfreien
Lauf dieser kleinen Motoren. Auch hier kann
die Paste G gute Dienste leisten. Zuvor mis-
sen jedoch Kommutatoren, die bereits gelau-
fen sind, erstmal gereinigt werden, was sogar
bei Flachkommutatoren nicht schwierig ist,
wenn man die Zohnraodseite des Ankers in
das Futter einer Bohrmaschine spannt. Dann
dreht man den Anker und drickt mit einem
runden Schreibmaschinengummi, von dem
man aus der Bohrung den Hohlniet und die
beiden Pléttichen entfernt hat, nacheinander
feines, sehr feines und zum SchiuB Polier-
Schmirgelleinen, das zuvor entsprechend dem
Ankerschaft gelocht wurde. Nun kann etwas
Paste G hauchdiinn aufgetragen werden. Falls
man etwas zuviel Paste aufgetragen hat, muf
der Anker nach der Montage unter Umsténden
ein wenig von Hand gedreht werden, ehe er
von selbst weiter |duft.

Der Reibverschlei® an den Kommutatoren
und den Kohlenbirsten wird nach dieser Kur
erheblich zuriickgehen und auBerdem arbeiten
die Birsten ruhiger. Dies hat zur Folge, daf3
die Birsten nicht so viele und nicht so lange
Funken ziehen, wodurch der Abbrand gerin-
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ger wird; oufBerdem werden der Rundfunk-
und der Fernsehempfang wesentlich weniger
gestdért bzw. lassen sich derart gepflegte
Motoren weitaus besser entstéren.

Gleichfalls empfiehlt es sich, alle Gbrigen
schleifenden Stromibergédnge (z.B. Schleif-
kontakte zur Stromabnahme von den Rédern,
Drehwidersténde, Schleifer auf den Sekun-
ddrwicklungen der Transformatoren etc.) mit
der Paste g zu behandeln. Bei den Schienen-
schleifern ist besonders vorsichtig zu verfah-
ren, denn es soll méglichst kein Molykote auf
die Schienen kommen; der Reibungsbeiwert
zwischen den Treibrédern und den Schienen
wird sonst herabgesetzt und die Loks begin-
nen vorzeitig zu schleudern.

Neben den Gleitstellen sollen aber auch
alle Festsitze vor der Montage mit der Paste
G eingerieben werden. Bekanntlich sitzen
mehrfach auf- und abgezogene Réder nicht
mehr so fest auf ihren Achsen, weil die Sitze
sich aufreiben. Da der Film aus Molybdéndi-
sulfid sehr fest an den Metalloberfldchen haf-
tet, bleibt er auch beim Aufpressen zwischen
Bohrung und Welle und verhindert dadurch
nahezu jeden Verschleif.

Mit Molykote behandelte Schraubenverbin-
dungen lassen sich auch noch nach Jahren
ohne Schwierigkeit l6sen und die Standzeit
von Werkzeugschneiden — uns Modellbahner
intgressiert dies vor allem fir Bohrer, Reib-
ahlen und eventuell Drehstdhle — laf3t sich
durth Auftragen von Molykote wesentlich er-
héhen.

Ich hoffe, daBB ich mit diesen Ausfihrungen
ein paar grundlegende Anregungen geben
konnte, und ich bin Gberzeugt, daBl die beson-
ders Findigen aus der Modellbahnergilde
noch mehr damit anzufangen wissen.



Unter die Lupe genommen:

Das DOMINO-Duo-Fahrpult

Heft 15/XIV lag ein Prospekt der Firma F. C. Weber
bei, der Sie mit dem DOMINO-Duo-Super-Zweizug-
System bekannt chte. Inzwisch haben wir ein

ustergerdt erhalten, mit dem wir uns eingehend be-
faBten, denn solche Dinge miissen wir selbst erst
einmal beaugapfeln, bevor wir unseren Senf dazu-
geben kénnen.

Mit dem DOMINO-Fahrpult kdnnen zwei Zige un-
nbhiingig voneinander auf einem gemeinsamen Zwei-
leiter-Gleis gestevert werden. Das vorliegende Gerat
ist konstruiert fiir Wechselstrombahnen (Marklin,

Abb. 1 a und b. Gesamtansicht des Fahrpults. Rechts
und links die Regler fir die Fahrgeschwindigkeit mit
den (proktisch natirlich bedeutslosen) Skalen 0-120
Modell-st km; die Endstellung ist wiederum 0. Die

Geschwindigkeitsregelung erfolgt ibrigens durch
sehr reichlich dimensionierte Dreh-Widerstdnde.
Ober den Reglern die jeweils zugehdrige Umschalt-
toste (Rafi-Drucker). Dazwischen die (rotleuchtende)
Netz-Anzeigelompe. Die Angabe 16 V auf dem Schild
12501 s-kue schon erwdhnt — Gberholt, es sind nunmehr

' nannte Halbwellensteverung,

HAG, Pocher CC 7107), bei denen die Fahririchtungs-
umschaltung innerhalb der Loks selbst erfolgt.
An die Stelle der zweiten Lok kann iibrigens nso-
gut die fahrstromunabhingige Zugbeleuchtung tre-
ten, was der cine oder andere vielleicht dem Zwei-
zugbetrieb vorziehen mag. Bei Hinzunahme einer
Oberleitung und eines zweiten DOMINO-Fahrgerites
ist Gbrigens ein unabhéngiger Vierzug-Betrieb még-
lich. Ein spezielles Stevergerét fiir Gleichstrombah-
nen (z. B. Fleischmann, Liliput, Rivarossi, TRIX usw.)
ist Ubrigens in Vorbereitung.

Im Prinzip beruht das DOMINO-System auf der
Aufspaltung des Wechselstromes in positive und
negative Halbwellen, die getrennt gestevert, jedoch
gemeinsam dem ZIweileiter-Gleis lu!cfﬁhrl werden.
Jede der beiden Loks ist ei der beiden Fahrreg-
ler zugeordnet, was durch eine in jede Lok einzu-

. bavende Diode (Einweggleichrichter) erreicht wird.

Unsere &lteren Leser machten wir an die diesbezig-
ichen Artikel in Heft 4/11 §. 122 und in Heft 12111

| 5. 404 crinnern.)

esagt — um die soge-
ie den beachtlichen
Vorteil der Einfachheil mit aobsoluter Zuverléssigkeit
im Betrieb verbindet.

Nach diesen ecinleitenden Worten wird mancher
Leser fragen: ,Ju, was ist denn nun eigentlich neu
am neven DOMINO-Duo-Super-System, wenn doch
das Prinzip schon léngst bekannt ist? Vielleicht etwas
altes in nevem Gewande?” .

Ja und nein. Auf dos ,Gewand” kommt es ném-
lich an. Bisher war der am Halbwellen-System inter-
essierte Modellbahner auf Selbsthilfe angewiesen.
AnschluBfertige, serienmidBig hergestellte Fohrpulte
fi; diese Betriebsart gab es nicht zv kaufen. Man-
cher, der mit dem Halbwellen-System liebdugelte,
kapitulierte schlieBlich vor den ihm uniiberwindlich
erscheinenden Schwierigkeiten des Fahrpult-Selbst-
baves. Das hat der Hersteller des DOMINO-Duo-
Super-Fahrpultes erkannt und lieB daraufhin das Ge-
rét in Serie gehen. (Um bei der Wahrheit zu blei-
ben: Die eigentliche Ursache waren die beiden Kin-
der des Herstellers, die sich sténdig bei ihrem Vati
beschwerten, daB immer nur einer spielen kdnne und
nicht beide zugleich. Er baute kurzerhand ein Gerét
zusammen, fragte dann gelegentlich bei der Firma
F. C. Weber, ob vielleicht Bedarf fir ein solches Ge-
ré! in Modellbahnerkreisen bestehe, ob er vielleicht
. .. oder ob nicht . . . und so entstand das DOMINO-
Duo-Steveraerat!)

Das DOMINO-Duo-Super-Fahrpult (s. Abb. 1) mag
Ihnen ouf den ersten Blick etwas zu groB geraten
vorkommen. Vor allem die scheinbar .globigen”
Reglerhebel hitte man doch etwas zierlicher ausfiih-
ren kénnen. Meinen Sie? Ein bekannter und erfah-
rener Modellbohner (Herr Ertmer, Paderborn) hat
eigens die Drehkndpfe seiner Fahrpulte verléngert,
um_feinfihliger fohren zu kdnnen (s. Heft 12XIV
S, 531). AuBerdem hat der Konstrukteur des DOMI-
NO-Fahrpultes offenbar beriicksichtigt, daB meist
zwei Personen das Fohrpult bedienen, die sich bei
engerem Abstand der Hebel und Tasten leicht gegen-
seitig stéren kénnten.

Die Grundfiiche des Fahrpultes miBt ca. 22,5 x ca.
20,5 cm. Die gréBte Hohe betrlgt ca. 12,5 cm, das
Gewicht etwa 3 kg.

Die_stabile Grundplatte ous Isolierstoff ruht auf
vier GummifiBen, die dos an sich koum hérbare

Es handelt sich also - kurz
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Wenn Vater anpackt...
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klappt die Sache. Er meistert jede Aufgabe, und die
Familie ist stolz auf ihn, denn - was man selbst ent-
worfen und selber gebaut hat, macht mehr Freude, -
und eine Menge Geld wird auch noch gespart. Natiir-
lich - gutes Werkzeug muB her, wie die Wolf-Werk-
meister von LUX* z. B. mit ihren vielen Zusatzgeriten.
Phantastisch, was man damit alles selber machen kann.

Wolf-WERKMEISTER eine kraftige, hochtourige
(3600 U/m, 360 Watt) Handbohrmaschine zum Bohren
in Holz, Stein und Stahl. Gleichzeitig Antriebskraft
fur eine Serie von mehr als 35 praktischen und Uberaus
robusten Zusatzgerdten fir die Heimwerkstatt, die
Wolf-Extrakraft-Ausriistung: Siulenbohrmaschine, Hand-
und Nutkreissiige (42 mm Schnittiefe), Tischkreissige,
Drechselbank, Schleif- und Poliergerit, Lochsige
u. v. a. mehr. Ein Vielzweckwerkzeug aus dem
groBen LUX-Heimwerkerprogramm

:--loooooooooooooo.ooo.ocooooo.ux:
: GUTSCHEIN :
H Auf eine Postkarte kleben und einsenden. Dar:
e LUX-BERATUNGSDIENST informiert Sie gern &
: und unverbindlich Gber: .
* O Woli-Vielzweck- QO Wen-Schleifgerite H
— Elektrowerkzeuge Q Unimat-Universal- H
® O Inca-Mehrzweck- Werkzeug- .
. kreissigen Maschine :
+ O Sprayit-Kompressor- O Soudo-Gas- -
M Farbspritzgeriite Létlampe .
+ O BVI-Vibrations- O Dremel-Dekupier- .
H spritzpistolen siige H
: Bitte Gewiinschtes ankreuzen -
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Gerét und

> 10lbat ot der Mo,

*EMIL LUX, 5630 REMSCHEID ABT.w35

Ein
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Brummen des eingebouten Trafos im Betrieb noch
mehr abdémpfen. Die inneren Teile sind von einem
in Pultform aus gravem Kunststoff hergestellten Ge-
hiéuse obgedeckt. Offenbar wird auf Schutzisola-
tion in der Schweiz sehr groBer Wert g_.logl. Aller-
dings sollten die klei Madenschr , die der
Reglerhebel-Befestigung dienen, verkittet sein, dann
kénnte man dem Faohrpult eine vollsténdige Schutz-
isolation auf der Bedi gsseite attesti "

Der AnschluB des Fahrpultes erfolgt direki an das
Wechselstrom-Lichtnetz 220 V. Leider paBt der Stek-
ker der AnschluBschnur nicht in die seit einiger Zeit
bei uns vorgeschriebenen Schuko-Steckdosen. In
dltere — wohl vielfach noch vorhandene — Steckdosen
1887 er sich ohne weiteres einfilhren, Im Einschalt-
zustand leuchtet die mittig im oberen Teil der Be-
dit'ﬂungluih sichtbare, rot abgedeckte Glimmlampe

aut.

Fiir den Bahn- und LichtanschluB sind in der Riick-
seite (ouf Abb. 1 nicht zu sehen) vier Buchsen ein
lassen, in die Mdarklin- und Faller-Stecker %Fcl or
694) passen. Die farbigen Umrandungen der kleinen
Buchsen stimmen mit dem Mdrklin-Farbcode iiberein,
also Braun = Masse, Rot = Bahn (15 V) und Gelb =
Licht (15 V ~). Obwohl fiir den MasseanschluB zwei
Buchsen vorhanden sind, besteht zwischen beiden
elektrische Verbindung (wie bei Mérklin-Trafos).

Der sekundére AnschluB des Fahrpultes wird lhnen,
der Sie auf Marklin spezialisiert sind, keinerlei Rét-
sel aufgeben.

Die Steverung der beiden Loks erfolgt ebenfalls
wie bisher (bei Mérklin). Mit dem links oauf der
Frontplatte (s. Abb. 'If sichtbaren weiBen Reglerhebel
beeinfluBt man Lok 1 in ihrer Geschwindigkeit; der
iUber dem Hebel untbrndlh dazugehérige weiBe
Drucktaster bewirkt bei Betitigung die Fahririch-
tungsumschaltung, wobei beide Loks kurz anhalten.
Die gleiche Anordnunt der zwei erforderlichen Be-
dienungselemente fiir Lok 2 finden Sie auf der rech-
ten Seite, jedoch in Schwarz, vor.

Achtung! Driicken Sie nie die beiden Umschall-
taster gleichzeitig, sonst gibt's einen KurzschluB, der
~ léngere Zeit andovernd — lhrem Fahrpult ernsthaft
schadet!

Apropos .KurzschluB”: Sollten Sie eines der ersten
Gertite erwischt haben (das diirfte eigentlich nur un-
sere Schweizer Leser angehen!), dann erhalten Sie
dieses gegen ein neuves umgetauscht. Diese ersten
Gerdte haben noch eine Schmelzsicherung, an die

chlecht her L ist. Sémtliche neveren
riite, insbesondere die exportierten, enthalten eine
automatische Thermo-Sicherung.

Wihrend dos DOMINO-Fahrpult anschluBfertig
Ellllf.rf wird, missen Sie erst noch in die fiir den

weizug-Betri erkorenen 2 Loks je eine Diode
(Ventilzelle, Einweggleichrichter) einbaven und zwar
eweils in die Zuleitung zum Mittelschleifer oder zum

berleitungsstromabnehmer. AuBerdem ist die zweite
Diode umgekehrt zur ersten zu polen. Die kleinen
Orl%mnl-blodon sind ouch einzeln zu haben (Preis
ca. 9.50 DM]__, so daB Sie lhre sémtlichen Loks damit
ausristen k . Eine tallige K ich
der poarweise ausgeriisteten Loks mit ,1° bzw. ..2’
ist ratsam, auBerdem zusétzlich mit ,U” (Unterlei-
ﬂmgl bzw. 0" (Oberleitung), damit im Betrieb nach-
her kein Durcheinander entsteht.

Den Einbau der Dioden dirfen Sie sich schon
selbst zumuten; wenn nicht, dann erledigen die in
der MIBA inserierenden Modellbahn-Fachwerkstitten
das gerne fir Sie. Die AnschluBdriihte der Dioden
kiirzen Sie nicht, und benutzen Sie zum L&ten einen
recht heiBen Létkolben, mit dem Sie die Létung recht
schnell ausfihren sollten. Silizium-Dioden sind hitze-
empfindlich.

Die umgebauten Loks erleiden beim Halbwellen-
Betrieb bekannterweise eine Geschwindigkeitsein-




Abb. 2. einzubavenden

Eine der
Dioden in natirlicher GréBe. ¢ der

Diode = 8 mm, Ldnge ca. 16 mm.

buBe. Dies haben wir bei unserem Tesigerit alles
andere als einen Nachteil empfunden. Inzwischen hat
die Herstellerfirma jedoch die Betriebssponnung ouf
20,5V erhéht, um diesen Geschwindigkeitsverlust
auszugleichen. Der Verlust der Zugkraft ist minimal
und betrtigt ungefihr 10 %. Die hdchste, sekundér-
seitig auftretende Umschaltspannung betrdgt ca. 28 V
und entspricht daher auch den deutschen VDE-Vor-
schriften.

Der verhéltnisméBig hohe Anschaffungspreis von
rund 200.— DM (einschlieBlich Zollgebiihren usw.) er-
klért sich aus der vorerst geringen Produktionsserie.
Von di Preis einmal abgesehen, handelt es sich
bei dem DOMINO-Duo-Super um eine durchaus emp-
fehlenswerte Angelegenheit, wobei wir — auBer sei-
nem Houptziweck, dem unabhéngigen ZIweizug-Be-
trieb — auch noch die fahrstromunabhéngige Zugbe-

Irgendwo in der Lok wird man schon ein
Platzchen finden fir die Diode. Gedgebenenfulls Ver-
|éngerungsdréhte onldten. — Hier der Einbau in die
innen bestimmt nicht gerode gerdumige Mdrklin-Lok
3029. Obwohl die Diode lackiert ist, empfiehlt sich
das Beilegen eines Stiickchens Isolierschlauchs; auch
die AnschluBdrdhte mit Isolierschlauch Gberziehen!

Abb. 3.

leuchtung im Auge haben! In letzterem Fall sind die
Lok-Dioden alle einheitlich zu polen, wihrend die
jeweils zweite Diode - entgegengesetzt gepolt — in

ne Beleuchtungsstrippe ei chalten ist (entweder
in jeden Wagen 1 Diode oder — bei Lichtstromkupp-
lungen - eine fiir sdmtliche Wagen).

Etwas iiber meine Alte

von R. Rappelt, Wiirzburg

Heute méchte ich Thnen von meiner Alten erzihlen.
Fs begann damit, daf .sie” sagte ... Moment, da
scheint etwas unklar zu werden. Also noch einmal
von vorne; Heute méchte ich von meiner alten An-
lage erziéhlen., Es begann damit, daf meine Frau
sagte; .So geht das nicht weiter! = Ob da einige
schmunzeln und denken: .Aha, auch bei ihm!"? -
Pech gehabit! Sie meinte nidmlich, es kénne nicht so
weitergehen, daf ich mich immer nur schwer von den
Schaufenstern der Modelleisenbahngeschiifte trennen
kann, Ich miisse selbst eine Bahn haben. Auf meine
{iberraschte Frage: .Ja. aber wohin?” bekam ich die
Antwort; .In die Kiiche! Die ist ohnehin zu grof. Die
Hilfte kannst du fiir dich haben.” Zunichst ging es
in tollem Wirbel durch meinen Kopf - Kochdampf,
Korrosion usw. - aber der im Innersten gehegte
Wunsch nach einer Bahn war nun der Verwirklichung
nahe

Papier, Lineal, Bleistift und Zirkel waren nun wo-
chenlang meine Freizeitgefihrten. Meine Frau schiii-
telte nur den Kopf, bis ihr eines Tages die Geduld
riB. Am Abend fand ich einige FALLER-Bausitze vor.
dch michte endlich etwas Reales sehen!”, war die
lakonische Antwort auf mein {iberraschtes Gesicht.

Doch nun war es bald soweit. Der Plan war fertig
und bei einem Schreiner wurden Leisten und Kant-
hilzer bestellt. DaB ein Platzregen einsetzte, als wir
das .Bauholz” heimschleppten, tat dem Baufieber kei-
nen Abbruch. Gebaut wurde nicht in der Kiiche, son-
dermn im extra umgerdumten Flur, Zusiizlich wurde
der Platz fiir eine geplante Hausbar mit Theke auf
ein Schrankfach zusammengestrichen.

Bald hatte sich von selbst eine Arbeitsteilung her-
ausgebildet. Die technischen Anlegenheiten und die
Landschaftsmodellierung war meine Aufgabe. Sie war
die Géirtnerin. Also fiir .Bepflanzung”, wozu auch die
Herstellung von Béumen und Buschwerk gehorte, und
daneben auch fiir die Cleisbeschotterung zustiindig.

Leider war durch die fehlende Tiefe, die nur teil-
weise durch die Linge der Anlage ausgeglichen wer-
den konnte, kein besonders interessanter Fahrbetrieb
miglich. Angelegt war die Anlage im Prinzip in
einem Oval und einer Acht, die im Bahnhof mitein-
ander verflochten sind. Das Oval befand sich mit ge-
ringfiigigen Differenzen in der Null-Ebene, wiihrend
die kreuzungsfreie Acht naturgemif als Steigungs-
und Gefillstrecke ausgebildet war.

Nach einem Jahr Bauzeit war die Anlage fast fertig,
aber mich beschiiftigte zu dieser Zeit schon der Ge-
danke an eine neue Anlage. Alles migliche gefiel mir
nicht. 30°-Abzweigungen ergaben ein unschones
Bild der Weichenstrafen, der hiufig notwendige Um-
bau des rollenden Materials war mir listige Zeitver-
schwendung und iiberhaupt war diese erste Anlage
gerade richtig, um daraus zu lernen. Inzwischen hatte
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(Etwas Uber meine
Alte . ..)

Was die beiden Bilder zei-
gen, hat mit der ,Alten” nichts
mehr zu tun. Alles ist _neu”
(im Sinn von .jung”): die An-
lage und die tichtige, ver-
standnisvolle Frau Roppelt!

Signale,

ich Stapel von Katalogen gesammelt und eine Anzahl tiert - als Werkstatt, Hier entstehen nun

von MIBA-Jahrgingen erworben. Nun ging es an die
Demontage und an den Verkauf des nicht bendtigten
Materials. Es wurde der Flur erneut umgerdumt und
wieder begann der Bau. Inzwischen sind fast zwei
Jahre verstrichen, aber fertig bin ich noch lange nicht

Schalter, Relais usw., alles im Eigenbau. Sobald die An-
lage ziemlich fertig ist, werde ich auch rollendes Ma-
terial in Angriff nehmen. Aber wenn ich Thnen ver-
rate, daB mein Gleisbildstellwerk etwa 1200 Litstellen
enthilt, kénnen Sie sich ausrechnen, daf bis dahin

Die Kiichenhilfte habe ich inzwischen auch annek- noch viele Monate verstreichen werden.

Oberleitungs-Filigranwerk vor einem Tunnel

Herr Wolf Schneider, Schwdbisch-Hall, schickte uns ein sehr interessantes Bild vom Ost-Portal des 927 m
langen Schwarzkopf-Tunnels LSHedte 416, Kilometer 72, beim Bf. Heigenbricken/Spessart). Damit Sie sich
in dem .Dmhrgew-rr' etwas besser zurechtfinden, haoben wir das groBe Bild retuschieren lassen. Nach den
beiden Oberleitungsartikeln in den Heften 13 und 14/XIV werden Sie das Bild sicher mit ausreichendem Ver-
standnis .entwirren” kénnen. Klar erkennbar sind die Gber den Gleisen verlaufenden Oberleitungen sowie
die (an den Spanngewichten eingehdngten) Schrégverspannungen Uber den Weichen. Die Dréhte im Vorder-
grund gehéren zur ndchsten Querverspannung, mit deren Hilfe die Oberleitungen iGber dem mittleren Gleis,
dem abzweigenden und Gber der nédchsten Weiche (nicht mehr sichtbar) in die richtige Loge gezogen werden
(in allen drei Féllen noch rechts). Die beiden Querverspannungen im Mittelgrund entsprechen in etwa der
Ausfihrung ouf Abb. 19 in Heft 14/XIV (S. 607), wdhrend die Einzelmaste direkt vor dem Tunnelportal denen
der Abb. 8 (Heft 13 S. 560) Ghnlich erscheinen (ouch mit der Lupe nicht genau feststellbar).

Auf jeden Fall kann man sich nunmehr naoch der Lektire der beiden zitierten Oberleitungsartikel ganz gut
ein Bild Uber dos der gezeigten Situation zugrunde liegende Verspannungsschema machen. Mége das Bild
manch’ interessiertem QOberleitungsfreund als Vorlage und Anregung dienen!
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H. Windberg, K&In-Braunsfeld

(Siehe ouch heutiges Rickbild!)

Abb. 1. Der aus
einem Fleischmann-
TOURQPA entstan-
dene Blyg-Wagen
des Verfassers.

B3yg-Umbauwagen

aus einem Fleischmann-TOURQOPA

Vorwort der Redaktion: Wenn der hier beschrie-
bene Umbau auch nicht ganz so einfach ist wie die
in Heft 16/XIIl S. 649 beschriebene Prozedur mit dem
Kitmaster-Wagen, so bereitet er dennoch keine aus-
gesprochenen Schwierigkeiten. Der Fleischmann-
TOUROPA eignet sich in der Tat und kommt in be-
sonderem MaB den Fleischmann-Anhéngern zugute,
da die so gewonnenen B3ygeb-Wagen den AusmaBen
nach (Breite, Hohe usw.) bestens zu den dibrigen

— 12 |

Abb. 2. Anhaltspunkt fir das AussGgen des Wagen-
gehduses. Die schraffierten Teile follen weg.

Abb. 3. Anfertigung des Vorbaoues. Darstellung der
Klebeflchen
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Fleischmann-Fahrzeugen passen. Eine Uberpriifung

unserer | : 87-Zeichnung und des vorliegenden Modell-

wagens haben lediglich folgende MaBabweichungen

ergeben:

Fleischmann-Umbau
35.5 mm

1:87-Zeichnung

Wagenbreite 34.5 mm

Wagenhihe
(bis Dachoberkante) 36 mm 32,5 mm
Fensterhéhe 12 mm 11 mm
Fensterbreite 12 mm 11 mm
Wandstege zwischen

den Fenstern 5 mm 5.5 mm
Linge des Wagen

kastens 151 mm 147 mm
LiiP 157 mm 153 mm

Endachsstand 94 mm 92 mm

Die Fotos vom Modell beweisen, da die kleinen
Mafdifferenzen so gut wie nicht auffallen. Ansonsten
hoffen wir im stillen, daf wir mit der abermaligen
Umbau-Anleitung .die Geister beschwiren”, d. h. den
B3yg-Wagen an der Messe von irgendeiner Firma be-
schert bekommen!

Auf Grund der ausfithrlichen Umbau-Anleitung in
Heft 16/XIIl michie ich mich kurz fassen und nur die
Punkte besprechen, die meinen eigenen Umbau be-
trefien.

Der Wagenkasten:

Mit der Laubsiige -~ eine kleine Kreissige wiirde
sich vielleicht besser dazu eignen - den TOUROPA-
Wagenkasten nach Abb. 2 iigen und sinngemiif
spiegelbildlich nach dem 7. Fenster. Anschliefend
die stehengeblicbenen Teile der Schiirze wegsiigen.

Die Stirnseiten mit den seitlichen Tiiren werden
aus den Abfallteilen des TOUROPA-Wagens gefertigt.
Entsprechend Abb. 3 werden die Stimseiten und die
Tiiren herausgesiigt und bei ersterer die restlichen
Dachrundungen oberhalb der Dachrinne entferni. Die
zum Dach hin offenen Liicken und sonstigen Zwi-
schenstiicke werden aus Blech ausgesigt, eingepaft
und der ganze Vorbau zusammengeklebt. Damit wiire
der Wagenkasten fertig, es brauchen nur noch die
Dachliifter und die Beschriftung .TOUROPA wegge-
feilt zu werden.




Abb. 4. Ansicht s&mt-
licher Einzelteile. Un-
ten links das Gegen-
lager fir das mittlere
Achslager. Am Wogen-
boden sind der Ldngs-
schlitz fir die Halte-
schraube und die Aus-
sparungen fir das Mit-
telachsloger zu er-
kennen
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Noch ein Wort zu den Stirnseiten: Diese entspre-
chen eigentlich nicht ganz denjenigen eines richtigen
B3yg-Wagens, Es wiire gut, die Lampendfinungen mit
UHU-hart zu verschlieBen, zu befeilen und neue Fen-
ster bzw. Lampenifinungen nach einer MIBA-Zeich-
nung (z. B, 16/VIIl S. 623) anzubringen. Eine Jalousie,
nach Kitmaster-Vorbild hergestelli, kann stramm ein
gesetzi werden, wenn der Wagen am ZugschluB fihrt.

Woagenboden und Achslager:

Als Wagenboden verwendete ich den eines 4-achsi
gen Kleinbahn-Giiterwagens, woraus die LiilP von 157
mm resultiert, Fs ist aber ohne weiteres miglich, den
Wagenboden auf jede andere Art und Weise herzu-
stellen. Ebenso kénnen anstelle der von mir einge-
setzien einachsigen Drebgesielle von Kleinbahn solche
von Fleischmann treten. (Leider gibt es keine passen-
den mit langen Federpaketen. Entweder stbrt man
sich nicht an dieser Tatsache oder man fertigt lange
Federpakete und klebt diese mit UHU-plus auf.)

Bei der Miuelachse kommit es darauf an, daB sie
spielend seitlich verschiebbar ist. Um dies zu errei-
chen, habe ich in die Liingstriiger entsprechende Fiih-

rungsnuten gefeilt und in den Wagenboden ein Lang-
loch (quer zur Fahrtrichtung). DaB sich diese Achse
beim Befahren der Kurven samt Achslager verschiebt,
fillt im Betrieb nicht weiter auf. Als Gegenlager zum
Mittelachslager bewegt sich auf der Oberseiie des
Wagenbodens ein groBes rechteckiges Plastikstiick, in
das die Halteschraube des Achslagers fest einge-
schraubi wird. Infolge der groBen Auflagefliche des
Plastikstiickes wird ein Kippen, Klemmen oder Ver-
kanten des Achslagers verhindert. (Ein paar Tropfen
Mobilél mit Haftzusatz tun das iibrige!) Das Plastik-
Unterteil des Fleischmann-TOUROPA (mit Batterie-
kastenattrappe usw.) habe ich so zugeschnitten und an-
gebracht, daB die Schnittkanten gleichzeitig als Fiih
rung fiir die seitenverschiebliche Mittelachse dienen.

Um noch bessere Laufeigenschaften zu erzielen und
ein Springen des Wagens bei Weichen oder Schienen-
stiifen zu verhindern, habe ich Bleigewichte iiber dem
Drehpunkt der beiden Endachsen befestigt.

Die Trittbretter habe ich im Létverfahren herge
stelli. Da der Kleinbahn-Wagenboden aus Spritzguff
besteht, muBien die Streben durch kleine Bohrlicher
gestecki und an der Oberseite umgebogen werden.
Mit UHU-plus diirfte man sich leichter tun.

Abb. 5. Blick in das Ge-
héuse. Eine der Befestigungs-
sdulen mufBite nachtréglich
wieder eingeklebt werden,

do sie beim Aussdgen der
Teile .entfallen® war
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Farbgebung:

Da der TOUROPA-Wagen blau gestrichen ist, muB
der Umbau-Wagen umgefiirbi werden. Als Farbe eig-
net sich meiner Erfahrung nach am besten Humbrol
mati. Schwarz und Griin werden gemischt und er-
geben einen glatten Farbansirich. Auf keinen Fall
plastiklosende Farben verwenden, sonst wird die Ge-
hiiuseoberfliche rauh (ich spreche aus Erfahrung!).

Nach dem Streichen werden die Fleischmann-Fen-
ster eingeklebt und die Grifistangen aus Draht ange-
bracht. Nicht zu vergessen: das Mattieren der Toilet-
tenfenster, das Anbringen der Abort-Ablaufrohre, der
Puffer und der Beschriftung! Mir selbst geht's wie
WeWaW und ETE - die Beschriftung fehlt heute noch!

Abb. 6. Faohrgestell von unten. Deutlich erkennbar
die groBe Seitenverschieblichkeit der Mittelachse zwi-
schen den Fleischmann-Plastikteilen (mit Batterie-
kasten, Luftbehdlter usw.).

I Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Orig. verpackte, ungebr. Triebfz. f. Orig. Mérklin,
Garantie fir volle Leistung. BR 18, 42, 38 mit Wan-
nentender, Witte-Leitbl. & DM 100.—, BI.-Blitz, E 94,
VT 98 m. VS u. VB DM 75.—, BR 89 (Modellbel., H.-
?’;\:e:;rng) DM 28.-. ). Stiehl, 634 Dillenburg, Post-
a .

Verkaufe: TRIX-Modellgleis-Anlage 3,75x1,5 + 1,5x
0,7 m, 23 Weichen, 1 DKW, 7 Triebfahrzeuge, viel
Zubehdr, Materialwert DM 2000.—, zu 60 % des Neu-
wertes. Auch Abgabe einzelner Sticke. Michael
Kreuz, 59 Siegen i. W., Steinstrafie 10.

Mérklin-H0-GroBanloge wird aufgelést: Liebhober-
sticke, reichh. Zubehor aller Art, Werkzeuge und
Werkstoffe, dazu wertvolle Modellbahnliteratur 1953
bis 1962. Preisl. anfordern. Zuschr. u. Chiffre 301044,

Laufend giinstige Gelegenheiten, Liste onfordern.
Mérklin :?007 neu, Puko-Schienen, grofies Mérklin-
ersotzteillager. G. Rustige, Friedberg-H., Postf. 283.

Verkaufe: Mérklin E 44 Dreil.-Gleichstr. ohne Mittel-
schleifer, bester Zustand, Liliput P 8 Wannentender,
Seuthe-Dampf, rep.-bedirftig, (Bastler) gegen An-
gebot an Nicolaus Ledke, Hannover, Rembrondtstr, 5.

Alte Marklin-Eisenbahnen Spur 1 w. 0 zum Ausbou
mcmc]:(rnAnluge gesucht. S. Scherf, 44 Muinster, Dahl-
weg 102.

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr  1.50 DM
(s. a. Heft 1/XIV 5. 36)

Modelleisenbahnanlage Fobrikat TRIX HO vollouto-
matisch, ca. 10 gm groB, Platte 3-teilig auseinander-
nehmbar, 35 Ifdm Schienen, 3 Loks, |1 Triebwogen,
div. Giter- und Personenwagen, 1 Trolleybus-Anlage,
5 Trafos, co. 25 Pkw und Lkw sowie div. Passanten,
Sliebheberunluge] zu verkaufen. Materialwert ca.
000.— DM. Woaldsanatorium Lippoldsberg/Weser-
berglond.

Mairklin-Bahnen, Spur 0, 1, Il und 1ll, groBe Modelle,
alte Bing-, Carette- und Mérklin-Kataloge sucht
Sammler; auch Tousch gegen neves Liliput- (USA-
Sortiment!l) und Kleinbahn-Material: Joachim Lieben,
Wien ., Mélkerbastei 5.

Suche DB-Lokschilder, Ellok bevorzugt. Evtl.
Tausch. Angebote erbeten an Chiffre 21582.

Verkaufe BR 62 DM 50.—, P8 mit Witte-Leitblechen
und Wonnentender DM 85.—, beide neu mit TRIX-
Kupplung. R. Hehl, Buchloe, Bahnhofstrafie 60.

Biete an: Kouf od. Tausch MIBA-Hefte Jahrgang 1948
bis 49 Nr. 2-9, 14-16. Suche: Mdrklin Spur 0, %chie-
nenmaterial (Blechschienen), Lokomotiven, vielleicht
2'C1'. Fritz Kupsch, Bad-Reichenhall, Mayerhofsir. 4.

E 10, E 40 2-mot. DM 55.—, BR 23, 38 m. Wannentend.,
Witte-Leitbl. DM 75.—-, ungebr. fir Fleischmann.
Jochen Stiehl, 634 Dillenburg, Postfach 34,

auch

...aber zur Schmierung nur

MOBILOIL mit Haftzusatz

i
das einzige Markenschmierél fiir Modelleisenbahnen M%bil

Alleinvertrieb durch Gebr. Sedlacek, Hamburg 13, Postfach 1936

82



