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Das tagliche Brot fiir Herrn Brot - auch 1963:

die MIBA!

Dieser reizende Sdmupx-
schuB zeigt Herrn A.
Brot, 5t. Gallen, bei der
MIBA-Lektire. Ein Drink,
eine Zigarette, eine
miitliche Stube, die MIBA
vnd die Eisenbahn -
Herz, was willst Du
mehr! So stellen wir uns
den idealen ,Mibohner”
vor!

Wir danken nichi nur
Herrn Brot fir seinen
netten NevjahrsgruB,
sondern ouf diesem
Wege all den vielen
Lesern, die wuns auch
di | zum Jah d
mit Karten und lieben
Briefen bedachten, die
gar viele anerkennende
Worte enthielten! DaB
wir uns riesig gefreut
haben, brauche ich wohl
kaum zu betonen! Noch-
mals vielen, vielen Dank!

WeWaW

Herr H. Jendritzki, Hamburg, fofite seine Glick-

wilnsche in einer Zeichnung zusammen.

Memoba und Heless...

. sind zwei paar Stiefell Die Fa. Memoba, Wien,
legt Wert auf die Feststellung, dafl sie nach wie vor
besteht und auch u. a. die nunmehrigen Heless-H0-
Lichtsignale vertreibt. Unsere Bemerkung in Heft
15/XIV S. 655 sollte nur besagen, dafi die nunmehri-

en Heless-Lichtsignale mit den bisherigen Memoba-
Eu:hrsignalen identisch sind und wir kinftig also nur

Herr W. Sobottke, Disseldorf, schwang sich
auf den Pegosus und sagte es mit Versen.

Liebe MIBA!
MIBA hat in vielen Johren
uns, die wir noch unerfahren,
arg viel ,Bildung” beigebracht;
darum donkbar sei gedacht
ihrer groBen Miihewaltung!
Ob es Gleisbau oder Schaltung
war, ob Landschaftsformen,
Ansch g richt und N "
immer nev und int'ressant
ist ein jeder MIBA-Band!
Meinen Glickwunsch bring' ich dor:
«Freie Fahrt” ins neve Jahr!
Dein getrever
Waldemar Sobottke

noch von den Lichtsignalen der Herstellerfirma H.
Heless sprechen werden.

Das heutige Titelbild

-Mit Volldampf ins neue Jahr® stammt von Herrn
A. H. Wieser, Miinchen, und entstand auf der Gro8-
hesseloher Briicke.

Heft 2/XV ist ab 22. Februar 1963 in Ihrem Fachgeschiift !
Dem heutigen Heft liegt das Inhaltsverzeichnis von Band XIV (1962) bei!




Abb. 1-3.

Die erste der 6
Rheingold-E 10
.en face® und
.en profil” -
von vorn und
von der Seite
Man beachteu.a
die léngsbetonte
Jolousienpartie
und die drei-
eckigen Fenster
neben den
Tdren!

(Abb. 1: Palm-
Foto der DB,
Abb. 2 und 3
F. Moldehnke.)

Die Rheingold-E10 in neuem Gewand

Bei der Reportage Uber den neuen Rheingold-Zug in Heft 10/XIV
haben wir bereits darauf hingewiesen, daB die Rheingold-Elloks der
BRE 10 ein neves Gesicht bekommen sollen. Vor einigen Wochen
ist der erste Rheingold-E 10 in neuem Gewand in Betrieb genommen
worden.

Herr Friedrich Moldehnke ous Miinchen hat bereits Anfang Novem-
ber 1962 diese erste E 10 1265 ,vor die Flinte” bekommen und sie
schnappgeschossen (Abb. 2 und 3). Noch Bundesbahn-Mitteilungen
erstreckt sich die Verschénerungsaktion iber einige Monate, da die
Rheingold-E 10 keinen Anzug ,von der Stange” erhalten, sondern
jede einen ,MaBanzug”...

Die in Heft 15/XIV 5. 672 vorgestellte Ihlingold-E 10 des Herrn
Loesser ist somit schon nicht mehr ,up-to-date”, aber dennoch ein
wertvolles Erinnerungsstick an die Zwischenlésung der DB!




Auch die ,42" und”die .52" mit Kabinentender!

Das Zugfihrerobteil im Tender der Lok 50"

ist auch bei den UBB eingefiihrt, und zwar seit 1952. In der

Houptsache jedoch bei den Loks der BR 52 (von denen in Osterreich noch an die 200 Stiick laufen) sowie bei
den Loks der BR 42 (s. Bild), von denen allerdings h&chstens noch 15 Maschinen eingesetzt sind. Sollte also
ein deutscher Modellbahner eine TRIX/Rivarossi-,42° mit einem Kabinentender cusristen, wdre eine solche

Lésung keinesfalls an den Hoaren herbeigezogen|

K. Tschikof, Graz

. Hoyer, Hamburg Der benzol-elekirische Triebwagen der preufischen Staatsbahnen. ..

...den Herr Reinhardt in Heft 1/XIV S. 486/487
zeichnerisch vorstellte, ist taisiichlich gebaut worden.
und zwar in der Waggonfabrik Falkenried, Hamburg.
der Hauptwerkstatt der damaligen Strafen-Eisenbahn-
Gesellschaft und der heutigen Hamburger Hochbahn
AG.

Die Motoren sind aber ofienbar erst spiiter eingebaut

worden, Die Verbindung von Lauf- und Treibachsen
ist jedoch deutlich hinter dem unteren durchlaufenden
Trittbrett zu erkennen. Abweichend von der sonstigen
preuBischen Gepllogenheit wurden auch fiir die 3.-
KlaB-Fenster Holzrahmen verwendet. Das Bild stammt
aus einem alten Prospekt und wurde von meinem
Nachbarn Helmut Warmke reproduziert.



Der TRIX-, Ludwigszug”

auf Marklin-Anlagen
mit mehreren Stromkreisen

Die ersten ,Adler” sind vor kurzem .fligge”
geworden. Daff nicht nur TRIX-Freunde auf
den Adlerzug reflektieren, beweisen uns die
sich hédufenden Zuschriften (vor allem der
.mdrklinistisch” Gesinnten). Letztere GuBerten
einige Unklarheiten beziglich der grundsétz-
lichen Unterschiede in der Fahrstromversor-
gung des Zuges.

ie Anfrage des Herrn Dr. R. H. aus Ham-
burg vertritt hier gleichzeitig die Stelle an-
derer:

1. Ich habe eine Original-Mirklinanlage mit drei Tra-
fos. Die 3 Trafos speisen iiber jeweils mehrere Ein-
speisungsstellen 3 elektrisch getrennte Anlagenab-
schnitte (Talstrecke, Bergstrecke, siimtliche Abstell-
gleise usw.). MuB ich jedem dieser Trafos ein
TRIX-Zwischengeriit 5530 zuordnen, um die Tren-
nung der Abschnitte aufrechtzuerhalten oder ge-
niigt ein einziges?

2. Was geschieht, wenn ich den Wechselstrom-Durch-
schalter betitige, wihrend sich der Adlerzug auf
der Strecke befindet?

3. Die Fa. Mirklin schreibt - wenn ich recht ver-
standen habe -, daB ihre Lokmotoren sowohl mit
Wechsel- als auch mit Gleichstrom betriecben wer-
den kinnen. Wire unter diesem Gesichtspunkt die
Anschaffung eines TRIX-Fahrpultes 5599 statt eines
TRIX-Zwischengeriites 5530 evil. zweckmiifiger?

Zu 1. Dag, wie sattsam bekannt, jedes Ding
seine zwei oder mehrere Seiten hat, antwor-
ten wir nicht nur doppelt, nein, gleich
dreifach. Jeder der unter Abb. 1, 2 und 3 be-
schriebenen Schaltvorschldge ist fast so gut
wie der andere. |hr kénnt's also machen, ,wie
es Euch gefallt”.

Auf irgendwelche Riickmeldeeinrichtungen
haben wir verzichtet. Sie sind wohl auch zu
entbehren, denn die zu verwendenden Schalter
sollten Kifphebel zur Betdtigung haben, aus
deren Stellung die Betriebsart eindeutig her-
vorgeht. Beim TRIX-Zwischengerd&t
ohnedies der Fall.

Zu 2. Durch Umlegen des Durchschalters
(am TRIX-Zwischengerdt) fihren Sie dem
Adler-Zug bei aufgedrehtem Fahrregler Wech-
selspannun? zu. Bei einer Spannung von 0 bis
etwa 5V bleibt der Zug mit leicht brummen-
dem Motor stehen. Bei etwa 6 V ruckt der Zug
brummend und schittelnd vor und zuriick. Bei
etwa 7 V féhrt der Zug stetig langsam, brum-
mend und schittelnd vor- oder auch riick-
wdrts. Bei etwa 12V werden Sie die gleichen

ist das

é

Beobachtungen wie bei etwa 6 V machen, nur
daf} hier das Brummen und Schitteln und Vor-
und Zuriickpendeln erheblich stdrker ist.

Durch das Beaufschlagen mit Wechselstrom
erhitzt sich der Motor sehr stark. Wir haben
einen Dauerversuch nicht gewagt, weil diese
.Betriebsart” dem Motor schadet und keiner-
lei nutzbare Bedeutung hat. Wir wollen mit
diesen genauen Angaben lediglich eine klare
Antwort auf eine ebenso klare Frage geben.

Das heiBt folgendes: Irrtimlicherweise kann
es “u mal vorkommen, daf} |hr ,Adler” in eine
verkehrt cgescholfete Strecke gerdt. Das ist dann
auch nicht weiter schlimm. Er _klagt® lhnen
sofort durch Brummen und Schitteln sein Leid.
Schalten Sie jetzt sofort um oder ab! Etwa
Y+ Minute hélt er das Schnattern schon aus,
der ,Adler”!

Zu 3. Sie kénnen Mérklin-Loks grundsétz-
lich mit beiden Stromarten in Bewegung setzen
(bei Gleichstrom jedoch mit Einschrdnkung,
wie Sie gleich erfahren werden. Vorsicht ins-
besondere bei Akku- oder Trockenbatteriespei-
sung, bei etwaigen Versuchen! Die Motore er-
wdrmen sich sehr stark!).

Sie kénnen also durchaus Original-Mdrklin-
Loks mit dem TRIX-Fahrpult fahren, doch je-
weils nur in einer Richtung. Der hier einge-
baute Polwende-Schalter nitzt lhnen ndmlich
nichts. Wenn Sie den Reglerknopf auf Vor-
oder Rickwdrtsfahrt drehen, reagieren die
Madarklin-Loks in keiner Weise, sie fahren in
der bisherigen Richtung weiter. Zur Umschal-
tung der Fahririchtung bedirfen Mérklin-Ori-
ginal-Loks nunmal eines Uberspannungsimpul-
ses, den Sie demnach nach wie vor dem Mark-
lin-Trafo entnehmen miBten. Diesen Uber-
spannungsimpuls dirfen Sie wiederum nicht

em ,Adler” zumuten, da infolge der erhéh-
ten Wechselspannung der Perma-Magnet des
Gleichstrommotors unter Umstdnden eine
Schwdchung erleiden kann.

Wenn Sie schon die Anschaffung eines TRIX-
Fahrpultes in Erw&guréﬂ ziehen, dann gehen
Sie eben noch einen Schritt weiter und stellen
Sie mittels der bekannten Birkle-Magneten
lhre Mérklin-Loks ouf Gleichstrom um, dann
sind Sie grundsétzlich aus dem Schneider.

Wollen Sie jedoch das Original-Mdérklin-
System beibehalten und dennocg den ,Adler”
fahren lassen, dann halten Sie sich an eine
der in Abb. 1-3 angegebenen Schaltungen.



H Abb. 1. Wenn Sie die Trennung der drei Abschnitte
beibehalt ! dann besteht die schaltungs-

technisch, aufbau- und bedienungsméBig einfachste

Lésung in der Verwendung dreier TRIX-Zwischenge-
réte ng, von denen e eines e i n e m Marklin-Trafo
nachzuschalten ist. (Amchluﬁbild liegt jedem Zwi-
schengerdt bei.) Mit dem etwas hdheren Anschaf-
fungspreis erkaufen Sie sich vollige Freizigigkeit in
bezug auf das Befohren der einzelnen Al nitte.
Samtliche Zige kénnen unabhdngig voneinander auf

|—[:

Marklin| [TRIX
Trafo 530
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RIX
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allen Teilstrecken verkehren. Irgendwelche Extra-
Arbeiten entfallen. Marklin-Trafo, TRIX-Zwischenge-
rdt und Gleise zusammenschalten, das ist alles
Vielleicht haben Sie die Unterteilung in drei Ab-
schnitte mit Ricksicht auf mehrere ,Lokfihrer” vor-

TRIX
5530)

rklin
Trafo
m
genommen, die alle mittun wollen. Nach dieser An-
ordnung kann jeder den ,Adler” in seine Obhut neh-
men und zwischendurch die anderen Zige, damit’s keinen Streit Eibf. ¥ -

Es versteht sich wohl von selbst, doB die Ubernahme eines Zuges rechizeitig vorbereitet werden muB.
Bevor der Zug in den ndchsten Abschnitt einféhrt, ist das TRIX-Zwischengerdt auf die fir den Zug richtige
Stromart zu stellen. Das geschieht mit dem anschluBiseitigen Kippschalter.

Auf einen Umstand missen wir Sie jedoch unbedingt hinweisen: Auf der bildlich dargestellten
Betriebsanleitung fir dos TRIX-Zwischengerdt 5530 entfdllt der AnschluB _gelb” des Mérklin-Trafos (Licht,
Weichen). Der Grund hierfir ist durchaus einleuchtend: Sobald das Zwischengerdt auf Gleichstrombetrieb
umgeschaltet wird, erhalten alle ,Gelb-Verbraucher” des betreffenden Abschnittes ihren (Halbwellen-)Strom
Ober den Gleichrichter eben des Gerdtes. Der Gleichrichter kann dadurch evtl. Gberlastet werden.

.Gelb-Verbraucher” kann man zwor anschiieBen, aber hdchstens etwa 5 Mérklin-Glohlédmpchen. Von den
an, lossenen Weichen bzw. Signalen kann jeweils nur ein Exemplar geschaltet werden, also nicht
mehrere gleichzeitig.

Abb. 2. Eine Schaltung, die zwar den Geldbeutel
wenig strapaziert (nur 1 TRIX-Zwischengerdt), dafir

2

Umschalter [Schiler, Stuttgart, Artikel
52], die Sie natirlich selbst montieren und an-
schlieflen missen. AuBerdem ist der Betrieb infolge
der Umschalter etwas umstdndlicher). Vor Einsatz des
+Adler” auf der Strecke 1 beispielsweise missen Sie
den Schalter S1 _nach rechts und das TRIX-Zwischen-
gerdt 5530 auf Gleichstrom stellen. Mit dem Trafo I
stevern Sie nun die Strecke 1, qu:idu'iﬁg auch die
trecke 2. Legen Sie jetzt 52 ebenfalls nach rechts
um, dann ist die gesamte Anlage ouf Gleichstrom
umgeschaltet, jed: nur fir den von Hand regel-
baren Betrieb eines Zuges.

' aber einige kleine Nachteile aufweist zwei-
I Eﬁ: lige

RIX
530

lin
Trafo
j

Sehr flichtig betrachtet sollte man meinen, ein zusdtzlicher Umschalter fir die Strecke 2 (nach der gleichen
MMnu:S,hr Schalter S1 und 52) ermdgliche einen unabhdngigen Mahnu&bemeb (geméaB Abb. 1). Das ist
ein TrugschiuB, weil e in Marklin-Trafo stets als Stromquelle fir das TRIX-Zwischengerdt gebraucht wird
und somit als selbstdndiges Regelgerst ausfdllt. Es bleibt sich natirlich vollkommen gleich, ob Sie die
Strecke 2 oder eine andere direkt an das Zwischengerdt schalten.

Was unter Abb. 1 Gber die .Gelb-Verbraucher” gesagt wurde, gilt auch hier voll und ganz.

Abb. 3. ,Alles drin” ist in dieser Schaltung. Sie be-

2 3

ndtigen zusdtzlich 1 TRIX-Fahrpult 5599 (ouch 5549

eignet sich) und 3 einpolige Umschalter (S1, 52
und S$3). In der gezeichneten Stellung der Umschalter
ist die Anlage fir den unobhdngi%m Dreizugbetrieb
mit Mérklin-Zigen geschaltet. Die jeweils vom
.Adler” befahrene Teilstrecke missen Sie vorher mit
dem entsprechenden Umschalter an das TRIX-Fahr-

st
]

Marklin

Trafo
f {

pult an: Iten, welches nun allein fir die Steve-
mn'q des .Adler” zustdndig ist. Auf den anderen
Teilstrecken koénnen Sie gleichzeitig Mérklin-Zige
verkehren lossen.

lin

Trafo
Vi

n

Trafo
m

Sehr vorteilhaft wirkt sich diese Schaltung fir die .Gelb-Verbraucher” aus. Sie werden — bzw. bleiben —
lossen und betrieben wie Ublich nach Mérklin-Schaltung.
r Wechselstromteil des TRIX-Fahrpultes steht lhnen uu&rmm auch noch zur Verfigung (falls der Strom-
bedarf Ihrer Anlage im Zuge des weiteren Ausbaues steigen sollte).



P. Schmidt,
Hamburg

Angeregt durch die Hefte 13 und 14/XIV
mochte ich mit einigen Bildbeispielen auf-
warten, die das von Herrn Ing. Schwarz an-
geschnittene Thema .Enger Marklin-Gleisab-
stand” veranschaulichen.

Ich habe ein gebogenes Gleisstiick 5120
(statt des von Herrn Ing. Schwarz vorgeschla-
genen 5100) entsprechend der beschriebenen
Anleitung halbiert und eingepaft. Hierdurch

Abb. 1
(entsprechend den Anregungen in Heft 8/XIV); die Gieisl:b:fer wurden auBerdem gealtert. (Die noch fehlende

Oberleitung wird erst installiert, wenn die Anlage fix un

8

Nochmals Enger Marklin-Gleisabstand

und: Selbsthauten auf industrieller Basis

war es moglich, in den normalen Gleisab-
stand von 58 mm noch ein weiteres Gleis ein-
zufiigen. Irgendwelche Fahrschwierigkeiten
haben sich nicht ergeben.

Zum Vorschlag des Herrn Dannenberg in
Heft 14/XIV wiére zu sagen, daf '/« und '/s-
Gleisstiicke meist schlecht zu kriegen sind, so
daf man wohl oder iibel zur Laubsige grei-
fen muf.

zeigt zwei Anwendungsméglichkeiten des engen Gleisabstandes und eingebettete Marklin-Gleise

fertig ist.)



Abb. 2. zeigt den engen Gleisabstand im Bohnhof als Durchlaufgleis (mit einem Modell der BR 85, das wie

bei Ing. Hundert — s. Heft 14/XIV §. 601 Abb.8 — ous einer Marklin BR 44 entstanden ist). Dahinter der
L&l T 2533 BC4in“ (der .Ribezahl” aus Heft &/1), der allen olten MIBA-Freunden wohl bekannt ist und der
in Holzbauweise entstanden ist. Die T3 ist eine ,Kreuzung® zwischen Fleischmann-Oberteil und Fohrwerk
der Mérklin-89, ein Umbau (noch Heft 14/IX S. 540), der auch Anféngern kaum Schwierigkeiten bereiten
dirfte. Im Hintergrund nicht etwa der ET 88, sondern eine Nachbildung der alten Homburger 5-Bahn (spé-
terer ET 99) ous Liliput-Wagen. Ganz vorn eine Abwandlung der BR 78, eine Kombination aus der Mdrklin 89,

zwei Gehduseoberteilen usw,
H. Hoyer, Hamburg: VQrkﬁrIie M&rk'in-WeiChen

Aufgrund des Artikels in Heft 13/XIV habe ich
einen Versuch gemacht und zwar mit der Parallel-
kreisweiche 5202. Dabei habe ich herausgefunden, daf
man eine genaue Parallelfiihrung des abzweigenden
Gleises durch Anfligen von 5201 (1/2) und 5205 (1/6)
erreicht, wenn man von dem abzweigenden Strang
dieser Weiche vier Schwellen abnimmt. Trotzdem
sollte aber iiberall da, wo es i endhﬁeln (wegen des
besseren optischen Eindrucks L renden Zuges!)
zwischen dem abzweigenden Strang der Weiche und
dem Gegenbogen ein kurzes gerades Gleisstiick ein-

gefiigt werden. Weiter machte ich allen Mirklinisten
raten, diese verkiirzien Weichen auch bei Gleisen an-
zuwenden, zwischen denen nachher Bahnsteige ange-
ordnet werden. Zwischen Weiche und Gegenbogen
ist dann elnmredwnd lingeres gerades Gleisstiick
einzufiigen. diese Anordnung werden die Fahr-
wege ungleich schlanker, was die Natiirlichkeit der
Gleisanlage ungemein hebt und besonders bei Ver-
wendung langer Schnellzugwagen (z. B. von Homby-
Acho) 03" der Bi3la-Wagen (von Herr) auch zu einer
griBeren Fahrsicherheit fiihrt.

Ab sofort lieferbar!

250 DM + —.25 DM Versandkosten

Einbanddecke 1962 (Band XIV) in Griin mit Goldprégedruck




Einiges Wissenswertes
iiber ,Nalco”

Bei der DB wird das Speisewasser zum grofien Teil
mit Soda enthiirtet, und zwar soll das Soda bei jedem
Wasserfassen je nach dem Wasser-Hirtegrad in be-
stimmter Menge zugesetzt werden. Dieses Soda bildet
nun jedoch mit dem im Wasser befindlichen Ul und
Fett eine Art .Seife”. Durch die Beigabe von Nalco
wird das Uberschiumen und somit ein .Uberreifien”
des Wassers verhindert.

Wie schon gesagt, wird bei der DB zum groBien Teil
Soda und Nalco verwendet. In allen Bezirken der
ehemaligen Direktion Saarbriicken wird dagegen TIA
benutzt. Dieses Konzentrat wird in Kesselwagen von
Frankreich geliefert und entsprechend der Wasserhiirte
beigemengt. TIA ist ohne Ubertreibung das beste, was

es in dieser Bezichung gibt, wie anhand von Ver-
suchen eindeutig festgestellt wurde. Die alten .42er”-
Loks, die bis vor kurzem hier im Bezirk noch liefen,
konnten - wie man so sagt - _bis zur Pfeife vollge-
pumpt” werden, chne daf sie .iiberrissen”. Mit Soda
wiire es bestimmt nicht méglich gewesen. Das TIA
hiilt auferdem das Kesselblech vollkommen sauber,
ohne jeden Kalkansatz, Es wird in einem rechteckigen
Behiilter von ungefihr 80 x 40 x 20 cm hinten auf dem
Tender mitgefilhrt. Beim Wasserfassen wird durch
Wasser in einem Rohr die Luft zusammengepreft, die
wiederum die entsprechende Menge TIA in den Ten-
der preft. Am Tender befindet sich an der Seiten-
wand ein gelber Fleck von ca. 10 cm Durchmesser mit
der Aufschrift .TIA".

Woher ich das alles weifi? - Nun, ich bin...

-Dampfrofkutscher”!
Herbert Miiller, Saarbriicken

Siegfried Tappert, Ansbach: Kleine Ursachen — grofie Wirkung

0dez: Der Schlitz mit ,,Nitz”

Sicher waren Thnen die Schlitze zwischen
Pufferbohle und Gehiuse bei dem einen oder
andern Fleischmann- bzw, TRIX-Modell auch
schon ein Dorn im Auge. GewiB, wir ver-
stehen: aus Griinden besserer Kurvenlaufig-
keit der Loks in Anbetracht zu groBer Uber-
ginge; aber einen Modellbahner stért eben
so ein Schonheitsfehler wie die Schlitze.

Damit nun der kleine Lokfiihrer in Zu-
kunft keine kalten FiiBe mehr durch die ein-
stromende Zugluft bekommt, bin ich unlangst
auf eine ganz einfache Idee gekommen. Da-
durch wurde zwar der Schlitz nicht génzlich
beseitigt, aber er ist nicht mehr so auffallig
wie bisher (vergl. Abb. 1 und 3).

Zur Beseitigung des Schlitzes habe ich das
bekannte Tesamoll verwendet, das man zum
Abdichten von Fenstern und Tiiren nimmt
(nicht bei den Modellen, sondern im Grofen
natiirlich!). Man schneidet aus 3 mm dickem
Tesamoll einen 6 mm breiten Streifen und
klebt ihn auf die glatte Fliche der Pufferboh-
lenplatte (Abb 2). Da dieser 6 mm breite
Streifen zu steif ist und zu stark bremsend
wirken wiirde, schneiden wir mit einer Ra-
sierklinge soviel weg, daB aufen herum nur
ein etwa 2mm breiter Kranz stehen bleibt
(Abb. 2).

Zum Schluf wird dieser Kranz mit Plaka
oder Tusche schwarz gefirbt (keine Ul- oder
Nitrofarbe verwenden, die wird hinterher zu
hart!). Sollte das Tesamoll nach® dem Strei-
chen steif sein, hilft ein bifchen Kneten, da-
mit es wieder geschmeidig wird. Bevor Sie
den Anstrich vornehmen, probieren Sie je-
doch erst einmal aus, ob die Héhe des Tesa-
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Abb. 1. Hier klafft beispielsweise ein Schlitz, ouf
den es der Verfasser abgesehen hat!

Abb. 2. Hier wird der ,Witz" beim Schlitz offenbar!




Abb. 3.
Drehgestells beeintréchtigt wird.

molls stimmt und die Kurvenlaufigkeit der
Lok nicht beeintrachtigt ist.

Der Schlitz zwischen Gehduse und Puffer-
bohle ist ousgeﬂillr, ohne dafl die Beweglichkeit des

Ich habe diese kleine Manipulation bisher
nur an einer Fleischmann-V 200 vorgenom-
men. Ob sie auch bei anderen entsprechen-
den Loktypen hilft, kann ich nicht beurteilen,
nehme jedoch an, daf man sinngeméf auch
zu Rande kommt.

Ein eingelegter Pappstreifen - falls je-
mand auf diesen Gedanken kime - wiirde
nicht den gleichen Zweck erfiillen, denn die
Drehgestelle kénnten sich dann wohl nach
links und rechts bewegen, aber nicht mehr
vertikal. Doch gerade letzteres erachte ich als
notwendig beim Anfahren einer Steigung.
Dort laft sich in der Regel ein kleiner Knick
nicht ganz vermeiden, insbesondere bei zu-
sammengeseizten Industrie-Gleisen.

Schiin wir's, wenn die Lokhersteller einen
solchen Schaumstoff gleich fabrikseits ein-
bauen wiirden. Dann kénnte z. B. auch DM-
Test nicht beanstanden, daf .die Pufferboh-
len ans Gehduse stoffen und dadurch eine
Entgleisungsgefahr entstehe” (s. S. 47 der be-
kannten DM-Nummer).

Sofort lieferbar!

Alleinverkauf fiir Deutschland:

Arfur Braun
Waiblingen b. Sigt.

HO-Modell einer VW-Schienen-Draisine der DB

braunrot lackiert mit Beschriftung

fir Fleischmann-System

for Marklin-System (nur Vorwdértsfahrt)

EHEIM-ERZEUGNIS!

19.50 DM
19.50 DM

1
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“(1%435) S(‘imilidle_Zeid'mugﬂen in St
3.5 s H0-GraBe (1 ; 87) von Abb.1 und 2. Die bei-
> ~(2730) Claus-Joachim Schrader. den Stirnwandansichten.

Der Pferdetransportwagen Gvwhs-04 (frither Gvwh-
SteHin) der ehem. Koniglich PreuBischen Staatsbahn
dient als Stallungswagen zum Transport von Pferden,
vomehmlich von Rennpferden. Mit Riicksicht auf gute
Laufruhe ist er als Dreiachser ausgefithrt. Die Mittel-
achse ist weicher gefedert als die Endachsen. Dies ist
iibrigens in der Regel bei allen dreiachsigen Wagen
der Fall. (1935 wurde von der DR ein 4achsiger
GGvwehs-Wagen gebaut, der fiir den Transgor( von
nur vier Pferden eingerichtet war und Drehgestelle

der Gérlitzer Bauart besaB.) Der Gvwhs-04 hat in der
Mitte ein Abteil fiir die Begleitpersonen. Zwei Futter-
kisten mit gepolsterten Deckeln

dienen gleichzeitig

als Ruhelager fiir das Pflegepersonal. An den Wagen-
enden befindet sich jeweils ein Transportraum fiir die
Pferde mit je 3 Boxen, die durch Drehwiinde vonein-
ander getrennt sind. Die Tiere kénnen durch die seit-
lichen Drehtiiren und die herablafbaren Seitenklap-
pen unmittelbar von den Seitenrampen verladen wer-
den. Der Wagen besitzt Kunze-Knorr-Bremse mit Um-
stellvorrichtung, sowie Handbremse im hochgelege-
nen Bremserhaus. Das Bremserhausdach geht unmit-
telbar in das Oberlichtdach iiber, welches sich {iber
den ganzen Wagen erstreckt. Das Eigengewicht des
Wagens betriigt 16,5 t einschlieBlich Zubehdr. Das
erste Baujahr war 1908,

Das Gesamtbild
wird erst schén,

Sind die Kdsten
nicht zu seh'n!

Wieder einmal ein Vor-
schlag, wie man die zwar
duBerst nitzlichen, aber den-
noch optisch stérenden An-
triebskdsten ,verschwinden”
lassen kann. Herr H.-J.
Gdnge ous GroBauheim ver-
senkt sie in der Grundplatte
und schlieBt mit einem Ge-
léndedeckel ab. — Der Wei-
chenantriebskasten im Hin-
tergrund soll noch eine (fuh-
nehmbare) kleine Erdhaufen-
attrappe aus Kreppapier er-
halten.
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Abb. 3 und 4. Seitenansicht und Dachdroufsicht, — Abb. 5. Schnitt durch den Wagen, ungeféhr in Héhe des
ersten Wagendrittels. Wenn man edle Merten- oder Preiser-,Renner” unterbringen will, empfiehlt es sich, 1. die

beiden Zwischenwdnde um je 2-3 mm zur Wagenmitte hin zu versetzen und 2.
der Glut einer Zigarette vorsichtig anzuwdrmen und abwé

ie Schweife gewisser Pferde Uber
rts zu biegen! Nach der gleichen Methode kann man

bis zu einem gewissen Grad Beinstellungs-Korrekturen vornehmen,so dofl dann eine Versetzung der Zwischen-

widnde nicht mehr erforderlich ist.
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Die seitliche Stromschiene -

~ Willy Laaser
Schmalenbeck

Als ich den Stromschienen-Artikel in Heft
14XIV las, bekam ich ein etwas schlechtes Ge-
wissen, denn da Oberlassen wir ,Weltstadter”
(wir Hamburger und Berliner) doch quasi Leu-
ten ,vom Land” die Einfihrung der gar nicht
so unproblematischen Stromschiene bei den
Mibahnern. ,Vom Land” ist natirlich nicht bés
gemeint, sondern soll lediglich besagen, daf8
ein Nicht-Hamburger oder Nicht-Berliner das
seitliche Stromschienen-System naturgemdf
nicht so gut kennen_kann wie einer, der tag-
taglich Uber diese Stromschienen stolpert (in
ibertragenem Sinne natirlich, in natura wiirde
ihm das mitunter schlecht bekommenl).

Die im besagten Artikel beispielsweise her-
angezogene Berliner U-Bahn ist nicht das ein-
;i:ge Vorbild. In Deutschland gibt es finf ver-

iedene Bahnen mit drei verschiedenen
Stromschienen-Systemen. Die durch die MIBA
besonders bekannt gewordene alte Berliner
U-Bahn (Kleinprofil) hat eine nach oben offene
Stromschiene (System |, Abb. 1). lhre jingere
Schwester, die neve Berliner U-Bahn (GroB-
rofil), sowie die Berliner S-Bahn und die
amburger U-Bahn haben eine héngende,
d. h. nach unten offene Stromschiene (System
Il, Abb.2). Die Hamburger S-Bahn dagegen
hat eine zur Innenseite hin offene Strom-
schiene (System Ill, Abb. 3). i

Bei b-aicren S-Bahnen handelt es sich dabei
um Vollbahnen, deren Gleise teilweise von
Fernziigen mit normaler Bespannung befahren
werden. (In Hamburg wird es sich im Zuge
der Fernbahn-Elektrifizierung bis 1965 sogar
ergeben, dafl bestimmte Gleise doppelt elek-
trifiziert werden, also sowohl mit Oberleitung
als auch mit seitlichen Stromschienenl).

Wenn Abb. 4 auf Seite 623 von Heft 14XIV
vielleicht auch mehr schematisch ‘?edochl ist, s
muB die Weiche im Interesse der Liebhaber
seitlicher Stromschienen jedoch unbedingt ein-
mal eingehender behandelt werden. So ein-
fach wie in Abb. 4 dargestellt (zumindest &hn-
lich einfach) ist die gngelegenheif bei den
Weichen nur in e inem speziellen Fall. Anson-
sten, besonders in Verbindung mit Abb. 1, hat
sie bdse FuBangeln! Eine vom stumpfen Ende
der Weiche kommende Lok wiirde sich glatt
die Haxen (lies: Stromabnehmer) brechen, da
sie ja nicht auf die Stromschiene des anderen
Stranges auflaufen kénnte. Um dies zu ermdg-
lichen, muBl die Stromschiene neben der Wei-
chenzunge unterbrochen werden und an den
Enden Auf- bzw. Ablaufschienen erhalten, auf
denen der Schleifer aufklettern bzw. abgleiten
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nochmals nah besehen!

kann. (Ahnlich, wenn auch nicht gleich: die an-
steigenden Punktkontakte bei einer Mdrklin-
Weiche, damit der Schleifer Gber das Herz-
stick hinwegklettern kann.) Umgekehrt verhdlt
es sich bei den hdngenden Stromschienen nach
System 1.

Diese Stromschienenliicken sind nun das
groﬁe Problem, sowohl beim Vorbild als auch

eim Modellbetrieb. Dies gilt besonders fir
Lokomotiven, bei denen die beiden Stromab-
nehmer einer Seite nicht soweit auseinander-
gezogen werden kénnen wie bei einem Trieb-
wagen. Sie missen ndmlich mit Schwung Gber
die Licke hinwegbrausen. Dies gilt besonders
for DKw's und doppelte Gleisverbindungen.
Die erwdhnte BR hat fir ihre Southern Rofion
aus diesem Grunde auch ganz besondere Loks
gebaut. Bei ihnen treibt ein E-Motor einen Ge-
nerator mit Schwungrad. Durch dieses wird er-
reicht, daB der Generator die Fahrmotore
auch noch in der Stromschienenlicke mit
Strom versorgt. Andernfalls wiirde die Lok nie
durch das Weichengewirr eines grofien Bahn-
hofs fahren kénnen. Véllig ausgeschlossen ist
eine derartige Stromversorgung fiir eine
Lok. Sie bleibt unweigerli in jeder Licke
hdngen! Es sei denn, man wendet System Il
mit der nach innen offenen Stromschiene an.
In diesem Fall ist keine Unterbrechung der
seitlichen Stromschienen erforderlich (s. Abb.
3a). Eine kurze Stromunterbrechung (beim
Triebfahrzeug) tritt hdchstens bei DKw's auf,
wenn dieses nur einen Schleifer besitzen
sollte und der Zug keinen Bogen f&hrt, son-
dern die DKw kreuzt. <

Etwas problematischer kann die Sache bei
gewissen Weichenkombinationen werden, aber
dafiir gibt es die berGhmten zwei Méglich-
keiten: Entweder nur Triebwagenziige auf
diesen Gleisen einzusetzen oder aber an (lén-
geren] Loks zwei Schleifer in lichst gro-

em Abstand anzubringen bzw. bei kurzen
Loks an der Lok und am néchsten Wagen, wo-
bei die Stromibertragung nach nevester
MIBA-Art mittels einer Stromkupplung (Heft
16/XIV und dieses Heft Seite 35) erfolgen
kénnte.

Auf jeden Fall dirfte sich durch meine heu-
t'gen Ausfihrungen herauskristallisiert haben,
dafl im Modell nur eine an der Innenseite
offene seitliche Stromschiene in Frage kommt
und nur diese einen stdrungsfreien Betriebs-
ablauf gewdhrleisten kann (oder eine ununter-
brochene Zugbeleuchtung, falls man die seit-
liche Stromschiene nur dafir verwendet).



Legende:

a = Fahrschienen

b = Stromschiene

¢ = Auf- und Ab-
laufschiene

d = Stromabnehmer
Schleifer)

e = Weg des Strom-
abnehmers

f = Auf- und Ab-
laufpunkt

E = Feder

= Holzverschalung

i = Isolatoren

i = Drehpunkt

k = Reichweite des
Stromabnehmers

| = Langloch

Zv Abb. 3 a:
Die an dieser Zeich-
nung demonstrierten
Auf- und Abloufstel-
len stehen in keinem
ursdchlichen Zusam-
menhang mit der
Weiche selbst, son-
dern ist eine platz-
bedingte Mainahme.
Solche Stellen gibl es
z. B. bei Bahniber-
gﬁngen oder an der
trecke, wo die
Stromschienen  ab-
wechselnd mal links
oder rechts verlau-

fen.
Abb 10 und 2 0. Bei Stromschienen nach Abb.30. Beim System Ill -
System | und [l ist bei den Weichen eine ist bei den Weichen keine x
Unterbrechungslicke erforderlich (s. Text). Licke notwendig.

System | System Il System 1l
Abb. 1. Oben offene Abb. 2. Hdngende, un- Abb. 3. Zur Innenseite
Stromschiene. ten offene Stromschiene. hin offene Stromschiene.
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Herr W. Dickmann,
Ob_orlmlucn (Rhid.),
meint:

Ich hatte
es nicht
so leicht
bei der
schweren
562",

. . . als ich mich vor zwei Jahren an den Bau des Modells machte. Ich mufite alle charakteristischen MaBe vom
Original auf 187 umrechnen, da mir leider keine MIBA-Bauzeichnung zur Verfiigung stand. Der Kessel hat
im unteren Drittel eine Bleieinlage. Die vier Treibachsen sind alle in Form einer Kette angetrieben. Die
Stromabnahme erfolgt im Tender {iber Kabel zum Motor, der von der Feuerbiichse bis zum Fiihrerhaus reicht.
Die gesamte Lok wurde in Messing gebaut, wiihrend Kuppelstangen und Steuerungsgestiinge aus Duraluminium

gefertigt sind.

Die seitliche Stromschiene in den USA

Zu Threm Artikel .Die seitliche Stromschiene” in
Heft 14/XIV S. 622 habe ich noch einen Beitrag, der
vielleicht ganz interessant ist. Fs handelt sich dabei
um Beobachtungen, die ich wiihrend eines Aufent-
haltes in den USA machte.

Die Stadt New York verbietet durch ein Gesetz aus
dem Jahre 1902 allen Eisenbahngesellschaften den Be-
triecb mit Dampflokomotiven innerhalb des Stadige-
lindes. Die betroffenen Gesellschaften stellten damals
auf elektrischen Betriecb um. Wiihrend die Pennsyl-
vania Rail Road die Versorgung {iber Oberleitung
wiihlte, griffen die New York Central, die Long Island
Rail Road und die New Haven Rail Road zur seit-
llc}i:en Stromschiene, die 660 Volt Gleichspannung
fiihrt.

Nun hat aber die N.H.R.R. heute auf ihren Uber-
landstrecken teilweise Oberleitungsbetrieb mit 11 kV
Wechselspannung. Die entsprechende Ellok ist eine

Seitliche und mittige Stromschienen in England

Auch ich beobachtete anliflich einer Englandreise
eine ganze Reihe von elekirisch betriebenen Strecken
in und in der Umge von lon. Die Strom-
schienen waren meist seitlich in der von Herm Zelt-
mann benen Weise befesti Auf eini
Strecken ich aber auch mitten zwischen
den Fahrschienen auf Porzellanisolat befesti

Klaus Koch, Hannover

Co'Co’-Gleichrichterlokomotive. Die Motoren werden
mit 660 V Gleichspannung betrieben. Im Stadtzentrum
von New York, wo zum groBen Teil keine Oberlei-
tung angelegt ist, bezieht diese Lok ihre Energie {iber
seitliche Schleifer aus den Stromschienen. (Ein ent-
sprechender Triebwagen existiert auch.)

Am interessantesten scheint mir aber die Tatsache
zu sein, daf die dieselelekirischen Loks (Co'Co’) die-
ser Gesellschaft im Stadtgebiet ihre Fahrmotoren mit
Gleichstrom aus den Stromschienen speisen (iiber
Schleifer an den Drehgestellen). Ich muf wohl ein
ziemlich dummes Gesicht gemacht haben, als zum
erstenmal eine dieser Loks mit abgestelliem Diesel an
mir vorbeisurrte,

Wir Modellbahner kiénnen unsere Dieselloks also
ganz beruhigt mit Elektromotoren antreiben; das Vor-
bild tut es ja ebenso.

Th. Pesch, Aachen

schienen und sind bei Weichen und Kreuzungen
unterbrochen, so daf Kurzschliisse durch den Schlei-
fer nicht méglich sind. Eine Unterbrechung in der
Stromzufuhr kann nicht erfolgen, da die Triebwagen-
ziige Ski-Schleifer an mehreren Wagen haben bzw.
an den Weichen wieder seitliche Stromschienen an-
gebracht sind. Dies sei zum Trost der Besitzer von

Stromschienen. Diese liegen etwas hher als die Fahr-
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iilteren Miirklin-Gleisen mit Mittelschienen gesagt.



Die .PG" im
Garten.

im Ruhestand ... . e, comissotens

.Pergola-Gartenbahn” deshalb, weil das gute Stiick bei schimem Wetter im Garten, bei schlechtem in der
iiberdachten Pergola stand - nur nie in einem Wohnraum (auf Grund ihrer GréBe von 2,60 x 1,40 m). Vier kleine
Miidchen (und kein Junge!) gehen hinsichtlich des Platzbedarfs natiirlich vor! Der Unterbau entstand in Platten-
bauweise mit Rahmenverstiirkung: die FiiBe waren gemif Vorschlag in Heft 7/XIII S. 294 klappbar montiert.

Abb. 2. Die .PG" in der Pergola. Prunkstiick natirlich .Justin & Orbex”! Vorn Bf. .Schénblick”.

T = - . : -
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Der Streckenplan entstand ebenfalls in Anlehnung an
einen @lteren MIBA-Plan, das Stationsgebiiude nach
dem Nebenbahn-Bahnhifchen von Heft 6/IX, nicht zu
vergessen _Justin & Orbex”! Ansonsten hielt ich mich
an Industriematerial. Trotz meines .Harems™ - ein
.MIBA-Narr” bin und bleibe ich!

"9BDjuy-,Dd" J9P UOA BALOW SUSPRIPSIBA ‘G- ‘GqY



Kleiner Erfahrungsbericht iiber die UKW-Enistérung
von Gleichsirom-Lokmoforen

Die Rundfunkstérungen, die meine Modell-
bahn-Anlage im Betrieb produzierte, waren
einfach nicht mehr feierlich. Mich stérten sie
ja weniger, denn wenn ich meine Ziige laufen
lasse, hire ich kein Radio, weil mich dann
die schonste Revolution in Mexiko nicht in-
teressiert. Aber meine Frau... und meine
Nachbarn ....!

Gerade zur rechten Zeit brachte die MIBA
in Heft 2/XIII S. 49 ff. einen Artikel (gemeint
ist die Abhandlung .Fernsehen und Modell-
bahn® - D. Red.), der fiir mich ein .gefun-
denes Fressen” bedeutete, Bis zu diesem Zeit-
punkt tappte ich niamlich im beriichtigten
Dunkel herum.

Recht hat _Zi.”, wenn er schreibt, ....Der
beriihmte ,kleine Mann' ist deshalb auf das
Experimentieren angewiesen.” - Ich habe
zuerst den Gaul von hinten aufgezdumt, weil
ich da zu sparen gedachte, wo - wie sich als-
bald herausstellte - eben nichts zu sparen ist.
Ich meinte niamlich: . Weshalb denn jede Lok
entstiren, e i n e Entstérungsstelle’ an jedem
Anschlufgleis miifte es doch auch tun.” Also
legte ich parallel jedes Anschlufgleises einen
Kondensator 0,5MF in Reihe mit einem 50-
Ohm-Widerstand. Erfolg: weniger durch-
schlagende Stérungen, dafiir durchschlagende
Leere im Geldbeutel.

Ich nahm mir daraufhin die Worte des
Herrn .Zi.” zu Herzen und kaufte mir ein
paar kleine UKW-Kondensatoren (250 pF).
Finen davon schaltete ich dem bereits von
der Fabrik am Motor angebrachten Stor-
schutz-Kondensator parallel und siehe da, ich
kann die ganze Radio-Skala absuchen, aber
keine Stérgerdusche mehr feststellen.

Sogleich machte ich auf gleiche Weise auch
die anderen Loks .hoffihig”.

Fazit: MTBA-Heft kostet 2, - DM, hat min-
destens 44 Seiten (kiirzlich sogar 48 und 600,
eine Seite also rund 5 Pfennig. Drei Seiten
Entstorungsartikel = 15 Pfg. und dafiir
Frieden im Haus!

Jetzt sage noch einer, die MIBA sei teuer!
Mir jedenfalls ist sie teuer, sehr teuer sogar -
aber im gutgemeinten Sinn! Karl Kuder

Nachsatz der Redaktion: Grundsdtzlich
missen die Stérungen am Orte ihrer Entste-
hung .bekémpft* werden, erwartet man einen
den Aufwand rechifertigenden Erfolg. Das

heift, in erster Linie sind an den Lokomotiven
selbst die entsprechenden MaBnahmen gemdf
unseres oben angefiihrten Artikels durchzu-
fihren.

Die Funkenbildungen zwischen Birsten und
Lamellen des Kollektors sind nun leider nicht
die einzigen ,Stérenfriede”. Es ist durchaus
méglich, dafl auch zwischen den Stromab-
nehmern (Schienen- bzw. Radschleifer, Réder)
der Fahrzeuge und den Schienen gréflere,
aber auch kleinste, sogenannte Mikrofunken,
im Betrieb entstehen, deren Stérfrequenzen
sich Gber die gesamte Gleisanlage verbreiten
und von dieser, da sie quasi als Sende-An-
tenne wirken kann, in die Umgebung ausge-
strahlt werden.

Solche Stérungen kann man leider nicht
.am Orte ihrer Entstehung bekdmpfen®, weil
sich dieser ,Ort” stetig dndert. Hier helfen
nur EntstérungsmaBBnahmen on den Gleisen,
dhnlich wie sie Herr Kuder durchfihrte.

Allerdings erscheint uns der angegebene
Wert der Kondensatoren (0.5 MF) als viel zu
hoch. Eine hochfrequente Energie im UKW-
bzw. Dezimeter-Bereich sieht ndmlich sGmt-
liche Bauteile einer Schaltung (auch Entstdr-
schaltung) mit ganz anderen ,Augen” an, als
eine solche des Mittel- oder Langwellen-
Bereichs.

Wenn Sie z.B. die UKW-Stérfrequenzen
dadurch kurzschlieBen wollen, daf3 Sie ihrer
Quelle einen Kondensator parallel legen, so
miissen Sie erstens Kondensatoren verwen-
den, die dafiir geeignet sind. Das heifit, Sie
missen beim Einkouf im Fachgeschéft aus-
driicklich auf den Verwendungszweck hin-
weisen. Zweitens hat es gar keinen Sinn, von
den Angaben unseres oben herangezogenen
Beitraas wesentlich abzuweichen. Wenn wir
Kapazitdten von etwa 200-1000 pF empfahlen,
dirfen Sie, grob ausgedriickt, keine 0,5 MF
(= 500 000 pF)-Kondensatoren verwenden. Ge-
rade Kondensatoren dieser Gréfienordnun-
gen werden meist als sogenannte Rollblocks
aeliefert, die fir alle UKW-Schaltungen abso-
lut ungeeignet sind.

Sie werden es vielleicht nicht fir méglich
holten. aber trotzdem ist Tatsache, doff die
UKW-Frequenz einen solchen Kondensator
nicht ols Kondensator, sondern als Drossel
»ansehen” kann. Die Folgen sind nun leicht
erkldrlich: An Stelle eines UKW-Kurzschlus-
ses, den Sie sehnlichst erhoffen, erhalten Sie
lhrer Gleisanlage in geradezu vorbildlicher
Weise ihre Stérstrahlung, erreichen also
agenau das enteil dessen, was Sie eigent-
lich beabsichtigten. —ETE-
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Abb. 1. _Wer schiebt
wen?”, das ist hier die
Preisfrage und rein op-
tisch nicht ouf Anhieb
auszumachen (was die
Richtigkeit des heute be-
handelten Vorschlags
nur unterstreicht).

Das vom Verfasser ge-
boute T3-Modell, gezo-
gen (oder geschoben) von
einem motorisierten
Fleischmann-Old-Timer.

Ing. K. Wurmstedt, Hamburg: Der - GEiSterwagen"

oder: der unproblematische Lokveteranen-Bau

Je kleiner die Old-Timer-Loks sind, desto
schwieriger wird der Nachbau in HO oder TT.
Der Bau der Gehiuse selbst wére schon noch
zu schaffen, aber der Motoreinbau wirft Pro-
bleme auf, die kaum mehr zu bewiltigen
sind. Ist der Motor zu winzig, gibt er kaum
mehr eine Leistung her und nimmt man
einen etwas kriftigeren, ist es aus mit dem
vorbildgetreuen Nachbau. Allein schon der
maBstabgerechte HO-Nachbau einer T 3 oder
der .70 (vom ,Glaskasten” ganz zu schwei-
gen!) scheitert in der Regel am Fehlen eines
wirklich passenden und dennoch leistungs-
starken Motors.

Abb. 2 und 3. Fir den Ein- -
bau eines Motors samt -
Getriebe ist in einem -

Wagen weitl mehr
Platz vorhanden

als in einer maB-
stabgetreven, zier-
lichen Modell-Lok.

s
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Mein Vorschlag des .Geister"-Wagens ist
keineswegs neu - solange ich die MIBA
kenne, geistert der ,Geisterwagen” schon drin
rum und TRIX hat sich diesen Gedanken
beim .Adler” ja auch zunutze gemacht -
aber es wundert mich dennoch, daf so wenig
Gebrauch davon gemacht wird. Gewif, die
Lok kann nicht solo fahren und allein her-
umrangieren, aber iiberwiegt dieses kleine
Handicap tatsichlich den Vorteil, den ein
.Geisterwagen” bietet?

1. Wirft der Motoreinbau in einen Wagen
weit geringere Probleme auf als das knifflige
Einpassen eines Motors (samt Getriebe) in
eine kleine Lok.

] 2. Kann man einen starkeren Motor wih-
en.

3. Kann man die Lok haargenau mafstab-
gerecht bauen, ohne irgendwelche Konzessio-
nen machen zu miissen und

4, stort es so gut wie gar nicht, wenn die
Lok ihre Rangierbewegungen mit angehing-
tem Packwagen macht.



Abb. 4. Einbau des Antriebs in einen Fleischmann-Wagen 1403 (Abb. in '/i nat. GréBe). Als Motor kann

ebenso gut einer der bewdhrten Marx-Motoren Verwendung finden.

Abb. 5. Getriebeschema in unmafistéblicher Dar-

stellung.

Ich selbst habe meiner T 3 einen Fleisch-
mann-PwPosti Pr 92 beigesellt und ich méch-
te gleichgesinnten Interessenten gern ver-
raten, wie ich vorgegangen bin.

Dieser Wagen bietet geniigend Platz fiir
einen Motor (ich habe einen vorhandenen
Permo 18 benutzt, doch gibt es heute ja ge-
niigend andere passende Motore) sowie ?ur
die Unterbringung des Getriebes. Am Wagen
selbst ist wenig zu verindern. Der bereits
vorhandene Ausschnitt im Wagenboden ist
zu erweitern und in der Langsachse des Wa-
gens ein 3 mm breiter Schlitz fiir die Zahn-

rader vorzusehen. Die der Plattform zuge-
wandte Achse ist mit einem Zahnrad auszu-
riisten. Das ist eigentlich alles, was am Wa-
gen zu verandern ist,

Der Antrieb selbst sitzt auf zwei Messing-
Platien (2 Millimeter stark), die durch zwei
Distanzbolzen verbunden sind. Der Motor
wird aufgeldtet. Nachdem die beiden Rah-
menplatten gemeinsam gebohrt und die ent-
sprechenden Zahnrider eingesetzt werden,
kann der Zusammenbau erfolgen, das Aggre-
gat in den Wagenboden eingesetzt und ver-
létet werden. Hierbei taucht die untere Halfte
des Rahmens durch den Wagenboden. Das
Zwischenrad wird mit dem Rad (Z = 18) der
Radachse kraftschliissig. Damit wire der An-
trieb fertig zur Probefahrt. Die Stromzufiih-
rung erfolgt iiber die Metallrider einer Wa-
?enseile bzw. iiber die Metallrider des nach-

olgenden Wagens, die auf der entgegenge-
setzten Wagenseite angeordnet sind.

Die Antriebsrader sowie die Motorschnecke
haben folgende Abmessungen:

1 Stiick Schnecke z=1 Modul05
1 Stiick Schneckenrad  z = 12 Modul 0,5
1 Stiick Zahnrad z = 12 Modul 0,5
1 Stiick Zahnrad z = 12 Modul 0,5
2 Stiick Zahnrad z = 25 Modul 0,5
1 Stiick Zahnrad z = 18 Modul 0,5

(auf Wagenradachse)
Die Anordnung der Réder ist aus dem
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(Slinklichter Glinken auf Marklin-Anlagen

Schienengleiche SfroBenGberg@ngKe sind auf
Modellbahnanlagen immer so ein Kapitel fir
sich, Wir denken hierbei nicht einmal an kom-
nlizierte Oberleitungsfiihrungen, wie sie in

eft 127XIV S. 511 usf. in Wort und Bild ge-
zeigt wurden. Nein, schon allein der Charak-
ter der Bahn (Haoupt- oder Nebenbahn), ihre
Verkehrsbedeutung, dann die Klassifizierung
der kreuzenden Strafe (Feldweg, Bundes-
straBe usw.) erfordern doch einige Uber-
legung, wie und auf welche Art der Bahniiber-
gang auszufihren und schlieBlich zu sichern ist.

Herr Herbert H. aus Mannheim stand gewif3
dhnlichen Fragen gegeniiber, zu denen sich
aber — nach dem er sie befriedigend gel&st
hatte — noch technische Schwierigkeiten hinzu-
gesellten, mit denen er nicht recht fertig wur-

e. Er wandte sich mit folgender Anfrage an
uns:

LAuf i - d. h. mei Soh - Miirklin-
Anl ist ein unbeschrankter Bahniibergang, der mir
seit langem wegen der fehlenden Blinklichter ein
Dorn im Auge war.

Als wir uns nun die schénen roten Warnlichter von
Kibri leisten konnten, schnell zwei Mirklin-
Kontaktschienen in en lem nd von
dem Ubergang installiert, diese mit einem Faller-
Kontaktschalter verbunden, der die Blinklichter dann
sehr rhythmisch aufleuchten laBt.

Leider mufiten wir feststellen, daB die Ziige den
Bahniibergang nur in einer Richtung befahren kénnen,
wenn ein exaktes Ein- und Ausschalten der Wamlich-
ter gewiihrleistet sein soll. Kommt ein Zug von der
anderen Richtung. wird der Kontaktschalter nur ein-,
aber nicht mehr ausgeschaltet.

Konnen Sie uns erkliren, wie diesem Ubelstand
abzuhelfen ist oder ist in der MIBA dieses Problem
bereits behandelt worden? Wenn ja, in welchem Heft?"

Ja, Blinklicht-Warnanlagen wurden _schon
des &fteren in der MIBA beschrieben. Es gibt
natiirlich viele, viele verschiedene M&glichkei-
ten, die von Herrn H. angestrebte Funktion zu
erreichen. Wir mdchten beispielsweise an die

Faller-Kontaktgarnitur 641 in Verbindung mit
Faller- oder anderen Stromstofirelais erinnern.
Auch der ,Schnutrbart” (s. Heft 2XIV S. 50,
Heft 13/XIV S. 566), Mérklin-Kontaktgleise bzw.
irgendwelche Selbstbaukontakte (s. Heft 9/XIV
S. 410 und Gesamt-Inhaltsverzeichnis der er-
sten 10 MIBA-Jahrgénge) eignen sich fir der-
artige Schaltungen.

Vor einigen Jahren zeig&en die Blinklicht-
Warnanlagen der DB ihre Betriebsbereitschaft
durch ein langsam blinkendes weifles Licht an.
Sobald sich ein Zug néherte, erlosch dieses
Licht und die daneben im gleichen Schild ein-
Eebaufe rote Lampe leuchtete in wesentlich

Urzeren Intervallen auf.

Heute findet ein anderes System Anwen-
dung, das ein Versagen der Anlage so gut wie
ausschlieBt. AuBerdem ist die weiBe Lampe
weggefallen. Die rote blinkt — wie ehedem —
wenn ein Schienenfahrzeug im Anmarsch ist.

Fir den Modellbohner bringt diese Neue-
rung viele Vorteile mit sich, weil jo die Um-
:dlttoltung von rotem auf weifles Blinklicht ent-
allt. -

_Fir die Entwicklung unserer Schaltung (s. Ab-
bildung) war in erster Linie_ eine mbq;ied’lsf
leicht versténdliche Arbeitsweise mafigebend.
Die Schaltung dirfte nicht gar zu hoch ge-
schraubten Anspriichen vollauf genligen. Mit
Rucksicht auf Einfachheit ist die_Schaltung fir
den Einsatz etwa gleichlanger Ziige gedacht.
Daran sind Sie natirlich keinesfalls gebunden.
Eine_einwandfreie Funktion der Warnanlage
bei Gegenzugverkehr, dem eigentlichen Anlafl
dieser Antwort, ist gewdhrleistet.

Nun zur Schaltung selbst. Mindestens eine
Zuglénge vor und nach dem Ubergang mis-
sen Sie den Mittelleiter des Mdrklin-Gleises
auftrennen (s. Abbildung, Tr1 und Tr2). Die iso-
lierte Strecke ist sodann zu Uberbriicken. Eine
der beiden Trennstellen (Tr1 oder Tr2) wird
beiderseitig an die Klemmen bzw. L&tfahnen

Schema Abb. 5 zu ersehen. Die Gesamtun-
tersetzung betrigt 378:1 und wird somit
dem Geschwindigkeitsbereich der Maschine
gerecht.

Dieser Antriebswagen beférdert die T3
und drei weitere Wagen der Fleischmann-
Old-Timer-Serie mit Leichtigkeit auf einer
Steigung von 3 %, wobei allerdings erforder-
lich ist, daR die Antriebsachse des Pack-
wagens durch einen Bleiklotz belastet wird.

(Gegebenenfalls zwei kleine Schienenschleifer vorsehen
ﬂ d‘sfﬂ;‘:mlwm f plastikbereifien Radsatz verwen-
I D. )
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Damit der Antrieb nicht zu entdecken ist,
wurden zwei Gasbehilter-Attrappen seitlich
angeldtet.

Es wiirde mich freuen, wenn ich durch
meinen abermaligen Hinweis auf den Fremd-
antrieb gar manchem gewissenhaften Lok-
bauer den Weg aus der Sackgasse aufgezeigt
hiitte. Insgesamt besehen ist der .Geister"-
Wagen noch lange nicht der schlechteste Aus-
weg, denn nun steht dem maBstabgerechten
Nachbau auch der niedlichsten und kleinsten
Old-Timer-Lok nichts mehr im Wege!
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des Conrad-Stromrelais LC 1202 (Wechsel-
stromousfihrung) angeschlossen (s. auch Heft
11/XIV S. 483 usf.). %

Die Lok, die nun in die Trennstrecke ein-
féhrt, bekommt ihren Fahrstrom nicht mehr
direkt vom Mittelleiter, sondern iber das Re-
lais, welches daraufhin sofort anzieht. Die
eiEenfliche Blinklichtanlage — der Faller-Kon-
taktgeber mit den Kibri-Warnkreuzen — erhélt
den erforderlichen Betriebsstrom {ber die
Kontakte 1a und 1u des Conrad-Relais. Diese
Kontakte werden ja beim Anziehen des Relais
geschlossen. Die schénen roten Warnlichter
von Kibri blinken, der Zug passiert den Uber-
?ang und alles ist in schénster Ordnun?i Ein

ip fir Fortgeschrittene: das Conrad-Relais
kann man im Prinzip gleichzeitig fir das An-
halten von Trolley-Bussen und Heras-Fahrzeu-
gen heranziehen.{

Hat der Zug die Trennstrecke bei Trl oder
Tr2 - die Fahrrichtung spielt keine Rolle - ver-
lassen, so erhdlt die Wicklung des Conrad-
Relais keinen Strom mehr, der Relais-Anker
féllt ab, die Kontakte 1a und 1u &ffnen und
die Blinklichtanlage ist aufier Betrieb.

Nun kann aber noch folgender Fall eintre-
ten: Die mit Beleuchtung versehenen Wagen
verbrauchen natiirlich auch Strom, der ihnen

innerhalb der Trennstrecke iiber das Relais zu-
gefihrt wird. Da bekanntlich der Haltestrom
eines Conrad-Stromrelais niederer liegt als
der Anzugstrom, ist es durchaus méglich, daf8
e nach Verbrauch besagter Beleuchtung das
elais im Arbeitszustand verbleibt, obwohl
die Lok die Trennstrecke Trl und 1r2 Iéngst
verlassen hat, sich jedoch noch beleuchtete
Wagen in ihr befinden. Tragisch ist diese Er-
schelnunF ja weiter nicht (Ansichtssachel); man
sollte allerdings auch bei weniger euten-
den (Ansichtssache!) Schaltungen die Vorbild-
treve nach Méglichkeit wahren.

Hieriber werden wir bei Gelegenheit ein-
gehender berichten. Eine diesbezigliche Ar-

eit liegt bereits vor.

Fir heute soll es damit genug sein. Wir
hoffen, Herr H., dafl Ihnen mit dieser Antwort
gedient ist. lhnen und allen MIBA-Freunden,

ie an einer Blinklichtanlage, wie wir sie
heute beschrieben, interessiert sind, wiinschen
wir ein ?utes Gelingen.

Eigentlich kann Uberhaupt nichts schief

ehen, nachdem es uns gelungen ist, Mérklin,

onrad, Faller und Kibri in vollendeter Ergén-
zung so zu vereinen (auf dem Schaltplan), dafl
es eine wahre Freude ist. Das nennt man dann
Jfriedliche Koexistenz”| -ETE-

Markii
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Sie meinen, diese Schaltung sei recht kompliziert? Ach wo, fangen Sie nur
leitertrennung nehmen Sie mit der Marklin-MmelIeiler-lsoliarun? 5022
eschafft. Alles ondere zeigt der Scha

schon den halben Weg g
wohl keiner eingehenderen Erkldrung bedarf.

rost an. Die Mittel-
i Trl und Tr2 vor und Sie haben
tplon so deutlich und eindringlich, daB es
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Bernd Schmid,
Miinchen, plaudert
uber seinen

Abb. 1. Totalansicht
der Kleinstadt ,Har-
lingen®. Im Hinter-
rund _Bergheim”®
Bne Kirche links ge-
hért zum Dorf ,lIsels-
hausen” (s. a. Abb. 7).

Abb. 2, Der Gas-
werk-GleisanschiuB,
- Der kastenférmige
Zweckbau (s. Abb. ?'l
mufite auf gemeinde-
ratlichen Beschluf

hin abgerissen wer-
den, .weil er die
ganze Gegend ver-
schandelte . . ."|
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Jdch bin fertig!® - mit meiner An-
lage. Nicht -fertig mit den Nerven”
dern .fertig” heibt im Sinne der Mod
bahner: Gleiseverlegt, elektrische Anschliisse
gemacht, Landschaft gestaliet, Hauser auf-
gestellt usw., entsprechend irgendeiner
MIBA-Empfehlung erst einmal alles in (nicht
.mit") groben Ziigen; lediglich einige Par-
tien, die mir besonders Spaf gemacht
haben, sind gleich fertig gestaltet worden.
(Eine Reihe solcher Motive folgen aus Platz-
griinden erst im niichsten Heft. D. Red.)
Der Sinn und Zweck meines Strecken-
planes isi folgender. Viele Fahr- und Ran-
giermoglichkeiten und eine Menge A
haltspunkte zum Bau und detaillierten G
stalten von Landschafts- und Bahnmotiven.
Elektrische Raffinessen und komplizierte
Schaltungen interessieren mich nicht, Dar-
um endet der elektrische Teil zur Zeit noch
i Klemmen, wo spiiter ein
s Driickerfeld Platz findet
Die Anlage besteht aus einer v
genen Ringstrecke, die zwar eingl
gefithrt, an einem parallel verlaufenden
Streckenabschnint aber eine zweigleisige
Strecke vortiiuscht (des Motivs wegenl).
Eine Bergstrecke fiir Oberleitungsbetrieb
filht zum Gebirgsdorf empor und iiber-
windet dabei fast 400 mm Hoéhenunter-
schied. Vorhandene Orte und Bahnhife:

Abb. 3 und 4. Ausfohrt aus .Harlingen®
unrii Fahrt durch die wildromantische Berg-
welt.

Eine Kleinstadt (.Harlingen”) mit kleinem
Durchgangsbahnhof, Bw, Eisenlager und
Treibstoffdepot. Von hier fithrt auch die
Bergstrecke vorbei an schroffen Felsen und
einem Sdgewerk zum Luftkurort (.Berg-
heim®). Dort herrscht noch tiefer Winter,
was bei dem _enormen” Héhenunterschied
ndlich ist. Die Ringstrecke hingegen
schldngelt sich durch frithlingsgriine Land-
schaft nach einem Dorf (.Iselshausen”). Von
dort geht es imodellbahn-)zwangsliufig zu-
riick in unsere kleine Stadt
Meine Eisenbahn lauft auf Mirklin-Glei-
sen. Ich habe versucht, wo nur irgend mog-
lich die Gleise einzubetten, sofern es sich
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Abb. 5. Streckenplon der HO-Anloge B.

Schmid, Minchen, im ZeichnungsmafBistab 1:22. AnlogengrdBe 3,65 x 2,46 m.
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Kleinstadt-Bahnhof
gut eingebetteten

Marklin

rkennenden

nicht um die freie Sirecke handell. Weiter war ich
bemiiht, kleine Radien hauptsiichlich in Tunnel
und anderen, getarnten Strecken anzuwenden
Man kann tatsidchlich auch mit Industriegleisen ein
recht gefalliges Gleishild zustandebringen, wenn man
einige der alien
O cm verwen
i

verschiedene Radien mischt  und
Modellgleise mit den Radien bis ca
det. (Es ist ein lammer, daf es letztere nicht me
gibt!)

Meine Loks sind mit einer (Rivarossi-JAusnahme

von Mirklin, natiirlich aul Gleichstrom umgebaut
Die Wagen stimmen in der Mehrzahl auch von Mirk
1w ich mir aus anderen Fabrikaten im
ers schines Stiick heraus
(Wenn nur der leidige MaBstabunterschied nicht wiire!
Trotzdem habe ich es mir .erlaubt®, einen Touropa
Zug von Fleischmann von einer Mirklin-V 200 zichen

lin, jedoch s

mer mal wieder ein be

zu lassen.)

Das Gerippe meiner Landschaft besteht nach be
wiithrtem Vorbild aus Rahmengestellen, Holz- und
Weichlaseraufbauten, das Gelinde aus Drahigaze. Da
mir der Spachtelbrei (Triumpf-Fiillstoff mit etwas Gips)
davernd durch die Gaze fiel, klebe ich nun vor dem
Spachteln Clo-Papier auf. Dieses hat den unschiitz
baren Vorteil, besonders saugfihig und schmiegsam
zu sein, Sie lachen? Ach so, ich vergaB: Sie wissen
eh” selbst Besd AuBerdem wollte ich wirklich
keine Schleichwerbung  treiben.  Clo-Papier diirfte
sicher schon bis in den afrikanischen Busch hinein be
kannt sein! Vielleicht weniger, da# man Korkrinde

zur Imitation von Felsen verwenden kann; man muB
lediglich gewisse Partien etwas mit Spachielmasse be
handeln, insbesondere da. wo die einzelnen Sricke
zusammenstofen, Hierbei hat sich Triumpi
Spachtelbrei, vermischt mit etwas Leim, sehr gut be
wihrt

Das Gebirgsdorf wurde mit Kreidebrei vorbearbeitet
und hermach mit ATA verschneit (wobei ich mit
WeWaW nur sagen kann: .Gnade dem Lokgetriebe
das davon etwas abbekommil®).-Ich bin nun ratsich
lich auf den .Schnee” des Herrn Helbig gespannt, den
es vermutlich sicher bald im Handel geben wird!
{Warum urplotzliche Stillschweigen aus
patentrechtlichen™ Griinden?!)

Mcine Anlage steht im Keller, wie bei Herm Wient
gen, dessen Arbeiten ich sehr bewundere. Ich habe
eigentlich keine Schwierigkeiten mit der Feuchtigkeit
auberdem bringt mir meine Frau immer gern das
Bier in den Keller runter. Und dieser Vorteil (ich
meine: eine Anlage immer stehen lassen zu konnen)
ist doch enorm! Mein Alptraum ist lediglich ein Um
zug. der einmal eintreten konnte |

Abschliebend mochte ich sagen, daf ich nun seit
zchn Jahren Modelleisenbahner bin. Das ist genau
der Zeitpunkt, an dem ich das erste MIBA-Heft in die
Hand bekam. Es ist keine Lobhudelei, wenn ich sage
ohne diese Hefte hitte ich bei weitem nicht die An
regungen und Vorbilder bekommen, die mir den Bau
meiner Anlage ermiglicht haben, wie sie nun zu
standegekommen ist.

mein

sonst das
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(,Harlingen"...)

Abb. 7. Blick auf den
Bahnhof und einen
Teil des Dorfes

«Iselshausen”. - Die
Arbeiten im nahege-
legenen Steinbruch
o?len demndchst —
nach Errichtung des

Vollmer'schen Schot-
terwerkes — wieder
oufgenommen wer-
den.

Anscheinend Wagenliebling Nr. 1:

Karl Seifert,
Freiburg/Brsg.

WeWaW wird sich sicher gewundert haben, da8 ich
ausgerechnet zu einer Zeit, da der Modell-Selbstbau
- in bezug auf die Einzelteilbeschaffung - anschei-
nend wieder auf den Stand der ersten MIBA-Jahre zu-
rilickgesunken ist, Geschmack am Lok- und Wagen-
bau gefunden habe. (Im Gegenteil: ich wundere
mich nicht, sondern ich bewundere Siel
WeWaW)

Fiir den Anfang habe ich den Pw Post4ii28 gewihlt
und ich glaube ohne Ubertreibung sagen zu diirfen,
daff mir diese Erstlingsarbeit gar nicht so {ibel gelun-
gen ist! (Dies zur Ermunterung derjenigen, die immer
noch die Scheu vor einem ersten Wagnis haben.) Da
man an einem Rohbau meist mehr sehen kann als
an einem fertig gespritzten Modell, gebe ich solche
Fotos bei, die das Modell in diesem Zustand zeigen.
Auch eine kleine Zeichnung mag von Nutzen sein, da
ich die Linge des Wagens etwas gekiirzt habe. 26 cm
fiir den Pw erschienen mir aus optischen Griinden
nicht gerade zutriglich, da er sich bei mir mit
Industriewagen .vertragen” muf (Liliput, Mirklin,
TRIX, Fleischmann), deren Linge héchstens 24.5 cm
betriigt. Die Zeichnung enthilt daher auch nur die
fiir meinen Bau notwendigen Einzelheiten (deshalb
.Ergéinzungszeichnung”1).

28

der Pw Post4ii28 aus Heft 1/XIV!

So entstand mein Modell

Von einer ausfiihrlichen Baubeschreibung glaube ich
absehen zu kiénnen; zur Information ]egoch einige
Hinweise;

AuBer der Liinge ist auch die Dachform geéindert,
entsprechend den Abbildungen in Heft 5/XIV S, 206 -
208. Ferner wurde das Fenster auf einer Seite der Zug-
filhrerkabine weggelassen. (Vergl. ebenfalls die ge-
nannten Abbildungen.)

Fiir den Kastenaufbau wurde Sperrholz verwendet.
Die Stiirken sind aus der Zeichnung zu ersehen bzw.
abzugreifen. Der Zusammenbau erfolgte unter Ver-
wendung einer Hilfsvorrichtung nach Ing. Schlichting
(Heft 9/XIIl). Das Dach besteht aus 0,5-mm-Balsaholz,
dessen Riinder wegen der stirkeren Rundung etwas
angefeuchtet wurden, Der Ausadmin fisr den Ober-
licht-Aufsatz wurde erst angebracht. nachdem das
Dach vollstindig fest war. 1k eber fiir alle Holzteile:
Mowicoll.)

Aus Griinden einer groferen Stabilitdt ist der Wa-
genkasten mit einem speziellen Boden versehen; des-
sen Uffnungen sollen das nachirigliche Einsetzen der
Fenster ermbglichen. Aus dem gleichen Grund wer-
den auch die Béden 5b und 5c nachtriiglich einge-
setzt, In Ermangelung passender Kleinstprofile w
der Rahmen ebenfalls in Sperrholz ausgefiihrt. Die



2210

2 2
-/
[ =~ R | — g
5 ’
! Seiten u Stirnwdnde =
Abb. 1. Ergdnzungs-
¢ HMauptspanten zeichnung zum Bau-
3 Hifsspanten plan in ?-!en 17XIV in
& Dochhout i/ HO-GréBe (Wagen
5 Wasrenboden ‘b-c) jedoch leicht verkirzt,
& Rahmenbode siehe Text).
7 Possplatten
& Bieboliast

Abb. 2. Das HO-Modell des
Erbavers (noch ungespritzt
und ohne Fensterverglo-
sung), ols Erstarbeit &u-
Berst okurat und gut ge-
raten! Wie schon hunderte

Male erwdhnt: Wer wagt
— gewinnt!

Abb.3. Der umgele‘?te
Wagenkasten gibt

Blick auf die Konstruktions-
details gemdB Abb. 1 frei.
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Lima i.'lbel'.'od'lreifef del'l l.ime$! In der Tat, dieses neve italienische Fabrikat hat

seit kurzem den Limes, den olten Grenzwall gen Siden, iberschritten und wir sind es eigentlich erst gewahr

Eeworden. als uns die ersten Zuschriften, Anfragen und Mustersendungen (von Lesern!) erreichten. Inzwischen
at die Fa. Schreiber in Firth den Vertrieb Gbernommen und so ist es allméhlich Zeit, kurz darauf einzugehen.

Den Prospekten nach um-
fafit das Lima-Sortiment be-
reits einiges: Gleise, Wei-
chen (fir Modellbahner un-
interessant), Trafo mit stu-
fenlosem Regler (Umpolung
automatisch bei Mittelstel-
lung), ein poar Loks (die wir
noc?\ nicht zu Gesicht be-
komen, also nicht beurteilen
kénnen), dem Prospekt nach
ober nur als Halbmodelle
anzusprechen sind. Interesse
dirften einige Wagen fin-
den, insbesondere fir Leute
mit kleinem Geldbeutel. Die
abgebildeten  D-Zugwagen
(LGP 21,8 em) - (brigens

anz ansprechend agusge-

Uhrt! — kosten je 4.95 DM.
Mit einer schweren Zusatz-
bodenplatte von ca. 50-70 g
haben sie ganz annehmbare
Loufeigenschaften sowohl auf
Fleischmann- als auch Mérk-
lin-Gleisen, vorausgesetzt,
daB keine .AuBenseiter” sich
unter den Rodsétzen befin-

den.
Nebenstehendes Foto:
. Dannenberg, Bensberg)

Verbindung zwischen diesem und dem Wagenkasten
erfolgt an den mit x bezeichneten Stellen durch
Schrauben.

Die im Rahmenboden fiir die freie Beweglichkeit
der Drehgestelle notwendigen OUffnungen sind mit
Pafplatten aus 2.5 mm Messing abgedeckt. Mit UHU-
plus wurden noch Bleiplatten von ebenfalls 2,5 mm
Stiirke als Ballast aufgeklebt. Der Wagen wiegt etwa
170 g und zeigt ausgezeichnete Laufeigenschaften.

Besonders fachkundige Leser werden sicher heraus-
gefunden haben, daf die Drehzapfen der Drehge-
stelle nicht genau dort sitzen, wo sie eigentlich hin-
gehiren und daf ich auBerdem Schwanenhalsdreh-
gestelle verwendet habe. Dazu méchte ich sagen, daB
trotz der Kiirzung nichts vom charakteristischen Aus-
sehen des Wagens verlorengegangen ist. Auch daf die
Drehgestelle nicht stimmen, stdrt mich herzlich wenig,
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zumal ich es als groBes Gliick ansehe, daf mir ein
ium-r Bekannter ein paar dieser Dinger iiberlassen
hat, obwohl sie Mangelware sind. Und filr die Lage
der Drehzapfen ist der Achsstand, besonders aber die
Lage der duBeren Achsen mafgebend,

Im iibrigen wiire noch zu bemerken, daf es ohne
weiteres moglich ist, den PwPost als reinen Pw zu
bauen, d. h. die fiir éltere Postwagen typische Wand-
aufteilung so zu dndern, daf auf jeder Seite eine
zweite Schiebetiir und entsprechende Fenster einge-
baut werden. Der Oberlichtbau, der dem Wagen erst
sein charakteristisches Aussehen gibt, muB natiirlich
beibehalten werden. Ein Pw4ii in dieser Form lauft
regelmiBig in einer Gamitur des Eilzug-Paares E 557-
558 Basel - Stuttgart/Stutigart - Basel, Offensichilich
handelt es sich dabei um einen Umbau eines
PwPost4ii28.



Abb. 1.

Wie wertvoll so
ein Uberdachtes
Wartehduschen
sein kann, haben
der Verfasser
und seine bei-
den Begleiterin-
nen am eigenen
Leibe erfahren.
Zum Dank ent-
stand es in HO-
GréBe und fand
als nette kleine
Baostelei Eingang
in der MIBA.

Wartehiauschen Soltau-Voro .

'? Abb. 2. Zeichnung
. [— vom Wartehdus-
H I X i H chen Soltau-Nord
in Vi HO-GréBe.
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Abb. 3. Das HO-Modell des Verfassers, das durch
den Postversand etwas gelitten hat. Ein solch moder-
neres Objekt muBB naturgemdB ziemlich akurat nach- .
gebildet werden. I a b e ot il
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Bei einem Spaziergang in der Liineburger Heide
wiihrend unseres letzten Urlaubs wurden wir von
einem Regenschauer {iberrascht und entdeckten im
letzten Augenblick etwas zum Uniterstehen, nimlich
das Wartehduschen vom Haltepunkt Soltau-Nord an
der Bahnstrecke Soltau-Schneverdingen. Withrend der
unfreiwilligen Rast machte ich mir ein paar Skizzen
und spiiter noch zwei Fotos, um das Ganze fiir meine
im Entstehen begriffene Anlage nachbauen zu kénnen.

Zum Bau selbst wiire folgendes zu sagen:

Die 9 Pfosten sollten etwa 1x1 mm dick sein,
ebenso die Dachbalken. Die Dachsparren miissen noch
diinner sein, weil das Ganze sonst zu klobig wirkt.
Da es mir zu langwierig war, Ziindhélzer entspre-
chend zuzuschnitzen, verfiel ich auf eine andere Me-
thode: Ich zerlegte den Lattenschuppen von Vollmer
in kleine Stibchen, die im Querschnitt gerade richtig
sind. Diejenigen, die fiir das Dach verwendet wurden,
feilte ich noch etwas diinner. Fiir das Feilen gilt hier
iibrigens das gleiche, was Herr Knappe in Heft 6/XIV

Abb. 4. Das alte und verhoute Gegenstick aus Heft
&/111 S. 188, nachgebaut von Herrn K.-J. Schrader,
Wolfenbittel.

iiber das Sigen von Polystyrol sagi. Die Vollmer'sche
Grundplatte diente mir auch als Fundament fiir mein
Bauwerk. Die Lage der Pfosten wird angerissen, 9
Licher von etwa 2 mm ¢ werden gebohrt und die
Plosten dann eingeklebt. Noch ehe der Klebstoff hart
ist, milssen diese nochmals {iberpriift werden, ob sie
auch einigermafen senkrecht stehen (bei mir tun es
niamlich nicht allel). Auch eventuelle Lingenunter-
schiede kann man jetzt noch ohne weiteres ausglei-
chen. Eine knifflige Angelegenheit ist das Anfertigen
der Zwischenwand. Ich habe diese aus Packpapier ge-
faltet und an den Pfosten festgeklebt. Sie werden selbst
merken, daB es gar nicht einfach ist, die Knicke da-

Abb. 5. Die erwdhnte Haltetafel (mit der Wagen-
angabe).

Abb. 6. Der Lageplan (unmafBistdblich). Man beachte
das finfte, zusdtzliche Blinklicht-Warnkreuz fir die
einmindende Seitenstrafle!
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hin zu bringen. wo es die Pfosten verlangen. Es ist
deshalb empfehlenswert, den mittleren Pfosten erst
nach der Montage der Zwischenwand einzusetzen; da
hat man dann mehr Ausweichmbglichkeiten. Hierbei
vergaf ich jetzt im Eifer des Gefechtes die Bretter-
fugen anzudeuten. Auch auf der Zeichnung habe ich
die Bretterfugen weggelassen, aber mit Absicht: Der
besseren Deutlichkeit halber. Fhe das Dach, an das
man zweckmifigerweise die Dachlatten und die Dach-
balken schon vorher anklebt, auf die Pfosten aufge-
setzt wird, sind die Sitzbénke einzubauen. Das Ganze
wird nach Belieben noch farblich behandelt, das Vor-
bild ist dunkel-rétlichbraun gestrichen.

Damit wiire also .Soltau-Nord® fertig. Aber lassen
Sie mich noch etwas iiber die geographischen Verhiilt-
nisse sagen, die ich auf einer zweiten, unmafstiab-
lichen Zeichnung in etwa dargestellt habe. Sie sehen,
daf der Haltepunkt an einer StraBenkreuzung liegt,
und zwar halten die Ziige jeweils erst, nachdem sie
die mit Blinklichtern gesicherte StraBe iiberquert

haben. Gleichzeitig wird dann der Bahniibergang fiir
die Autos wieder freigegeben. Soltau-Nord ist ein typi-
sches Beispiel fiir den vor zwei Jahren in der MIBA
beschriebenen Haltepunkt fiir den Schienenbus. Die
etwa so lang wie eine vierteilige

Bahnsteige sind

P

Neues von HOmby-ACHO:

in Dunkelrot mit schwarzen Einsti
berlichtern) verglast. LGP: 24,2 cm.

Vorbild (oben
ster (einschl.

Schienenbusgarnitur und mit einem altersschwachen
Drahtzaun umgeben. Das Wartehliuschen steht etwa
20 m vom Schneverdinger Bahnsteig entfernt, auf dem
unweit der Strafe noch eine Fahrplantafel steht. Au-
Berdem gibt es auf beiden Bahnsteigen auch Schilder
mit dem Stationsnamen und zwei Lampen, die aber
keine allzu grofe Helligkeit erzeugen diirften. Irgend-
welche Signale sind nicht vorhanden, nur die be-
kannten H-Tafeln.

Das wiire eigentlich alles, was iiber Soltau-Nord zu
sagen ist. Aber weil hier gerade von den H-Tafeln die
Rede ist, méchte ich lhnen noch die von unserem
Haltepunkt in Ottobrunn vorstellen. Entgegen der
sonst {iblichen Gepflogenheit, auf einer Zusatztafel die
Zahl der Achsen des Zuges anzugeben (z. B. .24 X°),
steht in Ottobrunn die Zahl der Wagen auf einer Zu-
satztafel, und zwar einmal .7 Wagen" und ein Stiick
weiter an einer zweiten H-Tafel .12 Wagen”. Warum?
Nun, auf unserer Strecke verkehren zahlreiche drei-
achsige Wagen (nicht die modemen Umbauwagen,
sondern die alten C3i der ehemaligen Bayer. Staats-
bahn), daneben aber auch die zweiachsigen Einheits-
personenwagen. Das ist wohl der Grund dafiir.

Na, wie wire es mit .Soltau-Nord® und .H-12-
Wagen “-Tafel?

Ein vierachsiger Postwagen nach franzésischem

en und Dachaufbauten, sémtliche Tiren und Fen-
er Preis betrd

t 12.75 DM (im ACHO-Katalog noch

nicht vermerkt). Die Hokenkupplung ist gegen eine Mérklin-ﬁhn?id\e auszutauschen. (1 Behdlter mit

10 dieser Kupplungen kostet allerdings 5.-

M, fir Loks 3.— DM.)

Die neve .diesel-elektrische” Rangieriok C 61006 (LGP: 11,6 cm) ist sehr gut detailliert, insbesondere
das Untergestell, und sieht in natura viel ansprechender ous als-ouf der unretuschierten Abbildung.
Die Zugkraft entspricht der einer Fleischmann- oder TRIX-BR 80. Das grin-schwarze Maschinchen beféhrt

ohne jede Anderung Fleisch-
mann-, Peco-, Nemec- und

1 Gintzelgleise und besticht
durch seine gerduscharme
Laufruhe. Die beiden der Ver-
pockung beigegebenen Mes-
singschrauben dienen zum
Auswechseln der Kupplung.
Die Rodsétze mit Speichen-
rddern (Kunststoff) dirften
QOld-Timer-Freunde interes-
sieren (10 Rods&tze Nr. 796
- im Katalog nicht oufge-
fohrt — kosten 3.— DM). Rod-
@ = 11 mm, Spurkranzh&he
1,1 mm, Laufkranzbreite 1,5
mm, 2,5 mm lange Achsstum-
mel (¢ 1 mm), lichtes Maf}
zwisch. den Rédern 14,1 mm
(lassen sich also allen még-
lichen Radlagern anpusseols.
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Denkmal oder Kuriosum? (Foto AP)

Dieses Bild ging kirzlich durch die Presse; aus allen Himmelsrichtungen gingen uns wenigstens entsprechende
Zeitungsausschnitte zu, alle mit der etwas zweideutig klingenden Original AP-Oberschrift: ,Kein Denkmal fir
die Bundesbahn® (und dem Text, doB findige Bundesbahn-Beamte auf die Idee gekommen sind, alte, ausge-
diente Wagen fir den Bou von Stellwerken zu verwenden usw. usw.). Ein ausrangierter Wagen auf hohem
Postament mag fir einen Loien eigenartig wirken. Wir sehen solche Dinge mit anderen Augen und finden
eine solche L&sung durchaus zweckmdflig und kostenvermindernd, ja gerodezu originell und als willkommene
Anregung fir ein entsprechendes reizvolles Modell! (Ein Einsender, Herr Schildbach ous Frankfurt, meint
Uberdies, daBB mon in der MIBA-Welt mehr Mut zum Kuriosum haben mifite, mon konn ausgefallene Ideen
ja ebenfalls einem .findigen Beamten” in die Schuhe schieben!) Man beachte die angesetzten, abgestitzten
Vordécher an beiden Léngsseiten, die neven groBen Fenster und den Treppenaufgang. Ein Leser meint, dieses
Stellwerk in der NGhe von Stuttgart-Kornwestheim gesehen zu haben. Uns wiirde interessieren, wie das Bau-
werk fertig oussieht, ob die Plottform rechts zur Génze beseitigt und der Unterbou roh belassen wurde.
Um Zusendung von ein paar Fotos wird gebeten.
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selbsttitige Licistrom-hkupplungen

von WeWaW und -ETE-

— Fortsetzung und SchluB von Heft 16/XIV —

2. Eine zweipolige Lichistromkupplung

Wagen, deren Fahrgestell und Aufbau aus
isolierendem Kunststoff bestehen, verlangen
eine zweipolige Lichtkupplung. Das gleiche
trifft fiir Wagen mit isolierten Radsatzen zu.
Wohlgemerkt, wir gehen bei der Beschrei-
bung dieser Ergianzungen immer vom Origi-
nalzustand der Modellfahrzeuge aus! (Es sei
Ihnen allerdings unbenommen, in Thre
Fleischmann- oder TRIX-Wagen mit metalli-
schem Fahrgestell einseitig isolierte Radsatze
einzusetzen; in diesem Fall kommen Sie dann
selbstverstindlich ebenfalls mit der einpoli-
gen Kupplung aus.)

Bei Original-Fahrzeugen brauchen Sie aber
eine zweipolige Lichtkupplung. Nun, hier ist
sie (s. Abb. 10). Es versteht sich fast von
selbst, daB in die Pufferbohlen je zwei Locher

Abb. 10. Sehr anschaulich ist die Form der Drdhte
sowie ihre Loge zum Wogen zu erkennen. Die ab-
isolierten Enden der Verbindungsleitungen sind -
hier kaum sichtbar — nach unten gekrdpft. Diese

Lichtstromkupplung ist diogonal symmetrisch, die
Woagen kénnen beliebig oufgegleist werden.

Abb. 11, _Old-Timer" und nevere Zeit, verbunden
durch die neueste Lichtkupplung. Wie gut wir's doch
hoben. Stellen Sie sich vor, welche Schwierigkeiten
unsere MIBA-Ur-UrgroBvéiter Uberwinden mufiten,
als sie daran gingen, ihre ,Old-Timer" mit I6sbaren
Gas- oder Petroleumleitungskupplungen auszuristen.
(Aber bitte keinem weitersagen, man kdnnte es
glaubent)

Abb. 12. In den Kurven geht es recht knopp zu zwi-
schen den Wagen. Puffer, mechanische Kupplung und
Lichtkupplung, alles bewegt sich miteinander und
gegeneinander. Eine sor fdiligFe Justierung ist Vor-

aussetzung fir reibungsiose® Funktion.
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Abb.13. Im Frost erstarrte ,Bremsschluche®? —
Nein, sonft gerundete Dréhte der Lichtkupplung kurz
vor dem Einschnappen.

Abb. 14. Es qehéﬂ nicht allzu viel Phantasie daozu,
P

die Lichtkupplung "in - oktiver Stellung als Brems-
schlGuche auszugeben.

zu bohren sind, von denen aus eine Doppel-
leitung die gegeniiberliegenden Kupplungen
elektrisch verbindet. Die Anfertigung der
zweipoligen Lichtkupplung erfolgt nach Abb.
10 und 11 oder 13 und 14. Auf Abb. 10, 11 u.
12 sehen Sie die erste Versuchsausfiihrung,
die man nur mit einer duferst regen Phanta-
sie als .Heiz- bzw. Bremsschlauche® betiteln
kann. Da aber anscheinend der Wunsch der
Vater der Gedanken war, sagten wir uns:
.Warum eigentlich nicht?” und bogen die
nichsten Kupplungsdrihte tatsichlich ent-
sprechend den Abb. 13 und 14, ohne daB die
Funktionssicherheit darunter gelitten hat. Lei-
der darf man die Dréihte weder bemalen noch
verkleiden. Ersteres wiirde den Stromiiber-
gang illusorisch machen, wegen der isolieren-
den Farbschicht namlich.
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Um den Drihten ihren vorbildwidrigen
Glanz zu nehmen und trotzdem die elektri-
sche Leitfahigkeit an deren Oberfliche zu er-
halten, haben wir aus einer Mischung von
Kohlepulver und farblosem Lack einen Tarn-
anstrich zurechtgeriihrt. Das Ergebnis gibt zu
keinerlei Hoffnungen Anlaf. Briiniertes Ma-
terial wire vielleicht das Gegebene. Vielleicht
liegt in irgendeiner Ecke lhrer Vorratskiste
noch ein Stiick passenden Drahtes in unauf-
falliger Farbung herum? Wenn ja, dann sind
Sie besser dran als wir.

Bevor wir das Geheimnis der niachsten
Lichtkupplungsausfithrung enthiillen, wollen
wir Sie noch auf einige Schwierigkeiten hin-
weisen, die - je nach Fahrzeugtyp - auf-
treten kénnen.

Die Lichtkupplungen zu bauen und anzu-
bringen ist leicht, kinderleicht sogar; sie fiir
Geradeausfahrt zu justieren, bringen Sie
ebenfalls spielend fertig. Das . Einschnappen”
und Lésen funktioniert gleichfalls .prachtig
bis ausgezeichnet”, aber - das Befahren der
engen Kurven der Industriegleise wird Ihnen
(wie uns anfanglich) vielleicht noch etwas
Kopfzerbrechen bereiten. Sie glauben gar
nioﬁl. wie weit manche Wagen in den Kurven
ausscheren. Eine kleine Kostprobe zwecks
.Aufmerksamkeit-erregens” liefert Ihnen die
Abbildung 12. In der fotografierten Stellung
wurde die innenliegende Lichtkupplung so
weit nach innen gezogen, daf sie den Hebel
der mechanischen Kupplung beriihrte. Es ent-
stand zwar kein KurzschluB, aber sicherlich
nur aus dem Grunde, weil im Versuchs-Zug-
verband ein TRIX-(Rivarossi-)Wagen mitlief,
dessen Kunststoff-Kupplungen den hintersten
Zugteil von der Lok isolierten (ein Hinweis!).
Dann liefen wir die beiden Fleischmann-
Versuchswagen hinter der Fleischmann-Lok
laufen und siehe da, in einer Kurve gab's ein
lebhaftes Funkenspriihen.

Wir sagen Ihnen dies nur, damit Sie uns
nicht etwa in einigen Tagen Briefe entriiste-
ten Inhalts iiber die Unzulanglichkeit unserer
Vorschlage schreiben, denn die eben aufge-
deckte kleine Schwiche laft sich durch Auf-
kleben eines Streifchens Tesafilms auf be-
sagten Kupplungshebel ohne weiteres be-
seitigen,

Fiir die Herstellung der in diesem Abschnit
besprochenen Lichtkupplungen miissen Sie
ein sehr gut federndes Drahtmaterial verwen-
den, weil die Beanspruchung bei Kurvenfahr-
ten auferordentlich hoch ist. AuBerdem soll
der Draht sehr gut létbar sein. Apropos



Abb. 15. Wéhrend die Zufihrungs-
drdhte an der rechts im Bilde sicht-
baren mechanischen Kupplung vor-
erst provisorisch ongeklebt sind,
tragen die der linken bereits ihren
dicken ,Schutz- und Trutz-Ober-
zug”. Die linke Lichtkupplung ist
betriebsfertig installiert anz
links gerade noch schemenhaft zu
erkennen: die in Spiralen gelegten
Anschlisse. Etwas deutlicher zeigt
sich die mittlere Spirale, obwohl
sie in diesem Zusammenhang ziem-
lich nebensdchliche Bedeutung hat.
Es ist ndmlich die Haltefeder der
Kupplungen

Abb. 17. Als Anhalt fir die Anbringung der Licht-
kupplung Nr. 3 mbge dies Bild dienen.

léten”: Lassen Sie Ihren Létkolben erst rich-
tig heif werden, bevor Sie die Kupplungs-
drihte an die Verbindungsleitungen anléten.
Das muf sehr schnell gehen, da sonst der
diinne Bronzedraht durch die Erhitzung seine
Elastizitét verliert.

Es waren hauptsichlich die vorerwihnten
in den Kurven evtl. auftretenden kleinen
Mingel, die uns nach einer weiteren Losung
suchen liefen. Wir bieten Thnen

3. ... noch eine zweipolige
Lichtstromkupplung . . .

zur beliebigen Verwendung an, die wohl als
betriebssicherste Ausfilhrung der in diesem
Aufsatz beschriebenen Lichtkupplungen an-
gesehen werden kann. Sie hat eigentlich nur
das einzige Manko, daf sie lediglich den
TRIX-Freunden zugute kommt bzw. denjeni-
gen, die ihre Fahrzeuge mit solchen Kupplun-
gen versehen haben. Hier besteht die Még-
lichkeit, die mechanische Kupplung als Tréager
der Lichtkupplung heranzuziehen. Stofen Sie
sich nicht daran, daB die Lichtstromkupplun-
gen an zwei Giiterwagen der neuen TRIX-
Rivarossi-Wagen des Austauschprogramms
der beiden Firmen demonstriert werden; wir
konnten Thnen noch zwei TRIX-TOUROPA-
Wagen vorfiihren, aber dann wiirde das, was
wir zeigen wollen - die Anbringung der
Kupplungsdréhte - nicht so deutlich zu
sehen sein.
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Vati ist Fachmann
far alles!

——

Er schreinert, schlossert, repariert, und jetzt ist er

auch noch zum perfekten Innendekorateur und An-
streicher geworden. Fenster, Winde, Tiren, Mébel
- alles strahlt in neuen freundlich-leuchtenden Farben.
Ja, die Familie ist stolz auf ihren Vati und seine
Hobbys. Was er anpackt, das macht er richtig. Natiir-
lich, gutes Werkzeug muB her, wie das Sprayit-Farb-
spritzgerit von LUX*®, mit dem man so wunderbar
saubere, glatte Farbflichen bekommt.
SPRAYIT-Farbspritzgeriit 602: eine komplette Farb-
spritzanlage mit Kompressor zum Auftragen von Farbe,
Impriignierungs- und Rostschutzmitteln, Firnis u.v.a.
Technischer Steckbrief: vdllig vibrationsfreier Spritz-
strahl, exakte Feineinstellung, reichhaltiges Zubehdr,
Antriebsgerit mit wartungsfreiem i PS-Kompressor,
mit Universalmotor 220 V. Auf Anhieb fachminnische
Arbeit ohne Vorkenntnisse. - Ein Geridit aus dem groBen
LUX-Heimwerkerprogamm.
:-.o--oo.oooo----o---ocoon-ccoocM
« GUTSCHEIN

% Auf eine Postkarte kleben und einsenden.
® LUX-BERATUNGSDIENST informiert Sie
® ynd unverbindlich Uber

Der
gern

.

3 Wolf-Vielzweck O Wen-Schleifgeriite
: Elektrowerkzeuge O Unimat-Universal-
e QO Inca-Mehrzweck- Werkzeug-

: kreissigen Maschine

:O Sprayit-Kompressor- O Soudo-Gas-

. Farbspritzgerite Létlampe

:O BVI|-Vibrations- O Dremel-Dekupier-
- spritzpistolen séige

SIS NNNNINNRNRRRRRRRRES

.
* Bitte Gewlinschtes ankreuzen
SENENNNNORNRNRNNNRNRNRRNRRNNRIRORERORRRRRRS

Gerét und

Lolhot iotdr Manss,

*EMIL LUX, 5630 REMSCHEID ABT.S34
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Abb. 18. Unter dem Blickwinkel eines ,Preiser-Rei-
senden” betrachtet, fallt die Lichtkupplung Nr. 3
kaum auf.

Abb. 19. Irgendwelche KurzschluB- und dhnliche Ge-
fahren gibt es nun nicht mehr. Die Lichtkupplung
schmiegt sich eng an ihren Halter, die mechanische
Kupplung, an und wird so weitgehend unabhdngig

von den Ausscherbewegungen der Wagen in den

Kurven.

Die Kupplungen werden ausgebaut, die
Seitenkanten aufgerauht und mit UHU-hart
zwischen 20 mm lange, 0,5 mm starke Kupfer-
drihte an den Seitenflichen angeklebt, und
zwar in der Form, wie auf Abb. 15 rechts zu
sehen ist. Nach ca. 10 Minuten iiberstreichen
wir die Drahte dick mit Klebstoff (Abb. 15
links), betten sie also richtiggehend in UHU-
hart ein. Die .Schmiererei”, die sich aus sol-
chem Tun ergibt, sieht zwar wenig elegant
aus, aber die Drdhte sitzen spater bomben-
fest und erhalten gleichzeitig eine Isolier-
schicht (wichtig bei Wagen mit metallischen
Kupplungshiilsen). An die so befestigten Zu-
filhrungsdréahte l6tet man pufferseitig die 0.3
mm starken Phosphorbronze-Drihte an, die
ja die eigentliche Lichtkupplung bilden. Aus
der erwiinschten seitlichen Beweglichkeit der
Kupplungen ergibt sich, daf die Weiterfiih-
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rung der Leitungen unter dem Wagen (nach
Abb. 6) nicht starr, sondern elastisch erfolgen
muf, soll die Kupplung keine Hemmung er-
fahren. Es geniigt vollauf, wenn Sie die Lei-
tungen auf etwa 1,5 cm in kleine Spiralen
legen (s. Abb. 15, ganz links).

Uns ist véllig klar, daf Sie in der Regel
wesentlich ungiinstigere Verhiltnisse vorfin-
den werden, die hier beschriebenen Mafnah-
men in die Praxis umzuseizen. So bequem
wie bei unseren Musterwagen lassen sich die
wenigsten Kupplungen erginzen, deren Aus-
bau fast immer unvermeidlich ist. Das Aus -
bauen geht ja noch, aber das Einbauen
...!In den seltensten Fillen kann der kleine
Niet, der die Kupplung hilt, noch verwendet
werden. Die Beschaffung eines neuen hat
auch seine Schwierigkeiten.

.Schreiten” Sie zur Selbstanfertigung. Ham-
mern Sie auf dem einen Ende eines kurzen
Kupferdrahtes (1 mm ¢)) solange herum, bis
es diesem zu dumm wird und er die Form
eines Nietkopfes annimmt. (Umbiegen des
Drahtendes in Usenform bringt den gleichen
Erfolg) Das Schaftende sichern Sie einfach
durch einen kleinen Tropfen Lotzinn.

Wir hoffen, Ihnen mit diesem Bericht eini-
ge Anregungen gegeben zu haben. Beriick-
sichtigen Sie bitte, daB wir nicht die Zeit
haben, uns wochenlang mit Versuchen abzu-
geben, um die universelle .non plus ultra®-
Liosung zu finden, aber vielleicht haben Sie
etwas mehr Zeit...?!

(Im niichsten Heft noch ein kleiner Vorschlag fiir

Triechwagen, Strafenbahnen u. dgl. sowie ein weiterer
héchst interessanter Tip!)

Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Suche Mirklin-Modellgleise und -Weichen. H. Grot-
kopp, 237 Rendsburg, Bidelsdorfer Mihle.

Verkaufe zum Hochstpreis Méarklin-Teile: G, DL, SK,

CCS, RSM, TM; 310, 311, 312, 314, 316, 320, 322, 323,

32& 4 5 , 346, 352, 361 G. B. Rohrberg,
5 r-Kleefeld, Mid Weg 3.

Suche Ostermann’sche Alweg-Einschienenbahn in HO
mit FohrschienentrGger als gonze Anlaoge oder Einzel-
teile, auch beschddigt. Angebote an: Ing. Ch. Koester,
Landschafts-Modellbau, 9011 Jeanne Mance Montreal
11/Quebec, Canada.

Touschpartner gesucht! Biete Modellbohnerzeugnisse
Ost, suche dto. West. Chiffre: 11539,

Ellok Spur 0 Mérklin oder andere 6-8achsig in gutem
Zustond zu koufen gesucht. OFff. an Chiffre: 3963.

Verkaufe gegen Héchstgebot MIBA-Hefte komplett u.
Fcbunden der Johrg. 1948/49/50/51 bzw. Bond I, II,
Il. Georhard Dodt, Gitersioh, Arndistrafie 7.

Verkauf: Mérklin TT 800 mit Beschilder. 125.- DM,
Fleischm. V 60 m, Wechselstromm. DM 120.-, Angeb.
erbeten unter Chiffre: 4000.

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr  1.50 DM
(s. @. Heft 1/XIV §5. 36)

Marklin-Bahnen Spur 0, 1, Il und Ill, groBe Modelle,
alte Bing-, Caorette- u. Marklin-Kataloge sucht Samm-
ler; auch Tausch geg. neves Liliput- (USA-Sortiment)
und Kleinbahn-Material: Joachim Lieben, Wien I,
Mélkerbastei 5.
Siemens Kammrelais, neu, 4 Umschalter, fir Gleich-
strom, Ruhe-Dauerstrom, dozu passende Stecksockel,
reiswert abzugeben. Ginter Parthier, 3182 Vors-
elde, Meinstrafie 98.
TRIX-Gleismaterial oller Art des alten Gleistyps
(schwarz) zu koufen gesucht. Chiffre: 196339.
Suche Mérklin-HO (Katalog 1955) Modellweichen 3900
MW und -gleise, Tenderlok BR 84 (TT 800). Preis-
angebote an Chiffre: 163 G.
Fleischmann E 10 mit Méarklin-Motor und -Kupplung,
ungebraucht. Originalverpackung, DM 85.—.
brauchter Triebwagen, Ghnl, ET25 2L. DM 100.-.
E. Plankemann, Dillenburg, Hindenburgstrafie 12.

Schnabel T3, Zweileiter, neuwertig, zu kaufen ge-
sucht. Preisangebot erb. an Chiffre 2002.
Miirklin Loks, Wagen, Zubehdr, Faller, MIBA-Jahr-
géinge verkauft ginstig — Chriffre 3000.

... kein Nord-ExpreB ohne den dd&nischen
Schnellzugwagen von

LONG

AuBerdem demndchst ouch in_ Deutschland
lieferbar: Giterwagen der DSB, Co’Co’-Diesel-
lok und VT der DSB, franzésische Co’Co’-Ellok,
rot-gelber vierachsiger Kleinbahn-Triebwagen.

Lieferung durch den Fachhondel

Importeur: WALTER HOYER, HAMBURG 22,
HebbelstraBe 15
Japanische 8-mm-Kameras

zu unwahrscheinlichen Preisen.
Kostenlosen Prospekt MB von

Fleischmann Film, 83 Landshut/Bay.

REPA-Unterflur-Weichenantrieb

Jetzt ganz nev iberarbeitet

For wechselnde HerzstickpolaritGt und Rick-
meldung oder FohrstraBenschaltung. Einschl.
Weichenlaterne und Zungenbrickenarm, fir
alle Grundplattenstérken 6.90 DM
MAKARO-Unterflur-Weichenantrieb

Auch fir Fleischmann-Handweichen mit Z -
brickenarm o
dazu: Later -.” “

REPA-Entkuppler - fiir alle Anlagen
Dol SIS T Battaltng gdben:
e os. u :
fn mm, von Unferkante Grundplatte bis Ober-
kante Schwelle, Gleis- und Kupplunng_

Prospekte auf Wunsch
R. ERTMER, PADERBORN, WilhelmstraBe 3

laalbastiarhiand)




