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Ob der groBe Bruder Werner es wohl noch bis Weihnachten geschafft
hat? Klein-Wolfgang kann es kaum erwarten, bis die ersten Zige
rollen (Foto: Dr. Wisotzky, Hbg
San Rafoel hat nicht diese .Madonna®™ gemalt, sondern ist der Wohn-
ort von Frau Mariaonne de Nederveen in Kalifornien. Sie hilft ihrem
.Boss® bei der Landschaftsgestaltung und freu! sich gonz besonders
aouf die Weihnochtszeit. Donk der MIBA kénnen die Nederveens ihre
Bahn nach deutschem Vorbild aufbouen

IR

Stort mir
meine Kreise nicht!”’

Die sind wohl verriickt geworden, diese
Politiker, einem kurz vor Weihnachten
noch so einen Schrecken einzujogen!
N a ¢ h den Festtagen hétten die meinet-
wegen ihren StrouB ausfechten kénnen,
denn dann hatte es wenigstens Sinn ge-
habt auszurufen: ,Das Jahr féngt jo mal
wieder gut an!” Aber das klingt zu dop-
pelsinnig, da wiire es schon besser, die
wiirden mal in den Spiegel schaven, um
die Wahrheit zu erkennen. (Nein, nicht in
den, sondern in den, der einem alles ver-
réil, wenn man hineinschout!). Wehe, wenn

1 da mal einem der Gaul(le) durchginge. -
Na, to hatt' m'r den Salat! Wie krevz-

3 Heit 1/XV ist ab 25. Jannar 1963 in Ihrem Fachgeschiiit!




Titelbild und Abb. 1-3. Stimmungsvolle Motive von der winterlichen HO-Anlage des Verfassers.

,Mit Volldampf durchs

verschneite Land”

von Werner Helbig, Haunstetten b. Augsb.

Wie bereits im letzten Heft S. 643 schon gestreift,
konnen wir den versprochenen Artikel des Verfassers
iiber das haltbare und nicht betriebsstérende Ein-
schneien von Anlagen aus patentrechilichen Griinden
vorerst noch nicht bringen, Wir bitten um Verstindnis
und etwas Geduld. D. Red.

Wenn an grauen Spitherbsitagen die letz-
ten Blétter fallen, die Tage immer kiirzer und
die Abende linger werden, dann konzentriert
sich das Augenmerk aller Freunde der Mo-
dell-Eisenbahn in erhohtem MapPe auf die
kleine, die grofe, die alte oder die neue Mo-
dellbahnanlage. Was fiir die .alten Hasen”
die weilere Vervollkommnung der Anlage
oder der Bau bzw. die Anschaffung eines
neuen Lok- oder Wagenmodells, das ist fiir
die ,Neuen” mitunter die Frage, welches
dufere Geprige, welchen Landschaftscharak-
ter die bereils begonnene oder erst noch zu
schaffende Anlage haben soll. Fast durchweg
sieht man es ,griinen” und ,blithen” - auch
dann, wenn draufen die Schneeflocken vor
den Fenstern wirbeln und kahle Aste mil
Reif und Schnee zu bizarren Gebilden ver-
zaubert werden. Vielleicht muf man eine ge-
wisse Neigung oder einen Hang zum Winter-
lichen haben, vielleicht ist es aber auch nur
der Drang, mal eiwas anderes zu machen. So
habe ich vor einigen Jahren iiberlegt, wie
wohl eine Schneeanlage aussehen wiirde und
wie diese am ehesten zu verwirklichen wire,
und zwar ohne den normalen Fahrbetrieb
durch Kartoffelmehl oder dergleichen Pulver
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zu gefihrden. Nun, ich bin dahinter gekom-
men, doch darf ich Thnen zur Zeif noch nichis
verraten, leider!

Nach vielen Stunden emsigen Schaffens
war dann der Winter iiber meine Anlage her-
eingebrochen. Die Schneedecke war zwar
noch etwas diinn, und so ging ich nach ein bis
zwei Stunden daran, mich erneut als .Frau
Holle” zu betiitigen. In einem dritien Arbeils-
gang bemiihte ich mich, mit besonderen Effek-
ten den Eindruck von leichien ,Verwehun-
gen” zu erwecken, indem ich in Ecken und
Winkelchen, wo der Wind keinen AuslaB
mehr findet, kleine Schneehiufchen entste-
hen, an Dachziegeln stellenweise dicke
Schneepélsterchen herabhingen lief. Auch
der Bahnkérper, die Schwellen, Signale usw.
wurden ,verschneit”. Es macht geradezu
Spaf (Liebe zur Sache und Geduld natiirlich
immer vorausgeseizi), eine Reihe von Schwel-
len fast verschwinden zu lassen, so daff nur
noch die Schienenstringe aus dem Schnee
herausragen. Bei den Weichen angelangt,
brauchte ich nur einen Augenblick an das
sgrofe Vorbild zu denken. Hier waren natiir-
lich ,Salzstreuer” am Werk und so nahm
mein Schnee schmultzig-briunliche Tonungen
an. Aus ,Kontaktgriinden” blieben Herz- und
Zungenstiicke frei und wurden nur mit etwas
Kontaktdl mittels Lappen eingerieben, daf es
aussihe, als sei hier der Schnee bereits in
Wasser iibergegangen. Ganz besonders reiz-
voll nahmen sich nach der viele Stunden
wihrenden Arbeil - die man beliebig un-
terbrechen kann - meine selbsigefertigten
Telegrafenmasten und deren zahlreiche Drihte
aus. Auf den Mastkuppen, den Isolatorenkdp-
fen und den Drdhiten hatten sich (dank mehr-
mals gefallenem ,Neuschnee”) kleine Héub-
chen gebildet, die den Draht z. B. nur noch
ieilweise von oben sichibar werden liefen.
Dann ging es mit einem immer mehr sich stei-
gerndem Eifer — ich war eniziickt von dem
winterlichen Aussehen meiner Anlage - an die
Biume und Sirducher, die ich mir samt und
sonders selbst gefertigt habe. So einen grofien
Laubbaum zu basteln - dickstammig und mit
feinen, diirren Asten -, ist schon eine Auf-
gabe und eine Freude zugleich. Wenn sich
dann noch der ,Schnee” darauf niederlift,
dann maochie ich solch einen ,Modellbaum”
als an sich schon sehenswert bezeichnen.
Auch hier gilt es, sich an das grofe Vorbild
zu halten und die Natur draufen genau zu
beobachien.

Sollten Sie sich die gewif nicht kleine
Miihe gemacht haben, Thre Anlage winterlich
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Gleichstromloks mit Telex-Kupplung

auf Marklin-Anlagen

Dafl einerseits die nicht zu verachtende
Maérklin-Telex-Kupplung viele Anhdnger ge-
funden hat, andererseits aber auch erhebliche
Unklarheiten iber deren Funktion, Aufbau
usw. bestehen, beweist uns ein ebenfalls nicht
zu verachtender Berg von Anfragen und Zu-
schriften, der sich in der letzten Zeit ange-
sammelt hat.

Eigenartigerweise treiben sich da so einige
Schreiben in unserer Sammelmappe herum,
die — man hére und staune — von einge-
fleischten ,Mdrklinisten” stammen (die sich
doch auskennen mifiten)! —

Des Rdtsels Lésung: Die betreffenden
Modellbahner wohnen etwas weiter weg vom
ndachsten Mérklin-Héndler und so kennen Sie
die mit Telex-Kupplung ausgeristeten Loks
eben nur aus dem Katalog, den ihnen die
Post ins Haus bringt.

Wir wollen im Interesse dieser Lesergruppe
(und anderer uneingeweihter Kreise} einmal
kurz und stichwortartig auf die Mérklin-Telex-
Kupplung eingehen:

Wenn Sie einen Madrklin-Modellzug auf
einer Original-Mérklin-Anlage ferngesteuert
trennen wollen, so miissen Sie zu diesem
Zweck das Madrklin-Entkupplungsgleisstiick
5112 an einer lhnen genehmen Stelle der
Gleisanlage einbauen, und nur an diesem
Punkt ist in diesem Falle die Zugtrennung
méglich.

Die Vorentkupplung gestattet dariberhin-
aus ein AbstoBen der vorentkuppelten Wa-
gen, so daf} Sie den obgekuppelten Zugteil
nicht mehr, wie bisher, justament am Entkupp-
lungsgleis stehen lassen missen.

Die Mdrklin-Telex-Kupplung aber bedeutet
eine herrliche Sache fir den Modellbahner,
der gern und viel rangiert, weil ihre Funktion
nicht an ein Entkupplungsgleis gebunden ist.
Allerdings kann man mit der Telex-Kupplung
lediglich die Lok vom Ubrigen Zugteil trennen,

Unsere Antwort auf
verschiedene Anfragen

also nicht die einzelnen Wagen vonein-
ander. —

In den mit Telex-Kupplung ausgeristeten
Mérklin-Loks sind zwei kleine, parallelge-
schaltete Elektromagnete eingebaut, die im
Einschaltzustand die Ausklinkhebel der Kupp-
lungen anziehen und so das Abkuppeln der
Lok bewirken. Die Elektromagnete werden
mit Fahrstrom gespeist und wahlweise durch
das Umschaltrelais in der Lok zu- bzw. ab-
geschaltet, so daf sich (bei Original-Mérklin-
Loks) folgende Schritte des Umschaltrelais er-
geben:

1. Fahrt vorwdrts
2. Fahrt vorwdrts mit Entkuppeln
3. Fahrt rickwérts
4. Fahrt rickwdrts mit Entkuppeln

Die bestechenden Vorteile der Telex-Kupp-
lung haben findige Modellbahner anderen
.Glaubens” (Gleichstromanhéinger) nicht ru-
hen lassen, nun auch ihrerseits nach Lésungen
zu suchen, die den Einbau und die Inbetrieb-
nohme der Telex-Kupplung in Gleichstrom-
fahrzeugen erméglichen. Hieriiber eingehen-
der zu berichten, wiirde an dieser Stelle zu
weit fihren. Wir wollen nur die grundsdtz-
lichen Uberlegungen aufzeigen, die ein an
der Telex-Kupplung interessierter ,Gleich-
stromer” bericksichtigen muf oder jedenfalls
sollte, ehe er sich an die Sache heranwagt.

Wenn wir von elekfronisch gesteuerten
Loks absehen, so bleibt z. Zt. als einfachster
Ein- bzw. Ausschalter der Telex-Kupplung
in Gleichstromfahrzeugen dos Marklin-Um-
schaltrelais Ubrig. Das heifit also, in der
Gleichstromlok (oder in ihrem Schlepptender)
muB fir die Unterbringung eines Mérklin-
Umschaltrelais gentgend Platz vorhanden
sein; ebenso fir die kleinen Elektromagnete
der Entkupplungseinrichtung. Die elektrische
Schaltung entspricht Abb. 1, jedoch entfallen
die Gleichrichter Gl | und Gl Il sowie die Ver-

zu gestalten, dann werden Sie begliicki fest-
stellen, dap die Loks, die verschiedenfarbigen
Wagen und Gebiude sich so lebhaft, ja ge-
radezu lebendig darauf abzeichnen, daf es
eine wahre Pracht ist! Fin mif winzigen Birn-
chen bestiickter Christbaum, im Verein mit
dem vom Glockenklang erfiillten Heiligen

Abend, macht bestimmit auch auf Ihre nicht
zu Modellbahnern zihlende Umwelt einen
tiefen Eindruck, dessen Gipfel dann erreichi
ist, wenn ddmmerig beleuchtete Hiuschen
mit rauchenden Kaminen die winterliche
Idylle vollkommen machen und Schépfer wie
Betrachter gleichermafen eniziicken.
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Nicht nur zur bildlichen ErlGuterung des Textes, sondern auch als Arbeitsvorlage beim Umschalten

einer Gleichstromlok auf Wechse\sfromberrleb soll dieses Schaltschema dienen. Wir haben hier — abweichend
von der Abbildung in Heft 16/XIl, S. 645 — die Schaltwalze anders gezeichnet, weil wir meinen, daB diese
Darstellung anschaulicher ist als dle normgerechte. Die drei Kontaktscheiben |, Il und Il der Schaltwalze
sind massefihrend und auf gemeinsamer Achse angebracht. Bei jedem Uberspannungsrmpuls bewegen sich
die Kontaktscheiben im Uhrzeigersinn um einen Schritt weiter und schalten damit wahlweise die Fahrtrichtung
der Lok um bzw. die Entkupplungsmagneten ein oder aus. Als Gleichrichter finden solche fir Einwegschaltung
Verwendung; je nach Stromverbrouch des Motors kénnen unterschiedliche Ventilzellen (Gleichrichter) ein-
gebaut werden. Fiur Gl | und Gl Il z. B. Conrad LC 1350. GI V und Gl H sind in der Regel bereits vorhanden,
es sei denn, es handeit sich um einen Totalumbou. Der Stromverbrauch der Lok erhéht sich bei 12V = um

etwa 0,1 Amp Die eingeschaltete Entkupplung verbraucht bei 8V = ca. 160 mA zusdtzlich.

bindungen V und R zur Schaltwalze. Die
Punkte X und Y sind direkt zu verbinden. An
der urspriinglichen Schaltung der Lok dndert
sich also nichts, es wird lediglich die Wicklung
des Umschaltrelais parallel zum Motor ge-
schaltet, desgleichen die beiden Spulen der
Entkupplungsmagnete (diese jedoch abschalt-
bar durch die Kontaktscheibe |l der Schalt-
walze). — Uber die aufierdem noch erforder-
liche zusdtzliche Schalteinrichtung am Gleich-
stromfahrpult haben wir in Heft 11/XI, S. 418
berichtet.

Und nun zum eigentlichen Anlaf3 dieser Ar-
beit. Wir greifen die Zuschrift des Herrn
Franz-losef D. aus Koblenz heraus, die hier
fur manch’ andere steht.
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Herr Franz-Josef D. schreibt:

«Ich bin eingefleischter ,Méarklinist’ und habe auch
nicht die Absicht, davon abzugehen. Ich kaufte mir
die Fleischmann-V 60, versah sie mit Mittelschleifer
und baute sie mit Gleichrichtern, Umschaltrelais (und
zwar das fiir Taiax-Kup lung) und Entkupplungs-
magneten fiir Telex-K rp ung um (entsprechend der
Schaltung in Heft 16/XI11, S. 645). Die Lok lauft tadel-
los auf dem Mnrkhn-l’unktkun‘mk‘lg|els, dndert auch
die Fahrtrichtung usw., nur... meine Telex-Kupp-
lung funktioniert nicht! Sie steht bei Fahrt davernd
unter Strom. Was habe ich falsch gemacht?” —

Unsere Antwort: ,lhre Schaltung muf3 der
Abb. 1 entsprechen (s. Abb. 1). In der gezeich-
neten Stellung der Schaltwalze, die drei Kon-
taktscheiben tréigt, fahrt lhre Lok vorwdrts,



weil Kontaktscheibe | die Verbindung der Lei-
tung V zum Punkt Y (Masse) hergestellt hat.
Kontaktscheibe | ist nur fir die Vorwdrtsfahrt
zustdndig. Wenn Sie nun durch den Uber-
spannungsstofl das Umschaltrelais zum Wei-
terschalten veranlassen, so drehen sich die
Kontaktscheiben um einen Schritt. Die weile
Marke, die bisher auf Schritt 1 zeigte, weist
nunmehr auf Schritt 2. Kontaktscheibe | gibt
weiterhin Verbindung, aber auch Kontakt-
scheibe || ist aktiv geworden und hat die Lei-
tung E mit Punkt Y verbunden, wodurch die
Entkupplungsmagnete Fahrsirom bekommen:
die Entkupplungseinrichtung ist somit einge-
schaltet. Nach dem ndchsten Schaltschritt
(Stellung 3) trennen die Kontaktscheiben | und
Il die Verbindungen auf, aber Kontaktscheibe
Il tritt als Kontaktgeber in Aktion: die Lok ist
dann auf Rickwdrtsfahrt geschaltet.

Richtige Verdrahtung nach Abb. 1 voraus-
gesetzt, kann sich der von lhnen geschilderte
Fehler eigentlich nur auf dem Wege der Lei-
tung E (gestrichelt) eingeschlichen haben. Hier
muf3 irgendwo eine Masseverbindung beste-
hen. — Wir vermuten, daf3 Sie eventuell (s.
Abb. 2) die Leitung E nicht an die Kontaki-
feder KE, sondern an den Masseanschluf3 S
der Relaiswicklung angelétet haben. Vielleicht
haben Sie iibersehen, daf3 die Kontaktfeder
KE durch eine kleine schwarze Isolierscheibe
vom Masseanschlu S getrennt ist. — Es ist
auch méglich und durchaus denkbar, daff die
Anschlisse (oder wenigstens einer) der Ent-
kupplungsmagnetspulen, zu denen die Leitung

chroube

e anschiul

e be

T\’ﬂ»w;w toktteder

Abb. 2, Wie das Umschalt-
relais richtig anzuschlieBen
ist, sehen Sie auf dieser
zwar vereinfachten, jedoch =
maBstabgerechten  Zeich-

nung. Jeder Kontaktfeder

fallt eine bestimmte Aufgobe zu: Kontaktfeder
KV wird mit der Leitung V (s. auch Abb. 1) verbun-
den und ist fir die Vorwdrtsfahrt der Lok verant-
wortlich, KE = Kontaktfeder fiir Entkupplung, KR =
Kontoktfeder fiir Rickwdrtsfahrt, S = Masseanschluf3
der Umschaltrelaisspule. — Wir vermuten, dof3 Herr
D. (siehe Zeichnung oben links) seine Entkupplungs-
magneten an den Masseanschluf und nicht an die
Létfahne der Kontaktfeder KE angeschlossen hat.

KV KE) KR

E-fihrt, BerGhrung mit dem Fahrgestell — also
mit Masse — haben.

Wir raten lhnen zur genaven Uberprifung
aller Leitungen nach Abb. 1 und 2. —ETE-

,Loore, Lore, Lore,
Looore...”

Oh wart' mal, die Zeiten
sind ldngst vorbei. Aber nicht
for Herrn H. Owart, Hbg.-
Harburg, denn er baut sich
eine kleine Feldbahn mit 6,5-
mm-Spur. Als Antrieb fir die
Lok ist der kleine Motor fiir
den Heras-HO-Pkw 220 SE vor-
gesehen. Als Rader dienen zu-
rechtgefeilte 2,5-mm-Hohlniete,
als Achsen 1 mm starke Tape-
ten-Stahlstifte. Die Réderisolie-
rung erfoigt mittels durchbohr-
ter Plexiglasstdbe, die in die
Hohlniete eingeklebt werden.
Die Schienen sind 1,5 mm hohe
I-Messingprofile.

Und so entsteht zur Zeit Lore
um Lore und nachts im Traum
hoért er die Englein singen:

Loore, Lore, Lore, Looore..."”
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Ubrig
geblieben

bei der ,Anlagen-Fibel”

ist dieses nette kleine Motiv, das nicht nur zeigt,
wie man eine Anlagenecke ausnitzen kann, sondern auch
noch gleichzeitig ein Musterbeispiel dafiir ist, wie man eine

Strafle im Hintergrund endigen !Bt und wie der halbplastische " /

Mittelgrund richtig ausgefihrt wird (als eine von vielen Méglichkeiten). H L,f’

Der angedeutete Gebirgsriicken beim Wegeinschnitt geniigt, um erstens den \

Eindruck der ,Ferne” zu erzielen und zweitens die Illusion, dofi das Geldnde Zeichnung: Pit-Peg

scheinbar auf einem Héhenriicken liegt.

L

stellt die Dieseltankstelle nicht dar, sondern lediglich das Neueste vom
Newes vem }/na’"k MEC Neumarkt, der unter Kakiis Leitung (Karl Kihrt) ausgezeichnete An-

lagen baut und der sein Clublokal im Keller des Neumarkter Bahnhofsgebdudes hat und dieserhalb [,An der
Quelle safi(en) der (die) Knabe(n)”] direkt zu beneiden ist!
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ist kem neues Fabrikat, sondern die Abkiirzung fir Helmut Scheurenberg, Ratingen.
} HE ER Wenn ~Senior” i

mit von der Partie ist, dann haben wir es mit WISERA zu tun
(und zwgr demnqchm Heute \nferessleri in erster Linie die HESERA-Schiebebiihne,
die fur die héusliche TRJX Anlage gebaut wurde, aber eine Zeitlang das Aushéngeschild einer Schaufenster-
anlage war (daher flankiert von Fleischmann- und Marklin- Bahnen). — Dafl man Ubrigens eine Schiebzbiihne
mit einer Drehscheibe kombinieren kann, dirfte sicher bekannt sein;

wenn nicht, dann siehe Heft 13/IV S. 447.

WM“&«gezﬁz

s i
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Die MIBA zum DM-Test

uvber elektrische Eisenbahnen (v 24 vom 16.11.1962)

= —— Gilt als Beantwortung stmtlicher Zuschriften und Anfragen —

Die Zeitschrift ,DM-TEST” hat den grof} an-
gelegten Versuch unternommen, die bekann-
testen Modellbahnen des In- und Auslands zu
testen und gab das Ergebnis auf 22 Seiten der
o. a. Nummer kund und zu wissen. Dieser Be-
richt hatte zur Folge, daf3 uns viele Briefe
zugingen und uns sogar mehrere Exemplare
zugeschickt wurden, in denen die Einsender
Sdtze rot angestrichen bzw. mit Anmerkungen
und Fragen versehen haben und um Stellung-
nahme baten. Vereinzelt wurde sogar ver-
mutet, dafl der MIBA-Verlag mit an dieser
Testreihe beteiligt gewesen sei.

Das allgemeine Interesse, das der DM-Test
in unseren Kreisen gefunden hat und in Anbe-
tracht dessen, daf’ wir unméglich alle Anfra-
gen individuell beantworten kénnen, zwingt
uns zu einer kurzen offiziellen Stellungnahme.

Vorweg: Weder ich persénlich, noch irgend
jemand vom MIBA-Verlag hat oder hatte mit
dem Test zu tun! Die Heranziehung verlags-
fremder Personen wiirde sicherlich auch den
Gepflogenheiten der DM-Schriftleitung wider-
sprochen haben. Wie wir erfuhren, soll die
DM-Redaktion die benétigten Fahrzeuge,
Gleise, Weichen, Fahrpulte usw. wie ein nor-
mal-sterblicher Durchschnitisbirger in Fach-
geschéften eingekauft haben, einmal um die
von ihr stets betonte Unabhéngigkeit zu wah-
ren, zum andern um die Garantie zu haben,
reine Serienerzeugnisse fir die Tests zur Ver-
figung zu haben. Nachtrdglich sind dann noch
die mafigeblichen Herren der verschiedenen
Fabrikationsbetriebe interviewt worden.

Wenn man den seitenlangen Prifberich
verfolgt, mu® man anerkennen, daf3 ,DM”
sich wirklich groBe Mihe gemacht hat, um
einen einigermafien giltigen Uberblick Uber
die einzelnen Fabrikate zu gewinnen. Zugege-
ben — eine ganze Reihe der gewonnenen Er-
kenntnisse deckt sich durchaus mit den Er-
fahrungen und Ansichten der Modellbahner,
aber gewisse Formulierungen und Bemerkun-
gen lassen erkennen, daf3 man mit sdmtlichen
Modellbahnproblemen doch nicht ganz so
vertraut ist, oder sie bewuf3t unbericksichtigt
gelassen hat, die ober die eine oder andere
Sache in einem andern Licht erscheinen lieBen.

Es wirde wirklich zu weit fihren, den DM-
Test Punkt fir Punkt durchzugehen und pole-
misierenderweise Stellung dazu zu nehmen.
Beschrénken wir uns auf ein paar sachliche

Anmerkungen:

Die Fahrpulte, die nicht ausdriicklich mit
dem VDE-Zeichen versehen sind, entsprechen
aber dennoch diesen Bestimmungen und sind
absolut betriebssicher, was schon daraus her-
vorgeht, daf} sie den zum Teil viel strengeren
auslédndischen Bestimmungen (wie z.B. der
Schweiz) gerecht werden.

Die Bemerkung, daf3 ,Zapfenlagerungen
haltbarer sind als Spitzenlager” (S. 40) ist nur
bedingt richtig, da dies zu sehr von der je-
weiligen Ausfihrung und Qualitdt der Lager
(und zwar beider Arten) abhdngt.

Schleierhaft ist uns, wieso bei dem beschrie-
benen Testverfahren der Motor einer Liliput-
Lok durchbrennen konnte (zumal DM schlief3-
lich und endlich doch zu dem Ergebnis gekom-
men ist, daB diese Motoren gut sind — s. S. 56).

Ebenso unverstédndlich (zumindest miBBver-
stdndlich) ist die Bemerkung, das TRIX-System
sei fir die Modellbahner ,weniger interes-
sant”. Gar viele Modellbahner reizt ja gerade
das Zweizug-System als technisch interessant
und sie nehmen dafir gern den einen oder
anderen Schénheitsfehler (Gleis und Rader)
in Kauf. So kann man z. B. den zweiten Strom-
kreis fir die unabhédngige Zugbeleuchtung ver-
wenden bzw. hat man durch Zusammenschal-
ten der beiden AuBenschienen die gleichen
Méglichkeiten wie bei Mdrklin. Der unabhén-
gige Zweizugbetrieb (mit Oberleitung sogar
unabhdngiger Dreizugbetrieb) ist also ein Vor-
teil, den man noch nicht einmal auszuniitzen
braucht. (Insgesamt also ein héchst interessan-
tes System!)

Auf Seite 41 wird verallgemeinernd behaup-
tet, daB Wechselstrom-Lokomotiven erst bei
héherer Spannung, und zwar ruckartig anlau-
fen. Das stimmt nicht ganz (insbesondere nicht
das ruckartige Anlaufen), es kommt darauf an,
wie das Fahrpult ausgelegt ist, bzw. wieviel-
polig der Anker ist. Aufierdem spielt eine
Rolle, ob es sich um einen Haupt- oder Neben-
schluBmotor handelt.

Auf Seite 44 wird kurz die Mdarklin-Telex-
Kupplung beschrieben und anschlieffiend be-
hauptet, ,daf} diese beim Gleichstrombetrieb
nicht méglich sei”. Nun, wir haben diese Még-
lichkeit schon verschiedentlich aufgezeigt,
siehe beispielsweise in Heft 8/X, S. 308 und
11/X1 S. 418.

Die Bemerkung ,Sdmtliche ausldndischen
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Fabrikate kénnen auf Fleischmann gefahren
werden” (S. 46) ist zu allgemein und zu
Eau5chul gehalten. Wir wollen das dieser
irma gezollte Lob keinesfalls schmdlern, aber
wir mussen die vielen Fragesteller immerhin
darauf hinweisen, dafl das wichtigste Kriterium
die Weichen (und Kreuzungen| darstellen.
(Dies gilt nicht speziell fir Fleischmann, son-
dern ebenso fir jedes andere Fabrikat, das
man durch Fremd-Fahrzeuge ergdnzen willl)
Wenn eine fremde Zweischienen-Gleichstrom-
lok die Fleischmann-Weichen anstandslos
durchféhrt, dann ist die Sache in Ordnung.
(Bei Wagen kann man gegebenenfalls die
Achsen austauschen.) Es gibt ndmlich aus-
landische Fabrikate, die sich nach den ameri-
kanischen Normwerten richten, die nicht ganz
den deutschen bzw. europdischen entsprechen
oder sonstwie um Zehntelmillimeter abwei-
chende Radsétze aufweisen. Wie gesagt: Prak-
tische Versuche (oder Radsatz-Messungen vor
Ankauf auslédndischer Fabrikate) sind empfeh-
lenswert.

Die auf Seite 46 zitierte Normung bezieht
sich sinngemdB lediglich auf das ,Zweischie-
nen-Gleichstrom-System”, aber nicht auf Rad-
sdtze, Weichenmafle und Schienenhdhe.

Auf S. 48 heif3t es, dafd ,Lokomotiven ande-
rer Fabrikate nur auf Mérklin fahren, wenn
sie mit Wechselstrommotoren ausgeristet
sind”. Unsere Leser wissen allerdings, daB es
erstens unzdhlige Madrklin-Fahrzeuge gibt,
die — mit Birkle-Magneten ausgeristet, an-
sonsten unverdndert — mit Gleichstrom gefah-
ren werden, zweitens auch sonstige Gleich-
stromloks, deren Réder Mdrklin-Weichen be-
fahren kénnen, mittels Ventilzellen und Um-
schaltrelais (wie in Heft 15 und 16/XIl S. 587
bzw. 654, sowie im heutigen Heft S. 695 be-
schrieben) bestens innerhalb des Original-
Marklin-Wechselstromsystems eingesetzt wer-
den kénnen.

Die Bemerkung bei TRIX, daB ,von anderen
Systemen nur Waggons mit TRIX-Kupplungen
auf TRIX-Gleisen gefahren werden kénnen”
ist*irrefihrend. Es hdngt nicht von den Kupp-
lungen ab — die lassen sich so gut wie an
allen Fabrikaten anbringen — sondern es
kommt einzig und allein (wie schon an an-
derer Stelle dargelegt) darauf an, dafl diese
Fremdfabrikate mit TRIX-Radsdtzen versehen
bzw. deren Rader den TRIX-RadsatzmafBien an-
gepafBt werden und somit TRIX-Weichen be-
fahren kénnen.

Die ROKAL-Bahn hat durchaus Ausbau-
méglichkeiten und zwar mittels der englischen
TT-Tri-ang-Bahn und der ostzonalen Zeuke-
TT-Bahn.

Die Bezeichnung Meccano-Hornby auf S. 56
stimmt nicht ganz. Es handelt sich offensicht-
lich um die franzésische Meccano-Bahn
LACHQO". (,Hornby” ist die englische Mecca-
no-Fabrikation mit rein englischen Fuhrzeu%-
typen.) ACHO- (und Hornby-)Fahrzeuge gibt
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es wahlweise mit der englischen Klauenkupp-
lung oder eine Kupplung a la Mérklin!

Kleinere Weichenantriebe halten einige
tausend Multivibrator-Stromstéf3e schlechter
aus als gréBere. Bei solchen sekiindlich erfol-
genden Stromstéfen fritt eine Wérmestavung
auf, die kleinen zierlichen Antrieben naturge-
méfB nicht so gut bekémmlich ist wie robu-
steren Magnetspulen. In der Praxis werden
die Weichenantriebe nur alle paar Minuten
betdtigt, so daf} sie auf jeden Fall mindestens
die doppelte Anzahl der ermittelten Schalt-
stoBe aushalten, was in der Praxis (bei ca.
15 000-20 000 Schaltungen) eine Lebensdauer
von gut 10 Jahren entsprechen diirfte. Diese
DM-Zahlenongaben sind also kein echter
Wertmesser.

Daf3 Liliput-Lokomotiven wahlweise fir
Gleich- oder Wechselstrom geliefert werden,
stimmt nicht. Es gibt diese nur wahlweise
for das Zweischienen- oder Dreischienen-
system (Mdrklin), aber stets mit Gleichstrom-
motoren (und 2 verschiedene Kupplunagen).

Dies sind nur einige Punkte, deren Richtig-
stellung wir zur Vermeidung weiterer Riick-
fragen als unerldBlich erachteten.

Zur ,Gewissenfrage”, welches Bahnsystem
man vorziehen soll bzw. welche GroéfBle die
richtige ist, hat DM bewuf3t keine Stellung ge-
nommen, sondern nur rein technisch die einzel-
nen Fabrikate gegeneinander abgewogen. Auch
wir kénnen ohne konkrete Darlegung der in-
dividuellen Winsche und Neigungen keine
verbindlichen AuBerungen abgeben, da viele
Dinge zu sehr Ansichtssache sind und zu sehr
von den Méglichkeiten und Gegebenheiten des
Einzelnen abhéngen. Studieren Sie die effek-
tiven Tatsachen des Berichtes und lassen Sie
sich im Zweifelsfall weniger von den ,Emp-
fehlingen beeinflussen, zumal nirgends her-
vorgeht, von welcher Warte aus bzw. nach
welchen Richtlinien diese Empfehlungen aus-
qgesprochen werden. Eine Aufstelluna iber die
bei jedem Fabrikat ermittelten Plus- und
Minuspunkte — noch empfehlenswerter: eine
differenzierte Punktwertung — wére aufschluf3-
reicher und obijektiver gewesen, da eine solche
Gegenilberstellung offenbart hdtte, wie es zu
den Empfehlungen gekommen ist bzw. welche
Punkte vielleicht Uber- oder unterbewertet
worden sind. Nehmen Sie also den DM-Bericht
als das. was er fiir einen Modellbahner ist:
ein hochinteressanter Bericht Uber eine Test-
serie, die anzustellen ein Normal-Sterblicher
wohl kaum Zeit und Gelegenheit hat, und der
ihm im groBBen und ganzen gewisse, z. T. so-
gar gute Vergleichsméglichkeiten bietet.

Im Ubrigen ist es bei Modellbahnen doch
wie mit den Frauen: Wenn man in einen ge-
wissen ,Typ” vernarrt ist, nimmt man etwaige
Schwdchen und Fehlerchen liebend gern in
Kauf. Mir geht es wenigstens so (bei Bahn-
modellen selbstredend!)... beispielsweise
bei den ,Liliputanern” ... und bei manchen
von -ETE- so beliebten ,Tricks” ... ! WeWaW



selbsttitige Lichistrom-hupplungen

Im Laufe der Jahre haben wir — insgesamt
gesehen - viele Beitrige iiber Zugbeleuch-
tung und damit zusammenhangende Fragen
veroffentlicht. Anscheinend bietet dieses
Thema unerschopflichen Stoff, in verschiede-
nen Variationen von Zeit zu Zeit viele
MIBA-Leser zu beschiftigen. Uns wundert
dies durchaus nicht, denn die wirklich ideale
Losung aller Zugbeleuchtungsprobleme diirfte
noch eine geraume Weile auf sich warten
lassen. Vom technischen Standpunkt aus be-
trachtet, wird uns die Halbleiter-Technik
vielleicht eines Tages einen Weg zeigen, der
alle Schwierigkeiten umgeht.

Welches sind nun eigentlich die grundsatz-
lichen Forderungen, die wir an die Beleuch-
tung unserer kleinen Modellziige stellen? Die
Antwort kann nur lauten: Eine vom Fahr-
strom unabhéngige, fernbedienbar ein- und
abzuschaltende Beleuchtung (also auch fiir die
Fille, wenn die Lok auf einem abschaltbaren
Gleisstiick steht). Vor langen, langen Jahren
haben wir ein amerikanisches Hochfrequenz-
Beleuchtungsgerit nachgebaut und beschrie-
ben, mit dessen Hilfe wohl 7 - 10 Ziige ganz-
lich unabhéngig vom Fahrstrom und abge-
schalteten Gleisen beleuchtet werden konn-
ten; aber leider stellte sich heraus, daf diese
Lésung nicht den gesetzlichen Bestimmungen
der Deutschen Bundespost entsprach. (Eine
Verbesserung und Angleichung an die deut-
schen Postbestimungen durch irgendeinen
sachverstindigen Leser ist leider nie erfolgt.)
Nach ‘einigen Jahren wollte eine Miinchner
Firma ein &hnliches Beleuchtungsgerat her-
ausbringen - wir haben nie mehr etwas da-
von gehdrt. In den Heften 7 — 10/VIII brach-
ten wir die Bauanleitung fiir ein Tonfrequenz-
beleuchtungsgerit, aber auch dieses scheint -
wohl wegen der sehr hohen Kosten und des
hohen technischen Niveaus - keine Lieb-
haber gefunden zu haben. Inzwischen ist das
HAMO-Multiplex-System herausgekommen,
das die unabhingige Zugbeleuchtung unter
gewissen Bedingungen in hohem Grad ver-
wirklicht hat. Auf die universelle, unabhén-
gige Zugbeleuchtung fiir beispielsweise zehn
und mehr Ziige werden wir jedoch noch eine
geraume Zeit warten miissen.

Inzwischen versuchen die Modellbahner

von WeWaW und -ETE-

eben, mit diesem Problem auf die eine oder
andere Weise fertig zu werden. Gewif, die
Industrie liefert Wagen, die jeder fiir sich
mittels Schleifer oder Schleiffedern beleucht-
bar sind. Diese Lésung hat zweifelsohne den
Vorteil, daf die Ziige leicht getrennt oder zu-
sammengestellt werden kénnen. Auf der an-
deren Seite bedeuten Schleifer jeder Art eine
mehr oder minder groffe Erhéhung des Roll-
widerstandes der Fahrzeuge, was vielleicht
je nach der Zugkraft der Lok nicht sonderlich
ins Gewicht fallen mag. Entscheidender ist
die Tatsache, dab die Wagenbeleuchtung
fahrstromabhéngig ist, also mit dem Lang-
samer-werden des Triebfahrzeuges dunkler
brennt und bei Stillstand ganz erlischt. Es sei
denn, man richtet es so ein, daf die Lok
allein auf einem abschaltbaren Gleisstiick
zum Stillstand kommt und die Wagen auf
einem Gleisstiick stehen, das nach dem Halt
gesondert mit Lichtstrom gespeist wird; die
Loklichter hingegen bleiben dunkel. Es gibt
- beispielsweise bei Gleichsirom-Fahrzeugen
— eine Abhilfe mit iiberlagertem Wechsel-
strom oder iiber eine Seiten- oder Mittel-
schiene, aber alle Moglichkeiten und Kunst-
kniffe hier zu besprechen, wiirde zu weit
fithren und hat mit dem heutigen Thema
eigentlich auch gar nichts zu tun. (Wir méch-
ten thnen nur noch soviel verraten, daff wir
in Kiirze eine Lésung der unabhéngigen Zug-
beleuchtung verdffentlichen, die eigentlich
verbliiffend einfach ist, dabei noch nicht ein-
mal neu, sondern lediglich heute erst richtig
durchfiihrbar geworden ist.)

Uns kommt es heute jedoch auf etwas ganz
anderes an (was auch nach der Veréffent-
lichung des eben angedeuteten Artikels seine
Giiltigkeit behilt): Eine Lichtstromkupplung,
die nur einen einzigen Schleiferwagen pro Zug
verlangt, aber dennoch das Trennen und Zu-
sammenseizen ganzer Zuggarnituren ermaog-
licht. Im Zusammenhang mit der Lichtkupp-
lung des Herrn Puttlitz in Heft 14/XIV S. 627
haben wir bereits auf diese unsere Anleitung
hingewiesen. Anstof zu unseren Uberlegun-
gen und Versuchen waren die in der Schweiz
iiblichen, etwas aus dem Rahmen fallenden
Losungen beim groffen Vorbild (wie z. B. zu-
letzt in Heft 9/XIV S. 393). Es war unser Be-
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Abb. 1. Hier stehen sich beide Kupplungsteile noch
zégernd gegeniber. Gelingt das ,Lichtkuppeln” oder
nicht? — Wenn Sie gaonz sicher gehen wollen, kénnen
Sie ja das ,Kupplungsmaul” (links) etwas weiter auf-
biegen; dann klappt's bestimmt, wie lhnen Abb. 2
beweist.

Abb. 2. Beide Teile der Lichtkupplung sind kontaki-
sicher vereinigt. Schneiden Sie die Drdhte nicht zu
kurz, wenn Sie |hre Mérklin-Fchrzeuge mit dieser
Lichtstromverbindung ausristen. Mérklin-Kupplungen
federn bekanntlich,
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streben, eine Lichtstromkupplung auszukno-
beln, die funktionssicher, aber dennoch zier-
lich ist und das Lésen der Wagen ohne jede
manuelle Hilfe ermaglicht.

Die im folgenden beschriebenen Basteleien
haben - trotz der auf den Abbildungen wie-
dergegebenen Fahrzeuge und Gleise - kei-
neswegs nur fiir ein bestimmtes Modellbahn-
system Giiltigkeit, sondern gelten allgemein.
Auferdem machten wir betonen, daf alle die
gezeigten Kupplungen praktisch erprobt sind,
z. T. im Dauerversuch. Dariiber hinaus wol-
len wir jedoch keinesfalls behaupten, daf sie
der Weisheit letzter Schluf sind, vielleicht
regen Sie unsere Vorschlige zu eigenen Ent-
wicklungen an.

Unsere Vorschlige beziehen sich:

a) auf die losbare ein- oder zweipolige Licht-
stromkupplung,
b) auf die bizentrale Lichtstromversorgung.

Zu a): Die Lichtkupplung muf beim selbst-
tatigen Kuppeln der Fahrzeuge eine kontakt-
sichere elekirische Verbindung zwischen den
hetreffenden Fahrzeugen selbsttitig herstel-
len und diese nach erfolgter ferngesteuerter
Trennung der Fahrzeuge wieder lésen. Der
eigentliche Kupplungs- bzw. Entkupplungs-
vorgang darf durch die Lichtkupplung nur un-
wesentlich beeintrachtigt werden.

Zu b: Eine standige Beleuchtung der Ziige
nach diesem Vorschlag ist nur zu erreichen,
wenn die Lichtstrom-Zufithrung von zwei
moglichst weit voneinander angeordneten
Speisepunkten aus erfolgt.

Aufer den Wagen sind natiirlich auch die
Triebfahrzeuge mit Lichtkupplungen auszu-
riisten und die Anschliisse der Lampchen
separat herauszufiihren.

Viele MIBA-Freunde werden sicherlich
schon geahnt haben, dafy sich in absehbarer
Zeit auf dem Gebiet der Lichtkupplung etwas
tun wiirde, denn die in Heft 9/XIV S. 393
veroffentlichte Aufnahme des Herrn Haldi-
man, sowie der Artikel des Herrn Schmiz
(Heft 11/XIV S. 478) liefen solches vermu-
ten. Der eigentliche Anlafy dieses Berichtes
liegt allerdings noch weiter zuriick und wurde
uns erst durch die Veriffentlichung des
.Schnurrbart-Selbstblocks” (Heft 6 - 9/XIV)
wieder ins Gedichtnis zuriickgerufen.

Die Praxis

1. Eine einpolige
Lichtstromkupplung (f. Mérklin)



Die am einfachsten anzufertigende und be-
triebssicherste Lichtkupplung unserer Ver-
suchsreihe zeigen die Abbildungen 1-5 in
verschiedenen Ansichten und Betriebsstellun-
gen.

Hier eine Beschreibung der notwendigen
Arbeiten kurz zusammengefaftt: Suchen Sie
einige Stiicke massiven Schaltdrahtes aus
Ihrem ,Lager® (lies: BastelKiste). Entspre-
chend dem Durchmesser des Drahtes bohren
Sie ein Loch mittig in die Pufferbohle. Dann
isolieren Sie den Draht etwa 2 mm ab und
schieben das von der Isolation befreite Ende
so weit durch das Loch in der Pufferbohle,
daf der Draht etwa 4 mm puﬂerseilia her-
ausschaut. Verlegen Sie die Leitung (s. Abb.
6) quer unter dem Wagenboden zur 5enen—
tiberliegenden Pu[lcrhuh e, wo Sie den Draht
ebenfalls durch die Bohrung der Pufferbohle
fiihren, mafgerecht abzw icken und die Isola-
tion entfernen.

Die Lichtkupplung ist unsymmetrisch, was
wir kaum als Nachteil empfinden. Sie wird
aus 0,3-mm-Hartbronzedraht (blank) mit der
Flachpinzette gebogen. Wie, sehen Sie auf
den Abbildungen sehr deutlich, Nachdem Sie
die wagenseitigen Enden an die Verbindungs-
leitung angelétet haben, nehmen Sie am
besten gleich den nichsten Wagen zur Hand
und wiederholen die ganze Prozedur. Dann
stellen Sie beide Fahrzeuge auf ein gerades
Gleisstiick und biegen die Lichtkupplungen in
ihre endgiiltige Form.

Abb. 5. Genau besehen ist die Lichtkupplunz allsei-
tig beweglich. Kleinere Gleisunebenheiten schluckt
der verhdltnisméBig lang abgewinkelte Haken, in
den Gleisbogen folgen beide Kupplungsteile ‘den

Ausscherbewegungen ihrer Fahrzeuge, ohne jedoch
voneinander zu lassen. Eine gute ,Ehe”!

Abb. 3. Die gleiche Ausgangsstellung wie die der
Abb. 1, jedoch von der Seite gesehen. Achten Sie auf
ge nug;nden Abstand der Dréhte von den Kupplungs-
bugeln, sonst gibt es Schwierigkeiten beim fernge-
steverten Trennen der Fahrzeuge.

A G
Abb. 4. Nochmals wie Abb. 2, allerdings in Seiten-

LKupplungsmaul” muf sich in den Kur-
+Kupplungshaken” bewegen

ansicht. Das
ven frei Uber dem
kénnen.

Nun sind nur noch die Lampchen im Wa-
gen unterzubringen und anzuschliefen, An
und fiir sich wiirde es geniigen, den
Blechboden im Wagen an einer Stelle schén
sauber zu schaben, von hier aus die Masse-
leitung zur Kleinfassung zu fithren und
den zweiten Pol mit der unter dem Wagen-
boden verlegten Verbindungsleitung zu ver-
léten. Eleganter und besser ist es jedoch, das
Birnchen mittels eines Blechwinkels dicht un-
ter dem Dach zu befestigen, damit das Licht
wie im Grofen ,von der Decke herab” strahlt
(s.z. B. Heft 8/V S. 282 und 12/VI 8. 480). Ja,
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Abb. 6. Ein Wagen mit,
der andere ohne Beleuch-
tung? — MNein, wir ver-
wandten eigens zur De-
monstration der Leitungs-
fithrung sowie der Unsicht-
barkeit fir das obere Fahr-
gestell einen hellen, und
fur das _untere einen
schwarzen Schaltdraht. In-
folge der ,Querfeldein-
Lage” hdlt der Draht auch
ohne besondere Befesti-
gung. — In der Wagenmitte
oder in Ndhe einer Stirn-
wand wird die Leitung an-
gezapft. Wo keine Off-
nung fir die Drahtdurch-
fihrung vorhanden  ist,
missen Sie eine solche
nachtréglich bohren.
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das wire eigentlich alles iiber die einpolige
Lichtkupplung fiir Marklin.

Von der in Abb. 7 -9 gezeigten verein-
fachten Kupplung raten wir Ihnen ab, auch
wenn sie in dieser Vereinfachung ,verlok-
kend” sein mag; sie befriedigt nicht, wie un-
sere Versuche ergeben haben, insbesondere
nicht hinsichtlich der Kontaktsicherheit. Wir
bringen die Bilder nur rein informatorisch,
um lhnen gegebenenfalls einen ,Metzger”-
Gang ersparen zu helfen!

(Fortsetzung folgt)

Abb. 7-9. Die hachst vereinfachte, aber auf Grund
der gemachten Erfahrungen nicht gerade empfehlens-
werte einpolige Lichtstrom-Kupplung fir Mdrklin-
Fahrzeuge,



H r H i H i Entsinnen Sie sich noch der ,Lok
Eine ,4270" mit Franco-Crosti-Vorwarmer in HQ Ejsineq s sich noch der Lok
Heft 3/IX S. 952 — Voila: Herr Dr. Andreas, Langenhagen, ein passionierter Eisenbahnfreund und Modell-
bahner, lieB sich das gute Stick von der Modellbahnwerkstdtte Schnabel in Wiesau bauen und Herr Ertmer,
Paderborn, knipste es anldBlich dessen Gastspiels auf der ,Repabahn”.

Herr Karl Németh, Langen/Hessen, entdeckte auf einer ltalienreise eine ehemalige Schwartzkopf-Lok (Berlin)
in Rimini, bei der es sich offensichtlich um eine Versuchslok mit FC-Vorwédrmern handelt. ﬁrend bei der
42 der Schornstein verschlossen wurde, hat man ihn in Italien génzlich beseitigt, was der Lok ein bizarres
Aussehen verleiht.

Bei diesen Loks werden auBer dem
Maschinenabdampf aus den Zylindern
auch noch die ansonsten mit Gber 300°
aus dem Schornstein entweichenden
Rauchgase zur Vorwdrmung des Kessel-
speisewassers herangezogen, was ver-
stdndlicherweise eine beachtliche Kohlen-
ersparnis zur Folge hat.

Weshalb diese vor gut 12 Jahren er-

probten Versuchsloks — Ubrigens trotz
der anderslautenden Baureihennummer
zwei Kriegsloks der BR 52! — nicht weiter

~zum Zuge” kamen, aber der Umstand,
dafl auch sie nicht das Aussterben der
Dampfloks verhindern konnten, dirfte
einem gewissen ,Gutachten” gleich-
kommen

Herr Dr. Andreas hat jedenfalls ein
wertvolles Erinnerungsstick an die Zeit
des letzten Aufbdumens des Dampfrosses!
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Das ezste iel

der ersten Eisenbahn-Reisenden:

der ,Ludwigs-Bahnhof”
in Firth

von Horst Zahn, Unterpfaffenhofen
(frither Fiirth)

Einen Wunsch gar vieler Modellbahner
und Fisenbahnfreunde hat TRIX mil seiner
Miniatur-Nachbildung des ersten deulschen
Eisenbahnzuges erfiullt! Und obwohl die
MIBA schon des éfteren darauf hingewie-
sen hat, day man den ., Ludwigs-Zug" analog
dem Niirnberger Beispiel durchaus in den
normalen Fahrbetrieb einplanen kann, mag
es vielleicht doch einige Fisenbahnfreunde
geben, die ihn auf einem separaten Gleis ein-
setzen wollen, das von ein paar zeitgerech-
ten Bahnbauten umstanden ist, die - ange-
nommenermapen — von der Bundesbahn an-
liflich des Jubiliums naturgetreu aufgebaut
worden sind, um dem Jubiliumszug den pas-
senden Rahmen zu geben. Ich meine, das
hiitte ja vielleicht der Fall sein kénnen, wenn
in Niirnberg nicht die Méglichkeit bestanden
hitte, den Zug auf der historischen Strecke
fahren zu lassen, was wiederum die Errich-
tung alter Bauten infolge der heutigen Bebau-
ung unmdglich machie.

Ich habe nun versucht, anhand von alten
Zeichnungen ein paar der charakteristischen
Gebdude zu rekonstruieren. Die Endstation
des ,Adler” in Fiirth bestand hauptsichlich
aus dem rechiwinklig zu den Gleisen mit
Front zur heutigen Friedrichstrafe angeordne-
ten, mit grauem Schiefer gedeckten Emp-
fangsgebiude (Abb. 2 - 5) aus grauem Sand-
stein sowie aus einer zweigleisigen, holzer-
nen Bahnsteighalle mit Ziegeldach (Abb. 1).
(Die antikisierten Formen der Giebelseiten
der letzteren soll es nicht nur bei der
Ludwigsbahn gegeben haben.) Diese Bauten
wurden spdter abgerissen und durch grofere
Gebdude ersetzl, die auch noch lange Jahre
nach der Ankunft des leizien Zuges standen
und iiber die gegebenenfalls ein andermal
berichtet werden soll.

Die genauen Abmessungen der seit langem
abgebrochenen Gebdiude sind schwer zu er-
mitteln. Sie wurden deshalb nach der Grofe
des derzeit unbebauten einstigen Bahnhofsge-

710

qaqy

G

‘altasialsuyeg




Abb. 1. Giebel- und Breitseite der Bahnsteighalle des Fiirther Ludwigshahnhofs (soweit sie sich nach alten Stichen rekonstruieren liefien).

Sester Ludwigsbahnhof in Fiizth

Séamitliche Zeichnungen in /2 HO-Grife

Abb. 2. Empfangsgebéude, StraBenseite.

Abb. 3. Zeitgenéssisches Bild der Fiirther Friedrich
strafe mit dem Ludwigsbahnhof (vorn) und einem
Teil der Bahnsteighalle. Das Bild stammt zwar aus
den achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts, doch
entsprachen zu jener Zeit die Bahnbauten noch ihrem
Ursprungszustand




Abb. 7 und 8. Daf die alten Stiche und Radierungen keine authentische Rekons

struktion erlauben, geht aus
dem Vergleich dieser beiden Zeichnungen vom Niirnberger Ludwigsbahnhof hervor. Von nebensichlichen
Details einmal abgesehen, sind vor allem die unterschiedlichen Bahnsteighallen-Proportionen offensichtlich.

Auf Bild 7 wirkt die Bahnsteighalle héher, wihrend sie auf Abb. 8 wohl breiter gezeichnet ist, dafiir aber
eine hohere Giebelfront aufweist. Das Haus ganz links weist einmal 4, einmal nur 3 Fenster an der Giebel-
seite auf. Auch das Haus in der Mitte weist ginzlich unterschiedliche Proportionen auf. Daf Herr Zahn es

wirklich schwer hatte, einigermaBen authentisch wirkende Bauten zu rekonstruieren, ist wohl mehr als ver
stindlich! (Abb. 7 DB-Archiv Niirnberg, Abb. 8 aus ,Fleischmann-Kurier™.)

w Abb. 9 und 10. Giebel- und Breitseite der Bahnsteighalle in Niirnberg

J
)
)
)

Bl [y
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lindes und fiir das Empfangsgebiude anhand
eines offensichilich in gleicher Ari gebauten
Héiuschens zu rekonstruieren versucht und in
dem dadurch gezogenen Rahmen iiber den
Daumen ge pu:fr . Die aus verschiedenen
Quellen zusammengeiragenen  Baudelails
sind, weil nichi vollig festsichend, nicht in
allen Zeichnungen beriicksichtigi. Abgesehen
von einer auch ohne sie sicherlich erreich-
baren Modellireue kommt es bei einer histo-
rischen Anlage doch wohl in erster Linie auf
den Gesamteindruck an

Ohne Riicksicht auf den etwas abweichen-
den Mapstab des TRIX-Zuges wurden die

Zeichnungen etwa in der Modellgripe | : 87
gehalten. Modellfreunde, die ihren Bahnhof
genau zu diesem Zuge passend gesialten
wollen, konnen die \fu]’e ja leicht umrech-
nen. In diesem Fall wire man freilich auch
fiir den Lattenzaun um die Bahnhofsanlage
auf Selbstbau angewiesen, was sich sonst
durch Zuriickgreifen auf den Faller-Zaun
Nr. 525 eriibrigt. Alte Strafenlaternen von
Busch oder Braun (siehe Heft 4/XIlI) runden
das Gesamtibild ab.
Eine gute Fahri lhres Adler-Zuges nach
Fiirth wiinscht allen Modellfreunden
ein Fiirther.

Einer von den ganz Stillen! Oder:

Das immer wieder schone Pit-Peg-Projekt . Justin & Orbex”

gebaut von Herrn Karl Jacherts, Ostercappeln/Osnabriick

Herr E

.Vor einigen Tagen kommt ein Kunde zu mir und
bittet mich, doch sein Bergwerk zu fotografieren. Als
er dieses vorsichtig aus dem Karton schilt, werden
meine Augen immer grifler, denn zu meinem Erstau-
nen ist es das reizende Bergwerk aus den Heften 12
und 13/VIl. Herr Jachertz ist einer jener tiichiigen
Bastler, die in aller Stille und Bescheidenheit die
schiinsten Modelle schaffen, ohne daf die MIBA (oder
sonst jemand) eine Ahnung davon hat. Eigentlich
wollte ich einen humorvollen Begleittexi schreiben,
damit er nicht zu sehr aus dem MIBA-Rahmen fillt,

Réller, Schledehausen, schreibt uns:

aber das Lachen ist mir vergangen, ich bin seii zehn

Jahren verheiratet . , , 1~

(Mit diesem sarkastischen StoBseufzer diirften Sie
die Lacher dennoch auf Threr Seite haben, Herr Réller,
besonders wenn man sich ausmalt, daf Thre Frau ver-
sehentlich dieses Heft zwischen die Finger bekommt!
Wenn Sie noch weitere zehn Jahre verheiratet sind,
kommt der Humor schon wieder, auch wenn es mehr

Galgenhumor istl — Woher ich das weiff? — Hm, bin
Leidensgenosse, habe némlich bereits 22 Jahre iiber-
standen! WeWaW.)
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JKatrinhausen”

HO-Anlage R. Hoffmann, Hamburg

Aufgrund meiner Wohnverhéltnisse kam nur eine
Klappanlage gemaf Heft 16/VIII S. 611 in Rahmen-
bauweis in Frage (Grofe 255x1,55m). Der ur-
spriingliche Streckenplan wurde im Laufe der fiinf-
jihrigen Bauzeit mehrfach abgedndert. Gleise, rollen-
des Material und Signale sind TRIX-Erzeugnisse.
Landschaft und Gebiude sind Selbstbau nach eigenen
Entwiirfen, bis auf die Blockstelle .Adlerberg” und
.Stellwerk Ko”, bei denen die MIBA Pate gestanden
he

Die Landschaft ist in gemischter Bauweise
den, nachdem ich bei fritheren Anlagen bei der Gips-
Fliegendrahigaze-Methode scheinbar nicht auf den
richtigen Dreh gekommen bin. So forme ich nunmehr
mittels eines Geflechts aus Bindedraht (ca. 10 em-Karos)
die Gelandekonturen grob vor., Die Kreuzungsstellen
der Drihte sicherte ich mittels Bindfaden gegen Ver-
rutschen. In dieses Maschennetz flocht ich dann ca.
2 cm breite Pappstreifen kreuz und quer ein, die ich
miteinander verklebte, Dariiber kamen mehrere Lagen
handgrofer Stiicke Zeitungspapier (mit Stirke einge-
strichen). Nach dem ocknen trug ich noch eine
Schicht Moltofill auf, mit dem ich besser zurechtkam
als mit dem Leim-Gips-Gemisch. Eine Bemalung und
das Aufbringen von Streumaterial bildete den Ab
schluf dieser Arbeiten.







Dzucktasten schalten

Fahesteafoen

von Werner Battermann, Hannover

Mit dem Vorschlag des Herm Teucher .Drucktasten
- stait Relais oder Gleichrichter® (Heft 10/XIV, S. 429)
haben wir, die Battermanns, uns intensiv befaft.

Wir wiihlten einen éhnlichen Mittelweg, um auf
moglichst kostensparende Weise zu einer tadellos
funktionierenden Fahrstrabenschaltung zu kommen.

Auf der rechten Seite unseres Haupthahnhofs sind
zwei Dkw's und zwei einfache Weichen eingebaut,
die stets miteinander gerade Stellung einnehmen. Wir
loteten deshalb die entsprechenden Leitungen fiir die
gerade Stellung zusammen und fiihrien einen Draht
von dieser Verbindung zu einem einfachen Taster auf
dem Stellpult, Dieser eine Taster schaliet also die
Weichen auf .Gerade”. Jede Weiche hai aufferdem
nur noch eine Taste. die ecine Finzelschaltung der
Weichen auf .Abzweigung” erlaubt, Genauso verluh-
ren wir auf der linken Seite des Bahnhofs, wo zwei
Dkw's und drei einfache Weichen von einem Taster
bedieni werden kinnen.

Auf diesen Gedanken kamen wir, weil ein Uber-
holgleis speziell fiir Giiterziige vorhanden ist, und
bei einer Durchfahrt jeweils neun griine Tasten ge-
driickt werden muften. Das besorgen nun zwei Tasten
besser und schneller.

Nachwort der Redaktion: Es gibt viele Moglichkei-
ten der FahrsiraBenschaliung. Wir erinnern an den
Umbau des MARKLIN-Stellpulies 7027 in Heft 13/XIII,
S. 530. — Der neue CONRAD-FahrstraBenschalter LC
1145 diirfte sich nicht zuletzt wegen seiner gedréangten
Bauweise sehr gut fiir den Einbau auch in Eigenbau-
Stellpulte eignen, wenn man ihn etwas abéndert.

Bei aller Einfachheit haftet dem Vorschlag der
Herren Battermann ein kleiner Schinheitsfehler an:
Man kann die zusammengeschlossenen Weichen nicht
einzeln schalien, was mitunter, je nach Anordnung
der Gleise, in manchen Fillen vielleicht auch gar nicht
notig ist. -ETE-

Abb. 5. ,Katrinhausen” — hochgelegenes Empfangs-
gebdude mit Bahnsteigiberfihrung, Stellwerk und im
Hintergrund der Steinbruch ,Adlerberg”.

Muli-Elektro-Zugkarren mit Fahrersitz -

cine kleine Feiezabend-Bastelei
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Imgangene Sawierigheiten veim Dberleitungshetried

N. Jigen
Wiesbaden

Beim 2-Schienen-Gleichstrom-System ent-
stehen bekanntlich immer dann Schwierig-
keiten, wenn Kehrschleifen vorhanden sind.
Mit Hilfe von Gleichrichtern, Stopweichen
usw. lassen sich diese Probleme jedoch
meistern (s. Fleischmann und die verschie-
denen MIBA-Vorschldge). Noch etwas
komplizierter wird die Angelegenheit,
wenn zusdtzlich Oberleitungsbetrieb ein-
gerichtet wird, d. h. die Elloks effektiv aus
der Oberleitung gespeist werden.

Zum besseren Verstédndnis wollen wir
noch einmal kurz den Stromfluf3 bei den
aus der Oberleitung versorgten 2-Leiter-
Ellok rekapitulieren (Abb. 1). Der Strom
flieBt aus der Oberleitung durch den Mo-
tor der Lok, weiter iiber die massefihren-
den Rdder und Uber eine der beiden

Schienen wieder zuriick zum Fahrpult (bzw.
umgekehrt). Diese Schiene dient Gbrigens
als gemeinsamer Rickleiter fur die ,Unter-
leitungs”-Lok, fir die bekanntlich ein zwei-
tes Fahrpult vonnéten ist.

Bei (kleineren) Anlagen, die im Prinzip
einem Oval

entsprechen, ergeben sich

aul 2-Leiler-Gleidsiromanlagen

keine besonderen Probleme. Die Ellok wird
in der richtigen Weise auf die Schienen
gestellt, alles andere regelt sich dann von
selbst (Abb. 2). Schwierigkeiten treten erst
auf, wenn Kehrschleifen hinzu kommen
(Abb. 3). Nach Uberfahren des Punktes X

Fahr-
pult

i1solierte

Rader

Abb. 1. Auf dieser einfachen schematischen Skizze
ist der StromfluB Fahrpult — Oberleitung — Ellok —
Sch\eng — Fahrpult leicht zu verfolgen.

<« Abb. 2. Wer seine 2-Leiter-Zweischienen-
Gleichstromanlage nach dem Prinzip
eines Ovals oufbaut, der hat es leicht;

thn kiimmern Polaritdtssorgen nicht.

Abb. 3. An der Trennstelle X ist fiir die Ellok die
Welt zu Ende. ,Bis hierher und nicht weiter”, sagt
sie {ist aber auf dem Holzwege, weil die die Schliche
und Schidue des homo mibapiens unterschétzi!).
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Abb. 4. Ohne besondere

SchaltmaBnahmen kann
die schematisch darge-
stellte kleine Anlage nur
wie ein Gleisoval in
einer Richtung befahren

bleibt die Ellok einfach stehen, weil die
Stromrickfihrung jetzt tUber die andere
Schiene erfolgen muf3, aber das sind alles
Dinge, die ein versierter MIBA-Leser schon
léngst kennt. Ahnlich ist das Problem, wenn
eine zw e igleisige Strecke mit Kehrschlei-
fen abgeschlossen ist (Abb.4L. Ein Uber-
wechseln von dem Gleis in Richtung West
(und der daran liegenden Ausweichgleise)
auf das Gleis Richtung Ost (z. B. in einem
Bahnhof) ist aus den gleichen Griinden
wie bei einer Kehrschlei?e nicht ohne wei-
teres moglich. ,Nicht ohne weiteres” be-
deutet fir viele: elektrotechnische Kennt-
nisse und Kosten. Es ist daher eine sicher-
lich dankbare Aufgabe, einmal zu unter-
suchen, ob es keine einfachen Lésungen
gibt bzw. ob und inwieweit man damit
zurechtkommt.

Es gibt in der Tat zwei einfache Alternativ-
Lésungen:

werden.

1. Man féhrt nur mit ,Unterleitung”, die
Oberleitung ist nur Attrappe.

2. Man féhrt nur mit Elloks (also mit Ober-
leitung) und verbindet die beiden Fahr-
schienen miteinander, so dafl man die
gleichen elektrischen Verhdltnisse wie
beim Mittelleiterbetrieb erhdlt (Mdrklin).
Was tut jedoch derjenige, der unter die-

sen Voraussetzungen Dampf-, Diesel- und

Elloks fahren lassen méchte und Kehr-

schleifen, Spitzkehren und Kopfbahnhéfe

auf seiner Anlage hat?

Er muB3 wie Uberall im Leben Kompro-
misse schlieBen, wie auch der MEC-Wies-
baden auf seiner Groflanlage, die in
einem alten D-Zugwagen untergebracht ist.
Und der Kompromif3 im vorliegenden Fall
lautet:

Im Steuerbereich ein es Fahrreglers kin-
nen jeweils nur Loks mit Oberleitung oder
nur mit Unterleitung gefahren werden!

4- 20V~

unke Schiene

Opertertlung —-—-—'-L‘—-T—-— o —

eChIE Schien,

_____ e

Abb. 5. Eine Losung, die

zwar auf den ersten
Blick recht aufwendig er- ks U/0 U0
scheint, es in Wirklich- J ,_[ J
keit aber gar nicht ist,
erkldrt diese Abbildung.
R R o =
| X1 | X X
. i 1 | 3
5. i
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Wenn man pro Reglerbereich und Fahrt-
richtung (bei zweigleisigen Strecken) je ein
Fahrpult vorsieht, so stellt dieser Kompro-
mif3 durchaus kein Manko dar, vom erhéh-
ten Aufwand an Reglern und Bedienungs-

ersonal einmal abgesehen (bei Modell-

ahn-Clubs herrscht im allgemeinen kein
Personalmangel, da jeder gern mitmacht).

Die technische Seite sieht so aus: Man
schaltet dos jeweilige Fahrpult eines
Steuerbereichs (also auch einer Kehr-
schleifenstrecke) iber einen zweipoligen
Umschalter entweder wie gewdhnlich
an die beiden Fahrschienen oder mit
einem Pol an die Oberleitung und mit
dem anderen an beide Fahrschienen (Abb.
5). Zwischen die Trennstellen der einzelnen
Reglerbereiche wird ein Relais geschaltet,
das bei unterschiediicher Polaritat anzieht
und eine rote Signallompe einschaltet. Die
Relais missen schon bei geringer Span-
nungsdifferenz ansprechen, damit die
Signallampe erst dann erlischt, wenn au-
Ber der gleichen Polaritdt auch kein
nennenswerter Spannungsunterschied an
der Trennstelle besteht. Fir den ,Lokfih-
rer” am Fahrpult bedeutet dies, daf3 der
ankommende Zug elektrisch einwandfrei
(ohne KurzschluB) und ohne merkliche Ge-
schwindigkeitsdnderung iber die Trenn-
stelle fdhrt, wenn die Signallampe erlo-
schen ist. Die Kontrolle der richtigen Pola-
ritdt an der Trennstelle durch ein Relais ist

auch deshalb erforderlich, weil der Pol-
wender des Fahrpultes bei Unterleitung
die Fahrtrichtung Ost - West unabhdngig
von der Stellung der Lok angibt, bei Ober-
leitungsbetrieb aber die Fahrtrichtung vor-
oder riickwdrts, bezogen auf die Lok (wie
beim Mittelleiterbetrieb). Sollte der ,Lok-
fihrer” am Fahrpult einmal nicht erkannt
haben, ob die in sein Reglerbereich ein-
fahrende Ellok vor- oder riickwdrts féhrt,
so macht ihn die rote Signallampe auf sei-
nen Irrtum aufmerksam, bevor es einen
.Kurzen” gibt.

Das vorbeschriebene System kompliziert
natirlich den Betrieb erheblich (insbeson-
dere auf gréfieren Anlagen), 1683t sich aber
nichi vermeiden, wenn man nunmal mit
den erwdhnten einfachen Lésungen lieb-
dugelt. Es kommt bei diesen Problemen im-
mer auf die Art und Gréf3e der Anlage an.
Die Entscheidung, welche Kompromisse
man schlief3t, oder ob die eine oder an-
dere schaltungstechnisch aufwdndigere L&-
sung zweckmdBiger ist, mufl immer wieder
von dem Besitzer der betr. Anlage selbst
getroffen werden, wobei er die Vor- und
Nachteile gegeneinander abwdgen sollte.
Der MEC Wiesbaden hat sich nach hitziger
Debatte des ,elektrotechnischen Ausschus-
ses” zu der hier beschriebenen Methode
entschlossen und hofft, damit alle fahr-
technischen Probleme gelést zu haben. On
verra — die Zukunft wird es weisen!

5 etﬁﬁt&m‘i unter Verwendung

Herr Jirgen Kabisch aus
Hamburg-Rahlstedt baut
Loks, Wagen wund Strafien-
bahnen, und zwar unter Ver-
wendung industrieller Fertig-
teile, insbesondere von Fahr-
gestellen u. dgl.

So entstand dieser Stra-
Benbahn-Old-Timer Hambur-
ger Vorbildes unter Verwen-
dung eines HAMO-Unterge-
stells. Der Motor wurde, so
gut es ging, durch Fahrgdste
verdeckt (was sich wirklich
sehr gut machtl).

Der Wagenoufbau entstand aus Pappe und

dinnem Sperrholz. Der Rollenstromabnehmer soll sich bislang
bestens bewdhrt haben (trotz der etwas knifflig auszufihrenden Oberleitung).

handelsiiblicher Teile

721



“19q 9—| udawwnuio] aip uabay
Bumpog-uaddnyssyo|Buiy 18 "msn usiojo|iyusp ‘(puijq) uasdwoq ‘uaiyod||o4 jiw usuunusbay ‘usqiayds
-13jsua4 uap ui abunidg aip ‘spupmulasyog uapaiwl nyou jssagnp aip ‘1ayiBBunjeauypg usunibijy
Yorjuiaypsiyomun aip asiams|aldsiaq ‘puis uauuB}I3 NZ §|ID§a(] Jauiay ayiay aula usuap jnp ‘uaddnips
-pajysay uajjaddop woa pig uld aimos ‘uaddnydsyo|Bury usbBipupysisip woa lap|ig 18mZ ‘g—| ‘qqy

Lokschuppen
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Mit Sehnsucht erwartet, sind sie nun vor kurzem in
den Handel gekommen: die verschiedenen VOLLMER-
Lokschuppen, die wir im Messeheft nicht bis ins
kleinste beschreiben konnten. Jetzt stehen sie vor
uns und wir sind Uberrascht. Entweder hatten wir sie
nicht mehr ,so gut” in Erinnerung oder wir waren
damals zu bes ..., nein nicht ,besoffen”, sondern
natiirlich , beschaftigt”, um all die vielen Details bei
samtlichen Artikeln im Gehirn aufspeichern zu
kénnen.

Erfreulicherweise ist unser Hinweis in Heft 3/XIV
5. 109 hinsichtlich der (damals noch nicht vorhanden
gewesenen) Tormechanik hinfallig geworden, das
heiBt: bis auf den damaligen Punkt 2, daB jeder
x-beliebige billige Motor verwendet werden kann,
denn dieser Satz hat dann noch seine Berechtigung,
wenn jemand die Tore entsprechend dem Vorschlag
des Herrn Moos in Heft 14/XIll S. 583 individuell
bedienen will. Die VOLLMER'sche Lésung ist jedoch
einfach, stabil und durchaus zweckmiBig. Eine ein-
fahrende Lok schiebt kurz vor der Schuppenriickwand
einen Hebel vor sich her und schlieBt dadurch die
Tore. Wenn man eine Lok mit Gefithl (und einem

Abb. 4. Tormechanismus bei den Volimer-Lokschuppen.

Abb. 5. So wie beim Selbstbau-Lokschuppen des
Herrn B. Schmid, Minchen, wéren in etwa die er-
wdhnten Zugfedern (s. Pfeil) bei den Vollmer-Schup-
pen anzubringen — fir den Fall, daf die Fa. Vollmer
diese unsere Empfehlung nicht fabrikseits verwirk-
lichen kann.

guten Fahrregler) fahren, also langsam halten lassen
kann, dann lauft der Vorgang des TorschlieBens ent-
sprechend langsam ab. Bei der Ausfahrt drickt die
Lok die Tore auf, wobei diese bei zu stark gespreiz-
ter Drahtgabel etwas arg prompt aufschnellen. Dem
1aBt sich abhelfen, wenn man die Federdrahtgabel
etwas zusammendriickt. Noch besser: In die unter
dem Dachfirst befindliche Schubstange eine kleine
Zugfeder einhdangen, so daB die Mechanik auch beim
Ausfahren ,Tuchtiihlung” mit der sachte startenden
Lok behélt, wodurch die Torfliigel langsam aufgehen.
Vielleicht machen wir uns (und entsprechend Gleich-
gesinnte) auch etwas zuviel Gedanken, denn in unse-
rem Bw werden die Tore doch in der Regel ,morgens”
gedffnet und héchstens ,abends” (nach Betriebs-
schluB) geschlossen, stehen also ,tagsiiber” durch-
wegs often. Man sollte sich vielleicht tatséchlich fra-
gen, ob sich ein gréBerer Aufwand mit Motoren usw.
in der Praxis tatsdchlich ,bezahlt” macht? Nun, wie
dem auch sei, VOLLMER stellt die einen durchaus zu-
frieden, wdhrend wir den anderen aufgezeigt haben,
wie man es anders machen kann.

Was uns auBerdem — und zwar sofort! — ins Auge
gesprungen ist: Die Uhr am doppelten Rechteck-
sowie am Ringlokschuppen zeigt bereits die neue
ymitteleuropdische Minatureisenbahn-Zeit”: 5 vor 5!
Unsere Anerkennung fiir das besonders schnelle Ein-
gehen auf unseren Vorschlag! Besten Dank!

Auf die vielen kleinen und liebenswerten Details
mit Worten einzugehen, kann ich mir ersparen, wir
lassen dafiir einige Bilder sprechen. Auch iiber den
Zusammenbau der Schuppen brauche ich kein Wort
zu verlieren — die jedem Baukasten beigegebene An-
leitung ist eindeutig genug. Nur noch soviel: Der
Bodenrahmen jedes Schuppens enthélt vorn je
eine kleine Einkerbung. Bei vorhandenen Marklin-
Gleisen braucht das kleine Stiickchen links und rechts
am Bodenrahmen nur abgebrochen zu werden. Bei
Fleischmann- und TRIX-Gleisen bleiben die Stiickchen
dran. Ja, ich mochte bei diesen Gleisen empfehlen,
diese auf 5 mm starken Brettchen zu verlegen, damit
zwischen der Unterseite der Schuppentore und den
Schienen keine zu groBe Liicke klafft. Vielleicht sollte
man die Schuppen iiberhaupt 2-4 mm tief ins Ge-
lande einbetten, aber das ist reine Ansichtssache!
Ebenso ,Ansichtssache” (und zwar im besten Sinn)
sind die farbigen Deckbilder der Packungsschachteln,
die nicht nur zum Kauf ,anmachen”, sondern dariiber
hinaus héchst anregsame Lokschuppenmotive wieder-
geben. WeWaW
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Abb. 1. ,Rauch zu fotog

Die kleine Feiertagsbastelei

von Michael Schroedel
Hildesheim

Mit geradezu diebischer Freude habe ich
neulich festgestellt, dafl noch keine mir
bekannte Firma einen Teerkocher in HO auf
den Markt gebracht hat. Erzdhlen Sie aber
diese meine Entdeckung ja nicht weiter, sonst
macht sich die ndchste Firma auf die Socken
und morgen kénnen wir unseren Teerkocher
dann in jedem Geschdft sehen. Das wdre
schrecklich! Vielleicht sollte WeWaW den
Artikel ganz klein drucken, damit ihn nur
Bastler finden!

Der Bou ist ganz einfach. Keine Angst, es
wird nicht gelétet, sondern alles mit UHU-plus
geklebt. Aus 0,2mm dinnem Messingblech
schneiden wir ein 10 mal 25 mm grofies Recht-
eck aus, rollen es Uber einem Bleistift auf und
kleben es mittels eines unter die Nahtstelle
gelegten Blechstreifens mit reichlich UHU-plus
zusammen. Der im Durchmesser 9 mm grofie
Deckel des Teerkochers aus 0,2 mm-Blech —
Uber einer Kugel oder dgl. wolben! — wird
nun oben auf die eben fertiggestellte Réhre
geklebt. Der Deckelgriff besteht aus 0,5 mm

rafieren ist fast noch schwwunger als Regen auf die Platte zu bannen”
Schroedel (obwohl es vhm doch prima gelungen ist!)

— seufzt Herr

Der qualmende Teerkocher

Kupferdraht. Vorn an den Teerkocher kleben
wir eine 5 mal 2,5mm grofle Tirimitation
(0,2 mm Blech), hinten wird laut Zeichnung ein
2 mm starkes Loch gebohrt.

Der Schornstein besteht aus 2 mm starkem
Messingrohr. Die beiden Teilsticke werden
mit der Laubsdge zugeschnitten, wobei je eine
Seite im Winkel von 45 Grad abgesdgt wer-
den muB. Die abgeschrégten Enden werden

Abb. 2. Der Teerkocher in Zweiseitenansicht.
(/1 HD-GroBe)

LHU~-plus
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nun im Winkel von 90 Grad mit UHU-plus auf-
einandergeklebt, wobei darauf zu achten ist,
daf das Rohr noch Zug hat, also nicht mit
Leim verstopft wird. Ist der Leim getrocknet,
dann, aber erst dann, wird der gewinkelte
Schornstein in das Loch auf der Rickseite des
Teerkochers eingeklebt. SchlieBlich kommt
noch ein kleines gewdélbtes Deckelchen auf die
Esse, damit es nicht ,reinregnen” kann. Ge-
strichen wird der fertige Teerofen rostfarben

Ergéinzung zum Thema

und schwarz, wobei die Farben ruhig ineinan-
derlaufen kénnen, das erhéht nur das echte
Aussehen.

Nun plazieren wir ihn an exponierter Stelle
auf unserer Anlage. Ein Plastikschlauch wird
von unten zugefihrt. Ein Seuthe-Rauchent-
wickler tut das Ubrige. Was meinen Sie, wie
lhre Besucher Uber den lustig qualmenden
?ﬁanl staunen werden — meine taten es jeden-
alls!

A. Schmidt, Bad Godesberg Regler und Vorwah]e]’ Heft 9/XII S. 362

Ich finde die Idee, einen Vorwdhler einzu-
bauen, sehr gut, bin aber bei meinem Fahr-
pult noch einen Schritt weitergegangen. Ich
habe einen automatischen Vorwdhler einge-
baut. Arbeitsgang: Man befestigt auf der
Drehachse des Reglers einen Pertinaxstreifen,
der etwas mehr als Schleiferbreite besitzt,
und ebenso lang ist wie dieser und leicht Uber
die Windungen gleitet. Auf seiner Oberseite,
also auf der den Windungen abgewandten
Seite, wird eine Vertiefung eingefeilt, in die
der Schleifer sauber eingleiten kann.

Nehmen wir an, der Regler stehe auf voller
Fahrt. Der Pertinaxstreifen liegt dann ouf der
Anfangsseite des Reglers. Wenn wir den Reg-
ler zurickdrehen, so iberstreicht er den ge-
samten Windungsbereich und schiebt den
Pertinaxstreifen ein, die Lok kommt zum
Stehen. Soweit hat sich an der Reglung nichts
gedndert. Der volle Reglerbereich wird also
fur die Reglung beim Anhalten benutzt. Dre-
hen wir nun den Regler wieder auf, so gleitet
der Schleifer, wenn der Pertinoxstreifen rich-
tig eingepaft ist, nicht von diesem herunter,
sondern mitsamt dem Pertinax tber das erste
Windungsstick. Bringt man nach einer be-
stimmten Strecke, die sich danach richtet, wie
hoch die Anfahrtsspannung sein soll, einen
Anschlag an, so gleitet der Schleifer an dieser

Stelle von dem Pertinaxstreifen herunter. Die
Lok bekommt jetzt die héhere Anfahrspan-
nung und fdhrt direkt mit der gewinschten
Anfangsgeschwindigkeit los. Dreht man nun-
mehr den Fahrstrom zuriick, so schiebt der
Schleifer den Pertinaxstreifen vor sich her
(auch Gber das Anfangsstiick des Reglers) und
gleitet erst in der Anfangsstellung auf den
Pertinaxstreifen auf, d. h.: Jedesmal beim An-
fahren der Lok wird der erste Teil des Wider-
standes Uberbriickt bzw. kontaktlos uber-
strichen, wéhrend beim Anhalten der Lok der
volle Reglerbereich Uberstrichen, wird. Somit
wdre mit einfachsten Mitteln ein Regler mit
automatischem Vorwdhler gebaut.

Ve s

S

)

Abb. 1. Regler in Fahristellung: der Schleifer ist vom
Pertinaxstreifen abgeglitten.

Anichlagatift Ak 2. Beim Anhal- Schleifer
N ;en 5&:hiebtder3chlei- il e M
53 er den Pertinax- c_ |IFR p ¢ Streifen
streifen vor sich her. =~ ‘-"’E i fie iy
i' Schnitt A-B Schnitt C-D

Abb. 3. Bei der Stellung Halt liegt der Schleifer auf dem Pertinaxstreifen.

Das Inhaltsverzeichnis zu Band XIV liegt Heft 1/XV bei!
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Bekleidet -
begleitet

Ersteres bezieht sich auf dos
Efeukleid des Wasserturms, lefz-
teres auf die ,Begleiter”: die an-
gebauten und drumherum ge-
bauten Geschdfte — eine Lésung,
die nicht gerade alltdglich ist,
aber unseren Modellbahn-Platz-
verhdltnissen sehr entgegen-
kommt! Wasserturm und Ge-
schaftshduser in einem ist wirk-
lich eine platzsparende Losung,
drum sind wir jetzt ,stad”. Stade
dagegen ist der Ort, wo selbxqer
WC]SSG ‘Urﬂ‘l . Schluq ViS-G-vIS
mne" kleinen Bw's — zu finden

st und von Herrn Peter Driesch,
einem ,Zugvogel” (oder ,Zuqg"-
Vogel 1 des nohegclagmnen Flie-
gerhorstes  mit Adleraugen”
(oder ,,AcHer"—Augen?jl entdeckt
worden ist,

1322 =125 Jahre Osterreichische Eisenbahnen

Am 23. 11. 1962 jGhrte sich zum 125. Mal der Tag, daofi
zwischen Floridsdorf und Deutsch-Wagram der erste Zug
Osterreichs fuhr. Aus diesem Anlaf3 erschien eine Son-

derpostmarke (Abbildung rechts in '/i Gréfie) mit einer
modernen sechsachsigen Ellok (Reihe 1010 mit 5400 PS);
dariber in negativ die ,Austria” mit einem [.-Klaf3-
Wagen.

So sehr wir den &sterreichischen Modellbahnern und
Eisenbahnfreunden ihre Freude nachfithlen kénnen — was
wunder nach dem 125jdhrigen Jubildum der deutschen
Eisenbahn! —, so habe man Verstdndnis dafir, dafl wir

nicht seitenlang ouf das Ereignis amqehon kén-
nen. Wir verweisen alle Interessenten auf die
68 Seiten starke Ausgabe Nr. 11 der ésterreichi-
" schen Zeitschrift ,Eisenbahn” (Verlag Player &
Co., Wien), die Uber den MIBA-Verlag zum Preis
von 2,30 DM (einschl. Versandkosten) zu be-
ziehen ist.

mmumm LISENBANNEN 53

Herr ing. F. Moser aus Salz-
burg erwies sich wieder ein-
mal als ,oufmerksamer”
MiBA-Leser (in des Wortes
doppelter Bedeutung): Er
schickte uns einen mit ,Ersi-
tag” gekennzeichneten und
abgestempeliten Brief, den
wir jedoch nicht zur Gdnze
klischiert haben, —
Nebenstehend die erste
osterreichische Lok ,Ausiria”
als 1:10- oder 1:5-Modell.
{Erbaver leider unbekcnnﬂ]
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~Knokke”

genau wie Knokke

Wie sich inzwischen sicher schon he ru:ngosprmhen
haben diirfte, ist das KIBRI-Modell vom _Bf. Knokke"”
soeben in den Handel gekommen. Ich ‘habe es mir
sofort zugelegt, denn das Original habe ich tagtiglich
keine 300 m von meiner Wohnung entfernt vor Au-
gen! Die Interessenten diirfie es sicher interessieren,
daB das KIBRI-Modell an Genauigkeit und in der Wie-
dergabe aller kleinen Details nichts zu wiinschen
itbrig laBi, Es freut mich ganz besonders (wenn ich
mich auch ob des Zufalls wundere), daff die Firma
Kindler & Briel gerade diesen Bahnhof als Vorbild
ausgewihlt hat. Dieser Kopfbahnhof sieht in Wirk-
lichkeit eiwa so aus, wie es die Abbildung im Messe-
heft 3/XIV (und obige) wiedergibi. Fiir den Personen-
verkehr stehen vier Gleise zur Verfiigung, wobei die
beiden duberen je ein Umlaufgleis zum Umseizen der
Loks haben. Der Giiterschuppen hat zwei Ladegleise;
daritber hinaus sind noch drei Freiladegleise vorhan-

den. Bahnhof und Giitergleise liegen alle in einer
Ebene und sind alle ohne sonstige Fahrten zu errei-

chen, Im iibrigen sind die Gleise mit einer Oberlei-
tung iiberspannt. Alex Uschkow, Knokke/Belgien

Auch wir haben das soeben erschienene Modell
nochmals in Augenschein genommen. Es entsprichi
genau dem Messemuster und stellt in der Tat ein
ausgezeichnetes Empfangsgebiude fiir einen Kopf-
bahnhof dar. Die Zeiger der Uhr kiénnen iibrigens ge-
nau auf .5 vor 5° ;.:ml(-lll werden, da beide einzeln
anzukleben sind. Da wir noch ein zweites Bild vom
Bf. Knokke an der Messe geschossen hatten, wollen
wir dieses bei dieser Gelegenheit - im Zusammen-
hang mit den Ausfilhrungen des Herrn Uschkow -
gern bringen, zumal es noch nette Anregungen
zwecks Belebung der Bahnsteige aufweist. Das Bahn
hofsgebéude nebst Sperre bedeckt iibrigens eine
Fliche von 50 x 15 cm.

Noch zerbrechen sich die Techniker die Képfe

Oberleitungskreuzung BUBA/Strab in Hamburg — aber wie?

Die StraBenbahnlinie 11 mufl méglicherweise auf
ihrem Harburger Abschnitt auf Busbetrieb umgestellt
werden. AnlaBl dieser Uberraschenden Verdnderung
ist die bevorstehende Elektrifizierung der Bundes-
bahnstrecke Harburg—Hausbruch. Die Techniker
sehen noch keine Mdglichkeit, wie sie am Schlof3-
mithlendomm die Fohrleitungen zwischen Bundes-
bahn und Straflenbahn kreuzen kénnen.

Normalerweise macht eine Kreuzung zwischen
Fahrdrdhten der Bundesbahn und der Strafenbahn
kein grofles Kopfzerbrechen, wenn beide Unterneh-
men Stromabnehmerbigel verwenden. In westdeut-
schen Grofistddten — es kann sich wohl nur um das
Disseldorfer Beispiel von Heft 12//XIV handeln, D.
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Red. — wurde das Problem so geldst: Ein 50 bis 100
Meter langer Fahrdrahtabschnitt der Bundesbahn, die
mit 15 000 Volt fdhrt, ist stromlos, so daf3 die Span-
nung in der StraBenbahnoberleitung (600 Volt) nicht
unterbrochen werden braucht. Die elektrischen Loko-
motiven rutschen dann einfach unter dem ,saftlosen”
Abschnitt hindurch.

So kénnte man es auch in Hamburg machen, wenn
die StraBenbahn nicht Rollen an ihren Stromabneh-
mern verwenden wirde. Erfahrungen iiber derartige
Kreuzungen gibt es bisher nicht. Die Techniker zer-
brechen sich noch die Képfe. Eine Lésung haben sie
bisher nicht gefunden.”

(.Hamburger Abendblatt”)



Noch ein ,,Uberbleibsel”

aus der Broschiire

,Anlagen-
Fibel”. ..

... zugleich ein weiteres
.Versucher[* fir diejenigen,
die sich die Pit-Peg-Broschiire noch
nicht beschaffen konnten (und ein klei-
ner ,Nachtisch” fiir die glicklichen Bro-
schiirenbesitzer). Wiederum ein Beispiel, wie eine
Anlagenecke gestaltet werden kann, ohne unnatirlich
iberladen zu wirken. Das Tanklager mit besonderem An-
schlufigleis liegt an einer Strafle, deren Verlauf klar ist und
nicht ,konstruiert” erscheint. Der in einem Einschnitt liegende
Gleisbogen ist zusdtzlich durch Strducher gegen Einsicht getarnt.
Klar — Pit-Peg kennt sich in solchen Dingen bestens aus!

Auch ausgefallenere MIBA-Beitrdage
finden ihre Liebhaber!

Der Elefanten-

Transportwagen . . .

... aus Heft 10/XIll S. 405 hat es Herrn
Bernhard Apoloni aus Sulzbach-Rosen-
berg angetan und so baute er ihn ,frei
Schnauze” (auf gut deutsch: free lance)
nach. Der Elefant mog sich zwar vor-
kommen wie das berihmte Kamel, das
durch das Nadeldhr soll, aber das tut
der Liebe (zur Sache) keinen Abbruch!
Auflerdem gibt es in jeder Apotheke
Heftpflaster fir wundgeschabte Dickhdu-
terhinterteilpartien!
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Jmmer diese uufdringliche Reklame auf den Miniaturbahnen!” erden die Miniatur-Reisenden
auf der Miniaturbahn des Herrn B. Schmidt, Miinchen, denken! (Dabei kénnen die ,Miniaturbahnen” selbst
nichts dazu, aber wir freuen uns dennoch iber die ,Miniaturbahnen”-Reklame!)

o n c _ ober nicht bei diesem Tanklager, sondern in der Neumarkter Bahnhofs-
Kaki ,tankt” gerne einen wrischoft! (5. 5. €99)




Abb. 18.
Bereits zehn Jahre alt ist das von

Herrn Zais, Wiesbaden, gebaute HO-Modell der BR 56.

Der ,konzentrierte” Bauplan
fur fortgeschrittene Modellbauer

1'D-HeiBdampf (h2)-

Giiterzuglokomotive der Baureihe 562° (G82)

Die Bezeichnung ,konzentrierter” Bauplan steht nicht
ohne Grund. Al:gesehen davon, dafl wir schon eine
ganze Reihe sehr ausfihrlicher Lokbau-Anleitungen ge-
bracht haben, und solche von einem grofien Kreis der
Modellbahner nicht mehr gerne akzeptiert werden, dirfte
der Bau der ,56" kaum das geeignete Objekt fir einen
(Anfdnger” darstellen. Fortgeschrittene Modellbauer
haben dagegen ihre ureigensten Ansichten und Bau-
methoden, so dafl sich eine Anleitung sowieso eribrigt.

- II. Teil und Schluf -

i by

Abb. 19. Der zurechigefeilte Mantua-Motor uebst
Schwungscheibe), der im H0-Modell des Herrn
Chromek untergebracht wurde.

Abb. 20. Fahrwerk, Kesseloberteil und Tender des Chromek'schen Modells.
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1 Stick, 08 mm dick, M3

1 Stick, 0,8 mm dick M.

Abb. 21-28. Rahmenbau-Einzelteile und Zylinderblock in /1 HO-Gréfe.
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Frohe Weihnachten und ein gutes neues Jahr, allen meinen Kunden!

C. GINTZEL, STUTTGART-BAD CANNSTATT, SCHMIDENER STRASSE 173

Das seit Jahren bewdhrte Schwellen-
band fir HO mit bereits eingedriick-
ten U-férmigen Metallklammern in

jeder Schwelle!
Weichenbausdtze dazu passend!

Profilschienen 2,7 mm, Messing und
Neusilber!

Alleinverkauf fir die Schweiz: Fa. Zollikofer & Co., St. Gallen

Aus dem grofen Sthneiber-Sorlimenl

Straflen- und Bahnsteig-Leuchte
33 mm lang

Réhrenbeleuchtung HO

Héngelampe fir StraBen und
Bahnsteige

MARTIN SCHNEIDER, 7320 GOPPINGEN, HochstraBe 4

mwiinscht allen Kunden und Freunden

frohliche Weihnachten und ein gliickliches neues Jahr!
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NOGCH

modelle ein Qualitdfsbegriff:

NOCH-GRASMATTE

uniibertroffen!
BASTLER-MATERIAL

Kork, Moos,
NOCH-STREUGRAS-SPRITZDOSE
ANLAGEN-GELANDE-PLASTIKEN

die grofie Neuheit!

Bdume

0. E. NOCH Ing.

winscht allen Modelibahn-Freunden
.Gute Fahrt” in das neue Jahr!

ME 127 — DB v. OBB
Giiterwagen mit Tonnendach

@ Hochste Modelltreve

@ Exokt detailliert

@ Leichter Lauf

P 1K O - Modelle erhalten Sie in lhrem
Modellbahn-Fachgeschaft

Vertrieb und Bezugsquellen-Nachweis:
R. Schreiber, Fiirth/Bay., AmalienstraBe 60

SCHNABEL

Allen verehrten Kunden und Freunden meines Hauses

@Frohe Aeilnachlen
und ein qutes newes l;:)‘a//r /

Und weiterhin — wie seit nunmehr 15 Jahren — in der
bewdhrten

Schnabel-Qualitat

Lokumbauten aller Art auf alle anderen Systeme
(jede Lok mit Garantieschein) —

@ Einzelanfertigung eines jeden gewiinschten Lok-
modells von einfacher bis zur besten Ausfihrung,
von Kénnern fir Kenner mit Liebe gebaut —

@ der bewdhrte SCHNABEL-Schienenreinigungs-
wagen HO fir alle Systeme in vielen Ausfihrun-
gen lieferbar —

@ das reichhaltige Sortiment in SCHNABEL-Metall-

Lokbeschilderungen in fast allen Baureihen fiir

Dampf-, E- und Dieselloks, mit Direktions- und

Firmenschildern in reicher Auswahl, Bundesbahn-

und DB-Schildern, HO, 0 und | —

die zierliche SCHNABEL-T 3 in vielen Ausfiihrun-

gen HO, 0 und | -

Elektro- und Bauteile, Gleisbaumaterial —

Reparaturen, dufliere Umbauten etc. —

Versand aller fiihrenden Fabrikate —

Lassen Sie sich bitte den reich bebilderten
DAUER-KATALOG D/5

kommen, wenn Sie ihn noch nicht kennen sollten.
(Gegen Voreinsendung von DM 1.—
auf PSKto. Niirnberg 372 89 oder in Wertzeichen)

ING. ULRICH SCHNABEL
Modellbau-Anstalt, 8591 Wiesau/Opf.
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Allen Schmalspurbahn-Freunden (und die es noch werden mwollen)

eine frohe unbeschwerte Fahrt ins niichste Jahr!

Cjeschenkpackung :

Uber den Fachhandel bzw.

(1 Lok, 2 Personen-, 1 Packwagen, 6 ger., 16 gebog. Gleissticke)
nur 69.- DM

Gleise einzeln: '/1 gerade (11,4 cm lang) je —.40 DM, '/i gebogene
(12,6 cm lang, R = 330 mm) je —.40 DM, /: gebogene je —.35 DM.
Weiche fir Handbedienung 1 Paar 12.— DM
Elektromagnetische Weiche 1 Paar 19.80 DM

senvsavatiomacners s ATIUF Braun, Waiblingen/ Stuttgart

MOBILOIL mit Haftzusatz

das moderne Schmiermittel fur Modell-
eisenbahner

Hezpa- Modelle

das Landschaftszubehér mit dem guten Namen
rechnet auch 1963 mit lhrem Zuspruch

Ein frohes Fest und im neuen Jahr

viele erholsame Modellbahnstunden mit ,Herpa”
winscht allen Freunden unserer Erzeugnisse

HERPA-Modellbau, Wilhelm Hergenrdther KG,
Nirnberg, BruneckerstraBe 140
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Frohe Weihnachten

und ein

gutes neues ,’H!IT‘ Drehteile nach Muster und Zeichnung
unseren Kunden Aus unserem Lagersortiment Liliput, Piko,
Schicht Gitzold, Nemec, Gintzel

und Freunden im

In- und Ausland Bunde

Bau ven Eisenbahnmodellen aller Art

nbauten auf a

Telefon 27073

nd

ere Systeme

t mit 6 Monaten Garantie)

dhrter Qu

Hruschka

lie schénsten Modell-Signale der

BAU

ANNS HEINEN

—

H
\“::_‘:::;‘;_’»: =

Solingen, k&nigsmﬁhle 26

Mit besten Weihnachtsgriifien

und guten Wiinschen fiir 1963

. Sk
= MODELLE
-'"-FUR BASTLER UND MODELLEISENBAHNER

BUSCH & CO., VIERNHEIM

Erst im Januar 1963 lieferbar:
MIBA-Einband f. Bd. XIV/1962

Verstdrkt, Preis jedoch wie bisher
2.50 DM (zuzigl. —.25 DM Versandk.)

“worc IMPORT - EXPORT
- T Werksvertretungen

Import: Hersteller: Senden
Sie uns bitte Muster und Preis-

angebote.

Export: UOber 350 US-Fabri-
kate von einer Seite = 1 x Ver-
sand = 1 x Zoll!

POLK'S Model Craft HOBBIES
314 FIFTH AVE., New York City!

"8 e 8 e 8 S0 8 8 0

Lo e
Anfragen von Detailgeschéften
héndlern erbeten!

—

und GroB-

MODELLBAHN-
FREUNDEN
EIN GLUCKLICHES
NEUES JAHR

7\

kibri
N, 7

KINDLER + BRIEL
FABRIK FEINER SPIELWAREN UND SPIELE
BOBLINGEN/WURTT.
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Gute Fabrt 1963
il HERAS - Sthhassen-

taﬂa,}wsw
auf HERAS- Sthasser |

Unser gesamtes Pro-
gramm einschlief3lich
simtlicher Messeneu-
heiten jetzt lieferbar.

HERASS

Modellspielwaren
Waiblingen b. Stuttg., Remserstr. 24

Frohliche Weihnachten und ein gliickliches neues Jahr
allen meinen Kunden und Freunden im In- und Ausland.
Ing. Friedrich Seibert

Modellbahnen-Fachgeschaft
Miinchen, EntenbachstraBe 6

winacht alles Made(fﬁawmm«\dw
i [roller Welbnackiafesl

wind ein 5#40«1«&(?4 mewey Jabr

FRIEDRICH POPPITZ KG. Neukirchen Kreis Ziegenhain
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DIE VOLLKOMMENE
MODELLEISENBAHN

Der ,ADLER”, die 1. Lokomotive in Deutschland. Dieses hervorragend detaillierte Modell, das
for alle Modelleisenbahn-Systeme geliefert wird, sollte jeder Liebhaber und Sammler besitzen,
Reich bebilderter, farbiger Katalog unseres gesamten Programms bei lhrem Hdndler.

Allen Modellbahnfreunden und ins-
besondere meinen 5000 Kunden in
Deutschland ein frohes Weihnachts-

fest und ein erfolgreiches 1963.

winscht das
Modell-Eisenbahn-Fachgeschdft

HARALD ASMUSSEN

Ladengeschéfte und Versand:

Hamburg-22, Papenhuder StraBe 38 - Telefon 22 53 10
Hamburg-Fuhlsbittel, Gnadenbergweg 29 - Telefon 59 71 57

Das Lieferprogramm umfaft 37 Fabrikate aus 14 Nationen, fordern Sie mein Standardangebot.

Barzahlung: 3 % Teilzahlung: é Monatsraten
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Allen unseren Kunden im In- und Ausland wiinschen wir

ein fto/pca K{Ju'/;nnc/xfafcaf
wnd ein 9(:‘5«:&[6‘:/;63 newes ?a/u,."

W. SCHULER & CO.

DAS FUHRENDE MODELLEISENBAHN-FACHGESCHAFT
STUTTGART-N - CHRISTOPHSTR. 2, ECKE TUBRINGER STR.

@Fhasty
& AIRFIX

MODZLL macht immer Freude

Wir danken allen Freunden unseres Hauses und mwiinschen ein frohes
Basteljahr 1963

PLASTY-Verkaufs- Gesellschaft m. b. H. - 6831 Neulukheim

BRAWA-Leuchten migen auch 4
1963 Ihren Alltag aufhellen!

W

3 -

rre

BRAWA.-
LEUCHTEN
sind
Qualitéts-
erzeugnisse!

ARTUR BRAUN,
WAIBLINGEN
BEI STUTTGART
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EINE ENORME
NACHFRAGE...

nach der neuen 12-seitigen Druckschrift
+Werkstati-Einbauvanleitungen

setzte sofort nach Erscheinen des Heftes ein.
Es enthdlt wichtige Hinweise und wertvolle Tips
fur den Einbau unserer Dampfentwickler in Loks
und Héuser

Die erste Auflage ist bei uns bereits vergriffen.
Sie sollten sich IHR Heft gleich bei |hrem Fach-
geschdft besorgen, solange dessen Vorrat reicht.
Neuauflage im Frithjahr 1963

SEUTHE & CO. KG. - 7301 Deizisau bei EBlingen a. N.
Plochinger StraBe 32

ﬁzodeubahnbedm
Industrie-Erzeugnisse

Reparaturen-Umbauten

v

Rohert LibBermann Nimberg, Jakobstr. 43/45

Die Modell-Oberleitung von

SOMMERFELDT

Eine Broschire iber den richtigen Aufbau einer Modell-Oberleitung, mit Er-
kldrungen, Zeichnungen und Bildern. Preis DM 1.-
Unentbehrlich fir den Aufbau und die richtige Auswahl des Materials.

Sommerfeldt, 732 Goppingen, KeplerstraBe 18
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27

Und das zeichnet sie aus!
Modelleisenbahnen

der Spur HO und TT fiir
das 2 Leiter-Gleich-
stromsystem erfiillen die
Wiinsche vieler Modell-
bahnfreunde. Ein
reichhaltiges Sortiment
modellgetrever Nach-
bildungen sowie die
Ausfihrung der kleinen
und kleinsten Details in
vorziglicher Prazision
haben Beachtung

und Bewunderung in
Fachkreisen gefunden.
Jedes Modell zeigt

die Sorgfalt und Liebe
seiner Hersteller.
Demusa G.m.b.H. —
Abt. D 22/95

Berlin W 8 DDR
Vertretung fir die
Bundesrepublik:
Heinrich Baver
Nirnberg

AuBerer Laufer Platz 17
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FROHE WEIHNACHTEN
und eine ruhige Hand am Fahrpult
fir 1963 wiinscht Ihnen:

R. ERTMER, PADERBORN,
WilhelmstraBe 3

REPA-Weichenantriebe

(jetzt ganz neu dberarbeitet)
MAKARO-Weichenantriebe

(jetzt mit Laternensatz, selbstleuchtend)
REPA-Entkuppler

(fir jede Anlage)

Anlagen-Fibel”

von Pit-Peg und WeWaW

die interessante, lehrreiche, unterhaltende
und zeitvertreibende Fesitagslektiire!

Preis 4.95 DM

(Bei Direktbestellung + 0.25 DM Versandkosten)

'natumal

I ET
supermodelibau

Alle Welt wollte natureal -

das konnten wir nicht schaffen.
Im néichsten Jahr wird’s besser.
Wir arbeiten weiter fiir den an-
spruchsvollen Bastler und bitten
auf der Niirnberger Messe wie-
der fiir einige Kleinigkeiten um
lhre fachliche Kritik.

erlaubt
supermodellbau

natureal

Zu verkaufen: Maérklin HO, Katalog 1955, neu, in
Originalschachtel: 500 Modellgleise, Kreuzungen
3800, 3900, Loks: TT-TP-RSM-ST-DL 800, 18 Gufigiter-
wagen Nr. 300 ..., 200 Mittelschienengleise, gegen
Angebot bei Grebe, 6921, Hilsbach, Ittlinger Str, 10.

Miirklin-Stromlinien-Lok BR 01, 23, 24, RM 800, TM
800, Dreileiter-Gleichstrom, fast neu, gegen Angebot
zu verkaufen. Zuschriften an C. Jettke, 43 Essen,
Karclinenstrafie 14,

Suche 2 Mdrklin-Wagen 351, auch mit defekt. Dreh-
gestellen, sowie den TW 800, auch mit def. Antrieb.
\f‘elrk. ;I'é’\d 800, 20.— DM. Held, Hannover, Hamburger
Allee 45,

Mérklin-Anlage Spur@ mit 1 D-Zug, 3 Personen-
ziigen, 1 Giterzug, 11 Weichen, 3 Trafos, 60 m Gleis
zu verkaufen. Angeb. Ernst Jdger, Marktoberdorf-
Nord, Buchenweg 10.

BR50 PIKO, neu, gegen Gebot zu verkaufen. W.
Stecher, 2 Hamburg-Lokstedt, Butenfeld 15.

Verkaufe wegen Umzugs zahlreiches, teilweise fabrik-
neves HO-Marklin-Material (Gleise, Wagen, Loks und
Zubehér. Listen anfordern. Dr. Ludwig Lindner, Am-
berg, Berliner Strafie 12,

Marklin G 800, BR 44, alte Ausfihrung, Umschalter
im Tender, auch reparaturbedirftig, bis Baujahr 54
zu kaufen gesucht. Angeb. unter Chiffre 1614745 Th.

Private Kleinanzeigen -~ Kauf, Verkauf, Tausch

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebihr 1.50 DM
(s. a. Heft 1/XIV S. 36)

FLEISCHMANN HO0, Riesenauswahl neuw, Teile. ca.
50 % wunter Neupreis, Liste anfordern. Schreiter,
Libeck, Postfach 1903.

Verkaufe Spur-0-Bahn, einzeln, auch insgesamt, ca.
40 Wagen, Triebwagen und Loks mit Zubeh&r. Nach-
fragen an Fr. Nerlich, 8575 Kirchenthumbach/Opf.

Verkaufe MIBA Bd. |l bis X, ungebunden, fast voll-
stdndig. Hermann Friebe, 43 Essen, Odastrafie 30.

Kaufe in Spur 0: olte Lok, Uhrwerk, Dampf, elek-
trisch, D-Zug-Wagen, Schienen fir Kreis 180 cm.
August lehle, 7881 Oberhof Gber Séackingen.

Suche Mdrklin-Doppellok HO DL 800, auch reparatur-
bediirft. Letzte Herstell. ca. 1957. Chiffre 7451416 V.

Kompl. Mdrklin-Anlage 2 x 1,10 m, Gifer- uv. D-Zug,
Neuwert DM 1200.—, zu verkaufen fir DM 600.—.
Riedersberger, Minchen 25, Bad Gasteiner Strafle 2.

Eisenbahn Spur 0 Fleischmann zu verkaufen. Gleis-
material, Signale, Loks, Triebwagen, Wagen usw.
Wert 800.— DM (neuwertig), 30 % auf Katalogpreis.
Chiffre 8081462 H.

Verkaufe wegen Verkleinerung meiner Anlage
Schnabel-Modelloks fir Mdrklin-Wechselstrom HO:
BR 84, BR 52/18 mit Wannentender schwarz-grau lak-
kiert, BR 50, BR 41, E10, BR 64. Angeb. an Werner
Fuhrmann, 666 Zweibricken/Pfalz, Fruchtmarkistr, 36,
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Ihr Fachgeschift fishrt

Aachen

Hobby-Ponten, Seilgraben 10 —
Das Fachgeschdft fir den Mo-
delleisenbahnbauer.
Schefer-Prinz, Holzgraben 1719,
Ar, B, Ba, By, F, Fa, H, Hg, He,
Ha, Ki, Li, M, Me, No, P, Po, R, Ri,
Ro, Rv, S, 5e, T, Te, V, VP, W, Z
Berlin
Noster, SW 61, Friedr.-Str. 206 —
M, F, T, R, Fa, P, ¥, Ne, Li,
Ba, Bu, He, Gi, Ki, 5§, SV
Psersch SW 61, Friedr.-Str. 237 —
, B Fa, He, P, Me, No, V,
S Ba
Wud\smu!h B. Schoneberg
Hauptstr, ]48 - F. H, 8. Fa,
Me, No, He, L\ S, Se
Braunschweig
Spielzeug-Ecke Kattreppeln 18 —
: , R, B, Fa, P, Me, No, V,
VP, Ri, ki, Li, S, W, Po, Bu, Hg,
He, Rv, Se, Po, Ha, Ro, Te
Bremen
W. PreiB, Am Dobben 135 - M

B, Fa, He, P, V, Ne, Ki, Li, S,
Ba, F, Se, Fr, Bu, Me, Re, SV
Darmstadt

Faix am Ludwigsplatz, T. 7 03 03
M, F, T, H, B, Fa, He, Me, No,
V, Ki, Ba
Diilmen/Westf.

Medell-Spielwaren S. Champio-
mont, Minsterstr. 19 — Ar, B, Ba,
Bu F Fa, Hg, He, HA, Gi,

M Me, Ne, P, Pa; iR, Ro;
Rv, S5, 8e. ML= Rep.-Werksi.
samtl. Fabrikate u. Neuanfertig.

Essen

‘Fa. Otto Zimmermann, Gilden-
platz 5 - M, F, T, H, Fa, P, Me,
V, He, Ki, Lv Se S

szstterr -Steiermark
Bremeder-Gﬂbaser, ~Am Eisernen
Ter3 - M, F, T, H, B, Fa,P, M
No, V, VP, Ri, Po, Ki, Li, TN,
Ro, S, E, franz. Modelle. Eigene
technische Abteilung, Spezialge-
schaft for Eisenbahnmodelle.

A = USA, AK =
Bastlermaterial, Bu = BUSCH,
Fleaschmunn Fa = Faller,

Akane, Ar = Arnold, B
C = Conrad, E
Fr = franz. Modetle, H = HAMO, H =

Trolley-Bus, Ba =
engl. Bahnen, F =

Haug, He = Herpa Hao = Hornby-ACHO, Gi = G|n92e| Ki = Kier

I.| = Liliput, M = Murklln Me = Merten, Ne =

Nemec, ‘No = Noch "

= Preiser, Po = Pocher, R = Rokal, Re — Redlin, Ri — Rivarossi,
Ru = Riico, Ro = Roskopf Rv = Revell S = Sonstiges, Se = Seuthe,
SV = Voegele T = TRIX, Te = Tesmo, N - Tenshodo, TR = Tn-ang,

vV = Vullmer, VP = Vuu Pe, W = Wlud

Hamburg

Spielzeug-Rasch, G.-Hauptmann-
Platz1 - M, F, T, R, H, B, Fa, He,
P, Me, No‘ V VP, Ki, L\, S, Ba

Splelzeug-l’nrcdles Helmd(e,
Berqedorf Sachsentor 9 — M,

T, H, B, Fa, P, Me, V He, Ne,
Ki, Li, Ro, Se, S, Ba, H

Puspi-Haus Wordtmunn, Damm-
torstr. 1 — Bu, F, Fa, H, Hg, He,
Ki, Li, M, Me, P, R, Ro, Rv; .S,
Se, T, Ba, Te, V, VP, W

Hannover

Spielwaren-Meyer, Georgstr. 10
M, F, T, H, B, Fa, P, Me, V, He,

No, ki, Li, Ro, Se, Rv, §

) s Kaln & 7
Hobby, Kdélner Spielzeughaus,
Hohe Str 160, Sruliwerckpossaqe

F; RHWFU P, Me, V,
VP, Ri, Po, He, Ki, Li, Ro, Se, S,
Rv, No, Hg, Lindbergh, Constru.

Mainz

Sonntag, Sieingasse 25 — M, F,
Ha, Multiplex-Einbau, Fa, He, Ki,
P, Me, V — Isolieren all. Fabrik.
preisw., Flug- u. Schiffsmodell-
bau, Fernsteuerung., Selbstbau

‘Mannheim

Meier, R. 3, | 3, 7 — AK,
F, Fa, Hg, He, HA Ki,
Me No, P, Po, R, Rl Ro,
T, V, VP, W

Niirnberger Spielwarenhaus %

1,4 - AK, Ar, B, By, F, Fa, H,
Ki, Li, M, Me, P, Po, R, Ri, Rv,
S, S, T,Tr,V, 2

: Miinchen i
Obletter Spielwaren om Stachus
Ar, B, Ba, F, Fa, Fr, H, HA, Ki,
M, Me, P, Po, Ri, Rv, S, Se, T,
vV, W [Knmuster] i

Radlm M. 15, l.mdwurmsiruﬁe 9
F R, Fa, Me, V, Ri,

Li, ¥ S, Bo, Wewhenmugn ™ Re

lais, Einzelteilekatalog —.60 DM

B, Bao, Bu,
Li, M,
, Se,

Z = Zeuke & Wegwerth

(Miinchen)
Spielwaren-Schmidt, Neuhauser-

str. 20 — B, Bu, F, Fa, H, Hg,
He, Ki, Li, M, Me, No, P, R,
Rv, Se, T, V, S (Kitmaster)

F. Seibert, Entenbachstr. 6 — s.

Extra-Anzeige.

#Die Splalzaugsd\umlel“ Hohen«
zollernstr. 13/15 — B, Ba, Bu, F,
Fa, H, Hg, He, HA, Ki, Li, M,
Me, No, P, Po, R, Ri, Ro, T, Te,
Rv, Se, S, V

Niirnberg

E. Herbst, Glbltzenho?str
M, T, F, Fa, V, W, Ki, Li, Bu He,
Me, P, No Ri, Se, B H, Hg, Te,
Ry, Po TN Peetzy

"Rosenheim

Radio-Wolf, Minchner Str. 25
Ar, B, Bu, F, Fa, Fr, H, He, Ki, Li,
M, Me, No, P, R, Ro, S, Se, T, V

“Singen [thenhmel'l

Hohenberger, Aug.-Ruf-Str. — M,
B, Fa, P, Me, No, V, He, S, Hg, W
Stuttgart
Backfisch, Mihlrain 10 — Modell-
eisenbahnanlagen-Rep.-Werkst.
samtlicher Fabrikate
Schieck, Olgastr, 59B — Alles
Brauchbare fiir HO. Spur-0-Okka-
sionen nur im Ladenverkauf.

Schiiler & Co., Christophstr. i

o, Li, W, He, Ne, SV, Ru, M, F, C,
T, Ri,'R, B, Fa, P, Me, V, TN, Ro,
Se, VB, Wesc, Tyco, Rv, HA, TR,
Aristo-Craft, H, Ki, Z, Gl Bu, AK

Waldshullkh ;
Bazar Bornhauser, Kaisersir. 68
MFFuHeBMe,VK:SS
 Wuppertal b3~ -

C. Sasse, W.-Elberfeld, Herzog-
str. 44, W.-Barmen, Werth 93

17 =

M, F, T, R, H, B, Fa, He, P, Me,
No, Ha, V., ¥P, Ri, Po, Ki, Li,
S, Ba

Auch ich wiinsche allen meinen treuen und zuverlissigen Abonnenten

ein frohes Weihnachtsfest und ein gliickhaffes 1963

M. Jacot, Ziirich, HofwiesenstraBe 82
MIBA-Generalvertreter fir die Schweiz

DRUCK: ALBERT HOFMANN. NURNBERG
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DIE VOLLKOMMENE
MODELLEISENBAHN

196

Allen unseren
Modellbahnfreunden
wiinschen wir ein recht frohes
Weihnachtsfest und alles

Gute im neuen Jahr

FULGUREX~—
LAUSANNE
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GroBbetrieb oder Miniatureisenbahn? -
Selbstverstéindlich ein MARKLIN-Modell der auf der ganzen Welt beliebten Modelleisenbahn HO.
Dieses Foto zeigt in iiberzeugender Weise die vollendete Ausarbeitung der MARKLIN-Modelle.

Erfahrung und Konnen entscheiden!

3015 DM 78—~ Schwere elektrische Schweizer
~ Giiterzuglokomotive ,Krokodil”
Ldnge 26 cm

3060 DM 32.- -
Amerikanische Diesellokomotive
Lénge 17,5 em

4060 DM 16.—

Ergénzungsteil ohne Antrieb

2953 DM 36~

Personenzug mit Gleisoval und Trans-
formator fir Bahn- und LichtanschluB —
das ideale Geschenk in ansprechender

Verpackung

MARKLIN ein Begriff fir: hohe Qualitét — Modelltreue - niedrige Preise — internationales Sortiment.

 MARKLIN [ MARKLIN




