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DEUTSCHE MARK - ERSTE ZEITSCHRIFT MIT WARENTESTS

Im DM-TEST-INSTITUT wurden elektrische Eisenbahnen getestet: die wichtigsten sechs
deutschen Systeme und deutsche und ausléndische Lokomotiven und Waggons. Die
deutschen Modelleisenbahnen sind fast alle von guter Qualitit. Es gibt Unterschiede
in der Einfachheit der elektrischen Schaltung und in der Ausbaufihigkeit eines Systems.
Billige Eisenbahnen aus Blech gehen zu schnell kaputt. Sie. sind ihren Preis nicht wert.

Fleischmanmn: Das ausbaufihigste System, Kombinationsméglichkeit mit allen
international genormten Lokomotiven und Waggons. Gute, modellgetreue Ausfiihrung
aller Teile.

Fiir Modelleisenbahner und fiir technisch begabte Jugendliche geeignet.
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Die kleine Glosse

Wie komme ich nur ouf
LStrauk” und ,Spiegel”...77

Ach, richtig! Da brachte doch die MIBA’
in Heft 11/XIV S, 476 einen ,Straufi” net-
ter Aufnahmen des Herrn Bernhduser,

Die erste ,Blite” (lies: Aufnahme) ist
jedoch ein ,Spiegel“bild, wie man bei
einem Vergleich der Abb. 1 und 3 fest-
stellen kann. Nehmen Sie 'nen Spiegel
und diesen unter die Lupe, dann verrdt
lhnen der Spiegel alles, sogar das Land,
in dem die Station ,OSCO” liegt. Aber
da verrdt lhnen der Spreqel nichts Neues,
es stand ja bereits in der MIBA
H. Wedekind, Karlsruhe (u. WBWUW]

.Mit Volldampf ins verschneite Land”

Unter dieser Uberschrift bringen wir im nichsten Heft eine reizende Bildreportage des Herrn Werner Helbig,
Haunstetten. Wir haben Ihnen in Heft 4/XIV S. 149 zwar einen ausfithrlichen Erfahrungsbericht in Aussicht
gestellt, aber aus patentrechtlichen Griinden muf sich Herr Helbig - wenigstens zur Zeit noch - ausschwei-
gen. Wir bitten um Verstiindnis fiir die verinderte Sachlage!

Abb. 1. Die auf einem Abstellgleis vom ,plétzlich hereingebrochenen Winter” Gberraschte T3 des Herrn Helbig.

Abb. 2. Der ,Glaskasten” zieht seine gemitliche Runde durch die mondbeschienene Schneelandschaft.

Heft 16/XIV soll am 22. Dez. 1962 in Threm Fachgeschaft sein!

(Vorausgesetzt, daB das Christkind nicht die Deutsche Bundespost iiberfordert!)
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Abb. 1. Die ,Gemeinschaftsbriicke” bei Sedelsberg, aufgenommen von Herrn G. Schindler, Senne. (Im Vorder
grund ein SIQHO' -Spannwerk; ein weiteres Beispiel fir die Aufstellung eines VOLLMER-HO-Spaonnwerks.)

Die kombinierte Eisenbahn- und StrafSenbriicke
iiber den Kiistenkanal bei Sedelsberg (Oldbg.)

Abb. 2. So etwo wiirde die Situation im Kleinen darzustellen sein: Wartendes Auto vor geschlossener Schranke
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Abb. 3. UnmaBstéblicher Situationsplan. Die Lage

der nordwestlichen Schranken dirfte entsprechend
Abb. 2 nicht ganz stimmen.

Abb. 4. Teerdecke und Rillenschienen der Bricke ver-
einfachen die Nachbildung im Kleinen.

v Abb.2. Die Anfahrt von Sidosten her mit den
versetzt angeordneten Schranken.
(Fotos 2-5: J. Braun, Oldenburg)

Um was fiir eine Kuriositit es sich in diesem Fall
handelt, werden Sie gleich erfahren. Aber ebenso
kurios ist die Tatsache, daB innerhalb ven B Tagen
gleich zwei Berichte ber dieses Objekl eingegangen
sind, nachdem jahrelang anscheinend niemand dar-
iiber gestolpert ist. Also wieder einmal ein lypisches
Beispiel fiir die beriihmte ,Duplizitit der Ereignisse”!
Lassen wir als erstes den ersten Einsender berichten,
Herrn Giinter Schindler aus Senne:

.Bei einer Fahrt durch Niedersachsen ent-
deckte ich diese gewill nicht alltégliche Ge-
meinschaftsbriicke. Ein Glick, daB ich meinen
Fotoapparat dabei hatte! Mein Fofohéndler
meint, daf} es bei Winsen eine dhnliche
Bricke gdbe. (Bei Neuenburg a. Rh. auch. D.
Red.) Ich jedenfalls war sehr erstaunt, als
ich beim Heranfahren wohl eine Eisenbahn-,
aber keine StraBenbriicke entdeckte und
machte mich bereits auf eine ,Umleitung’
gefafit. Mein Erstaunen wuchs, als die StraBle
gemeinsam mit der Bahnlinie Uber die Briicke
fihrte.

Ich kénnte mir denken, daf3 mancher Mi-
bahner auf seiner Anlage eine solche Lésung
brauchen kénnte. Der Nachbau dieser Gege-
benheiten dirfte bei der reichen Auswahl an
passendem Industriematerial, aber auch fiir
den Selbstbauer, keine Schwierigkeiten berei-
ten. Ich halte diese Briicke fiir eine interes-
sante Belebung einer Anlage, zumal wenn die
Schranken automatisch bedient werden.”
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(Kombinierte Eisenbahn- und StraBenbriicke)

Herr Jiirgen Braun aus Oldenburg kennt die Ange-
legenheit etwas besser und schreibt hieriiber:

+Es handelt sich um eine kombinierte Eisen-
bahn- und Strafienbriicke an der Bundesbahn-
strecke 220 d (Clnppenbur% — Acholt/Oldbg.)
und der Bundesstrafie 72 (Cloppenburg — Au-
Ei)Ch] iber den Kiistenkanal bei Sedelsberg/

Idbg.

FrﬁEer iberquerten die Eisenbahn und die
Landstrafe |. Ordnung (B 72 seit dem 1. 1.
1962) auf zwei nebeneinanderliegenden Brik-
ken den Kanal. Diese Briicken wurden in den
letzten Kriegstagen gesprengt, und da in den
ersten Nachkriegsjahren wohl noch nicht wie-
der soviel Geld zur Verfigung stand, wurde
nur die Eisenbahnbriicke wieder errichtet.
Statt der Ublichen Schienen verlegte man Ril-
lenschienen & la Stra8enbahn (Abb. 4) und
versah die Bricke mit einer Teerdecke, so daf3
auch StraBenfahrzeuge sie passieren kénnen.

Néhert sich ein Zug, so werden die Schran-
ken an den Briickenrampen geschlossen, so
dafd kein StraBenfahrzeug auf die Briicke ge-
langen kann. AnschlieBend wird dann eines
der Signale auf ,Fahrt freil’ gestellt und der
Zug passiert die Bricke.

Im Zuge des Ausbaues der B 72 als Auto-
bahnzubringer Ostfriesland zur Hansalinie
wird dieses Provisorium wohl einer neuen
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Die Trutzfeste von , WIKIPA"

als kleine Anregung fiir Bur?liebhuber
(Foto: K. Pfeiffer, Wien)

StraBBenbriicke weichen und die Bahnlinie ab-
gebaut, denn es verkehrt nur noch ein Perso-
nenzugpaar tédglich auf der Strecke, wdhrend
die Giterzige jeweils auf dem letzten Bahn-
hof vor der Bricke enden (Sedelsberg bzw.
Friesoythe).” —

Abgesehen davon, daB wir gern ausgefallene Ge-
gebenheiten rund um die BUBA bringen - einmal
weil sie interessant sind, zum anderen weil sie un-
sere Phanlasie befligeln und Mut zu auBergewdhn-
lichen Not- oder KompromiBlésungen machen sollen
— stelit diese , Gemeinschaftsbriicke” ein Objekt dar
das man auf einer passenden Anlage ruhig nachge-
stalten sollte. Erstens ,spart” man eine Briicke, zwei-
tens wirkt sie interessant und diirfte AnlaB fir neu-
gierige Fragen sein und drittens liefert sie betrieb-
lich und sicherungsmiBig belebende Momente (wie
Herr Schindler schon bemerkte).

Wie schon angedeutet, sind wir , problemgeschwiin-
gerten” Modellbahner meist in die Lage versetfzt, in
gar mancher Beziehung den Mut zu Lésungen aufbrin-
Een zu miissen, fiir die es anscheinend oder vermutlich

ein Vorbild beim Vorbild gibt. Die vielen Abson-
derlichkeiten, die wir im Laufe der Zeit schon ge-
bracht haben und immer wieder bringen werden,
sollen dazu beitragen, gewisse H gen zu Uber-
winden und mutig eine Notldsung zu wagen, auch
wenn uns fiir diesen oder jenen Fall im Augenblick
keine ,vorbildliche” Lésung — in des Wortes doppel-
ter Bedeutung —~ vorschwebt. Alles ist maglich, wenn
es nur technisch richtig durchdacht und ausgefiihrt
wird, Nur auf dieses Letztere kommt es an, wie das
vorli Beispiel bewei




Soeben erschienen!
,Anlagen-Fibel”

Zeichnungen: Pii-Peg - Texte: WeWaW
126 Schaubilder, Streckenpline, Skizzen

= Broschire

116 Seiten DIN A 5 Kunstdruckpapier, kartoniert

Preis: 4.95 DM
tbei Direktbestellung plus 0.25 Versandkosten)

Bei dieser Broschiire, iiber die ich bereits im letz-
ten Heft einiges zu sagen haotte, ging es weniger um
die Streckenplanentwiirfe, sondern viulmghr um deren
héchstmbgliche natirliche Gestaltung. Pit-Peg ist auf
diesem Gebiet Meister und als Kunl'ns!m::lur u_nf_f long-

jdhriger Modellbah gerad 5 g
weisend zu wirken. Die analysierende Auswertung
der einzelnen Schaubilder und viele Gespriiche

haben denn auch wichtige Richtlinien fiir die natiir-
lich wirkende Ausgestaltung von Modellbahnanlagen
zur Folge gehabt, einschlieBlich ebenso wichtigen
Hinweisen fiir die Schaffung einer maltechnisch rich-
tig angelegten Hintergrundkulisse. Insbesondere letz-
teres Thema ist iiberhaupt noch nie und nirgends be-
handelt worden und verdient daoher gréBies Inter-
esse, zumal unter diesem Kapitel hochst iber-

Das schonste Weihnadhisgeschenk !

die neve MIBA-

skizzen, im Verein mit den allgemeinen Richtlinien
und den einzelnen Bildtexten, wird Sie nicht nur
tage-, wenn nicht gar wochenlang fesseln, sondern
in die Lage versetzen, zukiinftig eine Anlage zu er-
llellen,)dla nicht ein Zerrbild des groBen Vorbildes

raschende Erkenntnisse behandelt werden! Auch der
Anlagenaufbau wird mit fund tal geltend ist,
Grundsitzen sonstigen z. T. von gar mancher

ge_sfralfj (I‘D;'.Irn” den

geradezu frapp in einmal abge-
sehen) und einleitend finden Sie allgemein giiltige
Richtséitze und Gedanken, die Sie bestimmt eine neuve
Einstellung zum Thema ,Modellbahn” finden lassen
werden! Unsere neue Broschiire ist mil unseren bis-
herigen dhnlichen Publikationen nicht zu vergleichen
= der Titel , Anlagen-Fibel” (richtiger eigentlich ,An-
lagengestaltungs-Fibel”) 1GBt dies schon rein GuBer-
lich erkennen!

Das Studium der Streckenpléine und der Schau-

n eine Kopie im kleinen darstellt (wos man
nlage leider nicht behaupten
kann). Ich mochte nicht verhehlen, daB sich durch die
Pit-Peg-Entwiirfe und die daraus resultierenden
Dispute einige wichtige Gesichtspunkte herauskristal-
lisierten, iiber die ich mir selbst bislang wenig Ge-
danken gemacht hatte bzw. die mir durch das Stu-
dium der Pit-Peg-Bilder erst richtig zum BewuBisein
gekommen sind.

Nun, urteilen Sie selbst! Die Broschiire trifft dieser
Tage bei lhrem Fachhéndler ein — Sie kdnnen sie
nunmehr erwerben! WeWaW

"Datiiber lache das Austand ! I

| Ry

HASHTH

) I

«Mir ist ein wichtiges Federchen auf das gesprenkelte
Linoleum gefallen. .. |1*
(Aus ,Model Railroader” USA)

TED — TRIX-EXPRESS-DIENST —
nunmehr in Buchform!

Ebenso wie die ersten Hefte Nr. 1- 10 sind nun auch
die Hefte Nr. 11-20 als Broschiire erschienen (Preis
je 3.— DM, je 164 Seiten, DIN A 5, kartoniert).

Die TRIX-Freunde unter uns kennen den ,TED”-
diese in unregelmiBigen Abstinden erscheinenden
Heftchen mit den vielen Bildem, Skizzen, Schaltun-
gen, Streckenplinen usw. und wissen ihren Wert wohl
zu schitzen. Wir sind jedoch der Meinung, daf er
auch fiir die .andersgldubigen* Modellbahner eine
duferst interessante und lehrreiche Lektiire darstellt,
werden doch viele Themen behandelt, die Allgemein-
giiltigkeit haben bzw. vermittelt der TED doch einen
eindrucksvollen Uberblick iiber die TRIX-Frzeugnisse,
von denen eine ganze Reihe bei anderen Bahnsyste-
men Verwendung finden. Auch viele der beschriehe-
nen Schaltungen sind sinngem#f fiir andersartige
Dreileiter-Systeme anwendbar. Wir wollen es jeden-
falls nicht versiumt haben, auf diese beiden TED-
Biicher hingewiesen zu haben!
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Abb. 1 und 2. Bf. CHAMPSEC, der gemeinsame Bahnhof der MOB und CEV (s. Abb. 3). Links eine Zugkompo-
sition der MOB mit grau-weifiem Triebwagen ABFe 4/47 (Baujahr 1904), ganz rechis CEV-AnschluBigleise
mit BF 202 for Zahnstangensystem, Dieses Motiv, das Platte 3 und einen Teil von Platte 2 umfaBt (s. Abb. 3),
lafit bereits jetzt schon erkennen, was fir eine ,geldige” Schmalspurbahn-Anlage hier im Entstehen ist!

Mone: Qu e le e~ | Vollspur- und Schmalspurbahn -

Man hat Zeit — [ von Jean-Louis Rochaix,
ox el ich fraut vereint! s Conrbraioniichngrs.




Abb. 3. Streckenplan im MOB = Montreux-Oberland-Bahn
Mafistab 1 : 32, CEY = Chemins de fer Electrique Veveysans
o CFD = Chemins de fer Départementaux
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Abb. 4. Zwei selbstgebaute HO-Schmalspur-Giterwagen

Vorwort der Redaktion: Quasi als , Apéritif” (vor der
eigentlichen Gesamt-, Mahlzeit”) servierten wir in Heft
8/IX ein paar reizende Bilder von der HO-Anlage des
Herrn Jean-Louis Rochaix, Nyon/Schweiz. Uber fiinf
Jahre haben wir auf die .Hauptmahlzeit® gewartet
und als sie nun endlich eintraf (und zwar nunmehr
aus La Conversion/Schweiz), entpuppt sie sich aber-
mals nur als .Vorspeise”, wie sich iiberhaupt das
ganze .Menil® inzwischen gelindert hat! Doch lassen
wir Herrn Rochaix selbst berichten!

.Nach meinem ,Aperitif’ in Heft 8/IX kam
es anders, als ich dachte, Ich heiratete und
verkaufte mein gesamtes Material. Punkt,
Schluf, Streusand drauf! Es dauerte aber
nicht lange - der ,Bahnbazillus' war durch
die Heiraterei anscheinend doch nicht auszu-
rotten gewesen - und ich begann wieder
von vorn. Diesmal mit einer gemischten Voll-
und Schmalspurbahn. Haupithema ist die

Abb. 5. Bauern-
hof nach einem
Vorbild im Kan-
ton Waadt
[ebenfalls noch
auf Platte 3,
Die Sommer-
sonne brennt
herab. Der 13.00-
Uhr-SBB-Zug ist
gerade voriiber-
gefahren. Die
Baversleute
ruhen aus, nur
ein ltaliener
kehrt den Hof
(behauptet Herr
Rochaix und der
muB ja schlieB-
lich wissen, wen
er alles be-
schéftigt!).

nach dem Vorbild CFD (12-mm-Spur).

s

Schmalspurbahn, wihrend die normalspurige
Nebenbahn mehr dazu dient, einen Vergleich
zwischen Schmal- und Regelspurfahrzeugen
zu ermdéglichen. Also noch mehr als bei mei-
ner ehemaligen Anlage habe ich die Roman-
tik gesucht. Hauser, Baume und das Geldnde
sind ebenso selbst geschaffen wie die ver-
schiedenen Schmalspurfahrzeuge, von denen
einige auf den Bildern zu erkennen sind. Es
sind insgesamt 5 Loks, 1 Schienenbus, 10 Per-
sonen- und 8 Giiterwagen nach schweizer
und z. T. franzésischen Vorbildern.

Ich habe in den verflossenen fiinf Jahren
also nicht ,geschlafen” und werde auch wei-
terhin noch viel Arbeit haben. Aber wie heifit
es doch hier im Waadtland? - ,On a le
temps, on n'est pas presse’ ..."
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"Die Lichtsignale dez DB

Nicht alle MIBA-Freunde haben Gele-
genheit, den Eisenbahnbetrieb der DB
stdndig zu beobachten, Neuerungen aus
eigener Anschauung kennenzulernen bzw.
iiberhaupt von ihnen Kenntnis zu erhalten.
Wir waren und sind deshalb stets bestrebt,
vom groflen Vorbild nicht nur ,Alt-Zeitler”
(auch Old-timer genannt) zu bringen, son-
dern — soweit fir unsere Leser von Inter-
esse —auch Neuves und Allerneuestes. Diese
(gewissermafen) Berichterstattung kann, je
nach Sachgebiet, nicht immer aktuell sein.
In erster Linie sind die (oftmals nur ange-
deuteten) Wiinsche unserer Leser maf3-
gebend fir die Zusammenstellung des In-
haltes eines jeden Heftes. Aus vielen Zu-
schriften erkennen wir, wo der Schuh driickt.

Etwa vor gut einem Jahr brach das
LSelbstblock-Zeitalter” bei vielen unserer
Leser an. Die diesbeziiglichen Anfragen
héuften sich und wir begannen wunschge-

T T T T R T T T TR R TR T

von WeWaW
und -ETE-

mdf} in Heft 1/XIV mit der Veréffentlichung
einer Reihe Arbeiten ber den Selbstblock
bei der ,groflen” und bei der ,kleinen”
Eisenbahn. Begeisterte Anerkennungen be-
wiesen, daBl wir schon mit dem ersten
mehrteiligen Aufsatz auf dem richtigen
Weg waren.

A%er nicht nur Anerkennungen erreich-
ten uns, sondern auch schiichtern zaghafte
Anfragen. Einige Leser vermochten sich
keine rechte Vorstellung von den Licht-
signalen derSelbstblockstrecken zu machen.
Die alten MIBA-Freunde unter lhnen bitten
wir, den Anflug eines mitleidigen Lé&chelns
gitigst unterdriicken zu wollen; denn
schlieBlich kann doch kein Mensch fiir den
Zeitpunkt seiner Geburt verantwortlich ge-
macht werden. Damit méchten wir aus-
driicken, daf es sich bei den ,Zaghaften”
fast ausnahmslos um — an Jahren — junge
Leser handelt, denen nun einmal der Inhalt

T T R R R R R R R e R T T TR T e R I TR TR T AR TR TARNt

Abb. 6. Der Lokschuppen von CLAIRVAL (Platte 1), Links ein MOB-Zug mit der dunkelblau-weiff gestrichenen
Gelenklokomotive FZe 6/6 2002 (Baujohr 1932), sowie weitere Modelle nach MOB-Vorbild.
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der dlteren MIBA-Bénde nicht lickenlos
bekannt sein kann, zumal ja dltere Hefte
vielfach vergriffen sind, ein ,Nachholstu-
dium” also leider entfdllt. AuBerdem —
wire freven uns verstdndlicherweise iber
diese Tatsache — hat sich unsere Leser-
schaft als solche stetig, ja mitunter sogar
sprunghaft vermehrt. Wir haben uns des-
halb entschlossen, die Lichtsignale der DB
etwas grindlicher zu behandeln. Vor allem
der Vergleich mit den ,alteingesessenen”
Formsignalen wird den jungen-jungen und
jungen-alten MIBA-Lesern die ersehnte
Aufkldrung bringen. Zudem wdre noch zu
bemerken, daf3 es inzwischen auch bei der
DB in Bezug auf die Bezeichnung der
Signale einige Anderungen gegeben hat,
die es erforderlich erscheinen lassen, auch
das Wissen der ,Alten” wieder etwas auf-
zufrischen. Es ist immerhin fast 10 Jahre
her, seit wir in den Heften 11/V, S. 375 usf.,
12/V, S. 447 usf. und 13/V, S. 476 usf.
einen recht ausfihrlichen Bericht Uber die
Lichtsignale der DB brachten. Auf diesen
Artike? méchten wir die dlteren Leser hin-
weisen, um ihnen einen gewissen Yergleich
zu ermédglichen.

1. Frage: Weshalb blieb die DB nicht
den guten alten Formsignalen treu?

2. Frage: Was versteht man Uberhaupt
unter dem Begriff ,Lichttagessignal”?

Diese und d&hnliche Fragen bewegen
manchen Modellbahner, der ,eben” erst
angefangen hat.

verst zu Frage 1: Die Formsignale, die

keineswegs etwa schon ausgestorben sind,
werden mechanisch betdtigt und zeigen
durch Anderung ihrer Form das jeweilige
Signalbild an. Nachts und bei schlechter
Sicht ist die Stellung der Formsignale iiber
groBere Entfernungen — je nach Witte-
rungsverhdltnissen — nur schlecht bzw. gar
nicht zu erkennen. Aus diesem Grunde
werden Formsignale bei unzureichenden
Sichtverhdlinissen  beleuchtet. Wéhrend
man bis vor einigen Jahren die alten, be-
wdhrten Petroleumlampen zur Formsignal-
Beleuchtung benutzte, geht man heute im-
mer mehr dazu Uber, Propangas-Lampen
zu diesem Zweck einzusetzen, Daraus er-
gibt sich ein direkter Widerspruch zum
vorher Gesagten, denn die Propangas-
Lampen brennen stéindig, also ouch am
Tage bei hellstem Sonnenschein. Weshalb
eine solche ,Verschwendung”?2 Die DB muf3
wirtschaftlich arbeiten. Wenn man be-
denkt, welcher Arbeitsaufwand notwendig

ist, um die Petroleumlampen frihmorgens
vom Signal zu holen, sie zu fillen, zu put-
zen und abends wieder zum Signal zu
bringen, so kann man die vermeintliche
.Verschwendung” keinesfalls als solche
ansehen; denn Propangas-Lampen bedir-
fen nur alle 6 Wochen einer Wartung.
Dies nur nebenbei.

Obwohl es bei den S-Bahnen (Hamburg,
Berlin) auch schon frither Lichtsignale gab,
sind sie bei Fernbahnen als verhdlinis-
mdfiig neu anzusehen und eigentlich erst
richtig mit der Einfilhrung der Selbstblock-
Anlagen bekannt geworden. ]SDie Funktion
der Selbstblock-Anlagen durfte auch den
neuen MIBA-Lesern nichts Neues mehr
sein). Grundsdtzlich kénnte man auch auf
Selbstblock-Strecken die Formsignale bei-
behalten (denModellbahnern seidies jeden-
falls unbenommen), aber fir die ,grofie”
Eisenbahn wére der Gedanke allein schon
absurd. Man miBte dann némlich an jedem
Formsignal einen Motor anbauen, der wie-
derum durch eine besondere Relaissteue-
rung ein-, aus- und umgeschaltet werden
mifite. Ergebnis: ein sehr aufwendiger
umstdndlicher ,Klapperatismus”.

Die Lichtsignale arbeiten nahezu ohne
jede Wartung. Das gelegentliche Auswech-
seln einer schadhaften Glihlampe, das
Reinigen der Lichtaustrittséffnungen und
ghnliche Arbeiten kann man wohl kaum
als besondere Wartungsarbeiten im Ver-
héltnis zum entsprechenden , Pflegebedirf-
nis” eines Formsignals bezeichnen.

Noch ein weiterer, sehr wichtiger Punkt
spricht fur das Lichtsignal: die leichte Er-
kennbarkeit des Signalbildes Uber grofe
Entfernungen hinweg! (Sie wissen ja, daB3
das Licht der Signallampen durch ein Lin-
sensystem abgestrahlt wird, dem Lokfiihrer
also gewissermafen ,ins Auge sticht”.)

Es sind nur Vorteile, die das Lichtsignal
bietet. Was Wounder, daf die DB nach
ihnen griff.

Zu Frage 2: Lichttagessignale kann man
zum Teil ohne weiteres als Abkémmlinge
von Formsignalen ansehen. Lichtsignale
verzichten auf jede Forménderung und
zeigen lediglich die Lichter, durch die ein
an ihrer Stelle befindliches Formsignal
nachts ebenfalls sein Signalbild erkennen
lassen wuirde. Ausnahmen dieser Regel
gibt es natirlich, z. B. Gleissperr- (Schutz-)
signale (Sh).

In Anlehnung an die seinerzeit abge-
druckte Farbtafel in Heft 11/V, S. 379 ha-
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ben wir die folgende Zusammenfassung
der fir den Modellbahner wichtigsten
Form- und Lichtsignale ausgearbeitet, die
in schematischer Darstellung beide Signal-
arten eintréichtig nebeneinander zeigt.
Diese Gegeniberstellung offenbart, daB

die Lichtsignalbilder im Grunde genommen
eigentlich nur einen ,Abklatsch” der bei
den Formsignalen nachts erkennbaren Si-
gnalbilder darstellen; sie erleichtert also
die ,Umschulung” auf die Lichtsignale un-
gemein.

Erlduterungen zu nebenstehender Farbtafel

1. Reihe von links nach rechts: Vr 0 — Vr 2
sind die Bezeichnungen der einzelnen Vor-
signalstellungen, gleichgiiltig, ob es sich hier-
bei um Form- oder Lichtsignale handelt. Dieser
Grundsatz gilt fir alle Signale.

Als letztes der ersten und in der zweiten
Reihe sind die Einfahrsignale dargestellt, Hier
méchten wir auf eine Besonderheit der Licht-
hauptsignale hinweisen: Links unten nahe
beim Slzgnc:lschild befindet sich das Ersatz-
signal (Zs). Es zeigt drei weifle Lichter in Form
eines A (Zs 1) und erlaubt dem Lokfiihrer, an
Stelle_eines schriftlichen Befehls, am erlosche-
nen Signal vorbeizufahren. Da dieser Fall
duBlerst selten vorkommen duirfte, kénnen Sie
beim Selbstbau eines Lichtsignals auf eine
Ausleuchtung des Zusatz-(Ersatz-)signals ver-
zichten. Die uns bisher bekannten industriell
hergestellten Lichtsignale sind ebenfalls ledig-
lich mit Ersatzsignal-Attrappen ausgestattet.

Wie aus den Abbildungen hervorgeht, féllt
bei den einfligeligen Formsignalen die gelbe
Lampe wegq; desgleichen also auch beim ent-
sprechenden Lichtsignal, Grundstellung Hp 0
fir beide Signale = Halt (Rot). Stellung Hp 1
fir beide Signale = Freie Fahrt (Griin). Stel-
lung Hp 2 nur fir zweiflugelige Formsignale
bzw. fir entsprechende Lichtsignale = Fahrt
mit Geschwindigkeitsbeschrénkung,

Die dritte Reihe zeigt das einfligelige Aus-
fahrtsignal mit Schutz-(Gleissperr-)signal. Beim
entsprechenden Lichtsignal ist seit einiger Zeit
das Schutzsignal im gleichen Schild mit einge-
baut. Hp 00 = Fahrverbot fir Zug- und Ran-
gierfahrten (Rot/Rot). Das Signcl Hp 00 ent-
spricht den Signalen Hp 0 +Sh 0. Sh 1 (zwei
weifle Lichter nach rechts steigend, ein rotes
Licht) = Halt fur Zugfahrten, Fahrverbot fir
Rangierfahrten aufgehében, Stellung Hp 1
(Griin) = Zugfahrt frei. Bei dieser Stellung er-
I6schen die Lampen des Licht-Schutzsignals.
Anschlieflend die Abbildungen der zweiflige-
ligen Haupt- und der entsprechenden Licht-
signale. Die 4. und 5. Reihe werden vom allein
stehenden Schutz-(Gleissperr-)signal abge-
schlossen.

Das Blocksignal in der Ausfihrung fir
Selbstblockstrecken zeigt die 5. Reihe. Da bei
diesem speziellen Signal Haupt- sowohl als
auch Vorsignal an einem gemeinsamen Mast
angebracht sind und das Hauptsignal aus-
schlieBlich Hp 1 (Grundstellung!l) bzw. Hp 0
wiedergibt, ist auch die Anordnung der Lam-
pen eine andere. Beide Lampen befinden sich

nebeneinander im unteren Teil des Schildes.
Das Vorsignal gilt selbstversténdlich fiir das
néchste Hauptsignal. — In der Grundstellung
(linke Abbildung) zeigt das Signal Hp 1/Vr 1.
Sobald der durch das Signal gedeckie Block-
abschnitt besetzt wird, wechselt zundchst das
Vorsignal auf Vr 0, dann erlischt es gleichzei-
tig mit der grinen Lampe des Hauptsignals
und dessen rote Lampe leuchtet auf.

Von der Veréffentlichung einer Bauanlei-
tung fir Lichtsignale in HO-GréfBe wollen wir
in diesem Zusammenhang absehen. Am Selbst-
bau interessierte MIBA-Freunde bitten wir,
bereits gebrachte Vorschlége zu Rate zu zie-
hen. Wer sich die zugegeben etwas mﬁhsel‘i:?e
Arbeit ersparen will, der wende sich an die
Fa. R. Schreiber, Fiirth/Bay., Amalienstr. 60.

Sémtliche hier gezeigten Lichtisgnale sind
als HELESS-HO-Modelle (bisher MEMOBA) er-
héiltlich, ebenso passende Glaskolbenbirnchen
in Weif3, Orange, Rot und Griin.

Modell-Eisenbahn-Fachgeschéft mit Modell-
bahnen aus aller Welt —
37 Fabrikate aus 14 Nationen

Ladengeschdfte und Versand:
Horald Asmussen

Hamburg 22, PapenhuderstraBe 38
Telefon 22 5310

Hamburg-Fuhlsbiittel, Gnadenbergweg 29
Telefon 59 71 57

Fordern Sie Angebot mit Bar- u. Teilzahlung.
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Kleinbahn-Personenwagen Nr. 370 -

Ich darf wohl annehmen, da dieser wirk-
lich reizende Nebenbahn-Personenwagen,
den es in dunkelgriiner und rotbrauner Farbe
gibt, in unseren Kreisen schon bekannt ist,
zumindest den Usterreich-Urlaubern. Sie
nehmen sich auf einer Miniatur-Lokalbahn-
strecke sehr gut aus, nur gefiel mir nicht, daf
sie stets so schlecht ,frequentiert” waren,
d.h. ohne jeden ,Reisenden” dahinfuhren,
Dem mufte also abgeholfen werden, zumal
auf meiner Anlage kein einziger Personen-
ivagen ohne Passagiere fahrt. Machen wir es
urz:
1. Aufbau vom Chassis abheben. (Vorsichtig

vorgehen, da die Verleimung an den bei-

den Enden vorgenommen worden ist.)

~ bevilkert und beleuchtet

2. Inneneinrichtungsblock herausnehmen.
3. Dessen Boden braun (wie die Plattform)

& e

aleinrichtungsblock nach der Bemalung

A
und Einsetzen der sitzenden Reisenden.

A Abb. 2,
Anbringung eines
Ski-Schleifers so-
wie einer Schleif-
feder zwecks Be-
leuchtung (bei Ein-
satz auf Drei-
schienengleis).

Abb. 3. Nachtauf-
nahme des be-
leuchteten Klein-
bahnwagens.
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streichen, die Béanke dagegen griin oder
ahnlich.

4. Figuren von Preiser oder Merten ankleben.

5. Inneneinrichtung wieder ein- und Gehéuse
aufsetzen (auf die entsprechenden Vertie-
fungen fiir die Aufnahme der.geschlosse-
nen Plattformgitter achtenl).

6.Bei dieser Gelegenheit Trittbretter, Halte-
stangen, Druckluft- und Gasbehilter, Tiir-
scharniere und Tiirgriffe streichen.

7. Noch 1 - 2 stehende Figuren auf die Platt-
form stellen und ankleben ~ das ist alles!
Und weil wir gerade dabei sind, kénnen

wir im Zuge dieser Arbeiten auch noch gleich
eine Wagenbeleuchtung einbauen. An die
Wagendecke wird eine Kleinstsoffitte mon-
tiert. Als Marklinist habe ich einen kleinen
Skischleifer vorgesehen - die Anbringung
diirfte aus Abb. 2 klar hervorgehen -, wih-
rend ich den zweiten Pol (Masse) von den
Réadern mittels einer dazwischen angebrach-
ten Schleiffeder abnehme. Die Leuchten der
tibrigen Wigelchen meines Nebenbahnzuges
erhalten ihren Strom von diesem Wagen aus
und sind daher durch Litzen (Pseudo-,Heiz-
leitungen”) miteinander verbunden.

Buchbesprechung:

Vor uns liegt die neu herausgegebene Sammel-
mappe (in Ringbuchform) zu den Dokumentations-
karten aus ,Glasers Annalen” und nach deren Ein-
heften stellten wir mit Erstanuen fest, daf3 sich seit
Oktober 1957 iiber 100 Karten angesammelt haben!
Wer auf unsere seinerzeitige Besprechung der Doku-
mentations-Kartei in Heft 1/X S. 28 hin ebenfalls mit
der Beschaffung dieser Karten anfing, broucht olso
nur noch die neue Sammelmappe zu 5.50 DM,

Fur diejenigen, die nicht wissen, um was es hier
gehr, sei folgendes gesagt: Die Zeitschrift fiir Eisen-

ohn und Verkehrswesen ,Glasers Annalen”, das in
aller Welt bekannte Organ der ,Deutschen maschi-
nentechnischen Gesellschaft (ZEV)” (die neuerdings in
schmuckerem Gewand und unter Herausstellung der
Buchstaben ,ZEV” erscheint), ging 1957 dazu uber,
jeder Ausgabe eine oder zwei sog. ,Dokumentations-
arten” beizulegen. Das sind starke Kunstdruckbldt-
ter in DIN A 5-GréBe zum Sammeln und Abheften,
und zwar behandelt jedes Blatt je ein Fahrzeug in-
oder ausldndischer Bahnen in Bild, Typenskizze, zum
Teil mit Detailskizzen oder Aufnahmen, sowie mit An-
gabe simtlicher wichtigen technischen Daten. Je nach
der Fahrzeuggattung (Dampflok, Dieselfahrzeuge,
Elloks bzw. Personen- und Giterwagen) ist der Kar-
ton in WeiB, Hellgrau, Rosa oder Beige gehalten,
damit Sie sich beim Suchen schneller zurechtfinden.
Es bleibt hierbei lhnen iiberlassen, b Sie nochmals
eine Untergruppierung in DB- und ausléndische Fahr-
zeuge vornehmen wollen.

Sie werden bereits erkannt haben, wie wertvoll
eine solche ,Steckbrief*-Sammiung von Schienenfahr-
zeugen aller Art fir einen Modell- und Eisenbahn-
freund ist] In kirzester Zeit kann man sich Uber
einen gewinschten Fahrzeugtyp informieren und ist
tber It;ns befreffende Fahrzeug sofort genauestens
im Bild.

Schade, dafi Sie dos nicht schon ldngst gewuft
haben? — Nun, Sie brauchen nicht traurig zu sein,
denn Sie kénnen anhand eines beim Verlag anzufor-
dernden Gesamtverzeichnisses sdmtliche bisherigen
Karten nachbeziehen! Der Preis fiir die zweiseitigen
Karten betrdgt —50 DM, fir eine 4-seitige Doppel-
karte 1.- DM. Und damit I|hnen zukinftig keine
Karte ,durch die Lappen” geht, kénnen Sie sdmtliche
erscheinenden Dokumentationskarten zum Preis von
10.— DM (zuzigl. Versandkosten] im Jahresabonne-
ment beziehen. Lassen Sie sich gleich die grine Pla-
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Dokumentationskarten aus ,,6Glasers Annalen”

.Rheingold”-

Dokumentations-Musterblatt  fir den
Grofiraumwagen [4seitia mit Typenskizze, Beschrei-
bung und Innenraumbild).

stik-Sommelmappe mitschicken; sie ist nicht nur
zweckméBig, sondern sieht mit der Silberschrift auch
noch sehr schmuck aus!

An wen Sie sich beziiglich der Bestellung wenden
missen? — An die Georg Siemens Verlagsbuchhand-
lung, Berlin W 35, LitzowstraBe 6.



== Eine auBergewdhnliche englische Briicke .4 .wor dos Walkhom-Viadukt

- hat eine Gruppe Modellbohner von Long Wittenhom ebenso peinlich genau in HO-Grofle nachgebout wie
ouch die dort verkehrenden Fahrzeuge, sowie die Héuser, jo sogar die einzelnen Bdume und gewisse Land
schaftspartien. Bei den Vortlhrungen im Pendon-Museum® hallen die Zige mitten auf der Bricke, domit die
Besucher Mufie finden, die Selbstbcuten in gebihrendem MaB zu wiirdigen. (Aus .Railway Modeller”)

Die heute beiliegende Zahlkarte dient zur Bestellung des FdE-Kalender 1963!
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,Ulrichshurg”,
,Eberhardswalde” und
,9t. Eva” -

die HO-Anlage des Herrn H. Paule,
Mundelsheim.

Ulrichsburg® ibenannt nach meinem ersigeborenen
Sohn Ulrich) heift der Durchgangsbahnhof einer im
Entstehen begriffenen .Grofstadit® (mit Strabenbahn
linien)

.Eberhardswalde”
Ebethard) liegt bei einer
Niithe des .Gebirges”

Beim Gehirgsdorf .S1. Eva® (nach meinem Tochter
chen), an dem die Haupistrecke vorbeifuhrt, ist nur
ein Haltepunkt vorhanden. Hinter dem Gebirge be
finden sich ecinige Abstellgleise fiir Schnell- und
Glterziige

Samtliche Gleise und Weichen sind GINTZEL-Fabri

a demgemiiff sind alle Fahr ge auf das Zwei
snen-Gleichstromsystem umgemaodelt worden (so-
sie es nicht von Haus aus sind, wie z. B. die
Fleischmann-Loks und -Wagen)

An der nunmehr 4.00 x 4,00 m groBen Anlage baue
ich nun bereits neun Jahre, da ich meist nur sonntags

tnach meinem zweiten Sohn
dlteren Kleinstadt in der

we

Abb. 1 u. 2, Die Gebirgsstrecke mit der groflen Kwai-
Briicke.

Abb. 3. Die Ausfahrt von Bf. Ulrichsburg mit der vor
Johren selbsigebauten Doppelbricke, die das ge-
plante Elekirifizierungs-Vorhaben erkennen lafit
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Zeit zum Basteln e (wiederverwendete) Anlage von 2,20 x 4,00 m entstand auf ciner Platie, wih
rend bei d hinzugekommenen Anl nteilen die offene Rahmenbauweise orzugt wurde (s. Abb. 4
Nach mehrmaligem Aufbauen und Abre n entstand die Gebirgslandschaft endgiiltig aus Korkrinde, Weich
faserplatten, Krepp-Packpapier und Moliofill-Spachtelmasse.

Abb. 4. Bf. Ulrichsburg, die (noch im Bou befindliche) Strecke und Gebirgsort ,St. Eva® [im Hinlergrund)




Abb. 1. Die

Der .konzentrierte” Bauplan
fur fortgeschrittene Modellbauer

.56 2468 mit durchbohrten Gegengewichten (.,Schwungmassen®).

(Lokbildarchiv Bellingrodt)

1I'D-HeiBdampf (h2)-

Giiterzuglokomotive der Baureihe 562° (G82)

Mit an erster Stelle sowohl bei unserer Wunsch
aktion is. Heft 8’XIID als auch bei der FULGUREX
Umirage stand diese bullig wirkende Giiterzuglok, die
zweilelsohne noch aul unseren Anlagen fe und
zwar in der .Mittelklasse” zum Bewegen von Giiter
ziugen fund CGemischiziigen) aul Nebenstrecken und
auch als Schiebelok, Mit ihrem _kraftstrotzenden”
Aussehen und ihrer Modelldnge von 20 cm LaP dirfte
sie gar manchen Modellhahner begeistern (wie ja auch
das Ergebnis der Wunschaktion zu erkennen gabl).

Aufgrund vieler (teilweise geradezu .ungeduldiger®)
Zuschriften haben wir dic vor langer Zeit begonnenen
Zeichnungen fertiggestellt und geben sie den Interes-
senten hiermit — ohne | Worte -~ zu kund und
rzu wissen. Eine lange Bauanleitung wollen wir uns,
wie pesagt, ersparen, da dieses Modell sowieso nicht
gerade erwas fiir Anfinger ist. Auferdem haben wir
bereits so viele ausfithrliche Bauanleitungen gebracht
die sinngemif auch hier Giiltigkeit haben

Dariiber hinaus geben wir einige Bilder vom HO-
Modell des Herrn Chromek bei 1Abb. 16 u. 17), die
den Autbau kenntlich machen. Noch ein paar Worte
ru dessen Antricbsart. Der Motor wurde im Lokkessel
untergebracht und treibt {iber einen Gummitrieb eine
Schnecke, die wiederum auf die erste und letzte Treib-

achse wirkt (Abb. 4, Die Verbindung der iibrigen
Achsen wird mit Hille der Kuppelsiangen bewerk
stelligt. Bei einigermaBen genauem Arbeiten ist diese

Methode bei weitem am einfachsten und vor allem im
Betrieb gerduschlos. Abh. 4 zeigt die Anordnung der
Kraftiibertragung. Als Motor wurde ein amerikanischer
-Mantua™-Motor verwendet, Durch Abfeilen der Kan-
ten wird er auf den erforderlichen Durchmesser von
19 mm gebracht. Er wird zusammen mit zwei diinnen
Gummistreifen in den Kessel eingedriicki. Diese Me-
thode wurde einer starren Befestigung vorgerogen
weil dabei die Schwingungen des Mators geddmpit
werden. Aufl die Motorwelle wird ein Schwungrad
aulgelotel, das einen Durchmesser von 20 mm und

l. Teil -

eine Breite von 10 mm aufweist. An der Siimnseite
des Schwungrades ist das Schnurlaufrad befestigt, das
mit dem der Schneckenwelle und der Schnecke selbst
ein Ubersetzungsverhdlinis von etwa 1:20 ergeben
soll. Da fir den Gummitrleb zwischen den Rahmen-
blechen nur ein begrenzier Raum zur Verliigung steht
kann man den Gummi nicht knoten {ven einem
Kautschukschlauch 8 mm @1 mit der Schere diinne
Ringe abschneiden; diese haben dann gerade die rich
tige Spannung). Obwohl der Gummiriemen in linge-
ren Zeitabstanden mal erneuert werden mug, ist diese
Antriebsart wegen des ruhigen, gerfiuscharmen Laufes
sehr emofehlenswert und in den 1/SA beispielswei
schr beliebt. Das Auswechseln erfolgt (durch eine Ufi-
nung in der Bodenplate des Fiihrerhauses hindurdhi
mit einem hakenférmig gebogenen Draht.

In den Abb. 9-13 machen wir Sie mit einem wei
teren Motoreinbauvornschlag bekannt, doch diirte Vor
sthlag | (Abb. 41 schon wegen der giinstigeren Ge-
wichtsverteilung auf die erste und letzte Treibachse
emplehlenswerter sein!

Die Reihenfolge des Aufhaues der meist aus Mes
singhlech gefertigten Einzelteile ist etwa folgendes
Rahmen, Radsiitze, Kraftilbertragung mit Schnecke,
Zvlinderblock. Laufachse, Kessel mit Motor, Gestéinge
und Details

Die Stromzufiihrung erfolgt durch die in Fahrtrich
tung gesehen rechten Riéder der Lok und die linken
Rider des Tenders. Die Zufithrung des Siromes vom
Tender zur Lok geht iiber die Tenderkupplung
{Abb. 4. Der Tender hiingt dabei mit seiner Verbin
dungsstange an einem Zapfen, der in der Grund
nlatte des Fiihrerhauses isoliert befestigt ist. Dieser
Zapfen ist auberdem an seinem oberen Ende aufge-
bohrt. so def ecin kurzes, 1 mm siarkes Drahtsi
chen zur abschaltbaren \ovhm(lung des Motors die-
nen kann

In Heft 16 folgt noch eine Reihe bemaBter Detail-
zeichnungen. WeWaW
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Abb. 9. Motoreinbauvorschleg |1, Kraftobertragung mittels Zwischenzahnréder ouf 1, und 3. Treibachse, ~ Schneckenrad 7-25
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Abb. 10, Schnitt
nach dem Schwungrad, Sichtrich-
tung Zahnradgetriebe und Motor.

durch Abb. 9

Abb. 11, Versetzter Schnitt durch
das Filhrerhaus der Abb. 9 (bzw.
13). Die versehentlich unterlas-
senen  Schnittebenenmarkierun-
gen bitten wir zu entschuldigen!

L

r/Schwungmasso

Abb. 12.
Rahmenverbinder
im Schnitt.
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Abb. 15. Rohmenwange, nochmals herausgezogen; gilt allgemein, jedoch ist der
Sitz der Rahmenverbinder entsprechend Abb. 4 bericksichtigt worden.
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Abb. 16 und 17. HO-Modell
der G 8%, das Herr K. Chro-
mek, Mihlacker [friher Reh-
au) wohl als Erster vor gut
13 Jahren baute!

Die Bilder zeigen das fer-
tige Modell in ungespritziem
Zustand, sowie den Tender
und den Fihrerstand von
hinten [Schwungscheibe und
Gummiriemen gut erkenn-
bar) - siehe Motoreinbau-
vorschleg der Abb, 4!

Als Antwort auf eine Frage:

Herr G. aus Kempten/Allgéu wandte sich mit fol-
gender Anfrage an uns:

.lch besitze eine FLEISCHMANN-Anloge und fahre
ousschlieflich mit Oberleitung. Die beiden Fahrschie-
nen dienen, auBer ihrem eigentlichen Zweck, der
Fortleitung eines Wechselstromes, den ich beidersei
tig aon den R&dern meiner Fahrzeuge fir die ab-
scholtbare Beleuchtung der Loks und Wogen ab-
nehme.

Die Loks erhalten ihren Fahrstrom von der Ober-
leitung und von der rechten Schiene; die linke fun-
giert also als gemeinsamer Rickleiter.

Dieses System hat sich so gut bewdhrt, dafl ich es
beibehalten mochte. Leider 1sf das jetzt nicht mehr
moglich, denn ich habe in meine Anlaae kirzlich
Kehrschleifen eingebaut und damit entf&lit meine
schone abschaltbare Zugbeleuchtung

Wissen Sie einen Rat?

Im Gbrigen méchte ich noch hinzufigen, daB ein
Beleuchtungsanschiu® der Wogen von der Lok her
nicht erwiinscht ist, da Kopfbochnhef vorhanden.

Ich schreie also nun naoch Hilfe, denn unbeleuchtete
Zige . .. neee, stindig beleuchtete . . . neee, neeel”
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Gleichstromfahrbetrieb

abschaltbare Zugbeleuchtung und Kehrschleife

Hier unsere Antwort: Sehr geehrter Herr
G.! |hnen und vielen anderen, die sich in
einem gleichen Dilemma befinden, kann ge-
holfen werden. Wir denken hierbei auch an
unsere Freunde, die Dreileitergleise (TRIX,
Selbstbau) auf ihren Anlagen verlegt haben.
Fir sie gilt alles hier Gesagte sinngemdaf,
weil in dieser Angelegenheit das Zweileiter-
System plus Oberleitung dem Dreileiter-
System ohne Oberleifung gleichgestellt wer-
den kann

Betrachlen Sie bitte die Abbildung etwas
ndher und stellen Sie sich vor, die Trennstel-
len (Tr1-Tré), die Widerstéinde sowie die
Drossel waren nicht vorhanden. Sie kénnen
bei dieser Gleisanordnung, die dem gegen-
wdrtigen Stand lhrer Anlage entspricht, zwar
die Kehrschleife anstandslos durchfahren,
aber die Wechselspannung fir die Fahrzeug-
beleuchtung dirfen Sie nicht an die Fahrschie-



nen legen, weil durch die Kehrschleife beide
Schienen elektrisch verbunden sind. Ein Kurz-
schluB wdare die Folge!

Trennen Sie nun beide Fahrschienen (s. Abb.)
bei Tr1 und Tr4. Jetzt geben Sie Wechsel-
spannung auf die Fahrschienen und siehe da,
lhr altes System scheint wieder zu funktionie-
ren, sofern lhr Zug etwa an der Stelle steht,
an welcher wir im Schaltplan symbolisch den
Lokmotor, sowie ein Ldmpchen der Zugbe-
leuchtung eingezeichnet haben.

Durchtahren Sie nun die nach unserem
Schema gebaute Kehrschleife gegen den Uhr-
zeigersinn sehr flott, so gibt es in Bezug auf
das Fahren zwei Méglichkeiten:

1. Entweder bleibt |hre Lok nach Tr1 ste-
hen, bzw. fdéhrt wesentlich langsamer,
oder

2. Sie bemerken das Vorhandensein der
Trennstelle Gberhaupt nicht,

Zu 1. lhre Lok bekommt {logisch!) wegen der
aufgetrennten Fahrschienen nach Tr 1
keinen Fahrstrom mehr. Abhilfe: Mit der
Drossel aus dem ,HAMO-Multiplex-Zu-
rustsatz fior Wechselstrombahnen” iiber-
briicken Sie die Trennstelle.

Wir haben absichtlich zwischen die sym-
bolisch dargestellte Sekundérwicklung
des Beleuchtungstrafos und die Fahr-
schienen keinen Schalter gezeichnet.
Stellen auch Sie diese Verbindung fest
her und schalten Sie |lhren Beleuchtungs-
trafo_primérseitig ein und aus. Es kann
ndmlich durchaus méglich sein, daf lhr
Trafo zuféllig anndhernd denselben
Gleichstromwiderstand der an sich vor-
gesehenen Drossel aufweist. Dann er-
Ubrigt sich der Einbau der Drossel, weil
die sekunddre Trafowicklung beide
Fahrschienen gleichstromméBig mit nur
geringem Widerstand verbindet.
Lassen Sie sich jedoch nicht tduschen!!
Sollten Sie viele mit Beleuchtung ausge-
stattete Fahrzeuge auf den Gleisen ste-
hen haben, dann {bernehmen deren
Ldmpchen die Verbindung der beiden
Fahrschienen, was zwar auch eine, aber

Zu2.

Wie aus dem Text

hervorgeht, sollten Fahrpult |
Sie den Trafo fir die (Gleich - S
strom!

abschaltbare Zugbe-
leuchtung netzseitig e
ein- bzw. ausschal-

immerhin technisch unschéne und zudem
recht unzuverldssige L&sung darstellen
wirde.

Bisher haben wir die auf der Abbildung
dargestellten weiteren Trennstellen und Ohm'-
schen Widerstdnde nicht erwdhnt, Wir méch-
ten das jetzt nachholen.

Um lhnen die Notwendigkeit der eben er-
widhnten Schaltglieder zu erlGutern, missen
wir ,den Film wieder ein Stick zuriickdrehen”.

Vielleicht wurden Sie vorhin schon stutzig,
als wir schrieben ,,. . . Durchfahren Sie nun die
nach unserem Schema gebaute Kehrschleife
gegen den Uhrzeigersinn sehr flott...”. Von
dieser Stelle aus wollen wir unsere Betfrach-
tungen forisetzen, allerdings diesmal im Hin-
blick auf die Zugbeleuchtung.

Wir haben also wieder unsere, nur durch
Tr1 und Tr4 getrennte Kehrschleife vor uns.
Fahrstrom und Lichtstrom sind eingeschaltet,
die Lok fahrt von der gezeichneten Stelle links
herum diesmal aber lungsam durch die Kehr-
schleife.

Da jede Lok wenigstens zwei parallel ge-
schaltete Stromabnehmer (in unserem Fall auf
der rechten Seite] besitzt (im Schaltplan
nicht bericksichtigt), wirden diese Strom-
abnehmer beim Uberfahren der Tr1 diese
Uberbriicken und damit einen Kurzschluf des
Lichtstromkreises verursachen.

Dieser Kurzschlu3 wird vermieden, wenn
iigb?ie Fahrschienen mehrmals trennen (s.

Bei entsprechender Lénge der Teilsticke
Tr1-Tr2, Tr2-Tr3, Tr4-Tr5 und Tr5-Tré,
die sich nach den Abstédnden sowie der An-
zahl der Stromabnehmer |hrer Fahrzeuge
(auch Wagen!) richtet, kann nichts mehr pas-
sieren.

Selbsversténdlich erlaubt diese (von uns
erprobte) Schaltung das Befahren der Kehr-
schleife in beiden Richtungen.

Lampachen

ten. Ei 2

s En?spl:'echen Trato fur Oberteit
der Versuch l&Bt er- obschannore| (@
kennen, ob lhr Trafo Zugoeieuch lung A & A‘t@.‘l‘

die passenden Werte (Sehundar wicklung)
hat. oy=

Mator
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Noch zwei Bilder zu
Bahnhof Ulrichsburg (HO-Anlage
H. Paule von den Seiten 660 und 661).




Erstmalig!

Der neue ,,RKheingold” in

HO-Grope

Heinz Loesser, Weiher/Weinheim, weiB sich zu helfen!

Der ausfihrliche Bericht iber den neuen
.Rheingold” in Heft 10/XIV hat mich lange be-
schaftigt, aber heute kann ich bereits das Er-
gebnis meiner Knobeleien vorstellen. Da mir
fur mein Hobby nur wenig Zeit zur Verfigung
steht, habe ich bei der Erschaffung meines
.Rheingold”-Zuges soweit wie maglich auf
vorhandenes Industriematerial zurickgegrif-
fen. Die E 10 von FLEISCHMANN erhielt
einen Anstrich in den Rheingold-Farben blau-
creme.

Die beiden bis jetzt vorhandenen Wagen
sind ous dem TOlJROPA~Wagenbousofz von

Fleischmann entstanden, und zwar wurde

beim ,Grofiraumwagen” der Schriftzug
TOUROPA weggefeilt. Fir den Aussichts
wagen konnten dagegen lediglich die beiden
Wagenenden, das Fahrgestell und ein Teil des
Daches Verwendung finden. Die Seitenteile
habe ich nev angefertigt und zwar aus einer
2 mm starken Polystyrol-Kunststoffplatte. Die
ses Material, das es in verschiedenen Stérken
und Farben gibt, ist m. E. fir einen Modell-
bauver geradezu ideal. Es lafit sich sehr gut
sdgen und feilen. Man kann auf einfache
Weise Tiren, Fenster oder gar Jalousien ein-
ritzen; es laft sich unter Wérme gut verfor-
men und schlief3lich kann man es mit Hilfe
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Josef Holzner
Ulm/Donau

Als das GAMMA-Baggerauto méiner Jungs
endlich schrottreif war, rettete ich in letzter
Sekunde den Baggergreifer. Ich vermifte
einen solchen schon lange am MARKLIN-
Kran, doch bevor ich dessen Hebemagneten
entfernte, um dafiir den Baggergreifer einzu-
héngen, knobelte ich erst noch ein wenig,
denn ich wollte letzteren ja noch irgendwie
aktionsfahig machen,

Ich nahm also eine Doppelmagnetspule aus
einer TRIX-Weiche. Beide Spulen wurden
hintereinandergeschaltet und heben nun mit
vereinten Kriften den Eisenkern (s. Abb. 1)
bzw. ziehen sich an ihm empor und &ffnen

Abb. 1.

1 Abb. 2.

EISENKERN —————— >

MAGMNETSPULE ITRIX)

STAHLDRAHT

GREIFER
(GAMA-BACGLR)

IUM KRAN

Ein richtig arbeitender Baggergreifer

dadurch die Greiferschalen. Nach dem Aus-
schalten des Stromes fallt der Greifer zuriick
und packt das Ladegut.

Sie werden feststellen, dafy der Zeich-
nungsvorschlag und die Ausfithrung auf dem
Foto (Abb. 2) voneinander abweichen. Diese
zweite Version funktioniert zwar auch, aber
mein zeichnerischer Vorschlag ist der bessere,
da das herabsausende Spulengewicht die
Greiferschalen besser zupacken lafit. Die Spu-
len werden zwar ein bifichen mehr ,bean-
sprucht”, aber die Erwdrmung halt sich in
Grenzen, da sie ja nur kurzzeitig zum Offnen
des Greifers unter Strom stehen.

Es ist wohl klar, dat man die ganze Kon-
struktion als Selbstbauer wesentlich zierlicher
ausfithren kann, aber warum sich unnétige
Arbeit machen, wenn einem die Teile zufillig
in den Schof fallen?

von FALLER-Kleber oder UHU-plast sehr gut
mit den aus Kunststoff gespritzten Wagen-
karosserien verkleben.

Bei beiden Waggons habe ich den Dreh-
gestellabstand etwas verringert, damit sie in
etwa in richtiger Position zu den dariiberlie-
genden Fenstern sind. Und damit der Aus-
sichtswagen die gleiche Ldnge wie die Ubrigen
Fleischmann-Wagen hat, lie ich bei jeder

Seitenwand 2 Fenster entfallen.

Von den diesjdhrigen FLEISCHMANN-Neu-
heiten erwarte ich nun den 1. Klass- sowie den
Speisewagen mit Ungeduld; beide sollen ent-
sprechend dem Vorbild umgemodelt werden,

amit mein Rheingold-Zug wenigstens mit 4
Wagen lduft, die — wenn auch nicht mafistédb-
lich — so doch wenigstens duBerlich sofort als
typische Rheingoldwagen anzusprechen sind.
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Lechnik,
Cisenbahn
and Landschaht -

Motive von der HO-Anlage des Herrn F. Schmidt, K&ln-Ehrenfeld

Abb. 1 und 2. Imposante Brickenkonstruktionen kennzeichnen den groBen Anlagen-Mittelteil.




,rc-hrefber

|

Eyy FURTH/BAYERN

Abb. 3 und 4. Die hintere Steigungsstrecke von ME 130 Einheitskesselwagen — auf Wunsch
Abb. 2 fUhrt zu einem Kurort ,in lieblicher Gegend”, mit verschiedenen Emblemen und Farben.
einem beliebten Ausflugsort, in dem die Feste ge-
feiert werden wie sie fallen.

@ Hiéchste Modelltreve

@ Exakt detailliert

@ Leichter Lauf

P I K O - Modelle erhalten Sie in Ihrem
Modellbahn-Fachgeschiift

Vertrieb und Bezugsquellen-Nachweis:

R. Schreiber, Fiirth/B., Amaliensir. 60

| SCHICHT HO |

e e w

§ 355 Oberlichtwagen
@ Héchste Modelltreve
@ Exakt detailliert
@ Leichter Lauf

SCHICHT-Modelle erhalten Sie in lhrem
Modellbahn-Fachgeschiift

Vertrieb- und Bezugsquellen-Nachweis:

R. Schreiber, Furth/B., Amalienstr. 60
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Abb. 5 und 6.

Dafl Herr Schmidt es versteht, seine Mative nett und liebe-

voll zu gestalten, wissen wir von Heft 2/XIll her, Doch die 13/s Jahre sind nicht spurlos an_ ihm voriber-
gegangen, das sieht man an diesen beiden jetzigen Motiven, die noch mehr ins Detail gehen, Es ist bedauer-
lich, daf seine verstdndnisvolle und sehr interessierte Schwiegermutter (s. Heft 2/XIll) seine Fortschritte nicht
mehr miterleben kann! ;
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Buchbesprechungen:

»Giganten der Schiene”

von Karl-Ernst Maedel

175 Seiten, DIN A 5 Grofformat, mit 27 Abbildungen
im Text, 20 Farb- und 112 Schwarzweifi-Bildern auf 64
Kunstdrucktafeln,- Halbleinen mit farbigem Schutz-
umschlag 9.80 DM, erschienen in der Franckh'schen
Verlagshandlung Stutigart.

K. E. Maedel diirfte unseren Lesern kein Unbekann-
ter mehr sein, ist er doch der Verfasser des Buches
.Geliebte Dampflok”, das wir seinerseit in Heft 15/XII
besprochen haben. Auch das vorliegende Buch léft
wieder die Liebe des Verfassers zur Bisenbahn erken-
nen und wenn der Titel des Buches auch .Giganten
der Schiene” heifit, so sind dennoch einige reizende
Skizzen und Bilder von lieben alten Vehikeln einge-
streut, die eher als ,Zwerge” angesprochen werden
kénnen. Da der Inhalt sich lediglich auf Elloks, Die-
selloks und Triebwagen bezieht, ist dieses Buch offen-
sichtlich eine Ergdnzung (oder der 2. Band) zum Buch
.Geliebte Dampfloks”. Wer letzteres besitzt, wird sich
dieses zweite Maedel-Buch bestimmt sofort zulegen,
zumal der Verfasser wirklich anregend und unterhal-
tend zu plaudern verstehtl Ausgezeichnet in den Far-
ben und in der Druckwiedergabe: die Farbbilder, un-
ter denen sich iibrigens eine ganzseitige Aufnahme
von der Blockstelle Kammereck befindet (die wir in
Heft 12/V als Bauplan brachten), ebenso vom neuen
.Rheingold”, vom .TEE“ und von weiteren farbfrohen
Ziigen bzw. Loks! Alles in allem: Ein Geschenk fiir die
bevorstehenden Festtage, iiber das sich wohl jeder
Modellbahner und Eisenbahnfreund sehr freuen wirdl

K.-E. Maedel's ,,LOK-MAGAZIN"
Die Lektire fir alle Freunde der Eisenbahn

Soll viermal jahrlich erscheinen, jede Nummer ca.
80 Seiten Kunstdruck, DIN A 5 Grofformat, mit ca.
60 Fotos, pro Heft (kartoniert) 5.80 DM, ebenfalls
durch die Franckh’sche Verlagshandlung, Stutigart.

Wie aus dem Vorwort der ersten Ausgabe hervor-
geht, liegt es an den Lesern, ob es bei einer einmali-
gen Ausgabe bleibt oder ob sie der Anfang einer lan-
gen Reihe von Fortsetzungen ist. Das .lok-Magazin®
wendet sich an alle Eisenbahnfreunde und will in
zwangloser Reihenfolge iiber alle Eisenbahnen in der
Welt und von der Gegenwart wie auch aus der Ver-
gangenheit berichten.

Die erste Ausgabe ist mehr der Dampflok gewidmet
[z. B. badische IV h (18", Dampflokriesen der fran-
zisischen Eisenbahnen, Christian Hagans, ein verges-_
sener Lokemotivbauer, Lokomotivleidenschaft, Loko-
motivdenkmiiler in Siidwestafrika, aus der Lokomotiv-
geschichte der alten Reichseisenbahnen, Sonderlinge
im deutschen Lokomotivbestand, sémtliche Artikel
durchsetzt mit vielen Abbildungen], doch ist noch
eine Abhandlung iiber die Diesellok V 100 sowie iiber
die Henschel DE 2000 vorhanden. Nun, diese Bro-
schiirenreihe verspricht sehr interessant zu werden,
schon in Anbetracht des guten Bildmaterials von in-
und ausldndischen Triebfahrzeugen und wiirde nach
einigen Fortsetzungen quasi gleichbedeutend sein mit
einem ,Buch in Raten”, dessen Anschaffung auf diese
Weise fiir jeden erschwinglich ist.

VLR T O RO O T g

Abb.7 und B, Erst wenn
man dem VOLLMER-Lok-
schuppen aufs Dach steigt,
kommt man hinter das Ge-
heimnis des Torantriebs.
In Anlehnung an den Tor-
mechanismus von Heft %
XIS, 370 hat Herr Schmidt
einen FALLER-Motor in
den Entliftungsaufsatz ein-
gebaut. Der Motor paBt
genau in die Dachéffnung,
nur der Aufsatz mufl etwas
Jaedehnt’ werden (siehe
Abb. 71). Der ganze Klap-
peratismus entspricht der
Anleitung des Herrn Teu-
cher in Heft 2/XIV S. 56.
Nach dem gleichen Prinzip
schwenken auch sdmtliche
Wasserkrane  und  der
VOLLMER -Bekohlungskran
hin und her (natiirlich nicht
davernd, sondern nur auf
Kommandol).
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Riickmeldevorrichtung an MARKLIN-Weichen -

Otto Straznicky,
Kattingen/Lech.

Besitzen Sie ein Leuchtgleisbildstellpult? —
Wenn nein, dann méchte ich lhnen versichern,
daf} dies eine feine Sache ist! Ich habe es bis
vor etwa einem Jahr auch nicht gewuBt und
mich mit den handelsiiblichen Stelltasten ab-
gequdlt, bis... ja, bis ich mir selber eines
baute.

Na, wie ist's, wollen Sie sich nicht doch auch
dazu entschlieBen? Es gibt ja jetzt im Handel
entsprechende Gleisbild-Bauelemente, die die
Sache wesentlich vereinfachen. — Sie schitteln
trotzdem den Kopf? — Ach so, wegen der feh-
lenden Riickmeldeschalter! — Nun, das werden
wir gleich haben! Sie brauchen lhre Anlage
wegen der ,RU-ME-SCHA” keineswegs um-
zukrempeln, dafiir habe ich eine héchst nitz-
liche Bastelei ausgeknobelt, die nachtréglich
an jeder Weiche ausgefiihrt werden kann!

Abb. 1. Die Teile des ,RU-
ME-SCHA" des Verfassers.
Als ,Schalter” fungiert die
Weichenlaterne, so daf3
lediglich die Kontaktfedern
und die Gestdngeabdek-
kung onzufertigen sind,
deren Montage ,Uber Tisch”
erfolgt, also iberall nach-
tréiglich leicht méglich ist!

nachtraglich leicht montierbar!

Ich habe diesen Schalter, besser gesagt nur
die Kontaktfedern (der eigentliche Schalter
ist die Weichenlaterne) eigentlich fir MARK-
LIN-Weichen entwickelt, doch diirfte die Kon-
struktion sinngemdB auch fir TRIX-Weichen
anzuwenden sein, —

Sie brauchen zur Herstellung etwas 0,5 mm
Ms.- oder Bronze-Draht, 3 mm starkes Sperr-
holz, Ms.-Riffelblech, halbierte Minenréhrchen
und etwas Schaltlitze. Damit verbringen Sie
angenehme und erfreuliche Bastelstunden fiir
die Wintertage. Pro Schalter brauchen Sie

. kaum eine halbe Stunde.

Nun zum Bau:

Wir schneiden aus 3 mm starkem Sperrholz
ein ca. 6 x 6 mm Kldtzchen aus und stechen
mit einer Ndhnadel die beiden Lécher fir die
Kontaktfeder (0,5 mm Ms.- oder Br.-Draht),

Abb. 2. Der ,RU-ME-
SCHA" nach der Mon-
tage bei einer MARK-
LIN-Linksweiche [s. a.
Abb. 3).

*

Um MiBverstéindnis-
sen vorzubeugen: Rick-
meldevorrichtungenwie
die heutigen braucht
man keineswegs nur
bei Gleisbildstellpul-
ten, sondern auch bei
verdeckten Abstellglei-
sen, versteckt liegen-
den Weichen v, dgl.!
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(die dinnen
Dréhte lassen sich besser einfiihren) verleimen

vor. Nach dem Durchstecken

wir diese und |éten entsprechende Schalt-
litzen daran. Der Abstand Eefrugi 11 mm. Ich
glaube; die Bilder diirften den Aufbau deut-
lich zeigen. Alsdann kleben wir den Kontakt-
trager auf die Weiche und schottern diesen
ein. Die farbigen Kabelenden (rot = rund,
grin = gerade), fihren wir durch die An-
lagenplatte zu unserer Weichenanzeige. Als
ziinftige Tarnung bauen wir einen Gestédnge-
kanal aus Ms.-Riffelblech und halbierten
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Abb. 3 Ausschnitt aus der
HO-Anlage des Verfas-
sers. (Betr. eingeschot-
terten MARKLIN-Gleisen
sieche Heft 8/XIV §. 3431)
Der Pfeil weist auf eine
E'Kw mit ,RU-ME-SCHA"
in,

Abb. 4. Der Einbau des
Schalters erfolgt bei der
DKw zwischen den Ma-
gnetspulen.
A = Sperrholzpldttchen
B = Sperrholz-Kontakt-
tréger
C = Kontaktfedern
aus Ms
D = Schaltfinger, auf
den Handschalt-
hebel gelétet

Minenréhrchen (MIBA 13/XI1I, S. 529), der den
Rickmeldeschalter fast ganz " verdeckt,

Zum Schlusse mochte ich noch auf einen
Vorteil, den diese Ausfihrung mit sich bringt,
hinweisen. Bei einer eventuellen Kontaktstd-
rung kénnen Sie jederzeit die Federn mit einer
Pinzette justieren.

In einem der ndchsten Hefte werde ich
Ilhnen meine Gleisbildanzeige fiir einen ver-
deckten Abstellbahnhof und mein jingst fer-
tiggestelltes ,Leuchtgleisbildstellpult”  (,eine
kleine Kostbarkeit for mich”) vorstellen.




ET 88
in HO

Abb. 2. Uffrung im Wagen-
boden zwecks Aufnohme des
Triebdrehgestells der Abb. 4.
Links (im Bodenausschnift] spitzt
gerade noch das HAMO-Wellen-
gelenk hervor.

Fast zur gleichen Zeit wie Herr Knappe kam ein
anderer Modellbahner (Herr Dr. L.} auf die ldee,
einen Liliput-Wagen zum ET 88 umzumodeln. Herr
Dr. L. ging etwas anders, als in den Heften 5 und
6/XIV beschriehen, vor.

«lch habe einen Lliliput-Motor auf einer Gummi-
platte zwischen Boden und Avufbau befestigt, was

Abb. 5. Schienenrdumer und weitere Stirnwanddetails
(Entlifterschacht noch nicht angebracht).

Abb. 3 und 4. Das im Drehgestell befestigte HAMO-
Strafenbahn-Triebdrehgestell, dessen Radstand aller-
dingslund leider nicht ganz stimmt, was jedoch kaum
aufféllt.
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einen ganz ruhigen Lauf ergab. Die Kraftilbertra-
gung erfolgt mittels HAMO-Wellengelenk auf ein
Drehgestell der HAMO-StraBenbahn. Der Achsstand
stimmt zwar nicht ganz, aber das féllt nicht beson-
ders ouf. Auf der unteren Abdeckplatte des Drehge-
stells habe ich ein 2 mm starkes Ms-Blech aufgeldtet
und auf dieses das mit einem scharfen Messer ,ent-
leerte” Originaldrehgestell aufgesefzt.

Weitere Arbeiten: Aussiigen der Fenster an den

Komplexe

Es ist nicht gut, wenn
der Mensch Komplexe hat
— es sei denn, er ist Mo-
dellbahner. Dann darf, soll
und mufl er meist sogar
welche haben. Er braucht
sie nicht zu verdréngen,
sondern alles in ihm
drén gt nach Komplexen
- nach Gebéudekomplexen!

Und da ist man fir jede
Anregung dankbar, zumal
die heutigen Bausdtze die
Méglichkeit vielgestaltiger
Variationen bieten.
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Stirnseiten, nachdem diese mit einem Messer ,pla-
niert" worden sind. Imitation der Motor-Entliifter-
schiichte durch aufgeschraubtes Profil 4 x 10 mm.

SchluBleuchten aus Liisterklemmeneinsitzen. Rahmen-
verspannung aus 1-mm-Messingdraht, Batteriekasten-
imitation aus Sperrholz. Schienenréumer aus ange-
schraubtem, zugeschnittenem Profil 6 x 6 x 1 mm.

Die Stromabnahme erfolgt durch diinnen Stahl-
draht von similichen Achsen.”

Dr. L.

Herr O. Schmolinske,
EBlingen, schuf die-
sen Gebdudekom-
plex ous FALLER-
Bausdtzen, und
wenn man sich jetzt
noch von dem PREI-
SER-Gebdudekom-
plex in Heft 5/XIV
(,Schnauferl-Parade’)
inspirieren |&B3t, er-
gibt sich auf verhdlt-
nismdfig kleinem
Raum bereits ein
recht interessantes
Stadtviertel, das
durchaus ausreicht,
um eine mittlere
Stadt anzudeuten.



