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Abb. 1. Die bayr.

§$3/6 des Herrn Hundert im aushilfsweisen Elnjcn auf der HO-Anlage des Herrn Beez

Dahinter das HO-Meodell einer bayr. Giterzugtenderliok R 3/3 (BR B

Leckerbissen aus Coburg

Der Wagen- und Lok-Modellbau scheint
irgendwie zurickgegangen zu sein. Man sieht
wenigstens nicht mehr viel entsprechende Bil
der in der MIBA. Um so dankbarer dirfte die
Aufgabe sein, Uber das Schaffen eines Modell-
bauvers zu berichten, der im Laufe der Jahre

eine Reihe ausgesuchter Loktypen in H0-Gréfle
bcu e, von denen einige meines Wissens noch
nie in der MIBA veroffentlicht worden sind.

Auflerdem sollen sie als Beweis dafir gelten,
daBl im 3W-Deutschland [,Wirtschaoftswunder-
westdevtschland”) der Lokbau von ,dampfbe
triebenen” Maschinen — wenn auch nur im
kleinen — noch nicht ausgestorben ist.

Und vielleicht tragen die hier gezeigten Mo
delle dazu bei, einige ,Zaghafte” zu d&hn-
lichem Schaffen zv ermutigen!

Helmut Beez, Coburg

Abb. 2. Das .neueste” der innerhalb von 10 Johren entstandenen 14 selbstgebauten Modelle: die
einem kréftigen MARKLIN-Motor und (vorrétigen) HELLER-Radern,

malige bad. IV h) in HO-GroBe, mit

.18*" (ehe-

I Heft 15/X1Vist ab 30. November 1962 in Ihrem Fadlgesdlilﬂj
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3. Modell einer Schnellzuglok der BR 01 - eine auf ,Ersatzkessel” umgeboute MARKLIN-01, mit ,vor
chuhtem” Rahmen und HELLER-RGdern

ell einer schweren Giterzuglok der BR 50, das trotz starren Rohmens — wohl infolge spurkranz
oser mittlerer Treibachsen und gewissem Seitenspiel der Ubrigen Achsen - einen 45 « m-Gleisradius durchféahrt

Abb. 5. Bayr. (BR 54'%). Umgebautes MARKLIN-RM B00-Fahrgestell, Rahmen vorgeschuht, erste Kuppel-

achse nach vorn gesetzt

Abb. 6. Bayr 53/6 (BR 18Y), unter Verwend von MARKLIN-Rédern und -Motor. Kessel, Réder und Tender-
seitenteile grin, Rahmen, Tenderdrehgestelle und Rauchkammertir schwarz
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Abb. 7. Die 18" in schwabischer Version [WGrttemberg Kl é), ebenfalls als HO-Modell und — bis auf das
Fohrgeste!l der MARKLIN'schen 23" - von Ing. Hundert selbst gebaut

Abb, B. Aus der MARKLIN BR 44 entstond diese 1’E1’-h 3-Gt der BR B5 und beweist wieder einmal mehr

daB unter Verwendung von Fertigteilen durchaus gule und beste Modelle anderer Type zustandekommen
kénnen|

Abb. 9. Ein Malletlok-Mode das einer Gt 2 x 4/4 _nachempfunden® wurd
xompletter Fohrgestelle der MARKLIN 8% (samt Motoren). Streng gencmm
um eine der Bauart
Meyer, wos auflerlich ober koum bemerk-

unter Verwendung zweier
wandell es sich also mehr

Abb. 10 Angesteckt® von Herrn Hundert
versuchte es Herr Beez ebenfalls mit einem
Umbou® und so entstand sein HO-Modell
einer preufl, T 11 74) unter Verwendur
des (nicht abgednderten) Triebwerks ei
MARKLIN BR 24, wahrend die Aufbouten
selbst gefertigt sind

Die Motoren samtlicher Lokmodelle sind
mit PERMO-Magneten ausgeristet. Alle Mc
delle haben SIVO-Federputfer. Als Baumate-
rial fand durchweg Messing bzw. Ms-Blech
Verwendung




Riickmeldung - fiir Signale, Weichen

W. Béttger, Techn, Fernmelde-
Oberinsp., Mainz

Vorwort der Redaktion: Herr Oberinsp. Bottger
entwickelte und erprobte die gleiche Schaltung wie
in Heft 13/XIV. In seinem Bericht schildert er die viel-
féltigen Anwendunismﬁgiichkeiren, die sich aus der
vereinfachten Umschaltung zweier Lampen ergeben.
Wirklich ein echter Fortschritt!

In Heft 15Xl S. 576-579 wurde von berufe-
ner Seite der Bau eines einfachen Gleisbild-
stellwerkes besprochen und bildlich erléutert.
Was mir an diesem Gleisbildstellwerk jedoch
gar nicht gefallen hat, war die Zuordnung nur
e einer Anzeigeloampe zu den angeschlosse-
nen Magnetartikeln von Mérklin. Herr Pahnke
begnigt sich geméf Punkt 3 seiner Forderung
an ein einfaches Gleisbildstellwerk nur mit
der Rickmeldung der ,Fahrt frei*-Stellung
eines Signals. Er benutzt hierzu das freie Kon-
taktpaar (fir Oberleitung) des Fahrstrom-
schalters im Signal als Riickmeldekontakt fir
das griine Ldmpchen, Soweit, so gut.

Auf seinem Gleishild diirfte es jedoch, wenn
alle Signale auf ,Halt” stehen, zabpenduster
sein! Und ,det fiel mir uff’, wirde ein Ber-
liner sagen. Wenn schon, denn schon, dachte
ich und liefd mir etwas einfallen, um 1. diese
Finsternis aufhellen und 2. auch andere auf-
tauchende Probleme mit einfachsten Mitteln
lésen zu kénnen. Nachstehend nun das Ergeb-
nis im Prinzip: Aus Abb.1 ist die einfache
Schaltuna zu ersehen, die aus zwei farbigen
Lampen 19V mit Liliputgewinde und einem
Widerstand von 150-200 Ohm (je nach ver-
wendeter Lampe) besteht. Beide Lampen, rot
und grin, werden in Reihe geschaltet und die
grine Lampe wird
mit dem Wider-
stand Uberbrickt.

und Abstellgleise

2 zum Signalschalter und stellt das Signal auf
,Fahrt frei”, dann wird durch den Schalter die
rote Lampe kurzgeschlossen wund erlischt
[Abb. 2). Dagegen wird nunmehr die grine
Lampe an Masse gelegt und leuchtet hell auf.
Gleichzeitig erhdlt auch der Widerstand rei-
nes Massepotential und fritt somit als uner-
winschter Stromverbraucher auf. Da jedoch
ein Signal nur kurze Zeit auf ,Faohrt frei” ge-
stellt wird (es sollte dies die Regel sein!),
dirfte dieser kleine Schénheitsfehler kaum ins
Gewicht fallen.

Damit herrscht auf unserem Gleisbild inso-
fern Ordnung, als jede Stellung eines Signals
durch ein entsprechendes Ldmpchen gemeldet
wird, und die eingangs erwdhnte Finsternis
hat sich ebenfalls aufgehellt.

Diese Schaltung ldft sich, auch in einfach-
ster Form, noch fiir manche andere Zwecke
verwenden. Hierzu einige Beispiele:

a) Auf dem unterirdischen Abstellbahnhof
meiner MARKLIN-Anlage, dessen Gleise etwas
geneigt verlaufen, habe ich unmittelbar hinter
jeder Einfahrtweiche ein Kontakigleis ein-
gebaut. Dieses ersetzt ja praktisch einen Ar-
beitskontakt, da jeder dariberfahrende Wa-
aen als beweglicher Kontaktgeber dient. Je-
des Abstellgleis weist also am Eingang ein
Kontaktgleis mit einer Schaltung nach Abb.
1 auf. Nur sind hier die beiden Lampen ver-
tauscht, da andere Voraussetzungen vorliegen.

Lduft nun der erste Wagen des abgestofie-
nen Zugteiles, den ich ja nicht sehen kann, in

Das Ganze wird

an eftwa nur 14V )

Spannung (zur . [ 150 Ohm <@ Abb. 1. 150 Ohm

SchonungderLam- grun 2 wott 2 watt

pen) gelegt und

siche da - das

rote  Ldmpchen Trafo e

leuchtet hell auf, Schalter

wdhrend das gri- Sebaiter

ne dunkel bleibt. rot im im

Fiohrt man nun Signal Signo!

zwei Strippen von Abb.2. B (bzw.Kan-

den Punkten 1 und takiglers
od. ahnl.)
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Die Schachtanlage der ,Justin & Orbex”

jenes reizvolle Pit-Peg-Projekt aus Heft 12/VIl, hat Herr H. Grofle aus B. mit viel Liebe, Sorgfalt und

Steinkohlen- und Bergbou G.m.b.H.,

Akkurotesse in H0-GroBe aus Sperrholz- Furnierstreifen, Holzleisten und NEMEC-Profilen nachgebaut.

das Abstellgleis ein, dann leuchtel beim Be-
fahren des Konloklgfeises die rote Lampe auf,
wdhrend die vorher dauernd brennende grine
Lampe erlischt (kurzgeschlossen durch den
Wagen). Dadurch kann ich erkennen, ob ein
noch aufnahmeféhiges Abstellgleis vorhanden
ist bzw. ob das gewilnschte Gleis tatsédchlich
angefahren wird.

Am Ende jedes Abstellgleises, vor dem Prell-
bock, habe ich ebenfalls je ein Kontakt-
gleis vorgesehen, an daos aber nur eine rote
Lampe angeschlossen wird. Beim Erreichen des
Prellbockes leuchtet demnach nur die rote
Lampe auf und bleibt solange brennen, als
sich noch ein Wagen am Ende des Gleises be-
findet. Ich kann nun solange Wagen einlaufen
lossen, bis auch die rote Lampe am Anfang
des Abstellgleises davernd ocufleuchtet und
die grine endgiiltig erloschen bleibt. Das Ab-
stellgleis ist nunmehr ,voll besetzt”. Bei
freiem Abstellgleis wird dies durch die grine
Lampe als .nicht belegt” markiert.

Es bleibt jedem selbst Uberlassen, wieweit
er eine Ruckmeldung ausbauen will. Es sollte
hier nur aufgezeigt werden, mit welch’ ein-
fachen Mitteln dies moglich ist.

b) Fir nicht oder nur schlecht einsehbore
Signale ist ebenfalls das Kontaktgleis in
Verbindung mit einer {roten) Anzeigelompe
wertvoll. Ich habe in diesen Féllen unmittelbar
vor das sperrende Signal ein Konlakf?leis
eingebaut, auf dem die vom Signal stillge-
setzte Lok zu stehen kommt und durch das
Aufleuchten der Lampe ihre wohlbehaltene
Ankunft kundtut; dadurch kann sie ,im Eifer
des (Betriebs-)|Gefechts” nicht vergessen wer-
den (wie ich es bei Anlagen ohne diese Be-
setztmeldung des &éfteren erlebt habe). )

Auch in léngeren Tunnelstrecken ist eine

solche Uberwachung mitunter ratsam.

c) Die Schaltung nach Abb. 1 ist auch fir
die Rickmeldung von Weichen anwendbar,
sofern letztere mit nur einem Rickmelde-
kontckt ausgeristet sind, der nur an Masse
gelegt zu werden braucht. Der Vorteil der
Schaltung liegt jo eben darin, mit nur einem
Arbeitskontakt den Lichtwechsel herbeifiihren
zu kdnnen. Auf meinem Gleisbild wird nach
MARKLIN'scher Regel ,rund” (abzweigend)
rot und ,gerade” = grun markiert.

Damit kennen Sie das ganze Geheimnis und
ich hoffe, daf3 es manchem Modellbahner hilft,
sein Gleishildstellwerk zu vervollkemmnen
oder, sofern er bisher glaubte, manches nur

mit Relais meistern zu kénnen, ihn vom
Gegenteil iiberzeugt zu hoben.
Fir ganz WiBbegierige unter lhnen sei

ungeféhre Stromver-
Schaltung ange-

schlieBlich noch der
brauch der besprochenen
geben:

Bei offenem Schalter (Abb. 1), also geschlos
senem Signal, betrdagt er etwa 0,04-0,05 A [je
nach Lampenart), bei geschlossenem Schalter
(Abb. 2] etwa das Vierfache, also 0,15-0,20 A.
Da aber kaum mehr als 2-3 Signale gleich-
zeitig auf ,Fahrt frei” stehen dirften, ist fur
die Belastung der Stromversorgung kaum et-
was zu befirchlen,

Nur fiur die Félle, bei denen auch léngere
Dauverbelastungen gemafl Abb. 2 zu erwarten
sind (Beispiele a und c), ware eine enispre-
chend leistungsfdhige Stromversorgung vorzu-
sehen. Es empfiehlt sich, die Widerstande an
die .frische Luft” zu setzen, da sie bei lange-
rer Belastung etwas warm werden kénnen.

So, das wdr's und ich winsche allen, die
sich die Schaltung zunutze machen wollen,
guten Erfolg damit.
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Abb. 2. Hier ein vergréBerter Ausschnitt vom Mitteltrakt mit der Férderanlage. Der Eisenbahnverlade-
trakt ist nur eingleisig cusgefihrt, also um fast die Hélfte gekiirzt (wie Abb. 3 deutlich erkennen
1668t). Auflerdem ist die Behelfsbricke zur Abraumhalde hin — entsprechend den .ortlichen” Gegeben-
heiten — spiegelbildlich
verkehrt angeordnet, was
dem Aussehen des Pro- Abb. 3
jekts Oberhaupt keinen
Abbruch tut (wie die
Totalansicht von Abb. 1
darlegt). Im Gegenteil —
das Modell von Herrn
Grofle fihrt uns wieder
einmal nohe, wie gut
dieses Projekt an sich
wirkt und was fir einen
Blickfang ein solches auf
einer Anlage darstellt!
Der Bau ist gar nicht
so .pepselig”, wie es
den Anschein hat, es
wirkt lediglich hinterher
infolge der vielen Stit-
zen und Verstrebungen
so, verwirrend”. Einige
Arbeit macht allerdings
der Zusammenbau des
Férderturms und der ihn
obstitzenden Schragstit-
zen, aber im Zeitalter
von UHU-plus hat ouch
eine solche Arbeit ihre
Schrecken verloren!
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In 14 Tagen erhdltlich! DM 4.95

Anlagen-Fibel” - Die neue Wliba-Sroschiire!

126 Schaubilder, Streckenpléne und Skizzen von Pit-Peg (Norbert S. Pitrof).
Text: WeWaW.

Uber drei Jahre hat Pit-Peg, den unsere Leser durch seine perspektivischen Anlagenschaubilder und
Streckenplanentwiirfe schon seit langem kennen, an den vielen Plénen und Schaubildern gearbeitet
und ich kann lhnen gleich als erstes verraten, daB Sie von dieser Broschiire begeistert sein werden!
Ich habe mich der Milhe unterzogen, diese Schaubilder zu analysieren, um erstens erst einmal dem
~Geheimnis” auf die Spur zu kommen, weshalb die Pit-Peg’schen Anlagenskizzen stets so natiirlich
und echt wirken, und zweitens die gewonnenen Erkenninisse in Form von Richtlinien und Empfehlun-
gen zu Papier zu bringen, damit Sie imstande sind, Pit-Peg nachzueifern, statt sich nur sklavisch
an die eine oder ondere Vorlage klammern zu miissen. AuBerdem habe ich mir noch einige alige-
meine Gedanken gemacht, so daB sich insgesamt eine Broschiire ergeben hat, die wohl mit Berechti-
gung den Titel ,Anlagen-Fibel” triigt. Eigentlich sind zwei Broschiiren in einer vereint: eine Strecken-
plansammlung und die eigentliche Anlagengestaltungsfibel.

Umstehend eine kleine ,,Kostprobe” aus der Broschiire, wobei ich verralen méchte, daB sich Pit-Peg
die kleinen und mittleren Anlagen besonders angelegen sein lieB, und sich sogar die wenigen
groBeren Projekte — unter uns gesagt: ,Delikatessen” besonderer Art! — durchaus von einer groBen
Anzahl Modellbahner realisieren lassen.

Was soll ich noch viel reden ~ werfen Sie bei Ihrem Fachhéindler einen Blick in ,Pit-Pegs gesam-
melte Werke” und ich méchte wetten, daB Sie diese interessante, niitzliche und lehrreiche Broschiire
bestimmt ,mitgehen” lassen (selbstredend nur gegen Bezahlung)! WeWaW

-
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Oh, diese verflixten Druckfehler!

Das hochst verantwortliche Amt
eines ,Zugbekleiders” . ..!

.Mit grofer Freude stelle ich fest, daf sich
die MIBA so intensiv um die Schaffung neuer
Arbeitsplitze beim grofen Vorbild bemiiht]
Brachte sie uns doch in Hefi 12/XIV auf Seite
530 (rechte Spalie. 25. Zeile von oben. D. Red.)
den héchst veraniwortungsvollen Beruf eines
Zughekleiders” nahe. Dieser tiichtige Mann
hat sicherlich dafiir gesorgt, daf die Berliner
U-Bahn-Wagen auch in diesem kalten Som-
mer keine Ginsehaut bekamen. Damit von
dieser Neuerung auch fiir uns Modellbahner
etwas abfillt, schlage ich vor, kiinftig in der
MIBA eine “Mode-Fcke fiir Eisenbahnen”
einzurichien, die sich dann etwa mit dhnlichen
Themen wie: ,Was trigt die elegante Ellok
zur Cocktailparty im Bw?* oder ,Bademoden
fiir Seebiderziige” etc. befassen kénnte. Ich
kann mir gut vorstellen, daf so eine Mode-
Ecke auch solche Ehegattinen fesselt, die sonst
der Modellbahn ihres ,Alten” am liebsten
mit der Axt zu Leibe riicken mdchien.”

Mit freundlichen Griifen
Harald Contzen, Lendersdorf

Dieser Kommentar zum angefiihrten Druckfehler ist
zu kostlich, als daB wir noch etwas dazu sagen méch-
ten. Wir haben jedenfalls Trinen gelacht, obwohl es
manchmal wirklich zum Verzweifeln ist, daf man
den Druckfehlerteufel einfach nicht packen kann, der
einem immer wieder - tirotz peinlich genauen Kor-
rekturlesens mehrerer Personen — einen Schabernack
spielt. Aber noch nie ist der .teuflische Tiefschlag”
so reizend und humorvoll pariert worden wie durch
Herrn Contzen.

Im tibrigen muf es im selben Heft S. 516 in der
3. Zeile der .Schlufanmerkung der Redaktion” (zum
Thema Oberleitungskreuzung Bahn-Trolleybus) Heft
VXIV (statt 4/XIV) heifen, was zwar aus den danach
folgenden Angaben hervorgeht, Sie aber dennoch ver-
leiten kénnte, das diesjihrige Messeheft Nr. 4 nach
einer solchen Bemerkung abzusuchen.

Es haben sich n o ch ein paar .winzige Druckfehler-
chen” eingeschlichen, von denen jedoch keiner sinn-
stérend ist, so daB wir wohl nicht niher darauf ein-
zugehen brauchen. Herr Teucher hat jedenfalls an
diesem Tag seine sieben Sachen zusammengepackt
und ist tief zerknirscht nach Hause geschlichen, weil
er frither einmal ,prahlenderweise® gemeint hatte,
Druckfehler durch peinlich genaues Korrekturlesen
vermeiden zu kénnen. Ich habe mir damals eins ge-
feixt, da ich im Laufe der Jahre — leider! — erken-
nen mufte, daB sie sich auch mit dem besten Willen
nicht vermeiden lassen, Zu 98! % schleichen sie
sich — obwohl es theoretisch nicht méglich sein
diirfte! - in der Druckerei bei Vornahme der letzten
Korrekturen (die wir nicht mehr zu Gesicht bekom-
men) ein, weil eben niemand unfehlbar ist, erst recht
nicht ein geplagter Maschinenseizer!

Ertragen wir also die gelegentlichen kleinen Druck-
fehler mit Fassung ... und Humor!

WeWaW
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3, Kostprobe” aus der neven Broschiire
~Anlagen-Fibel”

(=]
o~

Abb. 15a und b. Anlagengrife 1,50 x 0,85 m, Zeichnungsmafstab 1: 15.

Offensichtlich liegt dieser kleine Endbahnhof im Gebirge. Auch auf einer Anlage kleineren Aus-
mafes libt sich ein solches Thema bewiltigen, ohne daB die Landschaft im Stil der Abb. 3 .ver-
gewaltigt” wirdl Obwohl das Geldnde an sich nur leicht hiigelig geformt ist, ist dennoch der ge-
wiinschte Eindruck entstanden und zwar lediglich bzw. insbesondere durch den Baustil der Hiuser.
Auch spielt hierbei die unbewufite Gedankenassoziation eine gewisse Rolle: Unser Hirn stellt
beim Anblick der oberbayerischen Bauernhiiuser sofort eine geistige Verbindung zu der zugehérigen
Landschaft her. Die Hintergrundkulisse mit den verhéltnisméfig niederen Hoéhenriicken vervoll-
standigt den Eindruck.
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Die DB-Oberleitung

G. Ernst
Stuttgart

im ‘Grofen und im Modell

Fortsetzung und SchluB von Heft 13/XIV

Abb. 18. Noch ein Beispiel fiir einen Boagenabzug
(Ober einer Weiche) mittels Zugseil (samt Isolator
und Fahrdrahtseitenhalter), das an einem Bauwerk
oder an einem Hilfsmast befestigt ist.

Bevor wir weiterfahren, noch ein Beispiel fiir
einen Bogenabzug an einer Strecke (Abb. 18).

Liegen mehrere Gleise nebeneinander, so
werden keine Einzelmaste gesetzt, sondern
ein Quertragwerk Uber alle Gleise gespannt.
Dabei werden u. U. auch Gleise ohne Ober-
leitung vom Quertragwerk mitiberspannt
(Abb. 19 und 20).

Diese Bilder zeigen eine dreigleisige Strek-
ke, deren drittes Gleis keine Oberleitung hat.
In gréfieren Giterbahnhéfen gibt es Quer-
tragwerke Uber 15 und mehr Gleise. Die
Turmmaste fiir solche groBen Quertragwerke

I
|
il
il
".
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Abb. 19 und 20. Querverspannung iber 3 Gleise
(eines davon ohne Oberleitung) im Groflen und als
Sommerfeldt-Modell.




sind natiirlich viel hdher als bei kleinen Quer-
tragwerken. Deshalb sollten auch dem Modell-
baver zwei oder drei verschieden hohe Turm-
maste zur Verfigung stehen. Die Abb. 21 und
23 zeigen grofe Quertragwerke, bei denen
auBerhalb noch Ausleger angebracht sind.
Auch Spannwerke werden hdufig am Turm-
mast zu finden sein (Abb. 22 und 23).

Unter tief liegenden Briicken, bei denen
meist schon der Fahrdraht unter seine Nor-
malhdhe abgesenkt ist, wird das Tragseil un-
terbrochen und am écluwerk befestigt. Im
Modell wird am besten das Tragseil nur in
ein Loch gesteckt, damit sich der ganze Fahr-
draht etwas in Léngsrichtung verschieben kann

(Spannwerk). Abb. 24 und 25.
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A Abb.21.  Quertragwerk-Modell
(mit héheren Masten), das mehrere
Gleise Oberspannt (einschlieflich des
Gleises links und der Sondermast-
ausfihrung gemdB Abb. 13 im letz-
ten Heft = 7 Gleisel).

Abb. 22. Diese Querverspannung mit
zweitem Seitenhalter (s. Heft 13/X1V)
und Spannwerk zeugt — wie die ibri-
gen Modelle — von der Mannigfaltig-
keit des Sommerfeldt-Oberleitungs-
sortiments!

Abb. 23. Querverspannung beim Vor-
bild i{iber mehrere Gleise hinweg,
einschl. Spannwerk und seitlichen
Auslegern.




Abb. 24. Beispiel fur die Tragseilbefestigung an Briicken, Tunnels u. dgl., aufgenommen auf einer der ver-

Bricke

Abb. 27. Fahrdrahttrenner in der Sommerfeldt’ schen
HO-Ausfishrung.

Die Ober!eitunﬁ der Strecke und der Bahn-
héfe, sowie im Bahnhof einzelne Gleisgruppen
sind elekirisch voneinander getrennt, zum
Teil durch Mastschalter wieder verbunden.
Solche Fahrdrahttrenner, wie sie in Bahnhs-
fen verwendet werden, zeigen Abb. 26 und 27.

Die Trennung zwischen der Strecke und den

schiedenen Clubanlagen des MEC Neumarkt.

Abb. 25. Schema fir die Tragseilbefestigung und
den Fahrdrahtverlauf bei einer Briicke (Vorschlag for
die Ausfilhrung im Modell).

Abb. 26. Fohrdrahttrenner im Grofien.
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Abb. 28. Da eine
[~ einigermafien vor-

bildgerecht ausge-

fohrie Streckentren-
>—-Fahrdrahr nung (also gleichbe-

deutend mit Strom-

—

Bahnhéfen erstreckt sich Uber drei Léngsfel-
der gemdfl Abb. 28, wobei Maste mit zwei
Auslegern vorkommen.

Solche Streckentrennungen sind im Modell
schwer nachzubaven und benétigen einen
Langenbedarf von etwa einem Meter, der auf
den meisten Heimanlagen gar nicht vorhan-
den ist.

Die bisherigen Ausfiihrungen haben nur die
wichtigsten und wesentlichsten Dinge fiir den
Modellbau einer Oberleitung beriihrt, es gibt

T3

kreistrennung) sehr
viel Platz in der
Lénge bendtigt, ist
eine verkirzte
Durchfihrung
empfehlenswert.

noch viele Abarten und Sonderfélle, die zu
beschreiben hier nicht der Platz ist, wie z. B.
Spinnen (Uber Drehscheiben, umschaltbare

berleitungskreuzungen zwischen Bahnen mit
verschiedener  Stromart, Oberleitungsstitz-
punkte in Tunnels und auf Briicken sowie un-
ter dlteren Bahnsteigiiberdachungen. Jedoch
sollte der Modellbauer wenigstens nicht ver-
gessen, iiberall da Schutzgitter an Straflen-
briicken und Stitzmauern anzubringen, wo in
natura Menschen gefdhrdet werden kénnten.

Auch BUSCH-Uhren

kiinftig ,,5 vor 5!

Auch BUSCH-Uhren kiinftig 5 vor 5!
~Mit Interesse wir von den Verdffenilichun-
gen in den Heften 9 und 12/XIV Kenntnis genommen.
dem somit ,neuesten Stand der Technik’ gehen
unsere Uhren 12 Minufen nach. Die jeizt verwendeien
Zifferblitter zeigen 2 Minuten bis "+ 5. Nach Ver-
braucht der noch vorriitigen Zifferblitter werden wir
uns jedoch ebenfalls auf die sich anbahnende Mittel-
europiische Miniaturbahnen-Zeit" einstellen, Bitte
nehmen Sie hiervon Kenninis!”
Mit freundlichem Grufi
Busch & Co., K.G. Viernheim b. Mannheim
gez. ppa, Vallen
Das in Heft 12/XIV ausgesprochene Lob gilt fiir die
Firma BUSCH gleichermafen und daf wir uns iiber
ihren Entschluf ebenso freuen, brauchen wir wohl
kaum zu betanen!

VAU-PE behdlt die Angelegen-
heit im Auge. ..

...da die bisherigen Werkzeugformen, die schliefi-
lich Geld gekostet haben, nicht einfach weggeschmis-
sen werden kénnen. AuBerdem sind die Herren von
VAU-PE noch zu keinem endgiiltigen Resultat gekom-
men, weil lhnen die Gedanken des Herrn Decker zu
dieser Angelegenheit (Heft 12/XIV 5. 522) noch im
Kopf herumgehen. Unserer Meinung nach kann man
die gemeinsame Uhrzeit fiir beispielweise drei ver-
schiedene Ortschaften nicht vom Fahrplanablauf her
betrachten, sondern muf3 davon ausgehen, daff auch
in natura sémtliche Ortschaften eines Londstrichs
stets zur selben Stunde die gleiche Zeit anzeigen.

Das Titelbild von Heft 13/XIV stellt einen Ausschnitt
aus Otto Hibchens Wanderschau dar (s. a. Heft
12/X1V, §. 538).
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Motto: ,Es geht in diesem Leben eben
manchesmal etwas daneben!”

Abb. 1 und 2.

Die ,Erstgeborenen”
der im Messeheft
4/XIV angekiindigten
kostomierten Ehren-
gdste zur 125-Jahr-
feier der DB im Klei-
nen sind gerade
beim MIBA-Verlag
eingetroffen und be-
staunen den (eben-
falls soeben ,neuge-
borenen™) ,Adler”
aus dem Hause
TRIX. — In kurzer
Zeit werden sich
wehl Zug samt Rei-
senden ins Unge-
heure vermehrt ha-
ben und miteinander
in alle Welt ziehen!

LWilson* holte den ,Adler" ein!

Die allernenesten PREISER~Nenheiten!

Wenn dieses Heft zur Auslieferung kommt, diirften
die ersten ,Adler’-Ziige gerade bei lhrem Héndler
seingelaufen” sein. Das dndert aber nichts an dor
Tatsache, daB der reizende ,Ludwigszug” von TRIX
leider mit einer ziemlichen Verspidtung eingelrudelt
ist. — ,Es geht in diesem Leben eben — manchesmal
etwas daneben!” (kénnte Wilhelm Busch gesagt
haben, stammt ober aus WeWaWs vergammelten
Werken).

Und so kommt es, daB Wilson und sein Heizer, so-
wie die verschiedenen historisch kostiimierten Jubi-
ldumsgédste aus dem Hause PREISER (Sortiment Nr.
141), die sich von Rothenburg aus zu FuB ouf den
Weg machten, fast zur gleichen Zeit bei lhnen ein-
treffen werden. Zumindest im Abstand von jeweils
3-4 Wochen (da die ,sitzenden Reisenden um 1835
[Sort. 142] unterwegs anscheinend zu oft ausruhen).

Hinzugesellt hat sich noch eine kleine Reisegesell-
schaft ,Eisenbohner und Reisende um 1860” (Sort.
140), die eigentlich in die Zeit des US-Birgerkriegs
gehdren, sich jedoch bei einer ,Adler”-Jubiléums-
feierszenerie als ,Giste” ganz gut ausnehmen.

(XS

Bei dieser Gelegenheit wollen wir nochmals kurz
darauf hinweisen, daB Sie fiir den ,Adler"-Zug kein
besonderes ,Parade”-Gleis vorzusehen brauchen,
sondern ihn ohne weiteres in lhren normalen Fahr-
plan einplanen kénnen. Auch die verschiedenen histo-
risch gekleideten Figuren diirfen Aufstellung auf
einem Bahnsteig eines oder gar zweier Endbahnhife
finden. Fiir diejenigen, die es vielleicht noch nicht
wissen sollten: Der ,Adler” fuhr ca. 14 Tage lang
nach den Jubildumsfeierlichkeiten mehrmals téglich
von Stein iiber Hbf., Niirnberg nach Mégeldorf und
zuriick (s. Heft Z/XIII, S. 45). Auf diesen Fahrten
standen ,,Wilson” und sein Heizer auf der Maschine,
wie auch einige Bedienstete in den alten Kostimen
mitfuhren. Sie kénnen dariiber hinaus ein Empfangs-
komitee aus historisch gekleideten Personen auf
Ihrem Bahnsteig Aufstellung neh I 1]
den von zahlreichen Sr.hw[ushgen und Fahrinteres-
senten fiir den ,Ludwigszug”. Ein besonderes Lob
der Bundesbahn, daB sie diesen Prédzedenzfall ge-
schaffen hat und uns den Einsatz des ,Adler’-Zugs
dadurch besonders schmackhaft machte!

|

Abb. 3. Noch-
mals deutlicher
(weil g'rad noch
Platz ist): die
«Eisenbahner
Und Reisenden
um 1835" (Sorti-
ment Nr, 141} in
ca. % Qriginal-
gréfle.
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Geplante Neuheiten

der Firma

Walter Merten
Berlin-Tempelhof

Fast zur gleichen Zeit er-
fuhren wir, dafl auch die
Firma MERTEN noch einige
zum ,ludwigs-Jubildums-
zug” passende HO-Figuren
in Kiirze herausbringt, die
wir lhnen bei dieser Ge-
legenheit vorstellen wollen
und kénnen.

Es geht auch anders!

Enger MARKLIN-Gleisabstand - durch Weichentrick

von Hermann Dannenberg, Bensberg

Wenn es sich nur darum handelt, einen en-
gen Gleisabstand zu erzielen, so geht es auch
anders, wie Ihnen meine Zeichnung verrit.
Durch eine Weiterfilhrung des Bogens der
Weiche Rp 3 durch 1/5-Gleisstiick 5205 kommt
die Weiche 44 in eine Schriglage, wodurch
Abstellgleis a bis auf 1 cm an das Bahnsteig-
gleis herangefiihrt wird. Zwischen den Glei-
sen a-c entsteht dann soviel Platz, daf

Gleis b gut dazwischen gelegt werden kann.
Wie gesagt, erzielt man mit diesem Gleis-
trick nur einen engen Gleisabstand. So raf-
finierte Gleisverbindungen, wie uns Herr
Ing. Schwarz im letzten Heft durch Verkiir-
zung der Weichen aufgezeigt hat, sind natiir-
lich nicht méglich. Seine Ausfiihrungen haben
daher volle Giiltigkeit, aber vielleicht geniigt
im einen oder anderen Fall meine Lésung.
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Abb. 1. Der Mittelpunkt (zugleich Mittelteil) der Anlage: Hafen mit Kai und Bahnhof. Der AIRFIX-Drehkran
(beim Bahnhof) erhielt eine Unterkonstruktion aus FALLER-Profilen und steht mit zwei ,Beinen” im Wasser.

Zum heutigen Titelbild

rr
W. B. Bakx, Bredo/Niederlande -
berichtet iiber seine H0-Anlage "BB mlt dem BH

Abb. 2,
Léndliches Idyll
auf der rechten
Anlagenzunge,
wie es nicht bes-
ser den Gegen-
satz zwischen
Hafengegend
und Hinterland
charakterisieren
kénnte!
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Abb. 3. Es dirfte an einem frihen Sonntagmorgen gewesen sein, als Herr Bakx dieses Stadtviertel knipste —
die Bewohner scheinen noch im Bett zu liegen oder gerade zu frihsticken, daher die ,menschenleere” Strafie!
Oder sie missen sich um jeden Preis(er) ver-Mer(tlen (Au!]. — Die selbstgebaute Schranke &ffnet und schliefit

sich Gber FLEISCHMANN-Relais.

Abb. 4. Abschluf des Hafenbeckens — das Titelbild ist von der anderen Seite her ,geschossen — mit Briicke
und Bw-Gleisen (vorn), die zum Hauptbahnhof fiihren (Abb 1 rechts).




Abb. 5. Die Streckengleise auf dem linken, hiigeli-
gen, 7 m langen Anlagenfiigel. Das héher gelegene
Gleis fihrt om Haofenkomplex vorbei, bildet cuf dem
rechien Teil eine offene Schleife und kommi ach
Passieren der beiden Hafenbahnhéfe = hier (unten)
wieder heraus

Abb. 6. Dos markaonte Gebdude bei der Bricke ist
eine freic Na dung des Euromastes von Rotter-
dam

Mit _BB“ ist natirlich nicht Brigitte Bardot
meint, sondern Herr Bakx, Breda, und .BH" ist dem
gemdf = Abkiirzung fir ,Binnen-Hafen* Dieser
liegt aut dem gut 6 m langen Mittelteil der E-

{ Zungenonlcge und letztere aut Dachboden,
d. h. ca. 1 m dariber. 95 m FLEISCHMANN-Gleise
sind verlegt, uber die in Kirze auch noch der hollGn-
Triebwagen von TRIX (mit den passenden R&-
wird. Auferdem ist noch eine beacht-
plant
en isl nach eigenen Planen
unter Verwendung passender
-Tiren. Die Maste sind aus Kup-
er, die Takelagen aus Kupferdraht
Woasser im Hafenbecken besteht aus einer gro-
der sich in 15 cm Abstand
.Grund” del, Auf

vixt mit FALLER-Plasti

& en .heben” und ,schwen-
und zwar durch Einbau je eines Motors im
Kranhaus bzw. unter der Deckplatte
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Abb. 1

Horst Brundiek, Disseldorf:

Tenderlok schleppt
Schlepptender

.Wat et nit all jévt”, wird ein rheinischer
Eisenbahner sicher sagen, wenn er die bei
den Bilder zu Gesicht bekommt. Fiir manchen
diirften sie eine kleine Delikatesse sein; denn
ich glaube kaum, daf es etwas Alltagliches
ist, eine Tenderlokomotive als Schlepptender-
lok fahren zu sehen, wie z. B. die gute alte
['12 (Abb. 1), die gerade im Begriff ist, von
der Drehscheibe ins Bw Oldenburg Hbf. zu
rollen. Damit Sie nun nicht annehmen, es
handle sich bei der Aufnahme um einen foto-
grafischen Trick, habe ich gleich anschliefend
noch die Riickwand des Tenders auf die Platte
gebannt., Durch das Nummernschild legiti-
miert sich der Tender wohl selbst hinreichend
als Teil der T 12 (Abb. 2).

Wie mir erklart wurde, befuhr dieses Ge-
spann als Finheit die Strecke Oldenburg
(Oldb.) - Bremen. Heimat-Bw war angeblich
Delmenhorst. Aus welchen Griinden die
BUBA diese ungewdhnliche Zusammenstel-
lung fiir notwendig erachtete, konnte ich
nicht in Erfahrung bringen. (Wir leider auch
nicht. D. Red.) Weib jemand iiber dieses
Lok-Unikum Bescheid?
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Tender

Tenderlok 74 632 mit dem besagten Schlepptender, dessen Rickwand - Abb. 2 — die Zusommen-
gehorigkeit beider Einheiten eindeutig dokumentiert
(siehe Nummernschild!).

Fiir uns Miniaturbahner (sprich: Modell-
bahner) sind die Bilder als Dokument m. E.
insofern wertvoll, als sie den .200 %igen”
gegeniiber die Maglichkeit bieten, uns unter
Hinweis auf das grofie Vorbild aus der Klem-
me zu zichen, wenn wir vielleicht demnachst
eine unserer Tenderloks mit einem Schlepp
tender ausriisten. Immerhin ist durch den
zusatzlicher Nutzraum geschaffen
worden, in dem man z. B. ein Relais fiir auto
matische Entkupplung oder zum Ein- und



Abb. 1. Sich drehendes Karussell und Riesenrad (ohne auf Anhieb erkennbaren Antrieb — siehe jedoch Trafo-

haus rechisl).

Die molorisiente PREISER -Kirmes

Die Kirmes steht zwar am Rande meiner
grofen MARKLIN-Anlage - sie fillt jedoch
dem Beirachter sofort auf. Ich habe daher alles
versucht, sie moglichsi ansprechend und mo-
dellgetreu zu gestalien. Aus diesem Grunde
versah ich das Riesenrad und das Pferde-
karussell mit motorischem Antrieb. Die Schiffs-
schaukel lipt sich wegen ihrer Konstruktion
schlecht molorisieren. Riesenrad und Karus-
sell werden von je einem WIAD-Motor be-
wegl. Und zwar habe ich den Molor verwen-
det, der die grofe Plastikscheibe besiizt, mil
der die Aufziige in den WIAD-Geschiiftshéiu-
sern belrieben werden. Die Verwendung die-
ser Motoren hat den Vorteil, daf kein Ge-
iriebe nétig isi, um einen modellgetreuen
langsamen Lauf der Kirmes zu erreichen.

R R T T TR T TN TR T

Ausschalten der Zugbeleuchtung unterbringen
kann o. dgl.
Wir sehen wieder einmal: Was man in Mo-

von Heinz Schifer,
Remscheid-Lennep

Dazu kommi noch, dafy die Motoren einfach
auf Unterlagen aufgeschraubtwerden kénnen.

Die Ubertragung der Motorleistung auf die
Karussells erfolgt denkbar einfach (siehe
Skizzen Abb. 3 und 4):

Man nehme ein Stiick Plastikschlauch, wie
er als Benzinleitung im Flugzeugmodellbau
Verwendung findet, ziehe ihn iiber die An-
triebsachse des Karussells bzw. Riesenrades
und tiber die Achse des Motors, auf der die
grofe Plastikscheibe des WIAD-Motors liuft,
und fertig ist der ganze Anirieb. Eine starre
Verbindung zwischen Karussell und Motor
empfiehlt sich nicht, da die Achse der Plastik-
scheibe nicht fesi am Motor gelagert ist. Sie
wird durch eine Zugfeder verschiebbar in der
Lagerung gehalten. Mit Hilfe dieser Zugfeder

R T TR TR e T N TR TR A AR R LRI TR

dellbahnerkreisen vorschnell als unmodell-

mifig abtun wiirde, das wird beim grofen
Vorbild durchaus als statthaft empfunden!

617



lift sich die Geschwindigkeit der Motoren
ein wenig regeln. So kann man - wenn man
nichi zufdllig das Gliick hat, schon zwei ver-
schieden schnell laufende Motoren im Laden
zu erhalten - die Geschwindigkeit des Rie-
senrades gegeniiber der des Pferdekarussells
sichtbar drosseln. ;

Zum Antrieb des Pferdekarussells sei noch
bemerkt: Die von PREISER gelieferte Achse
ist zu kurz. Man mufs daher eine neue Achse
einziehen, die man in einem Laden [iir Flug-
zeugmodellbau erhilt. Die neue Achse lifit
man weckmifigerweise so lang, daff die Mo-
torachse und die Antriebsachse so aufein-
anderstehen, daf das Karussell eine Idee an-
gehoben wird. So reiben die rotierenden
Teile nichi auf den fesistehenden. Dadurch
dreht sich das Karussell gleichmépig.

Die Lage der Motoren veranschaulichen die
Skizzen. Der Motor des Riesenrades ist durch
ein Trafohduschen verdeckt (Abb. 1).

Ungenutzt ist bis jetzt noch die Blinkein-
richtung des WIAD-Motors. Geplant ist, die
neuen BUSCH-Kleinsiglihlampen in verschie-
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Abb. 2. Der (im Trafohaus versteckte] Antrieb des
Riesenrad-Modells.

g
N
] I
g £ 0
= L) ~
° E "b
17 2
T )
>
Q
c—= B~
< @ =
S c “»
- g_ n
nEE™ 5 2
S g =
- ]
3 7. E
'_? L
e
b B
0 =
g ] / - <
| = S / \ £
%’1 Q g?’
b % I mf“’
2 2 N Z.
= 3 o2
o= =
s =
3 4
S g
3 a




, JRIX-Lichtsignale miissen her,
und wenn es fiir den lefzten Pfennig war!”

von Ernst Teucher, Niirnberg

Voila! Hier ist endlich der am Schluf3
der Abhandlung ,Absolut sichere Bahn-
hofsausfahrt” (Heft 11/XIV) in Aussicht ge-
stellte Lichtsignalartikel!

Der Aufsatz ,Lichtsignal-Umschaltung
ohne Umschalter? — Méglich? Nicht mog-
lichg” im letzten Heft mufite erst noch ein-
geschoben werden,damit die heutige Schal-
tung versténdlicher wird. Die Nebenwider-
stiinde, die in der letzten Schaltung (Heft
13/X1V, S. 583) eine so bedeutende Rolle
spielten, erkennen Sie in Abb. 1 auf den
ersten Blick. Wenn Sie sich etwas in die
vorliegende Schaltung vertiefen, werden
Sie meiner Behauptung beipflichten, daf
der Lichtwechsel der Lichtsignale im all-
gemeinen auf diese Art am einfachsten zu
bewerkstelligen ist.

SchlieBlich sollen derartige Vorschlage
der Gleis- bzw. Signalschaltung doch letz-
ten Endes wirklich nur Anhalte sein, wie
man's machen k a n n. Wessen Anlage zu-
fillig die gleiche Gleisanordnung aufweist,
der tut sic?x natiirlich leicht. Er wird am be-
sten die jeweils in der MIBA gezeigten An-
regungen unverdndert Gbernehmen. In den
meisten Fdllen diirfte dies leider nicht zu-
treffen, so daf} viele interessierte Modell-
bahn-Freunde sich ihre Schaltung (entspre-
chend den eigenen Gegebenheiten) selbst
entwerfen missen. Dieser Tatsache wurde
in der vorliegenden Aufsatzreihe beson-
ders Rechnung getragen.

Bevor ich die Abb. 1 erkldre, gestatten
Sie mir bitte einige Worte zur ,Abb. 0.
Ganz recht: ,Abb. 0”, Sie haben richtig
gelesen. Diese Abbildung suchen Sie aller-
dings vergebens, weil es sie garnicht gibt.
Ich versprach Ihnen doch letzthin zwei L&-
sungen des Lichtsignal-Problems. Die eine
wiére: Benutzen Sie die Schaltung aus ,Ab-
solut sichere Bahnhofsausfahrt”. An Stelle

denen Farben am Riesenrad anzubringen und
sie durch diese Blinkeinrichiung zu steuern,
Zur Geschwindigkeit sei noch bemerkt, daf

der Flugelsignale bauen Sie TRIX-Relais 591
ein unc?schalfen durch diese den Lichtwech-
sel sowie die Zugbeeinflussung. Weil die
Schaltung dazu so kinderleicht durchzu-
fohren ist, vor allem aber, weil ich ver-
mute, so werden Sie's wegen der hohen
Kosten doch nicht machen, habe ich auf
cine besondere Abbildung verzichtet. Des-
halb der Scherz mit der ,Abh. 0"!

Die zweite Méaglichkeit liegt in greif-
barer Néhe: auf der ndchsten Seite! Lassen
Sie sich jedoch nicht von dem recht verwir-
rend erscheinenden Anblick der Schaltung
verbliffen, so wild ist's gar nicht, wie Sie
alsbald sehen werden. Sollten Sie zuféllig
ein Blatt Papier zur Hand haben, decken
Sie damit bitte die Mitte der Abb. 1 so
ab, daB links nur die Signallédmpchen, die
Widersténde und die beiden senkrechten
Leitungen, unten die waagrechte Weiter-
fohrung dieser Leitungen und rechts die
Bezeichnungen am TRIX-Fahrpult sichtbar
bleiben.

Damit wollen wir beginnen. Sdmtliche
Signale liegen also nebeneinander an
einer Speiseleitung, welche zum TRIX-
Fahrpult (Klemmen weiB3/schwarz) fihrt.
Bei fertig gebauter und unter Spannung
gesetzter Schaltung wiirden jetzt die roten
Ldmpchen eines jeden Signals leuchten,
wie es der Grundstellung der Ausfahr-
signale entspricht. (Im Gegensatz zu den
Selbstblocksignalen der freien Strecke.)
Schieben Sie nun bitte dos Abdeckpapier
nach oben, bis links der B-Kontaktsatz des
RW 1 (Relais zur Weiche 1) erscheint. Neh-
men wir an, W1 (Weiche 1) stinde ab-
zweigend, so wdren (gestrichelt gezeichnet)
BO und B2 verbunden. Verfolgen Sie nun
den KurzschluBkreis von der schwarzen
Klemme (Steuverleitung) des Signals Gleis |
zum RW 1/B2-BO, zum RFR (Relais fir

sich das Riesenrad in etwa 15 Sekunden ein-
mal dreht, das Karussell etwa in 10 Sekunden.
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Fahrt-Rangier-Umschaltung) D1-D0, zur Abb. 1, oben, Mitte): In die Leitung vom
weiter nach links RW 1/A0 zum Mittelleiter wird der ein-

unteren Speiseleitung,
zur roten Anschluﬁ%lemme des Signals
Gleis |. Die rote Lampe ist somit kurzge-
schlossen und die grine leuchtet. Nun
schieben Sie bitte das Abdeckpapier nach
rechts, bis die B-Kontakte der RW1, RW2
und RW3 nebst ihren Verbindungsleitun-
gen unverhillt zu betrachten sind.

Aus dem nunmehr offen vor lhnen lie-
genden Teil der Schaltung ist klar ersicht-
lich, daf3 nur die Steuerleitung (schwarze
Klemme) eines Signals mit RFR/D1 ver-
bunden sein kann, und zwar eben jenes
Signals, fir dessen Gleis die FahrstraBe
gestellt wurde.

Dem Kern der Sache ndhern wir uns
immer mehr und liften kurz entschiossen
den Schleier (das Papier). Weg damit, wir
wollen endlich die Schaltung in ihrer Ge-
samtheit kennenlernen.

Vom ersten Aufsatz dieser Reihe her ist
Ihnen die Rangierschaltung wohlbekannt.
Sie bleibt weiterhin bestehen, erféhrt hier
lediglich folgende kleine Anderung (siehe
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polige Ausschalter fir ,Fahrt/Rangieren”
sowie der A-Kontaktsatz des RFR (ent-
spricht dem RWS der vorletzten Fortset-
zung) gemdf3 Abb. 1 geschaltet. Wollen Sie
rangieren und stiinde nach einer vorher
erfolgten Zugausfahrt das RFR in Stellung
2, so wdre die Verbindung RFR/AT-AD
unterbrochen. Sie wiirden Uber RWT/A0
den A-Kontakten der Weichenrelais nicht
den Mittelleiter zufihren kénnen. Der
Rangier/Fahrt-Schalter Uberbrickt in der
Stellung ,Rangieren” die offenen Kontakte
RFR/A1-A0. Die Trenngleise lhres Bahn-
hofes kénnen dadurch, wie gehabt, wech-
selweise an den Mittelleiter gelegt werden,
ein schon gewohnt reger Eungierbefrieb
nimmt seinen Fortgang.

Wie sieht es aber bei den Signalen aus?
Die sollten jetzt alle ,Rot” zeigen, was sie
auch tatsdchlich tun. Der Kontakt RFR/DO-
D1 hat umgelegt auf D0-D2, der Kurz-
schluBikreis (s. o%en} ist unterbrochen und
sdmtliche Signale stehen auf Halt. Gleis-



sperrsignale sind noch keine aufgestellt,
also wird flott rangiert, immer an den ge-
schlossenen Signalen vorbei.

Es ist inzwischen ,5 vor 5" geworden,
laut Fahrplan soll die Abfahrt des P 0816
aus Gleis IV um 16.56 Uhr erfolgen. Wir
missen also langsam das Rangieren einstel-
len und an die Vorbereitung der planmd-
Bigen Zugausfahrt denken. Viel ist ja dazu
nicht zu tun, dank unserer Automatik. Stel-
len wir die Rangierlok mit den zwei Wa-
gen derweil auf Gleis | ab; der Rangier-
Fahrt-Schalter wird auf ,Fahrt” umgelegt,
der Fahrregler ,aufgedreht” ... halt! Im-
mer mit der Ruhe!

Die Bedienung wunseres Dr-Stellpultes
erfolgt genauso, wie in ,Absolut sichere
Bahnhofsausfahrt” (Heft 11/XIV, S. 473)
beschrieben. Es ist deshalb verteilhafter,
wenn wir neben der Betédtigung der Druck-
tasten gleichzeitig die Schaltvorgénge und
Stromldufe kennenlernen, die bei der Zug-
ausfahrt eine wesentlich Aufgabe erfillen.

Deshalb sei nochmals wiederholt: Der
Fahrregler muB3 auf ,0" stehen. Dann
bringen Sie bitte den Rangier/Fahrt-Schal-
ter in Stellung ,Fahrt”. AnschlieBend mis-
sen Sie den Fohrregler wieder auf die bei
lhnen Obliche Fahrstufe Richtung vorwdrts
stellen. (Wir nehmen jetzt die Ausfahrt
aus Gleis IV an.) Driicken Sie nunmehr
Gleistaste |V. Darauf schnellen die Wei-
chen W1, W2 und W3in die richtige Lage,
mit ihnen tun die parallel geschalteten
Weichenrelais RW1, RW2 und RW3 des-
gleichen. Die A-Kontaktsédtze dieser Relais
haben damit das Trenngleis 1V bis zum
RFR/AT (s. Abb. 1) durchverbunden. Die

Stellung der B-Kontaktsdtze entspricht der
gezeichneten Darstellung.

Als nédichstes betdtigen Sie nun kurz die
Streckentaste, die hier lediglich das RFR
in Stellung 1 umschaltet, wie auf Abb. 1
gezeichnet. Yom D-Kontaktsatz des RFR
sind nun D1 und DO verbunden. Der Kurz-
schluBkreis zum Signal-Gleis |V ist damit
geschlossen, dessen grines Ldmpchen
aufleuchtet. — Die C- und B-Kontakte des
RFR schalteten den Stellstrom fur die Wei-
chen ab. Somit wurde die Fahrstrafie elek-
trisch verriegelt. — Und schlieBlich, in der
Praxis natirlich gleichzeitig, stellen die
RFR/A1-A0 Kontakte die fehlende Verbin-
dung zum Mittelleiter her, der Zug fd&hrt
gesichert ab.

Im néchsten Block nach dem Bahnhof
schaltet die Lok iiber das Kontaktgleis das
RFR wieder zuriick in Stellung 2, was
lhnen die Kontrollampe anzeigt. Bevor
diese Lampe nicht aufleuchtet, brauchen
Sie keinen Versuch zu unternehmen, einen
weiteren Zu? +hinausjagen” zu wollen, es
wdre zwecklos, weil die Weichen lhrem
Befehl nicht gehorchen wiirden. Sobald
sich jedoch die Kontrollampe durch ihren
mehr oder weniger hellen Schein bemerk-
bar macht, haben Sie die Wahl zwischen
Weiter-,Fahren” oder ,Rangieren”.

Damit haben wir diesen, Bauabschnitt”
unter erheblichen finanziellen Anstrengun-
Een und geistigen und kérperlichen Mi-

en glicklich vollendet.

Falls Sie noch irgendeine Erklérung be-
ziiglich dieser Schaltung wiinschen, schrei-
ben Sie getrost an die MIBA. WeWaW
weifl mich dann schon zu finden.

Die allerliebste ,, 70"

des Herrn Ing. Kurt Schlichting, Minchen — siehe Heft
2/XIV, S. 48/49 — nunmehr gespritzt und in Dienst gestellt — ein reizendes Modeli!
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-Hotel

am Wolfgangsee”

lauf einer Anlage der WIKIPA-
Ausstellung in Wien), das sich u. E. je-
doch bestens zu einem Sruhonsgebcude eines
Kurorts ummodeln liefle, finden Sie nicht auch?

Der verrutschte Mittelleiter

Oder: Die seitliche Stromschiene. . .
l s e in El‘lgland von Hans Zeltmann, Eichenau

Die Angelegenheit, iiber die ich heute be-
richte, ist im Prinzip nicht neu. Es handelt
sich um die seitliche Stromschiene, wie sie
z. B. von der Berliner Hoch- und Untergrund-
bahn her bekannt ist (s. Heft 14/X, S. 580 -
583). Allerdings handelt es sich dort nicht um
eine Vollbahn, sondern eben um eine Stadt-
bahn und so ziemlich um ein einmaliges Vor-
bild.

Nun bin ich neuerdings wieder iiber eine
solche seitliche Stromschiene ,gestolpert”
und zwar anlaBlich einer Englandreise. Mei-
nen Beobachtungen nach wird in England
weniger mit Oberleitung als mit Unterleitung
gefahren. Die Stromschiene lduft einmal
links, einmal rechts neben den Fahrschienen
(zwecks gleichmaBiger Abniitzung der Schlei-
fer), genauso wie bei der Berliner U-Bahn.
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Ich habe diese Sache noch einmal skizziert
und wie die Stromschienen bei einer Wei-
chenstrafe angeordnet sind, ersehen Sie aus
Abb. 19 des besagten Heftes 14/X. Die eng-
lischen Triebwagen und Elloks haben eben-
falls an einem Drehgestell beidseitig einen
kurzen Ski-Schleifer, der durch einen Schutz-
kasten gegen Berithrung gesichert ist. Die

Abb. 1. Lage der seitlichen Stromschiene. Buchstaben-
erklérung siehe Abb. 3 und 4.
£
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Abb. 2.
In England wird
der Bahndamm durch

einen dirftigen Zaun aus
Alu-Winkeleisen, verbunden
¢ durch dinnen Draht, geschitzt.

Stromschiene selbst ist in gewissen Abstin-
den (etwa alle 4 - 5 m) mit runden Porzellan-
isolatoren auf den Schwellen befestigt. Sie
iiberragt die Gleise um etwa 10 cm und liegt
ungefahr 30 - 40 cm von ihnen entfernt.
Wenn jemand keine Oberleitung mag. aber
dennoch Anhidnger des 3-Schienen-Zweilei-
ter-Systems ist, dann sollte er sich mit der
durchaus vorbildgetreuen seitlichen Strom-
schiecne befassen! Die Verlegung solcher
Stromschienen macht bestimmt weniger Um-
stande als der Aufbau einer Oberleitung, die
man in der Regel sowieso nie so filigran hin-

Abb. 3 und 4. Auf gerader Strecke sind die Strom-
schienen obwachseind links und rechts angeordnet
([s. @. Abb. 2), bei Weichen jeweils aufien; bei den
anschlieBenden Gleisstrdngen gilt wieder das Vor-
gesagte.

Legende zu Abb. 1-4
a = Fahrschiene

b = Stromschienen

| = Isolatoren

h = Holzverschalung

4

kriegt, wie sie im Grofen wirkt (abgesehen
davon, daB man Gefahr lauft, sie durch un-
bedachte Handbewegungen einzureifien).
Auch die Fertigung der kleinen Ski-Schleifer
und deren Montage an den Triebfahrzeugen
;iiirfle keine allzu grofen Prcbleme aufwer-
en.

Ich fiir meinen Teil sage mir jedenfalls:
.Wenn schon cine Unterleitung, dann wenig-
stens die vorbildgetreue seitliche Strom-
schiene & la John Bull!”

2... bei der SNCF
von Frank Mlady, Oberelsungen/Kassel

Bei meiner letztiGhrigen Fahrt nach Frank-
reich entdeckte ich beim Betrachten der Trasse
eincr doppelgleisigen Strecke in der Néhe
von Chambérzv eine zusdtzliche seitliche
Stromschiene. Wenige Minuten spdter wurde
ich durch das Heranbrausen eines Schnell-
zuges aufgeschreckt. Eine Ellok der Reihe
C'C 7100 donnerte mit 12 Wagen voriiber —
mit eingezogenen Stromabnehmern! Sie ent-
nohm den Strom der seitlichen Schiene. Wie
ich donn von amtlicher Seite erfahren habe
wurde die dritte Stromschiene verlegt, weil
sich dieses Slsiem in Anbetracht der im Hoch-
gebirge vorhandenen Lawinengefahr besser
eignet als eine Oberleitung.

Meinem Einwand, da3 man solche Strecken
ia auch mit Diesel- oder notfalls mit Dampf-
oks befahren koénne, wurde wortlich wie
folgt widersprochen: ,Die Zugférderung mit
Dampfloks ist unwirtschaftlich. Bei dicht be-
fahrenen Strecken gibt man stets der elektri-
schen Lokomotive den Vorzug.” -

Ich habe in der MIBA schon oft Bilder von
Anlagen gesehen, auf denen einige Elloks
fahren, obwohl von der Oberleitung weit und
breit keine Spur zu entdecken ist. Entweder
wurde dieses Manko im betreffenden Bild-
text ,totgeschwiegen® oder ,wohlwollend”
darauf hingewiesen, dafl die Oberleitung ,in-
zwischen” aufgebaut worden sei. Nun, diese
.Ubeltdter” werden sich Gber das von mir ge-
lieferte ,Deckméntelchen” sicher eins feixen!
Wenn Sie seitlich der Gleise Stromschienen
a la Berliner U-Bahn — und sei es nur als
Attrappe — verlegen, kénnen Sie (mit Hinweis
auf die von mir geschilderten Tatsachen) tat-
sichlich Elloks fahren lassen, sogar mit ein-
gezogenen Stromabnehmern! Das ist zwar
ein ,Besch...”, aber ein liebenswerter, der
zumindest den Anschein der Vorbildtreue in
sich birgt. Wer es jedoch richtig machen will,
der schaffe sich eine richtig funktionierende
seitliche Stromschiene und versehe die Loks
mit kleinen Schleifern, wie es eines echten
Modellbahners wiirdig ist!
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Abb. 16 und 17. Vorder- und Rickansicht des Triebwagentyps A-l (1435)
in Y1 HO-GréBe.

Trieb- und Beiwagen Typ A-I

der Hoch- und Untergrundbahn — U-Bahn —
der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

von Claus-Joachim Schrader, Wolfenbiittel

Nachtrag und Ergénzungen zu der Bauanleitung in Heft 12/XIV

Pendelzug

e 0 BTN P& miebwagen m Fihrerstand

Vier telz
M H OB = —

Halbz Abb. 18 zeigt die gebréuchlichsten Zugzusammen-
S = stellungen, angefangen vom 2-Wagen-Pendel-
ra. zug bis zum B-Wagen-Vollzug (gezeichnet
nach Angaben des Herrn G. Stahn, Berlin,

Dreioiurseting CWOpRY sifetieinige IV 2 m o Bt Aiboiaerie g
E @:_ achten Sie die jeweilige

Lage der Fihrerstdnde,
die betriebsbedingte

Oreiviertelzug (6 Wogen) =Halbzug + TW » BW b o
== " o i g leicht
L T T i - N b ey

Dreiviertelzug (6 ?en) = 2« Viertelzug

Vollzug (8 Wagen) = 2-Halbzug e
EediH S H
Volizug(8 Wagen)= 2«Vierlelzug+TW +BW

= I = = N = . -
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Die Unterlogen wurden uns freundlicherweise — durch Vermittlung des
Herrn G. Stahn, Berlin-Spandau — von der BVG zur Verfigung gestellt,




Wagen-Standbeleuchtung

Hans Puttlitz, Dachau

auf abgeschalteten Bahnhofsgleisen

Seinerzeit (zu seiner Zeit) hatte Herr Puttlitz (einer
der gaonz _Alten”) in MIBA-Heft 7/I, 5. 4 unseren
diesbeziiglichen Vorschlog gelesen und alsbald auf
seiner Anloge verwirklicht. Er meint:

.Es ist, an den Mafistében unserer schnell-
lebigen Welt gemessen, wirklich schon lange
her, seit ich nicht nur meine Bahnhofsgleise,
sondern auch die Abschaltstrecken vor den
Signalen auf den Fernstrecken' nach dieser

altung verdrahtete. Ich habe es nicht be-
reut.

Vor einigen MIBA-Heften (MIBA 12/XIII, S.
479 usf.,, D.Red.) brachte Herr Smets einen
/KompromiBivorschlag zur unabhdngigen Zug-
beleuchtung’. Als ich diesen Beitrag studiert
hatte, gedachte ich alter MIBA-Zeiten, zu de-
nen es noch keine TRIX-Relais gab. Ja,Ja, wie
modern ist sie geworden, die kleine Eisen-
bahn . .. nicht zu ihrem Nachteil, das gestehe
ich freimitig ein.

Den Inhalt meines heutigen Beitrags will ich
nicht als neu bezeichnen, denn das entsprdche
keineswegs den Tatsachen, sondern es soll
mehr ein Erfahrungsbericht sein. Worum es
eigentlich geht, wissen Sie jo, weil Sie die
Arbeit des Herrn Smets kennen.

Auf meiner Anlage fahren MARKLIN-Fahr-
zeuge mit Gleichstrom. Bei Reiseziigen ist der
Beleuchtungsstromabnehmer (Mittelschleifer)
am ersten Wagen angebracht. Von diesem
Wagen aus schalte ich die Beleuchtung bis
zum letzen Wagen durch. Natirlich 16sbar
mittels einpol?er kleiner Kupplungen, die ich
speziell fir diesen Zweck besonders anfer-
tigte (s. Abb. 2 und 3). Da solche Wagengarni-
turen auch bei der ,erwachsenen’ Eisenbahn
stets beieinander b'eiben, kénnen sie auch
Eesdﬂpssen abgestellt werden; lediglich die
ok wird abgekuppelt.

Am ersten Wagen ist auch ein Schalter an-
ebaut, der zwischen Mittelschleifer und Be-
eudfungs-Steigleitung liegt, also bei Fahrten

om Tage das Ausschalten der Ldmpchen ge-
stattet.

Die Schaltung der Bahnhofsgleise ist (sehr
vereinfacht und auf das Wesentliche be-
schrénkt, D. Red.) der Abbildung 1 zu entneh-
men. Viel zu erkldren gibt's da nicht. Der Zug
kommt von rechts, féhrt in den Bahnhof ein
und durch Zuriickdrehen des Reglers wird
er zum Halten gebracht. Die Lok muB jetzt
innerhalb der isolierten Schiene (s. Abb. 1)
stehen, die Wagen hingegen in ihrem Ab-
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schaltgleis. Nun wird der Beleuchtungsum-
schalter nach rechts umgelegt, wodurch die
Woagen den Beleuchtungsstrom vom separa-
ten Wechselstromteil des TRIX-Fahrpultes er-
halten. Mit Hilfe des Regelwiderstandes (ca.
30 Ohm) kann die Helligkeit der Wagenbe-
leuchtung eingestellt werden.” —

Das wére also das Grundsétzliche Uber .die Zug-
beleuchtung ouf abgeschaltetem Bahnhofsgleis®. Es
spielt hierbei keine Rolle, ob man Anhénger des
wei- oder Drgischienen-imiteifersvﬂems ist. Bei
Mittelleiterbetrieb gilt die untere der gezeichneten
Schienen (Abb. 1) als Mittelleiter. Vorausgesetzt wird
nur, daB der Strom fir die Wagenldmpchen von den
Radern bzw. den Mittelschleifern oder nach ,System
Puttlitz® von den Schienen abgenommen wird.

Nicht Voraussetzung dagegen ist das TRIX-Fahr-
pult. Hierzu sogt Herr Puttlitz:

.Welches Fahrgerdt man benutzt, bleibt sich
véllig gleich, es richtet sich nach der vorhan-
denen Anlage. Wichtig ist nur, daB diejenige
Stromquelle, die die eleud\!ung der Wagen
im Stand speist, von der Fahrstromquelle
elektrisch ﬁtrennl ist. Ich habe seinerzeit, als
ich meine MARKLIN-Anlage auf Gleichstrom-
betrieb umstellte, fir die Stromversorgung
eines Teils meiner Anlage den alten MARKLIN-
Trafo beibehalten (s. Abb.4). Uber einen

PREH-Hochleistungswiderstand (6) von 2
Ohm, der die Sponnung der Trofoabgriffe
von je 1,5 Volt noch feiner abstuft, flhre

ich die schon aeregelte Wechselspannung an
den sehr krdfhgen Doppelweggleichrichter
und von dort als Gleichspannung an den
Fahrschalter (4). Das ist ein Kellogg-Schalter
mit drei Stellungen. Nach vorn gelegt, |66t
er die Loks vorwdrts fahren, nach hinten
rickwdérts und in Mittelstellung ist der Fahr-
strom abgeschaltet. Dieser Schalter hat sich
besonders beim Rangieren sehr gqut be-
wdhrt. Wenn man den Hebel des Schalters
nur antippt, kann man Millimeterarbeit lei-
sten. (Was wir Herrn Puttlitz gern glauben,
da wir dasselbe auch ausprobiert haben. D.
Red.). Den Lichtstrom beziehen die Lémp-
chen von einem gesonderten Trafo.” —

Wir vertreten jetzt die Stelle unserer Leser und
fragen: _Hert Puttlitz, wir missen noch einmal auf
die Standbeleuchtung zuriickkommen. Die Lé&mpchen
Ihrer Wagen erstrahlen jo nun in festlichem Glanze,
?urg' im- ahnhof, ober die Lokbeleuchtung ist er-
oschen.” —

«Ja und nein. In einigen meiner MARKLIN-

Loks habe ich das Umschaltrelais belassen
und nach dem Vorschlag des Herrn Zimmer-
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Abb. 1. Vereinfachtes Schaltschema fir ein
einziges Bohnhofsgleis (die Fahrschienen
des MARKLIN-Gleises nur als 2. Leiter ge-
reichnet). Erléuterung siehe Text.

Belsuchtungs-
Lrmnschalter

Abb. 2. Die vom Verfasser gefertigten
Steckvarbindungen Ffir die Beleuchtungs-
kobel (die Obrigens fir uns Anlaf waren
unsere diesbeziglichen |deen endlich zu
realisieren und in Kdrze unsere unauffélli-
gere Ausfihrung vorzustellen

mann in MIBA-Heft 6/I1X, S. 234 (Licht ein,
Licht aus, per Automat) die Loks also eben-
falls mil obschaltbarer Beleuchtung (sogar
ferngesteuert] ausgestattet. Sie sehen auf
Abb. 4 die Drucktaste (5). Ein Druck auf diese
bewirkt die Umschaltung. In dem Falle speise
ich die gescmte Zugbeleuchtung mit Fahr-
strom, der Beleuchtungsschalter {Kbb 1) bleibt
dann in der gezeichneten Stellung. Das Relais
in der Lok schaltet ja vom Motor ouf die Be-
leuchtung um, so daf3 sich hierbei keinerlei
Unstimmigkeiren ergeben kénnen.” -

<Alles recht kompliziert”, meinen Sie? Nun, es gibt
Leute, die sagen: Es geh? nichts ber einen dritten,
moqh—}m uww.hlburul Leiter oder aber Gber eins
seitliche Stromschiene gemdB Seite 622 (und Heft
16/IX, § hr’ Konstante Zugbeleuchtung’)1” Wir soll-
ten ihnen nicht widersprechen.
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Abb. 1. Ein KITMA-
STER-B4yge-Umbau-
wagen mit FLEISCH-
MANN-Drehgestel-
len der Bauart ,Min-
den-Deutz leicht”,

Die dem KITMA-
STER-Bausatz beige-
gebenen Schwanen-
hals-Drehgestelle
sind nicht etwa stil-
widrig, sondern wa-
ren anfanglich bei
den ,Umbauwagen”
iiblich! (5. a. Heft
97X S. 359 u. f.)

Kitmaster-B4yge-Wagen mit Minden-Deutz-
Dr&hgeSie”en von Ing. Karl-Heinz Pappe, Heidenheim/Brenz

In Heft 16/XI Seite 607 wurden die B4yge-
Umbauwagen mit Minden-Deutz-Drehgestel-
len im Original gezeigi. Diese Drehgestelle
gefallen mir weitaus besser als die dem KIT-
MASTER-Bausatz beigegebenen Schwanen-
halsdrehgestelle. Durch die Kunststoffganz-
ausfiihrung des Wagens sind die Laufeigen-
schaften sowieso nicht ganz zufriedenstellend,
wie einige Mibahner bereits auch beméngelt
haben. Diesem Ubelstand wollte ich abhel-
fen. Meine Uberlegungen gingen dahin, dem
Wagen eine tiefere Schwerpunktlage zu
geben, was bekanntlich zu besseren Lauf-
eigenschaften fiihren miifte. Also mufte in
den Wagen ein schwerer Boden und ein
schweres Drehgestell darunter. So besorgte
ich mir denn FLEISCHMANN-Drehgestelle
der Bauart Minden-Deutz zum Preis von 3.50
DM pro Paar. Messingblech von 1 mm Starke
ist bei Selbstbauern wohl meistens vorhan-
den. Den kleinen Umbau, der vorzunehmen
ist, will ich nun etwas niaher beschreiben.

Aus dem 1 mm starken Messingblech wird
eine Platte von 186 x 22 mm ausgesigt (nicht
schneiden!). Darin sind Bohrungen nach der
Zeichnung Abb. 2 anzubringen. Die beiden
2-mm- ) -Bohrungen mit einem Abstand von
86 mm richten sich nach der Lage der Stiitzen
und den verwendeten Schrauben. Wofiir die
Stiitzen verwendet werden, kann ein jeder in

Heft 16/XIIl bei der Beschreibung des
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B3ygeb-Wagens nachlesen. Aber nun weiter
im ,Baurezept”,

Der neue Wagenboden ist also mit den
notwendigen Bohrungen versehen; nun miis-
sen noch zwei Streifen aus ebenfalls 1-mm-
Ms-Blech 25 x 22 mm ausgesigt werden. Diese
beiden Stiicke werden dann sa auf den gro-
fen Blechstreifen aufgeldtet, daf ein Maf
von 209 mm, von Aufenkante zu Aufien-
kante gemessen, entsteht. Der Abb. 2 ist alles
néhere und weitere zu entnehmen.

Am Original-Wagenboden muf jetzt auch
noch eine kleine Anderung durchgefiihrt wer-
den, woriiber ich mir aber viele Worte erspa-
ren kann, denn in Abb. 5 ist alles Wesent-
liche dargestellt. Die schraffierte Flache wird
ausgesigt, die Kanten befeilt und entgratet
man, und das Zusammenkleben des Mes-
singbodens mit dem Kunststoffboden mittels
UHU-plus kann ausgefiihrt werden. Die vier
Locher an den Aufenkanten habe ich ange-
bracht, damit ich noch eine zusitzliche Ver-
kittung durch Einkleben der kleinen Bolzen
des  KITMASTER-Bausatzes  vornehmen
konnte. Als letzies waren nur noch die Kupp-
lungen gegen solche von MARKLIN auszu-
tauschen, weil die FLEISCHMANN-Kupplun-
gen zu hoch sitzen. Wer auf eine FLEISCH-
MANN:- oder TRIX-Kupplung Wert legt, mufy
sich hieriiber selbst noch einige Gedanken
machen. Den Weg, den ich beschritten habe,
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Abb. 3 und 4.
Groflaufnahme
von der Drehge-

stellpartie und

Wagendruntersicht

mit einem der
FLEISCHMANN-
Drehgestelle.

Abb. 5. So muf3 der Original-Wagenboden abgedndert wer-
den, bevor er mit dem Zusatzboden von Abb. 2 zusommen-

geklebt wird. Zeichnung im Mafstab 1 : 2 fir HO.

Abb. 2. Der neu an-
zufertigende (zusdiz-
liche) Wagenboden

aus 1-mm-Ms-Blech
in Draufsicht und
Seitenansicht.
Zeichnung in /1 HO-
Gréfe.
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ist folgender: Die beiden Verdickungen an
den PERTINAX-Pldttchen habe ich abgefeilt,
so daf ein glatter Streifen von 8 mm Breite
entsteht. Darauf habe ich eine gekropfte
MARKLIN-Kupplung mittels UHU-plus auf-
geklebt. Wie weit die Kupplung vorstehen
kann, kommt ganz auf den kleinsten zu
durchfahrenden Kreis an. Bei einem 1200-
Kreis zum Beispiel kann der Einhdngehaken
der MARKLIN-Kupplung mit dem Steg des
Umbauwagens abschliefien,

An dem Puffertriger habe ich auch noch
eine kleine Anderung vorgenommen. Die bei-
den viereckigen Sicken werden mit einem
scharfen Messer abgeschnitten, die Puffertel-
ler eingeklebt und der ganze Triger kann un-
ter den Wagenboden geklebt werden, Hier
muf man einige Sorgfalt walten lassen, damit
kein Klebstoff an das Wagenoberteil kommt.

Bei genauem Betrachten der Totalansicht
des Wagens wird einem auffallen, daff an
den Wagenenden die zweite Trittbretistufe
fehlt. Diese habe ich nun keinesfalls verges-
sen; ich bin mir nur noch nicht ganz im kla-
ren, wie ich sie anbringe, denn bei dem Bau-
satz ist die Stufe am Drehgestell mit ange-
spritzt. Wahrscheinlich werde ich eine neue
aus Ms-Blech anfertigen und diese von unten
in den Wagenboden eindriicken.

Nun wiinsche ich allen Nachbauern viel
Erfolg und gute Fahrt mit dem - im wahr-
sten Sinne des Wortes - ,Umbauwagen”.

._‘c-hrefber

FURTH/BAYERN

Modellschienen HO lassen sich zu jedem
gewiinschten Radius biegen. Universell
verwendbar! In Messing oder Neusilber.

@
Sa.
i
g 4 @

In lhrem Fachgeschéft “

Vertrieb: R. Schreiber, Firth/Bay.,
AmalienstraBe 60

.Der Glaskasten” gie bayr. Lokalbahnlok PFL 2:2 (BR 98 aus Heft 7/VII (sowie TI/VIII), hat es bekannt-
lich Herrn Schlichting ebenfalls angetan und auch dieses ,romantische” Modellchen sei hier fix und fertig vor
einem entsprechenden Qld-Timer-Zug vorgestellt — als weiterer Anreiz, Herrn Schlichting nachzueifern!
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von der WIKIPA-Ausstellung, deren Bohnhofsgebdude uns
besonders gut gefallen, und zwar hinsichtlich ihres Baustils, der hier

und da auch in Deutschland noch anzutreffen ist und Old-Timer-Freunde besonders an-
spricht. = Oben: ,Bf. Elsing om See” mit Kleinbohn-Diesellok und altem Nebenbahn- (richtiger gesagt: Stadi-
bahn-)Wagen; unten: ,Bf, St. Wolfgang” mit FLEISCHMANN T 3 und -Old-Timer-Wagen, zu denen die Ge-
b&ude nicht besser passen kdnnten!

MARKLIN, FLEISCHMANN, TRIX

und viele in- und ausléndische Fabrikate.

Handarbeitslokomotiven: Akane, GEM/Olympia, Fulgurex, KTM, Tenshodo,
LMB, NWSL und Suydam.

Preisliste erschien im Monat September.

Ladengeschéft und Versand
Modellbahnen-Fachgeschdft Ing. Friedrich Seibert
Miinchen, EntenbachstraBe 6, Telefon 49 81 84
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