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Fahrzeug-Spezialitaten des MEC Kiel e.V.

Abb. 1 und 2. Das Herrn
Pohle gut gelungene HO-Mo-
dell der Henschel-Versuchs-
lok DE 2000.

Seit einigen Jahren besteht
in Kiel ein MEC. Wie auch
bei anderen Clubs gibt es
bei uns Experten auf den ver-
schiedenen Gebieten, Einer
davon ist Jiirgen Pohle, der
sich im Fahrzeubau und -um-
bau einen guten Namen ge-
macht hat, Hier ein paar Bei-
spiele:

Das Modell der dieselelek-
trischen Henschel-Lok DE 21
besitzt 2 Motore, die 2 Mirk-
lin-E 41-Drehgestelle antrei-
ben. Der Aufbau entstand
aus Plastikschalen, die zum
Teil iiber Holzmodellen heifs
verformt wurden. Die Jalou-
sien wurden ausgesiigt, be-
arbeitet und wieder einge-
setzt. (Weiter Seite 557)

- “'qqaﬂ,‘*

1|
LR P Y d{;m‘

Heft 14/XI1V ist ab 9. November 1962 in Ihrem Fadlgeschﬁﬂ

555



Werner Stiibner,
Ménchengladbach,
uber sein Projekt:

Herr Bahnmiiller berichtete in Hefi 14/XII sehr
eingehend iiber die seit dem Inkraftireten des Jahres-
fahrplanes 1961 / 62 eingesetzien iniernationalen
Schnellgiiterziige, im Giiterzugfahrplan als TEEM be-
zeichnet.

Das Netz der TEEM soll in seinem Endsiadium die
wichtigsten Produkiions- und Verbrauchszentren Euro-
pas miteinander verbinden. Die Eisenbahnen setzen
grofie Hofinungen in den FEinsatz dieses neuartigen
Giiterbeftirderungsdienstes, Man rechnet auch mit ei-
ner besseren Ausnutzung der umlaufenden Giiter-
wagen und Loks,

Ein Modellbahnfreund, der in der gliicklichen Lage
ist, den TEEM gelegentlich beobachten zu kénnen,
wird Herrn Bahnmiiller 100 %ig zustimmen miissen,
wenn er von den besonderen Reizen dieses Giiter-
zuges schwirmi. Sein Vorschlag, diesen TEEM als
Modell auf unseren Anlagen einzuseizen, ist sehr
naheliegend, da uns die Industrie so viele schine und
geeignete Modelle beschert hat. Ich méchte nun eini-
ges dariiber sagen, wie ich den TEEM-Verkehr in die
Gesamtplanung fiir meine entstehende Anlage einge-
baut habe, da ich glaube, daB meine Lisung fiir man-
chen Modellbahner eine Anregung darsiellen kinnte.

Meine Anlage stellt einen Ausschnitt aus dem
Stadiplan einer Stadt mit ca. 90 000 Einwohnern dar,

4,

Trans Europ Express Marchandises

Fr enthiilt die im Siadigebiet befindlichen Bahnan-
lagen mit der umliegenden Bebauung, Geographisch
gesehen liegt der Ort nicht weit entfernt vom Boden-
see, in einer industriell wie auch landwirtschaftlich
gleichermafien erschlossenen Landschaft. Der Uber-
fluf an Agrarprodukten, vor allem der an leichtver-
derblichen Friichten und Feingemiise, brachte mich
auf die Idee, als fiktiver ,Unternehmer’ ein geeigne-
tes, mit Glei h Grundstiick zu er-
werben, um darauf eine Konservenfabrik zu bauen.
JEntschiuférdernd” war auch der Umstand, daf sich
ein Vorortbahnhof in der Nihe des bewuften Gelin-
des befand, so daf den Arbeitern eine giinstig gele-
gene und zuverldssige Verkehrsverbindung zur Ver-
fiigung steht. Der Betrieb hat in etwa die Form eines
groBen U’s, An der Stirnseite liegt das Verwaltungs-
gebiude mit Rampen fiir Krafifahrzeuge. Einer der
Schenkel beherbergt die Verarbeitungsabieilungen
und das Kesselhaus, der andere das Kiihlhaus, Die
Anschlufgleise enden im Hof des Betriebes an zwei
getrennten Laderampen. Die per Bahn eintreffenden
Rohprodukie gelangen auf Laufridern direki zur Ver-
arbeitung. Vor dem Kiihlhaus werden die empfind-
lichen Konserven und Tiefkiihlprodukte in die bereit-
stehenden INTERFRIGO-Waggons verladen, damit sie
den oft weiten Weg zum Konsumenien unbeschadet

1
hluff
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(MEC Kiel...)

Das Dach wurde aus

Holz gearbeitet
Fiir den Nahverkehr
hat Herr Pohle Strafien-

bahnen mach Berliner
Vorbildern gebaut. Als
Antrieb dienen japani
sche Kleinst Gleichstirom
motore, die wegen ihrer
geringen Hiohe das lu-
fere Bild nicht stéren

G. Schrivder, Kiel

zuriicklegen kénnen. Auf dem Giiterbahnhof siehen
bereits zwei Giiterwagen mit Siurebehiltern fiir die
Firma, da dic Ammoniaktanks der Kiihlanlage Nach
schub benbtigen. Fiir das Kesselhaus wird Heizil ge-
braucht, falls man nicht Kohle den Vorzug geben will,
Ist das der Fall, so mufi ab und zu die Schlacke auf
die Halde abgelahren werden. Den selben Weg nimmt
der im Betriecb anfallende Abfall, falls nicht ein
Schweinemastbetrieb dafiir Verwendung hat. Falls die
JFRUCDO GmbH . ® auch noch Sifte und Mosie her-
stellt. was durchaus denkbar wiire, wiirden Behiilier-
wagen ebenfalls zum stiindig vertretenen Wagenmate-
rial zihlen, Nimmt man zum guicn Schluf noch an.
daf die Produktion saisonbedingt auf Hochtouren
lauft, so dirften dem fliir Wagengestellung und Ran-
gierbewegungen verantwortlichen .Beamten” bald alle
noch vorhandenen Haare zu Berge stehen, wiihrend
er sich vor einem halben Jahr noch iiber Arbeitsman-
gel beklagt hat. Denn er 3, das war das Ziel mei
ner Planung, piinktlich die Kiithlwagen bereitsiellen,
die mit dem TEEM in Richtung Basel-Chiasso aui die
Reise gehen sollen. So profitiert also auch die _FRU-
CO” von diesem Fortschritt im europdischen Gliter-
verkehr

Abb. 3. Ein
Berliner _30:)~
peldecker”
aus Wiking-
Doppelstock
wagen plus
Bissing-

~Schnavze”.

Abb. 4. Eines
der Strofien-
bohn-Modelle
mil dem
freien Fensler-

durchblick

Wem der eben geschilderte Betrieb noch nicht aus-
reicht, kann das Kithlhaus vergriBern, damit auch
Bananen und andere Sidiriichie eingelagert werden
kinnen, Die frither leuchiend gelb gestrichenen Ba-
naneniransporiwagen schen heute allerdings sehr un.
scheinbar aus, obschon sie Spezialtransporifahrrzeuge
sind. Es werden aber auch Kithlwagen herkémmlicher
Bauart eingesetzt. Diese werden im Winter allerdings
sweckentiremdet, da Bananen in der kalten Jahres-
zeit mit Heizéfen zu reisen pflegen. Entsprechende
Temperaturen herrschen auch im Lagerhaus, da dic
Bananen noch etwas nachreifen miissen. Am rationell-
sten wiire es mnatlirlich, wenn die dafiir bendtigte
Wirme vom Kesselhaus der _FRUCO" geliefert wer-
den kénnte. da nun zwei Firmen das gleiche Ge-
biude benutzen. (Was gar nichi so selien vorkom-
men soll!)

Ich habe versucht, ¢in den Bahnbetrieb belebendes
Detail in der Anlage so logisch aufzubauen, daf es
einer Kritik standhalten kann. Meine verehrten Mo
dellbahnkollegen mégen entscheiden, ob mir das ge-
lungen ist, Ich wiirde mich freuen, wenn mein Vor-
schlag Anregung genug ist, um darauf auf{zukauen.
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Die DB-Oberleitung

G. Ernst
Stuttgart

im Grofen und im Modell

Trotz des Bestrebens der Modelleisenbah-
ner, méglichst genau das Vorbild verkleinert
nachzubilden, ist der Oberleitung bisher nicht
geniigend Beachtung zuteil geworden. Még-
licherweise beruht diese Tatsache nicht nur
darauf, dafi die Oberleitungen als zweitran-
gig nach den Fahrzeugen, Gleisen und Bauten
angesehen wird, sondern vielmehr am Feh-
len der Méglichkeit, am Wohnort die Oberlei-
tung zu studieren. Schdtzungsweise wohnen
nur 5% der Modellbahner in Oberleitungs-
ndhe. Im Nachfolgenden sollen die wichtigen
Merkmale des Oberleitungsbaues aufgezeigt
werden.

Widéhrend man die Gleissticke und Fahr-
zeuge ohne jede handwerkliche Arbeit sofort
in Betrieb nimmt, kann eine vorbildgetreve
Modell-Oberleitung nicht als Fertigteil gelie-
fert werden, sondern sie muf} erst vom Mo-
dellbahner am ,Einsatzort” aus weitgehend
vorgefertigten Einzelteilen zusammengesetzt
werden. Uber das ,Wie" des richtigen Auf-
bauves herrscht verbreitet Unklarheit und so
soll es Sinn und Zweck meines bebilderten
Vortrags sein, in dieser Beziehung aufklérend
zu wirken. Um irgendwelchen Ruckfragen
nach den dargestellten Oberleitfungsmodellen
zu begegnen, sei erwdhnt, dafl es sich aus-
schliefilich um Stiicke aus dem Sommerfeldt-
Sortiment handelt. (G. Sommerfeldt, Géppin-
gen, KeplerstraBe 18. D. Red.)

Eine Reihe von Oberleitungsherstellern be-
miiht sich redlich, die Prinzipien des Vorbil-
des weitestgehend zu beachten. Dazu gehért:
Nachbildung des Fahr- und Tragdrahtes aus
Runddraht, beide Drdhte kupferfarbig, auf
gerader Strecke Zickzackfihrung des Fahr-
drahtes, im Bogen fast gerade Fahrdraht-
fihrung von Stiitzpunkt zu Stitzpunkt, Wei-
cheniberspannung durch sich  kreuzende
Fahrdrédhte, Aufhdngung der Dréhte an Isola-
toren gegen Erde, leichte Nachspannung des
Fahrdrahtes gegen Temperaturschwankungen
und ungewolltes Dagegenstofien.

Die bisherigen Ausfiihrungen lassen bereits
erkennen, daf3 eine Modelloberleitung nicht
kurzfristig auf- und abgebaut werden kann,
sondern ein mit der Bahnanlage fest verbun-
denes Bauteil ist.

Ungeachtet dessen, daf3 es in den verschie-
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denen Ldndern und wdéhrend verschiedener
Baujahre unterschiedliche Mastformen und
Aufhéngekonstruktionen gibt, ist es allen
Oberleitungen gemeinsam, daB sich der Fahr-
draht innerhalb eines bestimmten Raumes
iiber dem Gleis befinden muf. Die Héhe
dieses Raumes liegt — auf HO umgerechnet —
zwischen 60 und 75 mm iber Schiene (normal
70 mm) und die Breite betrédgt 14 mm (7 mm
nach jeder Seite von der Gleismittelsenkrech-
ten) — s. Abb. 1.

~

Abb. 1. Die schraf-
fierte Fldche kenn-
zeichnet den verti-
kalen und horizonta-
len Spielraum der
Oberleitung.
Zeichnung in ‘2 HO-
Grofle.

Aus dieser Zickzack-Breite von 14 mm ergibt
sich im Bogen ein Gréf3tmafl des Mastabstan-
des, welcher in Abhéngigkeit vom Bogenhalb-
messer ist. -

)/ Bogenradius in mm = max. Fahrdrahtldnge
in cm

Ist der Radius z. B. 625 mm, dann ist die
Wourzel = 25, also darf das Fahrdrahtstick
héchstens 25 cm lang sein. Bei Radius 360 mm
ist die Wurzel = 19, also hochstens 19 cm. Bei
zweigleisigen Bégen wird nur das Grenzmaf}
des duBeren Gleises ermittelt.

Im Gleisbogen nach Abb. 2 stehen aufien
nur Maste mit kurzem Seitenhalter und innen
nur Maste mit langem Seitenhalter.



An der geraden Strecke stehen cbwechselnd
Maste mit langem und kurzem Seitenhalter,
wodurch die bekannte Zickzack-FGhrung er-
zielt wird,

Wie bereits erwéhnt, sollte der Fahrdraht
unter leichter Zugspannung stehen, dies ist
etwa 300 — 500 Gramm. Demzufolge miissen
die Maste festgeschraubt werden und aus ei-
nem Material gefertigt sein, das sich nicht ver-

biegt. Darliberhinaus sollte der Ausleger
schwenkbar sein, domit sich die Zugspan-
nungen im Fohrdraht nicht auf den Mast

-auswirken. Mehrere Bauarten von Spannwer-
ken sind gebrduchlich. Das Hebelspannwerk
zeigen die Bilder 3 und 4.

Abb. 3. Mast mit Spannwerk
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Abhb. 4

Ein dhnlicher Mast mit Spannwerk als HO-
Modell

Bei Weichen, von denen ein neuves Gleis
ausgeht, beginnt cuch ein never Fahrdraht.
Dieser muf3 on einem festen Punkt anfangen,
also am Mast selbst oder an einem Bouwerk.

Abb. 5 zeigt die Uberspannung einer ein
fachen Weiche in zwei von vielen Maglichkei-
ten. Der neve Fahrdraht beginnt am Mast und
kreuzt GUber der Weiche den anderen Fahr-
draht, ohne mit diesem fest verbunden zu wer-
den. Bei fertig hergestellten Fahrdrahtstiicken
wird — wenn notig — beim innen durchgesteck-

ten Drahtstick in Kreuzndhe ein Hdnger
hercusgekniffen, damit das innenliegende
Drahtstiick sich etwas zusammendricken

kann (Abb. 6).
Eine einfache Weiche inmitien einer gera-
den Strecke wie Abb. 5 kommt nicht héufig

Abb. 5. Zwei Méglichkeiten einer Q
Weichenuberspannung
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Abb. 6. Modellausfihrung einer Oberleitungs-
xreuzung

Abb. 7 A-C

y
{
:
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%
¢

Abb. 9. Mast mit zweitem Seitenhalter bei einer
Situation nach Abb. 7 C beim Vorbild

Abb. 10. Sondermast der DB infolge Strafienndhe

Abb. 8. Zwei Modellmaste; rechts mit Normalaus-
leger, links mit zweitem Seitenhclter fir eine Situa-
tion nach Abb. 7 C (mittlerer Mast!) und Abb. 9
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Abb. 11. Die Uber-
spannung einer
DKw mit auBen-

liegenden Zungen
{Baeseler Weiche) fbraf.'ghsf_'!'
beim Vorbild; sie ge

Tragseil

Tragsejf

ist im Modell nicht
leicht nachzubil-
den (s. Abb. 141).

Die HO-Nachbildung des Sondermastes von

Abb. 12.
Abb. 10.

vor, vielmehr sind meist mehrere Weichen bei-
einander. Deshalb missen die Maste bei einer
Weiche so aufgestellt werden, daf3 sie auch
glinstig fir die anderen stehen. Es ist also
unméglich zu sagen, eine Weiche wird in die-
ser oder jener Weise (iberspannt, sondern es
muf3 immer die ganze Nachbarschaft mitbe-
trachtet werden.

Nehmen wir an, eine Weiche wurde nach
Abb. 7 A iiberspannt, weil es so gut pafte.
Nun kommt eine neue Weiche hinzu und der
kreuzende Fohrdraht kénnte zum ndchsten
Mast abgespannt werden (Abb. 7 B). Das wiir-
de aber eine zu grofie Entfernung sein, wes-
halb die Maste besser entsprechend Abb. 7C

aufgestellt werden, Hierbei wird am Nor-
malausleger des Mastes ein zweiter Seiten-
halter bendtigt (Abb. 8, 9).

Bei nachtréglicher Gielscnderung einer be-
stehenden Anlage brauchen die Maste nicht
alle versetzt zu werden, man hilft sich dann
mit einem Sondermast mit grofiem Ausleger,
der (ber die Weiche hinuberreicht, auch wenn
u. U. die Weichenantriebe stéren.

Hier wird schon deutlich, wie guf es ist,
solche Materialien fir die Maste zu verwen-
den, die der Modellbauer leicht weiterverar-

k.‘?eiler

beiten kann, durch Hinzufiigen oder Entfernen
von Teilen, ohne das Hauptteil zu zerstéren.

Abb. 10 zeigt einen Sondermast im Bhf.
Wendlingen, der wegen der nahen Strafie er-
forderlich wurde. Einen d&hnlichen Mast im
Modell zeigt Abb. 12

Da der Modellmast aus gut |8tbaren Metall-
Frofnlen gefertigt ist, konnte der grofie Aus-

eger aus Welﬁblechprofllen sauber angels-
tet werden.

Solche Ausleger Uber zwei Gleise kommen
auch auf FreiladestraBBen &fters vor, wie Abb.
13 zeigt.

Einfache Kreuzungen und Kreuzweichen mit
innerhalb des Kreuzungsvierecks liegenden
Zungen (Englische Weiche) werden nur mittels
zwel sich kreuzenden Fahrdréhten Uber-
spannt. Die Kreuzweichen mit auBenliegenden
Zungen (Baeseler Weichen), bei denen sich be-

Eine weitere Mast-Sonderausfilhrung, wie
sie bei LadestraBen anzutreffen ist (Modell im néch-
sten Heft).

Abb. 13.
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Abb. 14, Kompromifildsung bei einer Baeseler-Weiche.

kanntlich die beiden Gleisbégen nicht Uber-
schneiden, sondern sich in Weichenmitte nur
beriihren, sind nicht so einfach zu Uberspan-
nen wie andere Weichen. Die richtige Uber-
spannung beim Vorbild, einer Doppelkreuz-
weiche 49-300/300-1:9, zeigt Abb. 11.

Dies im Modell auszufihren bedarf grofier
Geschicklichkeit. Hier hat sich jedoch eine
vereinfachte Lésung gut bewdhrt (Abb. 14).

Die beiden Fahrdréhte, die an einem Hdn-
ger geknickt sind, werden durch sogenannte
Reiter verbunden. Diese Reiter sind nicht fest
am Fahrdraht angelétet, sondern haben an
den Enden eine Use, so daf} sich beide Fahr-
drédhte infalge ihrer SEcnnung leicht gegen-
einander verschieben kénnen (Abb. 16). Die
Reiter dirfen héchstens 15 mm lang sein.

Abb. 15. Boganubzllg r einer Kopfrcmp;, damit
die Rampenzufahrt nicht durch Maste behindert wird.

Abb. 16.
Konstruktions-
detail zur Kom-
promifldsung
von Abb. 14.

Iro Sei/

Wenn es sich einrichten l&Bt, ist es hierbei
zweckmdBig, wenn an Stelle der Reiter, sich
ein Stitzpunkt, meistens ein Quertragwerk
befindet. Abb.17.

T TR T T TR R e TR T R LR R R TR TR R TR

Voll elektrifiziert . . .

...und zwar mit der Sommerfeldi-Oberleitung, ist
der grofbe Bahnhof einer Ausstellungsaniage, welche
das Modellbahnfachgeschift Bucher in Solothurn/
Schweiz vor ldngerer Zeit auf die Beine stellte, —
Auf die Bahnhofsquerverspannungen kommen wir im
néchsten Heft zu sprechen.

R R L R T T R T T e T R TR LI

Abb. 17,  Qberleitungskreu-
zungen Ober DKw im Modell,
teils mittels Reiter (Abb. 14
und 16) — unten links —, teils
mittels Stitzpunkt (Quertrag-
werk in Bildmitte).

Mitunter kann es vorkommen, daf3 der Fahr-
draht wegen einer Weiche oder eines Gleis-
bogens zwischen zwei Stitzpunkten geknickt
werden muf3, um richtig Uber dem Gleis zu
liegen. Daozu diend der Bogenabzug. Dieser
besteht aus einem Festpunkt (Mast oder Bau-
werk), einem Zugseil mit Isolator und einem
Fahrdrahtseitenhalter. Der Bogenabzug ist
kein Stitzpunkt, er hdlt die Oberleitung nicht
in der Héhe, sondern bewirkt nur einen Sei-

tenzug (Abb. 15).
(SchluB in Heff 14/X1V)
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Abb. 1. Bahnhof ,Cortina” aus der HO-Per-
spektive, Einfahrender Personenzug mit PIKO-
Lok BR 23 und Bi33a-Personenwagen, Fabri-
kat HERR.

Abb. 2. Dorf ,Holzingen”. Bauerngehéfte in
Bildmitte gebaut von Herrn W, llgner, Mei-
Ben, nach Anregungen der MIBA und des
FALLER-Magazins.
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. ist die 20 gm grofie H0-Anlage des MEC Meifien
nicht entstanden, sondern in {blicher Manier. Sie
dient den 12 Clubmitgliedern fur Ausstellungszwecke
und zur Werbung fir den Modellbahngedanken.

W. ligner, Meifien

Abb. 3. Steinbruch mit SchmalspuranschluBgleis (Roll-
bockbetrieb), links Modell der Mingstener Bricke

[s. H. 16/XI11 S, 669), rechts der Zeuke-Schmalspurzug.

Abb. 4, Burgberg, gestaltet von Herrn W. Kéhler aus
Stoff, Korkrinde und Ségemehl-Leim-Gemisch, sowie
préparierten natiorlichen Moosen und Grésern.

2 —— — -




Nendezugoezkehz

W. Hoss, Mannheim-Waldhof

auf ,Schnurrbart’-Selbstblockstrecken

Nach grindlichem Studium des ,Schnurr-
bart-Selbstblocks” in den Heften 6 — 9/XIV
kam ich zu der Ansicht, daB3 hier noch eine
Ergénzung nétig sei. Was tun z. B. die Freun-
de des Selbstblocks, wenn sie einen Kopf-
(Sacklbahnhof auf ihrer Anlage haben? Bei
der Ausfahrt des vor 90 MIBA-Minuten ein-
gelaufenen Zuges héangt der letzte Wagen —
der mit dem Schnurrbart — direkt hinter der
Lok und schaltet nun die Signale zu frih auf
Griin (= Fahrt frei). Dasselbe gilt sinngemdf}
auch fir Wendezige, denn diese Zuggattung
verkehrt in der Regel von einem gréfieren
Bahnhof nach der Endstation ,Sehnsucht”
(nach mehr Platz) irgendwo ,janz” weit drau-
fen. Der Wendezug durcheilt auf seiner Fahrt
moderne Selbstblockstrecken, bevor er auf
die handblockgesicherte eingleisige Neben-
strecke Uberwechselt. —

Mein Verbesserungsvorschlag betrifft nur
den ,Schnurrbart’, nicht die Schaltung als
solche. -

Ich habe mir die Sache folgendermafen Fe-
dacht (fiir Versuche fehlt mir im Augenblick
die nétige Zeif): i

Erster und letzter Wagen einer Zuggarni-
tur werden mit je einem ,Schnurrbart” verse-
hen, der jedoch einseitig sein muB. Der
,Schnurrbart” der Herren Bernhard (Heft 2/
XV, S. 50) und Teucher (Hefte 6-%/XIV) wird
gewissermafien nach einer Seite gezwirbelt
(s. Abb.1). Am ersten Wagen befindet sich
der ,Schnurrbart” in Fahrtrichtung auf der lin-
ken Seite, am letzten auf der rechten. Auf ei-
ner 2gleisigen Hauptstrecke — nur hier sollte
der Selbstblock eingebaut werden — iber-
nimmt der erste Wagen mit dem ,Schnurr-
bart, natiirlich in Verbindung mit den ent-
sprechenden Kontaktsticken auf der linken
Seite des Gleises, die Funktion von KI, Kil
und KIll (auf Trix-Anlagen), von Schl, Sch2

und Schd (auf Fleischmann-Anlagen), sowie
von) Schl, Sch2 und Sch3 {auf Mérklin-Anla-
gen).

Die einseitigen ,Schnurrbérte” missen von
den Wagen isoliert sein. Es ist zu empfehlen,
die Wagen auf der Kontakiseite mit einem
Bleistickchen zu beschweren, da bei héherer
Geschwindigkeit Schleudergefahr besteht.

Speisen Sie Relais und Signale aus einem
besonderen Trafo. Es macht sich bezahlt. Im
ibrigen: Es wird alles nicht so heifs gegessen,
wie es gekocht wurde und so eine Selbstblock-
Schaltung ist leichter zu baven und zu ver-
drahten, als es zundchst den Anschein hat.
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Und noch eins: die Schaltung fir eine un-
abhéngige Zugbeleuchtung dirfte nun weni-
ger Kopfzerbrechen bereiten.

Die Ansicht der Redaktion: Hand und FuB
hat der einseitige ,Schnurrbart” des Herrn
Hoss, daran gibt's nichts zu ritteln. Bedenk-
lich stimmt uns nur das seitliche Spiel der
Woagen. Herr Hoss meint, ein Abstand der
Kontaktstiicke von 2-3 mm Benl’ige. Dement-
sprechend wdre auch die Differenz in der
Ldnge der beiden ,Schnurrbart-Enden” zu be-
messen. Erweitern Sie den Abstand der Kon-
taktsticke lieber auf das Doppelte und lassen
Sie die ,Schnurrbérte” etwas lénger, als unbe-

Vorderansicht

—~Schnurrbaort 1
Schnurrbart 2
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Abb. 1. Das selbstgebaute H0-Modell yvom Druckgaskes:

® .Do if yourself!”

Die Décher
jedoch mit

der Feder gezeichnet.

dingt erforderlich. Andernfalls miBten Sie bei
den Kontaktstellen Zwangsschienen anordnen,
die — dhnlich wie Radlenker — die Wagen
ziemlich fast haargenau fithren! Den Bleibal-
last sollten Sie keinesfalls, vor allem nicht
bei leichten Wagen, vergessen! —

Wir arbeiten z. Z. an der endgiltigen Fas-

- ,Baue selber!l”, sagte Herr Hans-Joachim Spieht, Kéngen,
zu sich selbst, und was bei diesem Appell an seine eigene
Bastelfdhigkeit herauskam, stellt er hier zum Teil vor. Der
Bauplan vom Druckgaskesselwagen kam gerade noch rechtzeitig, als er bereits auf der Suche nach
Unterlagen war. Der Kessel ist abnehmbar und wurde aus 0,6-mm-Sperrholz in 2 Schichten iiber ein
Rohr gebogen und mit Bindfaden bis zum Trocknen festgebunden. Die Kesselenden sind aus Voll-
material ausgesdgt, aufgeleimt und dann mit Schnitzmesser und Feile gerundet worden.

wagen 588712 P (Bauplan in Heft 2/XIV).

Abb. 2 und 3, Zwei Postwagen-HO-Modelle aus 1-mm-Sperrholz unter Verwendung von Industriematerial.
aus Lindenholz gearbeitet) sind abnehmbar. Die Wagen laufen auf Fleischmann-Gleisen, sind
drklin-Kupplungen ausgeriUstet. Gespritzt sind die Modelle mit Humbrol-Eisenbahnfarben
{auf die wir bei dieser Gelegenheit ebenfalls hinweisen wollen! D. Red.), die Schriften wurden mit

sung des ndchsten Selbstblock-Artikels, der
demndchst veréffentlicht werden wird, Wir
bitten Sie deshalb, von weiteren Ergénzungs-

varschldgen in Sachen ,Schnurrbart-Selbst-
block” absehen zu wollen. Es sei denn, es
handelt sich wirklich um eine ,epochemachen-
de” Verbesserung.
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Zwei Welten ubereinander

In der Mai-Nummer des ,Model Railroader”
entdeckten wir die Anlage eines Kinstlers
namens Francis Lee Jaques, der eine Anlage
eigener Note schuf und deren Reiz eigentlich
erst in den Farbbildern zum Ausdruck kommt,
deren Wiedergabe hier leider nicht méglich
ist. Er scheint diese Anlage auch mehr ge-
schaffen zu haben, um kinstlerisch-expres-
sionistische Aufnahmen machen zu kénnen,
wobei er — in Anbetracht der Eigenheit seiner
Anlage — mit viel Schatten und Kontrasten ar-
beitet.

Das ist aber nicht das Wesentliche, was
uns auffiel, sondern die Tatsache, daf} er nicht
eine der Ublichen Zwei-Etagen-Anlagen schuf,
sondern bewuBt zwei Anlagen verschiedenen
Charakters in geziemendem Abstand iber-
einander stellt und diese durch eine in einem
gewaltigenderg versteckte Serpentinenstrecke
miteinander verbindet. Die ,Erdboden”-Platte
der oberen Anlage stért weder ihn noch ei-
nen Besucher, da beide Anlagen so gut wie
nicht glenchzemg miteinander betrachtet wer-
den kénnen, sondern entweder die obere An-
lage oder — wenn man sich etwas bickt — die
untere, Die Bdume der unteren Anlage,riesige
Mammutbdume, wie man sie vom National-
park her kennt, ragen hoch hinauf, fast bis
zum ,Himmel”, der gleichzeitig die ,Hélle”
fir die obere Welt darstellt. Da die Anlagen
in der Mitte einen offenen Ausschnitt aufwei-
sen, sind gewisse Aushlicke auf die ,Unter-
welt” méglich, die jedoch so gestaltet sind,

dafl sie wie Schluchten oder Tdler wirken.
Durch die wenigen im ,M. R.” beigegebenen
Bilder kommi man nicht ganz hinter den ei-
gentlichen Reiz der ibereinander gestaffelten
.Welten”, aber irgendwie sehen wir hier eine
Méaglichkeit fiir platzbeschrénkte Modellbah-
ner, sich vielleicht doch etwas mehr ,austo-
ben” zu kénnen, falls deren Sinn nach ver-
schiedenartigen Landschaften steht und der
Platz in der Ldnge nicht ausreicht.

Die untere Welt mufl natirlich genau so
sonnenbeschienen sein wie die obere und der
Abstand zwischen beiden mufi immerhin so
grof} sein, daB die untere tatsdchlich als fur
sich allein bestehend wirken kann. Die Zwi-
schenebene muf3 dann wohl in Augenhéhe
des Betrachters liegen, so daf keine Drunter-
sicht die lllusion eines ,Himmels" zerstort.
Bei fotografischen Aufnahmen kann man es
zweifelsohne so einrichten, da3 der bildliche
Eindruck einer vollkommen getrennten An-
lage entsteht und darauf scheint es ja dem
ehrenwerten Mr. Francis lLee Joques anzu-
kommen.

Nun, platzbeschrédnkte Leidensgenossen,
lassen Sie sich die ,Zwei-Welten-Anlage” ein-
mal durch den Kopf gehen! Vielleicht stellt
eine solche die Lésung ihres Platznotpro-
blems darl Wenn ja, dann halten Sie mit
lhrem Entwurf (und erst recht nicht mit der
praktischen Durchfiihrung) nicht hinterm Berg,
sondern geben Sie die Bilder uns und den
Lesern kund und zu wissen. WeWaW

Der Pw Post 4428 von Heft 1/XIV ist eigentlich schuld .

. daf} sich Herr Wilhelm Klein aus Weinheim a. d. B. an den Selbstbau heranwagte! Dieser Wugen
typ gefiel ihm so gut, daB er alle Bedenken Giber Bord warf und es einfach einmal mit dem Basteln

versuchte. (s. a.
»Unversucht

schmeckt nichts”
im letzten Heft,

Wir glauben,
dafl Herr Klein
nun nicht mehr
Jklein bei-
geben”, sondern
Lgrof” in die
Selbstbauerei
sinsteigen wird!
.Frisch gewagt”
ist allemal ,halb
gewonnen” !
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Abb. 1. Stirnseite in
'y HO-GréBe (1:87).

Abb. 2. Das von
Herrn Heinz Stange,
Minchen, probeweis
gebaute HO-Anschau-
ungsmodell des
Bickeburger ,Pseu-
do-ET 88" (wie wir
den Triebwagen der
Biickeburg-Eilsener
Kleinbahn im Zu-
sammenhang mit
dem ET 88 scherzhal-
ber benannt hatten).

TP R——
s

Zur Zeit im Druck: die Broschiire

~Anlagen-Fibel”

‘Zzidmagen dez Biickebuzg -

Cilsenez Kleinbahn

Vor Umbau: Erster AlA-Akkumulatoren-
Triebwagen der ehem. PreuB. Staatsbahn
(C3ea TPro0g)

Der Bickeburger ,Pseudo-ET 88", der sich letztlich
vom oben benannten Akku-Triebwagen ableitet, hat
— wie die verschiedenen Zuschriften und Hinweise er-
kennen lassen — irgendwie die Gemiiter bewegt. Nun
hat uns Herr MeiBiner eine Bauzeichnung von diesem
Old-Timer-Triebwagen der Bickeburg-Eilsener Ver-
sion zugeschickt und Herr Stange sogar ein Anschau-
ungsmodel|!

Herr Stange aus Miinchen hat den zweiachsigen
Triebwagen vorerst nur einmal probeweise {,nur um
zu sehen, wie er dreidimensional ausschaut...”)
ohne Motar und Stromabnehmer — quasi als ,freu-
HObby-Modell” — nachgebaut. Mangels einer Bau-
zeichnung hat er sich an einen passenden MIBA-Bau-
plan gehalten und das Drum und Dran etwas ,free-
lanciert”. (Dafiir weist das gute Stiick die zierlichen
Kelm-TT-Kupplungen aufl)

Eine Rekonstruktion des urspringlich 3achsigen
Speichertriebwagens nach den in Heft 12/XIV S. 517
gemachten Angaben diirfte wirklich keine Schwierig-
keiten bereiten.

von Pit-Peg (Norbert J, Pitrof)
Verbindender Text: WeWaW

Néheres iber diese wundervolle Broschire voll Pit-Peg-Zeichnung. in Heft 14/XIV!
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Abb. 3. Seitenansicht und Léngsschnitt {in Dachhéhe) in /i HO-GroBe (1:87).
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Die Kehrschleife-

E. Hierheolzer, Sindelfingen

ohne Relais und Gleichrichter

Die mir bisher bekannten Kehrschleifen-
schaltungen finden samt und sonders nicht
meinen Beifall, weil sie alle zu kompliziert
sind. (Anlaf zu diesem Aufsatz waren die
diesbeziiglichen Veréffentlichungen in Heft
10/XIII, S. 406, und Heft 14/XIII, S. 575).

Ich habe das Problem von der anderen
Seite, namlich von links, angepackt. Dabei
bin ich auf den Einfall gekommen, daff man
auch von dieser Seite her die Fahrspannung
zufithren kann (s. Abb., linken Teil). Wih-
rend glie Kehrschleife direkt mit Fahrspan-
nung versorgt wird, bekommt die Zufahrt-
strecke ihren ,Saft” iiber die Weichenzun-
gen. Man braucht daher das Herzstiick weder
von den Weichenzungen noch von der inne-
ren Schiene der Kehrschleife zu trennen. Die
jeweils anliegende Weichenzunge versorgt in
beiden Stellungen der Weiche eine Schiene
der Zufahrtstrecke mit Fahrstrom der richti-
gen Polaritit. Fiir die Speisung der anderen
Schiene muf man einen einpoligen Umschal-
ter vorsehen, dessen Stellung von der Weiche
abhingig ist, bzw. umgekehrt.

Man verwendet zweckmifig einen Wei-
chenantrieb mit angebautem Umschalter oder
mit Endabschaltung und betatigt im letzteren
Falle die Weiche mit einem zweipoligen Um-
schalter.

Selbstverstandlich muf die Weiche umge-
schaltet werden, nachdem der Zug in die
Kehrschleife eingefahren ist. Sie kann also
nicht aufgeschnitten werden.

Diese Schaltung kann immer dann ohne
Nachteil angewandt werden, wenn die An-
lage in mehrere Abschnitte aufgeteilt ist.

Besteht die gesamte Anlage nur aus ei-
nem Stromkreis, dann ist natiirlich auf der
Zufahrtstrecke die Fahririchtung eines Zuges
nicht nur von der Stellung des Polwenders,
sondern auch von der Weichenstellung ab-
héngig. Dieser Nachteil macht sich keinesfalls
stérend bemerkbar, wenn man die Kehr-
schleife grundsétzlich nur in einer Richtung
durchfihrt und die Weiche nach jeder Fahrt
wieder in die Grundstellung (z. B. gerade)
bringt.

Weichenslellung
abzweigend

WK

WK =Schienenkontakte zur

P R A B T =
| autamatischen Wewchen-
I betahigung
| Weichenstellung gerade
I
|
I
= ~
Umschaller

i
I
[
|
|
|
|
I
I
I
I
|
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Fchrrnch"ungl—

Vor schlag des Verfassers. E rganzung der Redaktion
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Bahnhof ,,5t. Barhara” der , Devil Gulch Railroad”...

... liegt nicht im ,Wilden Westen”, sondern im Musterldndle Baden, und zwar in Markdorf. Der Besitzer ist
W. K. Heckmann, dessen ,langer Jim* vaon ,Mielesville”, das abbruchreif ,geschossen” worden ist, nach dem

neu entstandenen ,5t.

Barbara” umziehen muB. Er sitzt im Wagen hinter der ,Renc” (Baujahr 1872) und

wird zukonftig in der im Hintergrund sichtbaren Mine arbeiten.

Die Weichenumschaltung kann natiirlich
auch durch den fahrenden Zug erfolgen.

Ich meine, daff diese Schaltung nicht nur
wesentlich einfacher ist, sondern auch weni-
ger aufwendig, da Gleichrichter und Relais
entfallen. Als weiterer Vorteil wire das
Durchfahren der Kehrschleife ohne Halt zu

nennen.

Die Bedenken und Vorschlage der Redak-
tion: Wir haben schon vor vielen Jahren ein-
mal versucht, den Fahrstrom bei irgendeiner
Schaltung iiber die Weichenzungen zu leiten.
Es geht, dariiber besteht kein Zweifel. Die
Frage ist allerdings, wie lange. Da die Strom-
Ubergangsstelle an den Weichenzungen in-
folge des verhdltnisméBig geringen Kontakt-
druckes nach und nach durch Bildung von
Mikrofunken verschmutzt (Oxydbildung), wird
sie zum drgerniserregenden Wackelkontakt.
Wir raten aus diesem Grunde unbedingt
zur Anbringung kleiner Kontaktplédttchen

(&hnlich den Kontaktstreifen bei Trix-Wei-
chen), die sich durch Reibung selbst reinigen.

Wao eine Kehrschleife das Wenden der
Zige bequem erméglicht, gehdrt eigentlich
auch eine zweite hin, sonst mu3 doch ran-
giert werden. So dachten wir und zeichneten
zundchst einmal flichtig eine zweite Kehr-
schleife als symmetrische Nachbarin zu der
des Verfassers auf (s. Abb.). = Um es kurz zu
machen: Die Weichen beider Kehrschleifen
missen stets gleichzeitig umgeschaltet wer-
den, d. h. die Antriebsspulen sind unbedingt
parallel zu schalten, damit kein KurzschluB an
den Weichenzungen entsteht.

Gegen die zuggesteverte Weichenumschal-
tung ist nichts einzuwenden. Allerdings muf
in dem Falle wenigstens eine Weiche mit
einem Umschaltkontakt ausgeriistet sein.

Im Gbrigen méchten wir auf die Kehrschlei-
fenschaltungen in Heft 13/VI, S.521 und in
Heft 14/VIl, S.528 hinweisen. Herr Albrecht
hatte seinerzeit sehr anschaulich und leicht
verstdndlich die Kehrschleife und ihre Pro-
bleme behandelt.
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Enger Marklin-Gleisabstand
_durch Verkiirzung der Weichen

von Ing. Alfred Schwarz, Frankfurt/M.

Bei meinen beschriankten Wohnverhiltnis-
sen und demgeméaf noch beschrinkterem
Platz fiir meine Anlage mufite ich wohl oder
iibel zusehen, wie ich Raum fiir meine Ran-
gier- und Abstellgleise , herausschinden”
kénnte. Der Abstand der Mirklin-Gleise be-
tragt bekanntlich 58 bzw. 39 mm zwischen
den Gleisen, was einem geringsten Gleisab-
stand, von Mitte zu Mitte gemessen, von im-
mer noch 77!/2 mm ergibt. Im GroBbetrieb
betragt derselbe, sogar auf Rangierbahnhé-
fen, 45 -5 m, was umgerechnet auf HO ca.
50 mm ergibt. Dieses Maf wollte und mufte
ich erreichen! Und ob Sie's glauben oder

Abb. 1. Rechts: Gleisver-
bindung mittels Original-
Maérklin-Weichen; Gleis-
abstand 58 mm.

Hendweiche
51

oder
Weiche 5117

Links: Gleisverbindungen
mittels verkirzter Weichen;
Gleisabstand ca. 20 mm.

nicht - mit Laubsige, Lotkolben, Létzinn,
einigen Zangelchen und Feilen gelang es mir
tatsdchlich, den Gleisabstand auf ca. 20
mm zu reduzieren.

Ich habe die Weichen kurzerhand gekiirzt
(s. Abb. 2) und sie, wie die Abb. 1u. 3 zeigen,
zusammengesetzt. Gewif, solche Weichen
kann man nicht mehr in einem Gleisbogen
einsetzen, auch muf man auf die Weichen-
laterne verzichten, aber erstens bendtige ich
diese Weichen zur Erzielung eines engen
Gleisabstandes innerhalb meiner Abstell-
gruppe und zweitens geht man ja auch im
Grobbetrieb dazu iiber, die Weichenlaternen
wegzulassen.

Doch héren bzw. lesen Sie, wie ich den
Handweichen des 760 mm-Marklin-Kreises
zu Leibe gegangen bin:

A. Einfache Weiche

Kurz hinter dem Herzstiick, da wo ein Iso-
lierplattchen die Punktkontaktleiste halt, wird
mit einem sehr feinen Metallsdgeblatt einge-
schnitten. Sodann wird ein normales Bogen-
stiick (760 mm-Kreis) angelegt und so abge-
sagt, daB beim Ansetzen eines halben
geraden Gleisstiickes an den geraden Strang
der Weiche das Bogenstiick vertikal mit
diesem abschlieft (beim Zusammenbau von
Uberholgleisen ist dies sehr wichtig). Die
abgeschnittene Weiche und das Bogenstiick
werden mit einer Feile aneinander angepaft;
das Metall wird blank gerieben und beide

= Schnittkonte(Messingsireifen unterle gen

und verldten)
Kontakishiite des
Mittelleiters dureh

Ableilen cnpassen

Isalierplatichen fir

Abb. 2. So sind _die Wei-

1 hjer Mittelleiter

zusammenidlen

chen zu kiirzen (Zeichnung
unmafstablich).

/1 Begensitiick 5100

Mittelle/terbefestigung

Scm
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Abp. 3. Auch auf diesem Bild ist der enge Gleisabstand offensichtlich. In der Bildmitte ist die Doppelweichen-
Gldisverbindung von Abb.1 von unten zu sehen und die Anordnung des Doppelspulenantriebs erkennbar.

Teile zusammengelitet (am besten unter Ver-
wendung von Verstirkungsblechen). Zu er-
wihnen wire noch, daf die Punktkontakte
zum Herzstiick hin ein wenig abgezwickt und
abgefeilt werden miissen, damit die Lok-
schleifer anstandslos iiber diese Stellen hin-
weggleiten. !

B. Doppelweichen

Hier wird wie bei A verfahren, jedoch
werden zwei Handweichen aneinander ge-
paft. Zwei halbe gerade Stiicke mit angebaut,
erginzen diese zu einer kompletten Einheit.
Hier brauchen die Punktkontakte nicht abge-
feilt zu werden, da die der beiden Weichen-
stummel die gleiche Héhe haben.

Der auf dem Bild sichtbare Antrieb (Abb.
3 Mitte) wurde aus einem Mirklin-Doppel-
kreuzweichenmagnet (auf gut deutsch: aus

einem Doppelspulenmagnet) zusammenge-
baut. Damit beide Weichen synchron arbei-
ten, ist noch ein Umlenkhebel erforderlich.
Vielleicht werden einige ganz Kluge sagen:
.Die Sache ist im Prinzip ganz schén und
gut, aber . . . wo soll der Antrieb hin, falls mal
zwei gekiirzte Weichen dicht hintereinander
liegen?!” - Um ehrlich zu sein: Auf Anhieb
weif ich da auch keinen Rat, aber das sind
Probleme, die eben von Fall zu Fall gelost
werden miiffiten und vielleicht auf findige
Weise umgangen werden kénnen. Der platz-
mabige Vorteil und das gute Aussehen mei-
ner Gleisharfen ist jedenfalls so iiberzeugend
und augenscheinlich, daB ich etwaige weitere
Knobeleien gern in Kauf nehmen werde (und
Sie vermutlich auch, wenn Sie erst einmal
ein paar Weichen ge- und den Gleisabstand
verkiirzt haben, des bin ich gewifi!).

Elloks und Dampfloks auf nicht elektrifizierter Strecke —

Herr Klaus Th. aus Langen ist nicht mit unseren
Ausfiihrungen (s. Heft 7/XIV, 5. 294, rechie Spalte,
unter 1.) einverstanden. Er schldgt vor, lediglich die
Biirsten der Lokmotoren auszubouen oder deren An-
druckfedern auszuheben, um die Bremsung der ge-
zogenen Lok genigend herabzusetzen. Er schreibt u.
o.: ,Es ist au?diese Art sogar ohne jeglichen finan-

diesmal beim Modellbahnbetrieb

ziellen Aufwand méglich, alle Lokomotiven je nach
Lust und Laune als ,gezogene Lokomotiven' einzu-
setzen”. Nun, sein Grundgedanke ist durchaus nicht
schlecht, aber den eben wértlich zitierten Satz hétte
Herr Th. nicht schreiben sollen. Erst dadurch wurde
unser Widerspruchsgeist auf den Plan gerufen, weil
die Ausdehnung seines Vorschlags auf alle Loks denn
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doch zu weit geht. Gewil3 bremsen die Kollektor-Bir-
sten z. Teil ganz gewaltig. Aber eben nur zum Teil.
Nimmt der Lokmotor nur wenig Strom auf, so kann
der Birstendruck gering sein. Auch die Auflagen-
fiiche der Birsten iunn bei solchen Motoren vermin-
dert werden. Bei stdrkeren Motoren héheren Strom-
verbrauchs kehrt sich das eben Gesagte ins strikte
Gegenteil um.

Es ist aber nicht nur die Reibung der Birsten fir
eine mehr oder weniger starke Bremsung verantwort-
lich. Der Feldmagnet der Perma-Gleichstrommotoren
entwickelt viel stdrkere Bremskrdfte. Letztgenannte
Erscheinung gibt es bei Wechselstrom- (Allstrom.)
Motoren (Mdrklin) wiederum nicht.

Weiter ist das Untersetzungsverhéltnis Motor : Ré-
der neben den Reibungsverlusten innerhalb der Ge-
triebe (Getriebe im weitesten Sinne) maBgebend fir
eine unterschiedliche Bremsung.

Sie ersehen aus diesen stichwortartigen Angaben,
wieviele Foktoren in dieser Sache eine Rolle spie-
len, so daBl man sich vor der Verallgemeinerung
einer an sich guten ldee hiiten sollte.

Es ging in dem kritisierten Artikel ja darum, all-
gemeingultige Mafinahmen aufzuzeigen, die auf je-
den Fall den erstrebten Erfolg bringen. Andernfalls

]

Als Baumaterial wurde
Pappe benutzt, der Putz
besteht aus  Moltofill
(eine Gipsart, mit der
sich in der Tat bestens
arbeiten |GBt1). Das Fach-
werk entstand ous ouf-
geklebten Streifen eines
Schulheftumschlags. Fir
die Dachfldchen verwen-
dete Herr Opalla FAL-
LER-Dachplatten, die sich
wirklich gut ausnehmen.

Das Ziiglein besteht
aus einer ,herzlosen”
Kitmaster-Lok und Klein-
bahn-Wagen.
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hétten wir einen Katalog erheblichen Umfangs ver-
offentlichen missen, in welchem fir jede Lok eines
jeden Fabrikats die entsprechende bestmégliche Lé&-
sung hdtte enthalten sein missen. Und das ging uns
erst recht zu weit, —

Wenn Sie jedoch nach dem oben angezogenen Ab-
satz verfahren, dann ist lhnen ein befriedigendes Er-
gebnis immer sicher. Erlauben die Verhdlinisse an-
dere, einfachere Mafinahmen, so werden Sie der
Letzte sein, der die Umstdindlichkeit der Einfachheit
vorzieht, —

Kennen Sie die kleine Fleischmann-Lok 13062 Mit
der habe ich gerade ein wenig gedankenlos auf mei-
nem Schreibtisch gespielt. In einer plétzlichen Ein-
gebung nahm ich das Gehduse ab und schaute mir
das Getriebe an. Ein Griff — der Sprengring, der das
gréBte der Getrieberdder hélt, war weg. Spielend
lieB sich das Zahnrad abziehen; ein Tupfer mit dem
Létkolben, schon bekam auch der Motor keinen
Strom mehr und der ganze ,Umbau” war erledigt.
Glauben Sie, bei dieser Lok wiirde ich den Motor
ausbauen? Niemals! Aber das Getriebe. Wenn auch
nur ein Rad davon. Was im Endeffekt schlieBlich
dasselbe ist. Und darauf kommt's an.

-ETE-

N

,Bf. Luisenforst”
alias
,Bf. Kottenforst”

Herr Hubertus Opalla aus
Aschaffenburg hat das rei-
zende Nebenbahn-Stationsge-
bdude aus Heft 7/XIl nachge-
baut und ist von diesem, sei-
nem HO-Modell so begeistert,
dafl er der MIBA und ihren
Mitarbeitern hohes Lob zollt.




Abb. 1. An der Sdgemihle und dem Wasserfall vorbei fihrt der Zug Uber die FALLER-Fachwerkbriicke gen

Gintersbrick”.

Wesnin der Vater nit demn Sobiane. ..

Unser Anlagenaufbau aus Heft 15/XI1 ist nun soweit
gediehen, daf wir einige Fotos priasentieren kénnen.
Beim Betrachten der Bilder werden Sie den Einflufl
der MIBA auf unsere Anlage allenthalben feststellen
kénnen. Uns selbst dienen die Aufnahmen zur unbe-
stechlichen Kritik und Selbstkontrolle,

Die platzbedingten Ausmafie unserer Anlage vor-
aussetzend, haben wir die vorgesehene Streckenpla-
nung verworfen (beide Strecken vom Hbf. hinabfiih-
rend zur Grundplatte alias ,Hades"), da wir ja keine
.Hdéllentalbahn”® bauen wollten! Das Anlagenkonzept
Herrn Ertmers aus Heft 8/XI fanden wir auch fiir
uns passend und im wesentlich verkleinerten Maf-
stab sah die Sache dann folgendermafien aus: Die un-
tere eingleisige Haupistrecke von 15 m Linge bleibt
dem Dampf- und Diesellok-Betrieb vorbehalten und
stellt die DB dar. Von ihr zweigen unsichtbar zwei
Kehrschleifen und drei lange Abstellgleise ab. Daf
von dieser Strecke nicht viel zu sehen ist, ist ein
Manko, das wir, wie Herr Ertmer, hinnehmen miis-
sen, um den Hbf. gréber ausbauen zu kénnen. Fiir
und ist diese Lisung aber doch nicht der Weisheit
letzter SchluB, denn wir ertappen uns immer dabei,
die Verkleidung hochzuheben, um die Ziige auf der
Strecke fahren zu sehen. Das wird wahrscheinlich ein-
mal einen Umbau nitig machen, zumal ein triftiger
Grund dafiir vorhanden ist (Gott sei Dank!) und man

HO-Anlage
W. Battermann,
Hannover

ja etwas sehen will fiir sein Geld! Bei solch’ kleinen
Anlagen bereitet das natiirlich einige Schwierigkeiten,
aber es geht doch, da der Plan schon entworfen ist,
Diese untere Strecke also miindet, das Miihlbachtal
iiberquerend, in den Hbf. Giintersbriick ein. Dieses
Tal ist eigentlich mehr eine Schlucht, im Hintergrund
ein Wasserfall, vorn eine Badeanstalt fiir die Unent-
wegten., Briicke, Badeanstalt und Steilwand sind
abnehmbar eingehingt, um fiir notwendige Eingriffe
Platz zu haben. Die zwei Situationen zeigen die
Abb. 4 und 5. Die Schlucht selbst entstand durch das
Auseinanderziehen der beiden Grundplatten um
25 cm.

Der Hbf, ist als kleiner Grenzbahnhof gedacht, hat
acht Gleise bei einer Breite von 65 cm und war mit
dem vorhandenen Mirklin'schen Gleismaterial nur
mit List und Tiicke (sprich: Séigen und Feilen) hin-
zukriegen, Er wurde nur teilweise mit Oberleitung
versehen, die Giiter- und Bw-Gleise blieben frei, da
der Rangierdienst z. Z. noch von der ,81" (demnéchst
V 60) durchgefithrt wird. Im Bereich dieses Hbf. lie-
gen vorne links ein mittleres Bw mit Abstellméglich-
keiten fiir 6 Dampf- oder Dieselloks (Abb. 6).

Dem Bahnhofsgebiiude (Selbstbau) wurde links das
Post- und Zollgebéude Faller B 107 (ebenfalls Idee
Herrn Ertmers) angegliedert, mit Gleisstutzen fiir
einen Postwagen, Die Strafe hinter dem Gebaude
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¥ Abb. 3. Bf. Lindental.




Aab. 4 und 5. Die Steilwand ous Korkfelsen ist abnehmbar und offenbart uns nicht nur die Eingeweide des
Bergteils, sondern ermiglicht in erster Linie dem Erbauer den manchmal erforderlichen Griff hinter die
Kulissen.

-Tanklager e hotterwerk  vorbeifithrend {Abb. 1), den
ch der O .schw Bf. Lindental (42 cm iiher der
und Lademafl, dazu dplatie). Ségemiihle und Schotterwerk haben
riurms au Ht-ll 13 \ll] sanscl ) 7te 8 n l\lem Bw., sowie
wird cler Trak echsel auf i

Z er Bahnhof Lindenta

ude und Umg
n Rangiermiglichkeiten, die von der E 63 be
tigt werden.

Abb. 6 zeigt die Steilwondpartie unter dem Bf. ,Lindental” im Rahmen der Gesamtanlage.




l Klaus Qesterwind, Miilheim/Ruhr =

L Praxis des Modellokbaues )

Steuerungs- und Triebwerkseinzelteile

fir HO-Dampflokmodelle (4. Teil)

— Herstellung und Montage —

lll. Schwingentréger

Die Arbeitsfolgen sind (kurz erklért):
“Die Umrifiform wird auf ein 0,5 mm-Mes-
singblech aufgezeichnet; danach wird das
Teil ausgeschnitten, wobei die Gegenseite et-
was gréffer gehalten wird (Abb. 1).

An den bezeichneten Stellen werden so-
dann beide Enden umgebogen. Als Zwischen-
lage wird ein 2 mm dicker Blechstreifen ver-
wendet. Das ausgeschnittene und gebogene
Einzelteil wird mit der Zwischenlage in den
Schraubstock gespannt und fertig bearbeitet.

Hierauf erfolgt das Bohren des Loches fir
die Schwingenlagerung. Nach dem Einpassen
und Einsetzen des Schwingentréigers in die
beiden Rahmen-Querverbindungen wird die-
ser vorn und hinten eingelétet (s. Abb. 1).

Die Montage der Schwinge geht aus
den Abbildungen der Abhandlung ,Schwin-
genherstellung” in Heft 12/XIV hervor (Lok-
bauvarten 01, 01", 03, 03", 41 usw.).

IV. Gegenkurbeln

Die Hersfellun? der Gegenkurbeln
erfolgt in der gleichen Weise, wie bei der
.Schwingenherstellung” beschrieben: Mehrere
Blechstreifen von 0,5 mm Stérke werden auf-
einander geldtet und an den entsprechenden
Stellen gebohrt (Abb. 2). Sodann erfolgt die
Umriibearbeitung des ,Blechpaketes”. Ist
dieses geschehen, |6st man die einzelnen Ble-
che wieder voneinander und erhdlt eine An-
zahl gleicher Gegenkurbeln fiir obenerwéhnte
Baureihen.

Die Befestigung des Zapfens erfolgt durch
Létung: Ein 1 mm-Messing-Ndgelchen wird in
die etwas versenkte Bohrung eingepreBt und
von der Riickseite verlétet (Abb. 2).

An dieser Stelle sei ein Wort Uber die Be-
festigung von Stangen auf diesen Zapfen (wie
z. B. hier Schwingenstange auf dem Zapfen
der Gegenkurbel oder Lenkerstange auf dem
Zapfen des Kreuzkopfes) erwdhnt:

Wenn Sie nun eine schweizerische Ellok fiir den
Leichtschnellzug vermissen, so liegt das daran, daff
sie eben bisher einfach nicht zu haben war. Aber hier
in Hannover sah ich kiirzlich einen kompletien
Schweizer D-Zug mit einer .01” als Durchldaufer nach
Norden. Also kann unsere blaue 41 erst mal die
Schweizer Ellok vertreten,

Weiter geht die Fahrt an der Burg .Trutze von Lin-
dental” vorbei zum .bsterreichischen® Endbahnhof,
der ein kleiner Sackbahnhof ist und scheinbar im
Morgendunst liegt, 52 c¢m {iber der Grundplatte, Da-
mit wére die Fahrt zu Ende, und wir haben sogleich
die derzeitige und kiinftige Verwendung von schwei-
zerischen und dsterreichischen sowie deutschen Loks
und Wagen lauch wohl mal eines italienischen oder
franzsischen) motiviert.
" Noch einige Einzelheiten: Die 40 x 90 c¢cm hohe
Steilwand von Abb. 6 besteht aus Sperrholz, worauf
Kork genagelt und die dann felsmiibig hergerichtet
wurde. Die Wand ist an den Stiitzen der Bf.-Linden-
tal-Platte aufgehiingt. Die Stiitzen unserer Auffahrten
bestehen aus Vierkanthilzern, die auf die Grundplat-
ten geleimt und verschraubt wurden; entsprechend
der gewiinschten Hishe wurden Bolzenschrauben von
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90 mm Linge gesteckt, die als Wippen bzw. Auflage
fiir die Gleisunterlagen dienen - einfach, aber doch
sehr fest.

Einfach haben wir auch die Umschaltung vom gro-
Ben A zur SchluBlichtbeleuchtung beim Steuerwagen
(Bi-Wagen) unseres einfahrenden Wendezuges vor-
genommen, Zwei kleine Knopfschalter, die etwas aus
dem Dach herausragen, werden je nach Wunsch
betiitigt, Unser Schienenbus wurde zum ET. Er und
die Beiwagen wurden mit Puffern und normalen
Miirklinkupplungen versehen, Ein Biigel des Schie-
nenbusses dient der Fahrstromabnahme, der andere
und die der Beiwagen sind fiir die Beleuchtung.
Durch die Oberleitung lduft und zieht der ET nun be-
deutend besser und gibt eine nette kleine Zugeinheit.
Ein TEEM nach MIBA-Rezept ist unsere neueste Er-
rungenschaft und sieht tadellos aus. Zu den 3 TRIX-
Trafos ist noch ein Beleuchtungstrafo fiir die 90 Brenn-
stellen hinzugekommen.

Das Aufbauen hat uns viel Freude gemacht, be-
schiftigt sind wir weiterhin reichlich, oder wie sagt
man heute? ,Die Vollbeschiftigung ist fiir einige
Jahre gesichert!” In diesem Sinne

Werner Battermann
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Lokomotiv - Triebwerk und Steuerungsanordnung

1 Kolbenzylinder 5 Treibstange 9 Steverwelle

2 Kreuzkopfgleitbahn é Kuppelstange 10 Schwingenstange
3 Kolbenstange 7 Schwinge 11 Gegenkurbel

4 Kreuzkopf 8 Schwingentréger

9 @M E

Im Interesse gor mancher Modellbahner, die sich in den Bezeichnungen der Steuerungs-

12 Schieberschubstange

13 Schieberkrevzkepffihrung
14 Schieberkolbenstange

15 Schieberkreuzkopf

16 Vaoreilhebel

und Triebwerkseinzelteile nicht richtig aus-
kennen und die bisherigen und weiteren Ablmnd\uwge'\ des Herrn Oestarwind mit Sachkenntnis verfolgen wollen, bringen wir dieses
Bild nebst den zugehorigen Bezeichnungen

17 Lenkerstange

L

"‘:J Y = Abb. 1.

] + i Herstellung des

‘ Schwingentrdgers
~&5alas und seine Befesti-

bindungen

aung zwischen
Rohmenqguerver




Die ibliche Art der Befestigung in der Bau-
gréfle ,HO" ist wohl die des leichten Vernie-
tens der Zapfen. Diese einfache und schnelle
Art hat nur einen Nachteil: Im Falle des Aus-
baues einer so befestigten Stange mufd der
Nietkopf entfernt werden, und bei dieser Ge-
legenheit wird in vielen Féllen irgendetwas
beschédigt oder verbogen.

Eine einfache und leicht zu verwirklichende
Art der Befestigung, wie sie sich schon seit
langer Zeit bewdhrt hat, ist die folgende:
Nachdem auf den 1 mm (bzw. auch 0,8 mm)-
Zapfen die fertiggestellte Triebwerks- oder
Steverungsstange aufgeschoben worden ist,
wird ein Sicherungsring (Abb. 3) da-
vorgesetzt und mit wenig Létzinn verlétet. Bei
einem evtl, Ausbau der Stange wird die
Lotstelle mit dem erhitzten Létkolben kurz be-
rihrt und Stange und Sicherungsring kénnen
zusammen vom Zapfen abgezogen werden.

Das zierliche Aussehen des Triebwerkes
héngt nicht zuletzt von den Abmessungen der
Lagerstellen und Gelenke und den Ausbildun-
gen der Stangenképfe ab! Dieses einfache
Verfahren der Befestigung und Lagerung laBt
kleinste Abmessungen zu. (Durchmesser des
?icf;erungsringes 1,3 mm fir einen 1 mm-Zap-
en

Die Herstellung ist denkbar einfach (aller-
dings mufd man, wie fir viele Teile beim Lok-
modellbau, eine Drehbank zur Verfiigung
haben):

Ein Messingdrahtstiickchen von 2 mm Durch-
messer wird auf einen Durchmesser von 1,3mm
abgedreht und mit einer Bohrung von 1 mm @
versehen, Von diesem Ré&hrchen ségen wir

Abb. 2,

Herstellung der I
Gegenkurbeln. oL |7
® | —-
I
s,
LY
T
¢
IS
! L Abb.3

mittels Sicherungsring

« Abb. 4.

Plastische Formgebung

einer Stange (Lenker-
stange einer 011Y).

Befestigung der Stangen

(siehe Texterlduterung).

uns mit einer Metallaubséige Ring fir Ring ab.
Hierbei wird zweckmdBig ein 1 mm-Messing-
drahtstiickchen eingesteckt. Vielleicht besteht
die Mdglichkeit, irgendwo ein R&hrchen der
genannten Abmessungen aufzutreiben (mir
ist es jedoch nicht gelungen); das wiirde die
Sache natirlich wesentlich vereinfachen.

Ist der Zapfen, wie beim Kreuzkopf, im
Bauteil selbst eingelétet, so mu3 beim ,An-
heften” des Sicherungringes der Nagelkopf
des Zapfens auf eine Unterlage gedriickt wer-
den, da bei ldngerem Erhitzen sich der Zap-
fen, wenn er nicht, wie beschrieben, schon
vorher in der Bohrung festsitzt, l6sen wird.
(s. Abb. 3)

Die Lénge der Zapfen mufi immer so be-
messen werden, daf3 der Sicherungsring mit
dem Zapfen abschlieBt und die Stange nur
geringes Spiel hat. Letzteres verhindert ein
vorzeitiges Verschleifien durch das Ausschla-
gen der Lagerung.

Das so entstandene Gelenk wird hierauf
mit Benzin abgewaschen und mit einem Trop-
fen Tl versehen.

Beziiglich der Herstellung weiterer Trieb-
werksstangen ist es vorteilhaft, durch die
Formgebung einen gréferen plastischen
Eindruck des Gestdnges hervorzurufen. Dies
geschieht nicht zuletzt durch eine Bearbeitung
des Stangenschaftes, wie es Abb. 4 zeigt.

Nach dem Aufzeichnen, Bohren, Ausschnei-
de oder Aussdgen und der Umrifibearbeitung
wird die Stange, wie in Wirklichkeit, an den
Stangenképfen plastisch ausgefiihrt und nicht,
wie oftmals der Einfachheit halber, als glatte
Stange. Diese Ausfihrung ist mit ein wenig
Mehrarbeit verbunden, das Ergebnis ist je-
doch entsprechend. Besonders weise ich auf
die kleineren und kleinsten Stangen hin (z. B.
Lenkerstange), von deren plastischer Ausfih-
rung viel abhdngen kann. (Siehe auch Ab-
schnitt ,Gabelungen” in Heft 3/XI

I
(Wird Horfgesetzf}
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Lichtsignal-Umschaltung ohne Umschalter?
~ Moglich? - Nicht mdglich?

un
fg Uwzf'm ﬁ] Trix-Licht-
schwarz
l__.SCh:@_J signal 629

Abb]

Vielleicht widre ich nie auf den Gedan-
ken gekommen, Lichtsignale ohne Um-
schalter von ,Rot” auf ,Griin” wechseln
zu lassen, wenn ich vor kurzem ,den
Mund nicht doch etwas zu voll genom-
men” hdtte. Kénnen Sie einen Augenblick
Zeit erUbrigen? Dann will ich |hnen die
Vorgeschichte dieses ,Patents” kurz erzdh-
len:

Der Text zu ,Absolut sichere Bahnhofs-
ausfahrt” (Heft 11/XIV) war nahezv voll-
endet, da fielen mir die Freunde der Licht-
signale ein. ,Die werden deine Schaltung,
wenn {iberhaupt, so nur ganz von fern be-
trachten und sich dabei ausrechnen, wie-
viel andere nette Beitréige die MIBA dafir
hétte bringen kénnen”, dachte ich im stil-
len ,und WeWaW wird den Zeigefinger
erheben und drohen, wenn schon einseitig
(for Trix), dann wenigstens die eine Seite
vollstéindig”!

Also warf ich mit fliegendem Drehblei-
stift schnell die wenigen SchluBsdtze auf's
Papier und vertréstete Sie, liebe Freunde
der neuzeitlichen Linie, obwohl ich Uber-
haupt noch keine Ahnung hatte, wie die
erst noch zu entwerfende Schaltung Gber-
haupt arbeiten sollte.

Eines Tages flatterte eine Postkarte aus
der Haond meiner lieben Gattin vor mich
hernieder auf meinen Schreib-, Bastel- und
ihren Wohnzimmertisch und alle meine
MIBA-Sinden kamen mir blitzartig zu Be-
wuBitsein. WeWaW forderte den verspro-
chenen Aufsatz Uber die Lichtsignale an.
Himmel, woher nehmen? Bis tief in die

Nacht bin ich gesessen, eine Schaltung
nach der anderen wurde in ochnméchtigem
Grimme zerknillt weggeworfen. Jede ein-
zelne war selbstverstédndlich einwandfrei,
aber doch nur fir eine bestimmte Aus-
fahrt zu gebrauchen, auBerdem viel zu
kompliziert und nicht erweiterungsfdhig.
In dem Berg Schaltplénen meiner eigenen
Anlage fand ich endlich etwas weit ent-
fernt Ahnliches. Rasch ummontiert und aus-
probiert. Wie auf dem Papier, so fabel-
haft klappte die Sache in der Versuchs-
schaltung, ohne Umschalter, nur mit einem
einfachen einpoligen Ausschalter.

Weshalb ich da jetzt so viel Aufhebens
mache, fragen Sie? Sehen Sie sich bitte
die Schaltung im néchsten Heft an (Auf-
satz: Trix-Lichtsignale miissen her, wenn's
fur den letzten Pfennig wdr'). Da geht
lhnen bestimmt ein (Signal-)Licht auf!

An sich ist die Angelegenheit recht pri-
mitiv und auf |hrer Anlage sind die Licht-
signale gewify schon ldngst nach diesem
Schema geschaltet. Das wuf3te ich natiirlich
nicht. Bitte, lassen Sie mir die Freude,
lhnen an Hand der mit viel Mithe und un-
béndigem FleiB gezeichneten Abbildun-
gen die Arbeitsweise der Schaltung zu er-
kldren.

Die grundsédtzliche Anordnung finden
Sie auf Abb. 1. Mit ,schwarz” und ,weiB3"
sind die Wechselstrom-AnschluBklemmen
des Trix-Fahrpultes 599 bezeichnet, ganz
rechts die beiden runden Kreise mit lie-
genden Kreuzen darinnen sollen die Ldmp-
chen des Trix-Lichthauptsignals 629 darstel-
len. Parallel zum oberen (grinen) Lamp-
chen liegt ein Widerstand von 100 Ohm/
2 Watt. In NebenschluB zum unteren (ro-
ten) Ldmpchen sehen Sie das Zeichen des
einpoligen Schalters.

Wenn Sie nun schnell diese Schaltung
praktisch aufgebaut haben und das Fahr-
pult einschalten, dann leuchtet das rotfe
Lampchen schén hell, wie sich’s gehért.
Das grine dagegen bleibt nach wie vor
dunkel, weil ihm der Nebenwiderstand den
gréBten Teil des Stromes ,wegfrifit”. Sollte
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es trotzdem etwas leuchten, vermindern
Sie den Nebenwiderstand auf 80 Ohm
oder 70 Ohm. Die Ldmpchen weisen mit-
unter geringe Unterschiede auf.

Schlieflien Sie jetzt den Schalter. Dieser
Uberbriickt das rote Ldmpchen — es er-
lischt — und gibt volle Spannung auf das
griine, welches aufleuchtet. Eine einfache
Sache.

Ein Vergleich der Abbildungen 2 und 3
beweist klar und unverkennbar die Vor-
teile dieser Anordnung. Die Abb. 2 veran-
schaulicht die Ubliche Schaltung eines
Lichtsignals mit Zugbeeinflussung. Allein
fur das Signal ist ein Umschalter erforder-
lich, die Isolation des aufgetrennten Mittel-
leiters wird durch einen gesondert anzu-
bringenden einpoligen Ausschalter aufge-
hoben. Freilich vermag ein zweipoliger
Umschalter beide Tdtigkeiten gleichzeitig
auszuilben, aber der kommt lhnen auch
nicht gerade billig.

Abb. 3 bringt c?ie Anordnung wie Abb.
2, jedoch nach neuem Schema mit nur
einem zweipoligen Ausschalter, welcher
sowoh| das Trenngleis zuschaltet, als auch
den Lichtwechsel des Signals vornimmt.

Der Wert dieser Schaltung wird, neben
der geldlichen Ersparnis, erst offenbar,
wenn bei irgendeiner Planung fiir das
Umschalten des betreffenden Lichtsignals
einfach kein Umschaltkontakt zur Verfi-
gung steht oder ein solcher aus anderen
Griinden erst nach erheblicher Tiftelei
benutzt werden kénnte.
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Abb.3

Vielleicht finden Sie Gefallen an diesem
Ergebnis meiner Knobelei, dann erzdhlen
Sie's bitte weiter; wenn nicht, dann sagen
Sie's mir.

Ihr Ernst Teucher, Niirnberg

Abb. 1. Der
Lokschuppen
samt Dreh-
scheibe in

der Vorder-
ansicht, die
aleichzeitig
einiges iiber
Steckverbin-
dungen zur
Anschluf3-

platte verrdt.



Abb, 2. Gesamtansicht des Motivs, Abb. 3 (unten): GroBaufnohme vom Materiallager
- 4 r»2
DﬂJ ,,lﬁtl’fﬂﬂtlﬂnﬂfl’ gm'oeﬂy(’r von J. A. Kooman, Utrecht/Holland
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Fine alte romantische Draisine

SchiuB

“Halloh Peter, alter Schwede!” — ,Salve
Mike! Na, wie weit bist du inzwischen2” —
.Komm doch rein! — So, nimm bitte reichlich
Platz".

Nachdem sich_mein Freund gesetzt hatte,
begann ich im Brusttone der Uberzeugung:
+Heut' muf3 die Draisine werden, frisch Gesel-
len, seid zur Hand ...” = ,Du, Moment mal,
woher willst du denn bei dem jetzigen Ar-
beitskréaftemangel Gesellen kriegen2”

+Mensch, das ist doch nur so ‘ne Redens-
art, stammt vom alten Schiller.”

+Ach so, na immerhinque!” (Fir alle Leser,
denen es entfallen ist: Das ,—que' ist das la-
teinische ,und’. Es wird bei Bedarf dem ersten
Wort eines neuen Satzes zugefigt. Mein
Freund allerdings hédngt es an jedes mégliche
und unmégliche Wort, um damit seine huma-
nistische Bildung zu dokumentieren.)

Dann fiel Peters Blick auf den Haufen Ein-
zelteile, die ich auf meinem Basteltisch aufge-
baut hatte (Abb. 7).

Ha, ha, ho, ho, deine Draisine ist dir wohl
beimh Mﬁtoreinbuu in die Luft geflogen? Hd,
hé, hi, hi.”

.Sehr witzig bemerkt! Erstens kommt Ober-
haupt kein Motor rein und zweitens klebe ich,
wie du ja dort siehst, die Teile gerade mit
UHU-plus zusammen, von Explosion also kei-
ne Rede. Doch was wollte ich noch gleich
sagen? Durch dein bestdndiges Dazwischen-
reden habe ich vollkommen den Faden ver-
loren.” — ,Na, das ist ja bei deiner Unord-
nung hier kein Wunder.”

+,Nun mach mich doch bitte nicht wahnsin-
nig, das ist doch wieder nur eine Redensart.”

+Hm, nichtsdestowenigertrotzque, weif3t du,
vor zwei Jahren, bei meiner Magenoperation,
als mir da die Fdden gezogen wurden .. ."

.Bitte, die Geschichte kenne ich ja. Darf
ich vielleicht jetzt endlich anfangen?”

von Michael Schroedel, Hildesheim

.Von mir aus!”

JZuerst also zu den Schutzblechen (Teile 16,
Abb. 8). Sie werden aus 0,2 mm dinnen und
4 mm breiten Messingblechstreifen Uber ir-
gend einem runden Gegenstand gebogen.
PaB auf, daf3 beide die gleiche Form erhalten.
Da jedes Schutzblech aus zwei Teilen besteht,
ist es ratsam, ihre genave Form aus der Zeich-
nung abzupausen (Abb. 3, Heft 12/X1V), die
beiden Teile auf der Pause mit Ndgelchen zu
fixieren und sie dann mit UHU-plus aneinan-
derzukleben. Bis zum vélligen Austrocknen
des Klebstoffes |&Bt du die Kotfligel dann
auf dieser ,Helling’.

Teil 19 ist der Werkzeugkasten. Bei dem da-
maligen Stand der Technik ein lebensnotwen-
diges Requisit der Draisinen und Autos. Die
MafBle kannst du ja hier aus der Zeichnung
entnehmen (Abb. 3, Heft 12/XIV).

Ich habe den Kasten aus mehreren Lagen
Blech zusamengesetzt, ebenso die Batterie
(Teil 20). Der weifie Draht, der von der Batte-
rie weg zum Motor fUhrt, ist Ubrigens das
Zindkabel. Den Gepdckrost (Nr. 15) habe ich
aus 0,5 mm starkem Kupferdraht gebogen.
Die Scharniere sind wieder aus dem 0,2er
Blech. Der Gepéckrost wird so an das Chassis
geklebt, daB er beim Herunterklappen auf
die Uberstehenden hinteren Federn zu liegen
kommt. Du sparst auf diese Weise eine zu-
sétzliche Halterung.

Nun zu den Scheinwerfern (Nr. 21L. lhr Bau
ist eine ziemlich knifflige Angelegenheit, aber
mit Geduld und Spucke wird er uns auch ge-
lingen.

Du besorgst dir einen 2 mm starken Kupfer-
draht und sdgst davon zwei 3 bis 4 cm lange
Stiickchen ab.” — ,Sag mal, du meinst wohl
drei bis vier Millimeter?2 Das wére doch sonst
ein ziemlich Ianﬁer Scheinwerfer.” — ,Nein,
nein, du hast richtig gehért. Zundchst einmal

(»Internationales” Bw-Lager)

Nun, urteilen Sie selbst: Der Lokschuppen ist aus
5 Airfix-Bausiitzen (England) entstanden, die Dreh-
scheibe stammi von Mirklin (Deutschland), der Was-
serfurm von Pocher (Italien). Die AuBenbeleuchtung
von SFA (Diénemark), das Lagerhaus von Vollmer
(Deutschland), der Kran von Anguplas (Spanien) und
der Zaun wurde aus Balsaholz gefertigt, das aus Siirl-
amerika kommt. Die Uberschrift (aus Utrecht) steht
also .ut Recht”!

Das Materiallager ist nach der Wirklichkeit entstan-
den. Und zwar anhand von Fotos von Lagerpliitzen.
Auch hier fand wiederum alles migliche Verwen-
dung, was auf dem europiischen Markt zu finden ist:
Merten-Schwellen, Merit-Kabelrollen (solche von Haug
oder KIBRI sind gleich gut), Jouef-Telegrafenmasten,
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KIBRI-Signale und -Fésser, Faller-Profile, Schienenpro-
file, Bleistiftminen, Fliegengitterstiicke u. dgl. mehr.
Ob Sie’s glauben oder nicht — man braucht ganz
schiin Zeit, bis man alles in kiinstlerischer Unordnung
gruppiert hat.

Die Arbeit mit dem Rundlokschuppen kénnen Sie
sich ersparen, denn VOLLMER bringt ja sicher in
Kiirze die Messeneuheiten heraus. Ich habe ihn sei-
nerzeit aus 5 Airfix-Bausitzen zusammengesetzt, Das
Dach ist abnehmbar und wurde aus einer Hartfaser-
platte geschnitten, Um gleiche Fensterabstiinde zu be-
kommen, muften die Seitenwénde beschnitten wer-
den. Auch die Schuppenvorderseite mufite den Glei-
senhder Marklin-Drehscheibe angepafit werden u. dgl.
mehnr.



Abb. 7. Samiliche Teile der Droisine vor dem Zusammenkleben mittels UHU-plus (2. Tube nicht abgebildet).

sind die Stickchen drei bis vier Zentimeter sidbe, aber

konzentrisch und nicht etwa

lang. Dann sdgst du aus dem 05mm Blech  schief. Diese Kupferstabe werden dann in die

zwei runde Blattchen (21a) mit einem Durch-  Bohrmaschine gespannt und auf 3 mm Durch-
messer von etwa 4 mm aus. Je eines dieser  messer abgeschliffen. Sie werden so wunder-
Blattchen l6test du nun vorn an die Kupfer- bar rund, wie du es mit der Sdge niemals

Abb. 9. B
Schnittmusterbogen” fur die
L__ 27 beiden Bé&nke (Teil 22 und

24) in Vi HO-Gréfle,

Abb. 8. Perspektivische Darslel-
lung des Zusammenbaues der
Teile 15-27.

(Die Batterie — Teil 20 — er-
scheint uns etwas fraglich, es sei
denn, dofi die elekirische An-
loge spater umgeristet wurde,

D. Red))

ML

0,2 mm — =
Ul EETTTTTT

0,9 nm —

i

» 22a (0,2 mm)

j‘m (0,5 an)
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Vati,das geht aber prima!

G

So ist es richtig! Selt der Vati die neue Werkstatt ein-
gerichtet hat, nutzt er jede freie Stunde flir's Werken
und Basteln. Und der Fillus hat keine Langeweile mehr:
er muB doch wissen, was Papa wleder Neues aus-
tiiftelt. Ubermorgen kommt ein neuer Schienenstrang
filr die Eisenbahn dazu — selbst gebaut und ohne Ko-
sten! Natlirlich — gutes Werkzeug muB dazu her wie
die Unimat von LUX* zum Beispiel, eine Werkzeug-
maschine, mit der man drehen, bohren, frésen, schlelien,
gewlindeschneiden (und noch eine Menge anderes) kann.

UNIMAT-Mehrzweck-Werkzeugmaschine (% Spe-
zialmaschinen in einem Gerat) fir Metall, Kunst-
stoff, Holz. Drehbank mit Spitzenhéhe 36 mm,
Spitzenweite 145 mm; Bohrmaschine mit 120 mm
Bohrhéhe, Ausladung 75 mm, Bohrhub 20 mm,
Kreissdge mit Schnittiete bis 27,5 mm; Gewinde-
schneidmaschine auf Leitpatronen-Prinzip fir me-
trische und Withworth-Gewinde.

000000000 RRROO0ORRRRRORRRRRRRRSE
$"GUTSCHEIN X

Auf eine Postkarte kleben und einsenden.
Der LUX-BERATUNGSDIENST informiert Sie
gern und unverbindlich Uber:

O woll-Vielzweck- o]
Elektrowerkzeuge

Wen-Schleifgerdte
Unimat-Universal-

O Inca-Mehrzweck- Werkzeug-
kreissdgen Maschine

O Sprayit-Kompressor-(O Soudo-Gas-
Farbspritzgerdte Létlampe

O BVI-Vibrations- O Dremel-Dekupier-
spritzpistolen sdge

Bitte Gewlinschtes ankreuzen

EMIL LUX, 5630 REMSCHEID U 32

(TLT YRR SRR AR LR AL R AR AL R L L L2 )

S 000000000 ORRROORBERRRERRES
000000 RSOSIIRRIRRRRIGOORRRRES

Gerét und

Lolhot iot der Manss

*EMIL LUX, 5630 REMSCHEID ABT.U32
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hingekriegt hdttest. Schleife sie nach hinten
zu etwas mehr ab, damit der Ubergang zu
dem Kupferstab nicht zu abrupt ist. Nun erst
séigst du den Kupferdraht (21d) bis auf etwa
2 mm ab. Den Drahtbogen (21 b), den kleinen
Stift oben auf dem Scheinwerfer (21 ¢) und
den Haltebigel (21 e), alles aus 0,5 mm Kup-
ferdraht, kiebst du nun mit UHU-plus fest, da
sich bei erneuter Létung die runden Bléttchen
verschieben wiirden, wie es mir iibrigens an-
fangs passiert ist.

Die ,Schnittmusterbogen’ fir die Sitze habe
ich dir aufgezeichnet (Abb. 9). Alles, was ge-
strichelt ist, wird halbrund umgebogen. Der
vordere Sitz ist ja einfach zu bauen. Der hin-
tere dagegen ist schon schwieriger.”

Wie schwierig?” — ,Na, etwa so schwer,
wie eine Pfeife rauchen...”—,Na, hér' mal2”
— ,...ohne dabei mehr als ein Streichholz zu
benutzen.” — ,Ach so...!"

+Die Schwierigkeit, auf die ich anspiele,
liegt namlich darin, die beiden hinteren Ecken
oder besser gesagt: Wélbungen richtig hin-
zukriegen’, da die Bénke ja aus dinnem 0,2er
Blech gefertigt werden. Das beste ist,du héltst
dich beim Aussdgen der Bank (22 a) genau an
die Zeichnung, biegst dann alle Kanten iiber
einem runden Gegenstand, klebst das 0,5 mm
dicke Bodenblech (22 b) ein und fillst schlief3-
lich die ,runden Ecken® von innen richtig voll
UHU-plus. Dann wartest du etwa 10 Stunden
und kannst die Bank dann von auflen mit der
Feile nacharbeiten. Feile aber nicht zuviel ab,
da sonst das diinne Blech perdue ist. Der gro-
Be Clou der Draisine ist, daf3 sich die Tiren
richtig &ffnen lassen.” — ,Mensch, das ist ja
exorbitant.” — ,Sag ich ja die ganze Zeit."

+Zu diesem Zweck klebst du innen an die
hintere Bank zwei L-férmige Tirangeln aus
Draht (0,5 mm). Die besondere Form der Tur-
scharniere, die es gestattet, die Tir etwa 90
Grad nach auflen zu 6ffnen, obwohl die An-
geln innen (also von aufden unsichtbar) ange-
bracht sind, habe ich hier aufgezeichnet (Abb.
8). Die Tiuren (23) werden aus zwei 0,5er Ble-
chen gefertigt, damit sie sich der Wélbung
der hinteren Sitzbank anpassen.

Handbremse und Ganghebel habe ich zu-
erst auf ein kleines Blech montiert und dann
erst unten gegen den Wagenboden geklebt.
Der Bau des Daches stellt ja keine Schwierig-
keit dar. Das Oberteil wird aus 0,5 mm Mes-
singblech ausgesdgt. Rickwand und die etwa
1,2 mm breite Dachumrandung sind aus dem
0,2er Blech geschnitten. Den Dachtréger biegst
du aus Kupferdraht (0,3 mm).

Ich habe bei meiner Draisine das Verdeck
als ,hardtop’ gebaut, also zum Abnehmen.
Um einen festen Sitz des Daches zu erreichen,
habe ich unten an die Verdeckriickwand einen
schmalen Blechstreifen geklebt, der genau in
die hintere Sitzlehne greift. Vorn bekommt
das Dach durch ein schrdg angebrachtes
Blechstreifchen, welches unter den Rahmen



der Windschufzscheibe geklemmt wird, geni-
gend Ha

LAber, meln Sohn Brutus, Gber die Sitz-
polster hier hast du mir noch nichts gesagt,
oder sind die etwa ,top secret’2”

.Keineswegs! Ich kann dir jedoch verraten,
daf sie mir die meisten Kopfschmerzen ver-
ursacht haben. Wie sollte ich Lederpolster im
Modell imitieren?

Schlieilich, nach vielen vergeblichen Ver-
suchen, fand ich in dem JFlissigen Holz' der
Firma C. KREUL, Forchhelm ? Oberfr.) den
idealen Werkstoff fur ihren Bau.”—,KREUL?222

.KREUL?2Z . .Ist das nicht die “Fabrik mit
den prima Kiinstlerfarben2” — »Ja, du Gans
hast recht — wollte sagen du hast ganz recht.”

«Du driickst also auf den fertig geklebten
Sitz etwas [Flussiges Holz’, streichst es mit
einem Spachtel unter reichlicher Anwendung
von Nitro-Verdﬂnnun% glatt und prdgst
schliefilich mit einer Rasierklinge o. a. das
rhombische Muster ein. Binnen weniger Mi-
nuten ist das ,Fliissige Holz' dann steinhart
und kann sogar mit der Feile bearbeitet wer-
den. Es ist also fir uns Modellbaver auch bei
anderen Arbeiten ein wichtiger Helfer.

Nachdem der Sitz modelliert ist, kommen
Lehne und Seitenwénde an die Reihe. Dann

werden alle Teile, hier habe ich sie aufgebaut
(Abb. 7), angestrichen, da sie jo jetzt noch gut
zugdnglich sind und somit ein sauberes Ma-
len gewdhrleistet ist.

Konnte beim bisherigen Zusammenbau un-
seres Modells manchmal noch der Létkolben
verwendet werden, so ist von nun an bei der
Montage der Einzelteile UHU-plus einfach un-
entbehrlich.

Gehe vorsichtig zu Werke. Sollte aber doch
einmal ein Leimspritzer auf den Lack kommen,
kannst du ihn mit einem wassergefrunkfen
Lappchen oder Pinsel entfernen, solcmge er
noch nicht ausgehdrtet ist. So, das wurs ei-
gentlich, was ich dir zu sagen hdtte.”

+Dafir wird dir der Dank des Vaterlandes
ewig nachschleichen. Weifit du ubngens, wie
ich mir vorkomme#” — ,Nein”. — ,Wie beim
Fernsehen, wo die neullch ne Elsenbahnun-
lage gebnuf haben. Alle zwei Wochen wur-
den dann die Fortschritte im Bau gezeigt.”

.Nu' sag blofi noch, ich sei der Kuhlen-
kompff!” — ,Nee, dann schon eher der Millo-
witsch, Wiederseh'n!”

Damit setzte er sich eilig ab und ich weify
heute noch nicht, was er mit seinen letzten
Worten eigentlich sagen wollte.. ..

I Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr  1.50 DM
(s. a. Heft 1/XIV §5. 36)

Mirklin-Spur 0-Loks, sehr gut erhalten, generalrevi-
diert, geg. Angebot auch einzeln uhzuge en: RV 890
Uhrwerk, RS 66/12910, RS 6612920, RS 65/13020,
E 66:12‘720, R 6513050, Karl-Heinz  Ziellenbach,
415 Krefeld, Oststrafie 7.

MIBA-Biinde: Jahrg. XI, XIl, beide gebunden, XIII u.
XIV. Neuwert 128.— DM fir 65— DM ubzugeben
S. Raabe, WuppertalVohwnnkel Mackensenstr, 8.

Verkaufe im Bau befindliche, leicht in 4 Teile (50 x
160 x 50 cm) zerlegbare Anluge Mdrklin-Schienen
(Gleichstrom), -Weichen und -Signale (Wechselstr.)
sind fahrbereit verlegt und verdrahtet. Geldndebau
noch nicht angefangen. Gebirgsmaotiv, Fahrstrecke in
3 Etagen. Hartmann, 318 Wolfsburg, Réntgenstr. 56,

Mdrklin-Transformatoren 6173 zum

Verkaufe zwei
Jirgen Elsweiler, 43 Essen,

Preise wvon 50.—
Goethestrafie 3.

Wegen Umzug noch dem Auslond verkaufe ich:
Marklin-Anlage auf fahrb. Tisch 3,20x 1,70, 80 %
auch Oberleitung, einfehrb. Schaltpult 1,30 x 0,60.
Bahn féhrt in 3 gEfagen, 10 Zige gleichzeitig, Voll-
automatik-Schaltung. 13 Kreuzweichen, 27 Weichen,
8 Loks, 3 Triebwagen, 20 Personenwagen, 23 Giter-
wagen. 2 Lokschuppen, Drehscheibe, 7 Trafos, 9 Eni-
kuppler etc. etc. Preis nur 2500.— DM. R. Schweikher,
Frankfurt/Main, JahnstraBe 5.

320.— DM.

Biete: MIBA Band 1-IX ungebunden. Suche: Spur |-
Fahrzeuge, auch Selbstbau. Erwin Reuse, 443 Bo-
Langendreer, Alte Bahnhofstrale 57a.

Marklin- Elsenhuhn-Aniuge HO, neuwertig, nur kom-
plett fir DM 750.— (Neupreis 2000— DM) zu verkau-

fen. Liste cnfordern G. Hasler, 8 Mdinchen 18,
Baldurstrafie 1/1.
Elektr. Eisenbahn Spur 0, Madarklin, Neuw. 1951:

1000.- DM, zu verkaufen. Pfr.
Fiirfeld Ob. Bad Kreuznach.

Verkaufe div. Schienenmaterial u. Fahrzeuge Spur I,
Modellschienen, Weichen, Tenderlok, Personen- u.
Giiterwagen sowie Zubehar Spur 0, alles Mdrklin.
Chiffre 5891314.

Maiirklin-Loks und -Wagen Spur 0 und |, groBe Mo-

delle, Modellschienen und -Weichen, alte Kataloge

gesucht, auch Tausch gegen neues Liliput- und Klein-
I;ahnmuferiul: Joachim Lieben, Wien |, Mélker-
astei 5

Einmalige Gelegenheit! Wegen Zeitmangels billigst
abzugeben: neuwertiges, umfangreiches und kompl.
Fleischmann-Material, Teilanlage 320 x 70 cm, sowie
reichhaltiges Zubehsr [Neuw. 540.45 DM) for nur

Liste geg. Rickporto. Sigfried Raabe,
56 Wuppertal-Vohw., Mackensenstrafie 8.

Qelschldger, 6551

Beachfen Sie bitte die heutige Beilage der Fa. Roskopf, Traunreuth/Obb.

589



