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Oberleitungskreuzung BAHN-TROLLEYBUS

Oder: Das (magere) Ergebnis unseres Aufrufes in Heft 7/XIV

Der Bildbericht des Herrn Ing. Maoser,
Salzburg, in Heft 7/XIV und unsere Frage, wo
es noch einen dhnlichen Fall gédbe, hat ein
unerwarletes und sehr interessantes Ergebnis
gezeigt. Es sind 8 Zuschriften eingegangen,
einige davon mit Bildmaterial. Das Fazit? -

Abb. 1 und 2 ¥,
o e

In Osnabriick, am Hasestrand . . . K%y

Die Kreuzung Buba - Trolleybus
bereitet — scheint mir — viel Verdrufi.
So sei es heute mir erloubt,

— damit es endlich jeder glaubt —
zu geben einen Kommenlaor:

.Die Sache, die ist wirklich wahr”!
Auch in bundesdeutschen Gauen
kann man diese Kreuzung schauen.
In Osnabriick, am Hasestrand,

Im schénen Niederscchsenland

da schneidet sich mit 30 Grad

die Hauptbahn mit dem Obuspfad
Die Oberleitung — ganz normal -
bespannt die Strecke als Portal.

Im Grunde genommen gibt es in Deutschland
nur eine einzige Oberleitungskreuzung zwi-
schen Bundesbahn und Strafenbahn (nicht
Trolleybus) und diese wilziger Weise just seil
dem 30. Mai 1962, dem Erscheinungstag von
Heft 7/XIV (siehe Datumsangabe auf dessen

Durch diese donnern Tag fur Tag

mit viel Geschnaube und mit Krach

F-, D- und P- und Giterziige.

Glaubt's mir, s' ist keine Luge!

So bringe ich nun den Beweis

und zeige Bilder von dem Gleis,

das weit schon von Hannover kam

und weiterfihrt nach Amsterdam.

Das Knipsen war hier garnicht leicht.

Kaum haotte ich die Bahn erreicht,

da rief schon aus dem Stellwerk vorn

ein Bundesbahner voller Zorn:

«Verschwinden Sie dort, eins, zwei, drei,

sonst rufe ich die Polizei”!

Das machte mich zwar traurig sehr.

Zum Glick kam just ein Zug daher,

und eh’ der Onkel weiter grollte -

hatt' ich, was ich dort knipsen wollte!
Hans Menke, Osnabriick

Heit 13/X1V ist ab 19. Oktober 1962 in Ihrem Fachgeschiifi ! I
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Titelblait!) Eine Kreuzung zwischen Bahn
und StraBenbahn steht eigentlich nicht zur
Debatte, aber des Interesses wegen wollen
wir diese nicht ausschlicfen. Doch lesen und
sehen Sie selbst, wie es um die Kreuzungen
von Bahn und Trollevbus bestellt ist.

Herr H. Kurz, Frankfurt, schreibt, daf ihm
mit Sicherheit e i n e solche Stelle bekannt ist,
und zwar tiberfahrt eine Obuslinie der Thiele-
felder Stadtwerke im Osten der Stadt die
eingleisige Nebenbahn Thielefeld Hbf. - Lage
(Lippe).

Herr H. Schulz, Husum, schreibt:

In Rendsburg gab es neben der StraBen
bahn viele Jahre lang auch Obusse, die in der
Rathausstrafe rechtwinklig die Straffenbahn
kreuzten. Neben den Fahrdriahten der Stra-
fenbahn hing in Richtung zu dem gemeinsam
benutzten Betriebsbahnhof ein einzelnes Paar
Obus-Fahrdrihte. Wurde ein Obus eingesetzt,
muBte der Schaffner an der Kreuzung zwi
schen den Strafenbahnschienen hinterherlau-
fen und am Ende der Uberfiihrungssirecke
die Stromabnehmer herunterreifen, wihrend
der Fahrer den Wagen mit Schwung .um die
Ecke brachte ...”

Ebenfalls iiber eine Kreuzung zwischen
Strafenbahn und Trolleybus in Berlin-Steglitz
berichtet Herr P. Fngelhardt, Berlin. Mit Ka-
mera und Fahrrad zog er los. Zuerst zur BVG-
Verwaltung von wegen einer etwaigen Bau-
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Abb, 3. Oberleitungs-
kreuzung Straflen-

bahn-Obus in_ Berlin
Steglitz, SchloBstrafle.

Aufnohmen Abb. 3
v. 4. P. Engelhardt,
Berlin.

Abb. 4. Auch
beim Obus-
Bahnhof am
Hindenburg-
damm in Steg-
litz sind die
Oberleitungs-
kreuzungen zu
finden.

vorschrift. Denkste, gibt's nicht! Nur sog.
Richtlinien iiber die Erstellung von Kreuzun-
gen zwischen Bus und Bahn, aber die - auf
die es wirklich angekommen wire - war im

ganzen aus nirgends aufzutreiben. An-
schliefend ging’s zur Schlofstrafe (Abb. 3)



und dann weiter zum Obus-Bahnhof am Hin-
denburgdamm (Abb. 4). Es handelt sich hier
um Kreuzungen von 550 V Gleichstrom (Stra-
fienbahn) und 600 V Gleichstrom (Obus).

Herr H. Menke, Osnabriick, belegt als ein
ziger eine Kreuzungsstelle zwischen Dampl-
lokstrecke und Obus: .Nach der Wahrungs-
reform wurden in Osnabriick die ersten
Obuslinien ausgebaut. U. a. sollte auch der
Stadtteil Eversburg, zu dem bis dahin nur
Dieselbus-Verbindung bestand, an das ge-
plante Netz angeschlossen werden. Doch er
gaben sich hier grofe Schwierigkeiten, da
durch diesen Stadtteil die zweigleisige
Bundesbahnstrecke Hannover - Osnabriick -
Bentheim - Amsterdam verlauft. Eine Uber-
oder Unterfithrung der Strafe wire nur unter
schwierigen Bedingungen und mit einem gro
fen Kostenaufwand zu verwirklichen gewe-
sen, Darauthin hat die Bahnverwaltung tat-
sichlich die Genehmigung zur Kreuzung der
Hauptstrecke erteilt. Eine weitere beabsich-
tigte Kreuzung an einer anderen Stelle der
gleichen Strecke wurde vor einigen Jahren je
doch abgelehnt (vermutlich im Hinblick auf
die zu erwartende Elekirifizierung).

Abb. 5.
Hier die StraBenbchnoberleitung mit Trennern.

In Dusseldorf, am Staufenplatz, kreuzen sich die Fahrleitungen von Bundesbahn und StraBenbohn.

Um nun meine Angaben zu erhérten, bin
ich an einem Sonntag nach O.-Eversburg mar-
schiert, um das Korpus delikti auf die Platte
zu bannen. Die Sache war jedoch gar nicht
so einfach, wie ich es mir vorgestellt hatte.
Ein wirklich giinstiger Standpunkt zum Foto-
grafieren lief sich nicht finden. Da standen
Hauser, Stacheldrahte und Graben ,im Weg
herum’, zu allem Uberfluf noch das Stell-
werk am Ubergang samt einem ,superfreund-
lichen’ Bahnbeamten, der mir ob meines
Vorhabens die Bshnpolizei auf den Hals
hetzen wollte (vielleicht hielt er mich fiir
einen Spion), kurz - alles war mir feindlich
gesinnl, Da ich zudem ein Sonntagsfotograf
bin, wurde das Maf voll, so daB die Auf-
nahmen auch nur recht ;mafvoll’ sind.

Da die Streitfrage in Versform begann,
méchte ich ebenfalls in poetischer Form mei-
nen ,Senf’ dazu tun (Abb. 1 und 2).” -

Uber die einzige Kreuzung von DB-Ober-
leitung und Strafenbahn-Oberleitung in Diis-
seldorf sind uns gleich zwei Bildberichte zu-
gegangen und zwar von Herrn Richard Vogel
und Herrn Giinther Wirths.

(Aufn.: R. Yogel, Disseldorf)
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Abb
Hier

die Strab-Oberleitung einzufigen

Abb

kabel mufite die StroBe aufgerissen wer-

den

wurden an den Kreuzungsstellen miteinon-
der verschweifit, (Fotos: G. Wirths, Dis-
seldorf-Eller).

Abb
dorf
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7. Zur Verlegung der Starkstrom-

Bundesbahn- u. StraBenbahnschienen
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8. Die fertige Kreuzung Staufenplatz/Diissel-
Foto: Vogel)

Herr Wirths schreibt:

Erstmalig und bis jetzt einmalig kreuzen
sich in Diisseldorf am Staufenplatz an der
Strecke Eller-Rath die Deutsche Bundesbahn
und die Rheinische Bahngesellschaft (Diissel
dorfer Strafenbahn). Das heift: 650 Voli
Gleichstrom und 15000 Volt Einphasenwech
selstrom kreuzen sich hier und beide Fahrlei
tungen sind sogar miteinander verbunden.

Der Laie wird sich dariiber gar nicht grof
wundern, er verstehi es sowieso nicht, was
sich hier am Block ,Staufen” tut, der Fach
mann aber staunt. Denn er weifs, was das be
deutet. Gleichstrom und Wechselstrom ver-
tragen sich nun einmal nicht, es gidbe eine
Katastrophe, wenn beide sich ins Gehege
kimen und elwa 15000 Volt der Elektrolok
in den Fahrdraht der Strafenbahn {léssen

Die Techniker haben das Problem aber ge
l6st, und zwar folgendermafen: Die Fahrlei
tung der Bundesbahn ist an dieser Stelle auf
etwas 100 - 150 Meter in der Regel stromlos
Die elekirischen Ziige der Bundesbahn brau-
sen mit Schwung iiber diese stromlose Strecke
hinweg. Die Ellok zieht am Beginn der strom
losen Oberleitung den Biigel ein, rauscht
ohne Strom, aber mit geniigender Geschwin
digkeit, iiber die Kreuzung. Am Ende der
stromlosen Oberleitung wird der Fahrbiigel
an die Fahrleitung ausgefahren und der Zug
nimmt wieder ,volle Kraft” voraus. Wenn
nun aber einmal ein Zug aus irgendeinem
Grunde auf der stromlosen Strecke stchen
bleibt, so kiame er nicht mehr von der Stelle,
wenn fiir diesen Fall keine andere Regelung
vorgesehen wire. Durch besondere Schaltung
kann in einem solchen Falle die Fahrleitung



der Strafenbahn aufer Strom - naliirlich
nur an dieser Stelle und dafiir das strom-
lose Stiick der Bundesbahnfahrleitung wieder
unter Strom von 15000 Volt gesetzt werden.
Dann kann der Zug auch an dieser Stelle an
tahren.

So erklirt, hort sich das ganz einfach an,
aber die Techniker von Siemens und Schuk-

-
\\

A

|
B

Abb. 9. Die Trennstellen bei der BUBA-Oberleitung

Abb. 10,

(Fotos Abb. 9 u. 10 Vogel, Abb. 11 Wirths.)

kert werden sicherlich einige sehr harte
Niisse an diesem Problem zu knacken gehabt
haben. Die Kabel zu dem Schalthaus, das
man extra dafiir baute, wurden unter das
StraBenpflaster verlegt. Die Schienen von
Strabenbahn und Bundesbahn kreuzen sich
auch an dieser Stelle auf gleichem Niveau;
sie sind miteinander verschweift worden.

y  Text zu Abb. 10 v. 11:

In Anbetracht der
geschilderten Umsténde
sind die Fahrleitungs-
signale El 1 und El 2 (Aus-
schalten” bzw. ,Einschal-
ten erloubt”) vorerst noch
~ bis zur Fertigstellung
der Einspeisevorrichtung —
mit den Signalen El 4
.Bigel ab® und EI 5
.Bigel an” Uberdeckt, so
z. B. El'1 out Abb. 11 mit
El 4 (dessen Rickseite nor-
malerweise El 2, jetzt do-
gegen El 5 aufweist, siehe
Abb. 10 rechts).

Signal El 2 _Einschalten
erlaubt” ist links als Rick-
seite von Signal EI T ,Aus-
schalten” zu sehen. Dem-
nach diirfte auf dieser
Seite bereits die Ein-
speismoglichkeit bestehen.
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So technisch groBartig die Lésung von
niveaugleichen Fahrdrihten und derartigen
Kreuzungen ist, so gern hatten es die Diissel-
dorfer gehort, daf der Begriff _niveaugleiche
Kreuzung”™ am Staufenplatz verschwindet.
Urspriinglich sollte die Bundesbahn die Bahn-
strecke hoher legen, der Auto- und Straben-
bahnverkehr unter der Bahnlinie hindurchge-
filhrt werden. Aber offenbar hatten Bundes-
bahn, Stadt und Land, die die notwendigen
Geldmittel bereitstellen miissen, nicht das
notige Kleingeld.

Herr Vogel erginzt diese Angaben, nach
Riicksprache mit Herrn Obering. Hensel von
der Rheinischen Bahngesellschaft: .Die Kreu-
zung wird tatsachlich im Regelfall von den
Bundesbahn-Elloks stromlos (mit Schwung)
durchfahren. Da der Ubergang aber gleich
zeitig Blockstelle ist, kann es vorkommen,
daf Ziige am Blocksignal, das gleichzeitig die
Kreuzung decki, zum Halten kommen. Daher
kann der Blockwiirter mit Hilfe einer Druck-
taste die 15000-Volt-Leitung der Buba ein-
speisen, wobei der StraBenbahn-Fahrstrom
abgeschaltet und das zwischen den doppelten
Streckentrennern liegende Stiick Faﬁrdrahl
der Strafenbahn geerdet wird.

Am Anfang und am Ende der stromlosen
DB-Oberleitung stehen die altbekannten
blaugrundigen Signale mit weiffen Signalbil-
der El 1 (,Ausschalten”) bzw. El 2 (_Einschal-
ten erlaubt”). Beide sind bis zur endgiiltigen

. |

Die G82 (BR5620

) diese bullig wirkende, jedoch nicht zu groBle 1'D-Giterzuglok, stand
bei unserer Wunschaktion mit an der Spitze, Wir bringen in Heft 13

Fertigstellung der Einspeisevorrichtung noch
mit El 4 (_Biigel ab”) bzw. El 5 (,Biigel an”)
iiberdeckt (Abb. 10 und 11). So konnte es
passieren, daft vor einigen Wochen ein
schwerer Giiterzug mit 2 Elloks infolge des
Blocksignals zum Stehen kam und mit einer
Dampflok iiber die Kreuzungsstelle gezogen
werden mufte.

SchiuBanmerkung der Redaktion:

So interessante Tatsachen durch die Initia-
tive des Herrn Moser auch ans Tageslich!
kamen - unsere Anmerkung in Heft 4/XIV
ist durch diese wenigen Ausnahme- und Not-
losungen keineswegs entkraftet. Ausnahmen
bestatigen bekanntlich die Regel und die Re
gel sind keineswegs Kreuzungen zwischen
Bahn und Trolleybus. In den wenigen ge-
schilderten Fillen handelt es sich sowieso um
Kreuzungen zwischen Strabenbahn und Trol-
levbus und in dem einzigen, wirklich bemer-
kenswerten Fall Diisseldorf kreuzen sich
Bahn und Strafenbahn und davon war in
Heft 1/XIV schan gar nicht die Rede. Wort-
wortlich genommen, hat Herr Moser also
recht, im Prinzip, d. h. im verallgemeinerten
Sinn ... wir! Falsch ist lediglich das Wort
.natiirlich® im Text der Abb. 3 auf Seite 12
von Heft 1/XIV. Frsetzen Sie es durch die
Worte: .in der Regel”. WeWaW

oder 14 endlich den schon so lange und so oft gewinschten Bauplen. — Herr O. Nachtigall, Bremen, baute
die G8* schon vor vielen Jahren meisterlich in HO nach.
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Ein idyllisches Schaustiick

‘ ~ Bahnhof Elsing mit See —

das auf der Ausstellung des Vereins ,WIKI-
| PA* (Wiener Kinderparadies) in Wien zu
sehen war. In drei Sdlen des Palais Pallfy
in Wien waren Schausticke aller Art und
oller namhaften Firmen des In- und Auslan-
des ausgestellt, ebenso eine 70 gm grofBe
Modellbahnanlage, die unter Anleitung von
Erwachsenen von Jugendlichen in Gber 40 000
Arbeitsstunden erbaut worden war.
Wir werden von Fali
zu Fall noch ein paar
bemerkenswerte Motive
verdffentlichen.

Dr.
Duisburg-Hamborn

H. Wolf,

Zum Artikel ,Der Biickeburger Pseudo-ET 88" von
Herrn Zrock (in Heft 9/XIV, S. 395) michte ich auf
folgendes aufmerksam machen;

Dr. Erhard Born schreibt in seinem Buch .Lokomo-
tiven und Wagen der deutschen Eisenbahnen”, Aus-
gabe 1958, auf Seite 103%) iiber dieses Fahrzeug:

.Die preuBische Verwaltung folgte 1907 mit einigen
AlA-Wagen nach, Es waren C3-Personenwagen Bau-
jahr 1894, die in der Hauptwerkstédtte Tempelhof mit
Batterien unter den Bénken, zwei Fahrmotoren und
den notwendigen Lade- und Steuereinrichtungen aus-
geriistet worden waren. Die Fiihrerstinde, bei den
pfilzischen (Speicher-Trieb-YWagen in den beiden
Endabteilen untergebracht, wurden hier in die erwei-
terten, an beiden Wagenenden angebauten erhihten
Bremserhduschen verlegt. So ging im Wagen selbst

*) Erschienen in der Verlagsanstalt Hiittiz & Dreyer,
GmbH., Mainz-Heidelberg (siche auch Buchbespre-
chung in Heft 16/XI),

Nachiragenswertes zum ,,Pseudo-ET 88"’

kein Nutzraum verloren. Die Fahrzeuge waren viele
Jahre in Mainz Hbf. stationiert. Zwei laufen noch
heute aushilfsweise auf der Bad Eilsener Kleinbahn,
jedoch mit folgenden Anderungen: die Mittelachse und
die Batterien sind ausgebaut, ein Abteil ist als 2.
theute 1.) Klasse hergerichtet und ein Stromabnehmer
auf dem Dach hinzugefiigt.”

Ich nehme an, daf} diese Tatsachen besonders die-
jenigen Modellbahner interessieren diirften, die keine
Oberleitung haben (oder auch nicht mégen). Der Um-
bau eines 3achsigen Abteilwagens zu einem der oben
erwiihnten Dreiachser-Speichertriebwagen diirfte keine
Schwierigkeiten bereiten, zumal das Bild in Heft
OXIV, S. 395, geniigend Aufschluf iiber die alte
Form gibt.

Anmerkung der Redaktion:

Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf Heft
3/IX, S. 83, Dort wurden bereits die hier geschilder-
ten Tatsachen gestreift,

517



Eine reizende VOLLMER-Neuheit:
Weichenspannwerke
in HO-GréBe

Kurz vor den Betriebsferien sind sie auf den Markt
gekommen, die zierlichen, GuBerst fein gespritzten
Weichensp erke, von d wir bereits im Messe-
bericht sprachen, die wir lhnen seinerzeit jedoch
noch nicht, auch nicht als Handmuster, vorstellen
konnten. Wir waren sehr gesponnt auf die Ausfih-
rung und diirfen heute nach Erscheinen gestehen, daB
wir ehrlich Uberrascht sind! Dieses Zubehdr, das ouf
unseren Anlagen rein optischen Iwecken dient, waor
schon léngst Uberfillig (schon seit 1952, als WeWaW
in Heft 7/1V, 5. 229, sein Musterstiick samt Zeichnung
prisentierte)!

Diese Spannwerke sind Uberall da zu finden, wo
die Weichen noch mittels Drahtzug gestellt werden,
denn es ist ihre Aufgabe, die beiden Stréinge der
Weichenleitung unabhéingig von temperaturbedingten
Wairmeschwankungen gleichméBig gespannt zv hal-
ten bzw. bei einem etwaigen Drahtbruch die Weiche
in eine Endlage zu bringen oder darin festzuhalten.
Wir werden gelegentlich etwas ausfihrlicher auf die-
ses nicht uninteressante Thema eingehen, zumal der
eine oder andere das Verlangen haben kidnnte, auch
die zugehbrigen Drohiseile zu verlegen und dann
muB man wohl oder iibel einiges Uber die Leitungs-
rolichen, Tréger, Kandle, Ablenkungen usw. wissen,

Heute gilt unsere Aufmerksamkeit vorerst einmal
der VOLLMER-Nevheit, die man auch entlang ange-
nommener Leitungen aufstellen kann. Eine Packung
enthalt die Spritzlinge mit je 8 Hélften, die zusam-
mengeklebt 4 Spannwerke ergeben. Es ist jedoch rat-
sam, sie vordem farblich zu tonen: die Stitzen und
Verstrebungen schwérzlich-braun, die Spanngewichie
betonfarben, den Erdsockel grin. Danach werden
beide Halften mit wenig Plastikkleber zu g
klebt.

Abb. 1. Vier Weichenspannwerke in der Art der
VOLLMER schen Neuheit in einem siddeutschen Bahn-
hof (Fotos: S. Bufe, Minchen.)
Abb. 2. Rechts ein Weichenspannwerk in der schwor-
zen VOLLMER-Ausfihrung, links farblich ,oufgelck-

kert”,

:
o
...-/. 1

Die BR 50 mit Kabinentender. —

Ein ostzonaler Modellbahner hat das dort erhéltliche PIKO-Modell der BR 50 nach der Anleitung in Heft &/
XIV mit einer Tenderkabine versehen, da auch auf seiner H0-Anlage die Packwagen knapp sind. — Wie schén,
wenn es auch bei uns die BR 50 — gleich mit Kabinentender| - gébe!

VAL L oy o n)
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Abb. 1. Nach Sandig's Methode auf Fleischmannsystem umgebaute Mdrklin-BR 24

Sandig’s Radisolierung macht Schule!
Und: Die niitzlichen (kostenlosen) IBM-(Abfall)-Biirsten

Die Vorschlige des Herrn Sandig in Heft
6/XIV sind ausgezeichnet! Sie sind — nach
eigener Erprobung - die Lisung des Pro-
blems! Ich habe fiir meinen Freund eine ,24"
von Mirklin nach jenen Ausfithrungen um-
gebaut und zwar auf Zweischienen-System.
Da ich die Speichen besser durchsigen kann,
wenn das Rad auf dem Laubségetischchen
fest aufliegt, habe ich die Réder der Lok und
des Tenders mittels zweier Messer vorsichtig
abgezogen. Nachdem die Rader durchgesigt,
geleimt, gesdubert und rot gestrichen waren,
habe ich sie wieder aufgezogen. Ein paar
leichte Schldge mit einem kleinen Hammer

Abb. 2. So sieht eine IBM-Federbiirste aus (links)
und so wird sie fir unsere Zwecke geteilt (Mitte); die
mittleren Federdrihte werden weggezwickt, und die
Blechmanschette gekirzt.

unter Verwendung eines Holzstiickchens -
Achsen und Rider safen wieder ordnungs-
gemif fest.

Das plastikbereifte Hinterrad setzte ich
nach vorn, und zwar im Interesse einer ein-
facheren und unsichtbaren Stromabnahme.
Die ,Biirste”, die ich eingesetzt habe (siehe
Abb. 1) und die ich kostenlos gegen Riick-
porto abgebe, ist ein Abfallprodukt von IBM-
Maschinen. Das mittlere Federpaket der Biirste
habe ich abgezwickt und die restlichen nach
beiden Seiten abgebogen (Abb. 2). Die ge-
kiirzte Messingmanschette wird an der einen
Kollektorbiirste angelétet, das ist alles.

Im iibrigen ist es ratsam, unter der Kuppel-
stange beim mittleren Radsatz eine kleine
Unterlagscheibe vorzusehen. Es kann sonst
vorkommen, daB Kuppelstange und Radkranz
einen ,Kurzen” verursachen.

Imari Dimitrijeff, Hamburg-Wandsbek

Am Hohen Hause 8/II

Bravo, Herr Sandig!

...lch hobe noch nie ein Lob geschrieben, ober
heute muBte es mal sein! Obwohl ich bereifs sechs
MIBA-Béinde besitze, méchte ich den Artikel des
Herrn Sandig in* Heft 6/XIV als den inferessantesten
bezeichnen! Er war genau das, worauf nicht nur ich,
sondern sicher noch viele andere Kollegen ziemlich
ausdavernd gewartet haben . . . !

R. Bolz, Hamburg
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Abb. 1. Ein typischer Berner Chaletbau in BaugréBe Abb. 4. Das Kurhaus am stillen, grinen Bergsee

0 on der StraBe ins Hochtal.
Gedudd -
ot gucﬁvleﬁw /

la, das Wort .Geduld” wird bei Herm E. Heydgen

Wirz, Aesch b. Basel. wirklich grof geschrieben
Nicht nur, was seine wundervollen Bauten in Grisfe 0
anbelangt es sind wahre Meisterwerke darunter!

sondern auch beziiglich des immer-noch-nicht-erfol
gen-kénnenden-Bahnbetriebs! Seit 12 Jahren baut Herr
Hevdgen Modelle, seit 4 Jahren an seiner 70 am gro-
Ben Anlage, seit 3 Jahren ist keine Lok mehr tiber die
Strecke gefahren, denn alles wird selbst gefertigt und
dariiber hinaus ist seine Freizeit auch noch karg be
messen. Und mit geradezu unwahrscheinlichem Fata-
lismus wappnet er sich mit weiterer ( \-du] 1 hl- eben
cines Tages in ferner Zukunfi! — seine alten Lok-
und Wagenveteranen vielleicht doch noch durch seine

Abb. Die ortsansdssige Industrie wird AnlaB und
Grund fur Rangierfahrten sein.

i e

Abb. 3. Malerische Wohnhduser und industrielle Abb. 5. Llandhaus an der Bergstrofle, die — getreu
Zweckbouten ergeben ein aufgelockerles Stadtbild. Schweizer Vorbild — einige .scharfe Kehren” gufweist.
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wundervolle Traum-
landschaft gondeln
kénnen. .Eben diesen
Moment des Fahrbe-
triecbs mufi man sich
aufheben kénnen”,
schreibt Herr Heydgen,
.dann bleibt bei ge-
legentlichen Miferfol-
gen der Idealismus
fiir den wahren
Modellbau bestehen.”
- Wiinschen wir, daf
Herr Hevdgen seine
Anlage bald vollenden
kann! Daf Sie seine
Traumlandschaft im
Casthaus ,Jura” in
Aesch entdecken kon-
nen, verraten wir
lieber nicht, sonst
sind wir am Ende
Schuld, daff er durch
neugierige Modell-
hner noch mehr ab-
gehalten wird. . .}

Abb. 6. DaB die
heimatliche Bergwelt
Modell gestanden hat,
ist unverkennbar! —
Eine Zahnradbahn
fuhrt ins Gebirge.

Abb. 7.
Das schmucke,
moderne Gemeinde-
und Schulhaus.




Zur Glosse:

,Wissen Sie, wieviel Uhr
es geschlagen hat?”

Meinen herzlichen Gliickwunsch . . .
.. .zu Threr Glosse iiber die allzu unterschiedlichen
Uhrzeiten. Zu all dem heutigen Durcheinander von
Kupplungen, Radsétzen, Mafstiben und Stromsyste-
men nun auch noch die Uhrzeiten! Der moderme Nor-
malisierungsfimmel ist scheinbar an unserem Hobby
vorbeigegangen, Hoffentlich einigen sich .die feind-
lichen Briider” wenigstens beziiglich der Normalzeit]
Ich habe mir alle meine Zifferblétter schon damals
selbst gezeichnet, um diesem Ubelstand abzuhelfen.
Hans Putilitz, Dachau

Wir sehen alles mit Gullivers Augen . ..

...wenn wir unsere Anlagen betrachten, und es ist
natirlich in B-Dorf 5 vor 5, wenn auch in A-Stadt die
Uhren 5 vor 5 zeigen.

Betrachten wir die Angelegenheit einmal mit den
Augen eines ,HO-Preiser”, der gerade mit der Bahn
von A-Stadt nach B-Stadt fdhrt. Was glauben Sie,
wie erstaunt er wdre, wenn er um 5 vor 5 in A-Stadt
abfiihre und in B-Stadt um die gleiche Zeit ankdme.
So schnell wére noch nicht einmal ein Diisenjéger!
Wie wirde erst der Fahrplan aussehen?

Wenn wir es absolut richtig machen wollen, mif3-
ten wir schon richtige kleine Uhren einbauen. Die
wirden zwar sowohl in A- als auch in B-Stadt eben-
falls die gleiche Zeit zeigen — wodurch WeWaW's
Forderung also unterstrichen wére —, aber bei einer
entsprechenden Untersetzung wirden wdéhrend der
Fahrt von A nach B wenigstens ein paar H0-Minuten
vergangen sein, L. Decker, Dorsten

Es hat arg lange gedauert . . .
... bis jemand der Uhrzeit-Kuddelmuddel aufgefal-
len ist. (Mir persénlich ist er eigenartiger Weise noch
nie zum Bewufitsein gekommen!). Aber wo WeWaW
recht hat, da hat er recht! Wie schiin, wenn er auch
noch auf anderen Gebielen entsprechende Vorsitfie
unternehmen wiirde! GewiB,, auch mit einer einheit-
lichen Uhrzeit sind noch nicht alle Modellbahnzeit-
Probleme (und Modellbahn-Zeitprobleme) bereinigt,
aber optisch nimmt es sich jedenfalls besser aus, wenn
simtliche Uhren auf einer Anlage - stehen sie nun
in .GroBmannstadt” oder in .Hinterdimpflingen® —
die gleiche Zeit weisen, Fahrplanmiiffig kann man ja
nach einer untersetzien Modellbahnuhr fahren. ohne
Riicksicht auf die Kirchturmuhren. Wenn der Betrieb
eingesiellt wird und die Anlage wie in einem Dorn-
rischenschlaf erstarrt, dann bleiben auch sémiliche
Uliren stchen und daher ein unbedingtes .Ja* zu
WeWaW's Vorschlagl

Ob die verschied in Frage k den Firmen
wirklich auch merken, .was die Uhr geschlagen hat”
oder sich im stillen nur denken: .Die Modellbahner
kinnen einem wirklich manchmal auf den Wecker
gehen?!” M. Marier, Hamburg

Die ersten Erfolge!

Die Uhren von KIBRI und VOLLMER
zeigen zukiinftig ,5 vor 5"!

Auch FALLER stimmt im Prinzip zu!
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Geduld — grofi geschrieben) — Abb. B. Gasthof
dren, ein behdbiges, etwas modernisiertes Ge-
b&dude am Bahnhofsplatz, Im Hintergrund die
Zahnradbahn-Strecke.

Kaum war Heft 9 verschickt, traf auch schon
die Nachricht der Firma KIBRI (Kindler &
Briel, Géppingen) ein, daf} sie unserem Vor-
schlag zustimmen und kinftig ihre sdmtlichen
Uhren an den Gebduden, Bahnhéfen und dgl.
.5 vor 5" zeigen werden!

Das gleiche gilt fir die Fa. VOLLMER, und
zwar nach Verbrauch der noch vorrétigen Zif-
ferblatter!

Auch die Fa. FALLER stimmt im Prinzip zu,
und hat eine Anderung ,bei passender Gele-
genheit” zugesagt!

Als die Funkstreife vor der Tir stand, muf3-
ten wir ihr erst plausibel machen, dafl es hier
keinen Krach gegeben hat und auch niemand
irrsinnig geworden ist. Getreu unserer An-
merkung in jener Glosse, daf3 wir ein Riesen-
geschrei anstellen wiirden, wenn die ersten
Uhren ,5 vor 5” zeigen, hatten wir so gebrillt,
daf3 die Nachbarschaft das Uberfallkomman-
do alarmierte! Falls Sie sich mit uns solida- °
risch erkldren und mitschreien wollen, schlie-
Ben Sie sicherheitshalber vorher die Fenster
und verstdndigen Sie die Nachbarn mittels
eines Rundschreibens vom Sinn und Zweck
der Schreierei. Wir danken jedenfalls den Fir-
men FALLER, KIBRI und VOLLMER fir ihre
Aufgeschlossenheit und ihre prompte Reaktion
— auch im Namen aller Modellbahner! — und
wirden es begriBBen, wenn auch die Ubrigen
einschldgigen Firmen ebenso positiv reagie-
ren wiirden. WeWaW



Heutiges Titelbild:

Sine alte romantisdye

Draisine 1. Teil

von Michael Schroedel, Hildesheim

JServus Mike!” — ,Ah, Griezi, Griezi!” —
.Na, darf ich mal bei dem grofien Magier
kibitzen2“ — ,Bitte, bitte, tu deinen Gefiihlen
keinen Zwang anl” —

Einige Minuten Schweigen, dann lie} sich
mein Freund wieder horen: ,Du, die vielen
Pinzetten erinnern mich aber verddchtig an
meine Magenoperation vor zwei Jahren. Habe
ich dir Ubrigens schon erzdhlt, wie ich da-
mals . ..2" — ,Hast du, hast du.” — ,Na schén,
dann eben nicht, aber sag mal, was machst du
denn da eigentlich2”

Heute weif3 ich, um viel Schweif3 drmer und
eine Erfahrung reicher, dafd ich ihm an dieser
Stelle irgendeine belanglose Antwort hétte
geben muissen. Etwa: ,Ach, ich suche nur die
Lohn-Preis-Spirale, die ist mir grad beim L&-
ten runtergefallen.”

Aber wenn man aus dem Rathaus raus-
kommt, ist man ja bekanntlich immer kliger,
als man hineinging. Ich antwortete also der
Wahrheit gemdB: ,Ich baue eine Draisine.”

Was nun folgte, hatte wahrscheinlich grofie
Ahnlichkeit mit dem beriihmten Gewitter aus
heiterem Himmel, obwohl ich persénlich noch
nie ein solches erlebt habe.

Abb. 2 Das rigul: Ein zur Draisine umgebautes
Opel-Doppel-Phaeton aus dem Jahr 1906.

= hi = SR , = =

Abb. 1. Herr Kreuzmoser, Direktor der Hinterwald-
Bahn A.G., am Steuer seiner alten Draisine bei der
Inspektion der Tunnelbaustelle oben im Gebirge.

_ «Mensch, eine Draisine! Die wollte ich schon
immer mal baven! Wie machst du denn das?
Hast du schon ‘nen Bauplan? Wird sie mit
Motor ausgeristet2” usw.

Ich konnte jedenfalls nur noch piep piep sa-
gen und sah mit Schrecken ein, daf} ich ihm
nun wohl oder ibel den Bau lang und breit
wirde beschreiben miissen.

Jeder Bastler, der mit UHU-Tube und dem
Létkolben schneller umgeht als mit Worten,
wird verstehen, was fir ein Kelch da auf mich
zukam.

Mit dem letzten Rest meiner Fassung be-
gann ich also: ,Wie du ja weifit, sind Drai-
sinen kleine, mit Flissigkeitsmotoren angetrie-
bene Schienenfahrzeuge, die immer dann
eingesetzt werden, wenn der Betrieb eines
aréfieren Fahrzeuges zu unrentabel wére. Da
es bei Draisinen keine bestimmten Typen
gibt, bin ich bei der Wahl meines Vorbildes
ziemlich grofiziigig verfahren und habe ein-
fach ein Opel Doppel-Phaeton aus dem Jahre
1906 als Schienenfahrzeug umgebaut. Gib mir
doch bitte mal den Bauplan riiber, ja, dort
links von dir liegt er. Danke! Siehst du, zum
Bau benétigte ich Messingblech von 0,2 und 0,5
mm Stéarke. Aus dem 0,5er Blech wird der Bo-
den (Teil 1), die Kihlervorderwand mit der
viereckigen Offnung (Teil 2) und die Spritz-
wand (Nr. 3) ausgesdgt.”

.Und wie hast du die Kiihirippen so prima
hingekriegt?” — ,Das kommt gleich, nun laf3
mich doch bloB mal ausreden.” — ,Excuse me,
Sir.” — ,Schon gut. Du schneidest dir also aus
dem diinnen B?ech ein viereckiges Stlickchen
aus, das etwas gréfer als die Offnung in der
Vorderwand des Kihlers sein mufi. Nun wik-
kelst du 0,15 mm dinnen Kupferdraht, Win-
dung neben Windung, um dieses Blech. Ist
es von vorn bis hinten mit Draht bedeckt,
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Abb. 3. Vorder- und
Seitenansicht der Drai-
sine im MafBstab 1:1 fur
HO (1:87).

Abb. 4. Draufsicht

[ohne Dach) in /i HO-
Grofle.

werden die Windungen auf der einen Seite . ;

mit UHU-plus fixiert, Diesen Miniaturkihler l I

(Teil 4) klebst du nun mit UHU-plus hinter die

viereckige Offnung in Teil 2. Aber pafl auf,
doff die Drahtwindungen parallel zu der
?befren"und unteren Kante der Uffnung ver-
aufen.

bl Flusaiges liols

UHU=plus

' B
. :
Perspektivische (unmaf- [
stéibliche) Darstellung
des Zusammenbaues der © D
Teile 1-14 (siehe Text).

Abb. 6, Wagen-
kasten nebst Steuer,
Chassis mit aufge-
klebter Motorhaube
und hinteren Federn,
vorderes Federn-
paar und die 4
Rader vom HO0-Mo-
dell des Verfassers.
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Unversucht
schmedkt nichis]...”

. .. sagte sich Herr
Wilhelm Klein aus
Weinheim a.d.B. uv.
machte sich mit Zink-
blech Ober die Zeich-
nung vom Ci-25 in
Heft 1/X1Il her. Herr
Klein gibt nicht klein
bei, sondern baut
weitere Modelle!

LUnd die Kurbel zum Anwerfen des Motors,
hast du die nicht vergessen?” — ,Gut, dafd du
mich daran erinnerst. Gib mir bitte mal den
0,5 mm dicken kupfernen Klingeldraht riber.
Danke! So, daraus wird die Kurbel (Nr. 5) ge-
bogen. Nun schiebe ich die untersten Draht-
windungen unseres Miniaturkiihlers etwas
nach oben (sie sind ja nur auf der Rickseite
befestigt) und bohre dann, wie du es hier auf
dem Plan siehst, ein kleines, 0,5 mm grofies
Loch durch den Kiihler. Wenn du zuféllig kei-
nen so kleinen Bohrer hast, kannst du das
Loch, dann allerdings vor dem Bewickeln mit
Draht, auch etwas gréfier bohren und dann
wieder teilweise mit Draht Uberdecken.”

.Du, weiBt du, was mir da einfallt? Deine
JKUhlergrillmethode' eignet sich doch auch
vorziglich zur Herstellung von Lifterklappen
fur Elloks!” )

.Natirlich, doch jetzt weiter im Takte. Die
Teile 2 und 3 werden nun auf bzw. an das
Bodenblech geklebt, die Anlafikurbel wird
durch den Kihler gesteckt und ebenfalls mit
dem Ende auf Teil 1 fixiert. Die vorher etwas
nach oben geschobenen Kuhlrippendréhte
werden nun wieder in ihre alte Stellung ge-
bracht, wobei sie leicht um die Anlafikurbel
herumgebogen werden mussen.

Ist uns das mit List und Tiicke gelungen, kle-
ben wir die Motorhaube (Teil 6} und darauf
die Kiihlerverkleidung (Teil 7) auf, beide aus
0,2er Blech. Die Krénung unseres Werkes, der
VerschluB des Kihlers ﬁ\lr. 8), besteht aus ei-
ner Nagelkuppe.

Die Kihlerrickwand wird nun, wie du hier
auf der Zeichnung siehst, mit 0,5 mm starkem
Kupferdraht eingefafit, der gleichzeitig den
Rahmen fir die Windschutzscheibe (Nr. 9)
bildet.

Damit die Teile 10 genau gleichgroff wur-
den, habe ich einfach zwei 0,5 mm Bleche
ibereinandergelétet, aus diesem doppelten
Blech Teil 10 einmal ausgeségt und es her-
nach wieder mit dem Létkolben getrennt. So
bekam ich auf einfache Weise die beiden Sei-
tenwédinde, die sich nun aufs Haar gleichen.

Die Teile 11 und 12 werden aus dem 0,2 mm
Blech angefertigt.”
.Und wozu ist das mysteridse Teil 13 gut2”

— .Na, so mysterits ist es garnicht, Teil 13
ist ein 25 mal 25 mm grofies Abdeckblech
(0,2 mm stark), womit das Loch der Steuer-
sdulendurchfihrung durch Teil 12 wieder be-
deckt wird.”

~Aha, kapisko, das nenne ich hundertpro-
zentigen Modellbau.” — ,Schmeichler! Durch
besagtes Abdeckblech wird also die Steuer-
sdule (0,5 mm Kupferdrnhngerhrr, unten um-
gebogen und auf Teil 12 befestigt. Das Steu-
errad habe ich Ubrigens auch aus 0,5 mm
Klingeldraht gebogen. Wenn dir das eine zu
pinnelige Arbeit ist, kannst du es natiirlich
auch auf Zelluloid malen und mit UHU-plus
auf die Steuerséule kleben.” )

»Nun schneidest du von dem 0,2er Messing-
blech 1,2 mm breite Streifen ab, aus denen
iber einer halbrunden Lehre die kleinen Fe-
dern gebogen werden. Wie dies geschieht,
siehst du ja auf dem Plan. Je drei verschieden
lange Federbldtter werden zu einer Feder-
hélfte zusamengeklebt, was im UHU-plus-
Zeitalter ja kein Problem mehr darstellt.
Wenn du eine noch gréfere Festigkeit der
Federn erzielen willst, kannst du ibrigens das
ldngste Federblatt jeder oberen und unteren
Federhdlfte aus einem Blechstreifen biegen,
das dann nur noch an einer Seite zusammen-
geklebt werden muf3.

Die Gréfie der Achslager richtet sich natir-
lich nach der Stdrke der Achsen, diese wie-
derum nach dem Achsloch in den Rédern. Am
besten ist, du biegst sie gleich {iber deiner
Achse. Beim Ankleben der Achslager mufit du
darauf achten, daf} sich die Achsen leicht in
ihren Halterungen drehen.

Mehr kann ich dir heute leider noch nicht
zeigen, aber komm doch mal in drei Wochen
wieder. Bis dahin bin ich hoffentlich ein gutes
Stiick weiter.”

.Na, dann mach's gut, Mike!” - ,Salue,

Peter.”
Schluf3 folgt.
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Trieb- und Beiwagen Typ A-I und A-II
der Hoch- und Untergrundbahn - U-Bahn-
der Berliner Verkehrshetriebe (BVG)

von Claus Joachim Schrader, Wolfenbiittel

Typenzeichnung vom Typ A-l im kommenden Heft 13/XIV

Mit unserem heutigen Bauplan sollen endlich die
schon mehrfach gewinschten Fahrzeuge der Berliner
U-Bahn vorgestellt werden. Uber die betrieblichen
Gegebenheiten hat Herr Stahn ja bereits in seinem
Bericht iber die Berliner U-Bahn (H. 11 u. 14/X sowie
97X1) genugend Interessantes und Wissenswertes ge-
bracht, so daB ich mich auf eine kurze Beschrei-
bung der Fahrzeuge und ihre Antriebsméglichkeiten
im Modell beschrénken méchte.

Zum Antriebsproblem wire folgendes zu sagen:
Da es sich um ein Drehgestellfahrzeug handelt, ist
es wiinschenswert, den Antrieb so zu gestalten, dafl
Drehgestell, Motor und Getriebe einen Block bil-
den. Diese Antriebsart ist aber nur auf Kosten einer
modellméfigen Innenraumgestaltung durchfihrbar.
Sie wird laut beigefugter Antriebszeichnung (Abb.
13) ausgefihrt.

Es bedeuten:

1. Rahmenplatte mit Ausschnitten fir das Motor-
drehgestell und die Radsétze des Laufgestells-
(Bei der Herstellung der Ausschnitte ist der
Schwenkbereich der Drehgestelle im kleinsten
befahrbaren Gleisradius zu beachten).

2. Oberer Stiitzbiigel mit Bohrung fiir Lagerzapfen,

3. Unterer Stiitzbligel mit Bohrung fiir Logerzapfen
und Ausschnitten fir die Schneckenrédder. (Siehe
ﬁuiCh Ansicht des Triebgestelles von unten, Abb.

4, Verschraubung des unteren und oberen Stiitz-
bligels mit der Rahmenplatte mittels Zyl. Kopf-
Schrauben M 2 x 10,

5. Marx-Elektromotor Microperm 2000 mit 7 000-
14000 U/min. u. max. 12 Volt.

. Motorschelle mit oberem Lagerzapfen.

. Drehgestellseitenrahmen mit winklig abgeboge-
nen Anschraublappen (aus der Triebgestellunter-
ansicht zu ersehen). Diese Bauweise ermdglicht
ein genaues Einjustieren der Schneckengetriebe
durch Beifigen von Zwischenlagen zwischen Teil
(7) und (12).

B. Schneckengetriebe 1 :15.

9. Senkschrouben M 2x5 for Motorschellenbefesti-

gung.

10. Riemenrolle 6 .

11. Riemenrolle 12 ¢ (Uber Riementriebe siehe
auflerdem Bouplan der SSB Diesellok Bm é6/6
in Heft 1, 2 und 3/VIl).

12. Lagerklotz aus 10 mm Flachmessing. Lagerung
der Schneckenwelle in ELMOBA Sinterlagern
(wie im TEE-Bauplan beschrieben). Unten befin-
ggf slich der Drehzapfen fir den unteren Stiitz-
igel.

Die gezeichnete Anordnung hat den Vorteil, dafy
das Aufbdumen des Triebgestelles beim Anfahren
vor schweren Ziigen vermieden wird. Der obere
Stutzbigel Ubertrdgt in der Haupisache die senk-

Nos
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rechten Lasten, wdhrend die Zugkraft des Drehge-
stelles Uber den unteren Zapfen euf das Unterge-
stell Ubertragen wird. Es versteht sich von selbst,
doB die beiden Lagerzapfen méglichst genau fluch-
ten missen, ebenso natiirlich auch die Lagerboh-
rungen in den Stiitzbigeln.

AnschlieBend eine kurze Nachrechnung des Ge-

triebes: 0000 i
; = mh i
Rad bei 50 km/h = 085 e B 312 U/min
_ 14000 Ujmin Motor _
'ges 312 U/min Rad
vorhandenes Schneckengetriebe mit ij = 1:15;

zusdtzlich erferderliche Zwischenibersetzung:

_iges _ 65 =3

i i 15

Aus antriebstechnischen Grinden ist der Riemen-
antrieb 1:2 ausgefohrt. Der Triebwagen wirde
donn zwar bei voll aufgedrehtem Regler 75 km/h
dem GroBbetrieb entsprechend fahren. Durch Dros-
seln der Fahrspannung kénnen ober die modellmd-
Bigen 50 km/h ohne weiteres eingehalten werden.

Nun noch einiges zu den Vorbildern:

Der Trieb- und Beiwagen Al sind abweichend von
der gezeichneten Bauart auch mit 5 bzw. 8 Fenstern
in gréBerer Stickzahl in Betrieb. Diese Fenstertei-
lungen gehen aus Abbildung 4 und 5 hervor, Diese
Fensterteilung wurde bereits in der MIBA 11/X im
Rahmen des Berichtes iber die Berliner U-Bahn er-
wdhnt. Ober genaue Abmessungen waren leider
keine Unterlogen vorhanden, so daf die Zeichnun-
gen nur als unverbindliche Richilinien dienen kén-
nen. Bemerkenswert ist auch die verschiedenartige
Ausfihrung der Stirnwandfensieranordnung bei den
Wagen A-l. Die Stirnwdnde dieser Wagen besafien
im Originalzustand alle einmal Fenster. Durch die
Kriegsereignisse sind hier einige Anderungen ein-
etreten. Verschiedene Wagen sind anstelle der
enster mit einer Holzverkleidung versehen worden,
die auflen grau gestrichen ist. Innen dient die Flache
Reklamezwecken. Generaliiberholte Wagen besitzen
wieder Glasfenster, die zum Teil innen mit Reklame-
plakaten beklebt sind. Wie aus dem mittleren Foto
in Heft 11/X Seite 427 hervorgeht, sind auch die an
den Enden des Wagenkastens liegenden Seitenwand-
fenster zum Teil mit Holz verschalt. Bei den Wagen
Typ A-ll gibt es nur die eine gezeichnete Fensteran-
ordnung.

Als Kugplung wird bei den Wagen A-l noch eine
Spannpufferkupplung verwendet, wihrend die neuve-



Abb. 1. Triebwagen [
Typ A ll. Gut sichtbar -4
die dreiteiligen Batte-
riekésten an der rech-
ten (Fahrer)-Seite.
Rechts unten am Fahr-
gestell der Schleif-
schuh auf der Strom-
schiene. Diese Wagen
sind mit der Schar-
fenbergkupplung aus-
geristet,

Abb. 2. Triebwagen
Al, linke Seite (Beglei-
terseite), an der

Bremsluftbehdlter,

Luftpumpe u. dgl. an-
gebracht sind (gleich
\;ie beim Wagentyp
1),

Abb. 3. Triebwagen Typ Al als SchluBwagen.

7

T
|

T Wl" W T

Abb. 4. B-Fenster-Einteilung beim Typ A-I.

T T

Abb. 5. 5-Fenstereinteilung beim Typ A-l (Uber-
sichtszeichnung im ndchsten Heft!).
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Abb. 6. Trieb- und Beiwagen A-ll der BVG

Zeichnungen (Abb. 6-13) im MafBstab 1:1 fir HO (1:87)
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ren Fahrzeuge A-ll mit der automatischen Scharfen-
bergkupplung ausgeriistet sind. (Die Wagentype A-I
steht auf dem Aussterbeetat, daher lohnt sich der
Umbau auf eine moderne Kupplung nicht mehr).

Die an den Stirnwandecken der Fahrzeuge ange-
brachten Winkel sind einmal eine Schutzvorrichtung,
damit auf Eahnhéfen kein Fahrgast zwischen die
Wagen gelangen kann, auferdem dienen sie als
Trittstufen fir das Personal beim Lésen oder Kup-
peln der auf dem Dach befindlichen Starkstromlei-
tungen. Eine Dachdraufsicht zweier Wagenenden
mit verbundenen Starkstromleitungen ist skizziert
[Abb. 12). AuBerdem sind weitere Einzelheiten aus
den Abb. 3 und 14 ersichtlich.

Bei einem Teil der Wagen A-l und A-ll (jeweils
Trieb- und Beiwagen) sing an den Stirnwandecken
Regenwasserablaufrohre  angebracht.  Ubergangs-
maglichkeiten zwischen den einzelnen Wagen sind
nicht vorhanden, Die Stirnwandtiren dienen nur als
Notausstieg und sind von innen nur mittels Vier-
kantschliissel zu ®ffnen, wihrend von auflen Klin-
ken angebracht sind, Wie aus der Draufsicht auf
die Triebwagen hervorgeht, liegt der Fihrerstand
rechts in Fahririchtung gesehen, wéhrend der Zug-
bekleider seinen Platz in dem Seitengang neben
dem Fihrerstand hat.

Die Batteriekdsten liegen bei den Triebwagen auf
der rechten Seite (in Fahririchtung gesehen), Sie
sind etwas unterschiedlich in der Form bei den
Typen A-l und A-ll. An der linken Wagenunter-
seite befinden sich die Bremsluftbehdlter, die Luft-
pumpen sowie verschiedene Rohrleitungen. Die Bei-
wagen haben keine Batteriekésten,

(Schluf in Heft 13)

Abb. 14. Zwischen zwei Wagen am Dach die Stark-
stromleitung, unten die Steuerstromkabel.
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Das Schaltpult der ,REPA-3ahn”

Wie wir verschiedenen Zuschriften entnehmen
konnten, scheinen wir den Stellpulten etwas zu wenig
Aufmerksamkeit zu schenken. Man interessiert sich
offensichtlich sehr fiir die verschiedenen ,Kommando-
Zentralen”, die zweifelsohne ein sehr wichtiges Re-
quisit darstellen. Bemerkenswerte Schaltpulte haben
wir zwar schon verdffentlicht, sind vielleicht aber
nicht so darouf eingegangen, wie es sich man-
che Leser wiinschen, %olhen uns Schaltpulte ,unter
die Finger kommen”, auf die ndher einzugehen sich
lohnt, werden wir dies kinftig gern tun.

Ein Schaltpult, nach dem schon mehrfach gefragt
wurde, ist das der REPA-Bahn, das wir seinerzeit in
Heft 8/X1, S. 298, nur kurz streiften, das aber irgend-
wie Gefallen und Interesse fand (obwohl es nur von
hinten zu sehen war).

Voilda, hier ist es! Lassen wir Herrn Ertmer selbst
die nétigen Erlduterungen geben:

Das Schaltpult steht auf Klavierrollen und kann
unter die Anlage geschoben werden. Die Platte mit
dem Gleishild besteht aus Sperrholz und ist hoch-
klappbar, zwecks b en Arbeitens beim Verlegen
der Anschliisse. Heute wiirde ich die Sperrholzplatie
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noch mit Resopal verkleiden. Ich mdzhte lhnen je-
denfalls empfehlen, solches bei lhrem ndchsten oder
endgiiltigen "Schaltpult zu tun. Es gewinnt dadurch
um gut und gern 100 Prozent.

Die Gleisbilder der [drei) Bahnhfe bestehen ous
5 mm breiten Streifen Ns-Blech. Die Kippschalter
auf den Gleisstreifen dienen zur Gleisabschaltung,
die ebenfalls dort befindlichen Drucktasten zur Betéti-
gung der Entkuppler. Mit den Drucktasten neben
den Gleisen werden die Signale gestellt. Alle auBer-
halb der Gleisstreifen angeordneten Kippschalter
bzw. Drucktasten sind fiir Lichtsignale und abschalt-
bare Gleise der Strecke bestimmt,

Dkw's werden mit den Kippschaltern (Umpolschal-
tern) betatigt, die sich am oberen Rand der Platte be-
finden; wegen ihrer GréBe konnten sie leider nicht
mehr an Ort und Stelle, d. h. in den Gleisstreifen,
untergebracht werden. Zum Stellen aller anderen
Weichen fertigte ich Weichenstellhebel & la
WeWaW?*) aus federhartem Bronzeblech. Dar Stell-
hebel gleitet bekanntlich iiber zwei Nietkdpfe, wo-



durch der Kontakt zum Umschalten der Weiche ge-
geben wird. Die eingestellte FahrstraBe ist nach Stel-
len der Hebel optisch klar erkennbar.

Gefahren wird mit 2 TRIX-Fahrpulten, auf deren
Drehkndpfe ich je einen (rot angestrichenen) Holz-
stub befestigt habe, um ~ dank des langen Hebel-
armes ~ feinfithliger fahren zu kénnen. Der dritte
Fahrregler von Rivarossi wird demniichst durch ein
weiteres Trix-Fahrpult ersetzl.

Es kénnen 2 Ziige gleichzeilig, unabhiéingig vonein-
ander fahren. Der eine Stromkreis umfaBt die Giiter-
gleise im groBen Bahnhof, der zweite die Personen-
gleise des Hbf. sowie die Strecke und der dritte
Stromkreis die Bergstrecke mit dem kleinen Kopf-
bahnhof. Ich kann jedoch mit jedem Regler sdmtliche
Abschnitte befahren, wenn die Kippschalter unter den
Fahrtreglern auf Stellung ,Z“ (= Zusammen) stehen;
die Fahrpulte sind dann parallelgeschaltet.

Bei Stellung ,E” (= Einzeln) kann nur mit dem
jeweils zum vorgenannten Abschnitt gehdrigen Reg-
ler gefahren werden. Die Kippschalter mit der Be-
zeichnung ,R” bzw. ,5" erméglichen den ,Rangier-
gang” bzw. den ,Streckengang” (siehe ,lLangsam-

*) Steltwerk des kleinen Mannes®, Heft 13/1V, S, 530,

fahren w a r die Kunst”, Abéinderung des TRIX-Fahr-
pultes, Heft 4/VI, 5. 148),

Die vier weiBen ,Locher” iiber den Fahrreglern
sind Bohrungen, die mit Plexiglas abgedeckt sind,
unter denen sich KurzschluB-Kontrollampen fiir die
Fahrpulte befinden,

Der kleine Reglerknopf ganz links (Mitte) gehdrt

zur Bedi g der Fleischmann-Drehscheibe. Ganz
oben rechts befindet sich ein eingebauter Auto-
Aschenbecher und dariiber liegt ein rot-weiB gestri-
chener ,Hilfsentkuppler, Marke ,FAF" (... Fiir alle
Falle!).

Halt, fast hiitte ich noch den wichtigsten Knopf ver-
gessen, und zwar jenen groflen, der hinter dem Holz-
stab des ersten Reglers gerade noch zu sehen ist;
dies ist die Gruppentaste. Nur wenn er gedriickt ist,
kann man die Weichen stellen (Null-Leiter unter-
brochen),

AuBen ist das Schaltpult mit gelb-schwarz gestreif-
tem Decofix beklebt. Dieses Farbmuster ist bekannt-
lich auch bei der DB sehr beliebt (Warnstreifen, z. B.
an Rangierloks, an vorspringenden Gebdudeecken
usw.). Und wenn die Deckplatte mit Resopal bedeckt
wiire, dann hitte ich geradezu ein feudales Schalt-
pult, aber socoo...? Rolf Ertmer, Paderborn
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Die Schréders bringen heute den Bericht
der zweiten Kieler Anlage unter dem Titel

Die Klosettpapier-
Anlage

Als geplagte Modellbahner, die aus beruf-
lichen Grinden &fter einmal umziehen muB-
ten, waren wir auch jedesmal in arge Ver-
legenheit gesetzt, die jeweilige Anlage der
neuen Wohnung anzupassen. Und so probier-
ten wir wohl alle Méglichkeiten des Anlagen-
baues aus.

Nun zundchst zum Aufbau der Anlage. Wie
ich bereits im Bericht iber die erste Kieler
Anlage schrieb, hatten wir nur eine winzige
Kammer. Da bekamen wir nach léngerer Zeit
die Genehmigung zum Ausbau eines weiteren
Raumes, der wesentlich gréfier wurde. Dabei
kamen wir auf die |dee, die Dachschrédge bis
tief herunter zu ziehen und dort, wo normale
Wohnungen eine Abseite haben, sollte unsere
Modellbahn hinein. Und so wurde es dann
auch gemacht. Allerdings kam dann doch
noch ein grofier Rahmen zur Aufnahme von
Schiebetiren davor, so dafi nach Herausnah-
me der Schiebetiiren sich ein kolossales Land-
schaftsgemdlde herausschdlte. Wir gewannen
somit einen Raum von 1 x 4 m. Der Grund-
aufbau wurde mit Latten ausgefihrt. Die An-
lage bestand aus drei Etagen, Keller, NN
und Bergstrecke. Da ich die Ab- bzw. Auffahr-
ten iiber die gesamte Ldnge verteilen konnte,
nahmen die Zige die Aufahrten spielend. Da
unsere Spezialitdt der Geldndebau ist, méch-
te ich hier die Schienenverlegung ausklam-
mern und die Gestaltung des Gelédndes be-
handeln.

Warum nun Klosett-Papier-Anlage?

Von Gipsbrei und Drahtgaze bis zum Klo-
Papier, eine Entwicklung, die keineswegs
rickldufig istl Im Gegenteil, die Vorteile
liegen auf der Hand. Besser gesagt in der
Hand. Denn transportieren Sie einmal eine
Anlage mit einem flotten Gipsgebirge! Ganz
abgesehen von der ,Sauverei” beim Gipsen in
der ,guten Stube”! Klo-Papier, mit Mowicoll
verarbeitet, wiegt nur noch einen Bruchteil
davon! Wenn mal ein Zug entgleist und ins
Gipsgebirge rast, dann sehen Lok und Wagen
an den Schirfkanten bestimmt weiB aus und
das Geldnde ist aufgekratzt. Beim Klo-Papier
passiert in diesem Moment nichts, denn es isf
von einer festen Elastizitdt, Es gibt also leicht
nach. Dann bei einer Anderung. Bei Gipsbrei
missen Sie mit Drahtschere und Sége dran,
bei Klo-Papier geniigt ein Messer und mit
einigen Schnitten ist der Geldndeteil geltst,
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Abb. 2. Linker Teil der Anlage.

der entfernt oder ausgewechselt werden soll.

Nach diesen Gegeniiberstellungen, die sich
beliebig noch weiter ergdnzen lieBen, zur
Anwendung. Auf Grund meiner Erfahrungen
baute ich das Geldnde Stick fir Stick so,
dafl das eine ins andere Geldnde iberging.
Auch hier ein Vorteil. Bequemer Aufbau des
Teilstickes auf dem Tisch und spéter bei der
fertigen Anlage ein leichtes Entfernen des
Teiles, wenn ein Zug entgleist ist oder eine
Unstimmigkeit an einer verdeckten Weiche
auftritt, Als Untergrund fir die einzelnen
Stiicke genigt starke Wellpappe. Mit leeren
Schachteln werden die Hohen markiert, auf
denen Héuser stehen sollen. Darauf, entspre-
chend der Fléche, wiederum Wellpappe.
Ebenso- halte ich es auch bei Steilhdngen, auf

Abb. 3. Musterstick, das die
Klosettpapier-Bauweise, unfer
Mitverwendung von Wellpappe,
und Zeitungskndueln, demon-
striert.

Abb. 4. Ausschnitt aus dem
rechten Anlagenteil mit terras-
senférmigen Weinbergen.



Korkrinde.

denen spéter Bdume o. &. ,eingepflanzt” wer-
den sollen. Wege und Straflen werden mit
glatter Pappe dargestellt. Und nun geht es
los. Zeitungspapier wird zusammengeknillt
und Uberall dazwischen gesteckt. Felsen aus
Kork kénnen gut mit eingearbeitet werden.
Nachdem alles etwa so modelliert ist, wird
Stiick fir Stiick etwa in Gréfle eines Blattes
eingepinselt mit stark verdiinntem Mowicoll
und gleich darauf das Blatt gelegt. Dieses
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Abb. 5. Rechter Anlagenteil mit Betonbriicke zur Stadt. Abb. 6. Mittelteil mit Bahnhof und Felsmassiv aus

zieht sogleich die Feuchtigkeit in sich ein und
legt sich selbst nach dem Kniillpapierunter-
grund. Nun kommt die zweite Lage. Wieder
der Mowicoll-Anstrich und Klo-Papier. Dieses
Mal kann das Papier, um bessere Feinheiten
zu erhalten, auch in kleine Stiicke zerrissen

werden. Wichtig ist: das Klo-Papier darf
nicht in den Leim eingetaucht werden. Warum,
das werden Sie selber merken, wenn Sie es
mal getan haben.



Jetzt sind also zwei Schichten aufgebracht
und das geniigt. Nun alles schén trocknen las-
sen. Anschliefend wird dem Mowicoll Farbe,
Ploka méglichst, beigemischt. Und zwar in
den Farben, wie der Gelédndeuntergrund ge-
dacht ist. Z.B. Wiesen grin, Felder grau-
braun usw. Nun kommt der Auftrag. Immer
nur kleine Stellen und dann gleich Streumate-
rial drauf. Fertig ist dann das leichteste Ge-
lénde, welches Sie je gebaut haben.

Nun mochte ich noch kurz auf die Eigen-
schaften des Klo-Papiers eingehen. Der Vor-
teil des Klo-Papiers liegt, gegeniiber anderen
Papiersorten darin, dafd es im héchsten Mafle
saugfdhig ist und sich bei Feuchtigkeit leicht
I6st. Dadurch entsteht nach dem Trocknen
eine Ubergangslose Fléche.

Es Ggibr zwei Sorten Klo-Papier. Geripptes
und Glattes. Das erstere ist wohl bei den al-
ten Modellbahnern noch bekannt aus der Zeit,
in der wir damit die Hausddcher beklebten,

weil es damals nichts anderes gab. Nun, in
unserem Falle hier ist es bestens geeignet fir
Felsen, Higel, Wiesen usw. Glattes ist zu
empfehlen fir Strafien, Pldtze und Oberhaupt
fur alle Stellen, die nicht mit Streumaterial
Uberdeckt werden.

Noch ein wichtiger Punkt: Mowicoll sehr
stark mit Waser verdinnen! Das Wasser ver-
dunstet und Mowicoll bildet eine plastische
farblose Schicht, die auch das Geheimnis der
Festigkeit ist. Versuche mit Topeten-Kleister
und anderen Leimen haben ergeben, daf} sie
in diesem Falle nicht an die Eigenschaften
des Mowicoll heranreichen.

Ich glaube, daB ich in dieser Abhandlung
erschépfend mich iiber das Klosett-Papier
ausgelassen habe. Probieren Sie mal diese
Methode und Sie werden bestimmt viel Freu-
de daran haben. Die mitgesandten Fotos ge-
ben lhnen einen kleinen Einblick in das Schré-
der'sche Klosett-Papier-Anlagen-Panorama!

Automatische Riickstellung von Mdrklin-Signalen

Der sehr beachtenswerte Beitrag des Herrn
Dipl.-Ing. Goering in Heft 16/XIll Gber die
selbsttatige Riickstellung des Ausfahrsignals
durch den Zu% vertrdgt noch eine kleine Er-
gdanzung: die Frei-Anzeige durch ein Lichtzei-
chen am Stellpult. Hierfir ist es nur erforder-

P{18V-)

Hpl HpO
af ol
Frei- Holt-
spule spule

plus Riickmeldung

lich, ein geeignetes Lampchen, etwa 15-20 V|
0,05 A, an die Kontaktschiene einerseits und
die allgemeine Auflenschiene (Masse-Rick-
leiter) andererseits zu legen. In ,Frei”-Stel-
lung des Signals fliefit dann ein Strom von P
Gber die Halt-Spule und den Fahrstromschal-
ter nach O, der infolge des hohen Ldmpchen-
Widerstandes so gering ist, daf3 er die durch-
flossene Halt-Spule nicht erregt und diese
auch keinen Schaden nehmen kann. Der
Nennstrom der Spule liegt m. W. bei ca. 340
mA; das Ldmpchen nimmt somit nur etwa ein
Siebentel des Spulen-Nennstroms auf und
stellt damit keine nennenswerte Belastung fir
die Spule dar.

Ing. G. Wittig,
Mannheim

Frei-
laste

Halt-
taste,

Gleis

~[Fohrstrom-
schalter im

Signal A

Kontaki-
/schiene
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I Klaus Oesterwind, Miilheim/Ruhr =

L Praxis des Modellokbaues

Dampflokomoiv-Triebwerkseinzelteile in HO-Ausfiihrung:
|l. Die Schwinge der ,HO-Heusingersteuerung”

Herstellung und Einbau

Die Herstellung einer Schwinge in der vor-
bildgetreuen Form fiir die Baugrofie HO er-
scheint auf den ersten Blick ziemlich schwie-
rig. Durch entsprechende, vereinfachende
Mafnahmen jedoch wird die Anfertigung
auBerordentlich erleichtert,

Da die Schwingen der Einheitslokomotiven

nahezu einheitliche Form und Abmessungen
besitzen (Abb. 1, Schwinge der 01'%), kann
man fiir eine Nachbildung, speziell auch in
JHO0“, moglichst gleich mehrere Exemplare
vorsehen.
Durch die ,Serienfertigung” fallt die miih-
same Einzelbearbeitung (hier z. B. der Einzel-
bleche) fort, abgesehen davon, daf sich ein
,Blechpaket” leichter und schneller bearbei-
ten lafit.

Die Schwinge besteht aus drei einzelnen
Blechen, dem Schwingenmitielteil und den
beiden Deckblechen (Abb. 2). Ausgangsmate-
rial ist hier ebenfalls Messing- oder Neu-
silberblech, da einige Létungen ausgefiihrt
werden miissen.

Die Blechstirken betragen 0,5 mm und
0,3 mm.*)

Notwendige Bohrer sind: Bohrer mit
Durchmesser 1 mm, 0,7 oder 0,8 mm.

Die Arbeitsginge sind wie folgt:

Die Form des Schwingenmittelteiles und
der Deckbleche wird auf das vorgesehene
Blech aufgezeichnet und ausgeschnitten. In
dieser Art werden nun mehrere Blechstiick-
chen, um ein geringes grofer, ausgeschnitten
und gerichtet, aufeinandergelegt und zu einem
Blechpaket verlitet (Abb. 3).

Wird zwischen jedes Blech ein wenig
Tinol-Lotpaste aufgegeben, so lést sich wih-
rend der ganzen Bearbeitung keines vom
Paket. (Hierfiir kein UHU-Plus nehmen, sanst

*) Fiir den Fall der Verwirklichung einer beweg -
lichen Umsteuerung soll man auch fiir die
Deckbleche eine Blechstirke von 0,5 mm (oder min-
destens 0,5 mm) vorsehen. In diesem Falle erfolgt die
Aufhéingung der Schwinge an diesen Blechen!
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(l;riegen Sie die Bleche nicht mehr auseinan-
erll)

Nach Abb. 2 werden die Bohrungen ange-
zeichnet und die Licher gebohrt. Mit der
Metallaubsige sdgen wir gleich noch an der
vorgesehenen Stelle (iib. dem 0,7-Loch) einen
kurzen Einschnitt in das Paket der Deckbleche
und kénnen dann, nach fertiger Umrifbearbei-
tung, die Bleche voneinander losen. (Auf die
heiffe Létkolbenspitze legen und nach der Er-
warmung auf eine Blechplatte fallen lassen.)

Uberschiissiges Lot wird entfernt und die
Bleche werden blank gefeilt, Zum Schluf
werden die Bohrungen leicht entgratet. Da-
mit waren die Vorarbeiten bis zum Zusam-
menbau erledigt.

Die Ausfithrung einer .beweglichen Um-
steuerung” wire a) eine ,Spielerei”, b) nicht
jedermanns Sache; man kann jedoch auch in
kleinen Baugréfen eine solche vorsehen. Bei
dauerndem |, Vorfiihrungszwang” und im
Club-Betrieb ist immerhin einige Vorsicht zu
empfehlen, da die bei kleinen Mafstiben
notwendige Feinheit und Zierlichkeit der Aus-
filhrung nicht immer mit angestrengten und
teilweise rauhen Betriebsverhilinissen im
Finklang steht. Ich habe daher noch keine
"bewegﬁche Ausfihrung” in die Tat umge-
setzt, sehe jedoch an meiner 01 im Mah-
stab HO eine solche vor. Bis auf den Antrieb
ist die Ausfiihrung gediehen. Ein Antrieb fiir
ruckartige Umsteuerung stort mich jedoch zu
sehr, so daf ich noch weiter, tifteln” muf.

Fiir die bewegliche Umsteuerung sind also
einige kleine Anderungen an der ,normalen”
Schwinge (d. h. mit nicht beweglicher Schie-
berschubstange) zu treffen:

Zuniichst ist im Schwingenmittelstiick statt
der Bohrung von 0,8 mm @ (oder 1 mm @),
der Bohrung im Schwingendrehpunkt, ein
Schlitz von 0,8 mm (I mm entsprechend) und
dem Radius des grofen Lochabstandes ,L*
der Schieberschubstange vorzusehen (Abb. 4).
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Innerhalb dieses Schlitzes bewegt sich der
0,8-mm-Zapfen (1-mm-Zapfen)*) der Schie-
berschubstange bei der Umsteuerung. (Zur
Schlitzfertigung  Uhrmacher-Prazisions-Feile
erforderlich!)

Die fertige Schwinge ist in diesem Falle
nicht mit einem durchgehenden Bolzen ge-
lagert, sondern in den beiden Bohrungen der
Deckbleche aufgehiingt (siche Abb.4).

Doch zuriick zum ,bereits Ausgefiihrten”:

Zusammenbau der Schwinge

Die Schieberschubstange, welche aus Dur-
aluminium-, Messing- oder Neusilberblech
angefertigt ist (,Steuerungseinzelteile, Ab-
schnitt I"), hat an den Enden je eine Gabe-
lung erhalten.

In die hintere Gabelung schieben wir das
Schwingenmittelstiick und setzen ein 0,8-mm-
(1-mm-)Stahl- oder Hartmessingstiftchen von
1,2 mm Linge in die Bohrung ein. (Bei be-
weglicher Umsteuerung dieses Mafi ziemlich
genau einhalten; auferdem mub dieses Stift-
chen in den Bohrungen der Gabel festsitzen,
da sonst kein reibungsloses Vorbeigleiten an
den Innenflaichen der Deckbleche gewihr-

*) Das Maf# .1 mm” ist ein .gingigeres” als das von
.08 mm", die Abmessungen der Schwinge miissen
dann um ein geringes vergrifert werden. Die Besitzer
grifierer Spurweiten sind besser dran, konnen sie
doch ihren .Grofen” gemifs derlei Tifteleien ruhi-
ger in Angriff nehmen und in manchen Fillen .ziinf-
tiger” ausfiihren.

Otto Hiibchen's
Wanderlehrschau
,Modelleisenbahn
und Landschaft”

. . . die schon seit Jahren
durch Deutschlands Gave zieht
und auf diese Weise fir un-
sere Liebhaberei wirbt, hat
auf Fleischmann umgesattelt u,
die Zugmaschine als ,Lok” ver-
kleidet, die iiberall Aufsehen
erregt und die Blicke auf sich
zieht.

Auf der 7,60x1,72 m grofien
Anlage sind 83 m Gleis und
23 Weichen verlegt, 16 Trafos,
45 Stellpulte und 30 Relais die-
nen zum Betriebsablauf. 9
Zige verkehren vollautoma-
tisch zwischen 3 Bahnhéfen, 3
km Kabel wurden fir die elek-
trische Installation gebraucht
und 3000 Miniaturmenschlein :

e

und Tiere bevélkern die mit viel Liebe, Sorgfalt u-nd Sachkenntnis gaute Anioge,.

leistet ist.)

Am oberen und unteren Ende des Schwin-
genbogens (Abb. 2) wird nun auf der Innen-
seite der Deckbleche je ein 0,4 mm starkes
Messingsireifchen (oder Drahtstiickchen) an-
gelotet; die beiden Deckbleche werden ein-
zeln auf das Schwingenmittelstiick mit der
eingesetzien Schieberschubstange aufgesetzt
und durch einen 0,8-mm-Bohrer (1 mm) in die
richtige Lage gebracht. (Zentrierung in der
Bohrung des Schwingendrehpunktes.)

Hierauf sind die Enden mit etwas Lot-
paste zu versehen, und der heife Litkolben
heftet nach kurzer Beriihrung die Teile zu-
sammen. (Wie sich nach langer Betriebszeit
ergab, ist diese sichere und einfache Art des
Zusammenbaues in dieser starren Art durch

“Létung unbedenklich, da praktisch kein Ver-

schleifl der Schwingenlagerung besonders bei
passenden Stiftchen und Bohrungen auftritt.
Eine evtl. ,Demontage” der Schwinge ist also
kaum zu befiirchten.)

Damit die Drehzapfen der Schwingen sich
nicht lésen kénnen, sind diese im Blech des
Schwingentragers eingepreft.

Die Schnittdarstellungen der Abb. 2 und 4
zeigen die Befestigung der Schwinge im
Schwingentrager.

(Wir verweisen auf die ersten beiden Arti-
kel der gleichen Rubrik in Heft 3 und 7/XIII
D. Red.)

% : —
die so ziemlich alles auf-

weist, was die Modellbahnindustrie heute zu bieten hat, u. a. Trelleybus, Seilschwebebahn, Sessellift, Fern-
sehturm, hunderte Héuser, hundert Lampen und — last not least — sémtliche Fleischmann-Loks und Wagen.
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Vereinfadite , Dr-Tednik” auf Mirklin - Anlagen —

Otwin Kruu;, Firth

Die in Heft 5/XIV, S. 237 angegebene
Schaltung zeigt wieder einmal, wie einfach
manches Problem zu lésen ist, wenn man
nur ein bifichen Uberlegt und alle gebo-
tenen Méglichkeiten ausschdpft.

Leider weist die Schaltung aber einen
Fehler auf, der verhédngnisvoll gerade die
angestrebte Wirkung wieder aufhebt. —
Hierzu meinen Tatsachenbericht:

Ich baute also zwei Mdrklin-Signale
(7039 und 7041) auf, schaltete sie genau
nach der Zeichnung zusammen, stellte
Signal D auf ,Fahrt frei”, wollte nun ,irr-
timlicherweise” Signal C ebenfalls auf
LFrei” schalten und driickte deshalb die
entsprechende Taste. Es geschah — doch
etwas: Signal C ging nédmlich prompt und
brav, das heifit eben nicht bray, auf
JFrei”, wéihrend Signal D sich gleichzeitig
auf ,Halt” senkte.

not einfader

Kurzes Stutzen, Uberlegen, Uberpriifen
der Schaltung (sie stimmte tatsdchlich mit
dem Schaltplan Uberein), Geistesblitz — es
muf3 wirklich so sein!

Schauen wir auf den Schaltplan in Heft
5, S. 237. Driickt man die ,Fahrt”-Taste fiir
Signal C, dann kann bei diesem Signal
zundchst nichts passieren, weil ja seine
beiden Spulen parallelgeschaltet sind. Der
Strom flief3t aber auch Uber den geschlos-
senen Schalter im Signal. D, iber die zu-
sammengeschalteten Leitungen der Rotspu-
len in c?ie Rotspule von Signal D, stellt
dieses auf ,Halt” und &ffnet damit den
Schalter in D. Die Folgen: Die Rotspule
von C bekommt keinen Strom mehr, die
Grinspule zieht an und C geht auf ,Fahrt
frei”. Alsogenaudas geschieht,
was wir durch diese Anord-
nung ja vermeiden wollten!

Die nunmehr einwandfreie Srgna! (2 Signal O
Schaltung. Neu hinzuge-
kommen ist der Gleich- N
richter (Ventilzellen), der Eisenkern __ Eusenkern
bei Verlwendun szanir T B
Kontaktgleise oder Druck- ~ P .
tasten entfallt. — Und die —_Rot _|4{Grdn | L —Grun —HH Rot |
urspriinglich “heify umstrit- el
tene Kostenfrage? — Es . Y,
wird eben alles feurer in (et o] - -
diesem gesegneten Jahr! : P
Scholter im Schaller im
Signal O Signal C

Trafo 5 ahrt
16V~ /@gﬁ;rc /@gﬂg‘ o
Gleichrichter (Ventil-
Zellen) .
. MARKLIN-Gleis mit
—_—— e e — — — — —Kontakt- (Schalt-)Glels
R Ry |

540



Abhilfe ist jedoch leicht geschaffen: Sie
dirfen auf Leinen Fall die Rotspu-
len der beiden Signale so einfach zusam-
menschalten. Fihren Sie die Rot-Kabel an
zwei voneinander getrennte Kontaktgleise
oder an zwei Halttasten auf dem Stellpult,
dann kann lhnen an dieser Stelle zwar
nicht gar nichts, aber doch nicht mehr viel
passieren!

Legen Sie besonderen Wert auf gekop-
pelte Rotspulen, dann empfehle ich lhnen
die Verwendung zweier Gleichrichterzellen
in der Schaltung der Abbildung.
der

~Nachseufzer” Redaktion: la,

so geht es einem, wenn mon gar zu vertrauvensselig
gemeint) den Versicherungen manches

(aligemein

- > AL\‘ 'l,n. ~

Abb. 1. u. 2. Die sehr freie Nachempfindung des
BUBA-Unkrautvertilgungszuges des Verfassers.

Der Dreckvertilgungs-
Zug

Die Fa. Marklin fiihrt in ihrem Sortiment
keinen Schienenreinigungswagen. Andere
Firmen bieten zwar solche Wagen getarnt als
Kesselwagen an, doch die gefielen mir nicht
recht. Ich habe also etwas mit dem System
.Frei nach Schnauze® geliebiugelt (als Ber-

von P. P. Fuchs, Berlin-Lichterfelde

Einsenders gloubt, die da besagen, daB die betref-
fende Schaltung schon so und solange zur besten
Zufriedenheit funktioniert.

Wir hoben die Schaltung des Herrn Krause nicht
nur genau Uberpriift, sondern praktisch ausprobiert.
Zur Entkopplung der Rotspulen [s. Abb.) benulzten
wir einen Gleichrichter in Mittelpunktschaltung der
Fa. Conrad, Type LC 1355. — Herr Krause hat recht,
seine Schaltung ist in Ordnung.

Sie, liebe Leser, bitten wir, die in Heft 5/XIV,
S. 237, wiedergegebene Schaltung mit einer entspre-
chenden Bemerkung zu versehen oder om besten
jetz: gleich zu berichtigen, damit lhnen spéter nicht
die gleiche Panne passiert wie Herrn Krause, und
Sic uns dann dasselbe noch einmal schreiben, wie
Herr Krause, und wir dann iberschen, daB Herr
Krause uns ja schon ... und wir dann ... usw, =
Und fisr Ihre kiinftigen Einsendungen: Bitte immer bei
der Wahrheit bleiben!! -ETE-

.uh"'--"‘
- ,‘gr‘. T  —




liner steht mir das wohl zu!) und einen Un-
krautvertilgungszug in etwa nachgebaut, der
in diesem Falle nicht das Unkraut, sondern
den Staub und die Schmiere beseitigt.

Bei den bekannten Platzschwierigkeiten
durfte der Zug natiirlich nicht aus -zig Wa-
gen bestehen wie beim Vorbild. Zwei Mark-
lin-Tender der Loks 3003 und 3005 werden
mit Plastik-Abféllen und Hebeln aus dem
Faller-Bausatz B 138 (Bahnbude) etwas inter-
essant gemacht. Der Kohleneinsatz des klei-
neren Tenders wird mit Moltofill abgedeckt,
der des gréferen mit einem Stiick Laufbrett
von einer Faller-Briicke. Dann werden die
Tender mit den Frontseiten zueinander an
den vorhandenen Kupplungsteilen fest ver-
schraubt; beim Fahren bleibt auch fiir enge
Gegenkurven geniigend Spielraum. Mit Uhu-
Plus werden beide Fahrzeuge mit Schlauch-

Abb. 4, Unkraut-
vertilgungszug
der DB, der dem
Verfasser als Vor-
bild fir seinen
kleinen ,Dreckver-
tilgungs”-Zug vor-
schwebte (Foto:
Bellingrodt).

542

Abb, 3. Die bei-
den Loktender mit
dem Schaum-
gummistiick, das
unterseitig fest-
geklemmt wird.

leitungen versehen. Die Beschriftung stammt
vom Bausatz einer V 200. Die Tender sind
iibrigens einzeln im Einzelhandel erhiltlich.

Jetzt wird die Geschichte umgedreht (Abb.
3.) An dem vierachsigen Tender ist unter der
Kupplung ein kleiner Dorn, der zum siche-
ren Festhalten eines Stiickchen Schaumgum-
mis (Marklin-Gleisbettung) vollkommen ge-
niigt. An den dreiachsigen Tender l8tet man
eine Kontaktfeder von Faller, unter die man
dann das andere Ende des Schaumgummis
steckt. Vorteilhaft ist es allerdings, wenn man
vorher die Innenrdume mit Blei ausfiillt, der
Zug fihrt sicherer und der Schaumgummi
wird besser angedriickt. Wenn man jetzt
noch an einen Tender aus Dachrinnenteilen
ein Aussprithrohr an jeder Seite anlétet bzw.
anklebt, sieht die Sache eigentlich ganz pas-
sabel aus — finde ich wenigstensl




Weiterentwicklung des Selbstblocks auf Modellbahnanlagen

Das weichenabhangige Einfahrisignal

Nachdem in den Heften 6/XIV bis 9/XIV

eine Selbstblock-Schaltung fiir Modellbah-
nen beschrieben wurde, die — nebenbei
bemerkt — leicht zu bauven ist und im Be-
trieb viel Freude macht, muBB folgerichtig
noch etwas Uber das Einfahrsignal vor
unserem Bahnhof gesagt werden.
Dieses Einfahrsignal, das im Gegensatz
zu den Blocksignalen immer in Grundstel-
lung HpO zeigen mufB, soll nun nicht nur
auf Hpl geschaltet werden kénnen, son-
dern auch fir die Einfahrt in das abzwei-
gende Gleis auf Hp2.

Aber damit nicht genug!

Damit unsere Miniaturlokfiihrer schon
am letzten Blocksignal sehen kénnen, wel-
che Signalstellung sie am Einfahrsignal zu
erwarten haben, befindet sich am Mast
des Blocksignals das Einfahrvorsignal, das
die Stellungen Vr0, Vr1 und Vr2 zei?i.

Natirlich missen die Vorsignallédmp-
chen, wie es sich fir ,ansténdige” Signale
gehért, bei HpO des gleichen Blocksignals
erléschen.

Damit wir das Einfahrsignal unter Kon-
trolle haben, muf3 es vom Stellpult aus

linke Schiene [ _1KJiL KIVL
Millel — [——<———5chiene ———
—— = =y
——— rechte Schiene —I_
r TKIIIR KIVR

mar

66— 40
a2

Sl _is!

@
=8
) —

rot Dlou “—‘ #og
TRIX-

Fahr-
pult

schwarz,

s

weill

Als Vorlage dieser Schaltung diente die Abb. 4 in Heft 6/XIV, 5. 264. Es empfiehlt sich, zuerst den Selbst-
block-Artikel (Heft 6/XIV, S. 260 usf.) nochmals zu repetieren, dann erst die Schaltung des Herrn Ing. H. in
Angriff zu nehmen, die natiirlich in sinngemédfier Abwandlung auch fir andere Modellbahn-Systeme gilt.
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durch den Schalter ,Sch” auf Hpl oder
Hp2 geschaltet werden, wihrend es
durch Uberfahren des Impulskontakts
K IVL-K IVR wieder in die Grundstellung
Hp0 zuriickgeht.

Um alle diese Schaltvorgénge ausfiih-
ren zu kénnen, habe ich erstens lange ge-
knobelt und zweitens festgestellt, daB ne-
ben den beiden Signal-Relais noch ein
Weichen-Relais erforderlich ist.

Dieses ist den Klemmen an der Weiche
so parallel zu schalten, daBB bei der Wei-

chenstellung Wn1 die Relais-Stellung eben- |
falls “1” und bei Weichenstellung Wn2 £

diese auch “2“ ist.

Diese Schaltung stellt die Fortsetzung
der Selbsiblockscﬁuﬂung des Herrn Teu-
cher dar. Infolgedessen wurde das letzte
Blocksignal vor dem Einfahrsignal mit S Il
bezeichnet. Das Einfahrsignal wurde S 1V
“getauft”, wihrend das Weichenrelais mit
WYV bezeichnet ist.

Alles Weitere sagt lhnen die Schalt-

skizze, die den vorhergehenden entspricht,
damit Sie sich besser und schneller zu-
rechtfinden.
Die Signallémpchen werden aus einem
besonderen (nicht eingezeichneten) Trafo
mit 8 bis 10 Volt Spannung gespeist, der
mit einem Pol an alle Signalmasten und
mit dem anderen Pol an die Masse ange-
schaltet ist. Fiir diejenigen, die ,es ganz
genau wissen wollen”, hier noch der Strom-
verlauf bei den einzelnen Relais-Stellun-
gen:

1. Signal S IV = Hp0
Relais IV in Stellung 2
Relais Il in Stellung 1
Masse — IVAO — IVA2 — rote Lampe S IV
I11BO — 11IB1 — obere gelbe Lampe S IlI
;IIIIVBQ — IVBO — untere gelbe Lampe
2. Signal SIV = Hpl
Reﬁ]ais IV in Stellung 1

Relais Il in Stellung 1
Weiche in Stellung Wn1/Relais WV in
Stellung 1

Masse — IVAD — NOA1 -
griine Lampe S IV — [1ICO—|/IC] — obere
griine Lampe S lll = VB1 — VB0 — untere
grime Lampe S Il

3. Signal S1IV = Hp2
Relais IV in Stellung 1
Relais 1l in Stellung 1
Weiche in Stellung Wn2/ Relais WV in
Stellung 2 .
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Abb. 1. Bf. Iselshausen im Licht der untergehenden
Abendsonne.

a) Masse — IVAO - IVA1 — griine Lampe
SIV — [lICO — IlIC1 — obere griine
Lampe S

b) Masse — VAD — VA2 IVC1 — [VCO
gelbe Lampe S IV

c) gelbe Lampe SIV — |VBT — IVBO —
untere gelbe Lampe SIII.

Legt Relais Il auf Stellung 2 um, so
zei%f S 1l HpO. BT legt auf I[IB2 um, die
gelben Lampen erléschen. 1IC1 legt auf
[11C2 um, die griinen Lampen erléschen. 1l
Al legt um auf IlIA2; bei Hp2 am Signal
S IV erlischt auch die linke gelbe Lampe
des S|, Legt Relais IV auf Stellung 2 um,
so zeigt S IV Hp0. IVC1 legt um auf IVC2,
die gelbe Lampe S IV erlischt ebenfalls.

Zum Avufbau aller Relaisschaltungen
mé&chte ich zum Schlufl noch einen kleinen
Wink geben. Es ist zweckmdBig, alle zu-
einander gehérenden Relais méglichst ne-
beneinander anzuordnen und lieber einige
etwas ldngere Zuleitungen zu den Signa-
len in Kauf zu nehmen. Die Anordnung
wird dadurch bedeutend Ubersichtlicher
und die Verdrahtung l&f3t sich viel besser
ausfihren und auch kontrollieren.

Ein altes Sprichwort sagt: ,Probieren
geht Uber Studieren”.

Bitte studieren Sie aber erst (meine Aus-
fihrungen) und probieren Sie dann, aber
richtig.

Diese Schaltung stellt eine bedeutende
technische Vervol?kommnung lIhrer Anlage
dar. Ing. H. H.



Abb. 2. Der abfahrbereite Giterzug vor dem wir-
kungsvollen FALLER-Hintergrund.

Abb. 3. Blick vom Bahnhof in die ndhere Umge-
bung.

Herbert Wolfrum, Moers

,DOselshansen”

Woahrhaftig, die Erbauver der Bahnlinie
nach Iselshausen hatten es im Jahre ,anno
Tobak” nicht leicht! Liegt doch Iselshausen
auf dem Kamm eines typisch deutschen Mit-
telgebirges, dessen Oberfldche, da sie von
vielen Télern durchzogen wird, sich aus der
Vogelperspektive wie die Haut eines Greises
ansieht. Tiefe Geldndeeinschnitte muBten
beim Bau der Trasse in die Felsen gesprengt

i und zahlreiche Briicken und Tunnels angelegt
i werden, um die Nebenlinie bis zum Endpunkt
| Iselshausen zu fihren. Das war auBerdem
| auch eine kostspielige Angelegenheit! Aber
§ was blieb der zustdndigen Eisenbahndirektion

schon anderes Ubrig, als den Bauauftrag zu
erteilen, wollten doch die Iselshausener un-
bedingt auch ihren Bahnanschluf haben. Und
da Eisenbahndirektoren weitschavende Per-
sonlichkeiten sind, wurde beschlossen, keine
halbe Sache zu machen, sondern die Strecke

Abb. 4. Der Vorhang ist lediglich
oben an einer Latte angenagelt,
die an die Unterseite des Anlagen-
rahmens gehédngt wird.

Abb. 5. Die herabgeklappte An-
lage wdhrend dem Baustadium.
Die Vorderseite ist inzwischen, wie
auf der linken Seite schon gesche-
hen, verkleidet worden,
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gleich zweigleisig zu verlegen. Fast schien es Die ganze Gemeinde stand Kopf, es wurde
zu gliicken! Aber kurz vor Iselshausen wurde  Vivat und Hoch gerufen, Reden gehalten und
das Geldnde so schwierig, daf® man sich ent-  schliefilich dem Alkohol fleiflig zugesprochen,
schlieffen mufite, das letzte Stiick eingleisig als das erste Zigle im funkelnagelneuen
bis Iselshausen zu fihren. Bahnhof eingelaufen war, Und als man sich
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WORLD'S LEADING HOBBY-HOUSE

~IMPORT - EXPORT

Werksvertretungen

Import: Hersteller: Senden

Sie uns bitte Muster und Preis-

angebote.

Export: Ober 350 US-Fabri-
kate von einer Seite

1 x Ver-
sand 1 x Zoll!

POLK'S Model Craft HOBBIES
314 FIFTH AVE., New York City!

Anfragen von Detailgeschdften und Grofi-

héndlern erbeten!

tief in der Nocht zur Ruhe begab, mag es
manchem erschienen sein, als zége eine Loko-
motive sein Bett durchs Zimmer. — Aber wie
bereits gesagt, das ist schon lange her. Es ge-
schah so im Jahre anno Tobak.

Bis heute hat sich Iselshausen noch nicht
viel verandert, und man hct es dort anschei-
nend versdumt, sich rechtzeitig ein Stick vom
Wirtschaftswunderkuchen zu sichern. Nach
wie vor ist die ortsonsdssige Industrie nur
unbedeutend, und das Giiterschippchen ist
noch jetzt vollig ausreichend. Oft liegt die
Ladestrafle verwaist da, denn die umliegen
den Walder haben sich bedenklich gelichtet.
Bedeutung kommit dem kleinen Bahnhof noch
immer fur den Berufsverkehr zur nahegelege-
nen Kreisstadt zu. Auch der Naturfreund fahrt
gern nach Iselshausen, um von da aus seine
Wanderungen anzutreten

Der Interessent findet nachstehend das letz-
te Stick dieser liebenswerten kleinen Neben-
linie oufgezeichnet.

Abb. 7. BahnhofstraBe Iselshausen. Die Strofle wird
bald ausgebessert, die Dampfwalze ist schon im An-
marsch

meint der Vater und geht der kleinen Re-
paratur gleich selbst zu Leibe. Wenn der
Handwerker keine Zeit hat, ist man eben
selbst der Fachmann. Natiirlich, gutes Werk-
zeug mufi her, wie 1. B. die Soudo-Gas-
Lotlampe von LUX*, Sie ist sofort arbeits-
fertig und leicht zu bedienen.

SOUDO-GAS-Lotlampe — Einfacher gehl es kaum
Hahn auf, Streichholz an — I6ten. Auswechselbare
Butangas-Kartusche, Hochsttemperatur 11009, 4 ver-
schiedene Brenner-Aufsatze, auch zum Hartléten
und Farbabbrennen; Létkolbenaufsatz.

...........‘...II.........'..EE;;‘#;
GUTSCHEIN

Aut eine Postkarle kleben und einsenden
Der LUX-BERATUNGSDIENST
gern und unverbindlich uber
QO Wolf-Vielzwedk- O Wen-Schleifer
Elektrowerkzeuge (Q Unimat-Universal-

informiert Sie

Q Inca-Mehrzweck Werkzeug-
kreissagen Maschinen

Q sprayit-Kompressor- O Soudo-Gas-
Farbspritzgerate Létlampe

QO BVI-Vibrations- @) Dremel -Dekupier-
spritzpistolen sdge

Bitte Gewlinschtes ankreuzen
EMIL LUX, 5630 REMSCHEID So 31
LA L A L R R L T Y ]
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Ein Gerat und

*EMIL LUX, 5630 REMSCHEID ABT.s031

547



