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Der Schmalspurbahn
cin Denkmal gesetzt!

Eine nachahmenswerte Geste der OEG

AnliBlich des 50jahrigen Bestehens der
Oberrheinischen Eisenbahn-Gesellschaft wur-
de auf deren Bahnhof Mannheim-Neckar-
stadi die Dampflokomotive Nr. 56 der OFG
als ihr eigenes Denkmal aufgestelli, frisch
lackieri in den Farben, wie sie 1886 von der
Maschinenbaugesellschaft Karlsruhe geliefert
worden war: Kessel und Fiihrerhaus griin,
Schornstein schwarz, Rader und Rahmen rot,
Griffstangen, Glocke usw. messingfarben.

Diese reizende alte Schmalspurlok im
Volksmund auch . Ententoter”, .Bemmael”,
-Feuriger Flias™ u.dgl. genannt - fuhr das

erste Mal 1886 auf der Strecke Mannheim -
Weinheim und das leizie Mal, im Jahr 1955,
auf der Sirecke Mannheim - Weinheim.
Mannheim - Wallstadt, Sie wiirde auch heuie
noch riistig thren Dienst versehen, aber die

Abb. 1. Dieses
Schild neben der
Lok macht in pré
gnanter Kirze mit
den wichtigsten
Daten und Tat-
sachen vertirout
[Foto: R. Kirchner,
Heidelberg

Abb. 2. Frisch lok-
kiert und betriebs-
tahig, fir jeden
Eventualfall ge-
rustet: die aller-
iebste, schmucke
Schmalspurbahn
lok Nr. 56 der
OEG auf ihrem
Standplatz vor
dem Bf. Mann-
heim-Neckarstadt
(Fota: W, Schénith-
Muller, Mannheim)

I Heift 12/XIV ist ab 28. Oktober 1962 in Ihrem Fachgesdhiift !
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moderne Zeit forderte eben auch hier den
bekannten Tribut.

Es ist der OEG hoch anzurechnen, ja sie
stellt geradezu ein leuchtendes Musierbei-
spiel dar, daf} sie diese erste Dampflok, die
noch alle Attribute der FEisenbahnromantik
ihr eigen nennt, nicht herzlos verschrofiete,
sondern auf den Denkmalsockel erhob, als
bleibende Erinnerung an die fasi gaﬂzhdt

ausgestorbene Fisenbahnromantik, der all-
mihlich doch immer mehr nachzufrauern
beginnen, je mehr sie verschwindet.

Wer weif, vielleicht holt man sie in eini-
gen Jahrzehnten von ihrem Sockel wieder
herunter, damit sie die Reiselustigen als
Attraktion besonderer Art im Bummelzug-
tempo durch die Bergsirafe fihrt .

Rudolf Kirchner, Hezdelberg

Der MIBA verehrt: Muldenkippwagen in Baugrife I

Wir waren iberrascht und hocherfreut zugleich, als uns vor kurzem Herr Anton Findeis, Erbach/Wirtt.,
das Spur-I-Modell des Muldenkippers Ommi 51 als Prdsent zugehen lieB, und zwar als Anerkennung fir die
Freude, die ihm die MIBA seit Jahren bereitet, Wir wissen diese wunderschéne Geste um so mehr zu schatzen,

als dos Modell uusgezeldmef georbenhzl'
kénnte es andes sein! — :

Federpuffer auf, eine vor-
bildgetreve Hukenkupp-
lung (abgefedert] und -
nun kommt der Clou! -
auch die einzelnen Mulden
sind funktionsgetreu durch-
gebildet! Sie lassen sich
wie im Groflen |ésen und
rollen ebenso wie im Gro-~
Ben ab. DaB auch die Mul-
dendeckel beweglich ge-
lagert und auf- und zu-

Eluppen sind, braucht
wohl kaum noch betont zu
werden,

Wahrlich ein meister-
liches Spur-I-Modell, das
in WeWaWs Arbeitszim-
mer einen Ehrenplatz ein-
nimmt. Es ist mit eine der
wertvollsten  Anerkennun-
gen fir seine Arbeit fir
und um die MIBA
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ist. Das Modell

ist richtiggehend abgefedert, weist — wie




Abb. 1. BPw3yg- und Blyg-
Modelle des Verfassers,
entsprechend seinem Vor-
schlag in Heft 16/VIII Seite
653. (Auf der Fahrgastseite
des BPw fehlt noch der
Entliiftungsaufsatz.)

Abb. 2. Der ous einemLILI-
PUT-Wagen entstandene
zweiachsige Postwagen,
der seinem Vorbild in Heft
8/IV tatsdchlich verblif-
fend dhnlich sieht.

Dieser Artikel erreichte
uns gleichzeitig mit der
Bauanleitung fir einen 2-
achsigen Postwagen (Heft
2 und 10/XIV).

Mit geringen Mitteln:

Ein zweiachsiger Postwagen

Da es nicht einen einzigen 2achsigen Bahn-
postwagen bei der gesamten Modellbahn-
industrie gibt, beschlof ich vor einiger Zeit,
mir einen solchen Wagen selbst zu bauen.
Anhand des Inhaltsverzeichnisses der ersten
10 MIBA-Jahre fand ich einen Bauplan in
einem schon sehr alten Heft*), der mir ge-
fiel. Gleichzeitig entdeckte ich aber eine ver-
dachtige Ahnlichkeit zwischen dem dort ge-
zeigten Wagen und dem 4achsigen Postwa-
gen von LILIPUT. Sollte man da nicht viel-
leicht ... ? Ich suchte den Vierachser heraus,
verglich die Abmessungen, die Fenstereintei-
lungen, die Lage und die Zahl der Tiiren und
stellte fest, daf® der 4achsige Wagen einen
ziemlich vorbildgetreuen Zweiachser abgeben
diirfte. Bei dem Typenreichtum der Linder-
bahn-Wagen 1a6t sich sicherlich irgendwo ein
Bahnpostwagen ,ausgraben”, der meinem
Umbau fast véllig entsprechen mag. Auf je-

*) Heft Nr. 8/IV, Hauptansichten als Werkstattblatt
noch erhiltlich, Preis —.50 DM plus Briefumschlag.

: r\li\/oil%gcng Eid
Oberhausen

den Fall aber, sa finde ich, sieht der neuge-
schaffene Wagen .richtig” aus. Und das ist
ja schon sehr viel wert.

Zum Umbau selbst ist eigentlich nicht viel
zu sagen, so einfach ist er. Mit einer Sige
wurde zwischen zwei Lingsrippen des Wa-
genkastens (der ja mit dem Boden fest ver-
bunden ist) ein passendes Stiick herausge-
sigt, der Rest wieder zusammengeklebt.
Dach, Fenstereinsitze, Metallplatte und Tritt-
bretter wurden ebenfalls gekiirzt und wieder
angebracht, am Wagenboden die Drehzapfen
und die Gasbehilter entfernt, zwei Achslager-
bicke von ,Kleinbahn” unter den Boden ge-
klebt und aus dem ,Schrott” ein Gasbehilter
gesucht und wieder angebracht. Die letzte
Arbeit war das Aufkleben der Abziehbilder
und die Ubergabe an die zustdndige Bahnge-
sellschaft. Und nun freuen sich die ,Leute
vom Betrieb”, daf sie einen Postwagen fiir
Personenziige zur Verfiigung haben, der nicht
den halben Bahnsteig fiir sich allein bean-
sprucht.
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Nas imposante Briickenprojekt des MEC Rendsburg

R
e

Abb. 1. Einer der beiden Hauptpfeiler mit Wendel-
treppe (202 Stufen!) im BaumaBstab 1:83,3 — ein Mu-
sterbeispiel fir die minuziése und filigrane Modell-
arbeit des Verfassers.

Abb. 2 und 3. Modell und Original — zum Vergleich!
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Der Ubersichtsplan der Rendsburger Clubanlage
(s. Heft 7/X, S. 280/281) sah ein 20 m langes Stiick
fiir Erweiterungen vor, Die Gedanken, Pline und Ent-
wiirfe dazu brachten aber solange kein greifbares Er-
gebnis, bis ich mich entschloB, die Rendshurger
Hochbriicke zu bauen. Als Briickenbau-Spezialist des
Clubs (im Hauptberuf Verwaliungsbeamter) hatte ich
schon einige Erfahrung. Um der Wahrheit die Ehre
zu geben: Die Idee von der Hochbriicke stammt nicht
von mir, Als uns 1957 zu Ohren kam, dafi quasi mit-
ten durch unsere Anlage eine Hausmeisterwohnung
aufgestockt werden sollte, luden wir unsere Stadi-
viiter zu einer Besichtigung ein. Das erfreuliche Er-
gebnis des Besuches: die Wohnung wurde an anderer
Stelle gebaut! Einer der Herren duferte bei der Ge-
legenheit, daB er eigentlich erwartet hiitte, etwas be-
sonders Markanies von Rendsburg zu sehen. Fiir uns
Modellbahner konnte das nur bedeuten: die Hoch-
briicke! Dafi wir die 2500 m lange Eisenkonstruktion
der Hochbriicke nicht vorbildgetreu nachbauen konn-
ten, war uns klar; einmal in Anbetracht der Linge,
zum andern wegen der Schleife, die die Bahn in
einem Oval von B50-1600 m Durchmesser wieder
unter der Hochbriicke hindurchfithrt und die wir auf
dem zur Verfiigung stehenden Stiick von 1,50 m
Breite niemals nachgestalten konnten. Also entschlof
ich mich, .nur” die eigentliche Hochbriicke iiber den
Nordostseekanal, die Eisenbahnunterfiihrung, die bei-
den Hauptpfeiler (mit den Wendeltreppen) und 5 wei-
tere Pfeiler (von insgesamt 44 Pfeilern) zu bauen. Zu-
sammen ergibt das ein Modell von ca. 8 m Linge und
wiirde in Wirklichkeit einer Linge von 675 m ent-
sprechen, Nun, da dieser Plan feststand, war es nicht
mehr schwer, die iibrige Gleisfithrung fiir den Erwei-
terungsbau zu entwerfen.

Doch nun zur Hochbriicke selbst. Von der Wasser-
straBendirektion in Kiel erwarb ich einige Zeichnun-




# Abb. 4. Bereits
y fertiggestellte
Brickenteile

[ca. /i der gesam-
ten Bricke).

R Y

Abb. 5. Die grofe
Bricke Ober den
Kanal (s. Abb. é)
ist bereits im Bau
Vorn Faserplatte
mit Gleisen, dahin-
ter Seitenteil und
m Hintergrund
das halbfertige
Mittelstick, das
spaler eingehdngt
wird

Wer einige Mo-
dellbaverfahrun-
gen hat, weifl zu
ermessen, welch’
ungeheure Arbeit
der Verfasser sich
da .aufgeholst”
hat! Unsere Hoch-

athiung !
Weiterhin
guten Erfolg
fund Aus-
dauer)!

Abb 3

Das Vorbild
[zum Ver-
gleich eine
ghnliche
Aufnahme
vom Modell
neben-
stehend)

gen. Doch brachten diese mnicht geniigend Einzelhei-
ten und ich fotografierte weitere Teilstlicke. Etwa 80
Aufnahmen, die ich fiir meine Zwecke auf 13 x 18 cm
vergriberte, ergiinzien die Zeichnungen, die ich fiir
das Modell im Mafistab 1: 1 anfertigte. Vorher be-
reitete mir jedoch der beabsichiigie MaBstab einiges
Kopfzerbrechen, Die Gleise der Hochbriicke liegen
in einem Abstand von 1,5 m. Auf HO {ibertragen wiir-
den das 38,5 mm bedeuten, also zu wenig flir un-
sere Anlage. auf der auch Fleischmann-Fabrikate lau-
fen. Ich mufite noch 3.5 mm hinzurechnen, um mit
42 mm einen brauchbaren Gleisabstand auf der Ge
raden bzw. in Kurven von 6 m Radius zu erhalten.
Die Folge davon war, daf nicht nur die Fahrbahn
sondern die gesamten Mafle der Briicke umzurechnen
waren (Zahl : 100 plus 210 = Mafistab 1:83.3). An-
dernfalls hiitten sich die GroBenverhiiltnisse so un-
giinstig verschoben, daff jeder Rendsburger dies sofort
erkannt hiitte,
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betrégt 140 m, die

Abb. 6. Die Rendsburger Schleife (Luftaufnahme Schéning, Lobeck).
Héhe 42 m, die gesamte Lénge der Hochbriicke 2500 m. Die vom Verfasser auserwdhlten

Die Spannweite des Teils iiber dem Kanal

besonders charakteristischen Teilstiicke sind gut erkennbar.

Der Bau erfolgie in der bekannten Weise aus Papp-
streifen (350-g-Karton), die ich mir in 17 Breiten von
1.5 bis 27 mm schneiden lief. Die Hauptiriiger des
Originals bestehen nicht allein aus I- und H-, sondern
auch aus zusammengesetzien U-Trdgern mit einer
Breite von 50-70 cm. Fiir die Querverbindungen die-
ser Triger nahm ich siatt der Pappe 2 mm starke
Holzleisten in der erforderlichen Breite, Fiir die feine-
ren Verstrebungen kamen mir die Faller-Ziune zu
Hilfe, die zu diesem Zweck besonders bearbeitet
wurden (Abb. 7). Allein fiir jeden Pfeiler wurden 20
solchermafien .zweckentfremdete” Latten- und 22
Jigerziiune verbraucht. Besondere Schwierigkeiten
bereitete die Beschaffung der in natura iiber 2 m
hohen Schutzziune, die jeden Pfeiler umgeben. Wih-
rend wir schon von mehreren Firmen Garienzéune
(in Natur 1 m hoch} beziehen kiinnen, liefert noch
keine Firma Stangenziiune, die in der Natur einer
Héhe von 2 m enisprechen. Also lief ich mir eine
Schablone bauen, mit der ich in Schwellenholzleisten
Liécher im Abstand von 2 mm bohren konnte, Da
hinein wurden Messingnadeln gesteckt und diese mit
0.,5-mm-Bronzedraht quer verlttet. Fiir jeden Pfeiler
wurde ca, 1 m dieses Zaunes (= 500 Stecknadeln) be-
nitigt (s. Abb. 1).

Natiirlich konnte auf die Verwendung von Nemec-
Profilen micht ganz verzichtet werden. Insbesondere
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die Signalbriicken sowie einige Verstrebungen und
.Verzierungen” muBten aus Messing gebaui werden.
Vorgesehen ist auch, die Schwebefiihre, die den Ka-
nal iiberquert, damit betriebsfihig nachzubauen.

Zusammengefafi kann gesagt werden: eine schiine
und interessante Arbeit, die ungeheuer viel Geduld
und Zeit erfordert und besonders durch die Material-
beschaffung mit ihren groffen Mengen immer wieder
neue Probleme aufwirft.

Ich habe bewufit darauf verzichtet, meinen Bericht
mit Zeichnungen zu illustrieren, da wohl kaum einer
der verehrten Leser die Absichi haben diirfte, diese

Abb.7. So werden die FALLER-Z&une fiir die Ver-
strebungen umgearbeitet — zwar eine zeitraubende,
aber sehr zweckdienliche Arbeit!




Absolut sichere Bahnhofs-Ausfahrt!

von Ernst Teucher, Nirnberg

Ich hoffe, daf} die ,Rangierschaltung fiir
Bahnhofsgleise” (Heft 10/XIV S. 449) ﬁ-nren
Beifall gefunden hat. Hoffentlich rangie-
ren Sie nun nicht den lieben langen Tag,
sonst vergessen Sie womaglich, diesen Auf-
satz zu lesen und das wdre doch sehr
schade. —

Vielleicht werfen Sie zwischendurch mal
schnell einen Blick auf die Abb. 1. Um lhren
Appetit auf den neuverlichen Umbau etwas
anzuregen, mochte ich zuerst die Bedie-
nungsweise der Schaltung erkléren. Der
Kippschalter rechts von W1 (Weiche 1),
nein da nicht, noch etwas weiter rechts,
dort, wo ,Kipp-Umschalter” daruntersteht,
also den brauchen Sie zwecks Umschaltung
vom Rangier- auf Fahrbetrieb. Die Ver-

bindungsleitung von RW1/AO zum Mittel-
leiter (s. Heft 10/XIV S. 449) zwicken Sie
nachher durch und setzen den einpoligen
Kipp-Umschalter (nicht Umkippschalter) da-
zwischen. Bei dieser Gelegenheit kénnen
Sie auch gleich die fast dariiber gezeich-
nete Streckentaste anschlieBen. Wenn Sie
noch irgendwo eine einpolige Moment-
Drucktaste in kleinster Menge vorrdtig hal-
ten sollten, so wdre dies das gegebene.
Die anderen Anschliisse lassen wir im Au-
genblick noch aufler acht.

Das Rangieren beherrscht inzwischen au-
Ber lhnen sicherlich die gesamte Familie,
daran dndert cuch diese Schaltung nur
eine Kleinigkeit, ndmlich: der Rangier-
Fahrt-Schalter muB in Stellung Rangieren

Briicke mit ihren riesigen Ausmaflen nachzubauen,
Es blieben nur noch, der Vollstindigkeit halber,
einige Zahlen zu nennen. Der zum Einbau bereit-
stehende Teil (5 Pfeiler und die Eisenbahnunterfiih-
rung) ist 3,60 m lang, davon die Unterflihrung allein
91 cm. Die Fahrbahn hat beim ersten Pieiler eine
Hiéhe von ca. 40 cm und steigt bis zum Hauptpfeiler

Abb. 8.
Weitere ein-
baufertige
Bricken-
teile, und
zwar Haupt-
pfeiler mit
Wendel-
treppe nebst
zwei Stitz-
pfeilern
(einer davon
mit Signal-
bricke).

auf 42 cm an. Die grofilen Pylonen werden 74 cm
hoch und sollen in einem Abstand von 1.68 cm (=
Spannweite) stehen. Das z. Z. halbfertige Mittelstiick
(Abb. 5) hat eine Linge von 1.05m. Der Hauptteil
der Hochbriicke (zwischen den Haupipfeilern mit den
Wendeltreppen) wird eine Linge von 3.53 m errei-
chen, Erwin Férster, Rendsburg
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oder Fahrt, je nach Erfordernis, gebracht
werden, das ist alles.

Mittlerweile wartet der sowieso schon
verspdtete D-Zug auf Gleis Il ungeduldig
auf Ausfahrt; eigentlich mite der Eilzug
auf Gleis Il auch schon ldngst drauflen
sein und fir den VT 75 auf Gleis | wird's
langsam Zeit. Die letzte 42er auf Gleis IV
blast jetzt zum drittenmal Dampf ab, so-
lange reden wir schon hier herum.

Und nun wird's Ernst! Schnell Rangier-
Fahrt-Schalter auf Fahrt stellen, Fahrregler
aufdrehen, Gleistaste |l (auf Abb. 1 weg-
gelassen) driicken und gleichzeitig oder
kurz danach Streckentaste betédtigen und
siehe da . .. Signal Gleis Il gibt die Strecke
frei, der D-Zug setfzt sich in Bewegung.
Nun rasch den Eilzug hinterher, Gleistaste
Il und Streckentaste driicken ... oh weh!
In diesem Moment sehen wir, daB der D-
Zug die Weiche 2 (W 2) noch nicht einmal
zur Hélfte passiert hat. Das gibt ein Un-
gliick! ) ) .

Nein, es gibt keines. Signal Gleis Il ist
nach wie vor geschlossen und der Eilzug,
den gerade heute ausnahmsweise die fun-
kelnagelneue V200 beférdern soll, steht
nach wie vor am Bahnsteig.

Da! .. Signal Gleis || macht eben , Klack”
und féllt in Halt-Stellung zurick. Der D
Zug ist nur noch als ,Minitrix” weit hinten
auf der Briscke zu sehen. Dann kénnte man
ja mal ... Bitte, dricken Sie ruhig wieder
Gleistaste 11l und die Streckentaste. Wun-
derbar! Signal Gleis Il 6ffnet, die Moto-
ren der V 200 brillen auf vor Freude, weil
sie nun endlich ihre Kraft an den Wagen
hinter ihnen auslassen kénnen.

Ja, liebe MIBA-Freunde, so einfach und
unfallfrei wird sich |hr Fahrbetrieb kiinftig
abwickeln, wenn Sie diese Scholtung an-
wenden. Die Bezeichnungen habe ich fast
iberall angebracht; ich denke doch, daf}
die Zeichnung einigermafBen deutlich ist.
F bzw. H rechts neben den Signalspulen-
zeichen bedeuten: F = Freispule, H =
Haltspule. Die Angabe ,Schalter im Signal
AnschluBklemmen farblos” links des Si-
gnals for Gleis IV gilt fir die onderen
Signale genauso. Ich wollte nur einige Stel-
len des Zeichenpapiers frei von Tusche hal-
ten, deshalb lieB ich diese Bezeichnung in
den Gleisen |-l weg.

Sofern Sie |hre Ungeduld noch etwas zu
ziigeln vermégen, wirde ich lhnen gern
noch erkldren, wieso und weshalb der D-
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Zug fuhr und der Eilzug — zum guten Gliick
— nicht: Ich darf die Wirkungsweise der
Rangierschaltung wohl als bekannt vor-
aussetzen, nicht wahr? Dafl diese bei
.Fahrt” aufler Betrieb gesetzt wird, ist
schon aus der Stellung des RFS (Rangier-
Fahrt-Schalter) ersichtlich. Als Sie vorhin
die Gleistaste Il driickten, gingen die Wei-
chen W1 und W2 zwar in die fir Aus-
fahrt aus Gleis Il richtige Stellung, sonst
geschah weiter nichts. Die Weichen (und
somit die Fahrsfmfien& stellen Sie also nach
wie vor durch Dricken der Gleistasten.
Gleichzeitig schalten auch die Relais der
Weichen um. Auf der Abb.1 sehen Sie,
wie's dann weiter geht. Die kurz betétigte
Streckentaste stellt die Verbindung zwi-
schen dem Mittelleiter der Schienen iber
RFS zum RW 1 (Relais zur Weiche 1) Klem-
me B0 her. (Mit B hat die Fa. TRIX den
zweiten Umschalter ihres Relais 591 be-
zeichnet. Nun wissen Sie, weshalb ich lhnen
zum Kauf gerade dieses Relais riet, weil
das TRIX-Relais 590 nur mit einem Um-
schaltkontakt ausgeristet ist.) Klemme BO
und Bl des RW1 haben in der gezeichne-
ten Lage Kontakt. Von Bl folgen wir der
Leitung nach RW2/B0. Da W2 gerade steht,
sind BO und B1 verbunden, der Stromfluf3
geht weiter zur Freispule (grine Klemme)
des Signals Gleis Il (TRIX 604), kommt iber
die weiBBe Klemme heraus und flieBt zum
Trafo. Signal Gleis Il &ffnet, sein Zugbe-
einflussungsschalter (farblose Klemmen)
Uberbrickt die Mittelleitertrennung, der
Zug féhrt ab. (Im Fahrbetrieb bleibt der
Fahrregler des TRIX-Fahrpultes 599 stdndig
~aufgedreht”.)

Die Streckentaste schaltet also die Si-
gnale frei; welches, ergibt sich aus der
Weichenstellung. Sie schickt aber auch dem
heute neu hinzugekommenen RWS (Relais
fir Weichensicherung, ebenfalls TRIX 591)
einen Stromimpuls, worauf dessen Kon-
takte den Stellstrom fir séimtliche Weichen
dieser Ausfahrschaltung unterbrechen. We-
gen des verhdlinisméfig hohen Stromflus-
ses sind im RWS sd@mtliche Kontakte
parallel geschaltet und somit zur Schalt-
arbeit herangezogen. Auf Abb. 1 habe ich
allerdings nur die Umschaltkontakte A und
B gezeichnet; fiir die D-Kontakte wdre so-
wieso kein Platz mehr vorhanden gewesen.

An Stelle des TRIX-Relais 591 kénnen Sie
auch das 590 mit nur einem Umschaltkon-
takt einbaven. Dann dirfen Sie jedoch
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Diese Schaltun
Bahnhofsgleise” in Heft 10/XIV S. 449.

n i e Gleistaste u n d Streckentaste zugleich
dricken, sondern erst die Gleistaste, diese
in Ruhestellung zuriickspringen lassen und
dann die Streckentaste.

Die Abschaltung des Weichenstromes
durch RWS verhindert Doppelausfahrten,
erspart somit etwaige ,AufrGumungs- und
Instandsetzungsarbeiten”. Sobald einem
Zug Ausfahrt gegeben wurde, ist die Fahr-
straBe unverdnderlich festgelegt, ganz wie
beim Vorbild. Die Weichen lassen sich zu
keiner anderen Stellung bewegen, ihre
parallel geschalteten Relais auch nicht,
folglich égfnet kein anderes Signal, obwohl
Sie irrtumlich in der Eile Gleistasten und
sogar die Streckentaste gleichzeitig oder
abwechselnd driicken.

Sobald der ausfahrende Zug den Bahn-
hof verlassen und die néchste Blockstelle
passiert hat, Uberféhrt er das Kontaktgleis
(Abb. 1 rechts aufien, Mitte). Der dadurch
ausgeldste Stromimpuls stellt das gedffnete
Ausfahrsignal auf Halt und bringt RWS in
die Stellung 2 zuriick. Dessen Kontakte

— wie auch der vorliegende Aufsatz — ist die Weiterentwicklung der ,Rangierschaltung fir
ber NTC-Widerstinde lesen Sie bitte in Heft 14/XIIl S. 566.

schlieBen und die Weichen kénnen wieder
bewegt werden, auf daf3 der schwere Gi-
terzug aus Gleis IV endlich ,abdampfen”
kann.

Einen Vorschlag méchte ich thnen unter-
breiten: Sollte sich |hre Modellbahnkasse
jemals wieder erholen, lesen Sie bitte in
Heft 14/X S. 586 den ausgezeichneten Auf-
satz des Herrn Dipl.-Phys. Fréhner iber
seine geniale Idee, ein langsames Anfah-
ren der Zige selbsttdtig zu bewirken.
Schalten Sie (Abb.1, Gleis Il, gestrichelt)
einmal versuchsweise einen NTC-Wider-
stand von 130 Ohm in die Kontaktleitung
eines Signales, Sie werden begeistert sein!

In der néchsten Fortsetzung verrate ich
den Freunden der Lichtsignale, wie man
diese nach der Schaltung der Abb.1 ein-
fach (aber teuer) oder nach einer anderen
komplizierter (aber billiger) zur richtigen
Anzeige veranlassen kann. Ich empfehle
Ihnen, die neuvere Schaltung anzuwenden,
sie ist wirklich gut und bringt lhnen eine
nette technische Uberraschung.
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Der Waunschiraum . . .




...war ein Modell der Gotthardbahn. Da jedoch
nur 2,80 x 1,80 m zur Verfigung standen, blieb fir
Herrn Bernhauser nur eine phantasievolle Version

der Gotthard-Siidseite (Tessin) Gbrlc}c_il. Die romanti-
en

schen Kehren und Schluchten zwis Airolo und
Biasca haben es ihm angetan. Die Bahn fdhrt also
ebenfalls zweigleisig: der Bahnhof heit ,Osco”
(nach einem kleinen Ort oberhalb Faido) und das
Flifichen ,Ticino”, die eine Schlucht ,Dazio Grande”
und die andere ,Piottino-Schlucht”. In der unteren
Tunnelkehrschleife sind
5 Abstellgleise ange-
schlossen. Die gesamie
Strecke kann — sofern
ein ,Unfall” passiert
oder eine Gleisrepa-
ratur notwendig ist -
auch eingleisig in bei-
den Richtungen befah-
ren werden.
Gefahren wird mit
Wechselstrom auf
Fleischmann-Gleisen
und -Weichen (letztere
z.T. auch von NEMEC).
Die Oberleitung nach
SBB-Vorbild ist Eigen-
fabrikat. Noch fehlt
einiges — auch land-
schaftlich soll noch
manches ergdnzt und
vervollkommnet  wer-
den.




Mirklin-Schienenbus VT 95

mit 2 Beiwagen VB140

von J. H. Schmiz,
Arnsberg/Westf.

Abh. 1. Der Schie-
nenbuszug des
Verfassers.

Mein letzter Artikel in der MIBA (Heft 14/
XIII) hat ergeben - wie ich aus unzdhligen
Briefen entnommen habe -, daf gar viele
Mibahner lieber mit einfachen Mitteln Um-
bauten vornehmen, statt Lok und Wagen
von Grund auf neu zu bauen. Ich nehme da-
her an, daf auch mein heutiger Artikel wie-
derum gar manchem Marklinisten gelegen
kommen diirfte,

Zwischen Duisburg-Ruhrort und Miilheim-
Ruhr-Stadt verkehren tiglich Schienenbusse,
die so gekoppelt sind, daf zwei Motorwagen
an beiden Enden mit je einem Fahrer ver-
sehen sind, die getrennt voneinander jedes
" Fahrzeug bedienen miissen (Verstandigungs-
moglichkeit der beiden Fahrer nur durch
Tonsignal) - im Gegensatz zum VT 98 (mit
normalen Puffern und DB-Kupplungen aus-
geriistet), der fernsteuerbar durch Steuerwa-
gen mit nur einem Fahrer besetzt ist.

Da der Marklin’'sche Schienenbus ,ungern”
2 Beiwagen zieht (von denen jeder mit Be-
leuchtungsschleifer ausgeriistet ist), ich aber
auf die Beiwagenbeleuchtung nicht verzich-
ten wollte, entschlof ich mich
1. den Schienenbus mit der wirklichkeitsge-

treuen Scharfenbergkupplung (HAMO-

Kupplung) und
2. mit einer lésharen Lichtkupplung
auszuriisten., Die Zugkraft des Schienenbus-
ses war nach Vornahme dieser Prozedur so
groB, dab er aufer diesen schleiferlosen Bei-
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und einem

zweiten (motorlosen)

Motorwagen VT 95

sowie mit Scharfenbergkupplung (HAMO)

wagen mit Leichtigkeit noch einen zweiten
Pseudo-Motorwagen zieht, den wir uns nun-
mehr schaffen wollen.

Ich seize dabei voraus, daf ein Original-
Schienenbus von Marklin mit zwei Beiwagen
vorhanden ist. Fiir den zweiten Pseudo-Mo-
torwagen beschaffe man sich die in Abb.5
gezeigten Artikel, sowie fiir jedes Fahrzeug
zwei HAMO-Kupplungen. Samtliche Marklin-
Kupplungen werden entfernt und die HAMO-
Kupplungen - bis auf die zwei fiir den
Motorwagen - wie in Abb. 3 und 4 ge-
zeigt, umgearbeitet. Die Halteschraube wird

B

Abb. 2.



Abb. 3.

mit einer Druckfeder, die sich zwischen
HAMO-Kupplung (2,1 mm bohren und ver-
senken) und Mutter befindet (s. Abb.4) iso-
liert befestigt und zwar mittels einer Isolier-
scheibe (¢ aufen 5, innen 2,1 mm, Stirke
0.8 mm) und einer selbstgedrehten Isolier-

‘Abb. 5.

Abb. 4.

scheibe mit Ansatz aus Pertinax oder Hart-
gummi (Abb. 6 und 7) mit den Mafen 2,1 x
10x5). Da die HAMO-Kupplung aus Zink-
guf besteht, léft sich keine Kupferlitze an-
l6ten. Daher werden (wie in Abb. 2 gezeigt)
zwei Locher nebeneinander gebohrt (1,5 mm),




A Abb. 6o und b.

ein massiver Kupferdraht durchgezogen und

verdrillt, so daf jetzt an dem verdrilllen !

Ende ein Stiick Kupferlitze angelétet werden
kann. Ein drittes Loch am Ende der HAMO-
Kupplung dient dazu, die (an einem Ende

mit einem Isolierschlauch iiberzogene) Zug- -

feder aufzunehmen,

Die Spitze der HAMO-Kupplung wird mit
dem kleinsten Bohrer (0,2 bis 0,3) durch-
bohrt. Danach kann eine Druckfeder iiber
die Spitze geschoben und ihr Ende durch das
Loch gezogen werden, wodurch die Feder
befestigt ist (s. Abb. 2, 7, 8, 9, 10), Diese
Druckfeder dient dazu, einen guten elektri-
schen Kontakt zur nachsten HAMO-Kupp-
lung herzustellen, Die HAMO-Kupplungen
fiir den Original-Motorwagen miissen etwas
anders umgearbeitet werden (s. Abb. 7, 8, 9).
Die Aufhidngung der Kupplung erfolgt - wie
bei den Beiwagen und dem Pseudo-Motor-
wagen - iiber die besagte Druckfeder und
die Isolierscheiben, nur werden die beiden
Kupplungen kiirzer. Die Befestigungsschraube
ist so lang zu wihlen, dab sie oben im Schie-
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nenbus mit der Lampenfassung iiber einen
kleinen Winkel einen elektrischen Kontakt
herstellen kann. Im Fahrgestell des Schienen-
busses muf allerdings fiir diese Befestigungs-

A Abb. 9,




schraube ein neues Loch gebohrt werden (s.
Abb. 8). Mittig gehalten wird die HAMO-
Kupplung iiber einen Winkeldraht mit Use,
der - zwischen Mutter und Isolierschraube
befestigt - abgewinkelt in die HAMO-
Kupplung hineinragt. (Kleines Loch genau in
der Mitte bohren (s. Abb. 9 und 10).

Nun zum Bau des Pseudo-Molorwagens:

Der Rahmen 20994 wird durchgeschnitten
(Abb. 11) und mit einem Blech (ich habe 4
mm starkes Aluminium verwendet) so wie-
der zusammengeschraubt, daff das Gehéuse
20974 gerade dariiberpaft. Aufierdem miis-
sen in dem Alu-Stiick und in jeder Hailfte
des Rahmenstiickes je zwei Kerben eingefeilt
werden. Ein Biigel (ich habe ebenfalls 1,5 mm

Abb. 12.

Abb. 13.

Aluminium genommen) wird so befestigt,
daB er die beiden Beleuchtungsfassungen
trigt und das Gehéuse, welches mit einer
M 2,6-mm-Senkkopfschraube befestigt wird,
aufnimmt (Abb. 12 und 13).

Der Schienenbus schiebt und zieht jetzt
durch siamtliche S-Kurven hindurch zwei Bei-
wagen und den Pseudo-Motorwagen (dessen
Achsstand allerdings etwas gréfier geworden
ist),

Ich bin auch heute wieder gern bereit, die
Teile, soweit vorhanden, zu liefern oder
kurzfristig zum Selbstkostenpreis zu besor-
gen. Ich hoffe, daB Thnen der Umbau viel
Freude bereitet und wiinsche Ihnen ein gutes
Gelingen.




|( Ich z&hi’jﬁiir's an den ,Kndpfen” ab, ki
L wieviel Hiuser ich wohl hab’.

Fiir die Befestigung der Innenbeleuchtung
von Modellhdusern habe ich eine Losung ge-
funden, die nicht nur das Auswechseln schad-
hafter Lampen in Rekordzeit erméglicht, son-
dern auch, als bedeutenden Vorteil in einem
solchen Falle, das ,Einreiffen” und ,Wieder-
aufbauen” des betroffenen Gebaudes erspart.

Die Halterung jeder Kleinfassung einer
Hausbeleuchtung stelle ich aus zwei Messing-
streifen her, die gleichzeitig der Stromzufiih-
rung dienen. Der eine Streifen besorgt die
leitende Verbindung zur Hiilse der Fassung,
der andere die zur Kontaktschraube. Auf die
Enden dieser Streifen habe ich je ein Ober-
teil eines Druckknopfes gelstet. (Streifen vor-
her durchbohren, damit das Oberteil richtig
sitztl) Zu beiden Seiten der Durchlaféfinung
fir Lampe und Fassung habe ich je eine

Auswechselbare Innenhbeleuchtung

von Hdusermodellen

ﬁ gnschfuﬂkaber

N

Isolierscheibe
Messingsireifen

Schraube im Grundbrett der Anlage befestigt,
die mit der Zuleitung verbunden wird. Auf
die Képfe dieser Schrauben werden vorher
die Druckknopfunterteile gelétet.

Wie meine ,knépfbare” Hauserbeleuch-
tung im Schema aussieht, geht aus der Skizze

hervor,
W. lérgensen, Berlin

Der Wlnk (mit dem Zaunpfahl)
Reinigen der Hande
nach dem Basteln

Meine Vorliebe fiir das Arbeiten in Metall ist grof3,
aber oh weh, wenn nach getaner Arbeit das Hédnde-
waschen beginnt! Die Riicksténde des beim Léten
verwendeten Lotfettes bilden auf der Haut einen
Schmutzfilm, der mit Seife kaum wegzubekommen
ist. Gewifl, es gibt Waschpasten und -tabletten,
mit denen der Dreck spielend weggeht. Wenn man
sie aber nicht irgendwo ,organisieren” kann, blei-
ben als Ausweg nur 3 Méglichkeiten:

1. welche zu kaufen (aber Kaufen heifit bekanntlich

Geld ausgeben),

2. nicht zu kaufen und sich mit Seife und Birste ab-
zumihen,

3. nicht zu kaufen und die nassen Hénde mit einigen
Tropfen Lux, Spiili, Rei oder sonst einem Ge-
schirr-Spilmittel zu reinigen. Der Dreck geht
spielend weg und die immer kleinen Geldmittel
firs Basteln werden nicht belastet, da diese Mit-
tel sowieso in jedem Haushalt vorhanden sind.

Hans-Georg Sandig, Schwéb.-Gmind

Ruhige Fahrt in der Tenderkabine

In Heft 6/XIV S, 255 ist zum Ausdruck gekommen,
daf der Zugfiihrer nach liingerer Fahrt in der Tender-
kabine ,erschlagen” sei. Nun, dem ist keineswegs
sol Die Fahrt ist ruhig und die Schreibarbeiten sind
bestens zu erledigen. Elektrische Beleuchtung und
die grofen Fenster geben eine gute Sicht, nur in
Fahrtrichtung hapert es. Die Heizung im Winter ist
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ausreichend (wenn sie nicht aus Versehen abgestellt
wurde). AuBerdem ist ein Sprachrohr eingebaut
(nicht in der Heizung, sondern in der Kabine), so
dafh man zum Lokfiihrer sprechen kann (wenn man
gerade das Bediirfnis hat).

Als Sitzplatz sind drei Klappsitze vorhanden, fer-
ner ein klappbares Waschbecken, eine Wasserkanne
und ein Kasten zum Kaffeewiirmen (wenn die Hei-
zung nicht abgestellt ist, was im Sommer meist der
Fall ist).

Der Aufstieg ist etwas umstandlich, weil man beide
Hiénde dazu braucht und noch zwei weitere vonnéten
wiiren, um die Gepiick-Zugfithrertasche samt Vor-
schritten und seine perstnliche Habe da hinauf zu
beférdern. Bei Nahgiiterziigen wirkt sich diese Kraxe-
lei als so hemmend aus — das Ab- und Aufsteigen
von mehreren Personen hilt zu lange auf -, daB
die Aufenthaltszeiten auf den Stationen meist iiber-
schritten werden, Fritz Leischke, Hof/Saale

Eine kleine ,Gardinen”-Predigt iiber
Bonbon-Einwickelpapiere

Die Fenster der Stadthduser kann man auf ein-
fache Art und Weise vom ,Loch” zum ,Fenster* ge-
stalten. Haben Sie schon einmal ein Bonbon-Ein-
wickelpapier niiher betrachtet? Nein, noch nichi?
Dann lassen Sie sich welche (falls Sie welche haben)
von Ihren Kindern geben - was bisher achtlos weg-
geworfen wurde, kann hier verwendet werden: Be-
trachten Sie sich die Rinder (diese kommen meist
nur in Frage) und Sie werden feststellen, daf diese
teilweise wunderschéne Gardinen beinhalten! Hin-
ters Fenster geklebt — und das Fenster ist nicht
mehr .schwarz® und man kann nicht mehr vorne
durchs Fenster hinein und durch riickwértige Fenster
wieder aus dem Haus raussehen!

Franz Schmidt, KéIn-Ehrenfeld

. Druckknopfunterteil
Druckknopfoberteil



Nevheiten -
unter der Lupe:

Im Messeheft 3/XIV versprachen wir lhnen, iber
die neuen CONRAD-Relais eingehender zu berichten,
sobald uns die Daten dieser Modellbahn-Relais zur
Verfiigung stiinden.

Wir erhielten kiirzlich einige Muster und stellten
damit proktische Versuche und Messungen an, deren

Abb.1. Das CONRAD-Stromrelais LC 1202/E (1Y/s
nat. GroBe). Einfach und Obersichtlich ist der Aufbau
des Relais. Die Kontaktfedern sitzen fest zwischen
den hitzebesténdigen Kunststoffstegen. Keine Angst
beim Anléten der Schaltdréhte, die Stege verformen
sich nicht durch die Létwérme.

Abb. 2. Das Stromrelais von der AnschluBiseite her
gesehen. ,A* und ,B” kennzeichnen die Létfahnen
der Wicklung, ,1a“, ,1u” und ,1r" die der Schalt-
kontakte,

Das CONRAD-Stromrelais

Ergebnisse uns sehr angenehm iiberraschten. Wir
glauben, daB die CONRAD-Relais bald die Anlagen
technisch interessierter MIBA-Freunde erobern wer-
den, denn sie fiillen wirklich eine bisher von man-
chem sehr schmerzlich empfundene Liicke im Sorti-
ment des Modellbahnzubehdrs aus.

Heute machten wir Sie zunéichst mit dem CONRAD-
Stromrelais LC 1202 bekannt machen, das bereits
im Fachhandel erhdltlich ist. Es wird in zwei Grund-
ausfishrungen — fiir Gleich- und Wechselstrom — ge-
liefert. Innerhalb dieser Grundausfilhrungen unter-
scheidet die Fu. CONRAD noch die sogenannte Ein-
bavausfilhrung LC 1202/E (s. Abb. 1 und 2) und die
Gehiuseausfilhrung LC 1202/G (s. Abb. 3).

Was uns an diesem Relais zuerst auffiel, war =
die Beschreibung, von der Fa. CONRAD sinniger-
weise als Bau h il fe bezeichnet. In einem netten,
persdnlich gehaltenen Ton werden die einzelnen
Relais-Ausfiihrungen sowie deren Anschlisse erkl@rt.
Ein einfaches Schaltbeispiel erldutert die grundsétz-
liche Schaltung. Ein weiteres Beispiel gibt die Schal-
tung filr die Ausleuchtung des CONRAD-Gleisbild-
stellpultes an, welches uns auf der Messe in voller
Aktion vorgefiilhrt wurde (s. Heft 3/XIV 5. 101). Die
erwihnte ,Bauhilfe” ist sehr ausfihrlich abgefaBt
und bringt vor allem gleich zu Beginn die fiir den
Modellbahner duBerst wichtigen und aufschluBrei-
chen elekirischen Daten, die zudem nach unseren
Messungen noch weit giinstiger liegen, als der Her-
steller angibf:

1. Betriebsstromart Gleichstrom Woechselsirom
2, Betriebsstromstirke 400 mA 800 mA
3. Anzugstrom ca. 150 mA ca. 420 mA
4. Haltestrom ca. 70 mA ca. 350 mA
5. Héochster zuldssiger
Betriebsstrom 1000 mA 1200 mA

6. Belastung der

Schaltkontakte 1000 mA/24V~ 1000 mA/24V~
7. Widerstand der
Wicklung ca. 4,8 Q ca. 3,22

Diese Werte beziehen sich auf die Regelausfiih-
rung, die mit 1 Umschaltkontakisatz ausgestatiet ist.
Wir hatten seinerzeit angeregl, die Kontakisitze
doch auswechselbar und erweiterungsfihig zv kon-
struieren und auch aufgrund der sofortigen Zusage
des Herrn Conrad unseren Messebericht entspre-
chend abgefaBt. Die Fa. CONRAD hat ihr Verspre-
chen eingeldst. Durch einfaches Umschichfen der
Kontaktfedersitze kann jeder die erforderlichen Ar-
beits-, Ruhe-, Umschalt- oder Arbeitsfolgekontakte
selbst anordnen. Dariiber hinaus fertigt die Fa. CON-
RAD auch Relais mit Kontaktbestiickung nach Angabe
als Sonderausfiihrung an. (Es versteht sich von selbst,
daB solche Extra-Anfertigungen einen gewissen Auf-
preis bedingen.)

Das CONRAD-Stromrelais ist sehr solide gearbei-
tet, vor allem aber erfreulich klein ausgefallen.
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Seine Empfindlichkeit gestattet Schaltungen, die bis-
her nicht maglich waren, weil einfach die erforder-
lichen Relais fehlten.*)

Zum Avufbau des Relais wiire noch zv sagen, daBB
seine Kontokte durch kriftige Metallstreifen vor un-
beabsichtigter Beschéidigung geschiitzt sind. Die
Wicklung ist mit rotem Klebband abgedeckt (die des
Spannungsrelais dagegen mit griinem).

Wie die Bezeichnung schon sagt, handelt es sich
um ein Stromrelais. Das heiBt, seine Wicklung wird
in Reihe mit Stromquelle und Verbraucher geschaltet
(s. Abb. 4). Erreicht der StromfluB den Wert des Re-
lais-Anzugstromes, so wird der Relais-Anker ange-
zogen und betitigt die Schaltkontakte. Vermindert
man den StromfluB, etwa durch Zuriickdrehen des
Fahrreglers, so geht der Relais-Anker wieder in
seine Ruhelage; ollerdings erst, wenn der soge-
nannie Haltestrom unterschritten wird.

MaBgebend fiir bestimmie Schaltungen ist das
Verhélinis Anzugstrom/Haltestrom, welches beim
CONRAD-Stromrelais fiir Gleichstrom als sehr
giinstig bezeichnet werden kann.

*) Es ist im Rahmen dieser allgemein gehaltenen
Besprechung natirlich unméglich, die vielen Verwen-
dungsmaglichkeiten fir das CONRAD-Srmmrelcls
im einzelnen aufzuzeigen. Wir werden in kommen-
den technischen Aufséitzen jeweils darauf eingehen.

s CONRAD
Lok-
= LC 1202 Moror
Fahrpult e
(Trafo) I
[

Abb. 4. Fahrpult (Trafo), Lok und Relais sind die
miteinander verbundenen Glieder eines Stromkrei-
ses. Sie werden nacheinander vom gleichen Strom
gleicher Stérke durchflossen.

Abb. 3. Das CONRAD-Stromrelais LC 1202/G ('/1 nat,
Gréfe). Ohne den Gehéusedeckel abnehmen zu mis-
sen, kann man die Schaltdréhie in den auBenliegen-

den AnschluBklemmen festschrauben. — Alle An-
s%-uluﬁbezeid-mungen stimmen mit denen der Abb. 2
iberein.

Das CONRAD-Stromrelais fir Wechselstrom
weist scheinbar ein schlechteres Anzugstrom/
Haltestrom-Verhiltnis auf. Bei der Beurteilung von
Wechselstromrelais muB man nber dle giinzlich an-
dersartigen ii n beriicksi , die der
Wechselstrombetrieb schafft. Vom sachlich-techni-
schen Standpunkt aus betrachtet sind auch die Werte
des CONRAD-Stromrelais in der Wechselstromaus-
fihrung als ausreichend anzusehen. Man kann das
Anzugsirom/Haltestrom-Verhdlinis auBerdem durch
geeignete SchaltmaBnahmen verbessern. Und das
Schnarrgertiusch wird sicher iiber kurz oder lang ver-
schwinden.

Nun die Anwendung. Was lidBt sich mit diesem

Abb. 5. Ein recht einfaches An-
wendungsbeispiel fiir CONRAD-

Stromrelais. Da es diese Relais
fir Gleich- und Wechselstrom
gibt, spielt das Modellbahn-

system keine Rolle. Die Anord-
nung der Bauteile bleibt sich bei
allen Systemen gleich. Aus die-
sem Grunde wurde oauf die Ealnrailram
ndhere Bezeichnung von Fahrpult

igslamﬂ:mn (%)

|8 A

(Trafo), Gleisen und Lé&mpchen

verzichtet. Letztere miissen selbst-  |Fahrpul! P CONRAD -Stromd
versténdlich in ihrer Betriebs- |(7rofo) [02"2 relois
spannung mit dem Lichtstrom- L1202

Ausgang des Fahrpultes (Trafos)
Ubereinstimmen.
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Relaois anfangen? Oder richtiger wozu
braucht man ein Stromrelais?

Nun, iiberall dort, wo durch den StromfluB eines
Stromkreises ein anderer, elektrisch (galvanisch)
nicht mit diesem verbundener, Stromkreis gestevert
werden muB. Also z. B. wenn zwei Stromkreise ver-
schiedener Stromart oder Spannung miteinander ge-
koppelt werden miissen, eine direkte Verbindung
jedoch aus schaltungstechnischen Griinden unmég-
lich ist.

Ein einfaches Beispiel: Die Beleuchtung eines
Haltepunktes soll bei Durchfahrt eines Zuges selbst-
tétig aufflammen,

Die Lésung: Eine der beiden fahrstromfiihrenden
Schienen wird an Beginn und Ende des Haltepunki-
bereiches getrennt. Eine der Trennstellen iiberbriickt
man mit der Wicklung A-B des CONRAD-Strom-
relais. Die Relaiskontakte Tu und la schalten die
Beleuchtung des Haltepunktes ein, sobald ein Zug
in die Schaltstrecke einliuft und solange er in der
Strecke féhrt (s. Abb. 5).

Als weitere Anwondungzmoghdvhuon seien ge-
nannt: Selbstblockanlagen, Glei leuchtung auf
Gleisbildstellpulten, Gleisbesetztmeldung in Bahn-

gesagt,

viel fir sich hat:
kasten quer gelegt und dieser durch Stege so unterteilt, daf

jeweils nur dos betreffende Signalbild aufleuchtet.
samte Signal ist massefiihrend, wuhrend die als zweiter Pol
fungierenden feinen Kupferlackdréhte in einem der U-Profile

des Mastes zur Grundplatte gefihrt sind.

Die Birnchen sind in dem flachen Schild-

héfen, Kreuzungssicherung, FohrstraBenfestliegung,
Auslésen irgendwelcher anderer Vorgénge auf Mo-
dellbahnanlagen durch den Zug und vieles andere.

Wenn man die vielseitigen Einsatzméglichkeiten des
CONRAD-Stromrelais mit seinem Preis (4— DM) ver-
gleicht, dann kann man wohl die Fa. Conrad zu die-
ser Neuheit begliickwiinschen und die an Relais in-
teressierten MIBA-Freunde ebenfalls! -ETE-

Das heutige Titelbild:

Einsatzbereite Giterzuglok —
ein stimmungsvoller Schnoppschufl des Herrn Hogen
Krischker, Berlin.

PORODUR-Veririeb durch HERPA!

Wie wir kurz vor Redaktionsschlu3 erfuhren, hat
sich die Fa. HERPA (Hergenrdther & Co, Nirnberg)
sofort nach Erscheinen des Artikels von Herrn Dr.-
Ing. A. Becker in Heft 9/XIV um den Vertrieb fiir un-
sere Kreise bemiht und PORODUR in ihr Lieferpro-
gramm aufgenommen!

Das Abdriucksignal . .

.aus Heft 5/VI hat Herr G. Freitag
aus Wernau/N. noch den dort verdffent-
lichten Bildern ous Messing und Nemec-
Profilen nachgebout, ebenso daos Aus-
fahrtsignal von Heft 12/V. Beziiglich der
Lampenunordnunq beschritt er allerdings
einen anderen Weg, der zweifelsohne

Das ge-
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Giiterzuglok
pr.G1

Bavjahr 1866-1888

Gezeichnet von
Horst Meifiner, Minster/Westf.
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Erster preufischer
benzolelektrischer
Triebwagen - Baujahr 1908

- Das Gegenstiick zum ET 88 -
von Hans D. Reinhardt, Duisburg

Was tun, wenn Abteilwagen als Triebwa-
gen auf der.Anlage verkehren sollen und
keine Oberleltung vorhanden ist, so daf ein
ET 88 (aus einem LILIPUT-Abteilwagen nach
dem ausgezeichneten Bauplan in Heft 5 und
6/XIV) nicht verkehren kann? Entweder eine

Oberleitung spannen oder aber. ..
Die preufische Staatseisenbahnverwaltung
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hat dieses Dilemma anscheinend vorausge-
ahnt und bereits 1908 einen benzolelektri-
schen Triebwagen bei der AEG bestellt, der
von dieser gemeinsam mit der Gasmotoren-
fabrik Deutz und der Strafen-Eisenbahnge-
sellschaft Hamburg-Falkenried gebaut wurde.
Der Benzolmotor von 90 PS Dauerleistung
war mit dem fremd erregten Generalor von
55 kW Leistung elastisch gekuppelt und in
einem besonderen Untergestell gelagert, das
sich auf die beiden als Triebachsen ausge-
fithrten inneren Achsen der KrauB'schen
Drehgestelle stiitzte, Je 54 PS leisteten die
beiden stets parallelgeschalteten Motore.
Dieser als Einzelstiick gebaute Triebwagen
bewies die Brauchbarkeit des benzolelektri-
schen Antriebes, denn 1912 wurden 16 wei-
tere Wagen mit 170 PS je Maschine in Dienst
gestellt, bei denen die Antriebsanlage aus-
schlieBlich in ein dem Wagenkasten vorge-
zogenes Drehgestell eingebaut wurde, Die
MaBe des ersten preuBischen benzolelektri-
schen Triebwagens stimmen fast mit denen

Derwandlung
einer 01" . ..

Abb. 1. Tender
des 01'"-Modells
des Verfassers.
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des ET 88 iiberein, wenn man von dem kiir-
zeren Drehgestell-Mittelabstand absieht. Ohne
groBe Schwierigkeiten diirfte der Umbau
eines LILIPUT-Abteilwagen-Bausatzes 290-3
(B) mit Bremserhaus nach Anfertigen einer
neuen, etwas langeren Grundplatte - be-
dingt durch das zweite Bremserhaus - ein
dem éauferen Bild entsprechenden Triebwa-
gen-Veteranen ergeben.

Der grau lackierte linke Wagenteil (4.
Klasse) und die braune Aufenfront der 3.-
Klasse-Abteile verdecken die nicht ganz kor-
rekte Seitenwandteilung. Als Beiwagen dient
ein normaler dreiachsiger Abteilwagen.

Die Zeichnung entdeckte ich zuféllig vor
kurzem in einer alteren Firmenschrift der Fa.
Westwaggon. (Die Vergroferung ist an-

nihernd im MaBstab 1:86 gehalten, einige
unwesentliche Einzelteile habe ich im Inter-
esse einer eventuellen klareren Wiedergabe
abgedeckt). Zusammen mit den Zeichnungen
des Bauplanes diirfte einem Free-lance-Nach-
bau nichts im Wege stehen.

il

eine
,.0lbefeuerte
01 ’0 ry

von Ing. K. Wurmstedt, Hamburg



Abb. 2. In gewohnter ,Wurmstedt-Qualitit”: das HO-Modell der &lbefeuerten 01 1068.

Auf meiner tdglichen Fahrt zur Arbeits-
stitte habe ich ouf dem Hbf. Hamburg
schon in aller Frihe Gelegenheit, den fir
uns Lokfreunde so ,pikanten” Geruch von
Dampf und Ol zu genieBen. Eine 0110, &l-
befeuert, ist der alltégliche Gegenstand
meiner Betrachtungen. Was Wunder also,
daB3 ich mich schlieBlich in sie verliebte
und sie als HO-Modell nachbildete.

Vielleicht ist es gut, im Interesse weniger
bewanderter Leser nochmals darauf hin-
zuweisen, in welchen duBerlich erkenn-
baren Merkmalen eine &lbefeverte Lok
vorr einer normalen Dampflok abweicht:

Abb. 3. Sicher ein ,erfrischender” Anblick, so mit-
ten im driickenden Sommer: Die ,01 1068" passiert

die eingeschneite FALLER-Blockstelle. (Der Hinter-
grund ist ein Bild des DB-Kalenders und der Schnee
. . . Kartoffelmehl 1)

Wichtigstes Merkmal ist das Nummern-
schild. Eine &lbefeverte 01 zeigt nach den
ersten beiden Zahlen (Bauartreihe) eine
vierstellige Zahl, z. B. 01 1068. Weiteres
auffélliges Merkmal: der Tender. Der bis-
herige Kohlenraum ist verléngert und ein
entsprechend grofier Olbehdlter eingebaut
worden. (Darin befinden sich ibrigens
Heizschlangen zum Vorwédrmen des Heiz-
6les auf 60—70° C). AuBerdem besitzt der
Tender drei fest im Rahmen gelagerte
Achsen, wdhrend zwei weitere als Dreh-
gestell vereint sind.

Bei der 011068 handelt es sich — wie
bei allen Loks der BRO1 — um eine 3-
Zylinder-Maschine, die vor dem Krieg eine
Stromlinienlok war, nach dem Krieg ,ent-
stromt” und in den letzten Jahren auf Ol-
feuerung umgebaut worden ist.

Im Gegensatz zu Herrn Gerke, der eine
Madrklin-Lok in eine ,&lbefeuverte” 0110
ummodelte (siehe Heft 13/X, auf das wir
in diesem Zusammenhang besonders ver-

weisen mochten. D. Red.) habe ich einen

anderen Weg beschritten. Das Triebwerk
nebst Rahmen habe ich selbst angefertigt.
{Der Antrieb sowie die Raduntersetzungen
entsprechen meiner bereits in Heft 14/X
beschriebenen BR 10). Um schneller voran-
zukommen, hielt ich Umschau nach einem
passenden Lokgehduse. Meine Wahl fiel
auf das Oberteil der TRIX 01, dem ich
allerdings etwas ,grausam” zu Leibe ge-
hen mufte. Es wurden wegoperiert: Schorn-
stein, vorderer Dom, Sandstreukasten, ein
Teil der Schirze unter der Rauchkammer-
tor, Vorwdrmer sowie Pumpen. Diese Teile
wurden mittels Sdge entfernt. Die schréigen
Sandstreurchre am Kessel sowie das
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Handrad an der Rauchkammertir wurden
mittels Dreikantschaber weggeschabt. An
dessen Stelle wurde ein 1,5 mm-Loch ge-
bohrt und ein Messingnagel eingetrieben.
Auf den abgeflachten Kopf des Nagels
Iétete ich eine 0,5 mm dicke kleine Platte,
das das neue Nummernschild 01 1068 auf-
nahm.

Doch nicht genug damit. Neu angefer-
tigt und mit UHU-plus befestigt wurden
folgende Teile: groBer breiter Schorn-
stein, 4 Sandstreukdsten auf dem Laufsteg
und die Misch- und Vorwédrmanlage Bau-
art Heind|, die in der Rauchkammernische
eingeklebt wurde. Die Steverstange bekam
eine Klappe an der Fishrerhausstirnwand,
wdhrend im Fihrerhausdach zwei Durch-
briiche geschaffen werden mufiten zwecks
Aufnahme weiterer Lifterklappen.

Die Eingangstiiren zum Fihrerhaus ent-
standen dadurch, daf3 ich die Tiren auf
ein Blech auflétete und diese mittels
Schrauben am Fihrerhousboden fest-
schraubte.

Die am TRIX-Modell angebrachten Wind-
leitbleche habe ich dinner gefeilt und sie
mittels feiner Drahtstege am Kessel be-
festigt.

Das_Kolbenstangenschutzrohr des mitt-
leren Zylinders wurde mittels eines Draht-
stickes imitiert. Eine Bohrung von 1,5 mm
durchdringt die vordere Schirze der Lok,
in schrdger Richtung auf die (angenom-
mene): vordere Krépfachse; darin wurde
dos Pseudo-Schutzrohr eingetrieben. Ich
méchte es an dieser Stelle auch nicht
unterlassen darauf hinzuweisen, daof3 bei
einer 3-Zylinder-Lok die ,Schwungmasse”
an den Ré&dern vor der vorderen Krépf-
achse (besser gesagt: das Gegengewicht)
gegenilber dem der anderen Treibachsen
etwas versetzt ist (gut zu sehen auf Abb. 2).

Der Arbeitsaufwand fir den gesamten
Umbau betrug 60 Stunden, aber ich
brauche lhnen wohl nicht zu versichern,
daf3 die Freude iiber mein wohlgelunge-
nes Modell der dlbefeverten 01 1068 diese
Mihe mehr als wettmacht.

Ein ganz modernes Nebenbahn-Stationsgebaude

von Gerhard Mensching, Einbeck/Han.

Wenn man auf der TH Bauwesen studiert, muf
man neben Féchern wie Eisenbahnwesen in jingeren
Semestern auch Ubungen fir die Baukonstruktions-
lehre betreiben. Aus einer dieser Ubungen stommt
der Entwurf fir ein modernes Empfangsgebdude, der
mir wieder in den Sinn kam, als ich im diesjdhrigen
Messeheft 3 5. 127 den modernen Giiterschuppen von
KIBRI entdeckte. Vielleicht gibt es doch mehr Lieb-
haber fir mein modernes Stationsgebdude, als ich
bislang glaubte.

Die Seiten- und Stirnfronten kénnen je nach Belie-
ben in Pinewood-Schalung oder in Plcrrbrandsiein
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bzw. Verblendklinker ausgefiuhrt werden. Die Dach-
entwdsserung besteht als Innenentwdsserung aus
einer Grabenrinne (Abb.7) eventuell mit Bohlenab-
deckung; der Bodeneinlauf befindet sich in der Decke
der Giiterhalle, wo das Fallrohr in die Stitzenum-
mantelung einbezogen ist. Vier Oberlichter (Rhein-
land-Lichtkuppeln) geben der Frachthalle das nétige
Licht. Alles andere dirfte aus den Zeichnungen
hervorgehen.

Abb. 1. Perspektivische Darstellung des Stations-
gebdudes (Eckansicht Straflenseite).



Abb. 2. StraBenseite im MafBstab 1:100. S&mtliche MaBle beim H0-Nachbau mit 1,15 multiplizieren!
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Abb. 3. Bahnsteigseite, ebenfalls 1:100.

Abb. 4. Ldngsschnitt 1:100.
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Abb. 5. Grundril im Mafstab 1:100.
Abb. 6. Grundrifi des Kellergeschosses.

Abb. 7. Schnitt durch die Frachtguthalle (1:100).

Bf. Tollnstein ot o)

mit indii}idueller Note

von Dietrich Mahlmann, Duisburg-Hamborn

Lange knobelte ich an einem Streckenplan herum.
JBf. Tollnstein® war fiir mich endlich die An-
regung, nach der ich schon lange gesucht hatte. Ich
habe sie zwar nach meinem .Gusto” etwas abgewan-
delt, aber es ist ja wohl nicht Sinn und Zweck der
verdffentlichten Entwiirfe, diese sklavisch nachbauen
zu miissen, sondern sie lediglich zur Grundlage wei-
terer eigener Planungen zu machen. (Sehr richtig,
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Abb. 1. Blick von der (kinftigen) Bahnhofsausfahrt
ouf den Hiigel der Abb. 2. In Abwandlung des Pit-
Peg-Vorschlags steht hier die Auto-Raststdtte.



Abb. 3. Forisefzun%
gebdude ist eine A

e

des Geléndes von Abb. 2 mit dem ,Vorort” der Stadt. Das rechts sichtbare Fabrik-
wandlung des Umspannwerk-Biirogebdudes von Heft 14/XI1 S, 534,

Abb. 4. Das Empfangsgebdude, die Stadt und die Bahnhofs-Griinanlagen mit Teich. Das Stationsgebdude ist
eine Verwirklichung unseres Bahnhofs Holzingen aus Heft 10/VIll. — Die gesamte Stadt entstand lediglich aus
3 FALLER-Bausétzen und 4 Beuteln Décher und Wénde! Des Rétsels Lésung: Die hinteren Hausfronten bestehen
aus Pappe, die man von vorn nicht sieht. Nur der Geldbeutel hat es mit Genugtuung ge-, be- und vermerkt,

Herr Mahlmann, anders sind die Vorschldge eigent-
lich gor nicht gedacht! D. Red.).

So lautet fiir mich das Thema, Endbahnhof einer
eingleisigen Hauptbahn mit Giiterverkehr, von dem
eine Nebenbahn abzweigt, so daf also auch ein D-
Zug oder gar TOUROPA-Exprel verkehren kann. Da-
her die Stadt, das gréfere Empfangsgebidude und ein

Bahnhof mit 9 Gleisen (lingstes Bahnsteiggleis 1,55
ml). Die Anlage ist dafiir auch 3,85x 1,20 m groff
(entgegen den 2,66 x 1,20 m des Pit-Peg-Vorschlags).

Auch landschaftlich habe ich einige eigene Gedan-
ken verwirklicht, wenn ich mich auch im grofien
und ganzen an die vorgegebene Grundkonzeption ge-
halten habe,
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Fernsteuerbare Entkupplung

Ing. Lothar Moos
Frankfurt

fiir Gleichstromlokmodelle

Die hier beschriebene Entkupplungsein-
richtung ist im Prinzip nicht neu; ich kann
mich erinnern, vor Jahren schon einmal
etwas dhnliches in der MIBA gesehen zu
haben. Sie, lieber Leser, werden jetzt mit
einigem Recht fragen, warum dann der
Aufwand an Druckerschwérze nicht unter-
bleibt, und die Antwort wird lauten: weil
die Entkupplung auch ohne besondere
feinmechanische Fertigkeiten und mit ein-
fachen Werkzeugen anzufertigen ist und
weil sie auch in einer so kleinen Lok, wie
es z. B. die CM 800 von Mdrklin ist, mihe-
los untergebracht werden kann und
weil ... — aber das erfahren Sie erst ganz
am Schluf.

Wie die Abb. 1 zeigt, ist der Entkupp-
ler aus einem neuen Mdrklin-Perfektschal-
ter hervorgegangen, an dem nur einige
unbedeutende Anderungen vorzunehmen
sind, die nachstehend erléutert werden.

Die Kontaktbriicke am Spulenkérper
und der hintere Teil des Dreizacks sind zu
entfernen. Auf das Langloch im Dreizack
wird ein Pléttchen aufgelétet, in das eine

auflété'n

léingere, die durch eine Bohrung im Lok-
kdrper hindurchreicht und iber ein Ge-
stinge die Kupplungen betdtigt. Am an-
deren Ende der Achse wird der Dreizack
befestigt, so daofd diese dessen Bewegung
mitmacht. Das Abrutschen nach unten ver-
hindert die kleine schon vorhandene
Hilse, die auf der Achse festgeklemmt
oder -gelétet wird.

AuBBerdem ist das Loch im Schieber, in
das der Anker eingreift, um ca. 1 mm zu
versetzen, damit der Ankerhub kleiner
wird.

Wie die Ubertragung der Bewegung
von der Achse auf die Kupplungen ge-
schieht und wie diese selbst ausgefihrt
werden (wechselweise Betdtigung, mit

1

neue Bohrung kommt, die mit der ande- D Hulse
ren im unteren Schenkel fluchtet. Die vor- -
handene Achse wird ersetzt durch eine

Hontaktbrucke entternt
aufléten enifernen

‘ @)
ausfeilen Plattchen aufléten,
neues Loch bohren Abb. 1.

TR T TR N R N LR N R N R R T R R LR e T T T e R R R R T T T T ER T T N TR TR TP

Bei der Erstellung des Berges habe ich einen Weg
beschritten, der in der MIBA noch nicht beschrieben
worden ist, so daf er vielleicht interessieren diirfte:
In der Mitte des Hiigels stellte ich einen iiberhohen
Stab mit einer Kopfplatte auf, legte Stoff dariiber und
leimte, nagelte und nihte den Stoff an, so wie es sich
eben gerade ergab. Danach entfernte ich den Stab
und stopfte die Stoffhaube mit zerkniilltem Papier
voll, bis die gewiinschte Form vorhanden war. Die
Oberfliche, die infolge der Papierknéuel unregel-
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mifig gewellt ist, habe ich zweimal mit Movicoll
eingestrichen und bestreut. Die Festigkeit ist nach
dieser Prozedur villig ausreichend und man kann
ohne weiteres die ,Pflanzlcher” fiir die Béume boh-
ren und diese einleimen.

Alle meine Biume - iiber 200 an der Zahll -
sind Figenbau und entstanden aus Litze, Islindisch-
Moos (flir Laubbiume} bzw. Waldmoos (fiir Tannen),
die Pappeln aus griin gefiirbten Herbststrauf-Wedeln,
die lediglich zurechtgestutzt wurden.

» aufloten



Vorentkupplung usw.), méchte ich |hnen
Uberlassen, zumal dabei keine Schwierig-
keiten auftreten,

Geschaltet wird mit einer Wechselspan-
nung von 20 bis 25V, Um das unschéne
Aufblitzen der Lampen usw. zu verhindern,
darf der Schaltimpuls nur gerade so lang
sein (ca. 0,1 s), daf3 der Anker voll ange-
zogen wird. Die Impulsgabe geschieht
durch eine Relaisschaltung. Da praktisch
nie mehrere Lokentkupplungen im glei-
chen Augenblick betdtigt werden, genigt
es, wenn diese Schaltung nur einmal vor-
handen ist und selbsttétig den einzelnen
Fahrreglern zugeschaltet wird.

Die Schaltung in Verbindung mit drei
Fahrreglern zeigt die Abb. 2. Es kénnen
so viele Fahrregler an ein Relais ange-
schlossen werden, wie sich Umschaltkon-
takte auf diesem unterbringen lassen, wo-
bei daran zu denken ist, daBl ein Um-
schaltkontakt auch aus einem Arbeits- und
einem Ruhekontakt gebildet werden kann;
so reicht z. B, ein Fernmelderelais je nach
Bauart fir 4 bis é Fahrregler aus.

Beim Dricken einer Entkupplungstaste
geschieht folgendes: Der Ruhekontakt, der
arallel zur Ruheseite des s-Kontaktes
iegt, 6ffnet und macht den Fahrstrom-
kreis abhéngig vom S-Relais. Der Zwil-
lings-Arbeitskontakt legt die Wechsel-
spannung an die Arbeitsseite des s-Kon-

von den Fahrreglern 10

I I o
T2

_P?E

T3

taktes und an die Gleichrichterschaltung.
Der Kondensator C wird Uber S und R1
geladen. Das Relais S zieht dabei kurz-
zeitig an und gibt den Schaltimpuls an
den Fahrstromkreis, dessen Taste gedriickt
ist. Der Fahristrom ist nur wdhrend der
duBerst kurzen Impulsdauver abgeschaltet,
so daB3 es sich iberhaupt nicht bemerk-
bar macht. Die s-Kontakte in den Ubrigen
Stromkreisen sind ohne Wirkung. Der Wi-
derstand R 1 dient zur Einstellung der Im-
pulslénge, der Widerstand R 2 zur Entla-
dung des Kondensators nach dem Loslas-
sen der Taste. R2 soll gerade so groB
sein, dafl das S-Relais sich nach der Lo-
dung des Kondensators nicht (!} Gber ihn
halten kann. Die Entladezeit von C und
damit die notwendige Pause zwischen
zwei Impulsen sind dann sehr klein (unter
1 Sekunde).

Durch diese Schaltung wird erreicht, dafl
der Entkupplungsmagnet in jedem Be-
triebszustand der Lokomotive betdtigt
werden kann, ohne dafl eine — sei es
auch noch so kurzzeitige — Anderung die-
ses Zustandes eintritt. Mehr, finde ich, kann
man von einer ferngesteuerten Entkupp-
lung nicht verlangen.

Ubrigens: die Wechselstromfahrer kén-
nen die gleiche Schaltung zur Unterdrik-
kung des Bocksprunges benutzen, wodurch
Eingriffe in die Loks entfallen.

Abb, 2.

;‘.

~ 20V
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Masse
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Die limebahn-Gesellschaft oesentatn einbeacoassen

Nachdem seinerzeit die Braunschweigische-Eisenbahn-Gesellschaft
eine 4 km lange Stichbahn von Salzderhelden (Strecke Hannover,

Kreiensen, Salzderhelden, Gittingen ... gebaut hatte, intervenierte
eine neue Privatbahn A.G. bei Kaiser Wilhelm. Laut Dekret: .Wir
Wilhelm, von Gottes Gnaden Kénig von Preufien etc....”, unter-

zeichnet in Bad Gastein am 28. Juli 1882, konstituierte sich diese A.G.
unter der Firma .Illmebahn”. Mit dem Frlaf der Braunschweigischen-
Eisenbahn-Gesellschaft am 18. April 1883 wurde der offizielle Dampf-
betrieb der Strecke Einbeck — Dassel (Linge 12 km) genehmigt und auf-
genommen. Der Name der Gesellschaft leitet sich von dem das Tal
durchziehende Fliifchen Ilme ab.

Bis auf den heutigen Tag betitelt sich die Ilmebahn-Gesellschaft:
Nebenbahn Einbeck - Dassel, nicht-bundeseigene Eisenbahn des éffent-
lichen Verkehrs.

Der Bahnhof Einbeck nimmt also die S-hliisselposition ein, sowehl
die eines Endbahnhofes der heutigen DB wie auch gleichzeitig die
einer Durchgangsstation fiir Salzderhelden — Dassel. Endbahnhof ist
Linbeck nur in einer Hinsicht (wie erwdhnt fiir die DB). weil bis zur
letzten WeichenstraBe in Richtung Dassel das Gebiet der DB gehort.

Hieraus hat sich dann ergeben, daf die Ilmebahn den gesamten
Personen- wie auch Giiterverkehr bereits von Salzderhelden aus iiber-
nimmt.

Es fahren also die Ilmebahn-eigenen wie -nichteigenen Wagen auf
der gesamten Strecke Salzderhelden - Dassel. Nur die Loks - abge-
sehen von der in Einbeck stationierten Ké - gehiren ausschlieflich
der Ilmebahn.

Folgendes rollende Material ist bei der Gesellschaft verzeichnet:

k

oks: Einstellung
Humboldt Baujahr 1902 1C BR 914.18 Nr. 91376 1934
Borsig Baujahr 1909 2C BR 76" Nr. 76002 1948
MAK Kiel Baujahr 1955 BR V €0 Nr. 601 1955
momentan in Auftrag:
MAK Kiel Baujahr 1962 BRV65D Nr. 650D
Personenwagen:
ein C3i (frither BC3i), ein BC3i (Pr 93), ein BCi, zwei B3yge
Giiterwagen:

ein G .Posen”, zwei Arbeitswagen Gattung X, ein Om ,Breslau”,
ein Sprengwasserwagen (Eigenbau),

Weiterhin laufen von der Bundesbahn auf der Strecke drei Biw
und ein Pwi.

Nur ein Drittel des gesamten Verkehrs lauft als gemischte Einheiten,
da durch den hohen Anteil von Gewerhe und Industrie reine Giiter-
zugeinheiten vollauf ausgelastet werden. Neben der bekannten Saat-
zucht Kleinwanzleben, dem Gaswerk, dem Kornhaus und einer eben-
so grofen Futtermittel- und Saatzuchthandlung, den Heidemann-Wer-
ken (Tochterfirma von Baronia Bielefeld, die zum Teil fiir das VW-
Werk arbeitet), der Globus-Teppichfabrik (alle mit werkseigenem An-
schluf), laufen allein in Einbeck an Bestellung oder Versand einer
Reihe von Baufirmen, Maschinenbaufabriken, Kohlenhandlungen, Bau-
stoffirmen, Papierfabrik Schleicher und Schiill und zwei Tapeten-
firmen an. Im Herbst gesellt sich dazu noch die saisonbedingte Riiben-
verladung der umliegenden Ortschaften. Entlang der Strecke folgen:
Juliusmiihle (HP) mit der Kettenfabrik Arnold & Stolzenberg, mit

werkseigenem Anschluf;

Markoldendorf (Bf.), Mittelpunkt des Einbecker Beckens, mit umfang-
reicher Vieh- und Holzverladung aus dem nérdlichen und siid-
lichen Becken;

Eilensen (HP), mit Nebengleis . Holz-, Kalkbruchstein- u. Riibenanfuhr;

Dassel (Bf.) mit Holz- und Sandsteinverladung aus dem nahen Solling.

Dazu kommt noch die Eisenhiitte (Ufen u. d.) und die in der Nihe
liegende Papierfabrik Hahnenmiihle (Biitten).

Es ist schon auf den ersten Blick ersichtlich, wie vielseitig der Be-
trieb sein kann, falls man die Absicht hat, die Ilmebahn im Kleinen
nachzuahmen. Die Strecke zwischen den drei hauptsiichlichen Bahn-
hifen bleibe Thnen und Ihren réumlichen Gegegebenheiten iiber-
lassen. Zu beriicksichtigen wiren nur noch die Verbindungen im Per-
sonenverkehr nach der Kreisstadt Einbeck oder dem Markiflecken
Markholdendorf bzw. als wichtigstes die Anschliisse an die Haupt-
strecke in Salzderhelden. Allen Interessenten wiinsche ich eine recht
angenehme und unterhaltsame Knobelei iiber die Fahrmoglichkeiten
und den Betriebsablauf, die meinem Vorschlag innewohnenl|

Gerhard Mensching, Einbeck/Han.
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Die ,limebahn”
|

|  Abb.1. Gleisplan von Bahnhof Einbeck im ZgsichnungsmaBstab ca. 1:5000.
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Abb 2. Gleisplan von Bahnhof Markoldendorf (ca. 1:5000).

Ab. 3. Gleisplan Bf. Dassel (ca. 1:5000). =
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Abb. 1. Lagergebdude der ,Mérkischen Landwirtschaftszentrale”.

Karlsruhe

s é Rund um den Scharmiitzelsee... oy
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Abb. 2,

GLEISPLAN SCHARMUTZELSEE - BAHN

Zeichnun%s-
mafstab 1: 20.
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Abb. 3. Die Wagenwasch-
anlage.

Abb 4. (Mitte). Gleiswaage
beim Haltepunkt ,Schar-
mitzelsee-Bad”.

Die Scharmiitzelsee-
Bahn

Schwerpunki der 4 gm gro-
Ben Anlage ist der Bahnhof
Scharmiitzelsee-Bad mit Bw
und unterirdischem Abstell-
bahnhof. Bahnhof Schar-
miitzelsee-Bad ist Endbahn-
hof und liegt auf —8,0, Die
zweigleisige  Strecke  ver-
schwindet im .See-Tunnel”,
wird dort eingleisig und er-
scheini nach einer grofen
Kehrschleife wieder aus dem
.Markgrafen-Tunnel”, Bei
Blockstelle .Gaisenrain® ga-
belt sich die Sirecke. Wir
wollen sie, zuniichst zwei-
gleisig, in Richiung Markgraf-
pieske verfolgen. Markgraf-
pieske liegt auf * 0.0, Die
Ausfahrt ist dann wieder ein-
gleisig. Nach Passieren der
Blockstelle .Am Hirschfang”
verschwindei sieim . Rauener-
Berg-Tunnel”, Die Strecke
gabelt sich wiederum, ein-

mal zur Ausfahrt des ,Sielbach-Tunnels”
und zur bereits erwihnten Kehrschleife
mit Ausfahrt .Markgrafentunnel”. Diese
Strecke wollen wir weiter verfolgen. Bei
Blockstelle .Gaisenrain” geht sie jetzt
weiter in Richtung Saarow-Pieskow. Die-
ser Bahnhof liegt auf + 8,0 und ist eben-
falls Endbahnhof. Das war jetzt nur eine
der vielen Fahrméglichkeiten.

Verlegt sind 30 m Gleise, 23 Weichen
und 2 Doppelkrenzungsweichen. Gleis-
und Weichenmaterial Nemec 2,7 mm Neu-
silber, 3 Fleischmann-Fahrpulte, rollendes
Material bis jetzt 1 Fleischmann T 3, 60,
Kitmaster BR 23 und italienischer Old
Timer. Beide geschoben iiber Gespenster-
wagen. Wagenmaterial alle Fabrikate.

Abb. 5. Holzlagerplatz des Sdgewerks
»Bellack”.
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Abb. 6, Schouskizze des Verfassers zwecks Verunschnulnchunq seiner- Vorstellungen Ober den Landschafts-
charakter der Scharmitzelsee-Bahn. (Station ,Scharmitzelsee” von ,Markgrafpieske” her gesehen; Abb. 2
dieserhalb auf den Kopf stellenl)

Abb. 7. Bahnibergang an der Westausfahrt von Bf.

Markgrafpieske”.
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Abb. 8. Lokfiihrer Klawitter, wohnha

ft in ,Markgraf-
pieske”, geht zum Frilhdienst.

Achtung!

Die Broschire
,Die ideale Modellbahnanlage” ist
kénnen

ausverkauft. Bestellungen

nicht mehr ausgefihrt werden.

Verlag Helmut Grosshans
6078 Neu-lsenburg

Die HAGEBA wird weiterhin geliefert.

Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Suche Médrklin-Tenderlok BR é4 der Spur HO, Bau-
jahr 1950, Katalog Nr. TP 800. Heinz Brand, Sieg-
burg/Rheinland, Kaiserstrafie 107.

Verkaufe Mdrklin-Loks E 18, fabrikneu (3023) & 65.—-
DM. Angebote unter Chiffre 196211.

Mérklin-Lok 3007 (die ,Stromlinien-Dampflok) zu
kaufen gesucht. Angebote an R. Preisler, Bremer-
haven 1, Georgstrafie 65.

Marklin-Modellschienen und -Modellweichen 3900
und 3800 gesucht. W. v. Holtzendorff-Fehling, Han-
nover-Kirchrode, Sudetenstrafie 24.

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr  1.50 DM
(s. a. Heft 1/XIV 5. 36)

Technischer Kaufmann, 37 Jahre, passionierter Mo-
dellbaver, Fihrerschein KI. 3, erfahren in Einkauf,
Verkauf, Organisation, Buchf(hrung, praki. Kennt-
nisse in Metallverarbeitung, sucht neuen Wirkungs-
kreis. Angebote bitte an Chiffre 1114101.

Bau von Modelloks, Umbauten aller Art,
Anlagenbau; Versand von: Liliput, Nemec u. a.

MODELLBAU HANNS HEINEN
Solingen, Kénigsmiihle 26 - Tel. 270 23

MARKLIN, FLEISCHMANN, TRIX

LMB und NWSL.

Italien.
Sehr viel Zubehor fiur den Selbstbau.

und viele in- und ausldndische Fabrikate.
Handarbeitslokomotiven: Akane, GEM/Olympia, Fulgurex, KTM, Tenshodo,

Neu: Lokbausétze und Lokrdder der Firma META, England; LIMA-Waggon,

Modellbahn-Fachgeschéft Ing. Friedrich Seibert
Miinchen, EntenbachstraBe 6, Telefon 49 81 84
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