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Die Geschichte

eines ,, Autountalls”

— Eine Tragikomédie in einem Aufzug —

Mitwirkende: 1 Vati

1 Mutti

1 Sohn (5 Jahre)

und diverser Kleinkram
JVatiiii ... 1 ! Mutti ist auf mein schénstes Auto
draufgetreten!”

Kommentar der Mutti: .Ja, wenn Deine Spielsachen
auch iiberall auf dem Fufboden herumliegen, hinten
habe ich keine Augenl”

Sohn: .Aber ausgerechnet
StraBenkreuzer!”

Was macht nun Vati? - Er rettet die Situation.

-Bei unserer Eisenbahn fehlt doch noch eine Auto-
unfall-Szene, Da der Strafenkreuzer nun einmal so
wunderschion kaputt ist, wird dazu noch ein Goggo-
mobil beschédigt’, denn zu einem richtigen ,Unfall”
gehoren mindestens zwei kaputte Autos. Auferdem
gibt es bei SIKU sowohl einen schénen Funkstreifen-
wagen als auch ein Sanitiitsauto, (Wenn man sie nicht
allzu nahe an die Bahn placiert, l&aft sich sogar der
SIKU-MaRstabunterschied etwas vermogelnl)® -

meinen amerikanischen

von Robert Seiler, Vilsbiburg

Unter interessierter Kritik des Sohnes werden nun
Funkstreife und Rotes Kreuz sachgemif .zerlegt” und
am Dach angebohrt. (Die Autos natiirlichl) Sedann
werden an ein Steckbirnchen 2 Drithte angedltet und
diese Birnchen blau gefirbt. (Mit Loschpapier und
Tinte geht das prima, man kann aber aus dem niich-
sten Flektrogeschift auch etwas blauen Lampenlack
schnorren.) Diese Birnchen nun in die Autos einge-
baut und mii einem FALLER-Kontaktgeber zum Blin-
ken gebracht, das ergibt ein nie geahntes neues reali-
stisches Bild auf der Anlage., Man spiirt richtig die
aufgeregte Atmosphire und vermifit nur noch das
.Ta-Tii, Ta-Tii..." (Vielleicht gibt es das auch ein-
mal fiir 20 Volt.)

Der .Unfall” wurde von einem =zufillig vorbeiflie-
genden Hubschrauber fotografiert - siehe Bild!
Erfolg der Aktion: 2 kaputte Autos

1 neues Motiv bei der Modellbahn
1 strahlender zufriedener Sohn
1 geretteter Familienfrieden!

Vati weif eben immer Ratl

Heift 8/XIV ist ab 23. Juni 1962 in Ihrem Fachgeschiiit!

29



e awdstation

+Mineral Point” ist die Endstation einer kurzen Zweiglinie der ,Mineral Point & Northern”-Bahngesell-
schaft des Mr. Paul Larson, Milwaukee, die 11 Industrieanschlisse zu bedienen hat. Hier in ,Mineral Point”
werden die Loks neu bekahlt und betankt und hier werden gar manche Giter ver- oder entladen. Aber man
nimmt sich offensichtlich Zeit dazu und die alte Zeit ist noch nicht durch die neue Zeit verdringt worden.
Hier herrscht noch eine gewisse ,Gemiitlichkeit”, die auch der Amerikaner inzwischen schétzen und lieben
gelernt hat. Es ist eine rlchhggPhende Endstation und vielleicht auch in ihrer anheimelnden Atmosphdre die
.Endstation mancher Sehnsucht” nach einem éhnlichen Projekt, nur eben Gbertragen auf deutsche oder euro-
pdische Verhdlinisse. Aber man studiere dann gut die charakieristischen ,Zige” dieser Endstation: die
aufgelockerte Bebauung, die freien Fléchen und die geradezu ,zwangsldufige” Gleisverlegung. Nichts wirkt

gekinstelt oder gar ,konstruiert”, eines figt sich ans andere, harmonisch und ausgeglichen.
(Aus Model Railroader)

. . 1 w die es — wohlbemerkt! — nur als trenHObby-Baukasten gibt (s. Messeheft
Die TRIX/Rivarossi .42" (/s 170) Ist vor Oktober 1962 nicht erhdltlich und befshrt Gbrigens
Gleisradien ab 40 cm Radius. Mit diesen Informationen gelten die verschiedenen Anfragen als erledigt!
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E“Uk + Dampﬂok auf nicht elekrifizierter
Strecke — diesmal beim Modellbahnbefrieb

Wihrend das Bild einer Ellok mit einge-
zogenen Biigeln hinter einer Dampflok auf
einer Strecke ohne Oberleitung fiir viele
auferst ungewohnt ist, gibt es wieder andere,
die dabei gar nichts empfinden, weil sie es
stindig gewohnt sind. Einer von diesen letz-
teren ist Herr Franz Mlady aus Kassel, der
das in Heft 2/XIV angeschnitiene Thema wie
folgt erginzt:

.Der Hbf. Kassel ist noch nicht elekirifiziert, ob-
wohl in Kassel die Henschel-Werke sind. die ihrer-
seits auch Elloks bauen (z. B. die F 41), die wieder-
um dorthin gebracht werden miissen, wo sich eine
Oberleitung befindet. Die neugebauten Flloks werden
im Vbf. Kassel (der sich gleich neben den Henschel-
Werken befindet) vor einen Giiterzug gesetzt. Eine
planmiifige Dampf- oder Diesellok rollt heran und
zieht den Zug samt Ellok fort,

Werden an einem Tag mehrere Loks abgeliefert, so
setzt man sie eben auch noch vor planmiRige Fil-
oder Schnellziige, die gen Siiden fahren. Hierbei gilt
immer die Vorschrift, daff diese neuen Elloks hinter
der Zuglok eingestellt werden miissen.”

Soweit Herr Mlady, der uns eine weitere
Méglichkeit des Einsatzes von Elloks bei nicht
vorhandener Oberleitung als ,Ausrede” fiir
unsere Modellbahnbelange aufgezeigt hat.
Soweit, so gut. Was uns heute interessiert, ist
jedoch etwas anderes, und zwar wollen wir
nochmals auf unsere Zwischenbemerkung
auf Seite 63 von Heft 2/XIV zuriickkommen,
daB man im Modellbahnbetrieb nicht so ohne
weiteres eine Ellok und eine Dampflok hin-
tereinanderhéingen und diese miteinander
fahren lassen kann.

Im Grofen ist es einfach: die Motore der
angehéngten Ellok laufen leer mit, sie wird
wie ein (schwerer) Waggon gezogen.

Wenn wir es im Kleinen ebenso machen
kénnten, hdtten wir auch keine Schwierig-
keiten, nur liegen bei unseren Ellok-Model-
len die Verhiltnisse wesentlich anders, mit
Ausnahme der POCHER-Ellok C'C’ 7107, die
ein Zentrifugal-Getriebe aufweist, das auf
Leerlauf gestellt werden kann (s. Messeheft
4/XIII S. 151). Das gleiche kinnen wir mit
einer Ellok aus der Tren-HObby-Serie von
Rivarossi unternehmen, die bekanntlich ohne
Motor und Getriebe geliefert werden und
sich ebenfalls wie ein (schwerer) Waggon zie-
hen lassen (s. Messeheft 4/XIV S. 170).

Nachdem es in dieser Serie auch noch die
Dampflok der BR 42 gibt, kann man in die-
sem Fall unsere Ellok auf Unterleitungsbe-
trieb schalten und laft diese eben die Dampf-
lok schieben und den Zug ziehen, was op-
tisch den gleichen Effekt abgibt, als wenn es
umgekehrt wiire.

Daft bei der Zugzusammenstellung das
Gewicht der gezogenen bzw. geschobenen
Maschine unbedingt beriicksichtigt werden
muf, insbesondere in Anbetracht der vorhan-
denen Steigungen, ist wohl klar und wollen
wir nur am Rande erwahnen. Es kénnte nam-
lich sonst leicht passieren, daf der Zuglok
eventuell der ,Dampf” ausgeht!

Diese Sache ist wohl klar, hier gibt es
keine Schwierigkeiten, Wie verhalt sich nun
die Angelegenheit, wenn wir eine ,normale”,
mit Motor und Getriebe ausgeriistete Ellok
in den Zug einstellen wollen? Geht dies
ohne weiteres oder...?

Wie Sie wissen, fahren unterschiedliche
Loktypen bei gleicher Stellung des Fahrreg-
lers unterschiedlich schnell oder langsam
(gleiche Stromart vorausgesetzt), Das héngt
weniger vom Motor als vielmehr vom Unter-
setzungsgetriebe und dem jeweiligen Durch-
messer der Treibrader ab. Der Treibraddurch-
messer einer Modell-01 ist 22 mm, einer E 41
= 14 mm; bei einer Radumdrehung legt das
01-Modell 6,9 cm, die E 41 jedoch nur 4,4 cm
zuriick (ein gleiches Untersetzungsverhiltnis
zwischen Motor und Getriebe vorausgesetzt).
Bei zwei Radumdrehungen ist die 01 der E 41
bereits um 5 cm davongeeilt usw. Wenn wir
beide Modelle nun hintereinanderhdngen,
méchte die Dampflok 01 davonlaufen, kann
aber nicht, da die E 41 nicht nachkommt, ihre
Rider werden schleudern (durchrutschen).
Das ist nicht weiter schlimm, sieht aber kei-
nesfalls schén aus. Wir kénnten also beide
Loktypen nicht hintereinanderhingen. Wir
sagen ,konnten”, weil es mittels eines Knif-
fes doch geht, auf den wir noch kommen
werden. Vorerst wollen wir jedoch erst das
begonnene Thema zu Ende fiihren.

In der Praxis sieht das angezogene Beispiel
der 01 und der E 41 nicht so kraf aus. Ein-
mal bestehen unterschiedliche Untersetzungs-
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verhaltnisse, zum anderen spielen noch an-
dere Faktoren eine Rolle, so daf es durchaus
méglich sein kénnte, daf trotz eines gewis-
sen Geschwindigkeitsunterschiedes dennoch
die Rider der Dampflok nicht schleudern,
sondern eben noch laufen, Es kommt also
lediglich auf Versuche an.

Schwierigkeiten wegen des doppelt so
hohen Stromverbrauches werden wir kaum
bekommen, es sei denn, das zur Verfiigung
stehende Fahrpult ist recht ,schwach auf der
Brust”. Mindestens 2 Loks ,derkraftet” je-
doch in der Regel fast jedes der heutigen
Fahrpulte.

Etwas Kummer wiirden dagegen eventuell
eingebaute Widerstands-Bremssirecken vor
Signalen, La-Stellen usw. bereiten, weil der
etwa doppelte Stromverbrauch der Loks
einen erhohten Spannungsabfall an Brems-
widerstinden hervorrufi. Solche Bremsstrek-
ken werden die Loks wahrscheinlich nur
,schleichend” durchfahren oder gar in ihnen
stehenbleiben. Abhilfe schafft hier nur ein
Schalter, der die Werte der Bremswiderstan-
de fiir diesen speziellen Fall vermindert (s.
Abb. 1). Wer NTC-Widerstinde nach Heft
14/XIII S. 566 zum vorhildgetreuen Anfahren
benutzt, kann diese belassen. Bine kurzzei-
tige Uberlastung durch die beiden Loks ver-
tragen die Dinger ohne weiteres.

Fahrtrichtung

| S

Zusaizlicher
DOrehwidersiond
(Regler)
rot [bfou ) rol| ]bfau
TRIX- TRIX-
Fahrpult Fohrpult
599 589

Abb. 2. Die TRIXisten sind fein heraus! Die Fahr-
pulte werden so eingeregelt, daB beide Loks mit
gleicher Geschwindigkeit fahren und danach beide
Loks mittels eines zusdtzlichen Drehwiderstands ge-
meinsam gestevert werden,

Abb. 3. Die schnellere Lok wird mittels Parallel-
widerstands ,geziigelt” (Werte zwischen 40 /4 W
und 120 2/2 W, je nach der erforderlichen Geschwin-
digkeitsverminderung). Niederer Nebenwiderstand
ergibt grofie, hoher Widerstand kleine Geschwindig-
keitsverminderung!
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Bremswider- | Signiot

slande
Scholter

Abb. 1. Verminderung der Bremswiderstdnde durch
Uberbrickung eines der beiden (gleichen) Wider-
sttinde. Ist nur ein Widerstand eingebaut, so ist in
Abwandlung der Schaltung diesem einen Widerstand
ein zweiter gleicher abschaltbar parallel zu legen!

Dies alles gilt — wie gesagt — fiir den
Fall, daf® die beiden Loks noch ganz ertriglich
an einem Strang ziehen. Wenn die Réader
einer dieser Loks jedoch auf der Stelle dre-
hen (schleudern) und man dennoch und par-
tout auf das Hintereinanderfahren gerade
dieser beiden Loktypen Wert legt, dann muf
man wohl oder iibel einen anderen Weg be-
schreiten. Und zwar bestehen zwei Moglich-
keiten:

1. Man baut Getriebe oder Motor aus (er-
steres bei Schneckengetriebe, letzteres bei
Stirnradgetrieben) oder man beschafft sich -
im gegebenen Fall - ein zweites Drehgestell
und tauscht dieses gegen das komplette Mo-
tor-Drehgestell aus. Will man die Ellok spi-
ter einmal wieder allein auf einer richti-
gen Oberleitungsstrecke einsetzen, ist dieser
Austausch schnell wieder riickgéingig gemacht.
Nach diesen Arbeiten fungiert die Ellok als
bereits erwihnter (schwerer) Wagen.

2. Wir ,ziigeln” die schnellere Lok durch
Einbau eines Parallel-Widerstandes in der
Art, wie es Herr Teucher im Rahmen seines
Artikels , Automatisch ziigig bremsen...” in
Heft 6/XIV S. 256 aufgezeigt hat. Wir miis-

| — |
| N | C——
%ﬂe{- (Neban-) S 0
Widerstand
@ Al Nicht
£ < So




sen zwar etwas umdenken, weil das Thema
jenes Beitrags ein anderes isl, aber sinnge-
mif gilt das iiber die Parallel-Widerstande
Gesagte auch hier (Abb. 3).

Fein heraus sind natiirlich die TRIXisten
mit ihrem unabhéngigen Zweizugbetrieb! Die
Fahrpulte werden so eingeregelt, daf beide
Loks mit der gleichen Geschwindigkeit fah-
ren. In die gemeinsame Leitung von den
Fahrpulten zum Mittelleiter legt man einen
Drehwiderstand 50 Ohm/50 Watt (mit Kurz
schlufstellung), mit dessen Hilfe dann — un-
ter Beibehaltung der anfanglich ermittelten
Stellung der beiden Fahrpultregler - beide
Loks gemeinsam gesteuert werden (Abb. 2).

Dieser Zusatzregler sollte allerdings moglichst
in seiner Kurzschluf-Stellung belassen wer
den, da auch er bei sehr unterschiedlicher
Stromaufnahme der beiden Loks keinen ab
soluten Gleichlauf in allen seinen Stellungen
garantiert.

Tia, das wir's, was wir zu diesem Thema
vermeinten vermelden zu miissen. Nicht um
lhnen etwa die Freude an dem gemischten
Ellok-Dampflokbetrieb bei fehlender Ober
leitung zu vermiefen, sondern lediglich um
Sie auf ein paar Steine des AnstoBes hinzu-
weisen, liber die Sie vielleicht stolpern kénn-
ten, und um lhnen aufzuzeigen, wie Sie diese
eventuell beseitigen kénnen! WeWaW

Die E10 in den ,Rheingold”-Farben

Sechs Elloks der BR E 10 sind fir den Einsotz des
«Rheingold” vorgesehen und wurden bereits entspre-

chend umgespritzt. Die Stromabnehmer nebst Ge-
stinge sind rot, das Dach und die Jalousien silber-
farben, die Léngs- und Stirnseiten zu zwei Drittel in
beige und der Rest blov gestrichen. Ein beiger Zier-
streifen trennt das blave Feld vom schwarzen Unter-
gestell. Das on den Stimseiten zusdlzlich onge-
brachte DB-Zcichen kommi hier besser als gewohnt
zur Geltung.

Es sind uns bereits eine Reihe Fotos von diesen
zweiforbigen E 10 zugegangen, doch k&nnen wir
natirlich nicht alle veréffentlichen. Einer der Einsen-
der, Herr K. Schuster, Darmstadt, behauptet ibri-
gens, doB diese 6 ,Rheingold”-Elloks mit starkeren
Moteren ausgeristet sein sollen, die ihnen eine

Die E101239 im
.Rheingold”-
Farbgewand,
aufgenommen
im Hbf. Min
chen von Herrn
E. Menzal,
Gauting.

Héchstgeschwindigkeit von 160 km'h verlzihen (gegen-
iiber 150 km/h der ,gewdhnlichen” E 10). Das diirfte
durchaus zutreffen ~ nahere Angoben waren noch
nicht erhdltlich =, denn von seiten der Bundesbahn
wird die Héchsigeschwindigkeil des ,Rheingold” tat-
sichlich mit 160 km/h angegeben. Das ist im Augen-
blick auch nicht so wichtig — wenigstens fiir uns Mo-
dellbohner nicht -, sondern uns fasziniert mehr das
schmucke Aussehen der Loks, sind sie doch Veranlas-
sung fiir manchen von uns, es dem Vorbild gleichzu-
tun und sich eine ,Rheingold”-Ellok gleichen Aus-
sehens zu schaffen. Denn nicht nur die DB hat all-
miihlich Geschmack an farbfrohen Zigen gefunden,
sondern seit geraumor Zeit auch ein GroBteil der
Modellbohner! (Auf den neuven ,Rheingold” mit sei-
nem Aussichtswagen werden wir zur gegebenen
Zeit eingehen.)
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Abb. 1

Zwischen .SchloBberg”™ u. . Wetterstein™:

Fiirstentum
Hohenstein

HO-Anlage H. Schneider, Darmstadt

Seit der Verdfienilichung der leizien Anlagenfotos
in Heft 16/XIII hat sich wieder einiges getan, Die An
lage wurde auf 216 x 1.00 Meter -~ unier Bei
behaliung des Grundkonzepis — vergrisfert. Auch mii
dem jetzigen Torso kann ich eigentlich noch nicht
viel anfangen, aber die Ausgestallung machi mir
allein schon soviel Freude, daB ich mich mit dem
langsamen Werden meiner AdW-Anlage leichter ab-

Abb. 2.
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finden kann. AuBerdem baue ich ja sehr viel selber
und da wird mir die Zeit schon nicht langweilig.

Doch lassen Sie mich kurz den Fremdenfiihrer
durch das kleine . Fiirstentum Hohenstein® machen:

Abb 1. Links sehen Sie den _Schlofberg” (weil ecine
SchloBfruine drauf ist) - rechts den .Wetterstein®
tweil eine Kapelle drani ist, was aber kaum den Na-
men erkliren diirfte. Jch habe aber wihrend des
Bauens so oft .Zum Donnerwetter” und .’s ist zum
Steinerweichen® geflucht, daf sich die kleine Biifier
kapelle fast .zwangsliufig® ergab, wihrend .Wetter-
stein” selbst sich fiir Aufensichende fuBerst harmlos
anhdrt.)

Die oben rechis sichtbaren Hinde gehdiren dem
Filmreporter der .Hohensieiner Film A.G.”. Anson-
sten sind auf diesem Bild nichi viel Einzelheiten zu
erkennen, weshalb wir etwas niher rangehen wollen,

Abb. 2. Na. ist der SchloBberg nicht ein wunder-
volles Geliinde zum Spazierengehen? Nach diesem
Tannenwald nennt sich die Ortschaft ja auch .Tan
nenweiler”. Das SchloB selbst ist aus allen miglichen
Teilen jener von FALLER zusammengesetzi. Aber was
ist denn da unten los? Da scheint’s geknallt zu haben!

Abb. 3. Natiirlich wieder der Meier Schorsch. der
verflixte Omnibusfahrer. Immer versucht er, noch kurz
vor dem abfahrenden Zug der Hohensteiner Klein-
bahn A.G. iiber die Schienen zu kommen. Aber dies-
mal scheint er sich getiduscht zu haben, das war nim-
lich der ohne Halt durchiahrende Sonderzug mit den
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neuen, nach MIBA-Heft 12/IV gebauten Ci33-Wagen.
Haha! Viel scheini nicht passiert zu sein, aber - na
ja, die Polizei ist natiirlich auch gleich wieder da
und hat das Millimetermaf in den Hénden. Und die
Autofahrer fluchen, dafi die kleine BiiBerkapelle am
Weiterstein ganz rot wird. Aber die Badegiste am
See lassen sich nicht stbren, wir preise(nn ihre
Ruhe . . .|

Abb. 4. Und hier wiire also vorerst das Ende mei-
ner Welt. Vor Wut .rauchi* die V80 eine echie
Seuthe. EFines Tages wird es auch hier weitergehen
nach .Oberndorf” oder .Hallstadt®, aber die vom
Fiirstentum Hohenstein haben nun mal die Ruhe weg
und da dauert’s eben ein bifichen linger, zumal der
hierzu erforderliche Gelindeerwerb auch noch nicht
abgeschlossen ist . . .|

Aus meiner
HO-Waggon-
werkstatt

von Hans Puttlitz,

Dachau

Heizolkesselwagen Mst der DB

Na, immerhin hat es 100 Jahre gedouert, bis man auf den Gedanken kam, das Lichtraumprofil fiir die
Form des Kessels auszunutzen. Ich fand diese interessante Lésung in dem Nachtrag Il zum Fahrzeugpark der
DB von Pflug-Lehmann und habe gleich versucht, dieses nevartige Fahrzeug .in etwa” nachzubauen und zwar
lange bevor sich Fleischmann dieses Typs annahm und ihn als Messeneuheit brachte. Kessel und Untergestell
aus 0,25-mm-WeiBblech. Mdrklin-Drehgestelle. Endabschliisse des Kessels sind wegen der aus Blech schwer
herzustellenden Rundungen ous Holz. Anstrich grau, Untergestell schwarz.

Der Autotransportwagen entstand aus einem bei einer Entgleisung stark beschéddigten Mdrklin-D-Wagen.
Die ganze Lackierung wurde abgewaschen und ein schénes blankes Stahlblech kam zum Verschein. Um die
Stabilitat der Seitenwdnde durch groBe Ausschnitte nicht zu schwichen, wurde nur die Fensterdffnung der
vier Tiren neben den Endeinstiegen ausgeschnitten. Auf jeder Seitenwond ist ein D,25-mm-Weif3blechstreifen
mit den nétigen Ausschnitten aufgelétet worden. Die groBe Mitteljalousie auf jeder Tir ist durch dinne

aufgelétete Kupferdréhte markiert und wirki wie eine geschlossene Wagentir. Die drei ovalen Tirfenster
und die zu beiden Seiten liegenden Viereckfenster sind mit schwarzer Glanzfolie hinterlegt, dadurch entsteht
der Eindruck einer Durchsicht in das unbeleuchtete Wageninnere. Die Dachfenster sind mit durchsichtigem
Cellon hinterlegt. Der Wagen hat nicht abschaltbare SchluBbeleuchtung an einem Ende und imitierte Jalousie-
tisren an den Gummiwilsten. Anstrich dunkelgriin mit schwarzer Schiirze, Dach silber.

Die Beschriftung fir diese 2 Fohrzeuge (wie bei mir Ublich) mittels Gummistempel.
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Der Selbsthlock auf Modellbahnanlagen

von Ernst Teucher, Nirnberg

Redaktionsnachtrag zum Prinzip
des Schaltvorgangs (Heft 6/XIV S. 260 ff.)

DaB der Einbau des Selbsthlocks den Modellbahn-
freund vor weittragende Entscheidungen stellt, haben
wir schon verschiedentlich durchblicken lassen. Un-
seren daran interessierten Lesern den bekannten in-
neren Ruck Uberwinden zu helfen, erachten wir als
unsere Pflicht. Dies kam uns eigentlich erst richtig
zu BewuBtsein, als Heft 6 bereits im Druck war. Wir
dachten an die MIBA-Freunde, auf welche vielleicht
das Schaltschema in Heft 6 5. 264 etwas verwirrend
gewirkt haben kénnte. Um auch diesen Lesern das
Prinzip des Selbstblocks nach dem Vorschlag des
Herrn Teucher unbedingt néherzubringen, und zwar
in sehr vereinfachter Form, eniwarf unser Zeich-
ner die Skizze der Abb.1. Er verzichtete hierbei
bewuBt auf jede ,Elektrotechnik”. Nur das Grund-
sitzliche der Wirkungsweise soll diese Zeichnung
erlautern.

Die Signale S1, $2 und $ 3 wurden deshalb nur
angedeutet, |hr Vorhandensein dient lediglich dem
Zweck, lhnen die ,geografische Orientierung"” zu er-
leichtern,

Sie sehen, daB in kurzem Abstand nach dem je-
weiligen Signal (mit dazugehdriger Trennstrecke) der-
ienige Schaltkontakt eingebaut werden muB, der —
von der Zugspitze betétigt — das soeben passierte
Signal auf Halt stellt. Die Zusammengehdrigkeit
Kontakt/Signal haben wir durch den geknidckten Pfeil
gekennzeichnet. Daraus ergibt sich, daB nur die

r--on diesen Stellen schal!

Zugspitze fiir die riickwiartige Deckung des Zuges zv
sorgen hat (was sie auch tut).

Der ZugschluB (letzter Wagen) dagegen ist fiir die
Freigabe des gerade eben gerdumten Blockab-
schnittes maBgebend. Auf der Abb. 1 haben wir den
stilisierten Zug in einer Fahrtposition gezeichnet,
die einwandfrei folgendes erkennen lGBi:

Der Zug ist vollstiindig an Signal § 2 vorbeigefah-
m, Der Blockahschnitt zwischen $2 und S 1 ist also
frei. Mithin muB S 1 ,Frei” zeigen, um dem néchsten
nachfolgenden Zug die Weiterfahrt zu gestatien. Bei
praktischer Ausfiihrung der Schaltung wird dies auch
der Fall sein, denn der ZugschluB unseres Zuges be-
titigte jao nach Passieren des Signals §2 die
»Schnurrbart”-Kontakte, wodurch (siehe gestrichelten
Hinweispfeil) Signal 5 1 auf Frei geschaltet wurde.

Das ist das an sich einfache Grundkonzept der
Teucher'schen Schaltung und wir hoffen, das et-
waige Dunkel gelichtet und das Verstindnis fir den
Schaltungsaufbau geweckt zu haben.

Bei dieser Gelegenheit wollen wir noch auf ein
paar Dinge hinweisen, die der Verfasser anschei-
nend fiir selbstverstiindlich hielt, deren Erwdhnung
Ihnen jedoch Zeit und Kopfzerbrechen erspart.

Wir halten es fiir besser, wenn Sie die ,Schnurr-
bart”-Gegenkontakte nicht in einer Ebene mit dem
Mittelleiter-Kontakt anordnen, sondern — in Fahrt-
richtung gesehen — elwas dahinter (etwa wie Abb. 1
dieses Nachtrags zeigt). Wir wissen ja nicht, an wel-
cher Stelle des letzten Wagens Sie den ,Schnurr-
bart” anzubringen gedenken und ob Sie nicht weiter-

—on diesen Stellen schallel die Lok das jeweils bezeichnele

Signal auf Halt —

lef der letzte Wagen dos jeweils bezeichnete
SE R |

! ; Signal ouf | Frei

3 i |

7l 4 o) i L

B i i i 2 TT
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Abb. 1. Schematische Darstellung des Grundprinzips der ,Schnurrbart”-Selbstblocks.
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hin diesen SchluBwagen mit Fahrstrom beleuchten
wollen. In dem Falle ergéibe sich eine Méglichkeit
des Versagens der Blocksicherung, weil der Mittel-
schleifer fiir die fahrstromabhiéngige Beleuchtung des
letzten Wagens evtl. gleichzeitig mit dem ,Schnurr-
bart“-Kontakt seinen Schaltimpuls auslést. An sich
wiire das nicht weiter schlimm, denn der Mittelschlei-
fe wiirde lediglich wiederholen und bekriftigen, was
vor ihm schon der Lokschleifer bewirkte; und der
wSchnurrbart’ schaltete unabhiingig davon sein Si-
gnal frei. Warum wir Sie trotzdem auf diese Kleinig-
keit aufmerksam machen? — Aus Erfahrung und aus
vielen Zuschriften kennen wir die ,Individualisten”
unter unseren Lesern, die nicht daran denken, sich
ein Fahrpult zu kaufen, sondern es selbst bauven. Ist
jedoch in einem solchen Eigenbaugerdt der Trafo,
der die Relais speisen soll, zu schwach bemessen,
dann bricht seine Ausgangsspannung bei der gleich-
zeitigen Belastung durch zwei Relais zusammen und
das Relais, welches eigentlich sein Signal Frei schal-
ten sollte, streikt. Man muB immerhin beriicksichti-
gen, daB eine gleichzeitige Ausldsung mehrerer Re-
lois bei Mehrzugbetrieb — dem Sinn des Selbst-
blockes — ohnehin vork wird. Di Erfor-
dernis ist also ledmung zu ftragen. Das heiBt:
Erstens einen entsprechend ausgelegten Trafo ver-

. Teil: Selbstblock fiir Fleischmann

1. Allgemeines iiber Schaltung und erfor-
derliche Bavuteile

Den zweiten Teil dieses Aufsatzes méchte
ich gleich mit ,Volldampf” beginnen. Das
heifit, ohne Umschweife geht's jetzt ran
an die Erléuterung der Schaltung (Abb. 2)
und sonstiger technischer Einzelheiten.

Das Prinzip dieser Selbstblockschal-
tung ist das gleiche, wie im |. Teil bereits
beschrieben (und im vorstehenden Nach-
trag zum |. Teil nochmals anschaulich er-
klart. D. Red.). Weitere Worte hierlber zu
verlieren, dirfte also Uberflissig sein.

Kommen wir deshalb zur Sache. Die Fa.
Fleischmann hat in weiser Voraussicht un-
ter ihren Triebfahrzeugen kleine Pilzkon-
takte angebracht, die wir in Verbindung
mit den Fleischmann-Schaltgleisen 1700/2
SN zur Auslésung der Relais heranziehen.

Den ZugschluB3 miissen Sie mit ,Schnurr-
bart” ausristen (s. letztes Heft, S. 262).
Der ,Schnurrbart” braucht nicht vom Wa-
gen isoliert zu sein. — Nun zur Schaltung
(Abb. 2).

Auch dieser Schaltplan (vergleichen Sie
bitte Abb. 4 des |. Teils) nimmt Ricksicht
auf die Fortsetzung nach rechts und links.
Die am Rande in Hinweispfeilen endenden
Linien denken Sie sich bitte zur entgegen-
gesetzten Zeichnungsbegrenzung weiter-
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wenden; zweitens die Kontokte im eben angegebe-
nen Sinne anordnen, um wenigstens dort, wo es nicht
unbedin?l notwendig ist, eine zusdizliche Belastung
des Trafos zu vermeiden. (Der Hinweis in unserer
Stellungnahme im letzten Heft griindete sich eben-
falls auf diese Uberlegung.)

Der Verfasser jenes Arli‘iels, Herr Teucher, zog die
ZweckmiBigkeit der versetzten Kontakte wohl des-
halb nicht in Betracht, weil er — wie eine Riicksprache
ergab — grundsdtzlich eine fahrstromunabhéngige
Zugbeleuchtung als Selbstverstindlichkeit fordert.

Als zweiten Punkt machten wir erwdhnen, daf die
Fahrten auf Selbstblockstrecken natiirlich nur in einer
Richtung (wie beim Vorbild) méglich sind. Um aber,
etwa bei ,Ungliicksfdllen”, auch mehrere Selbstblock-
strecken riickwiirts durchfahren zu kénnen, raten wir
lhnen, die Wechselspannung fiir die Relais geson-
dert abschaltbar aus Ihrem Fohrpult hrauvszufiihren,
oder dem Gerdt einen doppelpoligen Schalter nach-
zuordnen, der lhnen die wahlweise Abschaltung der
Relaisspannung erméglicht{ was allerdings nur bei
«Grin"-zeigender Signalstellung vorgenc wer-
den soll). — Vergessen Sie aber noch den ,Aufréu-
mungsarbeiten” nicht, den Schalter wieder umzu-
legen, sonst bleibt der Selbstblock auBer Bel;ieg!d

. Red.

und andere Zweischienen-
Zweileiter-Gleichstromsysteme

fihrend. Die Relais sowie deren Kontakt-
bezeichnungen und die Kennzeichnungen
der Schaltkontakte am Gleis stimmen in
Ihrer Bezifferung Uberein. Etwas klarer
ausgedriickt: Relais R ist mit der Kon-
taktgruppe | bestiickt, welche iber dem
vereinfacht dargestellten Relaissymbol ge-
zeichnet wurde. Seine Schaltimpulse erhdlt
Relais RI von Sch 1 bzw. KR 1. Das vom
Relais R gesteverte Signal habe ich mit
S1 gekennzeichnet, die dazugehdrige
Trennstrecke mit Tr1.

Auch die in die Schaltgruppe | einzu-
bavenden Widerstédnde tragen ihre 17,
damit ja alles seine Ordnung finde und
Ilhnen rJer Bau nach dieser Schaltung még-
lichst wenig Schwierigkeiten bereite.

Die starken, waagrecht verlaufenden
Linien im oberen Teil des Schaltplans stel-
len die Schienen der Modellgleise der
Fleischmann-Bahn dar.*)

Uber den Anschlul des Fleischmann-
Bahntransfermators 712 an die Schienen

*) Modellbahnfreunde, die zwar nicht das Origi-
nal-Fleischmann-Material verwenden, jedoch ihre An-
lage nach dem Zweileiter-Zweischienen-Gleichstrom-
system aufgebaut haben, kénnen diese Schaltung
eéenso anwenden. Es ergeben sich in diesen Fdllen
kleine Abweichungen, auf die ich, soweit {iberhaupt
erforderlich, noch zu sprechen komme.
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Abb. 2. Diese Schaltzeichnung wurde hinsichtlich
ihrer Abfassung dem Ubersichtsschaltplan des |, Teils
weitgehend angeglichen. — Die vorliegende Schal-
tung stellt einen KompromiB der verschiedenen Még-
lichkeiten dar (s. Text) und kann daher als ginstigste
Lésung (funktionell und kostenméfiig) angesehen
werden.

brauche ich wohl nichts zu sagen, eben-
sowenig iiber die Anfertigung und Anbrin-
gung der ,Schnurrbart”-Gegenkontakte
Kl 1—KL 3, KR 1—KR 3.

®=Haup.'s;gnaf,grunes Lampchen Die Schaltgleise Sch 1—Sch 3 sind, wie

schon gesagf, von der Fa. Fleischmann

e= “ roles unter der Nr. 1700/2SN zu haben. Sie
kénnen sie auch leicht selbst bauen, in-

ipe " dem Sie zwischen beide Schienen lhres

(D =Vorsignal, . grunes N langst fertig verlegten Gleises nahe der
© - gelbes o linken einen Blechstreifen oder Drahtbi-
gel anbringen. Die Gleisselbstbaver wer-

Tr1=Tr3 =TrenniAbschalisirecken vor den den's ohnehin so halten missen. Sehr

Signalen

RI-RII[=Trix-Relais 591

Sch!-5ch3 = Schallgleise, Fleischmann
Nr. 170042 SN

51-53 =Lichttagessignale { ESTHO,
MEMOBA oder Selbstbou)

KLI-KL3 =, Schnurrbart' - Kontakle, links

KRI-KR3 = v - , rechts

wi-W3 =Verwiderstande

Wig-W3a = "

wichtig, und daher besonders zu beachten,
ist selbstversténdlich die einwandfreie
Kontaktgabe zwischen Lok-Pilzkontakt und
Selbstbau-Schaltstreifen.

Fir die ,Nicht-Fleischmdnner”, aber
trotzdem Zweischienen-Freunde, mochte
ich hier einflechten, worauf sie sicher in-
zwischen schon selbst gekommen sind: Die
Loks miissen mit einer kleinen Kontakt-
feder (0,3 mm-Hartbronzedraht) ausge-
ristet werden, die, mit Fahrzeugmasse
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(also der linken Schiene) verbunden, beim
Uberfahren der Schaltgleise deren Schalt-
streifen berihrt. — An welcher Stelle der
Lok eine solche Kontaktfeder angebracht
wird, spielt keine Rolle. Am einfachsten
dirfte wohl sein, man schraubt einen hin-
teren Puffer ab, biegt das lokseitige Ende
der Kontakt-Feder zu einer Ose, steckt den
Puffer hindurch und schraubt ihn wieder
fest. — Bei jeder Loktype liegen die Ver-
héltnisse natiirlich anders, weil ja un-
bedingt auf gute Masseverbindung der
Kontaktfeder geachtet werden mufl. Aber
iriendwo unter, neben oder in der Ma-
schine wird man schon eine geeignete
Méglichkeit zur Kontaktbefestigung finden.

Doch nun wieder weiter im Thema:

Die linke Schiene léuft auf der gesam-
ten Selbstblockstrecke durch, wogegen die
rechte zur Steverung der Zuge bei Trl,
Tr2 und Tr 3 durch die Trennstrecken (Ab-
schaltstrecken) unterbrochen wird.

Stellen Sie diese Trennstrecken vor den
Signalen unter Verwendung der Trenn-
gleise 1700/2T — jeweils am Beginn und
am Ende — von F‘eischmann her, das ist
am leichtesten. Es sei |hnen selbstredend
freigestellt, die rechte Schiene lhres fest
montierten Gleises an Ort und Stelle
durchzusdgen.

In der Regel wird, so meine ich, das
Letztere kaum erforderlich sein. Denn wenn
lhre Anlage schon betriebsféhig ist, haben
Sie bestimmt auch Signale draufstehen
und vor diesen Signalen Abschaltstrecken.
Es gilt also nur noch den Selbstblock ein-
zubauen. (Sind Sie allerdings erst noch am
,Werken”, dann schlage ich Ihnen vor,
den Fleischmann-Trenngleisen den Vorzug
zu geben.)

Mit $1, 2 und S 3 habe ich die Licht-
tagessignale (ESTHO, MEMOBA oder
Selbstbau) bezeichnet. Die Bedeutung der
Symbole finden Sie in der Zeichenerkld-
rung bei Abb. 2.

Zu einer bedeutenden Anleihe bei Trix
muB ich Sie, auch als- eingefleischte
,Fleischménner”, veranlassen, wenn es um
die Beschaffung der Relais RI, RIl und Rl
geht. Fleischmann-Relais eignen sich nicht
fir diese Schaltung, weil sie nur mit zwei
— statt mit vier — Umschaltkontakten be-
stiickt sind.

Nun noch ein paar Worte iber die
Widersténde ... Nein deren Notwendig-
keit erkldre ich Ihnen lieber spdter, weil
man hierlber geteilter Meinung sein kann.
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2, Eine Zugfahrt

Unternehmen wir dafir lieber eine (ima-
gindre) Zugfahrt, damit Sie etwas mehr
Verstindnis fir den Schaltungsvorgang
gewinnen.

Nehmen wir an (siehe Abb. 2), von links
donnert ein Zug heran, meinetwegen ein
D-Zug, bespannt mit der 03. Da Sie vor
Beginn der Probefahrt sdmtliche Relais
der Selbstblockstrecken in  Stellung 1
brachten, erstrahlen alle Haupt- und Vor-
signallémpchen in grinem Glanze (nicht
.Kranze”). Der ,Lokfihrer” sieht deswe-
gen nur noch ,grin” vor sich und da er
ein ,Mensch” und kein Stier ist, fahrt er
drauflos.

Unmittelbar nachdem die Lok Signal
S 1 passiert, also Tr1 verlassen hat, Uber-
féhrt sie Schaltgleis Sch 1. Der unter der
Lok befindliche Pilzkontakt berihrt den
Schaltstreifen, schlieBt somit kurzzeitig die
Verbindung vom Wechselstromteil des
Fleischmann - Bahntransformators 712
(miiBte eigentlich Fahrpult heiffen) zum
Relais RI. Der StromfluB: Fleischmann-
Trafo, linke Wechselstromklemme — linke
Fahrstromklemme — linke Schiene — Lok-
rdder — Lokkdrper — Pilzkontakt —
Schaltstreifen — RI, Klemme 2 — R/,
Klemme 0 — Trafo, rechte Wechselstrom-
klemme.

Sofort spricht das Relais R an, seine
Kontakte legen um von der oberen (ge-
zeichneten) in die untere (nicht gezeich-
nete) Stellung. — Das griine Ldmpchen
des Hauptsignals erlischt, das rote leuch-
tet auf, die am gleichen Mast angebrach-
ten Vorsignalldmpchen werden dunkel. Die
Fahrgleichspannung, die vorher — von der
rechten Schiene kommend — Uber die Re-
laiskontakte ID1 und IDO an Tr1 lag,
wird abgeschaltet. Dafiir erhdlt Tr1 Uber
ID 0/ID 2 und den Widerstand W 1 Wech-
selspannung. Durch diesen ,Kniff” wird
ein Erléschen der D-Zugwagenbeleuch-
tung beim Uberfahren der Abschaltstrecke
vermieden. Aber ganz so einfach ist die
Sache nun auch wieder nicht, so daf} ich
dieser Angelegenheit einen besonderen
Abschnitt widmen muB. (S. Abschnitt ,Zug-
beleuchtungsprobleme” im néchsten Hett.
D. Red.)

Ihr Zug rollt munter weiter. Er féhrt an
Signal S 2 voriiber. Die Lok stellt S2 auf
Halt. Sobald aber der letzte Wagen S 2
passiert hat und sein ,Schnurrbart” KL1



Da staunt der Fachmann und der Laie wundert sich!

Oberleitungskreuzung Bahn-Trolleybus

von Ing. Franz Moser, Salzburg

Im ersten Heft in diesem Jahr

auf Seite 12 wird affenbar,

dap alles nicht, was dorten sieht,

als Wahrheit bleibt, sondern vergeht!
Dort wurde doch im Ernst getippt,
daB es ‘'ne Kreuzung gar nicht gibt
swischen 'mem Obus und der Bahn
Ja, ja, wie man sich irren kann!

In Salzburg-Stadt in Ausiria,

da ist die Kreuzung wirklich da!

Da kreuzen sich die beiden Strecken

tohne ‘nen Kurzschlup zu erwecken)

im Winkel von nur 60 Grad! -

tlch seh’, der WeWaW wird ganz siaad.)
Die Fachleut staunen: ,Li der Daus!
Wie sieht denn so'ne Kreuzung aus,

von der die MIBA nichis hat g spannt,
obwohl sie’s gibt im Nachbarland?® -
Gemach, noch bin ich nicht am Ende!
Hier sehen Sie die Dokumente!

Iab” Wori fiir Wort ganz wahr gesprochen,
nur unser WeWaW, der wird kochen

Abb. 1. Gelenkobus beim Uberfahren der Bundesbahn-Verbindungslinie fir Kohlentransporte zwischen der
Kohlenbahn Salzburg-Lamprechtshausen — Salzachkohlenbergbau in Trimmelkom und UBB-Verschiebebohnhof
Salzburg-Gingl. Man beachte die Obus-Oberspannung der UBB-Strecke.

mit KR 1 verband, |&st Relais R | aus. Seine
Kontakte nehmen wieder die gezeichnete
Stellung ein. Das Hauptsignal zeigt Grin
(Hp 1), das Vorsignal gelb/gelb (Vr0).

Ich meine, die Schaltung ist in dieser

Hinsicht recht einfach zu verstehen und
ich darf deshalb wohl von der Beschrei-
bung des weiteren Fahrtverlaufs absehen.

Soviel fur heute!
(Fortsetzung in Heft 8)
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Abb. 2. Die gleiche Urtlichkeit wie bei Abb. 1, nur ist jetzt ein Kohlenzug ,am Zuge”. Anscheinend gilt hier
die Verkehrsregel ,Rechts hat Vorfahrt”, anders ist die Haltetafel nicht erkldrlich. — Das wére der Obus-
Ubergang bei einer nicht elektrifizierten Strecke, aber gleich kommt's noch besser!

vor Wul, daf ich ihm widerlegte, Und was sagt WeWaW dazu? )
was jiingst er zu behaupten pflegte. gﬁtsﬂ?"‘l‘;ﬂ;"‘e‘?ﬁ:‘g“g‘i'hf!gshﬁ*;"::i‘é"ﬁ
Bin nur gespannt, ob gar am Ende (soweit wir bisher informiert),

sich noch ein solches Beispiel finde, drum wird vorerst nichts dementiert!
sogar vielleicht aus Deutschlands Gauen?! o i v g ¢ S ewes:
(Da wiirde WeWaW aber schauen ...!) die auch in deutschen Lundgn gilt,

Abb. 3 und 6. Hier kreu-
zen sich gar Bahn- und
Obus-Oberleitung! — Ein
Triebwagenzug mit ET 31
[Linie Salzburg—Lam-
prechtshausen) bei der
Obus-Kreuzung  Fanny-
v.-Lehnert-Strafie in
Salzburg, die auf Abb. 6
gerade von einem Ge-
lenkobus der Linie F
(Salzburg-Hauptbahn-
hof-ltzling) passiert
wird.

Wie die Oberleitungs-
kreuzungen technisch ge-
l6st sind, geht aus den
Abb. 4 und 5 hervor,
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und dies belegt durch Wort und Bild!

Bis dahin jedoch gilt als .selten”,

was uns Herr Moser tat vermelden.

Die Liésung hat uns imponiert,

und sind die Driht” gut isoliert,

kann man im Kleinen sich dran wagen, —
Doch mischt” ich schnen Dank nun sagen
dem Moser Franz aus Salzburg-Stadt,

fiir seine Arbeit, die er hatt’.

Und stell’ die Frage an den SchluB:

-Wo kreuzen sich noch Bahn und Bus?”

=SS = - 4

Abb. 4 und 5. Diese Bilder lassen erkennen, wie die Kreuzung im Grundsdtzlichen gestoltet ist. Die 3000-
Volt-Oberleitung [Gleichstrom) schert nach links und rechls aus und weist ein ebenfalls schrig verloufendes
FGhrungsmittelstick ouf. In den dadurch entstehenden ,Schneisen® sind die Trolleybus-Fahrdrahte verlegt
und isoliert am Kreuzungsteil befestigt. Sie sind héher gestaffelt, damit eine Berlhrung durch den Bahn-
stromabnehmer Lnl‘ﬁDQ'lS’l ist.

-
—
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Mein Scﬂaflp-u@

Die immer noch bei uns herrschende
Raumnot zwingt auch mich — wie so viele
andere Modelleisenbahner — meine An-
lage in unserem Wohn- bzw. Schlafraum
aufzubauen. Dieses stéBBt natirlich wie

immer auf den (gelinden) Widerspruch
meines ,Haushaltungsvorstandes” und so
habe ich mich entschlossen, um ihm (oder
besser ,ihr") die Sache schmackhaft zu
machen, meine Anlage — und die dazu
gehérenden Teile, — wie z. B. mein Stell-

Abb. 2. Die Kontaktleiste
an der Rickseite des Schalt-
pults,
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in moderner Pultform

von Dieter Ohlendorf, Hannover

pult unserem Mobiliar etwas anzupassen.
Den Erfolg sehen Sie im untenstehenden
Foto.

Das gute Stick ist noch nicht ganz voll-
endet (die Beine sind noch nicht gebeizt
und zwischen den Fahrreglern in der Mitte
fehlen noch diverse Stel?knépfe, von de-
nen aus spdter ein zweiter Bahnhof be-
dient werden soll). Doch das soll uns vor-
erst nicht stéren, vielmehr interessiert Sie
sicher das ,Wie” und ,Was".

Abb. 1. Das feudale
Schaltpult des Verfassers,
in seiner zweckdienlichen
modernen Form zweifels-
ohne sehr ansprechend.

Anmerkung zu Abb. 3.
Bei nicht gedrickter Grup-
pentaste flieBt der Strom
durch Spule 1 (Weiche ge-
rade), bei gedriickter
Gruppentaste durch Spule
2 (Weiche auf Abzwei-
gung). Die Gruppentaste
betdtigt gleichzeitig so
viele Kontakte, wie Wei-
chen vorhanden sind.

Das gleiche gilt sinnge-
mdfi fir die Signalbetdti-
ung, wofiir eine weitere
ruppentaste vorhanden
ist.




Trafo

.

Hoch drob'n anf'm Berg... . §° steht die

Burg aus Messe-
heft 5/XIV _und verréit, dafi es sich hier um
cine ARNOLD-Rapido-Anlage handelt. [Aus-
schnitt aus einer der Messe-Anlagen).

Der Kasten besteht aus gewdhnlichen
Sperrholzplatten, die ich mir von einem
befreundeten Tischler habe furnieren und
beizen lassen. Die verwendeten Beine sind
in jeder Holz- oder Leistenhandlung er-
hdltlich und kénnen herausgedreht wer-
den, so daB das Gerdt in verpacktem Zu-
stand nur wenig Platz einnimmt. (Eben-
solche Beine hcx%e ich iibrigens auch fir
meine gesamte Anlage verwendet). Die
Deckplatte besteht aus maschinengrauem
Resopal, das sich fir diese Zwecke sehr

Weichentaste Gruppentaste

Spulel

Spule2

Abb. 3. Siehe Anmerkung auf Sejte 306,

gut eignet und bei geniigender Vorsicht
sich auch ausgezeichnet verarbeiten [&Bt.
Man muf3 nur darauf achten, daf3 beim
Sdgen oder Feilen der Strich immer nach
unten geht, da es sonst leicht vorkommen
kann, da3 die dinne, harte Oberschicht
abspringt. Bevor ich anfing, habe ich erst
an einem kleinen Abfallstick das Sdgen,
Bohren und Feilen geiibt.

Die Verbindungen zur Anlage werden,
wie Sie aus dem zweiten Bild ersehen,
durch schmale Kontaktleisten hergestellt,
die zwar nicht billig sind, aber im End-
effekt wegen ihrer hervorragenden Kon-
faktgabe wohl doch als die zurzeit gin-
stigste Lésung fiir solche Félle angesehen
werden kann. Sie sind Ubrigens bei der
Firma ,Metrofunk GmbH Berlin W 30, Kur-
furstenstr. 133" erhdltlich. Andere Bezugs-
quellen sind mir nicht unbekannt. Aber
wie heiBt es schon in der Bibel2 — ,Su-
chet, so werdet ihr finden!”

Meine Anlage besitzt 4 Stromkreise, fur
die ich je ein TRIX-Fahrpult vorgesehen
habe.  AuBerdem kénnen 2 Stromkreise
auch mit Wechselstrom Uber die (versenkt
angebrachten) TRIX-Fahrregler gespeist
werden. Weichen, Signale und Entkupp-

i lungsgleise werden durch Knopfbedienung

vom Gleisbildstellwerk betdtigt.

Selbstverstdndlich wollte ich das Gleis-
bild wenigstens in der Ansicht so vorbild-
getreu wie moglich gestalten, d. h. an den
Weichen und Signalen nur eine Drucktaste
verwenden. Da ich nun aber in meiner
Anlage Zweispulenmagnete benutze, war
es ja eigentlich erforderlich, einen Wech-
selschalter oder jeweils zwei Druckkndpfe
einzubauen. Ich habe dieses Problem da-
durch geldst, daBB ich die Wahl der zu
stellenden Weiche oder des Signals durch
die Taste im Gleisbild treffe, die Richtung
jedoch durch die Gruppentaste stevere.
Die kleine beigefiigte Skizze erldutert dies.
Ferner wdre noch zu sagen, dafBl das
Gleisbild wie beim Vorbild ausgeleuchtet
ist. Die vielen kleinen Glihbirnen werden
durch zwei Klingeltrafos gespeist.

Da ich das Flackern der Beleuchtung
nicht liebe, werden sdmtliche Magnetar-
tikel der Anlage aus einem gesonderten
Trafo versorgt, die Beleuchtung hingegen
aus den T14-Volt Wechselstromteilen der
TRIX-Fahrpulte. Spéter soll noch ein Hoch-
frequenzgerdt fir eine unabhdngige Zug-
beleuchtung eingebaut werden.
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Abb. 1. Das HO-Modell des Verfassers (s. a. heutiges Titelbild).

"Die provisozische Flolzbziicke

— frei nach John Allen — entworfen und gebaut von Martin Schénherr, Bin.-Zehlendorf

Abb. 2. Die Briicke, von der entgegengesetzten Seite der Abb. 1 gesehen,
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Meine Vorliebe fiir Behelfsbriicken, die ich

fiir Modelleisenbahnanlagen wegen ihres die

Landschaft belebenden Aussehens schétze,

werden Sie schon aus dem Heft 13/Band XII
kennen.
~({-ereTanLBERERRENE . Dazu folgende Vorgeschichte.
e Bei einem Fahrversuch einer HO-Maschine
auf meiner Anlage im Keller drohie etwas
s Furchtbares zu passieren. Als die Lok mein

32 cm hohes Talviadukt passieren wollte, be-
merkte ich, daf sich ein Gleis gelockert hatte.

(o8- 24 )

A Abb.3. Schnitt A-A
der Abb. 6 in 1/ HO-
GroBe. Die Bruchzahlen
(4/4 usw.] geben die
Querschnitte der ver-
wendeten Kiefernleisten
an.

Abb. 4 und 5. Da man
fir eine solche Bricke
schlecht eine detaillierte
Bauzeichnung anfertigen
kann, insbesondere be-
ziiglich der Lage und
Stellung der Pfeilerstem-
pel, geben wir eine An-
zahl Fotos vom Modell
bei, die den MNachbau
sicher erleichtern helfen.

[Der neben dem Gleis
steckende Stift — Abb. 4
— gehért nicht zum Ge-
bdlk, sondern dem Foto-
grafen, der ihn zur
Tiefenschdrfenmessung
brauchte und ... weg-
zunehmen vergaBl)

Um die Lok vor dem sicheren Absturz zu be-
wahren (bei einer Selbstbaulok kennt man
bekanntlich kein Besinnen!), beugte ich mich
in wilder Hast iiber die Anlage, erwischte
das gute Stiick gerade noch, zertriimmerte
dabei jedoch mit dem Arm eine im Vorder-
grund installierte Vollmer-Gitterbriicke.

Nachdem der erste Zorn verraucht war,
kam mir eine Idee. Eine Notbriicke mufte
hierher, eine wie sie J. Allen vor Jahren ge-
baut hatte.
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Abb. 6. Seitenansicht der .
rund 47 ecm langen -
Briicke in /2 H0-Gréfie.
L &
B s :
4] B
|
5Tt:rraq=l-uPPE.d GRa |
L A s e

Abb. 7. Frontalansicht der schrégstehen-
den Stitzpfeilergruppe 3 (s. Abb.1, 6
und 11), ebenfalls in /s H0-GréBe

dargestellt.

Noch am selben Abend
suchte ich das uralte, schon
ganz zerlesene und abgegrif-
fene MIBA-Heft heraus (Heft
16/D). Auf der Riickseite (die
sogar noch vorhanden war!)
fand ich, was ich suchte: J.
Allens Meisterwerk! In den
folgenden Nichten iiberlegte
ich den Modellbau in den

Abb. 8. Die entgegengesetzte Ansicht von Abb. 6,
ebenfalls in 12 HO-GréBe (s. a. Abb. 2).
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Details. Das Photo mufite nun als Anhalts-

punkt geniigen. Auferdem hatte ich auf ABBLS. ARSI
meinen Reisen im Hochgebirge viele Holz- der Stoiz-
briicken kennengelernt und mir die typi- gruppe 2.

schen Merkmale eingeprigt. Nach der ohne
Zeichnung, nur nach dem Gefiihl gebauten
Holzbriicke habe ich die Skizzen fiir weitere
Briicken-Interessenten angefertigt.

A F
1
[

I
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Abb. 10. Briickendrauf-

sicht in 1/z HO-Gréfle
(s. a. Abb.4). Die nur [
andeutungsweise ge-

W ] e H

zeichneten Schwellen

sind durchgehend ver-
legt und zwar auf Léngs-

bohlen, die nicht einge-
zeichnet sind und direkt

unter den Schienen ver- T

laufen (auf der Quer-

schmHszemhnung A-A
der Abb. 3 versehentlich
nicht herucksnchhgr

bitte beachtenl!).

dH-H

Konstruktionsvorschlige mache ich keine;
zum Bau sei nur gesagt:

Sie bendtigen Leisten 5/5, 4/4, 3/3, 2/2 mm
[] und Rundhélzer in allen Variationen, auch
krumme von 0 - 10/12 mm ¢). Schneiden Sie
sich die hauptsidchlichen Hélzer zurecht und
beginnen Sie gleich mit dem Anstrich. Ich
habe lange iiberlegt, was ich als Anstrich
verwenden kénnte. Es kam mir darauf an,
denselben Effekt zu erzielen, der Holz eigen
ist, das mit Karbolineum behandelt wurde.

Eine weitere Ansicht der Hauptpfeiler.

Abb. 11.
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Ich machte mehrere Versuche und fand
schlieflich eine ideale Lésung, zu der ich
Thnen ebenfalls rate:

Besorgen Sie sich Scribtol oder Auszieh-
tusche, schwarz und sepiabraun. Mit vollem
Pinsel streichen Sie ganz nach Zufall die Lei-
stenabschnitte mit den beiden Tuschefarben.
Nach dem Trocknen hat das Holz leichten
Glanz und die Maserung ist schon deutlich
zu sehen; villig echt wirkend, werden Sie
finden. Ebenfalls weitere Leistenstrange vor-
streichen und das bendtigte MaB abschnei-
den.

Dann bauen Sie mit viel Phantasie und
Grobziigigkeit die Briicke zusammen; zuerst
die Trigerelemente und den tragenden Rah-
men. Danach werden auf kleinen Grund-
brettern die Pfeiler zusammengeklebt. Dafiir
kénnen Sie vom Streichholz bis zum Buchen-
zweig alles verwenden, was Ihnen gerade zur
Hand liegt. Wenn Sie damit fertig sind, wer-
den Sie selbst erkennen, daB ein nachtrag-
licher Anstrich des fertigen Modells einfach
unmdoglich wire, Mit einem trockenen Pinsel
mit Tempera- oder Plakafarbe (hell-beige-
grau) ,huschen” Sie dann noch iiber die
Kreuztriagerelemente hinweg. Die Farbe bleibt
an den nie ganz sauber gefristen Holzleisten
hingen und das ergibt bei geschickier An-
wendung ein absolut echtes Aussehen.

Bei allem was Sie bei Threm Briickenbau
tun, denken Sie sich in die Wirklichkeit hin-
ein, an die Notwendigkeit, in aller Eile unter
ungiinstigen Umstidnden eine Briicke improvi-
sieren zu miissen, die einen langsam fahren-
den Zug tragen soll, aber sonst konstruiert
sein darf, wie es eben kommt.

TG O N I O O W 1
i O O O
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: Meine Liebe gehért bekanntermafBen der StraBen-
MEI“E = bahn und wenn ich eine geraume Zeit nichts mehr
héren lieB, so soll das nicht bedeuten, daB sich bei

mir nichts mehr getan hdtte. Es soll jedoch Leute

geben, die neben ihrem Hobby noch einen Beruf
_ haben und zu denen gehdre auch ich.
Fir die StraBenbahnliebhober im trauten Kreise
der Modellbahner nun ein paar meiner Modelle, die
in den letzten zwei Jahren entstanden sind:

von Gerhard Rief3, Nirnberg

Abb. 1. Zum TW 734 [Siuﬂ%aril habe ich noch einen BW 1524 gebaut unter Verwendung von zweiachsigen
HAMO-Fahrgestellen. Das Gehtiuse entstand ous Ms-Blech, das Dach aus Vollholz. Die Kupplung hat Zu-
satzkontakte fiir die Beleuchtung erhalten.
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Abb. 2. Der TW 2 Typ ,A” der Wiener Strafienbahn
erstand unter meinen Hénden ebenfalls in HO-Gréfle,
fur die Herstellung gilt das unter Abb.1 Ge-
sagte.

Abb. 3. Der neveste GroBroumwagen der Zuricher
Strafienbahn, der TW 1416, mit vierachsigen HAMO-
Drehgestellen. Aufbau wiederum aus Ms-Blech und
Vollholzdach.

Abb. 4. Uber das Modell des vierachsigen Gelenkiriebwagens der Stuttgarter StraBenbahn A.G. TW 511 -
hier die tirlose linke Seite — gibt es etwas mehr zu sagen. Auf die einander zugekehrten Endquerirdger der
beiden Drehgestelle stitzt sich ein Verbindungstrdger ab, der die beiden Wagenhdlften trégt und fihrt.
Der Motor liegt nicht im Drehgestell, sondern auf diesem Verbindungstréiger; die Kraftibertragung erfolgt
mittels Kardanwelle auf ein Drehgestell.

Die Zeichnungen der jeweiligen Vorbilder erhalte ich stets in entgegenkommender Weise von den betref-
fenden Strafienbahn-Direktionen.
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Die Bahn mit dem , Kontinental”-Klima

von Arnulf Tausch, Schwarzenbruck/Nbg.

Fiir meine Bahn stand nunmal - endlich nach lan-
gen Jahren! - nur der Dachboden zur Verfiigung,
Ich nahm das da oben herrschende .Kontinental-

rung entstand. Inwieweit mir das gelungen ist, mgen
Sie anhand des Streckenplanes und der Bilder ent-
heid

Klima gemn in Kauf, denn der Platz und die Trocken-
heit schienen mir das Wichtigsie! Bei der Planung
ging ich davon aus, da vorerst keine schalitechnisch

gefeilie Anlage entstehen sollte (etwa mit automa-
tischer Zugbeeinflussung, Blocksystem u. dgl.); teil-
weise aus finanziellen Griinden - wegen des meist
bestehenden .Geldmangeliiberflusses®! —, teilweise
deshalb, weil ich erst mal mehr Erfahrungen in Bezug
auf den Anlagenbau (Untergestell, Gelinde, Gleisver-
legung usw.) sammeln wollte. Auferdem konnte ich
damals noch nicht vorausahnen, daff die Anlage doch
sehr lange bestehen bleiben wiirde,

Mir schwebte eigentlich eine zwe!gleisige Haupt-
strecke mit eingleisiger Nebensirecke und einem klei-
neren bis mittleren Durchgangshbahnhof vor, Fiir die-
ses Vorhaben war jedoch nicht geniigend Platz vor-
handen und deshalb entwarf ich den Plan so, dafl
wenigsiens der Anschein einer solchen Sireckenfiih-

3,50 m

Zum Bau selbst gibt es eigenilich nicht viel zu
sagen: Ich hielt mich an altbewihrte Methoden. Die
Grundplatte ruht auf Béicken. Eine davon besteht aus
10 mm starkem Sperrholz, der Rest aus Hartfaserplat-
ten, die durch Holzleisten verstirkt sind. Die Gleise
(haupisiichlich TRIX-Gleise und -Weichen, aber auch
noch Nemec-Gleise) liegen entweder auf Holzleisten
oder auf Hartfaserstiicken, Der ,Schotter” besteht aus
3-4 mm dicken Schaumgummimaiten, die ich schot-
terfarbig firbte.

Eine Teilstrecke wurde mit selbsigefertigien .Be-
ton”-(Holz-)Oberleitungsmasten ausgestaitet. Ich hatte
die Mastdicke etwas iiberschiitzt, die neuen sind
schlanker.

Fiirs Gelinde verwendete ich Holzgestelle, Krepp-
papier, Fliegendrahigaze sowie Gips und Leim, Der
Hintergrund ist einfach auf die Wand gepinselt. Mein

WAND

T STELLPULT

7220

KAMIN

saraffionis Flcihe i
abushmbar

MASSTAB

S

——

1,00

Abb. 1. Streckenplan der HO-Anlage des Herrn
Tausch im ZeichnungsmaBstab 1:30.
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Abb. 2-7. Motive
von der Dachboden-
bahn mit dem
»Kontinental -
Klima.

.Steckerlas”-Wald (Ni

Ausdruck fiir einen kiimmer-
lichen Waldbestand, D, Red.)
entstand aus  entnadelten
Christbaumiisichen und Islin-
dischmoos, Die Kiefern wirken
doch eigentlich gar micht
schlecht, finden Sie micht auch?

Leider ist das Gelinde noch
nichi ganz ferlig gesialiet
(mein Beruf l&fit mir zu wenig
Zeit fiir mein Hobby), aber ich
glaube, daf die Bilder auch so
schon einen Uberblick iiber
das Entstehende vermiiieln.







Raffinierte Verbindungen

Nein, nicht solche wie Sie vielleicht meinen! Es
handelt sich um Verbindungen zwischen zwei Glei-
sen, genauer: um die Verbindung von zwei Schie-
nen durch zwei Weichen und um die .gleichlau-
fende” Bewegung dieser beiden Weichen,

Obwohl dieses Thema bereits j. w. f. in der MIBA
behandelt wurde (j. w. f. = janz weit frither), war es
nicht so ganz einfach, iiber diese .raffinierten Ver-
bindungen” zu referieren (laut DUDEN: berichien.
D. Red.). Das erste Manuskript ging an die Redak-
tion - mit einigen miithsam gefertigien Zeichnungen.,
Und prompt wurde ein Foto verlangt (nicht von mir,
sondern von den Verbindungen natiirlich!), .Nichts
leichter als das!” - dachie ich mir. - Denkstel Die
Weichenverbindung — von der nach dieser .Vorrede”
noch zu reden sein wird -~ wollte sich absolui nicht
konterfeien lassen. Die ersten beiden Versuche schlu-
gen lotal fehl, Ersi als die Weichen ausgebaut und
ganz nah ans Fenster ins Licht gelegt wurden, ge-
lang's. Dafl dann infolge abweichender Bezeichnun-
gen zwischen Folos und .Geschriebsel® das erste
Manuskript .iiberholt” war, sei noch am Rande ver-

Herbert Bahnmiiller
Metzingen /Wirtt.

zeichnet, um die .Schwierigkeiten” zu illustrieren,
denen sich ein MIBAhner gegeniiber sieht, wenn er
zur Feder greift (und auf welche Weise die vom
MIBA-Verlag einem die Wiirmer aus der Nase ziehen,
sofern man das Gliick hat, welche zu haben - wollte
der Verfasser vermutlich noch dufiern. D. Red.)

Es geht um folgendes: Auf meiner Anlage
- und bestimmt auch auf Threr - bestehen
mehrere einfache Gleisverbindungen. Zum
Beispiel ist Gleis 1 mit Gleis 2 im Bahnhofs-
bereich durch zwei 8°-Links-Weichen ver-
bunden. Normaler-, d. h. iiblicherweise wer-
den diese Weichen durch je einen Weichen-
antrieb gestellt. Hier setzte nun meine Uber-
legung ein: Das ist doch aufwendig (in jeder
Hinsicht).

Beide Weichen stehen in diesem Fall im-
mer gleich: entweder auf Abzweigung oder
auf Geradeausfahrt. Also miibte es doch
moglich sein, folgerte ich weiter, die ganze

Abb.1a. Die ,raffinierten” Verbindungen des Verfassers: Hebelgestinge zum Stellen zweier

Hehel A

gegenlaufiger Weichen mit Hilfe eines einzigen Antriebes.

Hebel C

Hehel B

Abb. 1b entspricht im Prinzip der Abb.1a, mit Ausnahme der

getrennten Verbindungen der Hebel B und C

antrieb WA (siehe Text).
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Abb. 2.
e = Abstand Zunge-Schiene.

Stellerei mit einem Weichenantrieb zu be-
werkstelligen . . .

Es ist moglich und gar nicht so schwer. Ich
habe versucht, eine Losung zu finden, die es
gestattet, diesen Antrieb selbst zu basteln;
auch wenn man nicht gelernter Uhrmacher
oder zumindest Feinmechaniker ist.

Betrachten Sie bitte Abb. 1. Sie sehen dort
die Unterseite und nur diese ist jetzt fiir uns
wichtig. WA ist der Weichenantrieb, W1 und
W2 sind die , Anschliisse” zu den ,oben” lie-
genden Weichen - im Beispielsfall wie be-
bereits erwahnt zwei 8°-Links-Weichen
(Selbstbau - System Gintzel). Die ,Stan-
gen” von Wi nach a und von Wz nach ¢ wiir-
den bei der Verwendung von je einem An-
trieb pro Weiche die Verbindung zwischen
Antrieb und Zungenbriicke darstellen. Den
Anschluf an die Zungenbriicke, der - was
der Ordnung halber nicht unerwéhnt bleiben
soll — keinesfalls starr sein darf, kénnen wir
wie gewohnt durchfiihren. An den Punkien
a und c jedoch bringen wir statt des Antriebs
unser Hebelsystem an.

Hier nun zunichst die theoretische Uber-
legung: Die beiden Weichen liegen neben-
einander. Um beide von Geradeausfahrt auf
Bogenfahrt zu stellen, miissen die Zungen
bzw. die Zungenbriicken jeweils nach innen
bewegt werden. Den Wirkungspunkt des
Weichenantriebs legen wir also in die Mitte,
d. h. zwischen die beiden geraden Stringe.

Nun ist es ohne weiteres nicht miglich,
den Weichenantrieb so anzubringen, daff er
bei der Betitigung gleichzeitig entweder bei-
de Zungenbriicken zu sich her holt oder aber
von sich fort ,stéft”. Dazu dient nun die
Hebelmechanik., Fiir eine Weiche muf die
Bewegung des Weichenantriebs umgekehrt
werden. Fiir die andere Weiche ist - nach-
dem der Stellvorgang, wie angedeutet, je-
weils spiegelbildlich verlauft — doppelte
}Jghlkehrung der Antriebshewegung erforder-
ich.

In der Praxis sieht das folgendermafen
aus; Wir ziechen - so wie dies zur Verdeut-
lichung auch in Abb. 1 geschehen ist - zwei
parallele, senkrecht zu den geraden Siréngen

der Weichen verlaufende Striche. Dann wird
der Abstand zwischen diesen beiden Strichen
genau gemessen und durch 3 geteilt (bitte,
auf den mm genau - mm-Bruchteile spielen
dann allerdings keine Rolle mehr).

An den beiden Teilpunkten ziehen wir
wieder Parallelen. In Abb. 1 sind diese mit
b und d bezeichnet. Bei b oder bei d kann
nun der Weichenantrieb eingesetzt werden.
Im Beispielsfall geschah dies bei d.

Bevor wir nun weitermachen, miissen wir
etwas rechnen. Zunachst messen wir den Ab-
stand der nicht anliegenden Weichenzunge
zu der Aubenschiene (Abb. 2, bezeichnet mit
e). Dann wird der ,Spielraum” des Weichen-
antriebs gemessen (Abb. 3, bezeichnet mit f).

Abb. 3. Magnethub f.

] ]
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al

WA

Das Verhiltnis der beiden Hebelseiten von
Hebel C ist nun gleich wie das Verhiltnis e
zu f. Fiir den, den's interessiert, die mathe-
matische Formel (auf der praktisch die ,raf-
finierten Verbindungen” basieren):

e f — Cl :Ce
(siche Abbildung 4). Zur Verdeutlichung: Der
Abstand der Weichenzunge e ist 2 mm und
der Weichenantrieb hat einen Spielraum f =
3mm. Wir teilen nun die Strecke, die fiir
Hebel C zur Verfiigung steht, in 2 3 =5
Teile. 3 Teile von dem Weichenantrieb ent-
fernt (Punkt d auf Abb. 1) und 2 Teile von

Abb. 4. Ermittlung des Hebeldrehpunktes Di und Ds,

{_ c? - c|‘—4
I

d : 1B
| D, !
Hebel C ’
WA "
e:f = C,:C,

319



i
\ Schraube

Abb. 5. Die Verbindung von Hebel A mit Hebel B
mittels Schroube und eines Longlochs in Hebel A.

der Weichenzungenbriicke (Punkt ¢ auf Abb.
1) entfernt liegt der Drehpunkt (Ds) fiir den
Hebel C. Es ist gut, wenn der Hebel nicht
genau parallel zu den geraden Strangen der
Weichen gelegt wird, da dann die Sache
etwas leichter funktioniert.

Der Hebel B wird genau gleich gestaltei
wie Hebel C. Auch hier muff im Falﬁ- unse-
res Beispiels der Abstand vom Weichenan-
trieb zum Drehpunkt 3 Teile betragen. Wir
merken uns: Der Abstand von Ds zu d ist
genauso grof wie der Abstand von D2 zu d.
Die beiden Hebel B und C sind also genau
spiegelbildlich anzuordnen. Der Hebel A
dient allein zur Umkehrung einer Bewegung,
Bei ihm liegt deshalb der Drehpunkt genau
in der Mitte (wieder mathematisch: Strecke
a-D1 = Strecke D1 - b).

An Materialien schlage ich vor: Fiir die
Verbindungen des Hebelwerks zu den Wei-
chenzungen (Wi -a und Wz -¢): 1 mm Mes-
singdrahi. Fiir die Hebel A, B und C habe ich
Nemec-U-Profile 1 x 2 x | mm verwendet. Sie
kénnen jedoch auch etwas dhnliches verwen-
den. Die Hauptsache ist, die beiden Verbin-
dungen zu den Weichenzungen sind etwas
elastisch (bitte genau lesen: etwas!), Die He-
bel selbst dagegen sollen eine gute Festigkeit
besitzen.

Zu dem Anschluff des Hebelwerkes an den
Weichenantrieb noch ein paar Worte: Auch
hier ist 1-mm-Messingraht am besten. In
Abb. 1 kénnen Sie sehen, daB ich hierfiir nur
einen .Draht” vorgesehen habe. Davon
machte ich ihnen jedoch abraten, da dies ein
sehr genaues Arbeiten beim Hebelwerk be
dingt. Ich empfehle die beiden Hebel B und
C getrennt an den WA anzuschliefen.

Wichtig ist noch, daf Sie bei der Verbin-
dung der beiden Hebel A und B kein rundes
Loch, sondern ein ovales vorsehen (Abb. 5).
Meinen Vorschlag fiir die Drehpunkte D
zeigt Thnen Abb. 6.

So und nun auf zum Nachbau! Es ist be-
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Soviel Wasser-
tirme, soviel
eben! Dieser originelle
Urfte beim Nachbau be-
einige  Schw eri%hmten
(Foto: K. Pfeiffer)

Wasserturm in Bebra

bouliche Lésungen dirfte es
und imposante Waosserturm
ziglich des Kugelbehdlters
aufwerfen.

stimmt nicht schwer, Fiir mich jedenfalls (und
ich bin kein Techniker, sondern Kaufmann)
war das Basteln der _raffinierten Verbin-
dung” viel leichter als das Abfassen dieses
Berichtes . . .

Abb. 6. Vorschlag zur Befestigung der

Hebel on den Drehpunkten D 2
mittels U-férmig gebogenem =
1-mm-Ms-Droht. e
A
F ¥
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Abb. 1. Im Grundaufbau gleich: der LBditr 079 972 Ffm.

Sin kuzzer Viezachser :

(Foto: J. Claus, Frankfurt)

Der Langenschwalbacher LB 4i - Pr 15

Die Entwicklung der Reisezugwagen ging in Nord-
und Siiddeutschland beziiglich der Anordnung der
Abteile getrennte Wege, Wiahrend in Norddeutsch-
land die Anordnung der Abteile mit seitlich in den
Wagenlingswiinden befindlichen Tiiren bevorzugt
wurde, baut man in Siiddeutschland, besonders he-
einfluft von dem amerikanischen Stil, Durchgangs-
wagen mit offenem Durchgang und Plattformen an
den Wagenenden. In Preufen waren his 1924 also an
dachsigen Durchgangswagen nur die sogenannien
Langenschwalbacher Wagen vorhanden. Dies sind ver-
hélinisméBig kurze Nebenbahnwagen, die urspriing-
lich nur flir die Strecke Wieshaden - Langenschwal-
bach bestimmt waren,

Der mit unserer Bauzeichnung vorgestellte Per-
sonenwagen gehért ebenfalls zu den .Langenschwal-
bacher Personenwagen”. Fr hat geschlossene Einstiege,
offene Ubergiinge (damit der Schaffner wihrend der
Fahrt mehrere Wagen kontrollieren kann). Der Fahr-
gastraum ist in je einen Raum fiir Raucher und (be-
darfsweise) Nichtraucher eingeteilt, auferdem befindet
sich in der Mitte an der einen Wagenseite ein Abort.
Aus diesem Grunde ist die Fensteraufteilung der Sei-
tenwiinde verschieden. Auf dem Dach befindet sich
ein Liifter- und Oberlichtaufsatz. Die Abteile wurden
seinerzeit noch mit Olgaslicht beleuchtet, denn die
Oberteile der Ulgaslampen ragen uniibersehbar grof§
aus dem Dachaufbau hervor und diirften dem Wagen
die gewisse .Old-timerhafte® Note geben. Erwiihnens-
wert sind auch die Wasserleisten iiber den Einstieg-
tiiren sowie die senkrechten Fallrohre, die zur Ab-
leitung des Regenwassers dienen, Leider sind die ab-
gebildeten Wagen nicht genau identisch mit dem
Wagentyp unserer Bauzeichnung und weisen diese
Einrichtung nicht auf. Daff die Bundesbahn alle
Old-Timer mit den zwar kriftigen, aber sonst gar
nicht .old-timerméBigen” Hiilsenpuffern versieht,
stiirt uns nicht: unsere Modelle erhalten, soweit sie

nicht auch modernisiert worden sind, echte preufi-
sche Stangenpuffer mit Kugelfedern. Das Ungewdhn-
lichste an diesen Wagen sind jedoch die Drehge-
stelle. Hier sind die Selbstbauer vor die Frage ge-
stellt; Selbstbau oder UnmodellmifBigkeit.

Entsprechende Achslager- oder Drehgestellblenden
diirfte es m. E. im Handel kaum geben, bleibt also
nur noch der Selbstbau, der fiir den geiibten Bastler
nicht allzu schwer sein diirfte. (Lieber 4 Langen-
schwalbacher-Drehgestelle als e i n Gérlitz 11 mit 4-
facher Federung!). Natiirlich kann man den Wagen
auch mit handelsiiblichen Drehgestellen versehen,
aber bitte nicht mit dem Minden-Deutz 50 oder gar
dem Einheitsgiiterwagendrehgestell. Dann schon lie-
ber eines der preuBischen Regelbauart oder ein ameri-
kanisches Schwanenhals-Drehgestell (es muf dann
auch zu dem Wagentyp passen).

Interessant sind auch die Sicherungsketten zwischen
Drehgestellen und Langtrigern; sie sollen bei Ent-
gleisungen ein vélliges Wegdrehen des Drehgestelles
vermeiden. (Die Ketten sind auf Abb. 2 und der
Zeichnung deutlich zu erkennen.)

Der Selbstbauer wird schon wissen, in welcher
Bauweise er den Wagen am zweckmiifigsien erstellen
mufl, daher méchte ich hier keine besonderen An-
gaben machen. Nur noch ein Tip fiir die ganz Schnel-
len. Ein &lterer Ci-Personenwagen wird auf passende
Drehgestelle gesetzt, seine Linge sollte allerdings rd.
150 mm betragen, das entspricht einer LiiP von 13 000
mm beim grofien Vorbild. AuBerdem ist die Anbrin-
gung verschiedener Details wie Liifteraufsitze, Hand-
stangen an den Plattformen, Dachstiitzen usw. ratsam,
um dem Wagen ein individuelles Aussehen zu geben
und . .. fertig ist ein Langenschwalbacher Personen-
wagen! Davon dann so ca. 6-8 Stlick, ein alter Pwi
dazu und davor dann eine 93er. Hm, da lacht das
Modellbahnerherz! K. ]. Schrader, Wolfenbiittel
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Abb. 2, Mit Tonnendach versehen: der C4i 79997 M0, der offensichtlich einmal ein LC4i war.
(Fota: Bellingrodt)

Abb. 3 und 4. Die Stirnansichten im MaBstab 1:1 fir HO

(1:87). In Klammern: die Originalmafe. rﬁ%g)j
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Wedhselnde Herzstiick-Polarifiif - auch bei Kunststoff-Herzstiien

Bei Industrie-Weichen mit Herzstiicken aus
Kunststoff gibt es mitunter Schwierigkeiten
mit der Stromabnahme, wenn Tenderloks mit
kleinen Endachsstand (z.B. die amerikani-
sche B-Lok ,Bully”) die Weichen langsam

durchfahren. Bei Selbstbauweichen lassen
sich diese Schwierigkeiten dadurch beheben,
daf man eine wechselnde Polaritat der Herz-
stiicke vorsieht.

Bei den Herzstiicken aus Kunststoff bin ich
nun wie folgt vorgegangen: Ich habe schmale
Phosphorbronzeblechstreifen geschnitten und
diese in die Spurrillen mittels UHU einge-

klebt. Letztere sind entsprechend der Blech-
starke zu vertiefen und zwar soweit, daf
nachher die Spurkranze der Lokrider gerade
noch - und ohne merklichen Ruck beim
Uberfahren dieser Stelle — dartiberlaufen.
Mit den Fliigelschienen sind die Blechstrei-
fen verlotet, wihrend sie zur Herzspitze hin
so zuzufeilen sind, daf sich die beiden Strei-
fen nicht berihren (was ja unweigerlich
einen Kurzschluf zur Folge hitte). Der strom-
lose Abschnitt betrégt jetzt noch ca. 1 cm, der
auch von kleinsten Loks anstandslos befah-
ren wird.  Hans Schiirmann, Kettwig/Ruhr

Muli-Elektro-Fahrerstand-Karren —

eine kleine Feierabendbastelei

Zeichnung in /i HO-
Gréfie von Klaus-
Joachim Schrader.
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Das Vorgelinde

ARNOL
stellungsanlage.

des Bergmohvs von Seite 307 und somit ebenfalls eine K-Anlage mit der

9-mm-Bahn — ein weiterer Ausschnitt cus der ARNOLD-Aus-

Private Kleinanzeigen - Kavuf, Verkauf, Tausch

Marklin-Eisenbahn (Uhrwerk) 6 Lokomotiven, 50 Wa-
gen, 150 m Gleise, Signale, Bahnh&fe, Drehscheibe,
Briicke und sonstiges Zubehér gegen Gebot zu ver-
kaufen. Spurweite |. Néheres unt, Chiffre 325147,

Verkaufe MIBA, neuw. Zust., Bd. 1-12 kempl., geb.
Angebote erb. u. Chiffre Nr. 714325,

Verkaufe Trafo mit Gleichrichter 220/12V, 350 W.
H. Muhs, 504 Brihl b. Kéln, KurfirstenstraBe

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr  1.50 DM
[s. a. Heft 1/XIV S. 36)

Achtung, gilt immer: Suche fir meine Marklin-Wech-
selstrom-Dreileiter-Groflanlage stdndig Loks, Wagen
und anderes Zubehdr aller Fabrikate. Zuschriften
(Freiumschlag) an Regierungsassessor Helmut Immes-
berger, 653 Bingen-Budesheim, Saarlandstrafie 63.

Zu verkaufen: 32 Hefte Miniaturbahnen Band XII v.
XIIl. Preis auf Anfrage. Th. Pfliger, 894 Memmingen/
Schwab., BismarckstraBe 16.

Eine Zierde jedes Biicherschrankes:
Eingebundene MIBA-Jahrgénge!
Darum besorgen Sie sich auch dieses Jahr

die MIBA-Einbanddecke XI11/1961
Preis 2.50 DM + -.25 DM Versandkosten

Bau von Modelloks, Umbauten aller Art,
Anlagenbau; Versand von: Liliput, Nemec v. a.

MODELLBAU HANNS HEINEN
Solingen, Kénigsmiihle 26 - Tel. 27023
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