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Wieso fahren Elloks mal mit 1 (Siigel,

mal mit 2 (Siigeln€ - Endgiiltige Klirung

Der F40 ,Mozart” — E10 (2 Bigel angelegt] mit 4

Waogen, oufgenommen Dezember 1961 von Ginther

Sommerfeldt, Géppingen.

In Heft 13/XIll hat Herr Wirths die o.a. Frage
aufgeworfen und sich bei der DB Karlsruhe eine
Auskunft geholt, die zwar vieles kléirte, jedoch nicht
alles, wie die Beobachtungen einiger Modellbahner
ergaben. So schrieb z. B. Herr G. Sommerfeldt, Gép-
pingen u. a.:

Auf der Strecke Stuttgart-Ulm sind vor einigen
Jahren auch die Neubauloks E 10, E 41 mit nur einem
Srromabnehmergefahren; seit etwa einem Jahrsieht man
sie auf dieser Strecke jedoch {iberwiegend mit 2 Strom-
abnehmern. Bs kann kaum das Zuggewicht (schwere
Ziige) sein, was ja eine griflere Stromabnahme der
Lok bedingt, denn beigefiigtes Bild zeigt den leichten
F 40 ,Mozart” bergab bei Siissen mit der E 10 218, die
beide Stromabnehmer angelegt hat. Es diirfte sich
auch kaum um eine Stérung gehandelt haben, denn
auch im Sommer und an vielen anderen Tagen fah-
ren die E 10 mit schweren und leichten Ziigen iiber-
wiegend mit 2 Biigeln. Ich sagte bewuBt .iiberwie-
gend”, denn ich habe mitunter auch mal eine E 10
mit nur einem angelegten Biigel entdeckt.

Ich méichte nun zu gern wissen - vermutlich auch
noch viele andere Modellbahner -, wann und war-
um der Lokfithrer einen oder zwei Biigel anzulegen
hat?”

' Deutsche Bundesbahn

Wir haoben uns aufgrund der verschiedenen Zu-
schriften an die Houpiverwaltung der Deutschen Bun-
desbahn gewandt und um eine befriedigende Erkld-
rung dieser nicht ganz klaren Angelegenheit gebeten.
Hier der Bescheid:

Frankfurt/M.,

Hauptverwaltung - Pressedienst den 31. Mérz 1962

Sehr geehrte Herren!

Wir danken lhnen fir lhr Schreiben vom
7. Mdrz 1962 und kénnen lhnen zu lhrer
Anfrage folgendes mitteilen:

Die Bundesbahndirektionen mit elektri-
schem Zugbetrieb sind angewiesen wor-
den, bei den Neubau-Ellok E 10, E 40, E 41
und E50, die sdmtlich mit Stromabneh-
mern der neuen Bauart DBS 54 ausgeri-
stet sind, nur mit einem Stromabnehmer
fahren zu lassen. Ausnahmen davon sind
selten und auf besondere Griinde, wie
starker Rauhreif, zuriickzufihren oder, wie
auf der Strecke Stuttgart — Ulm, durch die
Bauart der Fahrleitung bedingt. Auch bei
Vorspannlok wird von der Zug-lLok und
von der Vorspannlok nur je ein Stromab-
nehmer hochgenommen. Dies gilt auch fir
Fahrgeschwindigkeiten bis 140 km/h bei
F-Zigen. Sofern als Zuglok hier jedoch
eine Lok der BRE17 (bis 120 km/hS oder
E18 f&hrt, hat diese Lok beide Stromab-
nehmer hochgenommen, wenn sie nicht mit
Stromabnehmern Bauart DBS 54 ausge-
rostet ist. Nach Auvsristung mit DBS 54
Stromabnehmern werden auch diese dlte-
ren elekirischen Lokomotiven nur mit
einem Stromabnehmer gefahren.”

Mit freundlichen Griifien
gez. Dr. Kurze

Mit diesem Bescheid diirfte unser aller Wissens-
durst wohl gestillt sein, denn er erklart die ver-
schiedenen von der Regel abweichenden Ausnahmen.
Im Verein mit der Erstauskunft in Heft 13/X111 _dirf-
ten wir nun durchaus in der Lage sein, unsere Elloks
.wahlweise” — je nach den angenommenen Gegeben-
heiten — mal mit 1, mal mit 2 Biigeln fahren zu
lassen. WeWaW

Lﬂeﬂ 7/X1V ist ab 1. Juni 1962 in lhrem Fachgeschiiit!
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Man muf3 nur drauf kommenl

( Hans-Georg Sandig, Schwib.-Gmiind |

Umbavu von Marklin-Loks auf das
ZweiSChienensy5|'em = kinderleicht und kostenlos!

Die Isolierung

Monatelang habe ich mich mit dem Pro-
blem der Radisolierung beschiftigt, bis ich
einen einfachen Weg fand, welcher aufber der
Arbeitszeit praktisch so gut wie nichts kostet.

Die Isolierung betrifft bei Marklinfahrzeu-
gen die linken Speichenriader der Lokomoti-
ven. Auf der rechten Seite sind die Zahn-
rader hinderlich, d.h. also, daf die Fahr-
zeugmasse an der Spannung der rechten
Fahrschiene liegt. Das kann bei Mehrfachbe-
spannung - falls man dhnlich isolierte Wa-
gen verkehrt aufgleist - zu Kurzschliissen
an den Kupplungen fithren, Ich fand mich
mit dieser Einschrinkung ab, da meine
HAMO V 160 auch nur einseitig isolierte
Radsitze besitzt und man eigentlich nur ein
bifichen aufzupassen braucht!

Doch nun zur Isolierung selbst: Von der
Lok (beispielsweise der BR 89) wird alles ent-
fernt, was schraub- und létbar ist: Gehiuse,
Mittelschleifer, Umschaltrelais, Motor, Birn-
chen und Kuppelstangen. Alles andere bleibt
zusammen, Dieser Rest wird in einen
Schraubstock gespannt (Abb.2) und nach
Abb. 1 werden in jedem Rad alle Speichen
bis auf drei, die den Radkranz zentrieren,
durchgesigt. Mit einem aus einer Rasier-
klinge gebrochenen Spachtel verklebte ich mit
UHU-plus die Fugen. Nach dem Durchsigen
der restlichen drei Speichen konnte ich zum
erstenmal auf Kurzschluf priifen. Nach dem
Verkleben der Restspeichen ist die Isolierung
beendet.

Von grofer Wichtigkeit sind:

A. Peinlichste Sauberkeit vor und bei dem
Kleben mit UHU-plus (entgraten, entfetten!).

B. Genaues Arbeiten nach einem Schema,
sonst passiert das, was mir passierte: Ich war
fertig, aber ein Rad hatte einen Kurzschluf,
und zwar in einer der drei letzten Speichen,
Die Frage war nun, welche der elf im Rad
sitzenden Speichen die letzten drei gewesen
waren| Deshalb siehe oben.
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Gar mancher wird nun vielleicht etwas
skeptisch dreinschauen und dem Frieden
nicht trauen wollen, daft man auf solch’ ein-
fache Weise dem bekanntermafen schwieri-
gen Problem zu Leibe gehen kénne. Zuge-
geben: Ich traute anfinglich selbst nicht recht
dem Frieden, doch heute kann ich Thnen ver-
sichern:

1. Die elekirische Isolierung durch das
Klebstoffmaterial ist sehr gut.

2. Die mechanische Festigkeit der solcher-
art behandelten Réder ist ebenfalls gut. Na-
tiirlich entspricht sie nicht mehr hundertpro-
zentig der eines unbehandelten Originalrades,
aber vielleicht vermittelt Thnen mein Versuch
ein konkreteres Bild von der Festigkeit der
Réder: Ich klebte ein Ms-Dreieck in ein Alu-
Rohr von 11 mm Innendurchmesser. Jede der
3 Ecken war auf einen Querschnitt zugefeilt,
der dem Querschnitt einer Mirklin-Radspei-
che entspricht. Die dreispeichigen Réder be-
lastete ich axial im Mittelpunkt. Bei 11 kg
gingen mir die Belastungsgewichte aus, so
daf ich zusatzlich noch aus Leibeskriften
zog. Bis das Pseudo-Rad endlich wieder aus
den Einzelteilen bestand, war die Zugschnur
zweimal gerissen. Weitere Versuchsrader
habe ich ohne Kraftmessung axial zerstort,
wobei ein Hammerstiel zum Driicken ver-

Arbeitsgang.
Speichen 1durchsagen
mit Uhu-plus verbinden
Speichen 2 durchsagen
aul Kurzschiul prafen
Speichen 2 mit

Uhu-plus verbinden
ouf Kurz schluB prafen

Abb. 1. Es ist empfehlenswert, beim Durchséigen der
Speichen in der vom Verfasser angegebenen Reihen-
folge vorzugehen!



Abb. 2. Dieses Bild demonstriert das Durchsigen der Radspeichen. Nach Demcntage von Gehduse, Motor,
Umeschaltrelais, Lampen und Kuppelstangen wird das Fohrwerk vorsichtig in einen Schroubstock gespannt.
Die Speichen kénnen chne weiteres leicht schrég durchsdgt werden.

wendet werden mubte, weil die Driickerei
fir den Daumen zu schmerzhaft wurde.

Aus dem Hauptversuch geht hervor, daf
die UHU-plus-Klebung pro Speiche minde
stens 3,5 kg aushilt. Das kleinste Laufrad be-
sitzt 6 Speichen und miiBte folglich minde-
stens 21 kg aushalten, die kleinen Treibrader
(z.B. der BR81 oder 89) mehr als 40 kg.
Nachdem man im allgemeinen die Festigkeit
von Ridern nicht dadurch erprobt, indem
man einen Hebel zwischen die Speichen
klemmt und diesen verkantet, sondern hier
nur zur Debatte steht, ob die Festigkeit dem
laufenden Betrieb gerecht wird, so diirften
die ermittelten Werte (aufer meiner prakti
schen Erfahrung) mehr als genug besagen.

Einen Kniff (z.B. verstirkie Klebestellen
auf der Radriickseite u.dgl) habe ich nicht
angewandt, aufer daf ich das Fahrgestell
zwecks schnelleren Abhindens des Klebstof-
fes und dadurch erreichbare Erhéhung des
Festigkeitsgrades auf den nicht mehr ganz

heifen Ofen stellte. Denselben Effekt erzielt
man tibrigens auch, wenn man das Fahrge-
stell direkt unter cine 100-W-Lampe legt.
Letztere Methode empfehle ich, wenn in
einer Lok hitzeempfindliche Plastikzahnrader
vorhanden sind.

Machen Sie einen ersten Versuch mit
einem Radsatz und machen Sie damit Thre
Belastungsexperimente.  Meine Methade,
Mirklin-Loks auf wirklich einfache und
nahezu kostenlose Weise auf das Zweischie-
nensysiem ummodeln zu kinnen, ist ein sol-
cher Versuch sicher wert!

Die Stromabnahme

Mit der einseitigen Isolierung ist es natiir-
lich nicht getan, auch die Stromabnahme muf
nunmehr anders gelost werden. Das ist auch
nicht weiter schlimm; ich werde Thnen an
hand dreier Beispicle den Weg weisen, der
in den meisten Fallen zum Ziel fiihrt:
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Umbou des Mérklinschleifers (BRE9, Ansicht von Lokuntcrseite) Abb. 3. Beispiel fir
die Umgestaltung

i H eines Original-
Pertinax Schieiferfeder (aufgebogen) Tihes Cigirgl

(hier for die BR 89)
zu einem Schienen-

Mdrklin

e:hs&gen . schl:ifézr, uéiedgr i
: , na adisolie-
= Schraffierte Teile ru:g -ec:ls_eine cier
abirermen o s
Durch Um&iegen iweckdienlich sein
ann.
der Laschen am
Pertinaxstreifen

befestigen. Laschen
ev auf der Rock-
Seite zusommen -
loten.

T
Umgebogene Nasen
dorfen den Kontaktstreifen nicht berdhren.
Bei x Bronzefedern fur die Schienenschleifer cnloten.

Abb. 4. Die neuen
Schienenschleifer an
einer radisolierten

Miirklin'schen ,89“.

Abb. 5. Radschleifer aus
Bronzefederdraht bei einer
mehrachsigen Lok (hier

BR 81)
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Die Biefschial - Briicke der Lotschbergbahn in HO-Groke

a) Stromabnahme bei einer D-Lok (BR 81)

Am Mirklinschleifer entfernte ich die bei-
den Blattfedern mit dem Schleifstiick, Auf
den Rest lotete ich schmale Streifen aus Fe-
derbronze, die an den Radkrinzen der iso-
lierten Réder schleifen (Abb.5). Die Lok ist
nicht mehr plastikbereift, besitzt jedoch noch
eine ausreichende Zugkraft. Die Stromab-
nahme ist einwandfrei.

b) Stromabnahme bei einer C-Lok (BR 89)

Bei der sehr leichten Baureihe 89 wollte
ich die Plastikbereifung beibehalten. Eine
Stromabnahme wie bei Abb. 5 mit Radschlei-
fern fithrte zu einem schlechten Ergebnis.
Deshalb blieb nur der eine Weg: Schienen-
schleifer, die auberdem die gribte Betriebs-
sicherheit garantieren (Abb.4). Die Schleif-
stiicke bestehen aus Neusilberblech, das um
einen 3 mm starken Dorn gebogen wurde,
die Blattfedern aus Federbronze. Diese wur-
den nach Abb. 4 an den umgebauten Mark-
linschleifer angelétet. Der Umhbau geht aus
Abb. 3 hervor.

Der Stromlauf ist nun folgender:

Der Kinstler ist Herr Karl Gysin, Pratteln/BL/Schweiz,

der sie lediglich nach Abbildungen mittels Win-
kel-, Rund- und Flachmessingstreifen in HO
nachgestaltete. Alles unwesentlich
Erscheinende wurde bewufBi ver-
nachléssigt und nur die
Hauptkonstrukiion im

Auge behalten.

Rechte Schiene — zum Teil iiber Rader an
die Fahrzeugmasse, z.T. iiber Schleifer -
Ms-Blech - Befestigungsschraube - Fahr-
zeugmasse - Motor - Litze - Kontakt-
stick — Marklinschleiferfeder — Schienen-
schleifer - linke Schiene.

¢) Stromabnahme bei Schlepptenderloks

Bei Schlepptendermaschinen kann man
auf Schleifer iiberhaupt verzichten, wenn
man die Lokrider (wie geschildert) links iso-
liert, die Tenderradsatze jedoch nur auf der
rechten Seite, so dafy die Tendermasse an der
linken Schiene liegi, Der Stromverlauf ist
dann: Rechte Schiene - Lokmasse - Motor
- Tendermasse - linke Schiene. Selbstver-
stindlich muf in diesem Fall die Kupplung
zwischen Lok und Tender aus Isoliermaterial
bestehen und eine Kabelverbindung zwi-
schen Motor und Tendermasse hergestellt
werden. !

Der Umbau der Motore guf Gleichstrom

_mittels Biirkle-Magneten diirfte keine Schwie-

rigkeiten bereiten, und ist schon mehrfach in
der MIBA behandelt worden.
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Abb. 1. Lok 50 1770 mit Kabinentender, aufgenommen von Herrn Meifiner, Minster/Westf.

Loktender mit
Zugfuhrerabteil

Immer wieder erreichen uns Fotos bzw.
Anfragen mit der Bitte um Aufkldrung tber
den eigenartigen ,Fihrerstand” auf gewis-
sen Guterzugloks. Wir wollen also noch-

mals auf diese ,mysteriése” Angelegen-
(Kabinentender)
S k] 384 o 4 IR
! 12700 (1300) (3595 ) | rass)

L AR
315 r‘z.'lo_.l‘
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Abb. 2. Herr Helmut Mayer, Plén i. H., entdeckte die 50 .mit der Kajite und den Fallreeps auf beiden Seiten”
ouf dem dortigen Bahnhof (Strecke Kiel-Libeck), wo sie tdglich dreimal verkehrt.

heit eingehen, die wir in Band IX (1957)

tatsdichlich nur kurz gestreift haben. AuBer-
‘ - dem erreichte uns eine sehr gute Zeichnung
von Horst MeiBBner, Minchen, anhand
derer es manchem Modellbauer ein Leich-
tes sein dirfte, den Tender einer Giterzug-
lok der BR 50 in einen Kabinentender um-
zuwandeln. GewiB, eine ,50” gibt es leider
noch nicht bei der westdeutschen Modell-
bahn-Industrie, so daf3 eigentlich guter
Rat tever ist — es sei denn, es macht

Abb. 3. Die Zugfihrerkabine, nah besehen, von
Nikolaus Ledke, Hannover

Abb. 4. Rickansicht des Kabinentenders der 50 1770
(Foto Meifiner)

2.5
11980 )

Abb. 5 und 6. Seiten- und Rickansicht des Kabinen-
tenders im MafBstab 1:1 for HO (1:87). Zeichnung
nach Originalunterlagen von Horst MeiBner, Minster
Westf




H. D&rr, Wetzlar

Der GFilius spielt . . .

il
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...zu gerne mit ,unserer” Anlage. Die héchste Erhebung, die Bergstation, liegt 450 miniotur-meter Uber
Grund. Und wenn Sie genau hinsehen, entdecken Sie auf dem Berggipfel neben dem Kreuz eine Seilschaft
(abgednderte Bauarbeiterfiguren von Preiser, denen PreBlufthammer, Schaufel und Hammer weggenommen
worden sind). Der Wasserfall wird mit einer Koboldpumpe von Busch betrieben. Die Felsen bestehen aus
Korkrinde und Spachtelmasse und sind beim Wasserfall durch einen Uberzug aus Bootslack wasserundurch-
ldssig gemacht; ebenso der kleine Weiher, von dem dos Wasser wieder nach oben gepumpt wird.

(Kabinentender)
jemand nichts aus, eine Mdrklin-BR 44
oder die Fleischmann BR 41 mit einem
Kabinentender laufen zu sehen. Es kénnte
ja immerhin der Fall sein, daf3 die BUBA
eines Tages auch noch andere Loktypen
mit solchen Tenderkabinen versieht — aber
wir wollen nichts gesagt haben, denn . . .
... mit diesen Kobinentendern hat es
nédmlich — wenigstens zurzeit noch — fol-
gende Bewandtnis: Die. DB ist in Anbe-
tracht des Personalmangels seit geraumer
Zeit dazu ibergegangen, Durchgangsgi-
terziige als sog. Einmann-Zige zu fahren,
d. h. die Zige werden nur von einem Zug-
fihrer begleitet. Diesem durchaus ehren-
werten Herrn einen ganzen Packwagen zu-
zuteilen,daskannsichdigBUBA beim besten
Willen nicht leisten, da ja letztere eben-
falls Mangelware sind; auBerdem widre es
unwirtschaftlich. So verfiel man auf die
Idee, den an sich fir Nahgiiterzugstrecken
etwas reichlich groBen Tender der ,50“
mit einer Zugfihrerkabine auszustatten
(bis jetzt an die 400 Tender!). Womit wie-
der einmal durch einen gewissen ,Free-
lance”-Einfall — diesmal von der BUBA —
zwei Fliegen mit einer Klappe erschla-
gen worden sind. (Ob der Zugfiihrer nach
einer ldngeren Fohrt auf dem Tender
ebenfalls ,erschlagen” ist, entzieht sich
unserer Kenntnis...).
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Automatisch zigig bremsen -

E. Teu_c“Her,- Nirnberg

Sorgen haben diejenigen, die auf rie-
sigen Anlagen unendlich lange Zige fah-
ren lassen, welche an unendlich langen
Bahnsteigen unendlich langsam halten
sollen. Und Sorgen haben die Leute, die
auf winzigen Brettchen kiirzeste Ziige an
noch kirzeren Bahnsteigen mit enormer
Bremsverzdgerung (sprich: ruckartig!) zum
Stehen bringen missen. Zu den Letzte-
ren gehdre auch ich und weil mir das In-
Klammern-Gesetzte nicht gefiel, gab ich
mich der eines Menschen am wiurdigsten,
aber auch schwersten Beschdftigung hin:
Ich dachte nach!

Heraus kam eine sehr brauchbare, vor
allem aber einfache Lésung, die ich lhnen,
der Sie auch nur eine etwas mehr als akten-
deckelgroBe Anlage lhr Eigen nennen,
nicht vorenthalten méchte.

Aber lassen Sie mich mit dem Anfang
beginnen. Erst muB der betreffende Zug
ja einmal anfahren und zwar schén sanft,
Das Problem des wunderbar vorbildge-
treuen Anfahrens hat Herr Dipl. Phys.
Klaus R. Fréhner in MIBA-Heft Nr. 14/X
1958, Seite 586 eingehend erldutert und
nachdem -ETE- in Heft 14/XIll, S. 566 usf.
die Angelegenheit nochmals ausfithrlich
behandelt hat, will ich mir hier in Bezug
auf das Anfahren weitere Ergénzungen er-
sparen. Bis hierher also kann ich dem
Vorschlag Herrn Fréhner's auf Grund eige-
ner Erfahrungen nur beipflichten. Das von
ihm empfohlene Bremsen mittels Glihlam-

en bewdhrt sich dagegen nicht, weil bei
ﬁundelsﬁblichen Glthlampen (und nur
solche kommen wohl fiir uns in Frage) von
einem ,allmdhlichen” Aufglihen nicht die
Rede ist. Es sei denn, man verwendet Lam-
pen, die im kalten Zustand schon einen ver-

auch auf kleinen Anlagen

héltnisméBig hohen Widerstand aufwei-
sen. Weshalb dann aber nicht gleich
Festwiderstinde, die doch bei entspre-
chender Abmessung Uberhaupt nicht stor-
anfdllig sind?

Ich habe das Sorgenkind ,Bremsen” auf
meiner kleinen Anlage folgendermafien
behandelt: Die Fahrspannung von ca.13V=
liefert das Eigenbau-Netzrerdt stdn-
dig auf die rechte Fahrschiene (+) und
den Mittelleiter (—) der Trix-Gleise. Wdh-
rend die rechte Fahrschiene auf der ge-
samten Anlage ununterbrochen durchver-
bunden ist, wird der Mittelleiter jeweils zur
automatischen Steuerung der Loks aufge-
trennt. Das Trennen |aBt sich sehr einfach
durchfiihren, wenn man die eine Verbin-
dungslasche des Mittelleiters an der Gleis-
stofistelle etwasnach unten, die andere nach
oben biegt und zwischen beide und auf die
obere ein Stick aufgeschnittenen Isolier-
schlauches klemmt (evtl. mit Uhu fixieren!)
Will man ‘die Trennstelle spdter wieder
aufheben, verbindet man die Laschen
durch Léten mit einem 25 mm langen
Blankdraht. (Nicht die Laschen selbst ver-
I6ten, denn lrren ist menschlich, Modell-
bahnerer sind auch blo3 Menschen und
wenn es wieder 'mal anders kommt, tut
es lhnen leid!)

Die Schaltung der Bremswiderstéinde
zeigt lhnen Abb 1. Diese allgemein Ubliche
Schaltung bietet Ihnen gewif nichts Neues.
Aber nun kommt der Clou des Ganzen.

Sie werden sicherlich schon festgestellt
haben, daB lhre Loks — gleich welchen
Fabrikats — hinsichtlich |hrer Geschwin-
digkeit (bei gleichbleibender Fahrregler-
stellung) unterschiedlich laufen. Das soll
und muB so sein. Wo kdmen wir denn

- EIE]

von Netzgerat (-)

Abb. 1. Diese — an sich nicht neve — Schal-
tung zeigt, wie die Trennstellen durch die

Mittelleiter

10 Ohm/ 1 Wolt je Widerstand ’_

Bremswidersttinde zu Uberbriicken sind.
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hin, wenn die 42er mit der Oler um die
Wette fahren wiirde?!

Aus der erwiinschten Tatsache der ver-
schiedenen Lok-Geschwindigkeiten ergibt
sich jedoch als Folge die unerwinschte
Tatsache verschieden langer Bremswege
vor den geschlossenen Signalen.

Wer dem abhelfen will, d. h. wer seine
Zige, bespannt mit allen méglichen Lok-
typen, in gleichem Abstand vom rot-zei-
genden Signal zum Halten bringen will, der
tue folgendes: Er baue in die D-Zug
Lok der BRO1 (Trix 204) einen Widerstand
40 Ohm/2W (im Tender ist Platz!), in die
Personenzuglok der BR 24 (Trix 202) einen
solchen von 60 Ohm/2 W (Tender) und in
die 1'C1" BR 64 (Trix 203) ebenfalls 60 Ohm/
2W (im Fihrerstand) ein und schalte jeweils
den Widerstand parallel zum Motor. (Loks
anderer Fabrikate oder Typen werden sinn-
gemdf behandelt.)

Dieser Widerstand frif3t natirlich Strom
und das soll er auch. Auf freier Strecke
wirkt sich dieser ,Schmarotzer” nur wenig
aus. Anders in der Bremsstrecke. Hier
nimmt er dem Motor ziemlich ,Dampf”
weg, weil der gréBere Gesamtstromver-
brauch der Lok an den Bremswidersténden
einen individuell erhdhten Spannungsab-
fall hervorruft. Eine sanfte Bremsung ist
die Folge. Sie werden sicher einwenden,
man kénne doch dann gleich die Werte

der Bremswiderstand der Gleise erhéhen.
Nein, mein Freund, ich wiederhole, was
ich eben schon sagte: Es lguft nicht jede
Lok wie die andere. Deshalb die Neben-
widersténde. Alle hier angegebenen Wider-
standswerte sind auch als Richtwerte auf-
zufassen, die Sie nach eigenem Ermessen
dndern kénnen oder vielleicht sogar miis-
sen, ganz wie Sie es fir erforderlich halten.
In der Regel werden Sie auf niedrigere
Ohmwerte der Gleiswidersténde kommen,
besonders dann, wenn Sie z. B. in den
Bahnhofsgleisen rangieren wollen. Wenn
in dem Falle dann die Bremsung bei Zug-
fahrten ungenigend ist, vermindern Sie
einfach den Nebenwiderstand der jewei-
ligen Lok. Die Widerstéinde in den Gleisen
sollten Sie ein fir allemal dem ldngsten
Bremsweg aller Loks entsprechend bemes-
sen und dann méglichst in Ruhe lassen.
Andern Sie lieber die Nebenwiderstdnde
in den Loks, wenn Sie nicht ganz zufrieden
sind mit den ersten Versuchen. Mit Hilfe
dieser Widersténde haben Sie die Még-
lichkeit, jede Lok, ihren Laufeigenschaften
entsprechend, sanft ausrollen zu lassen. Es
wird sich oft als notwendig erweisen, die
Trennstrecken vor den geschlossenen Si-
gnalen nicht véllig abzuschalten, sondern
diesen Teilstrecken noch eine geringe Rest-
spannung iiber einen Widerstand von etwa
80 Ohm (Richtwert!) zuzufihren.

Die kleine
Glosse

Das ist zwar eine alte Weisheit, doch was versteht
man aber eigentlich unter dem Begriff .verkehrt"? —
_Falsch®, ,unrichtig®, .vbllig anders” oder was sonst
noch alles? Und wie soll man’s tun, damit immer
alles recht ist? - Daf das nicht immer leicht ist,
diirften Sie an folgendem Beispiel erkennen:

Ich kaufe mir eine Mérklin V 200. Richtig? Jal -
Nein, falsch, sie hat nur einen Motor. - Mir wiirde
die Zugleistung zwar geniigen, aber z w e i (Motoren)
sind immer besser als einer.

Wie baue ich den zweiten Motor ein? In der MIBA
nachsehen, da steht’s drin.

Also wird das Laufdrehgestell gegen ein Motordreh-
gestell ausgetauscht. — Richtig? - Nein, falsch, da
nunmehr sidmiliche Réder plastikbereift sind, was
zwar enorme Zugkraft verheifien wiirde, sihe der
Fahrstrom die Plastikreifen nicht als uniiberwindliche

Yie man's macht (mit der V 200), macht man's verkehrt

Hiirden an. Die saubere V 200 vermag mithin ihre
.PS” gar nicht richtig zu entwickeln.

Laut MIBA-Leser-Vorschlag zieht man daraufhin ein
oder zwei Rillenrdder ab, ersetzt sie durch normale
und die Sache hat sich. Richtig? Nein, falschl Ist zu-
viel Arbeit. Ich mache das so:

Ich nehme nur die Plastikringe aus den am Fahr-
gestell verbleibenden Rillenréidern heraus, ersetze sie
durch Messingstreifen - geliefert von der Fa. Nemec
- und dann hat sich die Sache. Richtig? Nein, falsch,
dieses ,Spezialrad® konnie eine winzige Kleinigkeit
schlagen, kriegt man die Biegung der Einlegestreifen
nicht gut hin.

Dann, ja, dann weif ich auch nicht mehr, was
eigentlich richtig ist und was falsch.

.Wie man's macht, ist's verkehrt”, so hief doch die
Uberschrift? Gott sei Dank, daB die wenigstens
stimmt. -ETE-

Fotos bitte 9 x 12 em schwarz/weiB, kontrastreich, gléinzend!
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Dieter Kuhlmann, Diisseldorf

Der ,,ZAK"

(Zug-Aufbewahrungs-Kasten)

Abb. 2. Der
Kosten ist
geoffnel,
der Strom-
onschluf
automatisch
durch die
Schienen-
verbinder

(s. Abb. 5]
hergestellt -
aleich kann
der TEEM -
einsatzfertig
- abdieseln.
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Dank des grofziigigen Modellbahnerher
zens meiner Frau findet bei uns der Eisen
bahnverkehr im Schlafzimmer statt. Die An
lage (3800 x 1600 mm) steht in Ruhestellung
an einer Langswand. Bis auf die Ziige ist
alles fest montiert und in ca. 15 Minuten be-
trichsfertig. Die Fahrzeuge waren bisher ein-
zeln in einem Kaslen mil sechs Schubladen
untergebracht und das Aufgleisen und Zu-
sammenstellen der Ziige dauerte weitere
dreiviertel Stunde . . . und das argerte ihn!

Irgendwie mufiten die Einheiten, die ja
doch meist nicht veriandert werden, geschlos-
sen beisammenbleiben. Beim Weiterspinnen
dieses Gedankens kam heraus, was auf den
Bildern zu sehen ist. Abb. 1 zeigt das An
setzen eines Aufbewahrungskastens an einen
besonderen Gleisstutzen an der vorderen
Langsseite der Anlage. Drei Vorreiber wer-
den gelast, Seiten mit Kopfstiicken und
Decke abgeklappt - und da steht ein TEEM
frei nach MIBA (Abb. 2). Eine Drehung am
Fahrschalter, und ,der Duft der grofen wei
ten Welt™ entschwindet (Abb. 3). Ist alles auf
gegleist (bei mir ist das schon nach 10 Minu
ten geschehen), kriegt der Gleisstutzen einen
Prellbock verpaft und dient dann als Ab
stellgleis fiir Kurswagen o, é. (Abb. 4).

Konstruktionsdetails gehen aus Abb. 5 her
vor; die Lange der Kasten richtet sich nach
dem vorhandenen Kleiderschrank, auf des
sen Decke, die meist vertieft hinter einer Ab
schlufzierleiste liegt, sich bis zu 10 Stiick
unterbringen lassen. Da die Schrankdecke

Abb. 1. Der .ZAK" wird gleich
bzw. angesetzt.

zack-zack ein




nicht ganz so tief liegt wie die Kasten hoch
sind und man ehefgrauliche Modellbahner-
herzen nicht iiber Gebiihr strapazieren soll,
wurden die Kasten noch in der Farbe des
Schrankes gebeizt und mattiert. Materialpreis
pro Kasten 5. - DM.

Da fallt mir gerade noch ein: Fiir zwei
- kiirzere Zugeinheiten in einem Kasten (bei
¢ iiberlangen Kleiderschrinken) kénnte man
& ein Gleis trennen und die Trennstelle mit
~ einem Drucktaster iiberbriicken. Ein Puppen-
stubendrucktaster laft sich im Kasten gut un-
terbringen.

« Abb. 3. Hier haben wir bereits das ,Nachsehen”
Ugi Pei ndherem Hinsehen einige Details einer

P Abb. 4. Nach dem Aufgleisen der
Zioge dient der Gleisstutzen — nunmehr
prellbockbewehrt — als Abstellgleis fir
Kurswagen.

Jg:rpar&{ng-_‘_\n_ﬁ;f Yollprofilschienen mil ;&{'P‘””J/O/”;#" ff?&é.gw’bb{i”f_
Tl Glishiomrmern _Poler gufgeilesl \
s Gloirsiotren ) \

Schowrsioff poliler
rlemmen Lok und
a. jeden dritten
vagen leichl ein

Fo Lickle Woke

Abb. 5.
Konstruktions-
details des ,ZAK",

|1e\

26.282

foe
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Der Selhsthlock auf Modellbahnanlagen

von Ernst Teucher, Nirnberg

Vorwort der Redaktion: Wie wir bereits in Hefi
I/XIV, 8. 17, ankiindigten, wollen wir in zwanglosen
Abstiinden Beitrlige iiber den Selbstblock auf Modell-
bahnanlagen bringen. Wir méchten ausdriicklich fest-
stellen, daff die Reihenfolge der Verdfientlichungen
keinen Wertmesser des jeweiligen .Qualitdisgrades”
der Arbeiten darstellt.

MIBA-Freunde, die ebenfalls zu dieser Artikelserie
beitragen méchten, bitten wir nur solche Schaltungen
in einer Abfassung einzusenden, die dem Vorbild in
der Wirkungsweise méglichst nahe kommen, dabei
trotzdem nicht zu aufwendig sind und dem Nachbau
keine auflergewdhnlichen Schwierigkeiten entgegen-
setzen, Auch sollten gréflere Gleisumbauarbeiten
nicht erforderlich sein, d. h., der Selbsiblock miifite
auf einer bereits bestehenden Anlage nachtriiglich
all?ne erhebliche Abiinderungen eingerichiet werden

dnnen.

1. Allgemeines

Wir Modellbahner streben wohl alle
eine gewisse Vorbildtreue unserer Anlagen
in jeder Beziehung an. Damit haben wir
A" gesagt. Gemdf sprichwdrtlicher Uber-
|ieferun% dirfen wir dann auch dem ,B”
unsere Zustimmung nicht verweigern. ,B”
bedeutet in diesem Zusammenhang: tech-
nischer Fortschritt, Entlastung des Men-
schen von einférmigen Tétigkeiten, Aus-
schaltung von Fehl?\ond]ungen, die der
menschlichenUnvollkommenheit zuzuschrei-
ben sind.

Oh, wehren Sie bitte nicht ab: ,Das sind
abgedroschene Schlagworte, die er hier
auftischt.” Es liegt mir véllig fern, Sie lang-
weilen zu wollen. Ich méchte diese Gele-
genheit nur benitzen, lhnen einige nicht
vorbildgetreve Schwéchen mancher Mo-
dellbahnanlagen aufzuzeigen, die sich —
und das erscheint mir sehr wesentlich —
leicht beseitigen lieBen.

Ich mufite beispielsweise beziiglich der
Steverung unserer kleinen Zige die Erfah-
rung machen, daB man selbst als Erwach-
sener es kaum fertig bringt, ohne automa-
tische Blockeinrichtungen einen flotten,
sicheren Betrieb mit mehr als gleichzeitig
zwei Zigen durchzufihren.

Oder anders ausgedrickt:

Mancher Modellbahnfreund ist gliick-
licher, beneidenswerter Erbaver und Be-
sitzer einer recht weitrdumigen Anlage.
Grofistadtbahnhof, Rangierbuinhof, lange
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Fernstrecken, alles ist da, selbstverstdind-
lich auch eine beachtliche Anzahl Ziige;
aber wieviele verkehren denn gleichzeitig?

Sehen Sie sich nur einmal einen der ge-
nannten Bahnhéfe beim Vorbild an, wie
es da zugeht!

Aber nicht nur in den Bahnhéfen herrscht
betriebsame Unrast. Beobachten Sie die
Zugfolge auf den Selbstblock-Fernstrecken.
Kaum ist ein Schnellzug vorbei, da fegt
schon der ndchste heran, dicht gefolgt von
einem dritten. Das ist Leben, das ist das
durch die fortschrittliche Technik zur greif-
Euyen Tatsache gewordene Tempo unserer

eit.

Halten Sie mich nun bitte nicht fiir einen
hypermodernen Menschen. Der bin ich
keineswegs, eher das Gegenteil. Ich ver-
trete nur die Ansicht, daB man zwar ,die
Kirche im Dorfe lassen soll”, allein den
Blasebalg ihrer Orgel kénnte man doch
anstelle der meist allerlei Unfug treibenden
Buben durch ein elektrisches Gebldse
mit der nétigen Luft fillen. Der Organist
kann sich dann voller Hingabe seiner
Kunst widmen, ohne mitten im Spiel auf
den Knopf der Klingelanlage driicken zu
missen, deren Wecker die Buben ermahnt:

»~Mehr Luft!” — lch glaube, Sie verstehen
mich schon richtig.
Weiter mochte ich diese allgemeine

Charakterisierung nicht in Vergleichen, vor-
und Nachteilen usw. festlegen. Das hat
-ETE- in seinem EinfUhrungsartikel in
Heft 1/XIV, S. 14 usf. sehr klar und deut-
lich getan. Meine folgenden Ausfihrungen
basieren Ubrigens auf lhrer Kenntnis des
ebengenannten Artikels.

2. Prinzip des Schaltvorgangs

Selbstblock! Fiir manchen ein magisches
Zauberwort. Das geistige Auge sieht Licht-
signale im geheimnisvollen Spiel ihrer
Lichter; ganze Reihen Gestellrahmen mit
unzdhligen, klappernden Relais kommen
bedngstigend auf uns zu; Armeen von
Gleisbauarbeitern reifen kilometerweit
den gesamten Bahnk&rper auseinander. —
Nein, liebe Freunde, so schlimm ist es wirk-



nitzt den Fufd-
ballerngarnichts
(héchstens ,mauern”, was manche bedauernE. Lobzu-

Das Selbstblocksystem

preisen ist duge%en der Sturm des ,FC Rothenburg”
gegen ,Kickers Steinfeld”. (PREISER-Messe-Ausstel-
lungsmotiv.)

lich nicht, erst recht nicht im Ubertragenen
Sinne, soweit Sie die Einrichtung des Selbst-
blocks nach diesem Vorschlag beabsich-
tigen. Sie werden alsbald von der Richtig-
keit dieser meiner Behauptung Uberzeugt
sein.

Uber die Wirkungsweise der Selbstblock-
anlagen der Deutschen Bundesbahn sind
Sie gewif3 im wesentlichen durch intensives
MIBA-Studium unterrichtet. Die Frage:
.Lohnt sich der Einbau des Selbstblocks,
oder lohnt er sich nicht2” will ich ebenso
auBBer acht lassen wie dhnliche Uberlegun-
gen grundsdtzlicher Art.

Sie haben sich in klarer Erkenntnis der
zu erwartenden Vorteile entschlossen, (zu-
ndchst) die ,Fernstrecken” lhrer Anlage zu
automatisieren.

Woehrend die ,grofie” Eisenbahn hin-
sichtlich des Selbstblocks nur eine tech-
nische Lésung kennt — und zwar jene
selbsttatige ;u sicherung, die nach der
Erprobung auf ?onge Sicht die gréBtmog-
liche Sicherheit und Zuverldssigkeit garan-
tiert —, fihren fir uns ,viele Wege nach
Rom*.

Wer sich, sei es rein gedanklich oder
auch schon praktisch, mit diesen Dingen
beschdftigt hat, wird immer wieder die Zu-
fihrung des Fahrstromes iiber die Schie-
nen, die fahrstromunabhdngige Zugbe-
leuchtung und dergleichen technische Ei-
genheiten unserer netten, kleinen Bahn als
hinderlich fir den Selbstblock auf Modell-
bahnanlagen empfunden haben.

Ich méochte lhnen deshalb heute eine
Schaltung vorschlagen, die lhre bereits
vorhandene, im Betrieb erprobte, Anlage
nicht total ,umkrempelt®. Es spielt ebenso-
wenig eine Rolle, ob Sie mit Gleich- oder
Wechselstrom auf Zwei- oder Dreileiter-
gleisen fahren. Das Prinzip meines Vor-
schlags ist fir sdmiliche Modellbahn-
systeme anwendbar.

Es besteht — kurz gesagt — darin, daf3
Zugspitze sowie Zugschluf3 Schaltimpulse
auslésen, die (dem Erfordernis entspre-
chend) selbsttédtig von Stromstofirelais ver-
arbeitet werden und so der Steuerung der
Signale und Ziige dienen.

Diese Arbeitsweise dhnelt sehr dem gro-
Ben Vorbild. Denn hierschaltet ebenfallsdie
erste Achse des ersten Fahrzeugs bereits
die Blockstrecke, in welche die Zugspitze

erade erst eingelaufen ist, auf besetzt.

ie Freigabe des vor dem besetzt gewe-
senen Blockabschnittes erfolgt beim Vor-
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bild, sobald das Gleis von Schienenfahr-
zeugen gerdumt ist.

Bei vorliegender Schaltung fir unsere
Modellbahn wird die Strecke ebenfalls
erst frei gemeldet, wenn der letzte Wagen
tatsa C?l lich in die néchste Blockstrecke
eingefahren und somit die eben noch be-
setzte Strecke wirklich frei ist.

Auf den letzten Wagen eines Zuges
kommt es also mit an und als ich in Heft
2/XIV. S. 50 den Beitrag des Herrn Bern-
hard las ,Der Schnurrbart” oder ,Ein po-
lungsunabhédngiger Kontaktgeber”, da fiel
es mir wie Schuppen von den Augen. Das
war die Lésung, die wir uns zu Nutze
machen sollten und die uns einen sicheren
;je:]b'stblock ohne viele Umstinde ermég-
icht!

Allerdings spielt ja auch die Lok noch
mit eine Rolle, d. h. sie muf3 eine Vorrich-
tung aufweisen, mit der sie ebenfalls Kon-
takte auslésen kann. Ich muf3 also wohl
oder iibel gesondert auf jedes der unter-
schiedlichen Bahnsysteme (TRIX, Mdrklin,
Fleischmann) eingehen, sollen breitere Krei-
se Nutzen von meinen Ausfiihrungen und
Geschmack am Selbstblocksystem finden.
Das Prinzip der Schaltung bleibt — wie
schon erwdhnt — gleich, aber es ergeben
sich in der Praxis eben doch gewisse Ab-
weichungen technischer Art, mit denen ein
weniger versierter Modellbahner vielleicht
nicht zu Rande kommt.

Eine Sache wirft jedenfalls bei samilichen
Bahnsystemen das gleiche Problem auf:
die Beschaffung der fir den Selbstblock
unumgéinglichen vorbildgerechten Licht-
tagessignale. Ich habe sie nach MIBA-Heft
11/V S. 375 und 12/V. S. 447 selbst gebaut.
Sie haben es leichter, denn Sie kénnen ver-
suchen, die MEMOBA-Lichtsignale (Wien

VI, Agidigasse 5. D. Red.) zu ergattern bzw.

diirfte es bald die im diesjéhrigen Messe-
heft Nr. 3 S. 122 erwdhnten ESTHO-Licht-
signale geben.

Soweit das allgemein Giltige. Was nun
folgt, geht dieses Mal eigentlich nur die
TRIXisten an (zu denen ich selbst gehére);
das ndchste Mal bespreche ich die Schal-
tung fir das Fleischmann-System (d. h. also
fur das Zweischienen-Gleichstromsystem)
und als AbschluB kommen dann die Mérk-
linisten (d. h. alle Wechselstrom-Dreischie-
nen-Zweileiteranhénger) an die Reihe. Es
kann jedoch nichts schaden, wenn sich die
Selbstblock-Aspiranten auch diesmal schon
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mit hineinknien und sich bereits mit dem
Grundprinzip vertraut machen.

3. Selbstblockschaltung fiir TRIX

Die ,TRIXer” brauchen nur die wenigen
genannten, zusdtzlich erforderlichen Teile
anzufertigen bzw. anzuschaffen und zu
montieren (,Schnurrbérte” und Lichtsig-
nale).

AuBerdem missen Sie sich — bevor es
an die Verdrahtung geht — Uber einen m.
E. wichtigen Punkt klar werden: Soll der
unabhdngige Zweizugbetrieb beibehalten
werden oder wird mehr Wert auf die fahr-
stromunabhdngige Zugbeleuchtung gelegt.
Falls letztere ndmlich nicht gegeben ist,
dann erlischt jedesmal beim Befahren der
fur die Schaltung unbedingt erforderlichen
Abschaltstrecken die Zugbeleuchtung, was
sich natirlich nicht gerade gut macht.

Ich persénlich habe mich fir die fahr-
stromunabhédngige Zugbeleuchtung ent-
schlossen*) und die Schaltung danach ein-

erichtet. Falls Sie keinen Wert darauf
egen, entfallen entsprechende Schaltungs-
verbindungen, doch gewinnen Sie damit
eigentlich auch nicht viel, weil es beim
Selbstblocksystem eigentlich keinen Sinn
hat, zwei Zige mittels getrennter Fahr-
stromspeisung hintereinander herfahren zu
lassen. Wdgen Sie Vor- und Nachteile also
nochmals gut gegeneinander ab.

An den TRIX-Loks ist keine Verdnderung
notwendig. Zur erwdhnten Kontaktgabe
durch die Lok werden die Mittelschleifer
herangezogen. Der jeweils letzte Wagen
eines jeden Zuges muf} sich allerdings den
besagten ,Schnurrbart” wachsen lassen.

Im Gegensatz zum Vorschlag des Herrn
Bernhard braucht der ,Schnurrbart” — da
hier andere Verhdlinisse vorliegen — nicht
vom Wagenboden isoliert zu werden. Un-
ser ,Schnurrbart” wird einfach an die Mes-
singnieten eines Wagens (Abb. 5} angels-
tet, das ist alles. Noch bequemer haben Sie
es z. B. bei einem TRIX-D-Zugwagen mit
SchluBbeleuchtung, unter dessen Schleifer-
plattenhalteschraube (welch' ein Wortun-
getom!) Sie den ,Schnurrbart” klemmen
und danach die Schraube wieder festzie-
hen (Abb. 3).

In Abb. 1 sehen Sie Ubrigens den am
TRIX-Wagen 395 angebrachten ,Schnurr-
bart” in Erfillung seiner ,Kontaktgeber-
*) Beachten Sie in diesem Zusammenhang den Arti-

kel ,Stromzufihrung Gber Achsschleifer” in Heft
12/X11 S. 464.



flichten”, d.h. Sie sehen, daB der,Schnurr-
art” (gus 0,3 mm Hartbroncedraht) die
elektrische Verbindung zwischen den links
und rechts des Gleises isoliert angeordne-
ten Gegenkontakt-Schleifstiicken (aus 0,7
mm Messingdraht) herstellt (s. a. Abb. 2).

Vielleicht werden Sie einwenden, ein
halber ,Schnurrbart” dirfte wohl den glei-
chen Zweck erfiillen, da jo ein Gegenkon-
tokt sowieso an Fahrzeugmasse ﬁ;om
Mittelleiter her) liegt. Versuchen Sie's bitte
nicht, es wdre schade um die unnitz geop-
ferte Zeit. Der letzte Wagen erhdlt wohl
(wie die Ubrigen auch) seine ,Masse” iber
die Kupplungen, aber fir unsere Zwecke
eignen sich diese etwas unzuldnglichen
«Wackelkontakte” leider nicht.

So, die ,Schnurrbart” - Angelegenheit
nebst Gegenkontakten wére damit erle-
digt. Weitere Anderungen an den Fahr-
zeugen sind nicht erforderlich.

Bevor wir uns nun der Schaltung zuwen-
den, noch ein paar Worte iber die erfor-
derliche Trennstellenisolation, z. B. bei den
Trennstellen Tr |, Tr Il und Tr Il (Abb. 4
oben) und den Abschaltstrecken vor den
Signalen. Biegen Sie die unten liegende
Verbindungslasche an der Stofistelle zweier
TRIX-Gleise etwas nach unten durch, klem-
men Sie — mit UHU fixiert — je ein kleines
Stick lsolierschlauch zwischen beide La-
schen und zwischen oberer Lasche und
Mittelleiter.

Die Zuleitungen von ID1 nach Tr | léten

el e dn

Schnurrbart

Abb. 3. Die Befestigung des ,Schnurrbarts” an einem
TRIX-Drehgestellwagen.

Abb. 1. Die anzufertigenden Gegenkontokte neben
den Schienen, Gber die soeben
-Schnurrbart® hinweggleitet,

er kaum sichtbare

Abb. 2. Die gleiche Situation wie Abb. 1 und gleich-
zeitig eine ,enfoce”-Aufnohme des Schnurrbart-
Schleifers,

Sie am besten an eine Lasche an. Bei Tr ||
und Trlll machen Sie's dann genauso. —
Selbstverstédndlich kénnen Sie auch die
TRIX-Trenngleise 732 dazu verwenden.
Die Gleiskontakte am Mittelleiter, K|,
K Il und K lll, kénnen Sie selbst bauen oder
unter Nr. 717 von TRIX beziehen; letzteres
gilr auch fir die Relais 591, von denen pro
lockstrecke nur je eines bendtigt wird.
Jetzt wird's kompliziert. Den Schaltplan
(Abb. 4) habe ich némlich vom - ,Unend-
lichen — kommend, ins = ,Unendliche” —

| gehend gezeichnet. Man kénnte auch sa-
| gen, der Schaltplan gibt die Blockanlage

einer kreisformigen Strecke wieder.
Anhand eines angenommenen prak-
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tischen Beispiels méchte ich lhnen nun die
Funktion der Schaltung (Abb. 4) erlautern.
Schalten Sie bitte das TRIX-Fahrpult 599
ein.— Da sémtliche Blockrelais vorher von
Ilhnen in Stellung 1 gebracht wurden, zei-
en alle Signale Hp 1/Vr1 (freie Fahrt).
Ber Stromkreis des Signals S| ist folgender:
Von schwarzer Klemme (14 V ~) des TRIX-
Fahrpultes zur blauen, zur Mittelschiene,
zum Kontakt 1A 0, IA 1, weiter zum griinen
Ldmpchen, zur Masse des Signals und von
dort zur weiflen Klemme des Fahrpultes.

Die Vorsignalldmpchen des Sl sind den
Hauptsignallémpchen des Sl dber die B-
und C-Kontakte des Relais | parallel ge-
schaltet (gestrichelt gezeichnet).

Bitte drehen Sie nun den Fahrreglerknopf
des Fahrpultes nach rechts (auf Vorwdrts-
fahrt) und schon kommt ein TRIX-EXPRESS-
Zug von links ,angedampft”.

Da die Isolation der Trennstelle Tr | von
den geschlossenen Kontakten 1D1 und IDO
des Relais | aufgehoben wird, fahrt der
Zug am Signal | durch. (Soll er auchl)
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Abb. 4. Das Selbstblocksystem bei TRIX-Einzugbetrieb und fahrstromunabhédngiger Wagenbeleuchtung. Lassen
Sie sich nicht durch das auf den ersten Blick verwirrend erscheinende Schaltbild beeindrucken! Bei schriti-
weisem Studium an Hand der Texterlduterung |6st sich die ,Verwirrung” in Wohlgefallen auf!

Die Signale der 3 symbolisch dargestellten Block-
strecken tragen (in ziffernmifiiger Ubereinstimmung
mit den dazugehérigen TRIX-Relais 591, deren Kon-
takten sowie den gleisknnrukien] die Bezeichnung
S1, SIl und Sl und sind durch runde Kreise dar-

estellt, die in ihrer Anordnung dem Signalbild im
%roﬁen entsprechen. |hre Bedeutung:

grofer Kreis mit schrdgem Strich = griines Ldmp-

chen des Haouptsignals
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grofler Kreis mit waagrechtem Strich = rotes Lémp-
chen des Hauptsignals
kleiner Kreis mit schrégem Strich = griines Ldmp-
chen des Vorsignals
kleiner Kreis mit Kreuz
Vorsignals
Die elektrischen Zuleitungen der L&émpchen sind
der Ubersicht wegen nur einpolig gezeichnet. Den
zweiten Pol (Mosse) bildet der Signalmast selbst.

= gelbes Ldmpchen des
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k Schnurrbart”

Abb. 5. Der ,Schnurrbart”-Schleifer an
TRIX-Betrieb  umgemodelten
Fleischmann-Radsétzen

einem fir
Marklin-Wagen  mit
(Réder mittels Pappe ver-
stirkt, Kupplung ausgetauscht). Die auf den Louf-
krinzen aufliegenden Schleifdrdhte dienen zur Strom-
abnahme fiir die Wagenschiu3beleuchtung.

Die in Fahririchtung versetzten Mittel-
schleifer der TRIX-Lok verbinden wdhrend
des Uberfahrens des TRIX-Kontaktgleises
717 (oder Eigenbau) kurzzeitig zweimal
den Mittelleiter mit Ki, dessen Zuleitung
zum Relais |, AnschluBklemme 2, fiihrt. Das
Relais | schaltet sofort um auf Stellung 2.
Hier der Stromverlauf: Fahrpult Klemme
schwarz — Klemme blau — Mittelleiter —
KI — Relais |, Klemme 2 — Relais |, Klem-
me 0 — Fahrpult, Klemme weif.

Die Kontakte des Relais | gehen von der
gezeichneten (oberenz Lage in die untere.
IAO legt von IA 1 auf IA 2 um, das griine
Signallémpchen erlischt und das rote leuch-
tet auf. — Die IB- und IC-Kontakte trennen
die Vorsignallampen ab, sie werden dun-
kel, ganz wie beim Vorbild. — Der Kon-
takt ID1/ID0 &ffnet und iscliert damit die
Abschaltstrecke Trl. Wenn jetzt bereits
ein zweiter Zug folgen wiirde, so kéme er
auf der Abschaltstrecke Tr | vor dem Signal
S| zum Halten.

Bei Trll wiederholt sich das gleiche Spiel.
Sl und SII zeigen beide rotes Licht. Der
Zug fdhrt weiter. Sobald aber der letzte
Woagen (der mit dem ,Schnurrbart”) Sl
passiert hat, verbindet sein ,Schnurrbart”
KIL mit KIR (Gegenkontakt [ links mit Ge-

enkontakt | rechts). Daraufhin nimmt Re-
ais | wieder Stellung 1 ein. Die Folge: Tr |
wird Uber ID1 und IDO mit Fahrspannung
versorgt, S| zeigt Hp 1, das am gleichen
Mast befindliche Vorsignal jedoch Vr0, da
am Signal SII noch C?CIS rote Lédmpchen
leuchtet. Ein dem ersten folgender zweiter
Zug wird jetzt also bis vor Sl fahren. —
Dieses Halt- und Freischalten wiederholt
sich sténdig bei jeder Zugfahrt. Sie kén-
nen, wenn Sie wollen, cu?lhrem Stellpult
mit Gleisausleuchtung die Fahrten der Ziige
leicht verfolgen. Schalten Sie einfach die
roten Ldmpchen der Signale den Rick-
meldeldmpchen des entsprechenden Blocks
parallel.

Sie sehen, diese Selbstblockschaltung, so
verwirrend sie auf den ersten Blick er-
scheint, ist recht leicht zu verstehen und
dann noch einfacher zu baven. Die Lok an
der Zugspitze schaltet die jeweils durch-
laufenen Abschaltstrecken vor den Signa-
len ab; sobald der letzte Wagen am Signal
voribergefahren ist, schaltet er die eben
durchfahrene Blockstrecke wieder frei.

In Zukunft brauchen Sie keine ,Eisen-
bahnunfdlle” mehr zu befirchten, wenn ein
Zug sich infolge , Kupplungsschadens” teilt.
Die Lok wird zwar vorbildwidrig weiter-
fahren, und der abgerissene Zugteil wird
stehen bleiben, ansonsten passiert weiter
nichts. Denn solange der SchluBBwagen sich
innerhalb eines Blockabschnittes befindet
(ganz gleich, in welcher Lage!), zeigt des-
sen Signal unerbittlich ,Halt".

Die vorliegende Schaltung eignet sich
nur fir lhre ,Fernstrecken”. Sie liefe, in
entsprechender Abwandlung, auch die
Sicherung der Ziige im Bahnhof zu. Aller-
dings wiirden Sie beim Rangieren Schwie-
rigkeiten bekommen, so daf} ich lhnen rate,
hier ein anderes Sicherungssystem vorzu-
sehen. (Worilber demnéchst eine andere
Arbeit berichtet. D. Red.)

Nachwort der Redakiion: Wir halien den Vorschlag
des Herrn Teucher fiir sehr gut. Es gefillt uns nur
nicht, dal Herr Teucher die Signallimpchen vom
Wechselstromteil des TRIX-Fahrpultes, also mit
14 V~, her speist. Die Limpchen leuchten mit
10V ~ hell genug und ihre Lebensdauer verlingert
sich infolge der verminderten Betriebsspannung er-
heblich. AuBerdem wiirden sie bei jeder Relaisaus-
lésung etwas flackern.

Wir schlagen deshalb vor, mit dem 14 V ~-Teil des
TRIX-Fahrpultes nur die Relais zu versorgen, die
Spannung fiir die Signallimpchen jedoch vom 10V~
Traifo vor dem Schalter fiir Zugbeleuchtung abzu-
greifen,

265



Das heutige Titelbild:

Als Kaki den Lokschuppen schuf,
gab es den von Vollmer leider noch
nicht, er hétte sich viel Arbeit er-
spart. Bei den Fleischmann-Loks tat
er sich leichter, hier konnte er aus
dem vollen schépfen (einschlieflich
Drehscheibe).  (Foto: H. Rabsilber)

Der TRIX-Katalog 1962.

liegt wohl — wie im Messeheft 4/XIV
S. 177 angegeben — in den Fachge-
schdften auf, aber nur [wie wir so-
eben erfohren haben) in je 1 Exem-
plar. Die Massenauslieferung erfolgt
erst ab Mitte des Jahres!

Schmalspurbahn
und Trolley-Bus —

noch ein nachtrdgliches Motiv von
der Messe-Vorfihranlage der Firmen
Braun und Eheim. Die neue Bus-
Oberleitung ist kaum zu entdecken
ider Schmalspurzug allerdings und
eider auch kaum! Oh diese Foto-
grafen).

Die Unfallstelle —

ein Motiv von der Haug-Vorfiihran-
lage als (optischer) AnlaB fiir den
Einsatz des Haug'schen ,Unfallhilfs-
zuges”,
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Abb, 1.

Blick auf den Hauptbahnhof, den Bahnhofsplatz und das Stadtviertel.

HO - Antage ,,Hammezesteinach”

Meine Anlage - immerhin 4,00 x 2,30 m groff -
habe ich zusammen mit einem anderen Modellbah-
ner, der ein richtiger Fahrdienstleiter der DB ist,
aufgebaut,

Die Betriebsart ist Wechselstrom. An zwei Trafos
sind je vier Fahrregler angeschlossen, von denen je
einer fiir Ober- und Unterleitung bestimmt ist.

Die Haupistrecke ist zweigleisig angelegt (s. Strek-
kenplan) und weist einen Streckenselbstblock auf,
der von den Ziigen ausgelést wird. Es besteht jedoch
die Mboglichkeit, den Streckenblock auch von der Be-
fehlsstelle aus zu bedienen. Vom Hauptbahnhof zweigt
eine eingleisige Strecke ab, die ebenfalls hauptbahn-
mifiig betrieben wird. Die Strecke mit dem vierglei-
sigen Bahnhof wird vorwiegend von Schier i-
bussen bedient, doch verkehren ab und zu auch noch

FerienexpreBziige nach chesem kleinen, sehr roman-
tisch gelegenen Bahnho

Der Fahrzeugpark umfaﬂl 10 E]loks 8 Dampﬂuks.
4 Triebwagen und 2 Sch Der
Modellbahnbetrieb wird nach dem System des grafi-
schen Fahrplanes — anhand einer Modellzeituhr (Zeit-
verhiiltnis 1:6) - abgewickelt, wofiir 4 komplette D-
Ziige, 2 Personenzuggamituren, 4 Triebwagen und
2 Schienenbusse mit Anhéinger zur Verfiigung stehen.
Ferner Kurswagen (Schlafwagen der ISG) und ein
Speisewagen der DSG.

Der Giiterverkehr ist infolge der .benachbarfen”
Indusirie sehr rege, befindet sich doch in der Nihe
der Stadt ein grofes Treibstoffwerk, Giiterwagenpark
ca. 30 Wagen aller Art.

Johannes Hammer jr., Garmisch-Partenkirchen
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Abb. 2. Streckenplan der Anlage ,Hammersteinach” im Mafistab 1:25.

Seite 269: Abb. 3. Blick auf den Bergbahnhof bayerischen Stils. Auch die ,Heustadel” am Abhang zeugen davon, dafd der Erbauer im Bayerischen sitzt.

Abb. 4. Abstellgleise, Bw mit Drehscheibe und Gurerumschlcxg, zwischen denen die zweigleisige Huuptstrecke einmindet.
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Abb. 5 (oben links): Das Stadtviertel hat inzwischen léngst Biirgersteige

erhalten.
Abb. 6 (oben rechts): Die héchste Erhebung der Landschaft, der ,Berg”.

Abb. 7 (unten): Die Nebenbahnstrecke macht eine grofie Schleife um den
kleinen See.
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Abb. 8. Die ,Befehlsstelle” mit 2 Grof3-
transformatoren und Fahrtreglern
for einen 8-Zug-Betrieb!

Abb. 9. Der
Bergbahnhof aus
der Vogelperspektive.

Abb. 10.
Gefahren
wird nach
Bildfahr-
plan!
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ET 88 - aus einem Liliput- Abteilwagen

(Fortsetzung und Schluf3 von Heft 5/XIV)

Umgebaut, gezeid!rg_i;d beschrieben von Ing} Knappe, Kassel

Als erstes wird der Wagenkasten veriindert, Am Abb. 12, Zusammen-
Boden wird der Zapfen neben dem viereckigen Loch bau des Triebdreh-
abgearbeitet und eine 1 mm starke Blechplatte zur QBSEHS '-”:;er \ée"
Halterung des Triebgestell-Drehzapfens eingesetzt, ﬁ xz?fe'f;? Geﬁ?ueb%?_
der damit einen symmetrischen Abstand zu dem an- & s. a. Abb. 13 Mitte).
deren erhiilt, Die iibrigen Lbcher fiir Molor- und ﬂ

Zahnridderbefestigung, Lampenhalier usw. sind nach
Abb. 16 auszuséigen und zu bohren. In die Stirn-
wiinde werden die vier Fensier der Steuerstinde ein-
gesiigt und die Licher fiir die Lampen gebohrt, Man
verwende beim Sdgen von Polystyrol mittelfeine
Sigebldtter und siige mit langsamen Sirichen; sonsi
wird das Material durch die Wirme weich und neigt
zum Kleben,

Als nichstes wird der Wagenrahmen vorgenommen
(Abb. 17). Die efwas zu klein geratenen Pufier werden
so abgesdgt, daBf auch der Uberstand an der einen __
Wagenseite wegfiillt. Die Pufferbohlen werden aus -
Messingstiickchen nach Abb. 20 neu angefertigt, Die
M 2-Befesti hraul halien spiiter den ganzen

Wagenaufbau zusammen In den Wagenrahmen wer-
den nun die groBen Ausschniite fiir Antrieb und
Drehgestell eingesiigi. Eine aufgenietete 1 mm

Abb,. 13. Triebdrehgestell mit Sommerfeldt-Getriebe, Lampenhalter und Pufferbohle beim ET 88-Modell des
Verfassers, das bereits im letzten Heft vorgestellt wurde.

45"
_ma « Abb. 14, |‘\, = 3=
\ S —
JE o' EOAE] RNt Abb. 16-20 B
L o= 1"‘ Fa (S. 273). Verschie-
7. 23 | :I ] . dene, namentlich
12 Al L6 oS e b gekennzeichnete
L__ Pram Details im Mafstab

1:1 for HO (1: B?).
Lager (2x) A0 Kupplungskopf
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Kardan.-
Gelenke

sind keinesfalls
,unmodern” ge-
worden, Immer
wieder begegnet
man ihnen, nicht
nur bei selbstge-
bauten Model-
len, sondern
auch bei

industriell oder
halbindustriell ge-
fertigten wie z. B.
bei der diesjdhrigen
Tenshodo-Neuheit,
dem Modell der
amerikanischen ]
Diesellok GP-20, bei
dem beide Drehge-
stelle durch eine un-
ter dem Rahmen
liegende Gelenk-
Welle kraftschliissig
verbunden sind,

In diesem Zusammenhang eine Zusammenstellung der in der MIBA behandelten

Drehgestellantriebe und Kardanwellen

Bd./Nr./S. VI/11/426  V 80 mit Permo 18D
1/15/17  el. T 25/33 — BC4iii (Riibezahl) VI/16/643 Das Sommerfeldt-Getriebe
6/6  Ventilgummistiicke als Antriecbsverbindung ~ VII/ /20 Kardanwelle mit Kugelgelenken in einer
1I/ 2/56 Gelenkwelle fiir BR 42 mit Kugelgelenk 2/62  bayr. §3/6
und Rundgummi 5/200 PreuBi. Akkutricbwagen mit Kardanwelle
1V/ 4/118 Kardangelenk mii Kreuzsiifi IX/ 1/20  SBB-Triebwagen mit Miirklin-Drehgesiellen
V/14/516 2 Vorschlige fiir 4achsigen Triebwagen X/14/442 Triebwagen mit Sommerfeldi-Getrieben
mit Hamo-Motor XI/10/386 Henschel-Diesellok mit 2achsigen Dreh-
16/587 'V 200 mit Schieck-Motor und Stiftgelenk gestellen
VI1/10/386 4achsiger Triebwagen XIV/4/148 Gelenkwelle der Fa. Marx-Liider
Abb, 21.
Verdrahtungs- starke Blechplaile gibi dem Rahmen die durch die
schema. M grofle Ufinung verloren gegangene Aussteifung wie-

der.

Die beiden Lampenhalter (Abb. 19) werden aus
Messingrihrchen und die Lampenfedern aus Bronze-
blech hergesielli. Ersiere werden von innen in die
Stirnwiinde eingesetzt, Das Aufsetzen der Sommer-
feldt-Stromabnehmer Nr. 62 auf das Dach macht keine

— besonderen Schwierigkeiten, wie auch das Anfertigen
der zwischen den Stirnwandfenstern liegenden Luft-

! ! schiachte aus Holz oder Plastikstiickchen.
Etwas schwieriger dagegen ist der Aufbau des

Triebdrehgestelles. Hierfiir verwendete ich zwei Som-
_H—-— merfeld-Geiriebe 2:15 Nr, 820 mit Achsen fiir Aufien-
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lagerung, Der Zusammenbau geht aus der Explosiv-
darstellung Abb. 12) hervor. Die Anordnung mit einer
zwischengeschalieten Stirnradstufe wurde gewihlt,
um gegebenenfalls durch Auswechseln der Rider die
Wagengeschwindigkeit der tatsiichlichen Motordreh-
zahl anpassen zu kbnnen. Die Gesamiuntersetzung
betrdgt somit 15:1. Es kann natiirlich auch ein schriig-
gestellter Motor direkt mit Geirieben 1:15 gekuppelt
werden. Der hier verwendete TRIX-Motor Nr. 30/700/5
ist iiber eine Gelenkwelle mit dem Triebdrehgestell
verbunden. Wihrend aus Platzgriinden an der Stirn-
radseite eine Drahispirale an die Ubertragungswelle
angelétet ist, hal die Getriebeseite eine lisbare Kugel-
kullung in der schon mehrfach beschriechenen Weise,

Dieser Antrieb hat sich bei dem Modell des Verfas-
sers bestens bewdihrt.

Das Laufdrehgestell erhiilt eine Schleiffeder, wie
zur Stromabnahme fiir Wagenbeleuchtung iiblich. Die
Verbindung von Stromabnehmern, Moior, Lampen
und den Selenzellen fiir Beleuchfungswechsel bei
Fahririchtungséinderung ist dem Schaltbild Abb. 21 zu
eninehmen.

Sicher gibt es auch noch geniigend andere Mtg-
lichkeiten, den Anirieb wunierzubringen und den
.Liliput“-Wagen umzugesialten, Der hier beschriebene
Umbau war jedoch ohne grofen Aufwand und mit
einfachen Mitteln und Werkzeugen miglich.

Die Clubanlage des MEC
Rendsburg...

... ist wieder ein Stick weiter gediehen. Und wieder sind einige MIBA-Projekte verwirklicht worden. Die
Grofibekohlung nach unseren Plénen in den Heften 4-8/111 ist ebenso meisterhaft gelungen wie der im Hinter-
grund gerade noch sichtbare 10-t-Bockkran aus Heft 9/VIIl; und auch fiir die Viehverladerampe war einmal
in Heft 11/X ein Vorschlag, der sicher als Anregung gedient haben mag. Der freie Platz zwischen Kran und
Wiegebunker ist fir eine Oltankstelle vorgesehen.

Wem die ,raffinierte” Gleisentwicklung in die Naose sticht und wer vielleicht erst neverdings zu unserer

MIBA-Gemeinde gestofien ist,

den verweisen wir auf Heft 7/X (1958) und insbesondere auf Seite 281 oben

(Abb. 5}, wo er auf dem Gleisplan des Hbf. Leonenburg unschwer die dargestellte Situation entdecken wird.
Und ebenso wird ihn die allerhéchste Hochachtung Oberfallen ob des gewaltigen Bauprojekts des MEC Rends-
burg, dessen Verwirklichung aber offensichtlich Gestalt annimmt. Wir winschen weiterhin noch viel Erfolg

und guten Arbeitseifer.
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Buster Keaton und der (K.u.K.-),,General”

Abb. 1. Buster Keaton auf dem Fihrerstand der

Pseudo-,General”, wie ihn WiWeW (WeWaW's
%unior} auf dem Nirnberger Hauptbahnhof gesehen
at.

Ich glaube, wir brauchen iiber diese An-
gelegenheit nicht viel Worle zu machen,
denn iiber die Reklame-Reise jenes unver-
gessenen amerikanischen Komikers mit dem

todernsien Gesichi sind Sie durch die ortliche
Presse sicher schon lingst informiert. Buster
Keaton diirften sogar unsere Kinder kennen,
denn die Fernsehsendung .Es darf gelacht
werden” wird ihr iibriges dazu beigetragen
haben.

Was uns besonders interessiert, ist der
Lok-Veteran, den Busier Kealons Manager in
Usterreich nicht ,ausgegraben”, sondern aus-
findig gemacht haben. Das gule alte Stiick ist
iiber 100 Jahre alt (genau: 102 Jahre) und
versieht heute noch - wenn auch schnau-
fend und fauchend - seinen Dienst bei der
Graf-Kéflacher Eisenbahngesellschaft. Und
wie wir erfahren haben, hat sie sich - als
.General” frisiert - auf der Tournee mit
Buster Keaton kreuz und quer durch Deutsch-
land sehr wacker gehalten! Eine Leistung fiir
eine solch’ alte ,Tante”!

Wir haben im Niirnberger Hbf. selbst Bil-
der von der Lok geschossen, aber keines ist
so gut und stimmungsvoll geraten wie die
Aufnahme des Herrn Réckle, Ludwigsburg,
auf die uns Herr R. Baumann, ebenfalls Lud-
wigsburg, freundlicherweise aufmerksam
machte (und sich damit als echter und auf-
merksamer Mibahner zu erkennen gab).
Vielen Dank!

Nachtrag zum Bauplan des 100m*-Druckgaskesselwagens (Heft 2/XIV)

Beziglich der Langtréger ist mir in Heft 2/XIV
ein Irrtum unterlaufen, Auf Seite 68 rechts Mitie
Text mufi es heifien: ,Die Langtréger sind von
innen gesehen” statt wie irrtimlich: ,die Langtrdger
sind von auflen gesehen”.

AuBerdem habe ich versdumt, auf die vaorgebaute
Bremsbithne und ihre Montage hinzuweisen, Hiermit
méchte ich dies nachholen und bitte die geneigten
Leser um Entschuldigung fir das Versehen.

Seit der Einfithrung der UIC-Richtlinien werden
handgebremste Wagen mit der vorgebauten Brems-
bihne ausgeristet, soweit der Handbremsstand nicht
von vornherein Bestandteil des Wagens ist.

Die vorgebaute Bremshihne besteht aus dem
Bremsvorbau, der 500 mm lang ist (geht aus der
Stirnansicht hervor), sowie dem 700 mm langen
Bremshiihnenrost mit dem Gelédnder und der Hand-
bremskurbel. Der Bremshiihnenrost ragt nach vorn
ﬂlso 200 mm Gber das Kopfstick des Bremsvorbaues

inaus.

Fir den Anbau des geschilderten Bremserstandes
sind die beiden Langtridger nach beigegebener Abb.
1 jeweils nur am Bremsende zu ergénzen. Das Kopf-
blech-Bremsende wird ohne Pufferbohle gefertigt. Die
Form und Abmessungen der neu anzufertigenden
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Pufferbohle gehen aus Abb. 2 hervor. Nach dem An-
passen und Verléten des Werkstickes kann der
Bremsbihnenrost montiert werden. Alle weiteren
Arbeiten werden wie bereits geschildert ausgefihrt.

Klaus Joachim Schrader, Wolfenbittel
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Abb. 1. So miissen die Langtrdger beim Bremser-
stand ausgebildet werden.
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Abb. 2, Die ——
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serstand.
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Abb. 2. Der 102 Johre alte dsterreichische Dampflokveteran, der durch Buster Keaton nochmals unverhofft eine

Star-Rolle erhieltl. [Réckle, Ludwigsburg)



Kniffe und Winke: Velche Tast’ fiir welchen Wiast €
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Die Beschriftungsfelder auf dem Deckel des Stell-
pultes werden farbig gekennzeichnet.

Gestatten Sie mir, daf ich Thnen heute
einen kleinen, aber durchaus sinnvollen Kniff
mitteile, mit dessen Hilfe man sich beim
Rangieren auf groferen, mit zahlreichen Ent-
kupplungsgleisstiicken ausgestatteten Mark-
lin-Anlagen viel schneller zurechtfinden kann.

Es ist, so glaube ich, doch langst _Sitte”
bei uns _Marklinisten®, daf wir das Entkupp
lungsgleis Nr. 5112 meist zusammen mit dem
dazugehérigen Lichtmast Nr. 5113 iiberall
dort verwenden, wo dieser Lichtmast iiber-
haupt Platz findet.

Das Aufleuchten des Lampchens im besag-
ten Lichtmast laft ohne Zweifel besser und
schneller erkennen, ob man mit dem richti-
gen Finger die richtige Taste des Mirklin
i\leilpull('s' im richtigen Augenblick erwischt
1at.

Nun kann man sich aber durch eine kleine
Anderung am Lichtmast und Stellpult das
Auffinden der einzelnen Entkupplungsstellen
noch mehr erleichtern, was im Zeitalter des
Personalmangels wesentlich zur Rationalisie-
rung der Rangiertatigkeit beitragt.

In jeden Lichtmast schraubt man ein an-
dersfarbiges Glilhlampchen oder ersetzt das
weifle Papier in der Lichtmasthaube durch
farhiges Zellophan o. &.

Auf dem Stellpult werden die Beschrif
tungsfelder der entsprechenden Stelltasten
ebenfalls durch Farben und nicht durch Zif-
fern gekennzeichnet (s. Skizze). - Also z B.
rotes Dreieckfeld = untere Drucktaste
roter Lichtmast, dem man zur allgemeinen
Orientierung noch einen roten Tupfen auf
seinen .Kopt” gibt, sozusagen als ,Tiipfel
chen auf dem i”.

A. L. Schafitel, Augsburg

Ein grofserer Fremdenverkehrsort
in den bayerischen Bergen . . .
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... ist das Thema der 4,00 x 2,20 m grofien H0-Anlage des Ehepoores Hedwig und Gustl Grafinger, So zburg.
(Kein Wunder, der Heimatort von Frau Grefinger ist Berchlesgaden mit dem Watzmann und Kénigsee!) Die
Landschaft ist noch nicht ganz fertig (es fehlen noch Stroflen Béume v dgl.), cber man kann doch schon gut
erkennen, insbesondere bei der Totalaufnahme, dal das Ehepaar Grafinger dem gesiellten Themao durchaus

gerecht geworden ist.




Helmut A. Pfeifer,
Diez/Lahn

Steckenpferde reitet man entweder mit Toleranz
oder mit Idealismus. Die Idealisten sind kaum tolerant
und halten ihr Steckenpferd (auch Hobby genannt)
tir allein seligmachend und lehnen alles Artfremde”
ab. Dab ich als Aquarianer .reinsten Wassers™ zur
MIBA fand, hat einen traurigen Hintergrund und ge
hiirt eigenilich nicht in eine so frohe und unbe-
schwerte Zeltschrift wie die MIBA., Nur soviel: Die
vorige Weihnachten begonnene kleine Anlage .Ger-
hardsheim” werden meine Frau und ich aus Pletis-
griinden weiter ausbauen und nicht aufgeben.

Als Anfénger im Eigenbau von rollendem Material
(Gelandebauer bin ich schon) fing ich zuerst mit dem
Lokbau an, weil dieser am schwersten ist (Anfinger-
manicreni, Da die Anlage, wie bei allen Mi-Bahnern
ctwas .Besonderes® werden soll, entschloff ich mich
fiir die Loks BR 15 (S 2/6) und BR 78 (P 18).

Man soll sich am Anftang die Bauerei nicht allzu
schwer machen und keine Hillen ausschlagen, wie sie
uns von den einschliagigen Firmen geboten werden.
Finem Anfanger verzeiht man schon eine kleine
Schummelei, die von den alten Hasen mit Giberlege-
nem Licheln grofziigig tibergangen wird

Die S26 (Abb. 1) ist dem wundervollen Modell
des Herrm Wurmstedt in Heft 7/XIII  nachgebaut
Nachstehende Anregungen gelten nur Hir Antdnger,
wie ich einer bin,

Als Treibriider der S 2/6 dienten 2 Achsen der BR 03
von Fleischmann, ebenso sind die beiden Drehgestelle
und die Tenderdrehgestelle von der BR 03, Die kleine
Abweichung in den Raddurchmessern mbge man mir
verzeihen, sie treten am Modell aber koum in Er
scheinung. Fiir den Kessel besorgte ich mir Messing-
hiilsen. wie man sie zum Zusammenstecken von

Abb. 2. Unsere Bouanleitung
in Heft 15/X1l diente nur als
Grundloge, ansonsien ging
Herr Pfeifer beim Bau seines
.78"-Modells ebenfalls
eigene Wege. Im dbrigen
mogen sich alle diejenigen,
deren Selbstbau-Projekte bis-
her .ins Waosser pgefallen
sind”, an unserem _,Aquaria-
ner” ein Beispiel nehmen!
Unversucht schmeckt nichts,
noch nicht mal ,oqua..
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Wennein Aquarianer Modelle baut....!

Angelruten verwendet; das Fihrerthaus wurde aus 0.3
mm-Messingblech  ausgeschnitien Kurbelstangen
Ireibstangen und Steuerung sind cbenfalls aus Mes
sing. Die winzigen Einzelteile der Steuerung wurden
aul 0.3 mm Messing aufgezeichnet, mit 0,5-mm-Zahn
arztbohrer die Gelenklocher aufgebohrt, anschliefend
ausgeschnitten und gefeilt. (Die Zahniirzte werfen tig
lich etliche davon weg, weil sie beim Bohren von
Zahnschmelz nur zwei- bis {linfmal verwendet werden
konnen, fiir Messing usw. noch prima verwendbar )
Die Federbolzen stellte ich aus Stecknadeln mit brei
ten Képfen her. Befestigt werden diese auf der Innen
seite der Steuerung mit UHU-plus, dem Allerwelts
mittel. Damit die Einzelteile nicht zusammenkleben
driickt man ctwas Kinderknet dazwischen, den man
nach dem Trocknen leicht wieder entfernen kann
Schornstein, Sandkasten und Dach sind aus Holz, der
Tender aus 2-mm-Messingblech, damit er Gewichi be
kommt. Als Antrieb dient ein TRIX-Motor, die Be-
schleunigung ist etwas groBer als bei der BR 01 von
Fleischmann.

Als zweite Lok gefiel mir die BR78 (T 18) wegen
ihrer imposanten Lange als Tenderlok und der bei
den Drehgestelle am besten (Abb. 2)

Das Lokomotivchen wird durch einen Fleischmann
Motor (rund) angetrieben, der gut im Fithrerhaus
Platz hat. Untersetzt ist der Motor mit den Zahnriidern
der BR 03 von Fleischmann, die Geschwindigkeit ist
etwas geringer als die der 03. Die Treibriider der
BR 24 derselben Firma dienten als Antrieb, die Drely
gestelle sind der 03 entnommen. Der Antrieb erfolgt
auf die hintere Achse und von dieser durch die Kur
belstangen aul die beiden vorderen Achsen, der Lauf
ist einwandfrei

Abb. 1. Daos Erstlings-
. modell (an dem quasi
Herr Ing. Wurmstedt

durch seine Anleitung in
Heft 7/XI1l ,schuld” ist):
die $2/6 in HO




An  beiden Loks ist keine einzige Lbtstelle, es
wurde nur UHU-plus verwendet. Erleichirt wurden
mir die Arbeiten durch den Besitz einer Handbaohr-
maschine mit biegsamer Welle und sonstigen Zube-
hirteilen.

Liebe alte Hasen, die ihr jetzt mitleidig ldchelr,
denkt an eure Anfangszeit. Nebenbei habe ich ja
noch dreifig Aquarien mit fast 1000 Fischen zu ver-
sorgen,

Danken mdéchte ich an dieser Stelle Herrn Horst
Munk aus Diez/Lahn, der sich als alter Freund und
Mi-Bahner mit Rat und aktiver Mitarbeit verdient ge-
macht hat. Als ich ihn fragte, wie ich ihm danken
kinne, verwies er auf den Idealismus bei der Sache.
Am Anfang meiner Zeilen sagte ich, daf die Ideali-
sten wenig tolerant seien, er ist eine der seltenen
Ausnahmen, da er sogar fiir meine Fische Verstandnis
aufl;ringl ... und WeWaW, wie ich seit neuestem
weils!

Private Kleinanzeigen - Kauf, Verkauf, Tausch

Verkaufe meisthietend 25 Loks, HO u. a. BR 38, 42,
55, 56, 65, 86, E 18, E 32. Mérkl.-Kuppl., Mdrkl.-Mo-
dellgleise u. Weichen v. Piko Standard. Viele_Wa-
gen, Trafos, Stellpulte, 27 Schalter (TRIX) u. Zube-
hor. MIBA-Bénde ungebund. 1955 2-3, 5-16; 1956 1-
15; 1957 2-16; 1958-62 komplett. Sonstige Modell-
bahn-Literatur. U. Lohmann, Berlin NW 21, Alt-
Moabit 108/111.

Zu verkaufen 30 % unter Einkaufspreis, neues Nemec-
Neusilber-Schienenmaterial 2,7 mm hoch, fertig mon-
tierte Weichen 12°, fertig montierte Doppel-Kreu-
zungs-Weichen 12° usw. Anfragen unter Chiffre
Nr. 614281 erbeten,

Kaufe MIBA | bis VI. A. Mépps, 3432 GroBalmerode.

MIBA-Hefte Band I-X geb. in best. Erhaltung nur ge-
schlossen geg. Gebot zu verk. Robert Schulze, Got-
tingen, Brauweg 36.

Verkaufe umstindehalber neue TRIX-Lok BR 18¢ (S 3/6)
!(I:'I'i.lf‘f?eufhe-Dumpfer, umgeb. fir Fleischmann-System.
Irrre

Pro angef. Zeile 2,50 DM
Chiffregebiihr 1.50 DM
(s. a. Heft 1/XIV 5. 36)

Verkaufe Tenshodo NYC Mohawk 120.—, LMB Ten
Wheeler zus det 100.—, NWSL Santa Fé neu orig.-
verp. 225.— statt 299.— DM. Kroger, Hamburg 22,
Papenhuder Str. 22, 23 34 49.

Verkaufe meistbietend neuwertige HO-Mérklin-Mo-
dellweichen, Gleise und Piko-Standard, alles modell-
mdfig beschotert fir mitilere Anlage. 9 Loks Gleich-
strom-3-Leiter, Mdrk.-Kupplung, viel Zubehér. 80
Wagen. Méglichst geschlossen cbzugeben. U. Loh-
mann, Berlin NW 21, Alt-Moabit 108,

Verkaufe verschiedene Loks und Wagen, 2-leiter.
Liste gegen Rickporto. H. Rehling, Sulingen/Han.,
Postfach 62.

Verkaufe MIBA-Bd., gebunden, VIII, IX, X, XI, XII,
Xl bei IX fehlt 1 u. 9. Robert Schlegel, 8676 Schwar-
zenbach’S., Kirchenlamitzer Str. 14.

Sammler sucht dringend Mdrklin-Bahnen Spur | und
0, grofie Lokomotiven und gréBere Waggens, auch
komplette Anlagen zu Héchstpreisen. Spur 0 auch
Elletren-Fabrikate. Unt. Chiffre 21483 L an den Verl.

Bau von Modelloks, Umbauten aller Art,
Anlagenbau; Versand von: Liliput, Nemec v. a.

MODELLBAU HANNS HEINEN
Solingen, Kénigsmihle 26 - Tel. 27023

Modellbahnzubehér HO bekannter Firmen wegen
Aufgabe des Artikels preiswert zu verkaufen!
Liste anfordern. Chiffre 614281 Mi

Bestellen Sie, solange noch vorrdtig:

Einbanddecke
fiir Band XII1/1961

— in Grin mit Goldprdgedruck —
Preis 2.50 + —.25 DM Versandkost.

EHEIM
Trolley-Bus

mit never modellgerech-
ter Oberleitung

Alleinverkauf fiir Deutschland:
A. Braun, Waiblingen b. Stgt.
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